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Projekt ustawy ochronnaj dla robot-

nikéw kolejowych.

p; W Nrze 4 ,Kolejarza“ wspominalismy o
projekcie ustawy, ktéra ma robotnikom ko-
. lejowyin*'da¢ to, co daje ustawa przomysto-
~Wu iiiuyin roimtuiKum. Obecnie podajeTliy
krétkg tres¢ tego projektu:

1. Wszyscy robotnicy zatrudnieni przy
budowlach, prowadzonych we wilasnym za-
kresie przez zarzady kolejowe (konserwacye)
i przy zakladach pomocniczych (warsztaty,
ogrzewalnie, zaktady do impregnacyi, oSwie-

tlania i t. d) kolejowych podlega¢ bedg
w mysl projektowanej ustawy nastepujgcym
przepisom:

Zarzad kolei ma czuwaé nad bezpieczen-
stwem i zdrowiem robotnikéw. W tym celu
winien zarzad kolejowy (a wiec naczelnicy
warsztatow, ogrzewalni, stacyj wodnych, in-
zynierowie sekcyjni przy naprawie toru lub
mostow itd.) na koszt skarbu kolejowego za-
prowadzi¢ przy maszynach, piecdch, mo-
torach takie urzadzenia, ktéreby zapobiegaty
nieszczesliwym wypadkom. W warsztatach,
ogrzewalniach i innych pracowniach musi by¢
dostateczna wentylacya, miejsca do pracy* mu-
szg byC przestronne, widne; przy kazdym
warsztacie odpowiednia umywalnia i garde-
roba na ubrania, dostateczna ilos¢ wody do
picia. Pogotowie ratunkowe na wypadek ka-
lectwa lub pozaru winno zawsze stale fun-
kcyonowac.

Przy budowlach i w warsztatach kolejo-
wych nie wolno bedzie diuzej jak 11 godzin
na dobe pracowaé. Gdzie juz zaprowadzono
czas krotszy tam przedtuzaé go nie bedzie
wolno. W czasie pracy nalezy sie pottorago-
dzinna przerwa, z tego na obiad co najmniej
godzina. Nie wolno ministerstwu pozwalaé
na przedtuzenie dnia pracy ponad 11 godzin
jedynie tylko z waznych przyczyn i to nie
wiecej, jak na 13 godzin na dobe, ale naj-
dtuzej przez 12 tygodni w caltym roku.

Spoczynek niedzielny winien by¢ przestrze-
gany tak, jak w innych przedsiebiorstwach
przemystowych.

2. Powyzsze przepisy dotyczg wszystkich
robotnikéw, tak statych, jak prowizorycznych
i dziennych. Nastepnie podane przepisy od-

nosza sie do tych robotnikéw, ktérzy nie pod-
legajg pragmatyce stuzbowe;j.

Wypowiada sie na 14 dni obustronnie,
chyba, ze przy umowie inaczej postanowiono.
Kazdy robotnik dostaje na pismie regulamin
pracy, zatwierdzony przez c. k. generalng in-
spekcje kolei austryackich.

Warunki prenumeraty:

Rok 1.

Roczie6kor.. pdtrocznie 3 kor., kwartalnie 1 kor. 50 hal.

Pojedynczy numer 30 hal.

I i 15 kazdego miesigca.

. Do nabycia w administracji: ul. Bracka 1. 15, oraz we wszystkich agencyach

dziennikow.

ufnych®, ,urzedowych® ,scisle
ta jnych* itp., wymierzonych juzto prze-
ciwko naszemu stowarzyszeniu, juzto prze
ciwko pojedynczym cztonkom. Wszystkie
te okdlniki majg jeden i ten sam ton, po
mimo roéznicy wyrazéw i zwrotéw. Jest to
wyb>t«Mm dowodem ze przeciez.mysl.

Wyptaca¢ nalezy gotéwka. Zwyczajna kara | okélnikow jest wywkiem jednej mysli, in-

pieniezna w ciggu jednego tygodnia me mo-
ze przekracza¢ potowy dziennego zarobku.
Za co robotnik moze by¢ ukarany, o tern
stanowi regulamin pracy. W tych tylko wy-
padkach wolno robotnika wydali¢ bez wypo-
wiedzenia, w ktdrych postanawia wyraznie
ustawa przemystowa. Robotnik bez prawne-
go powodu wydalony, moze sgdownie doma-
ga¢ sie zaptaty za czas wypowiedzenia.

Wszelkie spory ze stosunku roboczego
wynikte, rozstrzyga sad powiatoyvy lub sad
przemystowy.

Nadzorcy i urzednicy, ktérzy przekraczajg
przepisy tej ustawy, karani bedg do wysoko-
sci miesiecznej placy przez organa ck. gen.
inspekcyi kolei austryackich.

Caty ten projekt wydrukowany jest w
kwietniowym zeszycie ,Sociale Rundschau-.

Jestto pierwsza aczkolwiek nie wystarcza-
jaca ustawa ochronna dla tysiecy robotni-
kéw, zatrudnionych przy konserwacyi drdg,
budowie kolei, warsztatach, ogrzewalniach,
sktadach wegli itd.,, ktérej dotad byli zupet-
nie pozbawieni, a dotyczy wszystkich kolei
austryackich.

Dotad ludzie ci wystawieni sg na szykany
ze strony nadzorcéw. Kazdej chwili mozna
ich z pracy wypedzi¢, czas pracy jest nieo-
graniczony. Ustawa ta zréwna robotnikéw
kolejowych z robotnikami fabrycznymi i prze-
mystowymi, a okolicznos¢, ze robotnik kole-
jowy bedzie mogt w sadzie dochodzi¢ swych
praw, wplynie korzystnie na spos6b obcho-
dzenia sie z ludZmi.

Watpi¢ jednakze nalezy, czy rada panstwa
w dzisiejszym skiadzie uchwali te ustawe.

Nowe dowody przeciwko Wittekowi.

Organizacya kolejarzy nie moze sie po-
zby¢ tej zmory, ktéra jg chce zadtawié, a
mianowicie okélnikéw i rozporzadzen ,,po-

spirowang jest przez jedn| osobe. Znowu
ukazat sie w tych dniach nowy okélnik
dyrekcyi kojejowej w Insbruku, zupeinie
réwnobrzmigcy z okdlnikiem w Pradze. Nie
potrzebujemy powtarza¢ tresci tego okol-
nika, wszyscy go bowiem az zanadto do-
brze znamy. Zwraca sie on réwniez do po-
jedynczych urzednikow, aby wszystkiemi
sitami starali sie odciggna¢ kolejarzy od
organizacyi, namowg lub grozba, aby Sle-
dzili podejrzanych, szczegélnie o socyali-
styczne zapatrywania i nie dozwalali na
zadnag agitacye ws$rdd kolejarzy. Okoélnik
kaze donosi¢ o najmniejszym ruchu podej-
rzanym wiadzom.

Znana tres¢, podobna do wszystkich
szpiclowskich raportw.

Okoélnik dyrekcyi w Insbruku ukazat
sie po sprostowaniu min. Witteka w dzien-
niku ,Fremdenblatt”, ukazat sie po odpo-
wiedzi namiestnika Czech na intcrpelacye
posta Dworzaka w sejmie czeskim, o ktorej
pisaliSmy w poprzednim numerze.

Z tego mozemy wyciggnac jeden bar-
dzo charakterystyczny wniosek.

Skonfiskowano!
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fiest

Nasze instytucye humanitarne,

Przeznaczeniem kas chorych, funduszéw
prowizyjnych, pensyjnych i t. d. jest niesienie
ulgi, dotknietym chorobg, nieszczesciem, nie-
zdolnym do pracy z powodu starosci i t. d.
Niestety, instytucye te nie spetniajg swych
szlachetnych zadan, lecz przeciwnie, stajg sie
czestokro¢ plaga funkcéyonaryuszéw kolejo-
wych. Wszystkie ciezary tych instytucyj po-
nosi w zupetnosci stuzba kolejowa, ale pra-
wa jej sg w zupetnosci ograniczone. Powiedz-
my otwarcie: na fundusze wszystkich huma-
nitarnych instytutow sktadajg sie tylko czton-
kowie tychze. Pownnny one zatem bezposre-
dnio do nich naleze¢, przez nich by¢ admi-
nistrowane, oni powinni nad temi funduszami
rozcigga¢ Scistg kontrole i niemi zarzadzac.
A jednak tak sie nie dzieje i funduszami
temi zarzadzajg ci, ktorzy na ten cel ani zta-
manego grosza nie ztozyli. Wprawdzie, w mysl|
ustawy, obowigzang jest dyrekcya do pew-
nych optat, ale niestety, doptaty te nie po-
winny jej dawac arbitralnych praw, gdyz po-
chodzg one takze z krwawo zarobionych
groszy stuzby kolejowej.

Koleje panstwowe ptacg do funduszow
humanitarnych, w mysl ustawy potowe wkiad-
ki, jaka wnosi stuzba kolejowa (50:25), a
jednak znajdujg siejuz dzisiaj prywatne przed-
siebiorstwa kolejowe, jak np. kolej potudnio-
wa, ktore ptacg calg wkiadke (50:50). 1 tutaj
musimy zestawi¢ malutkie poroéwnanie, aby
dac dowdd, ze koleje panstwowe wiecej da-
leko wyzyskujg stuzbe, a mniej daleko zape-
whniajg praw. | tak:

KOLEJARZ

Kolej potudniowa daje rodzinie po $mier-
ci cztonka, kléry przez osSm lat nalezat,
nastepujace minimalne pensye: podurzednikom
300 zir., stuzbie 240 zir, a wszystkim tym,
ktorzy pobierali mniej niz 420 ztr. ptacy 150 ztr.;
oprécz tego wlicza sie do pensyi pigtg czesé
kwaterowego. Koleje panstwowe dajg nato-
miast dopiero po dziesiecioletniem na-
lezeniu minimalne pensye: dla podurzedni-
kéw w kwocie 300 zir, dla stuzby 200 zir,,
a dla budnikéw 150 zir. bez wliczenia do
pensyi piatej czesci kwaterowego. To,
co dotyczy funduszu pensyjnego, mozna w
zupetnosci odnie$¢ i do funduszu prowizyj-
nego. Najmniejszg prowizye dla robotnika o-
znaczono na 150 zir., przez co chciano zniesé
réznice w wymierzaniu wsparcia posmiertne-
go, pobieranego przez wdowy i sieroty, ktére
pierwej bylo wymierzane wedtlug dowolnej
optaty udziatu cztonka do funduszu pensyj-
nego lub prowizyjnego.

Sprawozdanie z czynnosci zarzadu za rok
1898 przyznaje, ze tylko w czesci sie to udato.

Swiadczenia funduszu prowizyjnego w sto-
sunku do liczby 37.574 cztonkéw i w sto-
sunku do majatku 8,646,576 ztr., sg Smiesznie
mate. Prowizye wynosity 213.231 zir, zasitki
sierocinskie 20 623 zir. razem wiec na oba
te wsparcia obrécono w 1898 r. 233 834 zir.
Oprocz tego wydano 26.378 zir. na odprawy
i zwroty. Stan majgtku wynosit dnia 31 gru-
dnia 1898 roku 8,646 570 zir., podnidst sie
zatem o 1,201.603 zir Czysty finansowy wy-
nik funduszu prowizyjnego jest bardzo po-
myslny. Pozostato$¢ kasowa za rok 1898 wy-
nosi 1,231.782 zir. Ogblna zas liczba wypta-
conych wspar¢ od czasu wprowadzenia w zy-
cie funduszu wynosi 1,319.351 zir, czyli o
87 569 zir. wiecej, anizeli wynosi czysta po-
zostatos¢ jednego roku.

To nadzwyczajne gromadzenie majatku
jest wprost skandaliczne, polgczone ze Szko-
da funkéyonaryuszéw i stuzby kolejowej, a
zrownowazone by¢é powinno przez podwyz-
szenie prowizyi, zwiekszenie dodatkéw siero-
cinskich i sprawiedliwsze doliczanie lat stuz-
by. Dotychczasowy bowiem system doliczania
lat stuzby do prowizyi jest wrprost oburza-
jacy, a najmniejszy powdd wystarczy, aby
takowego nie uwzgledniono. W chorobach
n. p. nabytych wskutek wykonywania zawo-
du, jakoto z powodu zaziebienia, paralizu,
przepukliny itp., ktére czesto za soba $mieré
pociggaja, nie ma pozostata rodzina zadnego
prawa do wsparcia, jezeli zmarty nie natezat
dziesieciu lat do funduszu prowizyjnego. Dy-
rekcye kolei panstwowych, a takze i minister-
stwa kolejowe nie uwazajg powyzszych wy-
padkéw za takie, ktoreby pociggaty za sobg
doliczenie dalszych pieciu lat na-
lezenia. One uznajg tylko uszkodzenia
cielesne i skaleczenia, powstate wskutek gwat-
townych i nie dajacych sie zapobiedz wy-
padkéw za takie, z powodu ktorych do czasu
stuzby, wedtug ktérego wymierza sie pro-
wizye, dolicza sie dalsze pie¢ lat.

Instytut prowizyjny daje wprawdzie Dy-
rekcyom kolei panstwowych daleko siegajgce
prawo doliczania dalszych pieciu lat, jednak
z prawa tego korzysta sie tylko dla poparcia
lizusow'- i szpiclow dyrekcyjnych. Jak nie-
stusznem jest nieuznawanie skutkéw nabytego
w stuzbie zaziebienia za réwnorzedne z oka-
leczeniem, postaramy sie wykaza¢ na bardzo
prostym przyktadzie. Dwaj kolejarze sa
rowmoczesnie obecni na jednem miejscu ka-
tastrofy ; jeden z nich zostaje zabity, a drugi
przy niesieniu pomocy, dozorowaniu i t. d.
zaziebia sie i wskutek tego umiera. Pierwszemu,
jezeli jeszcze nie miat prawa do wsparcia
prowizyjnego, dolicza sie pie¢ lat, — rodzina
za$ drugiego nie otrzymuje nic, poniewaz
zmarty nie byt jeszcze 10 lat cztonkiem fun-
duszu prowizyjnego, a smieré¢ nastgpita tylko
wskutek zaziebienia. Ogromna nieludzkos$¢
tego zapatrywania odzwierciedla sie takze
w zwrptach, ktore wynoszg zaledwie 10 pro-
cent wydatkéw na prowizye i zasitki siero-
cinskie. Nieludzkos¢ ta jednakze w zaden
spos6b niemoze by¢ usprawiedliwiong w in-
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stytucyi, ktéra ma wiecej niz oSm milionow'
zkr. majatku i dlatego te niehumanitarne
przepisy muszg by¢ ze statutu prowizyjnego
usuniete. Ktéz bowiem bedzie sie troszczyt
0 robotnikéw, pracujgcych dla kolei panstwo
wych, jezeli nie kolej sama?

W sprawozdaniu za rok 1898 znajduje
sie jeszcze jedna pozycya, w'ymagajgca Su-
rowej krytyki. Mianowicie ,bezptatnie admi-
nistrowany" fundusz prowizyjny wykazuje
13 046 zir., wydanych na rozmaite wy-
datki. Czy sg to moze koszta procesow,
ktore nasi hofraci prowadzili z wdowami
stuzby kolejowej, w celu odméwienia im pro-
wizyi? Ubiegly rok byt tak pomys$inym, ze
mogly by¢ uwzglednione nawet najmniej
stuszne zadania, ze wzgledu na optakane po-
tozenie proszacych. Nie wystarcza bowiem,
azeby stuzba kolejowa i robotnicy wiedzieli
0 tern, ze sg ubezpieczeni na wypadek nie-
zdolnosci do pracy, ale trzeba takze, aby oni
w nieszczesciu mogli liczy¢ na to ubezpie-
czenie.

Od chwili upanstwowienia kolei, t. j. przez
przeciagg 19 lat, wydano o 186.711 zir. mniej,
anizeli wynoszg wkiadki cztonkéw w jednym
roku. Rok 1899 bedzie z pewnoscig zamkniety
takze przewyzka miliona, bo w listopadzie
wykazano przewyzki 091 miliona zir., nie
wliczajgc w to procentow'. Jezeli poréwnamy
sume 13.046 zir. ,rozmaitych wydatkow*
z takiemi samymi wydatkami funduszu pen-
syjnego dla urzednikéw, ktoére wynoszg w
tymze roku okoto 3000 zir., to zapytamy sie,
jak to jest mozliwerh, aby pomiedzy tymi
dwoma funduszami, zarzadzanymi bezptatnie
istniata tak wielka réznica? Jednakze wydatki
w funduszu prowizyjnym sa prawie cztery
razy tak wielkie, jak w funduszu pensyjnym,
gdzie trzeba zarzgdza¢ czternastoma milio-
nami zir. To niezwykle zjawisko mozna sobie
tylko w ten sposéb wyttomaczyé, ze te réznice
powoduja spory, powstate przy wymierzeniu
prowizyi, a pociggajagce za sobg wysokie
koszta procesowe. Na to wskazujg takze
zwroty, ktore w funduszu prowizyjnym sg
procentowo nizsze, niz w funduszu pensyjnym.
Panuje jednak jeszcze inna rd6znica pomiedzy
funduszem pensyjnym dla urzednikéw a fun-
duszem prowizyjnym dla stuzby i robotnikow.
Pierwszy — liczac wprawdzie tylko 12.230
cztonkow' ma niedoboru 779.915 zir,,
podczas gdy drugi wykazuje w tym samym
roku tak dodatni wynik finansowy. Urze-
dnikom, ktorzy ciesza sie zyczliwoscig dv-
rekcyi, przyznaje sie przy wymierzaniu pensyi
rozne, statutem wcale nie okieSlone dodatki.

Catkiem inne stanowisko zajmujg ci pa-
nowie, gdy chodzi o jakiego pottuczonego lub
tez z nabyta w stuzbie Smiertelng chorobg
kolejarza, jezeli tenze nie miat jeszcze 10 lat
nalezenia, dla ktérych rodzin nie moga sie
zdoby¢ nawet na to, aby sie z niemi obcho-
dzi¢ jak z ludZzmi. Uwazajmy bowiem na to,
ze strasznie biedng musi by¢ taka wdowa,
jezeli przychodzi sie upomina¢ o swego zy-
wiciela I!

Czyz nie bytoby w takich wypadkach na
miejscu, odstgpi¢ troche od istniejgcych prze-
piséw i da¢ nieszczasliwym to, co im przez
wypadek w stuzbie zostato odjete, albo, co
bytoby najlepszem, zmieni¢ nieludzkie prze-
pisy w statucie. W takich jednakze przypad-
kach brakuje tym panom catkiem ludzkiego
uczucia, czego dato dowdd ministerstwo ko-
lejowe w doniesieniu z dnia 22 stycznia br.
do obecnego Wydziatu funduszu prowizyj-
nego, Chodzito mianowicie o pewng wdowe
po bahnmistrzu, ktéry nabyt choroby w stuz-
bie, a jednak ministerstwo orzeklo, ze prze-
pisy stanowczo w tych razach wykluczajg za-
opatrzenie. Czyz to kazdego nie bije w oczy,
ze z obejsciem przepiséw dozwala sie na do-
datki po 500 zir. i wyzej tam, gdzie byto
prawo tylko do 300 zir. prowizyi, a tylko
dla biednej wdowy nie mozna znale$¢ za-
dnych $rodkéw dozwalajgcych zaopatrzenia
jej. Czy w takich warunkach moze kolejarz
poswieci¢ swoje zdrowie i zycie dla ratowa-
nia innych ludzi i wkasnosci kolei? A prze-
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ciez nawet wiasne suknie mogg by¢ koleja-
rzowi zdjete i oddane w razie potrzeby dla
niesienia pomocy, a w nagrode za te stuzbe
samarytanina, jezeli zachoruje wskutek za-
ziebienia, to go wyrzucg, jezeli za$ umrze,
to rodzina nie otrzyma zadnego zaopatrzenia

Jezeli socyalno-polityczny minister zechce
na przysztos¢ moéwic¢ o bezpieczenstwie ruchu,
to niech pamieta, ze przy takich przepisach
statutu prowizyjnego, ktore stuzbie kolejowej
za nadzwyczaj wysokie wkiadki watpliwe
tylko prawa zabezpieczajg, nie moze byc¢
mowy 0 bezpieczenstwie podréznych. Dopiero
wtedy, gdy ubezpieczeni cztonkowie rzeczy-
wiscie swoje prawa bedg mie¢ zabezpieczone,
gdy rodziny ich na wypadek nieszczescia,
ktore za sobg S$mieré pociggnie, nie beda
musiaty zebra¢, bedzie moégt kazdy kolejarz
stara¢ sie wszelkiemi silami o bezpieczeristwo
ruchu. Wystarczytoby juz dla uzyskania pro-
wizyi na wypadek niezdolnosci do pracy pie-
cioletnie nalezenie do funduszu, bo przeciez
kazdy dwa do trzech lat a nawet i dtuzej,
musi by¢ prowizorycznym.

Pan Wittek moégtby te ulge wprowadzié,
a zastosowaé jg takze i dla tych, ktorzy juz
obecnie prowizye pobierajg, bo przeciez za-
den czlowiek nie moze wyzy¢ z zebraczego
dodatku, ktéry mu jest dawany w postaci
-minimalnej prowizyi“. Te korzysci przy-
padtyby catkiem niezdolnym do pracy, lub
tez pozostatym rodzinom, o ktore troszczyc
sie jest przeciez obowigzkiem panstwa, bo
W przeciwnym razie muszg tacy
ciezarem gminom, do ktérych przynalezg Za
jedne taka korzys¢, ktéraby panstwa nie ko-
sztowata ani centa, moznaby wymagaé za-
mitowania do stuzby i poczucia obowiazku.
Pan Wittek ceni jednakze bardziej pomnoze-
nie kapitatu, anizeli zréwnowazenie krzywdy
i nedzy stuzby kolelowej, ich wdow i sierét

J. K.

Przeglad spoteczny.

Statystyka kolejowa za rok 1898. |.zad
utystyczny ministerstwa kolei wydat obecnie
doktadne sprawozdanie ze stanu i ruchn austry-
ackicli kolei, uwzgledniajac spoteczne, finansowe
i techniczne wzgledy tychze. Sprawozdanie to,
poprzedzone jest krotkg historyg austryackich
kolei, ktére pozwala tatwo oryentowac sie w dal-
szych cyfrach. Jest to od kilku lat pierwsza do-
Lkfadniejsza praca urzedu statystycznego, dlatego
dozwolimy ja sobie w krétkosci czytelnikom na-
™ym przedstawié. Przedewszystkiem przypatrz-
my sie najogOlniejszym zestawieniom. Sprawoz
danie podaje dlugos¢ austryackiej linii kolejowej,
ktérg umiescilismy w Nrze 4 ,Kolejarza“

Liczba dworcow kolejowych wynosita z kon-
cem 1898 r. 2630, przystankow 1278, stacyj
telegraficznych 2715, budynkéw mieszkalnych
dla urzednikéw, stuzby i robotnikow kolejowych
1232, magazynéw 2857 , domkoéw dla budni-
kéw 10.609.

Kapitat zuzyty na potrzeby kolei panstwo-
wych i tych prywatnych, ktére panstwo pod wia-
snym zarzadem prowadzi, wynosit 1134 milio-
now zir., z czego do konica 1898 roku 63 m i-
liony sie zamortyzowato. Kapitat kolei pry-
watnych dochodzit do 1757 milionéw. W ruchu
byto: lokomotyw 4847, wagonéw osobowych
247, ciezarowych 108.446, wogble na prywa-
tnych i panstwowych liniach.

Liczba podréznych wynosita w r. 1898 nie
mniej, nie wiecej, tylko 126.087 miliondéw o0s6b,
z czego 55.787 milionéw przewiozly koleje pani-
stwowe. Z porownania z poprzedniemi latami,
ruch osobowy wzrést niezmiernie, w przyblizeniu
na kolejach prywatnych o 7'39 procent, na pu-
blicznych 26'79 procent.

Znaczenie, jakie posiadajg wagony 111 klasy,
da sie najlepiej zauwazy¢ z nastepujacego przed-
stawienia: z og6lnej sumy os6b, ktére w tym
roku kolejg przejezdzaty, przypada na podréz-
nych | klasy zaledwo 0'88 procent, na podr6z-
nych Il klasy 6'99 procent, na trzecig klase
89 35 procent.

Tak samo wzr6st ruch towarowy.

ludzie by¢|

KOLEJARZ

Ogolna suma nalezytosci, jaka podrozni za
bilety zaptacili, wynosi 287.817 milionéw zir.
z czego 117.096 milionébw pobrata kolej pan-
stwowa. Dochody wiec wzrosty o 3'96 procent.
Nie przedstawia to jednak wielkiego zysku, bo
rownoczesnie zwiekszyly sie takze wydatki o0 4'28
procent.

Szukajac dalszych, ciekawszych zestawien,
spotykamy réwniez statystyke nieszczesliwych wy-
padkéw. W r. 1898 liczba ich doszta do 1626
Wykolejen byto 446, zderzenn 246, reszta
powoddéw blizej nie podana. Wskutek tych wy-
padkéw odniosto uszkodzenie 143 o0s6b, z czego
8 umarto. Na 1 milion podréznych przypada
1'67 uszkodzony.

Naturalnie cyfry te musirny bra¢ z wielkiem
zastrzezeniem, jest to bowiem statystyka urze-
dowa, muszg by¢ wiec fagodzone te rzeczy, kto-
reby przemawiaty przeciwko zarzadowi kolei.

Przystepujemy teraz do ilosci personalu ko-
lejowego. Urzednikéw, podurzednikéw, urzedni-
czek, i stuzby bylo razem 84.217, robotnikéw
tonowych 95.723 zatrudnionych przy kolei.
Wyobrazmy sobie, jaka to olbrzymia cyfra i te-,
raz zrozumiemy, jak bardzo chodzi zarzadom
kolejowym o utrzymanie tych tysiecy w nie$wia-
domosci potozenia i oglupiajgcym teroryzmie, ina-
czej w jaki sposob moglyby dyrekcye walczy¢ z
tak poteznym zastepem, gdyby byt caly zorga-
nizowany.

Ptace wszystkich ludzi wynosity w roku 1898
99.432 miliondéw zir.

Dla personalu zatozono 23 kas pensyjnych,
24 kas chorych i 27 zaktadéw humanitarnych
innej kategoryi, ktére razem przedstawiaty ma-
jatek 60.914 miliondw zkr. Tak szalong sumg
obracajg opiekunowie kolejarzy, bez wspdtudziatu
robotnikow!

W niniejszem numerze nie starczy juz nam
miejsca na szersze omowienie tej statystyki, dla-
tego powr6cimy jeszcze do niej na innem miej-
scu, rzecz bowiem jest bardzo interesujgca dla
kazdego kolejarza i z niej mozna wyciggnac
wiele wnioskéw przeciwko catej gospodarce ko-
lejowe;j.

nUIUJO Xuld*IlluU iltt KUll Otkicj.
sieci kolejowej na ziemi wynosi, wedtug najnow-
szych obliczen (z korica r. 1898) 752,472 Kki-
lometréw t. zn. przeszto oSmnascie razy wiecej
niz liczy ziemia nasza w obwodzie na réwniku
(40.070 kilometrow), a prawie 2 razy tyle, ile
wynosi oddalenie ziemi od ksiezyca (384.420 ki-
lometrow'). W to wliczona jest tylko dtugosc
linij kolejowych, tory podwdjne i wiecej nie sg
wecale uwzglednione.

Z tej olbrzymiej cyfry przypada wiecej niz
potowa na Ameryke, bo 386.732 kilometrow.
W dalszym szeregu, na drugiem miejscu idzie
Europa, chociaz 4 razy mniejsza od Ameryki,
z dhugoscig kolei, wynoszacg 269.743 Kilmtr.
dalej Azya 55.605 kim., Australia 23.334, a
wreszcie Afryka 17.058 kim.

Biorac pod uwage pojedyricze panstwa, na
pierwszem miejscu zobaczymy Stany Zjednoczo-
ne 299.911 kim., dalej, Niemcy 49.560 kim., eu-
ropejska Rosya z Finlandyg 42 535 kim., Fran-
cya 41.703 kim., angielskie Indye wschodnie
35.384 kim., Austro-Wegry z Bosnig i Herce-
gowing 35.113 kim., Wielka Brytania 34.668
kilometrow.

W stosunku do przestrzeni
dziej rozgateziong sie¢ ma Belgia, gdyz na ka-
zde 100 kim.2 przypada 20'6 kim. sieci kole-
jowej. Pdézniej Saksonia 18'6, Baden 12'5, Al-
zacya i Lotaryngia 12 2, Anglia 10'9, Niemcy
9 2, Szwajcarya 8'9, Niederlandy 8.8, Francya
7'9. Inne kraje w stosunku do swej powierzchni
majg bardzo ubogg sie¢ kolejowa, np. Rosya O 8,
Norwegia 0'6. Pod tym wzgledem stojg wyzej
Stany Zjednoczone, bo tam na 100 kim.2 przy-
pada 3'8 kim. Wartos¢ faczna wszystkich kolei
ze wszystkiemi przynaleznosciami obliczajg na
149 miliardéw marek.

KORESPONDENCYE.
Stryj,

kraju, najbar-

Skonfiskowano!
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Skonfiskowano!

Do tych smutnych refleksyj przyszlismy juz
dawno, ale mysleliSmy, ze stosunki sie obecnie
zmienity i ze Kkierownicy warsztatow zmienili
swojg taktyke. Niestety, fakt najswiezszy, jaki
sie przytrafit w Stryju, przekonywuje nas do-
wodnie, ze nic sie nie zmienito i ze dawny sy-
stem ,,kruk krukowi oka nie wykole“, utrzymat
sie w krwi naszych przetozonych wr zupetnosci.

Ale przejdzmy do faktu. Tow. Alber wy-
krywa ztodzieja. Zawiadamia o tern wtadze prze-
fozong, sprowadza jg na miejsce i oddaje jej
corpus delicti. Nie uczynit on tego w celu otrzy-
mania jakiego$ wynagrodzenia lub z powodu 0so-
bistych pobudek, lecz jedynie w celu usuniecia
korupcyi w warsztatach.

| c6z sie dzieje. Ztodziej znalazt obronce, a
obecnie toczy sie zazarta walka, aby skrzywdzic¢
cztowieka, ktory wykryt ziodzieja. Panie Maje-
wski, my tej sprawy ptazem nie puscimy, choc¢-

‘bysmy mieli poruszy¢ niebo i ziemie.

Stanistawéw. Naczelnik tutejszy wydat roz-
kaz, aby wszyscy robotnicy i pomocnicy, naj-
dalej do dnia 6 czerwca b. r., pokupowali sobie
nowre niebieskie ubrania i czapki. W dniu tym
bowiem zapowiedziat jaki$ dygnitarz z Wiednia
swoje przybycie, celem dokonania rewizyi.

Przetozeni nasi wstydzg sie tej nedzy,* jaka
panuje pomiedzy tutejszymi robotnikami i chcg
pokaza¢ owemu wiedenskiemu dygnitarzowi n o-
we mundury, majagce zada¢ kiam wszystkim
twierdzeniom, ze i robotnik kolejowy, jakkolwiek
rzadowy, tyczy taka samg biede, jak i fabry-
czni i przemystowi robotnicy.

Jako curiosum podnies¢ musimy fakt, ze na-
czelnik z magazynu frachtowego o$wiadczyt swoim
robotnikom, ze kazdego, ktory sie do tego roz-
kazu nie zastosuje, wydali natychmiast
z rohoty.

' u mata prébka soeyalnej polityki zarzadéw

| kolejowych. O to, czy robotnikowi wt dzisiejszych

warunkach, starczy na utrzymanie rodziny, czy
on i jego rodzina maja co jes¢, nikt sie nie
troszczy, o tern, aby robotnikowi ulzeri dole,
da¢ im stabilizacye, pomodz im, aby mieli zape-
wniong egzystencye; aby im place podwyzszy¢
w tych granicach, zeby odpowiednio do dzisiej-
szej drozyzny starczyta na najskromniejsze 1ud z-
k ie utrzymanie — nikt nie mysli. Ale z chwila,
gdy sie ma zjawi¢ jaki$ inspektor na wizytacye
warsztatow, zakuwa ich sie w nowe mundu-
ry, obcigzajagc temsamem bardzo znacznie ich
budzet domowy.

Ale zapominajg ci panowie, ze mundur nie
starczy do pokrycia nedznego wygladu i wyrazu
twarzy, ktéra mimo munduru krzyczy: chleba
nam dajcie, a nie umniejszajcie i tej odrobiny
nadzwyczajnemi wydatkami.

Nalezatoby sie jeszcze zastanowi¢, na co sie
rzeczywiscie przyda taka zapowiedziana
wizytacya. Porobi sie troche porzadkéw w war-
sztacie, ubierze sie ludzi w nowe mundury i przed-
stawi sie, ze w'szystko w porzadku. Przed
oczy tej wielkosci nie pusci sie jednak robotni-
kéw, a niechby ona z nimi troche pogawedzita,
toby sie dopiero dowiedziata prawdy i miataby
prawdziwszy obraz galicyjskiej gospo-
darki. Niestety, dzi§ sie jeszcze to nie stanie
ale czas ten nadejdzie, czy wecze$niej, czy poOz-
niej, a wtedy — pogadamy.

Stanistawéw, w mysl rozporzadzenia mi-
nisteryalnego otrzymac powinni szyberzy po 1 zir.
dziennej ptacy i 3 ct. dodatku za godzine stuz-
bowa. Do dzi$ dnia szyberzy w dyrekcyi stani-
stawowskiej podwyzszenia tego nie otrzymali i
pobierajg tylko po 90 ct. Zapytujemy p. Festen-
burga, dlaczego podwyzszenie to nie weszto do-
tad w zycie i kiedy mysli takowe wprowadzié.

Stanowisko szybera jest bardzo ciezkie i od-
powiedzialne. Po funkcyonaryuszach ruchu, sg
oni najwiecej narazeni na najrozmaitsze nieszcze-
§cia, na co znajdujg sie dowody w statystyce
wypadkéw kolejowych. Czyz zatem nie czas byt:
by, aby ludziom tym dac coskolwiek wiecej, aby
potrzeby zyciowe opedzi¢ mogli. .Wszak uznato
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to samo ministeryum i nic nie stoi na przeszko-
dzie. Ale prawda — zyjemy w Galicyi, ktora
we wszystkich sprawach sp&znia sie o 50
lat, prawdopodobnie wiec i szyberzy nasi otrzy
majg za 50 lat podwyzszenie, jezeli sami
energicznie o to sie nie upomna.

(Redakcya upfasza szyberéw stanistawow-
skich o podanie nastepujgcych dat. Imie i na-
zwisko, wiek, stan, ilos¢ dzieci, ilos¢ lat stuzby,
place, czas pracy, czas spoczynku, a daty te
wyszle sekretaryat wprost do ministerstwa ko-
lejowego).

KRONIKA.

Pan inspektor Majewski dotad nie moze
sie przyzwyczai¢, ze czasy panszczyzniane da-
wno juz i niepowrotnie przepadlty i ze kolej nie
jest dworem, ale fabryka, w ktorej robotnicy
pracujg jako obywatele na réwnych prawach i
obowiazkach, taksaino jak i p. Majewski. Swie-
z0 otrzymujemy ze Stryja wiadomos¢, ze p. Ma-
jewski w dniu 6 maja wczasie ,kirchparady"
tutejszej strazy pozarnej, zwymyslat stowami
batiaru, drabie, tajdaku i t. d. jednego
biednego cztowieka, ktory mial te nieszczescie,
ze odrobine sie spoznit. Fe! panie Majewski!
Jakiez to smutne, jezeli ,wikadca“ nie umie sie
hamowa¢ w uzywaniu jezyka i rzeczywiscie jak

batiar go uzywa. Lepiejby p. Majewski troche
wiecej pilnowat werkmistrzow i nie bronit ich,
jezeli im udowodniono kradziez.

P. Wiadyka, naczelnik stacyi w Rudniku,
zatrzymuje podobno nadsylane tamze gazety,
przeznaczone dla tamtejszego personaln. Gazeta

jest wiasnoscig adresata, a skoro kto$ jg samo-
wolnie zatrzymuje, przekracza siédme przykaza-
nie, o czem p. Wiadyka, jako wielce poboz-
ny obywatel, powinien wiedzie¢. Wzywamy
p. Wiadyka o zaniechanie tego systemu, a je-
zeli juz czyta¢ pragnie ,Eisenbahnera®, co jest
nawet jego obowigzkiem jako kolejarza, to niech
sie zgtosi do nas. Whkiadka wynosi 80 halerzy
miesiecznie, za ktérg to kwote otrzymasz pan
i ,Eisenbahnera“ i pomoc prawng a nawet nad-
ZWycCzajng zapomoge w razie potrzeby.

Z Kamionki donosza nam, Za-
ch arsKki, zdegradowany banmistrz,

obecnie dyrekcya uzywa na substytucye,
nia tamze najrozmaitsze naduzycia, ktore sg
zabronione pragmatyka stuzbowa. Wzywamy te- .
dy p. Zacharskiego, aby poprzestat dotychczaso- |
wych praktyk, w przeciwnym razie zmuszenii
bedziemy wywlec na jaw rézne sprawki, na ktore

dowody mamy w rekach.

Niebezpieczenstwo stuzby kolejowej. Fer-
dynand Heller, 59-letni aufseher Kkolei pan- |
stwowej, zostat bardzo ciezko pokaleczony na
stacyi Gumpendorferstrasse. Hellera przewieziono
do szpitala.

— Na linii Nagy-Karoly-Somkuter, przy
wijezdzie do stacyi Gilvacs, wykoleit sie pociag.
Dziewiec¢ o0soOb odniosto uszkodzenia, pomie-
dzy temi cztery bardzo ciezkie.

— Na stacyi w Lincn pocigg pospieszny
paryski, wijezdzajacy do stacyi, porwat szyberow
Madera i Zottera. Mader zostat doszcze-
tnie zmiazdzony. Zotter ma odciete tylko obie
nogi.

— W warsztatach w Lincu proébowano ko-
ciol, przeznaczony do hydraulicznego cisnienia.
Kociot pekt, a szczesliwym trafem tylk o dwdch
robotnikow odniosto ciezkie uszkodzenia.

ze niejaki i

Z Zycia kolejarza, z jednej ze stacyj ko-
lejowych w Galicyi otrzymujemy nastepujace pi-
smo, ktore dla charakterystyki galicyjskich sto-
sunkéw umieszczamy w catosci. Pismo to jest
wyrazem serdecznego zalu, z ktorego piszacy
robotnik pragnie sie wyspowiada¢, by cho¢ w
czesci uspokoi¢ smutne refleksye na temat spra-
wiedliwosci.

Pismo to brzmi:

Kochany Panie redaktorze! W r. 1873, gdy
bytem pompenwarterem w X, doniostem dyrekcyi
0 réznych nieczystych sprawkach pewnego indy-
widuum tamze, ktory popetniat rézne naduzycia,
np. wymieniat w magazynie podrecznym stare

. przeniesiony i

ktorego j
popet-1
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ptaszcze na nowe, za co otrzymywat prezentu
w gotéwce; wywozit baniami oliwe i nafte do
miasta i sprzedawat takowe. Na wszystkie te
fakta przedstawitem dowody i Swiadkéw. Lecz
ztodziej miat protekcye, a ja nie bytem lizuniem.
Sczesliwym trafem, mnie nic sie nie stato, ale
ztodziej dostat awans o 50 zir.

W r. 1893 przekroczytem tor kolejowy. Obu-
rzony takiem strasznem przekroczeniem na-
czelnik zaczat mnie beszta¢: Sie Rindvieh, was
machen Sie da —i szarpa¢ za ramie. Oburzyto
mnie to, odwingtem reki i uderzytem go w po-
liczek. Swiadkéw na to nie bylo, wiec nie od-
dano tej sprawy do sadu, lecz wytoczono mi dy-
scyplinarke. Co ja przez ten czas przeszedtem
zgryzot i mak, to P>4g jeden wie tylko, no ale
skonczyto sie tylko przeniesieniem, do in-
nej stacyi i 50 guldenami kary.

W nowej stacyi natkngtem znowu na pijaka,
awanturnika, ktéry w zapomnieniu rzucat sie
nietylko na mnie, ale i na mojg rodzine; raz
zrobit mi nawet straszng awanture w mojem wia-
snem mieszkaniu i zniewazyt mojg zone. Wyto-
czytem mu proces, dowiodiem i otrzymatem sa-
tysfakcye. Ale przeciwnik m¢j miat znowu pro-
tekcye. Jemu sie nic nie stato, a ja zostatem

idenami.

Nr. 5

Strejk kolejarzy w Ameryce. W Saint
Luis zastrejkowali kolejarze. Mieli oni tam Wit-
teka, ktéry zabronit im naleze¢ do
organizacyi. Tego bylo troche zaduzo amerykan-
skim kolejarzom, zastrejkowali 0 uznanie or-
ganizacyi iw kilka godzin — wygrali. Kiedy
my w Austryi dojdziemy do tego!

Lizunie gorg! Od otwarcia przestrzeni Pod-
gobrze-Sucha, obstugiwat wszystkie pociagi 0so-
bowe personal stacyonowauy w Podgoérzu.
Przy zmianie rozkladu jazdy z dniem 1 maja br.
ani nie przypuszczano, ze W sasiedniej stacyi
Krakéw znajdzie sie tak zaciety wrog
w osobie inspektora Piaseckiego, ktéry wy-
toczy zacietg walke personalowi podgérskiemu

w celu odebrania pociggéw osobowych i pozba-
wienia go dotychczasowego dochodu Kondukto-
rzy podgérscy dowiedziawszy sie, ze inspektor

Piasecki robi do watki przygotowania, zapytali
swego naczelnika p. Mitynarskiego, ktory
poczynit kroki u nadinspektora ruchu p. Hubla,
od ktorego otrzymali odpowiedz, ze jak dotad,
tak i nadal przestrzen te obstugiwac¢ bedzie per-
sonal podgdrski.

Jakiez rozczarowanie nastgpito, gdy pomimo
przyrzeczenia ze strony nadinspektora p. Hubla,

ukarany piecioma gnl-jnietylko obstugiwanie pociggébw osobowych na

pomienionej przestrzeni przydzielono konduktorom

W trzecim miejscu natkngtem znowu na zto-| krakowskim, ale nadto zredukowano per-

dziei i zdemaskowatem ich.
nie wiem, ale przypuszczam,
juz chyba ze stuzby wyrzucg, gdyz znowu zto-
dzieje majg protekcye, a ja jej nie mam. Na
podstawie powyzszego do$wiadczenia przyszedtem
do przekonania, ze tylko ztodzieje majg prote-
kcye i sg ochraniani w catej petni. Uczciwi za$
ludzie, spetniajgcy sumiennie swoj obowigzek —
protekcyi nie znajda, lecz przeciwnie, znajda
zawsze dyscyplinarke i kare, jezeli nie wyrzu-
cenie ze stuzby.

Co teraz nastapi,
ze teraz to mnie

Ryzyko robotnika, w Stanistawowskich war-
sztatach kierownictwo tychze odznacza sie pod
wzgledem ,,sparsystemu“ w catej petni. Z ulep
szeniem przyrzadow lub naprawieniem tychze

sonal osobowy w Podgdérzu o dwie
partye osobowe. Widocznie, ze p. Piasecki
uzyt ciezszego kalibru broni, anizeli p. Miynar-
ski, wiec — zwyciezyt. Bo jakazby nagrode
dano réznym lizuniom krakowskim, temu sztabowi
p. Piaseckiego, ktory zapartszy sie godnosci
ludzkiej, petni ustugi nie dzentelmendéw na
szkode wihasng i swoich kolegébw. Praca tych
panéw zualazta tedy nagrode, a lizunstwo ugrun-
towane zostato. Dalej wiec do dalszej kreciej
roboty, pogrzebcie wszystkich i wszystko, byle
wam dobrze bylo. Pod kierunkiem swego wodza
unieszczesliwicie wszystkich, ale wam na grobie
napiszemy. poczciwi.

Nowa nauka dla konduktorow podgor-

oczekuje sie Zawsze do ostatniej chwili, wzgle- Skich, a zarazem zapytanie: moze panowie prze-

| woduje naprawe danego przedmiotu. Kranik po-
trzebowat juz dawno reparacyi, ale zwlekano
z tern ciagle i dopiero upadek tegoz w dnin 25
maja, przyczem o malo jeden z robotnikdw nie
zostat ciezko uszkodzony, spowodowat zarzady
warsztatdbw do reparacyi kranika. Do reparacyi
przystapiono 26 maja, ale znowu skutkiem ,,spar-
systemu“ nie urzadzono rusztowania. Kranik
spadt na glowe kolegi Stobodzina i bardzo
ciezko go uszkodzit. Omdlatego wyniesiono z war-
sztatow, a p. Blauth cieszy¢ sie moze, ze przy-
byta znowu jedna ofiara, ktorg organizacja za
ja¢ sie bedz'6 musiata.

Niedawno temu uczen warsztatowy przecho
| dzit przez mostek i spadt w dét z wysokosci
[ Kilku metréw. Powodem byto rozluznienie desek,
| ktére sie usunety i spowodowaty wypadek. Szko-
Ida kilku gwozdzi, lepiej niech robotnik ma na
' cate zycie pamigtke, ze pracowat w warsztatach
stanistawowskich.

Ale i przy okolicznosci tych wypadkow o$wiad-
czy¢ musimy kolegom w Stanistawowie, ze po-
dobne postepowanie zarzadu warsztatow wynika
tylko i jedynie z ich winy. Jedynym S$rodkiem
na usuniecie ztego, jest organizacya i jak dtugo
nie zrozumig tego wszyscy, bez wyjatku, robo-
tnicy kolejowi, tak dtugo ciggle zdarza¢ sie be-
dgq podobne wypadki. Robotnicy prywatni majg
inspektorat przemystowy, ktory cho¢ cokolwiek
kontroluje fabryki i warsztaty — robotnicy ko-
lejowi sg tej instytucyi pozbawieni; robotnicy
prywatni majg jakie takie ustawodawstwo ochron-
ne — robotnicy kolejowi sg wyjeci z pod pra-
wa. Ale robotnicy prywatni majg organizacye i
bronig sie solidarnie — a robotnicy kolejowi ba-
wig sie w rézne kotka i koteczka, dzielg sie na
najrozmaitsze kasty, trzymajg sie zdata od sjebie,
a solidarnos¢ poczytuja za grzech $miertelny.
Jak dlugo stan ten trwac bedzie, to nic nie
zrobimy. Do gromady zatem, bracia, a dogonimy
prywatnych robotnikéw w ich prawach i stanie-
my na réwni z nimi. A wtedy bedzie lepiej.

Odpowiedzialny redaktor i- wydawca Szczepan Kurowski.

j dnie uo jakiego$ niesZCzescia, ktére «dopietcrspo@bStaniecie_ sig raz juz ba wijé. w Cgytelnje a

przyfaczycie sie do o0golnej organizacyi celem
potozenia tamy podobnym bezprawtom.

SKELADKI.
Na fundusz pras.: S. R. kor. 3-40;
poprzednio wykazano koron 250, razem

kor. 5-90.

Odpowiedzi Redakcyi.

P. Z. W Nowym Saczu. Sprostowania pan-
skiego nie umiescimy, nie chcemy bowiem pana
kompromitowaé i na S$mieszno$¢ narazac. W ko.
respondencyi bowiem, ktorg pan prostujesz, nie-
ma przedewszystkiem wymienionego panskiego
nazwiska. Wiec co pan wiasciwie chcesz pro-
stowa¢? Przy tej sposobnosci zwracamy panu
uwage, ze nalezy zawsze uzywaC przy sprosto-
waniach przyzwoitego tonu. Wprawdzie czytel-
niany panski styl nie moze nas obrazi¢, lecz
daje on panu $wiadectwo ubostwa, ktorego$ sie
wstydzi¢ powinien. Prosze przejrzy¢ ustawe, ze
redakcya nie potrzebuje prostowa¢, czego nie
umiescita i nie jest obowigzang umieszcza¢ gbu-
rowatych sprostowan. Fakta podtrzymujemy w
zupetnosci.

Jasto. Zapdézno nadeszio; w nastepnym nu-
merze.

Towarzysze! pamigtajcie o
codziennym ,,Naprzodzie*!

Nastepny numer wyjdzie 15 czerwca.

Z drukarni Narodowej w Krakowie.



