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Pr. 111. 79/00J2. Ck. Sad krajowy jako prasovvsy na
wniosek ck. Prokuratora Pafstwa po mysli § 493 pk.
orzekt, ze zamieszczone w Nrze 5 czasopisma ,Kole-
jarz® z dnia 1 czerwca 1900 artykuty pod tytutem:
I. ,Mowe dowody przeciwko Wittekowi“ od ,Wszy-
stkie ttémaczenia“ do ,,pojawialh/“; 1., Koresponden-
cye“ od ,Stryj. W warsztatach® do ,ziodzieja* za-
wierajg znamiona wystepku z § 300 uk., ze zakazuje
_sie rozszerzania tych artykutéw, a catv_naklad po:
wyzszego numeru ma by¢ zniszczonym, albowiem
w powyzszych artykutach autor przez wyszydzanie
i przekrecanie okolicznosci faktycznych stara sie po-
budzi¢ do pogardy i nienawisci przeciw ck. Minister-
stwu kolejowemu i ck. Dyrekcyom kolejowym. Rdéwno-
cze$nie na wniosek ck. Prokuratoryi Panstwa stoso-
wnie do przepisu § 20 ust. pras, poleca sie redakcyi
czasopisma ,,Kolejarz", aby uchwate te w najblizszym
numerze czasopisma, na pierwszej stronie takowego,
pod  rygorem skutkow z § 21. ust. pras, bezptatnie
zamieScita. CKk. Saéi krajowy jako prasowy. Krakow
dnia 3 czerwca 1900. Morelowski.

Protekcya.

Skonfiskowano!

Skonfiskowano!

dziennikéw.

Skonfiskowano!

Rozszerzenie sadow przemystowych na kolejarzy.

Rzad przedtozy! wreszcie lzbie poselskiej
ustawe, dotyczacg sgdow przemystowych,
a postanawiajgca, ktdrzy robotnicy kolejowi
(i przedsiebiorstw okretowych) podpadajg
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w sporach o place,

przemystowym.
Ustawa objasnia przedewszystkiem, ze ro-

botnikiem wedtug rozumienia ustawy z 27 pa-

czas pracy itd. sadom

LOLEJARZ

spoczynek niedzielny nam kolejarzom
spoczynek ten odbierajg. Z dniem 9 czerwca
br. spoczynek niedzielny na kolei pan-
stwowej zniesionl Powodem tego nie-

Zdziernika 1896 r. jest kazdy pracujacy przy | stychanego kroku maaiy¢, wedtug twierdzenia

ruchu w przedsiebiorstwach kolejowych i okre-
towych, jakotez przy ubocznych zaktadach
przewozowych, a jezeli powiemy doktadnigj,
to pracujacy w ogrzewalniach, w warsztatach
naprawy, w kuzniach, zakladach oswietlenia,
warsztatach okretowych i magazynach srodkow
zywnosci, wreszcie, o ile nie nalezg do
nastepujacych kategorj:

1. Przy kolejach panstwowych, lub w za-
rzadzie panstwa bedacych, urzednicy, podurze-
dnicy i stuzba etatowa.

2. Urzednicy i podurzednicy wigkszych
kolei prywatnych.

3. Urzednicy mniejszych kolei prywatnych,
o ile to urzedownie uznane zostanie.

Ustawa kaze rozsadza¢ sprawy o ptace

i stosunki stuzbowe na podstawie tresci
umowy, z uwzglednieniem przepisow stu-
zbowych.

Wszystkie spory, zachodzgce miedzy przed-
siebiorstwami kolejowemi a robotnikami, i mie-
dzy samymi robotnikami nalezg wytgcznie do
sadéw przemystowych, z pominigeciem wszel-
kich innych witadz, a robotnik ma sie udawac
do tego sadu, w ktérego obrebie znajduje
sie jego warsztat, lub personal, do ktorego
jest zaliczony.

W razie watpliwosci nalezy on tam. gdzie
pracuje, lub gdzie mu wyptacajg ptace.

Ustawa ta wchodzi w zycie z chwilg ogto-
szenia.

W motywach ustawy jest wyjasnione, dla-
czego przynaleznos$¢ do sadéw przemystowych
nie byta poprostu ogtoszong przez rozporza-
dzenie, wydane do przedsiebiorstw kolejowych.
Ot6z ustawa przemystowa przewiduje takie
rozszerzenie Sadow przemystowych na kole-

jarzy, ale dotychczas nie wyjasnita, ktorzy | glaiwa-la. pszesedoosé u

robotnicy nioga sie 6édnosic"dé sagdow? Wsluz-
bie bowiem kolejowej istnieje tyle kategoryj
stuzby, ze bylyby przez to ciggte spory o wia-
Sciwos¢ sadu, ktoreby sprawe przediuzaty
i mijaty sie z celem ustawy. Dlatego tez trzeba
byto osobnem rozporzadzeniem wyliczy¢ ro-
botnikéw, podlegajacych sgdom przemystowym

We wszystkich przedsiebiorstwach wylg-
czono urzednikéw i podurzednikéw, a przy
kolei takze stuzbe etatowg. Wedtug ttoma-
czenia ustawy czynnos¢ powyzej wymienionych
zbliza sie raczej do wolnego zgjecia, niz za-
wodowej pracy. Robotnicy wylgczeni z do-
brodziejstwa ustawy réznig sie jednak od catej
masy kolejarzy tylko stosunkiem stuzbowym,
ale nie rzeczywistg praca.

Jezelibysmy wiec wyliczyli wszystkich, do
ktérych sie ta nowa ustawa odnosi, to bedag
nimi: wolontaryusze, dyurnisci, urzednicy po-
mocniczy. stuzba pomocnicza, manipulantki,
robotnicy kolejowi i tonowi witasciwego ruchu,
dalej robotnicy zaktadow kolejowych, a przy
kolejach prywatnych, o ile nie nalezg do sy-
stemizowanej stuzby, takze konduktorzy, brem-
zerzy, budnicy, zwrotnicy.

Ustawa jednak pomineta jedng bardzo
wazng rzecz. W postanowieniach nie ma nic
0 rozsadzaniu w razie sporu o0 materyalne
potozenie wszystkich robotnikbw. To wyjete
jest z pod kompetencyi sagdéw przemystowych
i pozostaje nadal na tasce opatrznosci.

Jestto lasama wieczna potowiczna polityka;
ustawy austryackie muszg mie¢ zawsze wie-
cej wyjatkdw, niz tresci, a przeprowadzane
bywajg tak opieszale, ze gdy zadanie jakie$
spetnione zostanie, nim ono wejdzie w zycie
i obowigzywaé zacznie, jest juz starem i nie-
odpowiedniem wobec coraz szybciej rosngcych
stusznych domagan sie czyto spotecznych,
czy politycznych reform.

Spoczynek niedzielny na Kolei.

Jakby na uragowisko catych setek kole-
jarzy, w chwili, kiedy robotnicy wszystkich
innych zawodéw walczg i zdobywaja sobie

wiadz kolejowych, »’zmagajacy sie ciggle
ruch pociggdéw regulsgnych i nadzwyczajnych,
Swigtecznych, tak osobowych jak i cieza-

' rowych.

W Austryi wiec, panstwie na wskro$ ka-
tolickiem, gdzie duchowienstwo i warstwy
uprzywilejowane ktadg swojg ciezkg piesc
na calem zyciu spotecznem, zawigzuje sie
z jednej strony ultra-katolickie czytelnie
i ,wyplenia“ wolnodumstwo, z drugiej strony,
lamie najprostsze zasady wiary w imie za-
pewne wyzszych celéw! Sprzecznosci te nie
wpadajg jednak w oczy poboznym ,na-
czalstwom® kolejowym. Wyzszymi za$ celami,
dla ktorych kolejarze majg by¢ pozbawieni
jedynego dnia spoczynku jest — owa osta-
wiona oszczedno$é wiadz kolejowych.

Kiedy majster lub przedsiebiorca po-
wieksza swoj zaktad, lub kiedy w pewnych
porach ruch sie niezwykle wzmaga, stara sie
w pierwszym rzedzie powiekszy¢ swoj per-
sonal. C6z robi kolej? Kolej przeciwnie per-
sonal ten pomniejsza. Kaze bowiem kole-
jarzowi, ktéry calotygodniowa pracg jest
juz zmeczony, pracowac jeszcze w niedziele.
Turnusy jazdy Scie$nia sie tak, ze po Kilku-
nastogodzinnej stuzbie jest chwila spoczynku,
potem znoéw stuzba i tak w nieskorczonosé.

Z robotnikow 4 stuzby kolejowej clice sie
dla ,cudownej oszczednosci“ zrobi¢ maszyny,
ktéreby nie czutly, nie myslaty — a co naj-
lepsze nie psuly sie, nie stabty! Praca czio-
wieka jest tu wyzylowang do ostatniego
stopnia i ten biedny kolejarz, jak kon tram-
wajowy, gotéw jest w kazdem miejscu pasc
i zasnac,
wszystkie Sciegna sg przesilone.

k-olcjsy™y-sli

nazywa sie u nas poprostu brudnym wy-
zy skiem.

Jezeli nawet chiodniej zastanowimy sie

nad tym faktem, znoszacym spoczynek nie-
dzielny, to nawet nie zobaczymy w nim nic
tak bardzo praktycznego. Ruch towarowy
wzmaga sie mianowicie najwiecej kolo pigtku
i soboty i trwa przez niedziele, w poniedziatek
za$ i wtorek stabnie coraz wiecej tak, ze
kolejarze w $rodku tygodnia maja zazwyczaj
mniej do roboty. Znang jest zresztg prze-
zorno$¢ naszych wiadz kolejowych, styszy sie
bowiem az nadto czesto o braku wagonow,
o zlych polgczeniach i t d. Céz wynika
z tego pospiechu Swigtecznego ? Oto, ze bardzo
czesto wagony towarowe muszg sta¢ na stacyi.
SzczegOlniej stacye pograniczne sg tak
zapchane, ze naczelnicy tychze telegrafujg na
wszystkie strony, aby wstrzymac¢ na pewien
czas przesytki, az nie uzyska sie wiecej
miejsca. Wskutek tego spoéznia kolej nieraz
przesytki i musi odbiorcom placi¢ nieraz
grube odszkodowania. W interesie wiec samej
kolei lezy roztozy¢ ruch towarowy w ten
sposOb, aby nie potrzebowata ptaci¢ kar, ani
obcigza¢ praca stuzb} kolejowe;j.

Przy kazdem wiekszem nieszczesciu lub
katastrofie kolejowej wychodzg na jaw ra-
zace przecigzenia stuzbg i zbyt dhlugi czas
pracy. Wtedy dzienniki rozpisujg sie o wy-
zysku i niedbalstwie kolei, jednego z naj-
wiekszych przedsiebiorstw, ktére jest przeciez
w stanie uregulowac¢ sprawy swoje jak naj-
lepiej. Opinia publiczna usprawiedliwia wtedy
~wine“ lub ,niedbatos¢" czy to urzednika,
czy robotnika, ktéry byt powodem wypadku.
I po pewnym czasie znowu wszystko milknie
i wraca do dawnego smutnego stanu. Nie
wida¢ zadnych uleps h ani zmian, ktéreby
na przysztos¢ zapobiegaty krwawym kole-
jowym katastrofom. Nietylko zmian nie widac,
ale nagle ukazuje sie okolnik, ktory stosunek
dawniejszy pogarsza i stwarza jeszcze wiekszg
mozliwo$¢ nieszczescia.

Teraz szczegolniej przy zwiekszonym takze
ruchu osobowym, kiedy tysigce ludzi wy-
jezdza na Swieze powietrze, lub w niedziele

bo w nim kazdy nerw dygoce,.
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i Swieta cale miasto jedzie na wycieczke,
powinna sie znajdowa¢ przy pociggu stuzba
wypoczeta i uwazna.

Jakze tym warunkom moze odpowiedzie¢
kolejarz, ktéremu po kilku odbytych w ty-
godniu turach odbierajg spoczynek niedzielny
i zwiekszajg turnus. Zmeczenie jego musi sie
odbija¢ na bezpieczeristwie podréznych i na
prawidtowosci ruchu. Za to wszystko czekaja
go kary dyscyplinarne, upomnienia urzedowe
— a czesto utrata miejsca.

W razie nieprawidtowosci w stuzbie szuka
sie winy w nim, ale nie spojrzy nikt glebiej,
nie zbada przyczyn, wywolujgcych te
stosunki.

Spoczynek niedzielny potrzebny jest dla
przecigzonego kolejarza bardziej, niz dla
kazdego innego robotnika, totez tych Kkilka-
nascie godzin musi on i powinien mieé
dla siebie.

Przeciwko takiemu rozporzadzeniu kole-
jarze powinni energicznie zaprotestowaé. Pa-
nowie Piaseccy i Podradzcy nie moga
dyktowaé praw naturze ludzkiej, ani wy-
maga¢ od czlowieka za glodowg ptace
heroicznych czynéw!

Przeglad spoteczny.

W porozumienia z wladzg. Galicyjskie sto-
warzyszenie kolejarzy, wzigwszy sobie za de-
wize: Llizcie sie, a kopng was za to“, albo
-pokorne ciele dwie matki ssie“, czy co$ po-
dobnego, wydato odezwe do konduktordw,
palaczy, przesuwaczy wozoéw, Slusarzy, zwro-
tniczych itd., w ktérej wzywa, aby ci przy-
taczyli sie do zbiorowej petycyi, ktorg ,w po-
rozumieniu z wiladzami“ kolejowemi i bez
~warcholstwa i terroryzmu*“, kolejarze majg
wnies¢ do JE. ministra, aby ulzyt ,co$
troche” ich ciezkiej stuzbie.

'Poniewaz" taka akcya potgczona ‘bedzie,
jak powiadajg, z kosztami pienieznemi, kon-
duktorzy i palacze majg ptaci¢ po 2 kor.
reszta po 1 kor. — Za co? Niewiadomo;
chyba za to, ze dzieje sie to zupetnie lojalnie,
ze jest to prosba z przedstawieniem ciezkiej,
a zle platnej stuzby, ze wreszcie lizunie chcie-
liby przejecha¢ sie do Wiednia, lub innych
dygnitarzy, aby im sie tam ,godnie“ zapre-
zentowac.

To jest wiasnie dziatalnos¢ t. zw. ,,Sto-
warzyszenia galicyjskich kolejarzy*.

Przedewszystkiem lizuhstwo, a nadto je-
szcze zaplata za wiasne ponizanie sie.

Wiec jeszcze nie majg dosy¢ przyktadow,
na czem kornczg sie podobne petycye i co
na nie wladze odpowiadajg ?

Pan minister rozmowi sie z nimi bardzo
grzecznie, wszak jest cztowiekiem dobrze wy-
chowanym ; wiadze bedg bardzo zadowolone,
ze robotnik o swojg dole ,walczy“ w poro-
zumieniu z nimi — na wiasng szkode. —
I na tem koniec.

Gata ta odezwa, pod ktérg nie ma ani
jednego podpisu, to szczyt naiwnosci i brak
godnosci osobistej.

Nie sadzimy tez, aby kolejarze uciekali
sie do takich dziecinnych i bezptodnych $rod-
kow, jak petycye i sktadali ciezko zapracowane
pieniadze w rece lizunoéw i jezuitow.

Kolejarze juz znajg sposob innej, spote-
cznej walki, zastosowanej do catego stanu
stosunkéw ekonomicznych i groznej walki
dwoéch obozow: kapitatu z pracg. Wiedza,
ze bronig ich jest silna organizacya i soli-
darnos$¢, a taktyka nie porozumienie z wia-
dzami, ale godne cztowieka wobec tych wiadz
stanowisko!

Pienigdze, ktére miatby kolejarz da¢ za
wiasny podpis, da organizacyi lub stowarzy-
szeniu, ktére jest jego pomocg, nauczycielka,
sila.

Nie potrzebujemy przestrzegac przed
braniem udzialu w akcyi jezuitow, bo jej
naiwnos$¢ i bezczelno$¢ sama bije w oczy,
totez na petycyi nie znajdzie sie zaden pod-
pis rozumnego i uczciwego kolejarza
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Ruchy strejkowe robotnikdw tramwajo-
wych w Niemczech. Dnia 19 maja zastrej-
kownli robotnicy tramwajow berliniskich. Kie
mniej jak 5000 ludzi, porzucito robote, z kto-
rych 3000 nalezato do organizacyi robotni-
kéw transportowych, przewozowych i han-
dlowych w Niemczech. Strejk ten nie byt
wynikiem chwilowego porywu. Dilugi czas
kottowato miedzy robotnikami tramwajo-
wymi, ktorzy widzieli wzrastajgce z roku
na rok olbrzymio dochody przedsiebiorstwa,
a dla siebie nietylko nic wyprosi¢ nie mogli,
ale coraz bardziej byli obcigzani praca. Je-
szcze przed dwoma laty domagali sie robo-
tnicy, aby im zalozono kase pensyjna.

Dyrekcya zwlekata, az dopiero gdy robo-
tnicy zagrozili slri‘jkii>m, dano im uroczyste
stowo, ze z dniem | stycznia 1900 kasa wej-
dzie w zycie. Nadszedt oczekiwany dzien,
ale o spetnieniu przyrzeczenia nikt nie my-
Slat. Wszystko to razem wzigte rozgoryczyto
stuzbe tramwajowg do togo stopnia, ze po-
stanowiono stanowczo raz temu koniec po-
tozyé. Uchwalono strejk i oméwiono warunki,
jakie mialy byC¢ przedtozone dyrekcyi. Dy-
rekcya Kkilkakrotnie odrzucata przedtozenia.
Strejk trwal zaledwo Kkilka dni. Cata publi-
cznos¢ staneta po stronie walczacych o
swoje prawa robotnikéw, przyszto nawet do
krwawych zajs¢, w ktérych jednak nie straj-
kujacy, lécz ludzie sympatyzujacy z nimi
brali udziat.

Uzyskano skrécenie czasu pracy, , pod-
wyzszenie i uregulowanie pensyi.

Zwyciestwo, jakie odniést Berlin,
szyto robotnikow

poru-
innych miast do walki o
ptace i prace. ZaStrejkowali robotnicy w
Hanowerze, w Kolonii, Gdan-
sku i Szczecinie Wszedzie wygrana
po stronie proletaryatu. Wiasng pracg i so-
lidarnem dziataniom uzyskali robotnicy tak
pomysine rezultaty.

4 W. Austryi, gdzie w niektérych miastach
gorsze jeszcze panujg stosunki,
gnieto ani >+ przyblizeniu tego. W Wiedniu,
mimo strajku dos¢ dobrze zorganizowanego,
nic mogli robotnicy uzyska¢ uregulowania
pensyi. Powodem tego brak sprezystej or-
ganizacyi stuzby tramwajowej, z ktorej
wielu placze sie po »katolickich« stowarzy-
szeniach i idzie na lep antysemickich dema-
gogoéw, pozostajgcych w spoétce z wyzyski-
waczami.

Czarna ksiega kolejarzy. Przypadki,
jakim$ dziwnym trafem, stanety po naszej
stronie i odkrywajg nam coraz to nowe do-
wody przeciwko naszym »najserdeczniej-
szym«. Ci ciggle zaprzeczajg”™, my ciagle cos$
/nachodzimy. tadna zabawa! Ale kolejarz
wotatby powazniejszo postepowanie, zabawy
te zbyt drogo go kosztujg, zresztg po Kilku-
nastogodzinnej stuzbie nie ma na nie czasu.

Dosy¢ juz podaliSmy do wiadomosci na-
szych czytelnikdw okélnikéw i ukazoéw, ogra-
niczajagcych prawa obywatelskie kolejarzy.
Za ostatni nawet skonfiskowata nas proku-
ratorya panstwa (ktéra przeciez ma sta¢ na
.strazy ustawy) chociaz nie wiadomo, co jg
taczy z dyrekcya kolejowg w Insbruku,
albo z jakiej racyi okazuje taka pobtazli-
wos¢ p. Wittekowi.

Obecnie oglosimy naszym towarzyszom
inny ciekawy elaborat. Brzmi on dostownie:

»(". k. dyrekcya kolei panstwowej upra-
sza o taskawe doniesienie, czy przeciwko
N. N., ktéry wniést tutaj podanie o przyje-
cie go do stuzby, nie zachodzg jakie$ prze-
szkody natury politycznej, w szcze-
golnosci, czy nie nalezy on do partyi s o-
cyalno-demokratyczneju«

Takie zapytania »urzedowe« Wwystoso-
wuje sie do dyrektoréw warsztatow i na-
I zolnikbw stacyj. Z tego mozna wnosi¢, ze
ci panowie prowadzg jaka$ czarng ksiege,
w ktérej wpisane sg nazwiska podejrzanych
i chronologiczno zdarzenia, z jego zycia. Mu-
simy przyzna¢, ze jestto dyablo »przyje-
mna« czynno$¢. Prawnik luli inzynier stu-
dyowatl na to kilkanascie' lat wiedze, aby
pézniej zostaé szpiclom i prowadzi¢ czarng

nie osig- |

HLIKOLEJARZ!

ksiege dla uzytku socyalnego polityka, Za

jakiego chce uchodzi¢ p. Willek.

Skonfiskowano!

KORESPONDENCYE.

Jaslo. Naczelnik kolejowy, niejaki T hel en,
nie zapomniat i nie clice zupelnie zapomnie¢ o
swojej przesztosci koszarowej, jako oficer obrony
krajowej. W dalszym ciagu juz jako urzednik
zachowuje sie wobec ludzi — powiedzmy najde-
likatniej — po kapralsku, przezywajac, wyrzu-
cajagc za drzwi itp. Procz tego lubuje sie bar-
dzo w babskich plotkach i na podstawie tychze
karze kolejarzy i wyrabia sobie o nich opinie.

O oszczednosci jego $wiadczg znowu fachma-
ny, w jakich Kkolejarze snujg sie po peronie.
Przypadkéw takich znamy tak wiele, ze moznaby
z nich calg litanie utozyc.

Ale zachowuje sie tak wobec kolejarzy, kto-
rzy majg troche godnosci i nie bijg w pas przed
jasielskim dygnitarzem, swoich za$ poplecznikéw
umie on chroni¢ nawet w razie powaznych prze-
kroczen, jak zaniedbania pociggu itp. Nie jest to
wiec jedynie wojskowa brutalnos¢, ale znany
dobrze system protekcyi z jednej strony, a z dru-
giej bezwzglednego znecania sie nad ,nie swo-
imi“. Zobaczymy jak naczelnik Thelenprzyj-
mie te notatke. Jezeli nie jest zatwardziatym
grzesznikiem, moze go ona powstrzyma od dal-
szych podobnych krokow.

Rzeszéw. Niejaki Urban, magazynier
kolejowy, obchodzi sie z robotnikami po grubian-
sku i deuuncyuje ich u przetozonych za najbtah-
sze rzeczy. Bezkarnos¢ te zawdziecza on temu,
ze jest szkolnym kolegg naczelnika stacyi. Nie
wiadomo, czy naczelnik wie o takiem postepo-
waniu, nie sadzimy bowiem, aby chciat tolero-
wac tego rodzaju naduzywanie zwigzkéw Kkole-
zenstwa. Robotnicy kolejowi skarzg sie nam na
tego Urbana juz od dluzszego czasu, podaje-
my wiec niniejsza notatke w tej nadziei, ze ko-
ledzy, wymieniwszy sobie stowa prawdy, nie da-
dza juz powodu na przyszto$¢ do skarg.

Stanistawoéw. Prosba robotnikdéw, zatru-
dnionych w magazynie, a wniesiona juz bardzo
dawno do dyrekcyi kolejowej, jeszcze nie jest
dotad zatatwiong. Robotnicy naprézno czekajg
odpowiedzi, a tymczasem niezadowolenie ros$nie.
W magazynach kolejowych trzeba pracowaé 12
godzin na dobe zimg i latem, noca i we dnie,
jak wypadnie, a ptaca za to wynosi naj-
wyzej 70 ct. dziennie. Znajdujg sie robotnicy,
ktérzy juz kilka a nawet kilkanascie lat pracujg
wiecznie za te samg ceng; podwyzki zadnej nie
mozna sie doprosi¢. Tak sie dzieje w warszta-
tach panstwowych! W kazdej fabryce robotnik
z miarg lat stuzby doczekuje sie chocby lichej
podwyzki, jedna tylko dyrekcya kolejowa nie
chce zna¢ potozenia i ciezkiej doli swoich wia-
snych robotnikéw.

Dokadze przyjdzie czekaé, zanim kancelarya
i dygnitarze dyrekcyjni, po zatatwieniu wszyst-
kich biurokratycznych formalnosci, zdecydujg sie
da¢ odpowiedZz robotnikom magazynowym.

Jest tu w Stanistawowie jeden az nazbyt
gorliwy kontrolor,p. Rizelbach, ktéry karze
ludzi za niepilnowanie stuzby, bez poprzedniego
zbadania zegaru. Jezeli kogo$ nie zastanie na
miejscu, pocigga zaraz do odpowiedzialnosci, nie
pamietajac, ze kolejarz nie moze sta¢ na miejscu’,
ale ma wyznaczony teren do obejscia. Gdyby
ten pan ogladat pilnie zegar i znaki potrzebne,
mozeby>byt mniej niesprawiedliwym. Robotnicy
przestrzegajg go przed zbytnig gorliwoscia.

KRONIKA.

Towarzysze! Kolejarze! Prosimy Was o
nadsytanie nam wszelkich wiadomes$n ze stosun-
koéw kolejowych do umieszczenia w ,,Kolejarzu®.
Obowigzkiem Waszym jest donosi¢ nam o kaz-
dem naduzyciu wiadzy, o kazdym wybryku prze-
tozonych, abysSmy mogli te wszystkie postepki
odda¢ pod sad opinii publicznej. Nie bdjeje sie
zadnych sekatur i przesladowan ze strony tych,
ktérych napietnujemy w naszem pisSmie Za wszyst-
ko odpowiada redakeya, a wy tylko, towarzysze,
powinniscie donosi¢ prawdziwe fakty i pod-
pisa¢ sie na liscie. Nie mozemy bowiem przyj-
mowa¢ listow' anonimowych, gdyz nie dajg one
rekojmi, ze podane w liscie wypadki sa praw-
dziwe. Nazwisko towarzysza, ktéry do nas pisze,
pozostaje tajemnicag redakcyi.

Nadtc prosimy Was, Towarzysze, 0 opisy-
wanie stosunkéw, panujgcych tam, gdzie kto
pracuje: a wiec jaka jest praca, jak diugo trwa,
jaka zaplata, ilu robotnikéw i t. d. Jestto bo-
wiem dla nas rzecz bardzo wazna, aby ,Kole-
jarz“ przedstawiat doktadny obraz stosunkow
kolejowych w catym kraju. W ten sposéb, to-
warzysze, bedziemy mogli da¢ wszystkim dokia-
dne pojecie o tym strasznym wyzysku, jakiemu
podlegajg stuzba i robotnicy kolejowi. A wiec
nie zatujcie chwili czasu i donoscie o wszyst-
kiem Waszerim pismu zawodowemu.

-Kolejarz* i prokurator Dolinski.

Skonfiskowano!

Komisya zawodowa Wydata z okazyi od-
bywajacego sie Obecnie kongresu zawodowego
sprawozdanie ze stanu wszystkich stowarzyszali
robotniczych zawodowych, ksztatcgcych i zapo-
mogowych w Austryi. Sprawozdanie to dotyczy
lat 1897, 1898 i 1899. Lata te zakonczyly
sie dla rozwoju stowarzyszeh robotniczych bar-
dzo pomyslnie, co tem bardziej uderzy kazdego,
kto zna prze$ladowania i przeszkody, stawiane
warstwom  pracujgcym tak ze strony rzadu,
jak i klas posiadajgcych. Na pozér odbywa sie
wzrost stowarzyszeh robotniczych powolnie i ci-
cho. Dopiero takie kilkuletnie sprawozdania wy-
wodzg na $Swiatto dzienne te sile, ktora tkwi
w coraz bardziej uswiadamiajagcym sie proleta-
ryacie i niezmordowanej pracy pojedynczych ro-
botnikbw. Dzisiaj jeszcze nie takg wprawdzie,
jak w innych krajach, ale przeciez potezng mo-
ze robotnik przeciwstawi¢ organizacye kapitali-
stycznym potentatom. Komisya zawodowa, mimo
ze faczy w sobie roéznorakie narodowosci, nie
potrzebowata sie nigdy zajmowac sporami naro-
dowosC¢iowemi — w przeciwienstwie wiasnie do
calej dzisiejszej polityki parlamentarnej. Robo-
tnicy wiedzg najlepiej sami, jakie korzysci od-
noszg z wzajemnej wymiany ustnej i jednolitej
organizacyi.

Ale przystgpmy do wihasciwego sprawozdania.
Wkiadek wptyneto razem #6.305 kor. 41 hal.
Najwiecej przyczynili sie do wkiadek towarzy-
sze metalurgiczni i towarzystwa ksztatcace.
W przecieciu ptacito wkiadki do komisyi zawo-
dowej 105.979 cztonkdw. Wzrost co do uiszcza-
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nia wkladek wida¢ szczegdlniej w organizacyj
kolejarzy i drukarzy. Wydatki na agitacye, or-
ganizacye, pismo ,,Gewerkschaft* i sekretaryaty
krajowe wynosity 62 32 procent, czyli 35 68 pr.
pozostawato na inne wydatki. Fundusz strejkowy
wynosit tgcznie 223.239 kor. 14 hal., wydatki
wynosity 217878 lor.

Stowarzyszenia zawodowe wynosity z koficem
1899 r. 1555 stowarzyszen, a 119 334 czton-
kéw, ogdlno-zawodowych 198 o 9.170 czionkach,
ksztatcacych i zapomogowych 509 2z 29.269
cztonkami. Ogélna warte §¢ inwentarza stow arzy-
szen wynosi  130.700 kor., a wartos¢ ksigzek
146.493 kor. Stan majatku wszystkich stowa-
rzyszen, ktore nadestatylsprawozdania, ttj nosit
1899 roku 2,445.803 koron.

W ostatnich trzech latach wida¢ réwniez
ogromnie silny ruch strejkowy. Z powodu tego,
ze byly one prowadzone zawsze planowo i z o-
bliczeniem sit,
czesciej zwyciestwo, niz przedtem. Widzimy wiec,
ze mimo wszystkich przeszkod ruch zawodowy
w Austryi i rozszerza sie i poteznieje, a robo-
tnik staje sie coraz silniejszym czynnikiem w ogol-
nej walce o prawa dla pracy. !

Austryacki kongres zawodowy odbyt sie
wihasnie w Wiedniu i trwat bedzie od 11 do 15
czerwca. Przybylo na kongres 163 delegatow
z wszystkich stron kraju; Galicye reprezentowali
tow.. Szczepan Kurowski z Krakowa, tow.
Witold Reg er z Przemysla, tow. Karol N a-
cher ze Lwowa i tow. Ludwik Terako w-
ski z Wiednia. Obrady otworzyt tow. Sm it-
ka. Zaraz na poczatku przyjeto rezolucye wy-
razajaca podziekowanie tow. angielskim, niemiec-
kim i szwajcarskim za popieranie strejku goérni-
kéw’. Po przedtozeniu wszystkich rachunkéw,
udzielono komisyi afcsolutoryum. Przy rozprawie
nad organizacya i agitacya podniost tow. Hue-
ber, ze wzrost obowigzkéw, do jakich proleta-
ryat jest powotany, wymaga podwyzszenia wkia-
dek w stowarzyszeniach, dalej wigzania poje-
dynczych grup w unie. Odnosnie do organizacyi
kobiet radzi te sprawe im samym pozostawic.

Po zakonczeniu obrad podamy czytelnikom
wszystkie wazniejsze ,,uchwaty, JKongres ten be-
dzie miat dfa proletaryatu w Austryi nader
wazne znaczenie z powodu zapa$¢ majacych
uchwat w kierunku ustalenia form organizacyj:
nych.

Do kolekcyj kar kolejowych doktadamy
jeszcze j.dne, ktora grubo potrgca o humorystyke.
Niejaki p. Mollinger, prowizoryczny substytut
zastepcy naczelnika (wysoka godnos¢!) przy kolei
potnocnej skazat jednego ze stuzby kolejowej na
1 korone kary za niepodpisanie na czas cyrku-
larza o tem, co sie na sztrece dzieje. Dodac
trzeba, ze Ow biedak skazany nekany byt ciggle
stuzbg i ze do podpisania tego szkaradnego cyi-
kularza trzeba pedzi¢ do t. zw. ,Reservt-Zim-
mer*, ktéra znajduje sie tylko— podwarszaw-
skim mostem.

Ten pan substytut stracit widocznie przyto-
mnos¢ i rownowage umystu pod brzemieniem
swojej wiadzy.

Wypadki kolejowe. Ktézby zliczyt rodzaje
nieszczese, jakie trafiajg sie na kolejach. Sg tam
wykolejenia z powodu wypadniecia z szyn, ztego
ustawienia zwrotnic, nadzwyczajnej przeszkody
na torze, podmycia szyn, usuniecia sie toru, sg
zderzenia pociggéw, pozary pociggéw, eksplozye
maszyn, ztamania osi itd. Wszystkie te wypadki
pociggajg za sobg ofiary w ludziach, a przede-
wszystkiem miedzy kolejarzami. Przy kazdym
nieszczesliwym wypadku czytamy, ze maszynista,
albo palacz, albo konduktor, albo bremzer zra-
niony, uszkodzony, zabity.

W wielu panstwach zaprowadzono zaktady
ubezpieczen od wypadkow, te jednak wyptacajg
odszkodowanie podréznym, o ile kto wyproceso-
wac co$ potrafi, kolejarz za$ zdany jest na taske
lub nietaske uznania wiadzy, a za kalectwo lub
Smier¢ otrzyma on lub jego rodzina marng za-
pomoge, podobniejszag do jatmuzny lub odczepne-
go, niz naleznej zaptaty.

Wypadki te sklonity rowniez do szukania
srodkéw ochronnych, o ktérych mysmy juz takze
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pisali. Najdalej w tym kierunku posuneta sie
Anglia, totez pomimo zwiekszenia szykoéosci ja-

Nr. 6.

czasto neuralgia (b6l twarzy, szczeki itp.) Kole-
jarze ulegajg takze chorobie oczu, objawiajacej

zdy, liczba wypadkéw corocznie maleje. Oblicze- sie w tem, ze nie rozrézniajg barw. Tak samo

nia z 10 lat ostatnich wskazuja, ze w Niemczech
np. byto rocznie wykolejern miedzy 389 a 535,
liczac przecietnie 448. Zderzen byto od 249 do
372, przecietnie na rok 305; innych wypadkow
przejechan, pozaréw, eksplozyi
2963, przecietnie 2512. Liczba zabitych wyno-
sita 455—726, Srednio 698, z tego na podréz
nyih 24—78, przecigtnie 46, wiec na stuzbe
kolejowa przypada cyfra 652. Do zabitych
zalicza sie takze takich, ktérzy po wypadku
predzej lub pdzniej umarli.

W szeregu bezpieczenstwa jazdy poszczegol-
nych panstw Austrya idzie w 5 miejscu. WIi-
czone sg i takie olbrzymie przestrzenie, jak Sta-
ny Zjednoczone, ale jezeli wezmiemy tylko pan-
stwa europejskie, to Austrya jest 3 krajem,

przynosily robotnikom o wiele |w ktorym bezpieczenstwo stuzby najmniej jest

uwzglednionem. Oto dola kolejarza!

Budki bremzerskie. Bardzo mato ludzi za-
stanawiato sie nad urzadzeniem i stanem budek
bremzerskich nad wagonami przy kolei panstwo-
wej, a przeciez wielu jest takich, ktérzy wiekszg
cze$¢ zycia tam przepedzaja!

W poroéwnaniu do zagranicznych urzadzen,
budki austryackie przedstawialg optakany obraz.
Pomysimy sobie tylko, co taki cztowiek podczas
stoty, a szczeg6lniej w zimie wsrdd mrozu i $niegu,
przecierpi w ciasnej budce, w Kktorej bardzo
czesto nawet szyb brakuje.

Gdyby panowie naczelnicy tylko jedng noc
przepedzili w takiej pozycyi i w takich okoli-
cznosciach, to z pewnoscig podniesliby straszny
krzyk, ze co$ podobnego nie powinno istnie¢
w dzisiejszych czasach! A mimo to nie styszat
nikt dotychczas o zadnej poprawie ziego. Do le-
karzy kolejowych zgtasza sie najwiecej chorych
piersiowo lub reumatycznie wiasnie bremzerow
i konduktorow, ktorzy w budkach spetniajg stuz-
be. Wystarczy 2 lata podobnej meki, aby stra-
ci¢ zdrowie raz na zawsze.

I znowu ta sama historya. Zarzady kolejowe
wolg wydawaé¢ na zaopatrzenia i choroby stera-
nych bremzeréw, Kktorzy co pewien czas muszg
sie po kilka tygodni nieraz leczy¢, niz zrekon-

struowac¢ budki w ten sposob, aby one odpowia-'

daty wygodzie i zdrowiu cztowieka. Oszczedno-
§ci tej nie zapobiegnie nawet to, ze lekarze ko-
lejowi czesto pedzg do stuzby najstabszego czto-
wieka i uznajg go zdrowym.

Choroby kolejowe. Wiadomo, ze kazdy ro-
botnik narazony jest na pewne specyalne cho-
roby, ktére wywotane sg panujacemi w jego za-
wodzie stosunkami i lekarze choroby te nazywa-
ja zawodowemi. Kolejarze, jak juz wiadomo,
majg takze swoje choroby zawodowe. Od samego
zaprowadzenia kolei zauwazono, ze silna i nagta
zmiana temperatury’, nadmierny wysitek w stuz-
bie, wdychanie szkodliwych gazéw i dymu we-
glowego, a przedewszystkiem ustawiczne wstrzg-
$nienia tak oddziatywujgna personal kolejowy, ze
kazdy doznaje pewnego wstrzaSDienia systemu
nerwowego i pacierza, a nawet w Anglii wyna-
leziono na to osobng nazwe ,railway-spine*.
Dokfadna statystyka, prowadzona od r. 1868,
wykazata, ze $miertelnos¢ i niezdolnos¢ do pracy

U kolejarzy przewyzsza liczbowo inne za-
wody 0 nastepujacy procent:

W wieku.  Smiertelno$¢.  Niezdolnosg.

30 lat 11 procent 74 procent

40 22 7%

60 , 24 n 56 .

60 |, 5 43

70 6 56

Obliczenia co do ilosci chordb, dokonane przez
kolej pdinocng niemieckg wykazaty, ze na 100
ludzi stuzby kolejowej jest w roku 98 chorych,
na 100 ludzi wszystkich innych zawodoéw 35 do
48. Liczba dni choroby wynosita rocznie u ko-
lejarzy na gtowe 10.7, u innych robotnikéw 6. 5.
Przedewszystkiem podlegajg chorobom maszyni-
§ci, konduktorzy i pakierzy. Najczestrzemi cho-
robami sg choroby zotgdka (z powodu nieregu-
larnego zycia), reumatyzm (przeciggi, zmiana
temperatury) i zapalenia przewodéw oddechowych,
u personalu maszynowego da sie spostrzegac

Odpowiedzialny redaktor i wydawca Szczepan KurowskKi.

miedzy 1764 ajkaza¢ skutki stuzby kolejarza.

narazone sg organa stuchu.

Przedmiot ten zastuguje bezwzglednie na do-
kladniejsze rozpatrzenie, dlatego do niego nieraz
jeszcze powr6cimy. Na razie chcieliSmy tylko po-
Bezpieczenstwo,
zdrowie, spokdj rodzinny skiada on w ofiierze,
a w zamian musi walczy¢ o najdrobniejsze po-
lepszenie, najmniejszg ulge, | to sie nazywa
sprawiedliwosg.

Ze Stanistawowa proszg nas 0 umiesz¢ze-
nie nastepujacej notatki: Tych panéw kondukto-
réw, ktérzy z koicem 1899 roku zbierali
sktadki na delegata do Wiednia, wzywa sig,
aby najdalej do konca biezagcego miesigca zto-
zyli w lokalu dawnej czytelni kolejowej w do-
mu p. Stelmacha — listy skiadkowe i wy-
liczyli sie tak z dochodéw jak i wydatkdw, —
w przeciwnym razie, bedziemy musieli ogtosi¢
nazwiska tych 2 panéw publicznie.

Konduktorzy stanistawowscy.

,,Naprzod*

wychodzi codziennie 0 godz. 8 rano, w ponie-
dziatki i dni poswigteczne o godz. 10 rano.

Prenumerata wynosi:

w Krakowie: w Austryi:
miesiecznie 1 K 60 h  miesiecznie . 2 K
kwartalnie 4, 50 ,  kwartalnie 6. K
rocznie 18, — , rocznie - .. 24K

Za dostawe do domu w Niemczech:
w Krakowie i Podgo- kwartalnie 7 marek.

rzu doptaca sig 20 h w innych krajach:
miesiecznie. kwartalnie 10 frankow.
Dla robotnikéw Krakowa i Podgorza pre-
numeratatygodniowa (od niedzieli do soboty) 40h
Numer pOJedynczi/ 8 h.
Numer poniedziatkowy i poSwigteczuy 4 h.
Do nabycia w Administracyi i we wszyst-
kich Agencyach dziennikdw.
Redakcya i Admiuistracya:

Krakéw, Bracka 15.
Telefon Nr. 396.

Jako interpelacya posta Daszynskiego
wyszedt z druku Nr. 6 ,Latarni“

Lud a Sejm

napisat Edward Pomorski (3 ilustr.)
Do nabycia w Administracyi ,,Latarni“
oraz w Biurze dziennikbw Hopcasa
i Salomonowe;j.

eee Cena 2 centy

Towarzysze! pamietajcie
codziennym ,,Naprzodzie*‘!

Nastepny numer wyjdzie | lipca.

Z drukarni Narodowej w Krakowie.



