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Pr. 111." 93/ 2|00. Ck. Sed krajowy jako prasowy
na wniosek ck. Prokuratora Panstwa po mysli § 493
i)k_. orzekt, ze zamieszczone w nr. 6 ,,czasopisma ,,Ko-
ejarz* z dnia 15 czerwca 1900 artykuty pod tytutem:
1. ,Protekcja“ w catosci strona 1. 2. ..(zarna ksiega
kolei.;rzv* w ustepie od ..Takimi czynami“ do ..rze-

dowym” strona 3, lam 2. & ,Kolejarz i prokurator |

Dolinski“ w catosci strona 3, lam 3 zawierage zna.
miona wystepku z 300 uk. a artykut pod 3 nadto
znamiona wystepku z § 491 uk. i art. V. ustawy
z dnia 17 grudnia 1862. L. 8 Dzpp., ze zakazuje sie
rozszerzania tych artyjtutow, a caty nakiad numeru
ma zniszczonym, ~ albowiem w ‘artykutach pod 1
i 2 autor przez wyszydzanie, przekrecanie i niezgodne
z prawde przedstawienie okolicznosci faktycznych po-
budza do pogardy i nienawisci przeciw rzedowym or-
ganom kolejowym, w szczegdlnosci za$ przeciw ck.
dyrekcyi kolei panstwowych i ck. Ministerstwu kole-
jowemu, za$ w artykule pod 3 w taki sam sposob
pobudza do pogardy i nienawisci przeciw ck. Proku-
ratoryi Panstwa w Krakowie, a kierowika tejze ze
wzgledu na jego urzedows dziatalno$¢ pomawia o po-
gardliwe przymioty i o takiz sposoéb myslenia.

Réwnoczesnie na wniosek ck. Prokuratoryi Pan-
stwa stosownie do przepisu § rO ust. ﬁras, poleca sig
redakeyi czasopisma ,,Kolejarz*, aby uchwate te w naj-
blizszym numerze czasopisma, na pierwszej stronie
takowego pod rygorem skutkow z § 21 ust. pras,
bezptatnie zamiescita. Ck. Sad krajowj karny. Odilz.
I1l. Krakéw dnia 19 czerwca 1900. =

Podpis nieczytelny.

Trzeci austryacki kongres zawodowy.

Zorganizowani w stowarzyszenia zawodowe
robotnicy ukonczyli przed dwoma tygodniami
swoje obrady w Wiedniu. Delegaci tych sto-
warzyszen rozjechali sie w catkiem innym na-
stroju, niz postowie sejmowi, niz depu-
towani parlamentu. Obrady ich bowiem uwien-
czyly sie pomysinym skutkiem, stwierdzong
zostata nie po raz pierwszy olbrzymia soli-
darnosc¢ proletaryatu, jego sita zy-
wotha i zdolno$¢ do wielkich zadan. Jak ko-
nieczng jest walka o polityczne prawa i swo-
body, tak w réwnej mierze nieodzownem jest
uzbrojenie sie do zapaséw o zdobycze spo-
teczno-ekonomiczne. Taka bronig w tych wiel-
kich turniejach kapitalistycznego $wiata sg
stowarzyszenia zawodowe, zwigzki robotnicze,
zjazdy, obrady. Delegaci robotnikéw okazali
na zjezdzie, ze potrafiag obradowac jak ludzie
wolni, ze réwnoczes$nie umiejg poddac sie dy-
scyplinie partyjnej, nie tej bezmyslnej, zgi-
najacej kolana i krzywigcej usta do wdzie-

| proletaryuszy,

cznego usmiechu, ale karnosci dojrzatych me-
z06w i Swiadomych znaczenia zorganizowanego
boju.

Jezeli kto$ dzisiaj zarzuca, ze rzady par-
lamentarne sie przezyly, a pamietny brutal-
nych nieraz obrad izby poselskiej dowodzi,
ze ludzkos$¢ nie jest zdolng do gromadnego
radzenia, niechaj przypatrzy sie posiedzeniom
niechaj postucha tonu, jaki

' przebija sie w stowach pojedynczych méwcow

i dyskutujacych. Zobaczy tam takg moc i po-
wage, taki zapal i szczero$é, ze pochyli czota
przed temi ‘inStytucyami przysztosci, i zadrzy,
bo uwierzy, ze jutro nalezy do tego od wie-
kéw poniewieranego i ciemiezonego robotni-
ka, do tego dzi§ — paryasa, a jutro — zwy-
ciezcy.

Niepohamowana daznos¢ o prawa i go-
dnos$¢ cztowieka nadaje tym delegatom robo-
tniczym te energie i ptodnos$¢ w przedsiewzie-
ciach i uchwatach. Postuchajmy rzeczowej
strony sprawozdania Od r. 1892 liczba i sita
stowarzyszen rosnie i mnozeje. W roku tym
byto cztonkéow 66.081 mezczyzn, a -1263 ko-
biet, w r. 1896 juz 112.185 mezczyzn, a 5761
kobiet, w r. zas 1899 liczba ich doszta do
148,567 mezczyzn, a 9206 kobiet.

Czyz taki przeglad nie dodaje otuchy i nie
napetnia piersi kazdego proletaryusza radoscig ?
Jest to oznakg coraz wiekszej popularyzacyi
idei socyalistycznej i docierania jej do naj-
dalszych zakatkéw kraju i najnizszych warstw
ludnoéci.

W r. 1899 bylo juz w Austryi 883 zwig-
zkéw robotniczych z 1379 oddziatami miej-
scowymi, a to 271 stowarzyszen zawodowych
i 1284 filij, 120 ogblnych zwigzkéw z 78 fi-
liami i 492 towarzystw ksztatczacych o 17
liliach.

Przejdzmy teraz do innego dziatlu pracy
proletaryatu. W r. 1894 miala prasa zawo-
dowa miesiecznego naktadu 77.500 egzem-
plarzy. W r. 1896 juz 119.850, w r. 1899
naktad 385.358 egzemplarzy. llo$¢ egzempla-
rzy w r. 1899/1900 wynosita 4,621.300. Je-
zeliby$wy przypuscili, ze tylko ten czyta numer
gazetki, kto go bierze, to 10-ta cze$¢ ludno-
§ci calej Austryi ksztalci sie na prasie socya-
listycznej, robotniczej. Koszta tych Wydawnictw
wynosity 369.944 koron. To wszystko po-

Warunki prenumeraty:

Do nabycia w adininistraeyi:

r. Rok 1.

Koczie H kor., potrocznie 3 kor . kwartalnie | kor. 50 hal.
Pojedynczy numer 30 liil.

I i 15 kazdego miesigca.

ul. Bracka 1 15 oraz we wszystkich agencyach
dzielni kow.

kryty grosze najubozszych, dowodzac tern,
jaka oni czujg potrzebe fachowego wyksztat-
Icenig i potrzebe stowa, pisanego w duchu
najzyczliwszym i najszczerszym.

W ciggu 1899 r. dostarczono pracy 12.394
ludzi

Gdziekolwiek rzucimy okiem — zobaczymy
postep, dgznos¢ naprzod i zdobycze, ktore
z trudem, lecz juz'na pewno wpadajg w rece
zorganizowanego, roboczego ludu.

Nie ma wiec czego proletaryat watpi¢ i na-
rzeka¢! Gdy wala sie stare, zbutwiate pod-
waliny dotychczasowego politycznego i go-
spodarczego zycia, gdy inne Kklasy narodu
kartowaciejg i w proch rzucajg dawne ideaty,
on, lud roboczy i dziecie truddéw, powstaje
z popiotéw, w twarde rece chwyta sztandar
postepu i unosi go wysoko ponad gtowami
wszystkich. Zwyciestwo socjalnej demokracyi
zbliza sie coraz predzej, réwnorzednie z za-
mieraniem starych ustrojéw i starej moral-
nosci.

*

Prace kongresu byly przewaznie organi-
zatorskiej natury. Rozstrzygnieto sprawe unii,
potaczeniu oddzielnych grup zawodowych w je-
Idna organizacye, omowiono stowarzyszenia
jednolite i mieszane, utozono regulamin strej-
kowy itp.

Wykonczono réwniez strukture komisa-
| ryatébw zawodowych, ktore stajg sie powoli
najwyzsza instytucya robotnicza.

My-zorganizowani kolejarze w pracach tych
braliSsmy przez swoich reprezentantow tak
samo zywy udzial, i wspoétdziatajac w zwy-
ciestwie idei postepu, z dumg mozemy spoj-
rze¢ w oczy reszcie swych kolegéw, ktéra
jeszcze bigka sie po ,bractwach nagtej Smier-
ci“, lub chodzi luzem bezradna.

System- oszczednosciowy na kolejach lokalnych

C. k. kolei panstwowych.

Najwiekszg zastugg zarzaddéw kolejowych,
naczelnikow, szeféw, dyrektorow warsztatow,
maszynistow, ba, nawet lampiarzy — jest
oszczednos$¢é. Stowo to ma magiczne znacze-
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nie na catym obszarze linij kolejowych; za-
stosowaniem jak najwiekszych oszczednosci
chlubig sie ci wszyscy dygnitarze ijeden nad
drugiego ubiegajg sie o rezultaty swoich sy-
steméw. To jest znanem i wiadomo juz do
czego prowadzi. Ale jezeli system oszczedno-
sciowy na kolejach gtéwnych wywotuje smu-
tne stosunki, to wprost karykaturalnym jest
on na kolejach lokalnych. To wszystko dzieje
sie rownorzednie z szumnemi frazesami mi-
nistra Wit teka i odezwami poszczegolnych
dyrekcyj o skréceniu czasu stuzby, o trosce
nad polepszeniem doli kolejarzy itd. Skroce-
nie czasu stuzby, albo chocby znosniejsze
utozenie turnusu jazdy — brzmi bardzo pie-
knie, ale przytem o pomnozeniu perso-
nalu niema nigdy mowy. Jedno bez drugie-
go jest niemozliwem i brzmi w uszach ka-
zdego wprost komicznie, a przeciez tak sie za-
wsze czyta w projektach kolejowych. Co sktania
zarzady kolejowe do podobnych absurdow? —
Oszczednos¢é. W obecnym nawet sezonie,
w ktérym ruch towarowy i osobowy szcze-
golniej wzrost ogromnie, nie styszeliSmy ni-
gdzie o pomnozeniu stuzby kolejowej, chociaz
zarzady kolejowe same skarza sie na nad-
mierng robote i brak sit. Pomn6zmy to dzie-
sieciokrotnie przynajmniej, a bedziemy mieli
obraz stosunkéw na kolejach lokalnyfch.

Przyjrzyjmy sie tylko jednemu. Na matej
stacyjce ustanowiony jest, jako kierownik,
podurzednik, z nedzng ptacg 500 do 550 zlr.
Sg to prawie zawsze ludzie starsi, sterani juz
w stuzbie kolejowej, majacy zwykle liczng ro-
dzine, czasem nawet bardzo liczng. Najczesciej
taki szef przeznaczony jest do spetniania wszy-
stkich funkcyj i moze tylko na siebie liczyé¢
Musi on nawet zatatwia¢ takie czynnosci,
o ktérych nigdy nie miat pojecia, a to tylko
z tego powodu, aby nie zwiekszac personalu,
bo tego zabrania — oszczednos$¢. ,,.Szanowne*
zarzady starajg sie zaslepi¢ takiego urzednika
samodzielnoscig jego wiadzy, szerokim za-
kresem dziatania' itp., co im sie bardzo cze-
sto ud je. Praktyka nieraz wykazata, ze taki
pan, jesli mu sie pozwoli nosi¢ czerwong cza-
pke, czuje sie nad wyraz uszczesliwionym
i petnym szacunku przed sobg samym. Wy-
stepujac wobec personalu, o ile taki istnigje,
brutalnie i z napuszong powaga, zapomina
nieszczesliwy, ze ulega takiemu samemu wy-
zyskowi, jak biedny budnik, lub robotnik sta-
cyjny. Ale uczucie wyzszosci i whadzy nad
ludZzmi przyciemnia wrazenie gtodu i wotania
rozpaczliwe rodziny i nie pozwata nawet za-
stanowi¢ sig, ze iScie zebracza ptaca wecale
nie odpowiada natozonej na niego odpowie-
dzialnosci i pracy.

Nie lepiej dzieje sie z innym personalem.
Tak jak powyzszy szef jest naczelnikiem, ka-
syerem. telegrafistg i rewizorem, podobnie tez
prowadzacy lokomotywe jest rdéwnoczesnie
palaczem, maszynistg, naczelnikiem magazynu
lokalnego, rewizorem wozéw itd. Wszystko
w jednej osobie, naturalnie bez dodatkowych
wynagrodzen. A przeciez wiemy wszyscy, ze
gdyby cbcial spetnia¢ stuzbe gorliwie, to czyn-
nos¢ maszynisty juz mu dostatecznie czas
wypeni. Ale trzeba zaoszczedzi¢ na cztowieku,
dlaczeg6z wiec nie zepcha¢ r6znorodnych ¢zyn-
nosci na barki jednego, jesli w dodatku na-
wet gto$no nie protestuje. Za to zwieksza sie
liczbe kontrolorow, ktorzy bez przerwy snujg
sie po przestrzeni, ktorzy oprécz wiasciwych
czynnos$ci, ktdére, nawiasem powiedziawszy,
spychaja jak moga, muszg sie jeszcze trudnié
badaniem usposobienia kolejarzy i ich poli-
tycznych przekonan.

Powyzej opisane stosunki panujg takze
u personalu, towarzyszacego pociggowi. Sag
takie koleje lokalne, gdzie przy pociggu znaj-
duje sie tylko sam ,zugsfuhrer®, jezeli tylko
pociag liczy 2 lub 3 wagony mniej niz zwy-
kle. Wtedy musi on petni¢ stuzbe prowadza-
cego pocigg, rewizora, bremzera, szybera,
wszystko w jednej osobie. Czasami dodaje
mu sie do pomocy cztowieka, ale pomoc taka
jest stanowczo za matg, na stacyach bowieni
musi ,zugsfihrer” uwaza¢ na zwrotnice lub
szybowania, a cztowiek zostawiony sam sobie

LOLEJARZ

bardzo czesto moze przez nieuwage sprowa-
dzi¢ nieobliczalne katastrofy. Do tego przy-
czynia sie jeszcze ta okolicznosé, ze gdy ,zugs-
fuhrer* powotany zostanie do ¢wiczen, lub
otrzyma w nadzwyczajnym wypadku urlop,
posyta sie na zastepstwo do lokalnych kolei
osoby, nieznajgce lokalnej stuzby, bardzo
czesto inaczej skonstruowanej i posiadajgcej
swoje odrebne wiasciwosci, totez nierzadko
styszy sie o wypadkach, przy ktorych nietylko
wagony ulegajg zniszczeniu, ale czesto sg ofiary
i w ludziach.

Wszystko to dzieje sie z systemu o0szcze-
dnosciowego, z owej zadzy zyskow, jakie za-
rzady kolejowe majg ciggle na oku. Nie dla
wygody i dobra ludnosci, nie dla podniesienia
przemystu i handlu stuzy¢ majg koleje, lecz
tylko dla zyskow, aby powiegkszac¢ skarb pan-
stwa, z ktorego czerpaC musi nienasycony
nigdy moloch militaryzmu. Kolej panstwowa
[nie ustepuje pod tym wzgledem wcale kole-
jom prywatnym, obmyslonym wylgcznie na
: zysk przedsiebiorcow.

Mogtby jakis przeciwnik zauwazy¢, ze za-
rzady kolejowe muszg z taka ,o0stroznoscig“
postepowac i dba¢ o ogolng gospodarke, bo
j czesto koleje lokalne nie wykazujg zyskow.
Ale na to my im odpowiemy, ze to nie moze
obchodzi¢ stuzby kolejowej, ktéra oddaje swojg
prace, zdrowie, los a nawet zycie w zamian
za nedzng ptace. Niech o te ekonomie troszczag
sie same zarzady i minister
dnym razie nie mozna kolejarzom przypisac
winy, ze kolej nie -wykazuje ,zadanych® zy-
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i palaczy ustanowiono na 10 godzin, jezeli
sie znajdujg w miejscu zamieszkania, a na 7
godzin, jezeli od tegoz sq oddaleni. Dla kon-
duktoréw, bremzerdw itd. czas ten skrdécono
na. 9 godzin. Skrécenie tego spoczynku 10-,.
wzgl. 9-godzinnego moze tylko dwa razy po
sobie nastgpi¢ i to tylko w takich wypadkach
jezelz oba te skrocenia nie sg mniejsze razem
od 17 wzgl. 16 godzin

Oprocz tych 10 godzinnych pauz przystu-
guje wszystkim wspomnianym kategoryom
stuzby najmniej 24-godzinny zupetnie wolny
od stuzby dzien spoczynku w miejscu zamie-
szkania, a zwlaszcza maszynistom i palaczom,
ktérzy w nocy muszg by¢ oddaleni od swych
miejsc, przynajmniej raz w ciggu 10 dni. a
koniecznie w ciggu 20 dni, reszcie personalu
raz na 15 dni, a koniecznie co 30 dni.

Jako rzeczywisty czas pracy u maszyni-
stow i palaczy okresla sie ten, w ktérym ci
znajduja sie na maszynie, lub jezeli przed lub
po odejsciu pociggu konieczne czynnosci stuz-
bowe zatatwiajg. W to wlicza sie takze czas
czekania miedzy jednym pociggiem a naste-
pnym o ile takowy nieprzekracza 11/ godziny.

Podobnie zupetnie liczy sie czas kondukto-
rom i bremzerom, z tym jednak dodatkiem,
ze przy pociggach, przy ktérych nie ma pa-
kunkoéw, kontroli biletow lub podobnych czyn-
nosci. redukuje sie czas o 10 procent.

Redukcya taka nastepuje takze w obli-

kolei, a w za- |czeniu czasu tych robotnikéw, ktérzy znajdujag

sie na stacyi bez zajecia i w rezerwie, aby

'w razie jakiego$ zapotrzebowania lub wy-

skow. lub co$ podobnego. Jedynie wine po- | padku byli pod reka.

nosi rzad i minister kolei, a to z tego po-
wodu, ze nigdy w swym biurokratyzmie nie
ma odwagi stawi¢ czota wielkim kapitalistom
i wyzyskiwaczom i zamiast upanstwowiac Je
koleje lokalne, ktére pieknie zarabiajg, chwyta
najpierw te, ktére znajdujg sie w najopta-
kariszym stanie, najwiecej sg wyssane i przed-
i stawiajg straszny obraz gospodarki, nie da-
jacej sie nawet opisac!

Czas pracy na Kolejach we Francyl

Od 1 kwietnia b. r. weszta w zycie we
Francyi nowa ustawa, normujaca czas pracy
personalu, zatrudnionego przy pociggach, na
dworcach i magazynach kolejowych. Podamy
naszym czytelnikom wazniejsze postanowienia
tej ustawy, a to celem poréwnania, o ile
Austrya pozostaje w tyle za niedalekiem pan-
stwem i o ile gorzej traktuje swoich robotni-
kéw. A przeciez przy kolei (czy we Francyi,
czy w Austryi stuzba przedstawia sie¢ taksamo,
|z pewnoscig w Austryi nie jest ona lzejsza,
ani mniej niebezpieczng, a jednak jakie ro-
| znice w stosunkach ptacy i pracy tu i tam
| panuja.

Dekret datowany z dnia 4 listopada 1899
r. postanawia, ze czas stuzby dla maszyni-
stow i ,zugsfuhreréw” nie moze trwacé dluzej
nad 10 godzin dziennie, t. zn, ze po 10-go-
dzinnej pracy musi bezwarunkowo nastgpic
przynajmniej 10-godzinny wypoczynek.

Spoczynki te i prace nalezy tak rozktadac,
ze praca w przeciggu 10 dni u maszynistow
i zugsfuhreréw, u reszty personalu pociggo-
wego, t. zn. przewaznie konduktoréw i brem-
zerbw w przeciggu 15 dni, liczac od péinocy
do poinocy, rzeczywista robota nie moze do-
chodzi¢ 100, wzgl. 150 godzin, a najmniej
tyle spoczynku w tym czasie musi przypadac.
Miedzy dwoma nieprzerwanymi 10-godzinnymi
spoczynkami, moze sie znajdowaé okres 17-
godzinnego zajecia, z tern jednak ogranicze-
niem, ze sama praca ma trwac¢ 12 godzin.

Czas pracy konduktoréw i bremzeréw moze
by¢ przedtuzony o pot godziny tylko w takim
wypadku, jezeli przedtem spoczynek wynosit
12 godzin. Mogg by¢ takze kolejarze tej ka-
| tegoryi, jezeli ich stuzba nocna nie odrywa
od miejsca zamieszkania, zatrudnieni przez
111 god?in dziennie przy 9-godzinnym czasie
wytchnienia.

Wiekszy czas spoczynku dla maszynistow

Przekraczanie powyzszych postanowien
moze tylko wtedy mie¢ miejsce, jezeli tego
juz koniecznie wymaga potrzeba prawidtowego
ruchu kolejowego. W zwyktych jednak razach
nalezy sie zawsze postara¢ o zatwierdzenie
tych zmian u wiadz wyzszych. W razie za$
nieprzewidzianych zaj$¢ lub katastrof muszg
by¢ organa nadzorcze natychmiast zawiado-
mione o zasztych zmianach w rozkladzie stu-
zby i maja sie stara¢, aby w jak najkrotszyru
czasie pierwotny stan mogt by¢é przywréco-
nym.

Nie wolno jednak nigdy kolejarzowi, nawet
wtedy, gdyby mu przedtuzono stuzbe, opu-
szcza¢ pod tym pretekstem stanowiska,i na-
raza¢ w ten sposéb bezpieczenstwa ogoélnego.
Przystuguje mu natomiast petne prawrn upo-
mnie¢ sie o nieprawidtowe przedtuzanie cza-
su stuzby i zale swe w specyalnie do tego
przeznaczonej ksigzce wpisac.

Do przeprowadzenia powyzszych przepi-
sow dano wszystkim zarzgdom kolejowym
czas 2 miesiecy.

Inny dekret rbguluje czas pracy personalu
stacyjnego, zwrotniczych i robotnikéw ,to-
nowych*,

Dla tych kategoryj ustanowiono czas trwa-
nia pracy w ciggu 24 godzin najwyzej na 12
godzin, podczas gdy dzienna wielka pauza
obliczona jest na 9 godzin. Jezeli za$ kole-
jarz mieszka na miejscu, spoczynek ten wy-
nosi¢ moze 8 godzin. Procz tego w ciagu
stuzby majg by¢ 2 diuzsze pauzy na obiad
i kolacye, a dalej ma kazdy prawo do dwadch
24-godzinnych wolnych od stuzby spoczynkow
W przeciggu miesigca.

Pod petlnym (wielkim) spoczynkiem nalezy
rozumie¢ czas miedzy ' dwoma wolnemi od
stuzby nocami, pod pét petnym za$ dniem czas,
zaczynajacy sie w potudnie zwyklego dnia
roboczego, a przytykajacy bezposrednio do
wolnej nocy, albo takowg poprzedzajacy.

Wyijeci z pod tych przepisow sg kolejarze
na tych stacyach, na ktérych obok stuzby
dziennej istnieje stuzba nocna. Te osoby moga
najwyzej 14 po sobie nastepujacych nocy pet-
ni¢ stuzbe, a w chwili przechodzenia do dzien-
nej stuzby musza otrzymaé¢ 24-godzinny spo-
czynek. Na wielkich stacyacli moze by¢ czas
stuzby nocnej ograniczony tylko do siedmiu
po sobie nastepujacych nocy.

Odstepowanie od tych norm mozliwem
jest tylko za zezwoleniem wiadzy, spoczynkow
jednak i wolnych dni nie wolno nawet wia-
dzom ograniczac. v
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Utozenie rozkladu stuzby na podstawie
powyzszych przepisbw pociggnife za sobg
zwiekszenie personalu kolejowego, rzad
francuski jednak nie cofa sie przed tg ko-
niecznoscig, ani nie pozwoli uchyli¢ sie od
niej kolejom prywatnym, a to dlatego, ze nie
holduje w tej mierze, jak Austrya — syste-
mowi oszczednosci, i dba o dole kolejarzy,
ktérzy mu dajg swa prace.

Sady przemystowe a kolejarze.

WspomnieliSmy juz o projekcie rzadowym,
rozszerzajagcym zakres dziatalnosci sadow prze-
myslowych na przedsigbiorstwa kolejowe. Wedle
ustawy z 27 listopada 1896 moga sady prze-
mystowe obja¢ i przedsiebiorstwa kolejowe, jezeli
minister wyda stosowne rozporzadzenie. Istotnie
tez wydano takie rozporzadzenie dla Wiednia,
Berna, Bielska i Reiclienbergu.

Tymczasem, zamiast rozszerzy¢ w drodze
rozporzadzenia zakres dziatalnosci sgdoéw prze-
mystowych i na inne miasta, wypracowat rzad
nowy projekt, ktéry wobec optakanych sto-
sunkow parlamentarnych nie tak predko stanie
sie ustawa.

.Taki mogt byé powdd tej zmiany? Wedle
zapewnienn rzadowych stato sie to dlatego, po-
niewaz dotychczasowa ustawa 0 sgdach przemy-
stowych nie zawiera zadnych postanowien, ktdre
osoby, zatrudnione przy kolejach, majg by¢ uwa-
zane za robotnikéw.

Pretekst ten jest zupetnie bezprzedmiotowym,
gdyz w § 1 ustawy o sadach przem. oznaczono
doktadnie, ze sady przemystowe moga obejmo-
wac i przedsiebiorstwa kolejowe, za$ § 5 mowi
wyraznie, ze za robotnikéw' nalezy uwaza¢ werk-
mistrzow, werkfiihreréw, pomocnikéw i najemni-
kéw. Dlaczeg6zby wiec nie mogla ustawa o sa-
dach przemystowych stosowaé sie i do kolejarzy?

Czy mcze rozchodzi sie rzadowi o urzedni-
kéw, ktérych nie dice miesza¢ do kupy z ro-
botnikami? Ale przeciwnie, mamy przeciez przy
ktady, ze w innych grupach sadéw przemysto-
wych zasiadajg urzednicy obok robotnikow.

Jednem stowem: tekst'ustawy nie moze prze-
szkadza¢ rzadowi, aby w drodze rozporzadzenia
rozszerzyt dziatalnos$¢ sadéw przemystowych na
wszystkie przedsiebiorstwa kolejowe. Nowy pro-
jekt, nie majacy widokoéw szczescia, byt zupetnie
zbyteczny.

Catkiem inne powody sktonity’ rzad do obra-
nia drogi nowego projektu. Zdaniem rzadu prze-
pas¢ miedzy urzednikami a podurzednikami jest
rzekomo w zawodzie kolejowym o wiele wigksza,
niz gdzieindziej.

Motywow rzadu nalezy szuka¢ w roznicy,
jaka zachodzi miedzy stosunkami stuzbowymi
tylu kategoryj stuzby kolejowej. Rzad sadzi, ze
kazdy zna dokladnie te roznice i ze nie po-
trzeba wecale jej dokladniej uzasadniac¢. Wyglada
to jednak w rzeczywistosci tak, jakby zarza-
dom trudno byto poda¢ dowody tego, co wia-
Sciwie je powstrzymuje od wytgczenia pewnej
czesci stuzby kolejowej z pod kompetencyi sadow
przemystowych. Sarno rozporzadzenie powiada,
ze co do os6b zatrudnionych w warsztatach, ku-
Zniach, magazynach S$rodkéw zywnosci, trzeba
byto okresli¢ pojecie ,,robotnika“. Zachodzito da-
lej pytanie, czy niektorych kolejarzy wytaczyc
z pod jurysdykcyi sadéw przemystowych. Tutaj
znalazt sie rzad w kropce w mysl intencyi dy-
rekcyj kolejowych i powiedzial, ze nie mozna
urzednikdw miesza¢ z resztg personalu i chociaz
,wobec prawa wszyscy sg rowni“, to przy kolei
jedni majg podlega¢ sadom zwyktym, drudzy
przemystowym.

Nie zastanawiano sie nad tern, ze jest to
pogwatceniem obywatelskiej rownosci, uznawaniem
nieuzasadnionych réznic miedzy ludzmi, podlega-
jacymi tym samym stosunkom stuzbowym. Zwy-
kta to austryacka polityka divide et impera (wy-
wotuj rozterki i panuj), ktoéra wyjdzie z pewno-
§cig na szkode tych uprzywilejowanych urzedni-
kow, anie ze szkoda tych, ktorych poddano sagdom
przemystowym. Dotychczas nie naruszatoby to
klasowych intereséw kolejarzy. Ale najkomiczniej '
szem i zarazem najbardziej oburzajagcem jest
wylaczenie statej stuzby kolejowej, t. zw. etato-
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wej. Jeszcze trudniej byto okresli¢ roznice mie-
dzy urzednikami, podurzednikami i stuzbg na
kolejach lokalnych i tramwajach.

Wogoble rozporzadzenie to przedstawia jeden
obraz niedotestwa ministerstwa kolejowego, ktére
samo nie wie czego chce i w jaki sposéb popla-
| ta¢ stosunki stuzbowe, z ktdrychby pdzniej nikt
sprawy zdaC sobie nie umiat.

Przeglad spoteczny.

Strejk  rohotnikbw w fabryce maszyn
wegierskich kolei panstwowych trwa juz kilka
I dni. Strejkuje kilka tysiecy robotnikéw. Zdrajcow
| strejku, ktorzy sie zgtosili do roboty, oddalono,
nie mozna bowiem byto przy tak malej liczbie
puszcza¢ w ruch maszyn. Ruch zwraca sie szcze-
golniej przeciw dyrektorowi, ktéry przesziego
roku na oszczednosSciach ztozyt 95.000 zir. Ro-
botnicy domagajg sie energicznie podwyzszenia
ptac i usuniecia zgubnego dla nich systemu
o0szczednosciowego.

Strejk robotnikow kolei ulicznych w Bu-
dapeszcie. Dnia 21 bm. wybucht ogélny strejk
kolejarzy budapeszteiskich. Dyrekcya zobaczyta
| z przerazeniem, ze tych kilku robotnikdw, ktérzy
jej pozostali, nie wystarcza zupetnie do prowa-
dzenia ruchu. Strajkujacy zachowywali sie spo-
kojnie i odbywali tylko zgromadzenia, na ktdérych
rozpatrywano stan strejku i opracowywano za-
dania swoje. Zazadano interwencyi samego mi-
nistra Hegediisa. Dyrekcya kolei wydata odezwe,
w ktorej powiada, ze strejk wywotali miodsi ro-
botnicy, ktorzy domagali sie oddalenia starszych
ze stuzby. Bylo to zrobione w celu wzniecenia
nieporozumien, podstepny’ jednak plan ten za-
wiodt.  Konduktorzy i woznice postawili naste-
pujace zadania: 1. Kazdy kolejarz po 2-letni»j
stuzbie ma by¢ statym. 2. Utworzenie funduszu
pensyjnego. 3. Regulacya ptac, a mianowicie:
nowo wstepujagcy’ ma otrzymywaé podczas 6-mie-
siecznej probnej stuzby 72 koron miesiecznie,
konduktor I111. klasy’ 80 koron, Il. klasy 90 kor.
(po dwoch latach), po nastepnych dwdéch latach
100 koron jako konduktor 1. klasy. Procz tego
majg byC¢ liczone dodatkj piecioletnie. 4. Do-
datek na mieszkanie ma by'¢ podwyzszony z 120
na 240 koron. 5. Po kazdych 6 dniach stuzby
1 dzien zupetnego spoczynku. 6. Kazdy kolejarz
ma prawo co rok do 8-dniowego urlopu. Inne
drobniejsze zadania opuszczamy. Samych kondu-
ktoréw i woznicow jest w Budapeszcie przy ko-
lejach ulicznych 1500 zatrudnionych.

Dyrekcya wreczyta w odpowiedzi nowy re-
gulamin stuzbowy, zatwierdzony’ juz przez mini-
sterstwo, w ktérym ma by¢ wiele zadan uwzgle-
dnionych. Kolejarze niezadowoleni tern, zwofali
drugie wielkie zgromadzenie. Tymczasem przy
interwencyi burmistrza Il almosa udalo sie
| strejk zakonczy¢ dnia 24 b. m. Uwzgledniono
tylko cze$¢ zadan strejkujacycli, ktdrzy' z braku
organizacyi, z powodu olbrzymieli przeszkod, ja-
kie wiadze wegierskie wszelkim ruchom robotni-
czym stawiajg i wreszcie dlatego, ze dyrekcya
sprowadzita obcych robotnikéw, musieli sie zgo-
dzi¢ i na te drobiazgowe polepszenia. Przyrze-

tnicy nowosadeccy cierpig prawdziwe meki w tej
ostawionej kolonii. Zimg zimno i wilgo¢ dokucza
straszliwie, latem gorgco nie do wytrzymania —
jezeli do tego dodamy ciasnote, — gdyz domki
te budowane byly zawczesnie, gdzie rodzina skia-
dajaca sie z czterech o0s6b, obrdci¢ sie nie moze,
to bedziemy’ mieli pojecie, jak zadowoleni sg
z tych domkéw robotnicy, gdy w zamian za te
wszystkie wygody drogo ptaci¢ muszg A spra-
wag tg nie chce sie nikt zajg¢ Ale nieclino kto$
napisze anonimowy list do dyrekcyi, oczerniajgcy
ktéregos z robotnikow! Oho! Witedy zjezdza
zaraz referent, meczy, $ledzi, szuka i wypytuje,
jak gdyby warsztaty zawali¢ sie mialy, a ma-
gazyn caty wykradziono. Siedzi referent ze dwa
dni, bierze dydty, az w koncu sie okazuje, ze
to pismo spowodowane zostato osobistg nienawi-
§cig lub zemstg do danego cztowieka. Jest to
mate poréwnanie, jak dyrekcya traktuje spra-
wy, obchodzace ogdt robotnikéw. Sprawy wa-

1zne — nic nie obchodzg dyrekcyre — z glupstw

robi sie wielkie rzeczy.

RzeszOw. Rzekomo od robotnikéw magazyno-
wych z Rzeszowa otrzymujemy sprostowanie, ze pan
Urban ,obchodzi sie z nimi dobrze i ze oni
nie majg zadnego powodu do skargi.”

Jest to najzwyklejsza bezczelno$¢ ze strony’
p. Urbana, aby tych kilku ludzi zmusza¢ z ty-
tutu swego urzedu i wiadzy, wbrew prawdzie,
do wysytania ,,sprostowania®“, ktérego w dodat-
ku zaden z nich nie podpisat wtasnorecznie. Po-
myliliSmy sie, co prawda, nazywajac p. Urbana
kolega szkolnym naczelnika stacyjnego, podczas
gdy jest kolega naczelnika magazynu frachto-
wego — ale to w uiczem nie zmienia podanych
przez nas faktow, ktérych dostarczy¢ mozemy
daleko wiecej. Siedzie¢ wiec cicho i poprawic
sie, p. Urban, nalezy, a nie by¢ brutalem, ktory
zmuszony jest potem uktadaé glupie sprostowa-
nia.

Ze Stryja donosza nam, ze robotnicy tam-
tejsi od czasu do czasu wzywani sg do kancela-
ryi, gdzie im polecajg wyrobienie papieréw czy
to do stabilizacji, czy tez do przyjecia do fun-
duszir*prowizyjnego. Uszcze$liwiony cziowiek,' Z6T
przeciez raz udato mu sie przetamaé¢ lody i ze
z ,,lonowca"“ zaawansuje na stabilizowanego,
wydaje ostatnie grosze, by zdoby¢ potrzebne do-
kumenta, ktérych niestety, bez pieniedzy nie
wydajg. Tymczasem p6 jakim$ czasie zawiada
damia sie go, ze stabilizacya odrzucona.

Gdyby to tylko raz sie przytrafito, to je-
szcze pot biedy, ale to trafia sie czesciej i za
kazdym razem robotnik musi wyrabia¢ na nowo
papiery’ i traci¢ po kilka guldendw.

Jest to wprost igraszka, i to podwojna, gdyz
przez to naraza sie robotnika i na moralne cier-
pienia, za ktore wcale dyrekcyi wdzieczny' jiie
bedzie i na materyalne szkody. Czyz godzi sie tak
postepowaé. Robotnik i tak z ptacy 1’30 utrzy-
mac sie nie moze, jezeli jeszcze w dodatku na-
pycha¢ musi kasy rzadowe pieniedzmi za stemple
i ksiezom za metryki itp., to przeciez to jest
wprost z wielkg krzywdg dla robotnika.

Dlatego na tej drodze zwracamy uwage za-
rzadowi warsztatbw w Stryju i wzywamy go, |
by zaprzestat tych glupich praktyk, obliczonych

czone im natomiast uwzglednié w regulaminach | chyba na rozgoryczenie i tak juz dos¢ wyzyski-

stuzbowych z biegiem Czasu postawione zadania.

Robotnicy tramwajowi w Celowcu pow-
stali za podwyzszeniem plac. Wystosowali oni
do dyrekcyi nastepujace zadania: 1. Konduktorzy
majg otrzymywa¢ w pierwszym roku 2 korony
20 hal., w drugim 2 kor. 50 hal., w trzecim
3 korony dziennie. Poniewaz ruch w niedziele
nie moze by¢ zastanowiony, zadajg w tym dniu
wyzszych plac.

KORESPONDENCYE.

Nowy Sgcz. W sprawie uregulowania czyn-
sz6w w kolonii robiono juz najrozmaitsze proby
i usitowania. Wysylano zbiorowe petycye — nic
nie pomogto; wysytano deputacye do roznych
gwiazd kolejowych — przyrzekano, ale nic do-
tad nie uczyniono. Przypominamy, ze ostatniej
deputacyi przyrzekt p. Horoszkiewicz zatatwienie
tej sprawy, niestety! — stowa nie dotrzymat —
oSwiadczamy to publicznie. A tymczasem robo-

wanych robotnikdow.

Z Kotomyi dochodzg nas skargi, iz ,zugs-
fiihrer* Fuszkiewicz obchodzi sie z ludzmi,
W sposéb wprost zwierzecy. Ot6z zwracamy p.
Fuszkiewiczowi uwage, ze stanowisko stuzbowe
przy’ kolei nie daje nikomu prawa do znecania
sie nad podleglym sobie personalem, przeciwnie,
pragmatyka zaleca wyraznie grzeczne obcho-
dzenie sie, 0 czem zechciej sie pan przekonaé. Po-
skrom tedy panie Fuszkiewicz swoje dzikie po-
pedy, bo inaczej moze cie spotkac taka nauczka,
ktorg na diugo zapamietasz.

Stanistawow. Banmistrz Rudkowski
jest prawdziwag plagg dla tutejszych robotnikow.
Szykanuje i bije, chwalac sie jeszcze, ze dobrze
bije. Niedawno temu polecit robotnikom natado-
wany ziemig woz przepcha¢ na inny’ tor; robo-
tnicy pchali, ale poniewaz zwrotnica byta Zle
ustawiona, w6z wpadt do jamy obrotnicy. Natu-
ralnie, nie obeszto sie tutaj bez bicia. Zmiaz-
dzenie robotnika, jakie miato tu miejsce przed
paru dniami, nastgpito takze z winy Rudkow-
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skiego, poniewaz tenze polecii praSowae w cza-
sie szybowania.

Wzywamy p. Rudkowskiego do zaniechania
tycli dzikich praktyk, a robotnikéw, by kazdy
»napad wscieklizny* p. Rudkowskiego ,,odpie-
rali“ stanowczo i energicznie. Réwni bowiem je-
steSmy wobec prawa i pragmatyki.

Rowniez stow pare nalezy poswieci¢ ¢ d-
dziatowi wozowemu tutejszych warszta-
tow. Oddziat ten, gdzie przecieciowo do 500
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kolejowych, ze pod kottami pali sie spruchniate-
mi deskami  ktére przerzynajg na cyrkularce,
tworzac tak straszny pyt w warsztatach przy
rznigciu tychze, ze robotnicy duszg sie formai
nie w obtokach szkodliwych trécin. Woprost ze
wzgleddw ludzkich wzywamy odno$ne wiadze
do zaniechania tego systemu, jezeli nie chca,
by potowa z robotnikbw wymarta na suchoty.
Podwyzszenie ptacy. Robotnicy przy kon-
[serwacyi drég w Nowym Saczu otrzymali p o

wozOow stoi na placu_do reparacyi, jes.t stanow- 5 centdw podwyzszenia. Jest to zaduzo, aby
czo0 za maty, Skutkler_n czego robotnicy praco |umrze¢, ale zamato, aby zy¢. Ale trudno! Dy-
waC muszg na polu. Niczem bytaby taka praca rekcyi sie zdaje, ze przy obecnych gtodowych
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Jak mieszkaja robotnicy kolejowi? Na
| posiedzeniu Izby postéw z dnia 7 czerwca wnidst
poset Marcin T liurnher, nauczyciel, interpe-
lacye, ktora rzuca smutne Swiatto na sposéb
zycia robotnikdw kolejowych. Interpelacya oma-
wia potozenie kolejarzy w Tyrolu, lecz przypo-
mina tak dobrze nam znane galicyjskie stosun-
ki, ze nie od rzeczy bedzie przytoczy¢ jg na-
wet w dostownem brzmieniu, tembardziej, ze
zaden z postow, procz tow. Daszynskiego, nie
chce by¢ rzecznikiem spraw kolejowych w par-
lamencie.

Stan dotyczacy mieszkan kolejarzy przy au-

w lecie, przy pigknej pogodzie, ale nawet w le- | ptacach, jakie robotnicy przy konserwacyi drog | stryackich kolejach, tak zaczyna sie interpelacya,
cie, gdy za kark ciagle leje, nie jest przyjemnie® | pobieraja w Galicyi, 5 centéw podwyzszenia to |jest nad wyraz optakany. Prawie wszystkie

a co0z dopiero w zimie, w czasie dotkliwych majatek, ktéry ich odwiedzie od organizacyi.
mrozow, $niezyc itd. Tu juz przebiera sie cier-| Ale daremny trud! Robotnicy, nawet przy kon-
pliwos¢ robotnika i musi w tej drodze zadaC, | serwacyi drég, poznali sie juz na ,do.brodziej-
by dotychczasowy ,sparsystem®, —ktory nie | stwach* dyrekcyjnych i wierza, ze tylko z po-
dozwala dyrekcyi na zbudowanie hali do napra- wodu przystapienia do organizacyi otrzymali te

wy wozow, nie skrupit sie na zdrowiu i zyciu
robotnika. A ze zdrowie to w tym oddziele cig-
gle szwankuje, to najlepszym dowodem stan
chorych i dr. Majewski. Szan. .Dyrekcyo! Racz
przeto usuna¢ te barbarzynskie warunki pracy

i mie¢ wiecej wzgledow na zdrowie i zycie ro-
botnika.
Ochrona przed wypadkami kolejowemi.

Generalna inspekcya austryackich kolei wydata
2 bm. okoélnik do wszystkich zarzadéw prywa-
tnych Kkolei i przedsigbiorstw tramwajowych,
w  ktorym wzyvla do pilnego przestrzegania
wszystkich przepisow ostroznosci i wykonywania
nadzoru celem bezpieczefistwa stuzby kolejowej.

Okélnik ten brzmi: ,Wzywa sie poszcze-
golne dyrekcye, aby personalowi kolejowemu
przypomniaty postanowienia o zachowaniu ostro-
znosci, oraz szczeg6lniej na to zwrécity uwage,
ze chodzenie po sztrece i przestepowanie toru
zakazane jest nietylko publicznosci, ale réwniez
personalowi kolejowemu, o ile nie znajduje sie

'sstuzbie. Mnozace sie 'w ostatnich czasT*ih do-
niesienia 0 coraz czestszych wypadkach nieszcze-
Sliwych i przejeciianiach na otwartym torze ko-
lejowym i to zwihaszcza stuzby kolejowej, bardzo
czesto nie petnigcej stuzby, kaze przypuszczad,
ze personal kolejowy przy wykonywaniu stuzby
nie zwaza wcale na przepisy bezpieczenstwa
(przebywajg miedzy zwrotnicami, lub zbyt blisko
tychze, zostawiajg nie na swojem miejscu znaki
sygnatowe), a z drugiej strony nadzorcze orga-
na nie dopilnowujg tego z nalezytg energia, jak
sie 0 tern przekonano nieraz przy przygodnych
inspekcyach. Przekraczanie tor6w przez stuzbe
kolejowa nalezy ograniczy¢ tylko do koniecznych
czynnosci i o ile nie wymagajg tego lokalne
potrzeby (dostep do warsztatéw, remiz, budyn
kéw mieszkalnych.).

Generalna inspekcya austryackich kolei, kto-
ra znang jest z lekkiego traktowania swych
obowiazkéw, ktora zaniedbuje w najwyzszym
stopniu czuwanie nad technicznym ruchem, ktéra
nigdy nie wglada w zastosowywanie Srodkdw
ostroznosci, nie ma najmniejszego prawa zarzu-
ca¢ kolejarzom zaniedbywanie  obowigzkow i
przepiséw ostroznosci. Onato rzeczywiscie przez
swojg niedbato$¢ staje sie wspotwinng wielu wy-
padkéw. Bez poréwnania lepiejby zrobita, aby
zamiast wydawania okdélnikéw, petnita energi-
czniej nadzér nad torem kolejowym, aby te
skandaliczne stosunki, ktore w wielkiej mierze
na kolejach istniejg i czesto wywotujg olbrzy-
mie katastrofy, na przysztos¢ znikty i nie po-
wtarzaty sie wiecej.

Wypadek w warsztatach kolejowych.
W dniu 23 czerwca zdarzyt sie w warsztatach
kolejowych w Nowym Saczu miedzy godz. 6 a 8
rano straszny wypadek. Spadta z rusztowania
czterocetnarowa maszyna do borowania i przy-
walita staruszka robotnika Wojciecha Bodzio-
negoi ktory zmart w kilka godzin z ran odnie-
sionych. Wina spada na przetozonych oddziatu
trudniacych sie szpicluwaniem, zamiast strzezenia
porzadku.

Jak wykonywuje sie  ustawodawstwo
ochronne w warsztatach nowosadeckich. Po
raz drugi jesteSmy zmuszeni zwrdci¢ uwage wiadz

5 centow podwyzki; wierza réwniez, ze zapo-
mocg tej organizacyi otrzymajg jeszcze wiekszg
podwyzke.

Korong tej komedyi bylaby tylko jeszcze
deputacya z podziekowaniem za te ,,dobrodziej-
: stwa“,

Humanitarnos¢ dyrekcyi kolejowe;j.
ilustracyi humanitarnosci dyrekcyi kolei
| stwowej przybywa znowu jeden kwiatek.

Do
pan-

Franciszek Zabtocki, liczacy 72 lat
a pracujacy przy kolei panstwowej od lat
| dziewietnastu nienagannie i, wzorowo, zostat

L2Zabfertigowany® zamiast spensyonowa-
ny. Steranemu pracg starcowi rzucono na reszte
dni zywota ochtap w formie 1200 koron. Czio
wiek ten, gdyby gdzieindziej pracowat, bytby
jeszcze zdolnym do pracy, ale w warsztatach
kolejowych sg nawet miodzi, ktérzy po krétkim
przeciagu czasu stajifr sie kalekami  Skutkiem
dzwigania wielkich ciezarébw i spinania sie na
rozne wysokosci, robotnicy kolejowi nabywajg
przepukliny, ktéra ich wprost czyni zupehnie
niezdolnymi do pracy.

Tosamo byto z Zabtockim. W roku 1802,
i naprawiajac waguii klanowy, wychodzit na dach
po drabinie i skutkiem falszywego stgpniecia
spadt. Wynikiem tego byla obustronna przepu-
klina. Od tego czasu'praca dla Zabtockiego byta
meka, ale mimo tego wykonywat on z trudem
swoj obowigzek.

| doczekat si¢ biedny starzec losu, jaki ka-
zdy kapitalista gotuje swoim robotnikom, po wy-
cisnieciu ich, jak cytryna. Gdy juz dalej praco-
waé nie moze, dostaje jatmuzne, za ktOrg nabyé
moze chyba kij i torbe na droge.

Niechaj przyktad ten przekona wszystkich
robotnikéw  kolejowych, ze i panstwowe
warsztaty nie réznig sie niczem od prywatnych
i ze tak tu jak i tam starajg sie o zyski tyl-
ko, a nie o ludzi.

Figle czy kpiny? Niedawno temu stabilizo-
wata dyrekcya S$lusarza Gruszeckiego i kowala
Jankowa w Nowym Saczu z ptacg 500 zkr. ro-
cznie. Tymczasem, niewiadomo z jakiego powo !
du, wkrétce potem zawiadamia ich dyrekcya,
ze przy stabilizacyi zaszta ,pomytka“ i ze nie
otrzymajg 500 lecz tylko 450 zir. placy. Czyz
to nie kp ny?

Nieszczesliwy wypadek. W d. 21 czerwca
szybujagca maszyna przejechala wieczorem na
dworcu w Stanistawowie zajetego na torze ro-
botnika, ktory tez zgingt na miejscu.

Warsztat stryjski sie wali, w dniu 23
czerwca zawalit sie sufit nad tokarnig w war-
sztacie stryjskim. Skoriczyto sie to wprawdzie
tylko osypaniem robotnikéw runiowiskiem, ale
mogto by¢ znacznie gorzej. No, to juz nie ,Vvis
major*, ale chyba niedbato$¢, aby czeka¢, az
sie gmach, w ktérym ludzie pracuja, zawali.
Zwracamy sie do dyrekcyi we Lwowie, aby wy-
stata komisye, celem zbadania warsztatow, bo
w takich warunkach robotnicy przeciez praco
wacé nie moga.

Stryjscy robotnicy Kkolejowi prosza nas
0 zaprzeczenie notatki, umieszczonej w ,,Ktirye-
rze Lwowskim®, jakoby robotnicy kolejowi mieli
wstep bezptatny na wyktady Uniwersytetu lado-i
wego. Otoz tak rzeczywiscie nie byto, a tylko
cztonkowie ,,Czytelni kolejowej* mieli to bene-
ficytim. Inni ptaci¢ musieli.

Odpowiedzialny redaktor i wydawca Szczepan Kurowski.

mieszkania sktadajg sie z kuchni i jednej ma-
lenkiej izby; wychodki stojg na wolnem powie-
trzu zdata od domu i sg strasznie niestosownie
ustawione. W tych to malutkich przestrzeniach
miesci sie zawsze Kkilka o0sdb, bez wzgledu na
pte¢ i wiek. Nierzadko mozna widzie¢ w ta-
kiem mieszkaniu 6, 7, 8 a nawet 10 o0sob gtiio-
| tacych sie niemitosiernie.

Te niekorzystne stosunki mieszkalne wply-
wajg takze na obyczajno$¢ i obnizaja jag w ko-
j loniach kolejarskich coraz wiecej do tego sto-
| pnia, ze stan rzeczywisty szydzi nieraz z opisy-
wania najczarniejszych obrazéw. W pewnem
urzedowem sprawozdaniu, nadestanem do sadu
powiatowego w Bludenc, znajduje sie miedzy in-
nymi taki zwrot, charakteryzujacy kolonie kole
jarzy: ,,..wskutek tego i przy takiem zaspaka-
janiu zmystowych potrzeb juz prawie od roku
trwa stan taki, ze w calem Vogelstadt (hazwa
kolonii) nie ma ani jednego dziecka, czy to
chtopca, czy dziewczyny, ktoreby juz w pigtym
roku nie byto uwiedzione i nie stracito czescio-
wo lub nawet catkiem poczucia wstydu i przy-
zwoitosci“.

Juz od roku 1894 zwracano uwage na te
niehygieniczne i nieobyczajne warunki mieszkan
kolejarzy i zadano poprawy tego, a przeciez
zarzady kolejowy nie okazaly najmniejszej oclio-
Ity do zajecia sie temi sprawami. Nie mozna ich
i poruszy¢ do zmiany tych czysto azyafyckieh
stosunkdw. Jak dlugo stan taki trwac bedzie,
nie ma mowy ani 0 zdrowiu robotnika, ani o
podniesieniu sie moralnem.

Wiadze szkolne staraty sie, aby przynaj-
mniej przez zaprowadzenie szkotki dzieciom i wy-
rostkom da¢ pewne zajecie i zwrdci¢ ich uwage
na inne tory. Proponowaty one, aby zatozy¢
szkotke na miejscu, przez co dzieci nie potrze-
bowatyby chodzi¢ daleko, a byloby to tylko
oszczednoscig, bo do okolicznych odlegtych szkd-
tek zmuszone sg chodzi¢ przewaznie dzieci kole-
jarzy. |tu zabiegi wiadz szkolnych napotkaty na
opér zarzadow kolejowych.

Na podstawie tych przedstawien zapytujq
podpisani ministra kolei: Czy znane mu sg opi-
sane, W najwyzszym stopniu nieobyczajne, niehy-
gieniczne, optakane stosunki mieszkan robotni-
kéw kolejowych, i czy jest gotow przez stoso-
wne rozporzadzenia i zarzadzenia przyczyni¢ sie
do zmiany tego stanu i podniesienia kolejarzy ?

Nie jest to wystarczajagcem dla charaktery-
styki socyalno-politycznych programéw najwyz-
szych wiladz kolejowych. Poset Thnrnher wy-
grzebat jeden taki opis, ale ilez podobnych sta-
ndéw znajduje sie na catej przestrzeni kolei? Ka-
zdy z nas zna te malutkie budki kolejowe, o je-
dnej kuchence i izdebce, w ktérych nieraz nie
jedna, ale dwie rodziny, liczace po kilka osob,
sie mieszczg. Taksamo wygladajg kolonie przy
wigkszych stacyach, a w odludnych miejscach —
chociaz nas strach bierze przypuszczac, ze wsze-
dzie jest tensam poziom zdrowotny i obyczajo-
wy kolejarzy. Na czyje sumienie spadnie ta ty-
loletnia krzywda rodzin kolejarskich! Soeyalno-
polityczny minister powinienby na to najlepiej
odpowiedziec.

Towarzysze! pamietajcie 0
codziennym ,,Naprzodzie*‘!

Nastepny numer wyjdzie 15 lipca.

Z drukarni Narodowej w Krakowie.



