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(Pr. 11. 120/00. C. k. Sad krajowy jako §rasowy
ria wniosek c. k. Prokuratora Parstwa po mysli § 493 pk.
orzekt, ze zamieszczony w Nrze 9 czasopisma druko-
wego ,Kolejarz" z dnia 1 sierpnia 1900 ustep artykutu
pod tytutem: ,,Poroniony ptod“ a mianowicie ustepy
od stow | ,Staba glowa® do ,niepoczesnego rodzica®,
Il od stébw ,Niewiadomo co witicej podziwia¢* do
»0ddawna wszechstronnego o$wietlenia”, I11 od stow
»Zanim to nastgpi“ do ,przyjmowaC bedg tapowki*
zawierajg znamiona wystepku z § 300 uk., ze zaka-
zuje sie rozszerzania tych ustepdw zatwierdza sie
przez c. k. Prokuratorye Panstwa konfiskate pomie-
nionego numeru, a caty zabrany naklad takowego
ma by¢ zniszczonym, albowiem ~autor przytaczajac
reskrypt c. k. Dyrekcyi kolei panstwowych w Kra-
kowie, i dotyczacy brania datkow pienieznych przez
konduktordw od podrdznych, nazywa go ,,niedoteznym
potworkiem“ przedstawia jako cel tego reskryptu nie
usunigcie rzekomej korupcyi, lecz odstraszenie grozbg
kar dyscyplinarnych tych, ktorzy z powodu braku
protekcyi, nie mogac sie dobi¢ stanowiska konduktorow
pociagbw osobowych, zbyt natarczywie o to stano-
wisko rzekomo nie nalezne sie domagaja, tre$¢ zatem
tych ust(épéw rzeczonego artykutu jest zdolng pod-
burzy¢ do_nienawisci przeciw c. k. Dyrekcyi Kolei
%aﬁStWOWEJ. Réwnoczesnie na wniosek c.k.Prokuratoryi
anstwa stosownie do przepisu § 20 ust. pras, poleca
si¢ redakcyi czasopisma ,,Kolejarz", aby uchwale tg
w najblizszym numerze czasopisma na gierwszej stro-
nie takowego pod rygorem skutkéw z § 21 ust. pras,
bezptatnie zamiescita. C. k. Sad krajowy jako prasowy.
Krakdw, dnia 2 sierpnia 1900. Waicrausch.

Wilhelm Liebknecht.

Jeden z najwiekszych i najwybitniej-
szych bojownikéw socyalizmu, Wilhelm
Liebknecht, umart dnia 7 sierpnia. Zycie
jego, to zycie ustawicznej walki i pracy,
ktore nietylko dla niemieckich socyalistow,
ale wogodle dla miedzynarodowego socya-
lizmu wielkie miato znaczenie.

Niepodobna w chwili bolesnego wzru-
szenia i najglebszej zaloby zmierzy¢ caty
ogrom straty, jakiej doznal proletaryat,
przez $nier¢ tego wielkiego meza i w sto-
wach wyrazi¢ jego czyny i owoce jego
dziatalnoSci!

Jego ognista wymowa, jego znakomite
piéro zdobyty partyi masy zwolennikow
i wiodly partye przez blisko poét wieku, po
jiernistej drodze walki klasowej, chronigc
ta od zboczen z tej drogi i czyniac coraz
co potezniejsze wyltomy w twierdzy reakcyi.

Do korica zycia pozostat Smiertelnym
wrogiem wszelkiego ucisku i z mtodzienczym
zawsze zapatem bronit wszystkich ucisnio-
nych. Z nim zeszedt réwniez do grobu
wielki przyjaciel Polakéw i szermierz nie-
podlegtosci naszej. Ukochat on sprawe
rozdartej naszej ojczyzny jeszcze jako
miodzionicc, kiedy w szeregach rewolucyi
stuzyt pod Mierostawskim. | az do $mierci
podnosit przy kazdej sposobnosci Smiaty
protest przeciwko zbrodni, dokonanej na
na naszej ojczyznie i wspierat polski pro-
letaryat ze wszystkich sit w walce o nie-
podlegtos¢ Polski.

Byt to charakter nieugiety, czysty jak
tza. Otoczony czcig nawet wrogoéw, stat
zawsze na strazy czystosci socyalistycznego
sztandaru.

Totez proletaryat catego Swiata nie za-
pomni mu nigdy jego czyndéw i jego nie-
spozytej pracy dla wyzwolenia pracujacego
ludu i na zawsze zachowa imie jego we
wdziecznej pamieci!

Katastrofy kolejowe.

Do wypadkéw kolejowych przyzwycza-
ilismy sie do tego stopnia, ze trzeba wielkiego
zdarzenia, t. zw. katastrofy, aby opinia pu-
bliczna zwrécita sie przeciwko zarzgdowi
kolei. ,Drobnych wypadkow* juz nie spo-
strzegamy, zgroza przejmujg nas tylko ,ka-
tastrofy*. Nic bardziej usprawiedliwionego,
jesli sie bierze rzecz na miare wzruszenia
i zgrozy. Katastrofa, w ktorej ging nasi ko-
ledzy, znajomi, przyjaciele, krewni, razi w nas,
jak piorun, gdy drobne wypadki sa zaledwie
drobnemi chmurkami nad plantami kolejo-
wemi, nad ktoéremi, jak nad kazdag dziedzing
pracy z pomocg sit mechanicznych, niema
nigdy nieba pogodnego.

A jednak, biorgc rzecz objektywnie, kazdy
wypadek kolejowy, uwazany za drobny, jest
jezeli nie Kkatastrofg dla pewnej sfery ludzi,
to zwiastunem katastrofy wielkiej, od ktorej
zadrze¢ moze kraj caty.

Wszystkie tak czeste wypadki podczas
manewrowania pociggow, wszelkie Sciskania
ludzi buforami, spadania maszynistéw, drobne
wykolejenia (0 ktérych sie donosi: wypadkow
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z pasazerami na szczeScie nie bylo; poszwan-
kowanych jest kilku ze stuzby kolejowej) sa
dla ludzi poszkodowanych i ich rodzin kata-
strofami, a gdyby te sfery miaty wptyw na
prase, opisy wypadkéw nie schodzityby ze
szpalt dziennikow.

A jako symptomaty porzadkéw istnie-
jacych na kolejach? Drobne wypadki sg naj-
gorszem dla kolei $Swiadectwem. Pomijajac
nieszczescia, spuszczane przez site wyzszg, za
ktore nikt nigdzie nie odpowiada, wszelkie
inne wypadki sg wywotane przez nedzny
system, chciwos$¢ zyskow, jednem stowem
przez ludzi, kieiownikéw lub wykonawcow.
Wypadki drobne réznig sie od katastrof
najczesciej rozmiarami szkoéd materyalnych,
ale przyczyny majg te same.

Nie kazdy cztowiek, ktory pada na ziemie,
jest chory; ale ten jest chory, ktory sie
czesto potyka o byle listwe w podtodze. Naj-
gorszym symptomatem ziej organizacyi kole-
jowej i jej gospodarki sg wypadki drobne.
Przez mylne ustawienie zwrotnicy Scierajg
sie dwa pociggi osobowe, stad dziesigtki
ofiar, katastrofa straszna; lecz jesli chodzi
0 symptomat. to puszczenie na pocigg marnej
drezyny z jednym cziowiekiem jest rownie
silnym dowodem ztego stanu gospodarki ko-
lejowej. A gdy takich drobnych wypadkéw
jest duzo, to znaczy, ze kolej jest stale w
nieporzadku.

CzytalisSmy kiedys$ bardzo ciekawe studyum
w kolejowem czasopiSmie rosyjskiem o wy-
padkach na kolei. Autor miedzy innemi
przytoczyt dla przyktadu statystyke wypadkow
na jednej ze znanych mu kolei. W ciagu
5 lat 56 razy wykolejaly sie tam pociagi,
i co jest ciekawe, ze tylko dwa razy wyko-
lejenie nastgpito na linii; 54 razy wypadek
ten zdarzyt sie na stacyach. Ogétem w ciagu
tego czasu byto na tej kolei 278 rozmaitych
wypadkoéw, a przyczyna wszystkich tkwita
w zlej gospodarce.

Z powodu tych wypadkéw pociggnieto
do odpowiedzialnosci 94 osoby. W liczbie
tej nie bylo wszakze ani jednego
cztonka zarzadu, dyrektota, a nawet
inzyniera dystansowego. Do odpowiedzial-
nosci sadowej pociggnieto: 21 maszynistow,
19 zwrotniczych, 20 spinaczy pociggéw, 13
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wagenmajstrow, 9 konduktoréw, 5 robotni- | prawo do pobierania renty, to wtedy otrzy-
kow. 4 strozow i t. d muje tylko te nadwyzke pensyi, o ktéra
W kazdym poszczegolnym wypadku wina {ta rente przewyzsza. Kolej po6inocna zasade
oskarzonych mogta sie wyda¢ nader kary-|te jednak rozcigga i na tych kolejarzy, ktorzy
godng, ale statystyka, badajagca przyczyny iulegli wypadkom jeszcze przed przyjeciem
ogodlne zjawisk, ma wiasciwo$¢ tagodzenia statutéw pensyjnych, t. zn. ze nabyli prawa
przewinien jednostki, jesli nie przed sadem |do catej pensyi, nieograniczonej pézniejszemi
to przynajmniej w oczach historyi. Otéz, postanowieniami.
cytowany przez nas badacz wyswietla, ze Kilku w ten sposob pokrzywdzonych ko-
podowczas na kolei tej z pobudek oszcze- lejarzy wniosto na zarzad kolei skarge, aby
dnosci nie donajrnowano 30/, oficyalistow, | im oprécz renty wyplacano nalezng im
wzglednie do etatu, okreslajgcego ilos¢ sta- pensye. Sad handlowy w Wiedniu uznat
nowisk w wydziale stuzby ruchu. Dalej, pretensye kolejarzy za stusznag
stuzba ta brata pensyi rocznej 12u do 300 i skazat kolej na zaptacenie i renty
rbl.,, co ja. kwalifikowato do najubozszych i pensyi. Kolej odwotlata sie do najwyz-
sfer ludnosci miejscowej. Wreszcie ludzie ci szego trybunatu, motywujac to odwotanie
pracowali po 12 godzin dziennie co tem, ze kolejarze utrzymujg w takim razie
sprawiato, ze w pewnych porach dnia byli podwoéjne odszkodowanie i bogaca sie
wprost nieprzytomni ze zmeczenia. Ina koszt towarzystwa. Trybunat najwyzszy
Co to jest system oszczednosci? Naj- wyrok sgdu handlowego, mimo tak genial-
prostsza odpowiedzZ jest znana: jest to system | nego bronienia sie kolei, zatwierdzit i
podnoszenia dywidendy od akcyi i zyskiwania podat nastepujace powody:
gratyfikacyi za zastuge oszczedzania. Wzgle- .Pensye otrzymuja kolejarze (i ich spadko-
dnie zas do wywotywanych przez oszczednosC piercy) na podstawie um owy, moca ktorej
katastrof jest to system: 1) niesprzeciwiania|zgodzito sie towarzystwo kolejowe na zato-
sie statystyce | 2).system ubezpieczania sie | zong swego czasu przez urzednikéw i stuzbe
kolei od wypadkow kosztem pracownikow. kase pensyjng i wkiadki do niej ustawicznie
Logika tych systemow'jest taka. Wypadki, otrzymuje. Rente za$ otrzymuja na za-

jak poucza .statystyka, sa wszedzie i by¢
muszg. Ludzie nigdy nie sg dos¢ uwazni,
ktéz zareczy, ze lepiej ptatni beda uwazniejsi?
Wypadek kosztowniejszy moze sie w tym
roku zdarzy¢, moze go. nie by¢;, a oszcze-
dnosci tworzg kapitat pewny, ktéry w razie
strat wiekszych z powodu katastrofy sowicie
je wynagrodzi. Premium w tak pojetej
asekuracyi ptacg pracownicy»

W rachunku tym wszakze pominieta jest
jedna pozycya nieobliczalna: odpowiedzialno$é
moralna i spoteczna instytucyi kolejowej za
bezpieczenstwo zdrowia i zycia ludzkiego
i za byt pracownikéw. Na tym punkcie kolej
jest tem ghluchsza, ze rzadzi w niej nietylko
powyzsza logika kupiecka w czystej postaci;
dotaczajg sie tu wzgledy poboczne i osobiste
wykonawcéw, sterujgcych gospodarka. Za-
jecia i pensye oddawane sg nieraz jednostkom
nie najodpowiedzialniejszym, lecz najlepiej
ustosunkowanym : oszczednosci zas' posuwa
sie za daleko dla powiekszania graty-
fikacyi i wynagradzania syneku-
rzystow.

Tam, 'gdzie jest zta gospodarka, nic nie
pomoze caly arsenat kar na pwinnych nie-
dbalstwa“. Karze sie ludzi za to, ze
Zmeczony organizm wypowiedziat

im postuszenstwo, lub ze im oszcze- jjatku mogt

dny zarzad dat wadliwy aparat lub
zepsuta maszyne; istotnych zas
sp/rawcow ztego sprawiedli wosg, jak
widzieliSmy z powyzszej statystyki, nie do-
siega nigdy.

Tak sie dajg stresci¢ opinie ludzi, bada-
jacych przyczyny katastrof kolejowych. Opinie
te przychodza na mysl teraz, z powodu
ciggtych katastrof na kolejach. Wina spada
zwykle na nizszych funkcyonaryuszéw i na
aparat popsuty; ale opinia, niezaleznie od‘
kary, zwréci¢ sie musi z pretenSya do za-
rzadu kolejowego. Opinia nie moze sie wda-
wacé w ocene techniczng warunkéw wypadku;
zna ona logike gospodarki finansowej i szu-
ka rzeczywistych sprawcéw intelektualnych; -

ewymaga za$ od nich rekojmi moralnych, ze
zycie ludzkie nie bedzie przez nich lekce-
wazone.

Najwyzszy trybunat o obowigzkach
kolei wzgledem poszkodowanych.

Wiadomo powszechnie, ze kolej péinocna
odmawia zawsze wypluty pensyi tym kole-
jarzom lub ich spadkobiercom, ktérzy ulegna
jakiemu$ wypadkowi i wskutek tego maja
prawo do t. zw. renty w razie wypadku
(Unfallsrente). Zarzad kolei opiera sie tutaj
zawsze na statutach pensyjnych, wydanych

wprowadzonych w zycie w r. 1893. Sta-
uta te postanawiajg: Jezeli kolejarz nabywa

sadzie panstwowo zorganizowa-
nego, na publiczno-prawnych pod-
stawach opartego ubezpieczenia od
wypadkow; ze za$s towarzystwo musi do
tej ostatniej instytucyi ptaci¢ swoje wkiadki,
to nie moze wchodzi¢ w rachube, bo towa-
rzystwo jest do tego ustawowo zobo-
wigzane i ciezar ten nosi na sobie charakter
publicznych $wiadczenh

LZupetlnie  wiec niezrozumiatg jest
rzecza, iz dlatego, ze z publicznych wzgledéw
jaki$ ciezar jest na towarzystwo natozonym,
ono zrzuca z siebie czesciowo, albo cal-
kowicie zobowigzania wobec kolejarzy, ma-
jacycli stuszne prawa do pensyj.

.Takie postepowanie towarzystwa pro-
wadzi w nastepstwie do tego, ze wszelkie
doptaty za ubezpieczenie sktadajg kole-
jarze, chociaz ustawa wyraznie chce
ich uwolni¢ od tego ciezaru. Ustawa
bowiem ty ubezpieczeniach z 27 grudnia 1887
zaznacza, ze ubezpieczeni uie tracg prawa
wobec innych towarzystw ubezpieczen, ani
kas pomocy lub tym podobnych instytucy;j.

».Zachowanie sie wiec towarzystwa kole-
jowego w tym wypadku jest bezprawne*

Wyrok ten nalezatoby przybi¢ we wszyst-
kich koszarach kolejarzy, aby kazdy bez wy-
przyjrze¢ sie zamiarom i poste-
powaniu swych wiadz, dybigcych na dobro
swych wiasnych ludzi, ktoérzy im stwarzajg
szalone zyski, ktérzy sg tworcami ich bogactw.

Wyrok sadowy wyraznie zaznaczyt, ze w
postepowaniu towarzystwa przebija sie ten-
dencya, aby wogole wszelkie ciezary, natozone
nawet przez ustawe panstwowa, przerzuci¢
na barki tych i tak wyzyskiwanych, a nadto
zrzuci¢ z siebie wszelkie zobowigzania. Jestto
napietnowanie tak dobitne i tak przekony-
wujgce, ze lepszego Swiadectwa na wyzysk
i nieuczciwos¢ wiadze kolei péinocnej nawet
od socyalistbwby nie dostaty. Jakze wiec
dalej nazywa¢ narzekania kolejarzy? War-
chols.twem ani podzeganiem nie mozna juz
bedzie nadal pietnowa¢ dopominania sie o
sprawiedliwos¢, bo przeciez wyrok najwyz-
szego sadu trzebaby réwniez tem mianem
ochrzci¢. Porazka wiec dla kolei zbyt bolesna!

Pewnem jest wiec teraz, ze wszyscy Cci,
ktérzy przystgpili do funduszu pensyjnego
kolei poétnocnej, wzglednie ich spadkobiercy,
takze wtedy majg prawo do pensyi,
jezeli otrzymujg rente ubezpiecze-
niowa.

‘Dhugoletnia walka z kolejg p6tnocng skon-
czyla sie¢ zatem zwyciestwem tak diugo po-
krzywdzonych cztonkéw instytutu pensyjnego.

Chciwi zyskow muszg zaciskaC zeby. .
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Walka kolejarzy angielskich o prawa koalicyi.

Robotnicy i stuzba kolejowa przy wiel-
kiej kolei wschodniej, staneli do walki z
zarzadem swoim o wolnos¢ organizo-
wania sie i swoje prawa polity-
czne. Rzecz cala miata nastepujacy po-
czatek. W kwietniu jeszcze b. r. zazadali
kolejarze podwyzszenia ptac i wybrali 17
mezoéw zaufania, ktorzy sie mieli z wiadza-
mi ukiadaé. Wiadze kolejowe delegatéw ro-
botniczych nie przyjety, tylko oswiadczyty,
ze obok mezow zaufania, wybranych przez
robotnikéw, muszg by¢ réwniez mezowie
mianowani przez dyrekcye. Ro-
botnicy taka odpowiedzig oburzyli sie i kil-
kakrotnie zwracali sie pisemnie do dyrekcyi,
aby postanowienie to cofneta, albo tez zdata
sie na sad rozjemczy, pod ktorego decyzye
oddajg sie réwniez robotnicy. Na to odpo-
wiedziat im przewodniczacy rady zawia-
dowczej, lord Hamilton, ze ,robotnicy
nie majg zadnej podstawy do zazalen, a
wzburzenie ich wywotane jest tylko agi-
tacya urzednikOw organizacyi zawodowej,
ktorzy takie niesnaski w wlasnym interesie
wszczynajg“. Dalej konczylo sie oswiadcze-
nie tem, ze dyrekcya nie uznaje zadnych
zwigzkéw robotniczych.

To wyczerpato cierpliwosc kolejarzy. Na
zgromadzeniu, odbytem z tego powodu, posta-
nowili kolejarze 5226 gtosami, przeciwko 53
zaledwo generalny strejk, i ztozyli na rece
swego sekretarza zawodowego, Bella, wy-
powiedzenia stuzby. Strejk miat sie rozpoczaé
3 sierpnia. W miedzyczasie jednak nadeszio
pismo ministra handlu Ritchie’go, ktorj*
na mocy ustaw ma prawo mieszaé sie w
podobne spory. Minister zaznacza w liscie
do sekretarza Bella, ze zastrzezenia dyre-
kcyi kolejowej nie majg podstaw, wybor
delegatéw robotniczych jest uzasadniony,
gdyz tylko w ten spos6b moznd dyskuto-
wac¢ 0 wzajemnych pretensyach i skargach.

Minister ofiaruje swoje posrednictwo i na
razie radzi, aby zaprzestano strejku.
Na to odpowiedziat Bell nastepujgco:

»Zapatrywania robotnikéw w tym wzgledzie
zgadzajg sie z wywodami ministra. Wobec
tego wypowiedzenn on nie odda dyrekcyi,
lecz zwota jeszcze raz zgromadzenie, na
ktorem wybierze sie nowych delegatow.”

Tak postepuje kulturalne panstwo. Nie
wchodzimy w to, czy kolej z obawy'strejku
i przez ministra szukata posrednictwa, ale
znoszenie sie¢ ministra z sekretarzem zawo-
dowym i ofiarowanie robotnikom swego po-
Srednictwa jest najlepszym dowodem, ze
rzad angielski nie lekcewazy sobie zadan
klasy robotniczej, postepuje z nig jak z wol-
nymi obywatelami, a nie niewolnikami, jak
to ma miejsce u nas w Austryi.

Do tak powaznego traktowania robotni-
koéw przyzwyczaita jednak rzad angielski
potez'na organizacya robotnikéw
kolejowych.

Dola robotnikéw ,tonowych* w war-
sztatach nowosadeckich.

Dla wszystkich robotnikdw, ktérzy szczescia
szukajg w warsztatach kolejowych 1 garng sie
do nich, jakby do zbawienia, niechaj bedzie o-
strzezeniem nastepujace pismo, ktére od robotni-
I kéw ,Jtonowychl', pracujacych w warsztatach ko-
lejowych w Nowym Saczu, otrzymalismy.

Stosunki robotnikéw ,tonowych* w warszta-
tach nowo-sadeckich stajg sie coraz bardziej przy-
kremi, tak dla robotnikdw zawodowych, jak i
niezawodowych. Robotnik zawodowy, wstepujac
do warsztatu, liczy przedewstkiem na stabilizacye,
a gdy juz jej sie doczeka¢ nie moze, liczy, iz
przynajmniej podwyzszg mu ptace, ktéraby mu
dozwolita koniec z koricem zwigzaé, t. j. wystar-
czyla na porzadne utrzymanie wraz z rodzing;

Tymczasem i jedno i drugie zawodzi. Mijajg
lata, a czesto tych lat sporo sie zbierzé, a tu
ani stabilizacyi, ani awansu nie wida¢, tak, ze
robotnik, zacisngwszy zeby, przekl ina¢ musi chwile,
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w ktorej go jaki$ zty duch zapedzit do warszta-
tow kolejowych.

Czesto sie zdarza, ze naczelnik warsztatow
sam sie wstydzi podobnego postepowania i wtedy
nastepuje awans O 5 Ct. dziennej ptacy. To juz
doprawdy ironia. A jednak dawniej tego nie
byto. W czasie akordu mieliSmy podwyzke po
10 ct.,, co wraz z akordem wyniosto 15 ct.; po
zniesieniu akordu podwyzszano nam nadal zawsze
tylko o 10 ct, obecnie doczekaliSmy sie 5 ct.,
a prawdopodobnie doczekamy sie, ze zamiast pod-
wyzKi, nastgpi obnizenie dotychczasowych pobo-
row — wszak ,,coraz taniej“ na Swiecie.

Robotnik ,tonowy“ nie' ma zadnych praw.
Nie dostanie on urlopu, a jezeli dostanie, to
musi zan zaptacié¢, gdyz kazdy dzien, ktéry opusci,
zostanie mu z ptacy potragcony. A przeciez, zdaje
nam sie, ze robotn.k ,tonowy“ w warsztatach
panstwa austryackiego, powinien mie¢ stale co
roku oznaczonych Kkilka dni ptatnego urlopu.
Wszak dzi$ juz prywatni przedsiebiorcy w Austryi
to zaprowadzili, ze corocznie od 8 do 14 dui
udzielajg ptatnego urlopu, gdyz to jest cztowie-
kowi niezbednie potrzebriem. Jedynie panstwo,
jako przedsiebiorca, zdoby¢ sie na co$ podobnego
dotad nie moze.

Karty wolnej jazdy robotnik ,tonowy* réwniez
nigdy nie dostanie; wiele razy jechac gdzie$ po
trzebuje, to musi ptaci¢, jezeli nie clice sie pro-
si¢ i poddawac tym r6znym formalnosciom biurokra-
tycznym, celem osiggniecia znizenia ceny do potowy.

Najwazniejszg jednak sprawg jest powofanie
do wojska, czy to do stuzby czynnej lub rezarwy.
W pierwszym wypadku, miody robotnik, ktéry
czesto praktykowal w warsztacie kolejowym, tam
zostat wyzwolony i pracujgc przez diuzszy czas,
osiagnat juz pewng wyzsza ptace, anizeli nowo-
przyjety, z chwilg wziecia do wojska traci te
wszystkie prawa. Po wystgpieniu z wojska, gdy
sie powtdrnie zgtasza do przyjecia, albo zupeinie
przyjetym nie zostanie, dla braku miejsca,
albo jezeli po dluzszem czekaniu przyjetym zosta-
nie, to wstepuje jako liowoprzyjety, przytem za-
rzady nie uwzgledniaja poprzednio pobieranej
ptacy, ale wyznaczajg mu ptace, przepisang dla
nowowstepujacych.

Powotanych do rezerwy nie.traktuje sie wpraw-
dzie jako nowoprzyjetycli, ale za czas stuzby
wojskowej nie otrzymujg oni ani centa wynagro-
dzenia. Jak to dziata zbawiennie na ro-
dzine, ktéra niewinnie cierpie¢ musi gtdd wr czasie,
gdy ojciec jej odgrywa role obroicy ojczyzny,
to méwi¢ o tern nie potrzebujemy. Nasuwa nam
sie pytanie: dlaczego c. k. kolej panstwowa jest
tak wrogo usposobiong dla c. i k. armii? Nam
sie zdaje, ze tak kolej, jak i armia stuzg je-
dnemu bogu i ze c. k. robotnik powiuienby w
czasie stuzby wojskowej otrzymaé¢ petng place.

Podobnego p-stepowania nigdzie, w zadnem,
nawet najbiedniejszem przedsiebiorstwie nie znaj-
dzie. Juz dzisiaj jest mnostwo fabrykantow w
Austryi, ktérzy swym robotnikom, ze wzgle-
déw p at ryotycznych, jezeli juz nie calg,
to przynajmniej pot peusyi, wyptacaja, a juz o
utracie praw poprzednich, to ani mowy niema.
To jest curiosum, ktére sie praktykuje chyba
tylko na c. k. kolei panstwowej.

Urzednikom i stuzbie panstwowej przy biu-
rach rzadowych dolicza sie czas stuzby wojsko-
wej do lat stuzby i emerytury, wyjatek pod tym
wzgledem stanowi tylko kolej panstwowa.

Powie kto§ moze, ze to drobnostki, o ktoére
upomina¢ sie¢ nawet nie warto! Chocby to nawet
byly drobnostki, to dowodag one najlepiej, ze ro-
botnicy przy kolei panstwowej nie majg zadnych
praw, ze traktowani sg jeszcze gorzej i bardziej
wyzyskiwani, anizeli robotnicy u prywatnych
przedsiebiorcow.

Nam powinno i na takich ,,drobnostkach
zaleze¢, bo — naszem zdaniem — nalezy nam
sie bezwarunkowo: kilka dni ptatnego urlopu co
roku, nalezy nam sie wolna karta jazdy, nalezy
nam sie rowniez, aby stuzba wojskowa byta tak
uregulowang, by robotnika panstwowego nie na-
razata na tak dotkliwe straty i nie wywotywata
na usta jego przeklenstwa.

Dlatego, Koledzy, i tutaj pojedynka nic nie
zrobimy, lecz musimy iS¢ razem, solidarnie z
wszystkimi, jezeli chcemy osiggna¢ jakakolwiek
zmiane w obecnem naszem smutnem potozeniu.
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Z przestrzeni iz warsztatow,

Debica. W magazynie tutejszym jest 8 ludzi,
ktérzy s przeznaczeni do fadowania towaréw
nadawanych z Debicy i przetadowywania towa-
row, przychodzacych od strony Lwowa i Kra-
kowa na linie Rozwaddw, tak dniem, jak i noca.
Praca jest zatem bardzo ciezkg. Tych 8 ludzi
podzielonych jest na dwie partye i ma pehic
stuzbe rzekomo po 24 godzin, w rzeczywi stosci
jednak pracujg po 36 godzin. | tak ci, k torzy
schodzg ze stuzby o godz. 8 rano (o tej godzi-
nie zwykle jest zmiana), przychodza o godzinie
2 popotudniu i robig do 6 wiecz6ri znowu przy-
chodza na drugi dzieA o godzinie 8, a biada,
gdyby ktéry sie spdznit. Podurzednik i magazy-
nier Jenner robi zaraz donosy i traktuje ich
w grubianski sposéb, bijac nieraz do krwi
i klngc jak mijbrutalniejszy kapral.

Aby da¢ dowdd, przytoczymy nastepujacy
przyktad. Dnia 25 lipca o godzinie 3 popotudniu
byli r/botuicy zajeci przy #tadowaniu suchych
skor bydlecych, ktérych byt polen wdz. Ponie-
waz nie bylo wielkiej odlegtosci, podawat skéry
jeden drugiemu. Jeden z robotnikdéw, stojagc na
platformie magazynu, chcial rzuci¢ skoére prosto
do wozu, a nie wiedzac, ze za nim stoi ekonom
Jenner, uderzyt go przypidkiem w piers. W tej
chwili Jenner rzucit sie na robotnika ze sto
wami: ,ty tajdaki, gatguiie, ja cie naucze" i
wymierzyt mu kilka policzkéw tak, ze robotnik
oblat sie krwiag. Jakby mu nie dosyé tego
byto, poszedt na skarge do naczelnika, ze robo-
tnik 6w jest pijany, ale naczelnik na szczescie
na skarge jego nie zwazat, bo przedtem widziat
oblanego krwig robotnika i dowie Iziat sie o po-
wodzie pobicia. Gdyby nie to, to robotnik zo-
statby wydalony.

Nietylko z robotnikami magazynier w ten
sposob sie obchodzi, ale i ze szybera.ni, ktérym
kaze przychodzi¢ wtedy nawet, g.ly mijg cato-
nocng stuzbe, jeszcze ui pomoc do roboty miga-
zynowej, gdzie ich trzyma od 8 rano do 12
w potudnie.

Nie wiadomo, czy wiadze krakowskie wiedzg
o tych naduzyciach, bu Jenner przed kazdym
koutrolorem okazuje niestychang gorliwos¢ i wo-
bec kontrolora wola na ludzi: ,ruszaj predzej,
tazisz caly dzien i baki zbijasz* i t. p.

Juz kilka razy robotnicy prosili niczelnika,
aby im ulzyt w stuzbie i ukrécit samowole Jen-
nera, pozostato to jelnak bez skutku i nic sie
nie zmienia na lepsze, owszem chyba ni gorsze.

O grubych naduzyciach Jenuera w magazy-
nie wiele datoby sie powiedzie¢, ale to zostawiamy
juz sprytowi wiadz kolejowych.

Stanistawéw. Bedac $wiadkiem zbiegowiska
w dniu 22 lipca b. r. na peronie w Stanistawo-
wie, wywotanego nietaktem urzeluiczyny Wie-
rzejskiego, ktory tuz przel odejsciem drugiego
pociagu kapielowego do Chryplina zaczepit ja-
kiegos$, o ile sie wywiedzie¢ mogtem, stuge ko-
lejowego,. chcacego sie do kapieli uda¢ i poczat
na niego wsréd zgromadzonej tamze publiczno-
§ci, w sposob iscie arogancki wymysla¢ iz go
kaze z peronu wyrzuci¢* i t. p., poczem roz-
sierdzony jaka$ odpowiedzig Wpadt w szat i pie-
nigc sie ze ztosci, kazat go aresztowaé. Podczas
tego jaki$ pan, pono wieksza ,,ryba“ kolejowa,
(wedle zapodania) inspektor warsztatéw, ,,patry-
otnik“ jak mi moéwiono i ,,Sokét“, laska go li-
derzy!. Co bylo przyczyna zajscia, trudno sie by-
fo wywiedzie¢ gdyz nikt nie nie wiedziat, tylko
przebagkiwano, ze cztowiek ten urzedniczkowi
Wierzejskiemu sie nie spodobat. To dziwne i
nietaktowne postepowanie urzednikow tutejszych
czy z stuzba czy z publicznosciag tak sie tu krze-
wi a nawet tak daleko doszto, ze obecnie przed
tutejszymi kratkami sadu powiatowego sie roz-
grywa. Czj' stanistawowska Dyrekcya nie ze-
chciataby w te sprawe blizej wgladna¢ i urzed-
niczkom odpowiednim rozporzadzeniem nosa przy-
trze¢?

ChodorOW. Postepowanie tutejszego restau-
ratora Sewiego, rodzoniutenkiego brata stanista-
wowskiego  restauratora-potentata, ktory pono$
swym wpltywrem wyrobit, ze bratu restauracye
w Chodorowie oddano — jest wprost razacem, ze
wzgledu, iz panek ten (moze powoli na Chodo-
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rowskim btocie do wysokosci Rotszyldow rosnacy
tak publicznosci, jak tez i stuzbie kolejowej podaje
zamiast piwa jakieS kwasem trgcace zlewki.
Stowem w nedznej tej restauracyi, ktora przeciez
ma by¢ dla wygddi zapotrzebowania publicznosci
i stuzby kolejowej, w bialy dzien obdziera sie
ludzi w najbezczelniejszy sposob na kazdej spo-
zywczej rzeczy, ktérg zazwyczaj konsumenci
wprzod placi¢ musza, poczem skosztowawszy ze
wstretem odsuwajg, pozostawiajac jg tern samem
temu pankowi do powtdérnej sprzedazy. — Na
uwage ze strony gosci, ze to lub owm jest wprost
niemozliwe do spozycia, panek ten impertynencko
zadarlszy nosa do gory odpowiada: ,ja temu
nie winien, ze panu nie smakuje®, ZauwazyC*tu
musimy, ze ceny sg u tego panka tak wygoro-
wane, iz wprost odstraszajg: na dowdd tego przy-
taczamy, ze wieksza szklanka piwa kosztuje
14 ct, podczas gdy taka sama we Lwowie
i w Stanistawowie kosztuje 12 ct. O artykutach
spozywczych juz nie wspominamy. — Wobec ta-
kiego stanu rzeczy zapytujemy Szanowng Dyre-
kcye w Stanistawowie, czy w powyzsze stosunki
wgladngwszy i zbadawszy, odnosne zarzadzenia
co do postepowania restauratorow' na stacyach
kolejowych zarzadzic¢ zeclice, by ci w biaty dzien
przestali kolejarzy i publiczno$¢ okradac.

Ze stow, 1 Zgromadzen.

Nowy Sacz. W niedziele 29 lipca odbyto
sie tu zgromadzenie kolejariy, ktorzy, licznie
zebrani, wystuchali referatu tow. Kurowskie-
go 0 organizacyi i zasadach tejze, poczem po
dluzszej dyskusyi, w ktorej zabierali glos liczni
z zebranych, uchwalono wyrazi¢ centralnej or-
ganizacyi zaufanie; zazadaC zwotania w krétkim
przeciggu czasu konferencyi krajowej, pozosta-
wiajgc czas i miejsce zwotlania centrali — i wy-
razono pogarde tym wszystkim, ktoérzy na szkode
naszej organizacyi agitujg i dzialaja.

Popotudniu o godz. 2 odbylo sie takie same
zgromadzenie w Strézach, na ktdrem uchwalono
nie zaktada¢ osobnej stacyi, lecz przystgpi¢ do
stacyi w Nowym Saczu.

KRONIKA.

Dola kolejarzy. Diuzej .pracujacy, stabilizo-
wani robotnicy kolejowi, majg to mizerne prawo,
ze mogag otrzyma¢ w' roku okoto 8 dni urlopu
na wypoczynek. Wypoczynek ten jednak schodzi

do zera, na te dni bowiem urlopu odktadajg
kolejarze wszystkie swoje prywatne interesa.
Jeden ma kawatek gruntu, drugi moze jakis

domek, trzeci familijne sprawy, ktore caty rok
czekajg zatatwienia. Nieznajgcy stosunkow kole-
jowych myslatby, ze jezeli kolejarz ma regula-
minowo przyznany urlop, to nie potrzebuje jnz
szczegOlniej prosi¢ o niego. A jednak i ta mala
ulga zalezj' od humoru zwierzchnikéw, takich
np. pandw, jak Zborowski, Fobi i t. d.
Jezeli kolejarz uda sie do nich z prosba o urlop,
to najpierw wrecz go odmawiaja, motywujac to
brakiem ludzi, wzmozeniem sie ruchu itp., a do-
piero pod wielkim naciskiem pozwalajg wnies¢
podanie na stemplu, za ktére nadto trzeba pisa-
rzowi zapfaci¢. Na podanie takie przychodzi
zwykle odpowiedZ, urywajgca jeszcze kilka dni
z tego Smiesznie matego wypoczynku i Sciste
okreslenie, kiedy urlop ma sie rozpoczaé, chocby
ten naznaczony okres byt dla kolejarza najnie-
dogodniejszym. | jeszcze nie koniec. Pan Zbo-
rowski chwyta sie nadto takich kruczkow,
ze wyszukuje taki okres czasu, w ktorym przy-

pada niedziela i jedno lub dwa Swieta, tak, ze
na 8 dni urlopu wypada czasem 3 Swieta, za
ktore, j-:k p. Zborowskiemu wiadomo, nie

pltacg, bo tak w stabilizacyi postanowiono.
Szczodros¢ w'iec kolei, przj' pomocy takich gor-
liwych urzednikow, jest bezwstydnie zredukowana.

Te wszystkie drobne szykany, dokonywane
pod rozmaitymi pozorami, powinny dola¢ ognia
W zyly tych kolejarzy, ktorzy w zaden sposéb
dostrzedz nie moga, ze tylko silna zawodowa
organizacya kolejarzy zdota usuna¢ samowtadztwo
pojedynczych kacyk6w i zaprowadzi ustawe, ktéra
stanowczo i bez wyjgtkbw zapewmi robotnikom
ich prawa — nietylko do urlopu.
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Bodzionek Wojciech, o ktorego zabiciu w
warsztatach nowosadeckich donosiliSmy, zyje na
szczescie i przychodzi powoli do zdrowia, chociaz
do dzi$ jeszcze zyciu jego grozi powazne nie-
bezpieczenstwo. Uszkodzenie byto tak ciezkie, ze
nikt nie przypusznzal, bj- Bodzionek utrzymat
sie przy zyciu. To tez sprowadzito naszg po-
mytke, ktérej w swoim czasie nie sprostowali
towarzysze sadeccy. Czaszka Bodzionka zostata
tak silnie naruszong, ze na znacznej przestrzeni
musiano mu jg wyciac.

Ofiara przesladowan Piaseckiego, w dru-
giej potowie zesztego miesigca odebrat sobie
zycie, rzuciwszy sie pod kota pociggu, Adam
Drost, podurzednik c. k. kolei panstwowej w
Krakowie. Powodem, ktory go popchnagt do sa-
mobojstwa, byly sekatury tut. naczelnika Pia-
seckiego , ktéry w niemozliwy sposdb go prze-
Sladowat. W bardzo krétkim przeciggu czasu,
bo zaledwie od roku, przerzucit go byt
juz czwarty raz dé innej czynnosci, odda-
liwszy go od obstugiwania pociggéw. Na zakon-
czenie wszystkiego wytoczono Drostowvi dys-
cyplinarke.

Widocznie dygnitarzom kolejowym w guscie
Piaseckiego niedosy¢ jeszcze tych ofiar,
jakie zabierajg codzien niemal rozmaite wypadki
na kolejach, sami jeszcze popychajg ludzi do
samobojstw dreczeniem i przesladowaniem.

Drost pozostawit zone i czworo nieletnich
dzieci.

"Niezwykte zastugi. Jeszcze w maju br. wy-
dala krakowska Dyrekcya cyrkularz z napomnie-
niem, azeby na czas manewrdw cesarskich, maja-
cych sie odby¢ w czasie od 15 sierpnia do 15
wrzesnia br. nie zadat nikt urlopu (Erholungs-
Urlaub), gdyz takowego pod zadnym warunkiem
na ten czas nie otrzyma.

Tak wiec nietylko zaden ze stuzby i podu-
rzednikow kolejowych, ludzi nieustannie ciezko
pracujacych, ktorzy juz po kilka lat z rzedu
nie dostawali urlopéw, lecz nawet z posrod
urzednikéw Sleczacych mozolnie po biurach, z wy-
jatkiem chorych, zaden na ten czas urlopu nie
otrzymat i nawet taki Mynarski z Podgorza-
Ptaszowa wrécit po dwutygodniowym urlopie
do swej ciezkiej pracy — wychylania kufli —
tylko jeden ostawiony Piasecki, ktory jak
rok dhugi nie robi nic wiecej, tylko szpiegowa-
niem swych podwiadnych sie zajmuje, dostat szes¢
tygodni urlopu i bez wzgledu na 6w cyrkularz
wyjechat uzywac ,,wytchnienia®

Widac z tego, ze u wiadz kolejowych wigkszg
posiada zastuge ten, kto demoralizuje i zniepra-
wia swych podwiadnych, niz najpracowitsi ludzie

KOLEJARZ

swojem postepowaniem dowodzag. Leczy sie wiec
taki robotnik prywatnie, ptacac ze swych szczu-
ptych dochodéw tak lekarza, jak i lekarstwa.
Nalezatoby wprost ze wzgledéw sumienia raz
przeciez te sprawe uregulowaé, by robotnicy ja-
sno wiedzieli, co im sie od lekarzy nalezy, a le-
karze mieli jasno okreslone swoje obowiazki wzgle-
dem robotnikbw. Tak dalej by¢ nie moze, gdyz
ciggte krzywdy muszg doprowadzi¢ do kompli-
kacyj. Robotnik nie powinien by¢ zaleznym od
optacanego przez siebie lekarza kolejowego.

Znaki na Swiadectwie. Od tow. Stanistawa
Hiza otrzymujemy z Witkowie pismo, w ktérem
nam tenze donosi, ze p. Majewski, naczelnik
warsztatow kolejowych w Stryju, dat mu przy
odejsciu Swiadectwo, na ktérem napisat wpraw-
dzie: ,,zur Zufriedenheit“, pomiedzy jednak te
dwa stowa wsadzit znaczek, na podstawie kto-
rego tow Hiza nigdzie miejsca otrzyma nie
moze. Byt on przyjety do jednej fabryki, lecz
skoro obejrzano S$wiadectwo” zwrécono mu je
z nadmienieniem, ze go przyja¢ niepodobna.

Zapytujemy na tej drodze p. Majewskiego, w

jakim celu umiescit omoéwiony powyzej znak w
Swiadectwie tow. Hiza, trudno bowiem przypuscic,
aby pragnat Smierci gltodowej cztowieka, ktdremu
niewola warsztatow kolejowych w Stryju nie
przypadta wecale do smaku. Gdyby za$ znaki
takie byty zrobione rzeczywiscie w tym celu, to
sprawa, kolidujaca z kodeksem karnym, nadaje
sie przed kratki sadowe, a sam sprawca
kryminatu.

Biednemu zawsze wiatr w oczy. Pomosty,
majagce faczy¢ dwa obok siebie jadace wozy, sg
w wagonach kolei pétnocnej tak niedoteznie urza-
dzone, ze sie wcale z pomostami wagonéw in-
nych towarzystw kolejowycli lub panstwowych
nie schodza, tak, ze trzeba dopiero przejscia za-
myka¢. Wada ta istnieje od samego poczatku,
tapowki jednak dostawcOw tatwo sprawi¢ mogty,
ze ani nie uznano tego za biad, ani nie oddano
wagonow do naprawienia, Zte jednak zawsze
wyjdzie na jaw, a skrupi sie na najmniej win-
nym.

W maju b. r. jechat pociggiem takim, zio-
zonym czeScig z wagondw panstwowych, czescig
kolei potnocnej, konduktor Jozef Popper. Po-
niewaz pocigg byt niedaleko Krakowa, musiat
on przecigé wszystkie bilety i to szybko, bo juz
zblizata sie stacya Mydlniki, tuz pod Krakowem
potozona. Z braku pomostu miedzy wagonami
starat sie Popper dosta¢ z wagonu do wagonu,
przeskakujgc po schodkach z boku wagonu. Nie-
szczesciem, czy to z powodu odzwyczajenia sie
od chodzenia po bokach wozow, czy Sliskosci

choéby z posroéd urzednikéw, ktorzy zaréwno | drzewa, zesunat sig¢ Popper nagle, miat jednak

z catym nizszym personalem, serdecznie niena-
widzg owego nadetego pyszatka, ktéry nie zadng
mozolng i uczciwg pracg, lecz tylko swemi zdol-
nosciami najwiekszego szpicla wzbit sie tak wy-
soko, iz trzesie dzi$ calg dyrekcya i jak wta-
jemniczeni utrzymujg, wodzi na pasku samego
dyrektora.

Nie wolno zachorowac robotnikowi kole-
jowemu w Nowym Saczu, a jesli to sie ma stac,
to chyba tylko miedzy godzing 8 a 9 rano. W
tym bowiem czasie urzeduje dr. Kijas. Jesli
sie za$ zdarzy, ze robotnik zachoruje w innym
czasie, to pozbawiony on jest pomocy lekarskiej
przynajmniej przez 24 godzin. Gdy w nagtym
wypadku kto$ sie zgtosi do dra Kijasa, otrzy-
muje odpowiedz: ,teraz nie jest urzedo-
wa godzina“.

Niedawno temu zachorowat popotudniu jeden
z robotnikéw’ warsztatowych tak silnie, /ze trzy
razy zemdlat. Zona z matem dzieckiem, nie mo-
gac sobie da¢ rady, biegnie do dra Kijasa i prosi
go, by zechciat spiesznie udzieli¢ pomocy chore-
mu. Po dtuzszych certacyach musiano sprowadzi¢
fiakra i dopiero wtedy raczyt sie dr. Kijas po-
fatygowa¢ do chorego, ktérego zona utrzymuje,
ze za wizyte i za fiakra musiata zaptaci¢. Jezeli
to jest prawda, to zapytujemy zarzady kolejowe,
za co wiasciwie robotnikom odcigga sie tak wy-
soka wkiadke do kasy chorych? Wieksza cze$¢
robotnikéw' nie ma zéufania do lekarzy Kkolejo-
wych, ktorzy, zamiast serca, majg wewnatrz
kottun biurokratyczny i tego na kazdem kroku

na tyle przytomnosci,
jakiego$ haka i tak dowlokt sie kilka kilome-j
trow do Mydlnik. Zadnych uszkodzen nie doznat.
Ale za to oskarzyta go prokuratorya panstwa
0 lekkomys$Inos¢, mogaca spowodowac wypadek,
a wiadze kolejowe wytoczyty mu dyscyplinarna.

Na rozprawie sadowej ttdmaczyt sie tak nie-
spodzianie oskarzony, powyzej opisanem niedo-
ktadnem urzadzeniem wozow, ktére nie pozwala
na chodzenie $rodkiem i tern, ze musiat przed
Krakowem przestemplowaé¢ bilety, bo inaczej
otrzymatby kare. Innego sposobu przejscia nie
byto, tylko skok. Skoczyt, stoi przed sadem oskar-
zony o narazenie zdrowia, gdyby nie skoczyt,
oskarzytby go kontrolor, ze zaniedbat obowigzkdéw
kontroli biletéw. Sad uwzglednit ttémaczenie sie
obwinionego i uwolnit go od winy i kary,
czeka go wiec jeszcze dyscyplinarne $ledztwo.

Wszystko wiec msci sie na tym, Kktory nic
nie winien, a za wszystko musi cierpie¢. Zdarzy
sie wypadek, do kozy idzie budnik, maszynista,
wechter, nigdy urzednik, inzynier; zle urzadzone
wozy, tamie sobie nogi konduktor, lub staje
przed sadem, tych za$ pandw, ktorzy przyjmo-
wali takie wozy i uznali je za dobre, nikt nigdy
do odpowiedzialnosci nie pociggnie.

Urzadzenia spoteczne na kolejach fran-
cuskich byly w lipcu przedmiotem interpelacyi
posta Coutanta w parlamencie francuskim.
Interpelacya dotyczyta przedewszystkiem niedo-
godnej organizacyi pociggéw robotniczych, odwo-
zacych robotnikdw na przedmiescia i okolice Pa-
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ryza. Méwca zalit sie na nieodpowiednio roztozong
prace i zte polgczenia pociggdw, wskutek czego
pociggi robotnicze odchodza nieregularnie i ro-
botnicy catemi godzinami muszg czeka¢ w Paryzu,
zamiast czas ten poswieci¢ rodzinie i wypoczyn-
kowi. Mowca domaga sie, aby robotnikom po-
zwolono wraca¢ kazdym, najdogodniejszym dla
nich pociggiem, poniewaz przez to towarzystwa ko-
lejowe nie poniosa zadnej straty. Dalszg niedo-
godnoscig jest wystawianie biletow na bardzo
krétkie przestrzenie od 10 kim. do 22 najwy-
zej. Na wszystkie te zarzuty musiat minister!
robo6t publicznych da¢ tylko takg odpowiedz, ze
umowa miedzy panstwem a towarzystwami kole-
jowemi nie pozwala panstwu /wkracza¢ w takie
szczegOty gospodarki kolejowej, totez pierwszg
rzeczg republikanskiego rzadu bedzie umowe te
zmienic.

Takie zapewnienie rzadu we Francyi ma pe-
wne znaczenie, bo tam rzad liczy sie z zada-
klas pracujagcych i ma w swem gronie
nawet reprezentantéw tych klas, jak tow. Mil-
leranda- ministra handlu. Totez ani na chwile
tych stosunkdéw nie mozemy poréwnywaé z au-
stryackiemi, gdzie zapewnienia p. Witteka
uwaza sie za prosty.wykret, aby nim tylko uspi¢
tatwowiernych.

Wypadki kolejowe w Anglii. Wedtug urze-
dowego sprawozdania, zgineto wskutek wypadkéw
kolejowych 531 kolejarzy, a 4633 odniosto ciezkie
uszkodzenia. Z tego wynika, ze na 962 koleja-
rzy przypada 1 $miertelny wypadek, a co 35-ty
kolejarz odnosi ciezkie uszkodzenie!

Ubezpieczenie od wypadkéw za pomocg
kart pocztowych. Ogolne austryackie towarzy-
stwo ubezpieczen w Wiedniu wyplaca tysigc
koron spadkobiercom tego, ktéry jest wiascicie-
lem przez nich wypuszczanej w obieg kartki ko-
respondencyjnej z widokiem, w razie, jezeli wsku-
tek wypadku na kolei, tramwaju lub parowcu,
spotka go S$mier¢, w 3 miesigce od czasu ku-
pienia kartki. Jezeli za$ spotka wiasciciela kartki
tylko okaleczenie, to w razie nieudolnosci do
pracy wyptaca mu towarzystwo przez 14 dni
zasitek. Doniesienie 0 wypadku musi nadejs¢ naj-
dalej do 3 dni. Jako dowod ubez ~ zenia mozna j
te kartke raz tylko uzy¢ i tu do 1 styczniam
1903 r. Aby karta miata rz zone znaczenie, .
musi by¢ opatrzona napisem polipy na 1000 koron,
100 sztuk takich kart kosztuje 10 koron, a
z wydrukowang policg 16 koron.

Towarzysze! pamietajcie 0
codziennym ..Naprzodzie™!
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(Za dziat ten'redakcya nie przyjmuje zadnej odpowie-
dmalnos’c%.
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Z drukarni Narodowej w Krakowie.



