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Biurokratyzm na kolejach.

Jednym z ulubionych, a przez panéw mini'
nistrow skarbu i kolei z namaszczeniem powta-
rzanych argumentéw, jest niby takze i ta oko
liczno$¢ niematg przeszkodg do polepszenia ptac
kolejarzy, ze panstwowe koleje zelazne nie opta-
cata sie w stosunku do poczynionych na nie na-
ktadow. Okoliczno$¢ ta, chociazby ostatecznie
byla nawet i prawdziwg, w gruncie rzeczy bar-
dzo malo nas obchodzi, a przedewszystkiem
z tego powodu, ze my przeciez nie jestesSmy
wspolnikami przedsiebiorstwa rzadowego i jezeli
jedni moga jezdzi¢ wygodnie, rozpiera¢ sie we
wytwornych wagonach salonowych, przewozi¢
swe towary, a lamenta zarzadéw kolejowych na
mate zyski ani odrobing ich nie rozczulajg, to
skadze my przychodzimy do tego, my, ciezko
pracujacy kolejarze, aby nas to wzrusza¢ miato
i abySmy z naszego gtodu i niedostatku robili
jaka$ ofiare i ustepstwa na rzecz milionéw nie-
lepszych od nas obywateli?

Co za$ do rentownosci albo nierentownosci
panstwowych kolei zelaznych, to my na te kwe-
stye zapatrujemy sie z zupetnie innego stanowi
ska i obszerniej kiedy$s pomoéwimy o niej, dzisiaj
za$, przechodzac do wiasciwego tematu niniej-
szego artykutu, pokrotce nadmieniamy, ze panstwo
robi naktady na wiele innych urzadzen i insty-
tucyj, jak n. p. wojsko, fortece, szkoty, akade-
mie, uniwersytety, drogi publiczne, telegrafy, ob-
serwatorya astronomiczne, szpitale, doswiadczal-
nie, muzea i wiele, wiele innych, ktore przeciez
zadnych bezposrednich zysk6w nie przynosza,
a mimo to, nikomu nie przychodzi na mysl, aby
funkcyonaryuszom tych instytucyj warunki bytu
ograniczono. Tylko kolejarze, tak jak pod kaz-
dym innym wzgledem, tak samo i tutaj muszg
stanowi¢ wyjatek. Mowig im, Ze praca ich jest
produktywna i bezposrednie zyski przynoszaca,
ale nie tak wielkie, jakby sobie tego rzad zy-
czyt, aby wypetni¢ bezdenny worek pp. ministrow
wojny i obrony krajowej}

Ale przypus¢émy, ze co do polityki kolejowo-
ekonomicznej zgadzamy sie nawet z teorya pp.
ministrow, a mianowicie, ze koleje zelazne po-
winnyby sie optaca¢ w stosunku poczynionych na
nie naktadéw, to znowu zadng miarg nie mogli-
bysmy sie zgodzi¢ na to, aby pozadanej nad-
wyzki dochodéw szukano w ukréceniu emolumen-
téw personalu kolejowego. Jednakze i w tern

negowanem przez nas twierdzeniu jest pewna
racya, ktoérej zarzady kolejowe nibyto nie do-
strzegajg i przyznania sie do niej bacznie wy-
strzegajg. A racyg tg jest ta okolicznos¢, ze
nadmiernym balastem, pochtaniajgcym znaczng
czes¢ dochodéw kolejowych, jest rozpanoszony
biurokratyzm. Aby nas jednakze Zle nie
zrozumiano, zastrzegamy sie zaraz na wstepie,
ze nie zamierzamy bynajmniej godzi¢ przeciwko
egzystencyi po najwiekszej czeSci nedznie pla-
tnych fnnkcyonaryuszy biurowych; wystepujemy!
tylko przeciwko zastarzatemu systemowi, wyma-
gajacemu stopniowych reform. Za wiele, a nawet |
za bardzo wiele pisania i pisarzy: oto przyczyna
zmniejszonych dochodow kolei panstwowych.
Pomingwszy juz to, ze kazdy z funkcyona-I
ryuszy Kkolejowych, przy egzekutywie zatrudnio-
nych, ma bardzo wiele do pisania, to w dodatku
u wiadz centralnych, przy dyrekcjach, urzedach
kolejowych i podporzadkowanych miejscach stuz-'
bowych zajetych jest okolo 7.000 pisarzy, tak !
iz prawie kazdy pigty kolejarz jest pisarzem,
co w zasadzie na jedno wychodzi, ze co czte-
rech kolejarzy potrzebuje jednego kontrolora, |
albo jak kto clice nazwaé: dozorcy, karbownika,
albo szpicla,

sie musi.

Pisze sie tedy bardzo wiele i, z wyjatkiem
»~grubych ryb“, nikomu préznowaé sie nie daje,
tak ze pisanine te omal ze nie wypadatoby na-
zwac: ,,pracq pracowitych prézniakéw®, nie od
powiadajagcg zatozeniu, z ktorego sie wyszio.
Nie mamy tu na mysli kasowosci ani buchalte-
ryi, stanowigcych niezbedng gataz przedsigbior-
stwa zarobkowego, chociaz i tutaj bardzo wiele
uproscicby sie dato. Ale owa pisanina inzynie-
row, mechanikéw, manipulantéw, kancelistow, po
mocnikdw, ta codzienna ekspedycya tej masy pa-
pierdw, to przewazna czynno$¢ kilkunastu tysiecy
ludzi. Np. taki inzynier kolejowy, co do swej
funkcyi absolutnie nie jest ani nie potrzebuje
by¢ inzynierem. Z calej jego mozolnie nabytej
wiedzy, z owych logarytméw, trygonometryi,
analizy i dyferencyatek, potrzebng mu jest za-
ledwie sztuka jakiego takiego pisania, tabliczka
mnozenia, no i dla awansu patent inzyniera.
Inzynier kolejowy catemi dniami liczy kreski
w ,,Arbeitsbuchu® albo w ,,Lohnliscie®, codziennie
podpisuje nieskonczong ilos¢ ,,Erlasséw i Urgen-
sow*, przez pisarzy réznych gatezi stuzbowych

gdyz ostatecznie cel owej pisaniny ijej
do jednego z owych mianownikéw sprowadzi¢ i wych kolei zelaznych.
j nie da sie obliczy¢,
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referowanych. Na to wszystko odpisuje, broni
sie, kltamie, zmysla, finguje, a nie mogac wszy-
stkiemu da¢ rady, pisze do przetozonej wiadzy
0 pomnozenie sit biurowych. W podobny sposéb
zyje i rozrasta sie biurokratyzm we wszystkich
gateziach kolejnictwa. Rozmnazajgc sie sam w
sobie i samym sobg, w pewnych postepach aryt-
metycznych, nie powstajgcych w stosunku pro-
porcyoualnyn**MMfekiJtywy, povhlania najzna-
czniejszg cze$¢ zysl$w kolei zelaznych, bedac
zarazem utrapieniem tych, ktérzy zyski te ciezka
praca faktycznie zdobywaja. Biurokratyzm ze
swym charakterem reakcyjno-policyjnym Wszel-
kiemu postepowi stoi na zawadzie. Jemu to za-
wdzieczajg kolejarze swe przesladowania i to,
ze ich program ekonomiczny dotychczas nie do-
czekat sie spetnienia.

Ale i rzad nie wychodzi na tern dobrze, al-
bowiem utrzymanie takiego aparatu policyjno-
biurokratycznego kosztuje wiecej, anizeli staty
wydatek na spetnienie zyczerh kolejarzy.

Na dzisiaj jednakze nie mamy na celu tra-
ktowania o zadaniach policyjnych, jakie ma do
spetnienia nasza biurokraeya, moéwimy tylko
0 niej ze stanowiska uzytecznosci i wydajnosci
pracy ze wzgledu na zyski z panstwo-
Pisze sie bardzo wiele,
0 ile pisanina ta jest zbe-
dna, ale niezawodnie, ze nie bardzo oddalimy sie
od prawdy, jezeli przyjmiemy, ze 70/0 jest tyl-
ko bezuzyteczng bazgraning. Wszystkie owe liche
statystyki, wykazy, raporta, sprawozdania, pro-
tokoty, owe tysigce kilograméw papieru, aktow
i fascykutow zawierajg miliardy cyfr, po naj-
wiekszej czesci nikomu niepotrzebnych, a niedo-
stepnych dla tych, ktérzyby z nich naukowy
albo obywatelski uzytek zrobi¢ mogli. Bardzo
za$ wiele miedzy tem znachodzi sie niewiarygo-
dnego, niezupelnego i niewyczerpujagcego mate-
ryalu, zwlaszcza jezeli chodzi o kwestye per-
sonalne.

Pisze sie bardzo wiele, co dzien, co miesiac,
co kwartat i co rok przedktada sie niezliczone
wykazy, ale jezeli o lada glupstwo tylko sie
rozchodzi, nikt nic nie wie, nigdzie ani $ladu
tej sprawy znalezé nie mozna, (mamy na to do-
wody, ze sprawa pewna przez kilkadziesigt rgk
przeszta, w Kilkunastu ksiegach jest ona zacia-
gnieta, a przeciez nic o niej dowiedzie¢ sie nie
mozna). Sa ksiegi i wykazy, ale n. p. gdy mi-
nisterstwo czego$ dowiedzie¢ sie zechce, co w



aktach swoich mie¢ powinno, udaje sie do dy-
rekcyi, ktéra rowniez ze swoich papieréw zada-
ne wyjasnienie dacby powinna, ale ta udaje sie
do zarzadu ogrzewalni albo sekcyi, sekcya do
banmistrza, banmistrz do straznika i ten dopiero
wskazuje, ze ten lub 6w stup w tern a tem
miejscu sie znachodzi, ze pod tym katem jest
zakopanym, ze nie 1254 milimetrow (jak to akt
ministeryalny wspomina) od $rodka toru jest od-
dalonym, ale ze oddalenie to 1255 milimetrow
wynosi. W poszukiwaniu wiec za tym watpli-
wym milimetrem spisano kilka arkuszy papieru,
papiery te tam i z powrotem z licznemi uzupet-
nieniami, ,,Beilagami*, urgensami przeszty rak
kilkanascie, wystano Kkilka telegraméw w tej
sprawie, posypaly sie kary za opieszatos¢, jedna
pisanina spowodowata druga, ostatecznie rekursa,
specyalne ,,Erlassy“ i upomnienia, a wszystko
o ten jeden gtupi milimetr, ktory nikomu ani
zawadzat, ani brakowatl. Gdy jednakze w koricu
wszystkie watpliwosci co do tej ,,waznej* spra-
wy jeszcze usuniete nie zostaty, zjezdza zioto-
kotnierzowa powaga, przez dwa dni pobiera po
8 zhr. dyet, optaca sie jazde dresyng i stosow-
wnie do okolicznosci albo humoru sprawa osta-
tecznie zalatwiong albo niezatatwiong zostata.
llos¢ takich pisanin, a wskutek tego i zapotrzebowa-
nie pisarzy, z kazdym dniem sie powieksza, kaz-
dy bowiem szef, jak utrzymuje, ma swéj wiasny
system, swoje wiasne widzimisie, wiasne Smie-
sznosci i niedorzecznosci, a ze w swoim zakresie
jest wszechwiadnym, nie napotyka wiec na za-
dng opozycye, 0 czem pomoOwimy innym razem,
krytyke naszg powyzszych stosunkéw popierajac
zywymi przyktadami.

Znaczenie § 133 pragmatyki stuzbowej
na kolejach panstwowych.

Wydarza sie bardzo czesto, ze wiadze kole-
joWe nie majg pojecia o wilasciwem znaczeniu
8. 133 prag. stuzb., i ze paragraf ten wedle
swego kaprysu zastosowujg, przez co oczywiscie
personal kolejarzy, a szczegdlniej ci, ktérzy pod-
czas stuzby doznali uszkodzen, narazeni sg na
straty: dlatego konieeznem jest, by kolejarze
z brzmieniem i znaczeniem tego paragrafu bli-
zej sie zaznajomili.

Ustep 4 § 133 brzmi: Od przeniesio-
nego w stan spoczynku funkcyoua-
ryusza kolejowego nie mozna zadac
zwrotu juz wyptaconej a przypad-
kowo nie nalezgacej mu sie kwoty do-
datkéw akty walnych*.

Azeby brzmienie tego ustepu nalezycie zro-
zumieé, trzeba przytoczy¢ wypadek, w ktérym
funkcyonaryusz, majacy by¢ przeniesionym w stan
spoczynku, otrzymuje nie nalezacy mu sie do-
datek aktywalny. Zwracamy wiec przedewszyst-
kiem uwage na ustep 7, § 54 prag. stuzb., kto-
ry powiada, ze w wypadkach, w ktérych fun-
kcyonaryuszowi nalezy sie renta w mysl ustawy

0 ubezpieczeniu od jwypadku, wszelkie inne do-'

datki wstrzymuje sie z koricem sz6stego tygodnia
jego niezdolnosci do pracy, podczas ktorej je-
dnak otrzymuje on réwnocze$nie dodatek (rento-
wy z ,funduszéw ruchu®, ktérego wysokos$¢ ro-
wnh sie rdznicy, zachodzacej miedzy rentg ubez-
pieczeniowg a statg jego pensyg. Ten dodatek ren-
towy, majacy na celu zabezpieczy¢ dostateczne
utrzymanie pobiera funkcyonaryusz tak dtugo,
az niezdolno$¢ jego do pracy' dosiegnie roku, po
ktérym to czasie nastepuje przeniesienie w stan
spoczynku.

Zachodzg jednak wypadki,
mozna natychmiast skonstatowac, czy wina za
jaka$ katastrofe spada na dotyczacego funkcyo-
naryusza czy nie. W takim razie dostaje on
— w mysl ustawy o ubezpieczehiu od wypad-
kéw z r. 1887 zamiast 90 procent tylko 60 pro-

cent renty tak dlugo, az sie wykaze jego nie- |

winno$é. To trwa jednak zwykle bardzo dhugo,
zwlaszcza, ze wiadze z dochodzeniami wcale sie
nie spiesza.

Jezeli wiec zachodzi powyzszy wypadek,
w ktorym funkcyonaryusz pobiera 60 procent
renty, to otrzymuje on jeszcze 40 procent do-
datku rentowego na utrzymanie i mieszkanie,
nastepnie po roku przeniesionym zostaje w stan
spoczynku. Jezeli w miedzyczasie wykaze sie

w ktérych niej kapieli, a ktérzy jazde takg jak
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niewinno$¢ funkcyonaryusza, to ma on prawo do
wyzszej renty, tj. 90 procent, wskutek czego
doptaca mu zaklad ubezpieczenia od wypadkow
kolei panstwowych do pobieranych 60 procent
jeszcze 30 procent, tak ze pobiera on za czas
od pigtego tygodnia swej niezdolnosci poczawszy
90 procent swej pensyi.- Gdyby niezdolny do
pracy funkcyonaryusz pobierat byt zaraz 90 pro-
cent renty, to nalezatoby mu sie tylko 10 proc,
dodatku rentowego, poniewaz jednak ptacono mu
tylko 60 proc., tedy dodatek jego wynosit je-
szcze 40 procent. Jezeli jednak otrzyma podwyz
szong rente (90%) tedy wynikatoby, ze pobierat
on za duzo o 30 proc, dodatku rentowego z fun-
duszéw ruchu.

Niektore dyrekcye sadzity wriec, ze od prze-
niesionego w stan spoczynku trzeba zada¢ zwrotu
owych 30 proc, dodatku z funduszéw ruchu —
i znalezli sie nawet kolejarze, ktorzy pozwolili
sobie spokojnie owe 30 proc, odcigga¢, dlatego
tylko, ze nie znali przepisow § 133, ktdrego
ustep 4 wyraznie powiada, ze od funkcyonaryusza
nie wolno zgda¢ zwrotu jakichkol-
kolwiek kwot, raz przez witadze mu
wyptaconych.

. Niektorzy panowie z dyrekcyi w ten sposob
wykladali znaczenie § 133 ust. 4, ze dodatek
rentowy nie jest dodatkiem akty-
walnym,'co oczywiscie jest fatszem. Swiadczy
o tem najlepiej1cyrkularz ck. wiedenskiej dyre-
kcyi kolei panstw, z r. 1898, ktéry powiada:

,Dodatek rentowy z funduszow
ruchu stanowi statlg pensye na
czas w regulaminie oznaczony!“

Ze za$ stata pensya jest dodatkiem aktywal-
nym, o tem wie kazdy.

Niech wiec zaden kolejarz na przysztos¢, w
razie przeniesienia go w stan spoczynku, nie
da sobie nic potrgcac¢ ani odciggac!

| o /
L przestrzen 1z warsztatow,

|

Tarnéw. Woprawdzie korespondencya niniej-
sza nieco spozniona dostanie si¢ do druku, ale
zawsze jeszcze dosyC wczesnie, aby interesowa-
ny zarzad kolejowy wysnut z niej sibie na przy-
sztos¢ odpowiednig nauke. W miesigcach lipcu i
sierpniu w godzinach miedzy 5 a 7 wieczorem
dla wygody tarnowskiej publicznosci nfedzy Tar-
nowem a Dunajcem Kkursuje pocigg kapielowy.
Podobne pociggi kursujg takze w N«wym Sgczu
i Stanistawowie, z tg tylko roznica, ze stuzg one
do wytgcznego, bezplatnego uzytku personalu
kolejowego, podczas gdy w Tarnowie stuzg one
takze do uzytku miejscowej publicznosci i ze
personal kolejowy za jazde tymi pociggami prze-
pisang takse uiszcza¢ musi. Dlaczego kolejarzom
w Sagczu i Stanistawowie inne a w Tarnowie
znowu inne przystugujg prawa — trudno tego
dociec, niezbadane sg bowiem tajniki madrosci
fepakéw kolejowych. A nawet watpi¢ nalezy,
azali najbardziej wypoczety geniusz dyrekcyjnych
»paragrafenfresserow” na pytanieto datby zada-
walniajacg odpowiedz?... A poniewaz takie wy-
jatkowe traktowanie takze i tarnowskim kolejg
rzorn w glowie pomiesci¢ sie nie moze, wiec
przychodzito z tego powodu do scen gorszgcych
i oburzenia przypatrujgcej sie temu miejskiej
| publicznosci. Szczegdlng gorliwoscig w tych afe-
| rach odznaczyt sie gotowasy urzedniczek niejaki
Mendoclia ktory z zarliwoscia, godniejszg
lepszej sprawy, urzadza! formalne obtawy na
dzieci i zony biednych funkcyonaryuszy, ktérych
nie sta¢ bylo na kupienie sobie biletu jazdy do
i w innych
" miejscowosciach za swoj przywilej uwazali. W .
i 1899 personal tarnowski wniost nawet proshe
do dyrekcyi w Krakowie, aby go od optaty
uwolniono, prosha ta jednakze odmownie zata
twiong zostata.

Nie kazdego sta¢ na to, aby tam i z po-
wrotem od osoby 26 centow' zaptaci¢, a gdy
wezmiemy na uwage, ze do kapieli jedzie sie
zazwyczaj z rodzing 5 do 6 o0s6b wynoszaca,
to przyjemnos¢ taka przekraczataby dzienny do-
chod niejednego kolejarza, a ostatecznie za pie-
nigdze te moglby sie przejecha¢ wygodnie po-
wozem do Dunajca nie bedac obowigzanym do
zadnej wdziecznosci wzgledem panow dyrektorow
za urzadzenie pociggu kapielowego.
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Stanistawéw. (Protekcyjne stanowisko).
Z pomiedzy trzech dyrekcyj kolejowych w Ga-
licyi jedna cliyba tylko dyrekcya stanistawowska
posiada wybitnie specyalne stanowisko protekcyjne
dla benjaminkéw pewnych figur kolejowych.
Stanowiskiem tem jest tak zwane stanowisko ,,po-
dziatlu personalu do stuzby przy pociggach®.
Stanowisko to zajmowane szczeg6lnie przez pro-
tekcyjne kreaturki, czesto pod kazdym wzgledem
nizej od personalu stuzbowego stojace — obfi-
tuje we wszelkiego rodzaju naduzycia, jak/po-
mocy, pokrycia, dawania urlopow' (bez wiedzy
wyzszych przetozonych), protegowania, przydzie-
lania pewnych partyj do lepszej stuzby, — ro-
zumie si¢ za pewnym z gOry uiszczanym, a od
gustu kreaturki zaleznym okupem. Stanowisko to,
dtugi czas, bo do roku 1897 ,zajmowane przez
urzednikéw, nie bylo tak wszelkiemi naduzycia-
mi widoczne, jak obecnie, stowem od czasu, jak
stanowisko to zaczeto powierza¢ podejrzanej kon-
duity protekcyjnym kreaturkom, stato sie, ze tak
powiemy, ohydnym wyzyskiem konduktoréw', sze-
rzac wsrod nich zaraze przekupstwa i lizunstwa,
by zapomoca tegoz, lepsze ,tury*, materyaiki,
szutrowki, substytucye, urlopy etc., wyzyskac.
Wytworzyly sie skutkiem tego wsréd kondukto-
row dwie kasty, z ktorych jedna, by wiecej przy
Izejszej stuzbie zarabia¢, dobrowolnie sie optaca
i podlizuje, gdy druga ciezko dzien i noc bez
wypoczynku stuzbe petni¢ musi, a gdyby czem
uchybita, bezwzglednie karang bywa. Stowem,
dziejg sie na tem stanowisku rzeczy, o ktérych
sie filozofom kolejowym nie $ni!? a biada temu
konduktorowi, ktoéryby sie kreaturke, stanowisko
to zajmujaca, przed inspektorem oskarza¢ odwa-
zyt, gdyz nietylko, ze bytby ostro karany, lecz
i na kazdym kroku przesladowany.

Stowem, stuzba kancelaryjna stacyi w Stani-
stawowie, to nora petna protekcyjnych indywiduéw.
Pierwszym takim zyjatkiem, na bagnisku tej
stanistawowskiej protekcyjki wyrostym, jest Wia-
dystaw Szczepanski, ktéry Swietnie przez stynnego
Lukasiewieza, ogdlnie ,bradiagg” zwanego, wy-
uczony wszelkich arkanéw — przy podziale stuzby,
przeszto dwa lata stanowisko to z jednym egza-
minem ,,zugsbegleitera® zajmowat i przeszto 300
cztonkéw wynoszacym personalem, iscie ,,idealnie”
kierowat. On to w czasie swej dwuletniej pracy
operacyjnej tak porést w pierze, ze glowe do
gory zadziera. Zblamowany w koncu — prze-
niést sie do Krakowa, zostawiwszy rozumie sie
godnego i przez siebie specyalnie pouczonego
nastepce niejakiego Doeninga. Ten nie pra-
cowat cicho, jak jego poprzednik, — wiec tez
cate ,dzieto*, ktore tak Swietnie za jego poprze-
dnika prosperowato, zepsut i roztrwonit — ba,
co gorsza, Swiatu o0 niem wiedzie¢ pozwolit, co
go nareszcie stanowiska pozbawilo. Po nim
czasowo nastgpit uiew'yedukowany Iwanenko
z pewnym zasobem energii, ktora, jak przewidzie¢
mozna byto, rokowata Swietng przysztos$¢ dla niego
— gdy tu zjawia sie znow benjaminek, niejaki
Popowicz, ktory, o ile wywnioskowa¢ mozna,
swemi czynami na tym stanowisku z>¢mi Szcze-
panskiego, Doeninga & consortes.

Wobec tego mamy nadzieje, ze dyrektor
p. Festenburg, owe stanowisko protekcyi i
wyzysku biednych, ciezko pracujagcych ludzi ze
strony podobnych kreatur uwolni i w rece czio-
wieka prawego i uczciwego powierzy!

Ze stow, 1 Zgromadzen.

(Konferencya kolejarzy).
W dniu 18 i 19 sierpnia odbyla sie w Prze-
myslu konferencya kolejarzy, na ktérg zjechato
sie 19 delegatéw z réznych miejscowosci Galicyi.

Przemysl

Oprocz delegatow obecni byli poset Ignacy
Daszynski, tow. Duschek repr. centrali
z Wiednia, tow. Kurowvski sekretarz i tow.

W. Eeger.

Konferencya powzieta bardzo wazne uchwaty,
ktorych wykonanie polecono sekretaryatowi.

Ze sprawozdania, jakie sekretaryat ziozyt,
podnies¢ musimy, Zze organizacya stale sie roz-

wija i gdy w marcu 1899 r. liczyta 2 stacye
z 59 cztonkami, obecnie liczy 9 stacyj z 886
cztonkami.

»Kolejarz* pokrywa w zupetnosci swoje po-
trzeby. Dochod do konca sierpnia wynosit koron
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1165'30, rozchéd K 1123’24, pozostaje nad-
wyzka K 42'06. ,Kolejarz" drukuje sie w ty-

sigcu egzemplarzy i jest obowigzkowo a bezpta-
tnie cztonkom doreczany. Na 10 wydanych nu-
meréw bylo 7 skoafiskowanych. Zgromadzen od-
byto w biezacym roku 19.

Stacye galicyjskie odestaty do centrali koron
658’94, centrala wydala za$ na rzecz Galicyi
K 104808, dotozyta wiec K 389 14. W sumie
tej nie liczone sg koszta pomocy prawnej. Cyfry
te najlepiej wykazujg, ze centrala nie robi wecale
»interesu“ na galicyjskich cztonkach, jak to nie
ktorzy ,przjjaciele“ otrzymuja, ale przeciwnie,
czyni wszystko, by tylko podnies¢ urganizacye
w Galicyi i by w imie solidarnosci zigczy¢ ja
Z 0g6lng austryacka organizacya.

Przemysl. W niedziele 19 b. m. odbyto sie
w Przemyslu w sali Magistratu publiczne zgro-
madzenie kolejarzy, na ktore przybylo przeszto
600 os6b. Na porzadku obrad postawiono: Jakie
korzysci przynosi organizacya kolejarzy robotni-
kom? Zgromadzenie zagait tow. Witold Reger,
przewodniczacym obrano tow. Teofila Olear-
czyka, sekretarzowat tow. dr. J6zef Mantel.
Pierwszy zabrat glos tow. Franciszek Duscliek
z Wiednia. Mowca rozpoczat swe przemOwienie
po czesku, zasylajac pozdrowienie od proletaryatu
czeskiego: ,My nardd czeski, nie ten, ktorego
reprezentujg moskalofilstwem przesigknieci mio-
doczesi, zasylamy Wam imieniem proletaryatu
serdeczne pozdrowienie, widzagc w Was nie Po-
lakobw z pod berta staficzykow, ale rewolucyjny
lud polski. Naréd czeski z narodem polskim jest
zkgczony wielka ideg socyalnej demokracyi, ktora
obu tym narodom zapewni wolno$¢ narodows,
dobrobyt ludu i stawe narodéw naszych podniesie
na najwyzsze szczeble!* Powitaniu temu towa-
rzyszyty gromkie oklaski. Nastepnie w jezyku
niemieckim rozwodzit sie méwca blisko catg go-
dzine o stosunkach panujacych na kolejach pan-
stwowych w Austryi. ,Stuzbe przy kolei uwaza
bardzo duzo robotnikéw za raj zycia proleta-
ryusza, ktéremu organizacya nic nie jest w sta-
nie pomodz. Stabilizacya, dana robotnikom,
miata na celu poprawienia bytu robotnika,
uzaleznienie go od kolei jako przedsigbiorstwa.

nie |
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szczesliwego wypadku. Kolejowy zaktad ubezpie-
czen oswiadczyt, ze jest tylko czesciowo niezdol-
ny, poniewaz amputowa¢ mu musiano tylko
jedng reke i jedng noge. Rente wyznaczono mu
zaledwie 7 zir. miesiecznie. Zona nieszcze$liwego
musiata chodzi¢ do fabryki do roboty, nabawita
sie tam suchot i umarta. Dzi$ utomny wdowiec,
obarczony siedmiorgiem drobnych dzieci, wycigga
przy gosciricu reke, proszac o litos¢ przechodnidw.
Plecy jego zdobi piekny, niebieski mundur sta-
bilizowanego robotnika c¢. k. kolei paanstwowej,
a na mundurze tym widniejg dwie srebrno-biale
gwiazdki, uzyskane na podstawie dekretu! Taki
to los spotyka kolejowca. Innemu znowu starco-
wi, Kktory przez przeciag 44 lat pracowat
przy konserwacyi drdg, dano w drodze faski je-
dnorazowg odprawe w wysokosci 20 zk.

Na zale z powodu tej krzywdy, uzyskat od
powiedZ: ,Syn wasz jest przy kolei, powinien
was utrzymywaé, to jest obowigzek dziecka!*
— Nieprawdaz, co za ogromne poczucie dziecie
cej mitosci u pandéw dyrektoréw?! A wiecie
czem byt ten syn? Dozorcg kolejowym, z ptacg 30
zkr. miesiecznie, ojciec rodziny, liczacej o$m os6b!
Tak wyglada zycie kazdego proletaryusza kole-
lejowego. Czyz wobec takich stosunkéw potrzeba
organizacyi, za pomocg ktdérej da sie wywalczyé
lepsze stosunki, nie jest niezbedng koniecznoscia?
Tu méwca wzywa zebranych do energicznej pra-
cy i wyraza nadzieje, ze jezeli robotnik kolejo-
wy zerwie ze siebie peta obawy i ulegtosci,
martyrologia zycia kolejarza nie bedzie pisata
sie tak krwawymi i serce rozdzierajgcymi fa-
ktami.

Nastepnie poset tow. Ignacy DaszynskKi
apeluje do obecnych, aby w walce o swe prawa
ekonomiczne nie lekcewazyli ruchu politycznego
niezbednie potrzebnego do wywalczenia sobie
lepszych warunkéw zyciowych. Jedynie partya
socyalno-dgmokratyczna jest w stanie nalezycie
broni¢ interesow robotnika kolejowego, w jej
wiec szeregach musza sie znalez¢ ci wszyscy,
ktérzy dbajg o swoje i swego potomstwa dobro,
(Oklaski)..

Tow. Kurowski i P a c¢ckan nawotujg do

energicznej pracy i popierajg wywody pbprze-

Nietylko prace i site robotnika zakupita Kkele5 | dnieli méwcow.

ale i jego wolno$¢ sumienia i przekonan. Stwo-
rzyta z robotnikdéw kolejowych niewolnikéw w ca-
lem tego stowa znaczeniu. A Kkiedy ten niewol-
nik ocknat sie, oprzytomniat i poczat domagac
sie praw swoich, wowczas zdeptano jego prawa
obywatelskie, pominieto zasadnicze ustawy praw
konstytucyjnych. W roku. 1897 rozbito koleja-
rzom austryackim organizacye, skonfiskowano ze-
brane z krwawego grosza, fundusze. Zrobiono
wszystko, co zrobi¢ mozna, aby zmusi¢ niewol-
nika w mundurze, stuge kolei panstwowej, — do
milczenia. Ale nie liczono sie z tern, ze robotnik
jest cztowiekiem, i ze duszy i serca wydrzeé
mu nie mozna. Nie istniata nasza organizacya
na zewnatrz, ale istniata faktycznie i dzi$ liczy
zorganizowanych 27 tysiecy kolejarzy i ma trzy
swoje pisma zawodowe: niemieckie, czeskie i pol-
skie! (Oklaski). Jak postepujg z robotnikami
przy kolei, tego dowodem kilka drobnych przy-
ktadow, jakie tu przytocze:

W jednej dyrekcyi kolejowej w Czechach
pracowat przez przeciag 32 lat pisarz w kance-
laryi przy konserwacyi drég. Po trzydziestu dwu
latach stuzby prosit o stabilizacye. Przyrzeczone
mu ja, ale aby przedtozyt Swiadectwo lekarza
dyrekcyi kolejowej, ze jest zupetnie zdréw i do
stuzby kolejowej zdolny. Od czlowieka, ktory
trzydzieSci dwa lat stuzyt przy kolei, niszczac
swoje sity, domagajg sie dowodu lekarskiego, ze
jest zupelnie zdréw i do stuzby zdolny! Natu
ralnie lekarz dyrekcyi oswiadczyt temu pisarzo-
wi, ze nie moze mu daé dobrego S$wiadectwa,
bo jest catkiem wyniszczony ze sit, a tern samem
niezdolny do stuzby kolejowej. Dyrekcya os$wiad-
czyla temu pisarzowi, zeby nie martwit sie, ze
go z kolei, poéki zdrow bedaie, nie
wyrzuca, a jezeli ta praca jest dla
niego za ciezka, moze przyjacstuz-
be nocnego lampisty za 60 ct. dzien-
nie! Inny wypadek jeszcze jaskrawszy zdarzyt
sie w okregu, gdzie dyrektorem jest szlachcic
dr. Griinberg. Po siedemnastu latach stuzby
robotnik, ojciec siedmiorga dzieci, doznat nie-
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Zgromadzenie zakonczono okrzykiem na cze$¢
organizacyi kolejarzy.

Przemys$l. W poniedziatek 13 sierpnia od-
byto sie w lokalu stéw, robotniczych potroczne
zgromadzenie cztonkéw stacyi ptatniczej. Po za-
gajeniu  zgromadzenia zabrat gltos tow. Jozef
Scliiffler, zdajac sprawozdanie kasowe. Do-
chody stacyi platniczej od 1 stycznia b. r. do
1 sierpnia br. wynosity 379 koron 50 hal. roz-
chody na gazete, optaty do centrali i komisyi
zawodowej, koszta korespondencyi i lokalu wy-
nosity 347 koron i 82 hal, w miejscowej kasie
pozostato 32 koron i 68 hal. Nadto stacya pta-
tnicza ma osobng kase, zarzadzang przez 0so-
bny komitet zabawowy i wycieczkowy. Stacya
ptatnicza mimo roznych trudnosci rozwija sie
z kazdym dniem lepiej. W styczniu ptacito wkia-
dki 51 czionkéw, w lutym 73, w marcu 75,
w kwietniu 64, w IUaju 62, w czerwcu 44,
w lipcu 53, za$ w sierpniu 113. Nieregularna
liczba zaptaconych wkiadek ttomaczy sie tem,
ze wiekszos¢ cztonkéw placi na kwaterowe co
trzy miesigce naraz. Dlatego w miesigcu sier-
pniu liczba wkiadek jest najwyzsza, poniewaz
przypada w tym miesigcu kwaterowe, przy kto-
rem cztonkowie wyréwnywajg wkladki za po-
przednie miesigce. Cztonkowie filii pobrali od
stycznia do sierpnia ogdtem 790 egz. tygodnio-

wego ,,Naprzodu*; 780 egzem. ,Kolejarza“;
14 egzem. ,Eisenbalinera“, 560 egzem. ,La-
tarni“ i codziennego ,,Naprzodu“ liczac pojedyn-

czemi egzemplarzami 2.400. Zgromadzen pou-
fnych tylko dla kolejarzy odbyto 5 i jedno pu-
bliczne. W sprawie pierwszego maja odbyto
specyalne zgromadzenie, na ktérem dla zaznacze-
nia swojej solidarnosci zresztg robotnikéw uchwa
fono przypadajacy dzienny zarobek przekazaé
na fundusz partyjny. Komitet zabawowy urza-
dzit cztery wycieczki. Zgromadzeni przyjeli spra-
wozdanie do wiadomosci wyrazajac  zaufanie
ustepujgcemu kierownikowi stacyi ptatniczej tow.
Scli ifflerowi.
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Nastepnie zabrat glos tow. Witold Reger,
obecny kierownik stacyi platniczej, mowigc:
»Sprawozdanie, ktére przed chwilg wystuchali-
$my, przynosi robotnikom kolejowym w Przemy-
$lu zaszczyt. Ta ogromna ilos¢ pism i broszur
przeczytanych i rozkolportowanych, to strawa
duchowa, ktéra niestarte musiata wywrze¢ wra-
zenie na sercach i umystach niewolnikow kole-
jowych. ZtozyliSmy dowdd, ze oprdcz chomonty
roboczego, oprdcz marnej strawy rzadowej, ma-
my jeszcze inne wznioSlejsze cele, ze nie sprze-
daliSmy swego honoru robotniczego za mundur
k lajowy i rozumiemy, ze tylko w ciagtej eman-
cypacyjnej pracy wraz z bra¢mi naszemi innego
zawodu zdotamy stang¢ na réwni z ludZzmi wszy-
stkich stanéw tak pod wzgledem umystowym,
jak co do praw politycznych i ekonomicznych.
Wszystkie hasta popularne, szarpigce ducha i serce,
ktéremi tylko mozna z powodzeniem handlowaé
i gra¢ niemi na nerwach i uczuciu ludzkiem,
uzyto w walce z nami. Chciano przekonac ro-
botnika, ze w szeregach naszych zatraca sie
mitos¢ ojczyzny, zapomina o obowigzkach naro-
dowych. Co za gryzaca ironia? C. k. dyrektor
kolei austryackich i podwiadni mu c. k. inspe-
ktorowie i inzynierowie chcieli nas, lud polski,
uczy¢ mitosci polskiej ziemi i polskiej historyi...
za pomocg austryackiego lojalizmu i czotgania
sie w glodzie u stép c. k. przedsiebiorstwa ko-
lejowego w AustryijTbyrekcye kolejowe, zmusza-
jace robotnikéw do pracy w Swieta i niedziele,
niedajace nigdy zmeczonemu niewolnikowi czasu
na modlitwe, na spelnienie obowigzkéw ojca
rodziny — chcg nas uczy¢ religii. Nie, to jest
wiecej jak uliczna odwaga! PGjs¢ za rada tych
ludzi, znaczyto wiasnie sprzeda¢ swe uczucia na-
rodowe, stepi¢ ducha religijnego. Ten tylko mo-
ze zrozumie¢, ze jest dobrym polakiem lub ru-
sinem, ten tylko moze obudzi¢ w sobie glebokie
poczucie hon-oru narodowego, ktory gleboko sza-
nuje wihasng godnos¢ ludzka, ktory dobrowolnie
nie wyzbywa sie swoich praw obywatelskich.
Zadna jeszcze dyrekcya, zaden przetozony w Ga-
licyi nie starat sie robotnika kolejowego pouczyé
0 jego prawach. Przeciwnie, na kazdym kroku
te prawa depcg i to ciagle, bezustannie z calg
bezwzglednoscia. Jedna, jedyna partya socyalno-
demokratyczna stata sie¢ partya mas deptanych,
ztaczyta sie z niemi dozgonnym $lubem nieskru-
szalnej wiernosci, ostania te masy, broni, ksztatci
i prowadzi do boju zwyciezkiego. W tej wiec
partyi kazdy szanujacy sie robotnik musi sie
znales¢*“! (Oklaski).

Nastepnie zwracajac sie do czionkéw ,,Bra-
ctwa kolejowego®, i ,,Gwiazdy*, ktdrych umy-
$lnie na to zgromadzenie zaproszono, mowca

wykazuje im, ile ztego samym sobie przynosza
przez nalezenie do tych organizacyj, na czele
ktorych stojg wrogowie klasy robotniczej. W kon-
cu oméwiono szereg spraw czysto administra-
cyjnych i zamknigto obrady.

KRONIKA.

Czarna lista na kolejach panstwowych.
Pisma socyalno-demokratyczne opublikowaty przed
niedawnym czasem tajny okdlnik wiederskiej ko-
lei panstwowej, wskazujagcy na to, ze koleje au-
stryackie zaprowadzity u siebie tzw. ,czarne
listy*, na ktérych spisuje sie nazwiska ,niewy-
godnych“ kolejarzy, celem zrobienia z nimi ,,po-
rzadku®, Ministeryum kolei zaprzeczyto wowczas
»urzedownie* istnieniu podobnych list, usitujac
odeprze¢ uczyniony sobie zarzut przesladowania
przekonan politycznych. Niedtugo jednak potem
dostat sie w rece redakcyi bratniego naszego
pisma ,Eisenbalinera® w Wiedniu tajny okol-
nik dyrekcyi kolejowg; w Lincu, ktory sta-
nowi znakomitg charakterystyke prawdoméwnosci
i madrosci socyalnej naszych wiadz.

Okolnik ten brzmi: ,Scisle poufne. Poniewaz
prowizoryczni  funkcyonaryusze, ktorzy biorg
udziat w ruchu socyalistycznym — whbrew § 18,
ust. 2 prag. stuzbowej majg byé od statego
przyjecia wykluczeni, uprasza sie wskutek zarza-
dzenia p. dyrektora kolei panstwowych poleci¢
odno$nym organom prowadzenie badan przez po-
ufne wywiadywanie u naczelnikéw stacyi, szcze-
golnie za$ po wiekszych urzedach ruchu i sta-
cyj; imiona takich funkcyonaryuszow nalezy
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przedtozy¢ najp6zniej do 25 bm.* Podpis
nieczytelny.

C6z na to ministeryum kolejowe, ktére w
nurzedowej drodze“ tak uroczyscie zaprzeczyto
istnieniu podobnych okolnikow?!

Obywatelowi, stojgcemu w stuzbie kolejowej,
nie wolno wiec mie¢ wiasnych przekonan, gdyz
spotka go za to przesladowanie ,,stuzbowe* na-
wet wowczaé, jezeli on stuzbe swoja jak najsu-
mienniej wykonuje. Wiladze kolejowe nie majac
odwagi krepowac¢ wprost wolnosci obywatelskiej
swych podwtadnych, zaprowadzajg u siebie sy-
stem tajnej policyi, tak dogodny do rozmaitego
rodzaju naduzyé... Mylg sie jednak potentaci ko-
lejowi, jezeli sadza, ze ta droga potrafig sttumic
Swiadomos$¢ polityczng Kkolejarzy!...

Owoc dojrzewa. 0Od czasu, jak Piasecki,
szef szpiclow i denuncyantéw, objat urzad na-
czelnika krak. stacyi, stosunki staty sie coraz
gorsze, coraz wstretniejsze, a podty ucisk i prze-
$ladowanie ludzi uczciwych coraz bardziej bez-
czelne i jatrzace. Marne to zresztg indywiduum
dowiodto dostatecznie, ze nie dorosto do stano-
wiska, jakie zajmuje, i ze jest najzwyklejszym
posiepaka, ktéremu dusza policyjna sterczy zel
wszystkich cztonkéw. Gdzieindziej napedzonoby
go, u nas porasta w pierze. Znienawidzony i po-
gardzany postepowaniem swojem, wychowat zbio-
rowisko metoéw spotecznych, wyrzutkéw, zdolnych
juz dzisiaj do wszystkiego. Typowym okazem
tego wychowania a postrachem wszystkich ucz
ciwych ludzi w paszaliku Piaseckiego byt niejaki
nadkonduktor Mazanek, powiernik i persona
gratissima p. inspektora, kreatura pokroju Stro-
zynhskiego. Mazanek w drodze ze Lwowa do Kra-
kowa wystawit pewnemu podréznemu bilet tym-
czasowy (t. zw. Nachzahlung), wynoszacy czter-
dziesci kilka koron, a opiewajagcy na przestrzen
Podwotoczyska-Krakow. Sprytny poufnik Piase-
ckiego nie nadarmo ma gtowe na karku: z ,,Pod-
wotoczyska-Krakéw*  zrobit ,,Podgorze-Krakow*
a roznice wynoszacg przeszto 40 koron ,,schowat*.
Nieszczescie atoli chciato, ze kontrolor wytapat
Mazanka na oszustwie, wskutek czego sprawa
stala sie gtosng i nie dala sie juz, mimo prote-
kcji Piaseckiego, zatuszowa¢. Tacy ludzie sg
powiernikami Piaseckiego i wydajg opinie 0 swych
kolegach na ,audyencyach“! Niekoniec jednak

skandalu. Podobnych ,praktyk® (czytaj szwin-
dlow) mieli sie dopusci¢ jeszcze inni  kon-
duktorzy, rowniez ulubiency inspektora Pia-

seckiego z powodu lizunstwa i szpiegowstwa.
Opowiadaja, ze Piasecki wysila caty swoj spryt
i uzywa catego wplywu, aby niektérych ,urato-
wacé“ i do obstugiwania pociggéw osobowych na-
powr6t przydzieli€. Jeden z nich nawet pelni
juz stuzbe napowr6t przy osobowych, a ,,ratunek”
jego prowadzi sie w ten sposob, ze godny ko-
lezka jego przyjmuje na razie wszystko na siebie.
Czy na dlugo?

Jak widzimy dziejg si¢ fadne rzeczy i to
bezp, srednio po wydaniu ,stynnego“ okolnika,
majgcego wytepi¢ skorumpowane robactwo na ko-
lei. Tymczasem w miejsce usunietych przeznacza
sie do pociggéw ludzi tego samego pokroju, bo
sg mile widziani przez satrape, a ludzi uczci-
wych i obarczonych licznemi rodzinami usuwa sie
starannie od ,0sobowek” dlatego tylko, bo sg
politycznie ,,podejrzani,

Czashj' juz byt najwyzszy, aby te nedzne
i nad wyraz oplakane stosunki zostaty usuniete.
Okaz wiec radco i dyrektorze, ze jeszcze co$ po-
trafisz... inaczej trzebaby sadzié, ze cie facza
jakie$ ,wezty“ ze zbirem policyjnym.

Nowy statut pensyjny. Ministerstwo kolei
zelaznych, za zgoda ministerstwa skarbu, wydeto
nowy statut pensyjny dla stuzby kolejowej. No-
wy statut pensyjny ma zawieraC szereg ulepszen
na rzecz personalu, o czem bedziemy sie mogli
wkroétce przekonaé, poniewaz wchodzi on w zy-
cie z dniem 1 wrzes$nia br.

Jak Wierzbicki obywateli kolejarzy sobie
wyobraza. Sg ludzie naiwni, ktérym sie zdaje,
iz wielkie reformy ekonomiczno-spoteczne zalezne
sg od pierwszego lepszego urzednika, ktorego
kark zdobi potyskujacy, szeroki, ztoty kotnierz.
Prostaczkowie ci nie domyslajg sie nawet, iz ta-
ki dyrektor mdleje i Smiertelne poty nan bijg
na samo wspomnienie, ze dni jego panowania sg
tuz policzone, ze od roku coraz to rozpaczliwsze
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robi wysitki, aby go nie wystano w ,zastuzony
stan spoczynku®, do ktérego nieubtaganie popy-
cha go ,wyzsza sita“, strojna jeszcze Swietniej-
szym kotnierzem, a zmuszona liczy¢ sie tem, ze
dzieki polityce personalnej § la Wierzbicki, sto-
sunki utozyly sie w sposob: ,,Bellum omnium
contra omnes®.

Deputacya, ztozona z gtuptaskdw i fagasow,
jawita sie na audyencyi u dyrektora Wierzbic-
kiego, proszac go o polepszenie bytu (1) i po-
pieranie ich daznosci, zmierzajagcych ku temu
Wierzbicki rozgadat sie na temat niegodziwej (?)
walki, prowadzonej przez zywioly przewrotowe,
a w koncu zapytat: ,,Powiedzcie mi, kiedy dziecku
daje sie cukierka, prawda, iz wowczas, Kiedy

dziecko jest grzecznem? Ot6z i wy tylko wow-:

czas na moje poparcie liczy¢ mozecie, jesli be-
dziecie trzymac sie zdata od wszelkich radykal-
nych agitacyj“.

Nie ma co mowi¢, Sliczny dyrektor, ktéry
ma takie wyobrazenie o Kilku tysigcach podwia
dnego sobie personalu, z ktérych kazdy jest oby-
watelem konstytucyjnego panstwa. Nie wiemy,
czy na taka odpowiedz i na takie lekcewazenie
zdobytby sie nawet najzacofanszy azyatycki ka-
cyk, chocby odpowiedZz dawat takim samym idyo-
tom, jak wspomniana deputacya. Dla og6tu ko-
lejarzy stowa Wierzbickiego sg jednakze dobrze
zrozumiate, gdyz powiedziat to, czego nie chciat
powiedzie¢, odradzat bowiem to, czego najbar-
dziej sie obawia i co jedynie do celu prowadzi;
omylit sie tylko co do tego, iz kolejarze sg
dzie¢mi, wyrazy jego dostownie pojmujgcemi.

System protekcyjny w przemyskich war-
sztatach kolejowych. Najlepszymi agitatorami
w przemyskim warsztacie sg bez zaprzeczenia
sam inspektor p. Bartelmus i inzynier pan
Eberhardt. Inspektor Bartelmus ogro-
mng pieczotowitoscig otoczyt stolarzy t.osika
i Bukietynskiego, obaj naturalnie nie sg
cztonkami organizaeyi, i proteguje ich z krzy-
wdg reszty robotnikéw. Obaj oni ciggle wysylani
sg na przestrzen z robotg, dostajgc za to dyety.
Zadnego innego robotnika p. Bartelmus nie
wyszle, cho¢ wielu jest daleko zdolniejszych, a
przytem obarczonych liczng rodzing, ktérym dyety
troche by przynajmniej ulzyé moglty. To ogromne
zaufanie, jakie t_osikiBukietynski po-
zyskaliu Bartelmusa znajduje zrédto w dwoch
niezbyt moralnych podstawach. +.osik poza
stuzbg robi dla p. Bartelmusa piekne szafy
stoliki etc., za ktdére pobiera naturalnie zaptate.
Trudno bowiem przypuszczaé, zeby robotnik mogt
takie prezenta swojemu naczelnikowi robi¢, by-
foby to nawet grubo podejrzane... P. Bartel-
mus wie zapewne, ze w mysl pragma
tyki stuzbowej nie wolno robotni-
kowi poza warsztatem zarobkowac.
Nie powinien wiec robotnikéw demoralizowad,
dajac im sposobno$¢ do tamania przepisow stuz
bowych. Zaréwno tosik jak Bukiet ynski
odznaczajg sie niezwykle gietkim stosem pacie-
rzowym i potrafia bez zmeczenia od rana do
nocy bi¢ poklony przed swoimi przetozonymi,
wyrobili wiec sobie marke dobrej podscidtki pod
zk6b  rzadowy. RoOwniez niezwyklg sympatya
p. Bartelmusa i Eberhardta ciesza
siec kowal Digler i pomocnik kowalski D g-
browski. Eberhardt przemienit ich w $lusa-
rzy i takze wystuguje sie¢ nimi na przestrzeni.
Aby mie¢ pojecie, jak marne wiadomosci facho-
we ma Dagbrowski, wystarczy przytoczyc,
ze swego czasu rozpalit pod préznym Kkottem

i spalit go. Smutne jest, ze nawet ze szkodg
kolei proteguje sie ludzi tylko dlatego, ze sg
,.btagonadiezni*

Jak sie zatatwia podania kolejarzy. 7 Ja-
sta donoszg nam, ze Kkilku tamtejszym robotni-
kom pozwolono wstgpi¢ do funduszu prowizyjne-
go. W tym celu polecono im zrobi¢ podanie
i dostarczy¢ wszystkie potrzebne dokumenty.
Uszcze$liwieni ludzie wydali po kilkanascie gul-
den6éw i potrzebne papiery ztozyli naczelnikowi.
Mineto lat trzy, a odpowiedzi ani rusz, i dopie-
ro dzi§, dzieki przyjazdowi cesarza, przy robie-
niu porzadkéw znaleziono wszystkie dokumenty
na spodzie -r- kosza, pod papierami, przezna-
czonemu na spalenie. Zapytujemy, gdzie sumienie
tych panéw, ktérzy tak lekcewaza i nadzieje
i krwawo zarobiony grosz kolejarzy!

Odpowiedzialny redaktor i wydawca Szczepan Kurowski.
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Jeszcze o awansie tegorocznym. Jakkol-
wiek w sprawie tej pisaliSmy juz dos¢, to jednak
musimy jeszcze raz do niej powrdcic. Z Prze-
mys$la donosza nam, ze 40 kolejarzom, ktérzy
w tym roku mieli prawo do awansowania z 550
na 600 zkr., wstrzymano awans. Gdy sie
poszkodowani odnie$li do Swej bezposredniej wia-
dzy z prosbg o wyjasnienie, co jest powodem

wstrzymania awansu, odpowiedziano im lakoni-
cznie: ,,awans pandw i nadal zostanie
wstrzymany*.

Panu werkfuhrerowi Bulczyriskiemu z

Przemys$la do albumu. Panie Bulczynski,
jezeli dalej bedziesz pan za szklanke piwa lub
kieliszek wodki jednych przed inspektorem wy-
chwalat a drugich czernit, to rozméwimy sie
z panem, ale w tej formie, ze nie zagrzejesz
pan dlugo miejsca przy kolei. Popraw sie wiec
pan, poki czas jeszcze!

Z Sadu rozjemczego. Wypadek, zaszlty
przy reperacji wagonu, ktory wsku-
tek wykolejenia lezy na sztrece, nalezy
uwazac¢ za wypadek podczas ruchu.
Dnia 24 lipca 1899 wydarzyto sie na kolei pot-
nocnej wykolejenie, wskutek cz°go wagon, uszko-
dzony podczas wypadku, pozostat na térze. Na-
tychmiast tedy wystano pod kierownictwem in-
zyniera Tillingera robotnikdéw, w celu usuniecia
zepsutego wozu. Podczas tej roboty zostat S$lu-
sarz Franciszek Sousek, tak silnie wozem przy-
gnieciony, ze odniést ztamanie pacierza. Wypa-
dek 6w nastgpit z winy inz. Tillingera, ktory
mimo ostrzezen ze strony Souska nie przedsie-
wzigt nalezytych Srodkéw ostroznosci. Po trzy-
miesiecznej ciezkiej chorobie zostat Sousek przez
Zaklad ubezp. od wypadkdw uznanym za nie-
zdolnego do pracy, wskutek czego przyznano mu 60
proc, renty ubezpieczenia. Sousekza zadat jednak
90 proc, ze swego rocznego dochodu, a to z tego
powodu, ze wypadek 6w nalezy uwaza¢ za wy-
padek zaszty podczas ruchu.

Wskutek tego odbyta sie dn. 9 zm. rozpra-
wa przed sadem rozjemczym Zaktadu ubezpiecze-

nia od wypadkdw austr. Kkolei panstwowych,
ktéory w zupetnosci uwzglednit zadanie
Franciszka Souska, przyznat mu rente

w wysokosci 90 procent jego zarobku, a nadt.
polecit wyptaci¢ skarzacemu 882 K, jako nie-
doptacong mu za czas ubieglty reszte z naleza-
cej mu sie 90 procentowej renty.

W motywach wyroku powiada sg rozjemczy:
»Zachodzi tu w rzeczywistosci wy-
padek podczas ruchu w mysl ustawy
0 ubezpieczeniu; bezposredni zwia-
zek miedzy wypadkiem a ruchem
jest zupeitnie wykazany*.

strejk kolejarzy wybucht w Anglii w do-
linie Taff. Skutkiem tego strejku ustat zupetnie
wywéz wegla z Cardiff. Kolej Barry Railway,
ktéra jest linig konkurencyjng kolei Taff Raiway,
przewiozta dwie przesytki pocztowe, ktérych Taff-
Railway z powodu strejku przewies¢ nie mogta.
Wobec tego sekretarz stowarzyszenia zawodowego
kolejarzy Holmes telegrafowat z Cardiff do
dyrektora Barry-Railway, ze jezeli ta kolej prze-
wiezie jeszcze jakie przesytki pocztowe, to kole-
jarze, zatrudnieni na tej linii, przylacza sie do
strejku. Zadna z kolei, ktérych linie przechodza
przez Walie potudniowa, mianowicie Barry-Rail-
way, Rhynmey Railway i Great-Western-Railway
(wielka kolej zachodnia) nie chcg przyjmowac
przesytek, ktore w zwyklych warunkach prze-
wozi Taff-Railway, bo nie chcg u siebie wywo-
fa¢ strejku.

SKEADKI.

Na fundusz dla przedladowanych. D. K. S. W.
J. Pr. z D. kor. 1200, St. A. z Ch. kor. 030, razem
kor. 12-30.

Nastepny numer wyjdzie 15 wrzesnia.

Towarzysze! pamietajcie 0
codziennym ,,Naprzodzie**!

Z drukarni Narodowej w Krakowie.



