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NUMER WAKACYJNY



NARESZCIE DRUGI NUMER

Liczni nasi czytelnicy niepokoili sie przer-
wa w ukazywaniu sie ,,Zeglarza“. Wreszcie do-
stajecie do rgk numer drugi ,,wakacyjny“ ktéry
obejmuje az' 3 miesigce: czerwiec lipiec sierpien.

Co to ma znaczy¢?

Ot6z zespol PCWM jest bardzo nieliczny.
Kiedy nadeszio lato i zaczety sie kursy — wszys-
cy$Smy staneli jak zmobilizowani do pracy przy
organizowaniu i prowadzeniu akcji kurséw za-
poznawczych wiedzy o morzu i prace redakcyj-
no-wydawnicze ulegly zawieszeniu. Przestalis-
my pisa¢ 0 morzu, a poszliSmy z Wami do portu,
na kuter, do stoczni czy wedzarni. Dostaliscie
do reki nie zadrukowany papier, a wiosto, siec,
miot, czy inne narzedzie. Zostawilismy Was sam
na sam z pracg morska., abyscie jg poznali do-
tykalnie, abyscie jg przezyli w wysitku mies$ni,
co lepiej uczy niz najdoskonalszy reportaz. Nie-
stety tylko setki mogty przejs¢ przez te prak-
tyczng szkote, znajomosci morza, a tysigce czy-
telnikow czeka na ,,Zeglarza“. Dla« tych wiec
wypuszczamy numer wakacyjny cho¢ z duzym
trudem przyszto go montowa¢ w nawale innych
zajeC. Nastepny— Nr. 3-ci ukaze sig, normalnie
we wrzesniu.

Prenumeratorzy, ktérzy wplacili 24 z+ na
kwartat czerwiec—-lipiec—sierpien, automatycz-
nie otrzymajg numer wakacyjny, wrzesniowy
i pazdziernikowy.

Poczawszy od tego numeru — ograniczamy
ilos¢ bezptatnych egzemplarzy okazowych. Kto
nie zaprenumerowat ,,Zeglarza“, bedzie mogt go
kupi¢ w kiosku gazetowym. Najlepiej jednak
jest przesta¢ 24. —zt za kwartat, lub 32.— zt do
konca roku (wrzesien — pazdziernik — listopad
grudzien) na konto PKO Gdynia XI—160—
»Zeglarz* a wtedy co miesigc otrzymacie numer,
nadestany przez poczte, zaraz po wyjsciu z dru-
ku.

START P.C.W.M.

Paromiesieczny okres istnienia P. C. W. M.
zamyka sie bilansem dobrym. Start udat sie.
Mamy swoéj gmach w Gdyni — ,,Dom Zeglarza“
nad basenem jachtowym, mamy 14 szalup, kuter,
4 todzie, szkolny szkuner — w budowie.

Kursy zapoznawcze ruszyty i dobrze ida.
Przewinie sie przez nie okoto 700 chiopcow, a
zgtoszen byto kilkakrotnie wiecej. Terminy kur-
sOw ostatecznie wypadty inaczej, niz podawa-
liSmy poprzednio w 1-szym n-rze ,Zeglarza“.
W Gdyni i Gdansku odbywaja sie czterotygod-
niowe turnusy, zaczynajace sie: 1. VII., 15. VII.,
1. VIIIL., 15. VIIIL.
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Uczestnicy spedzajg potowe, czasu w Gdyni
— potowe w Gdansku. Pozatym na zachodnim
obszarze Wybrzeza odbywajg sie 2 turnusy w
Dziwnej, takze czterotygodniowe, zaczynajgce
si¢ 15. VII. i 15. VIII. M. inn. kursanci w Dziw-
nej pracujg przy Wykanczamu przysztego stat-
ku szkolnego P. C. W

W numerze wrzesniowym damy Wam sze-
reg reportazy z przebiegu kurséw, a w tym
przeczytajcie ,,Chtopcoéw z P. C. W. M.*

SZKOLA RYBACKA

Przy PCWM uruchomiona bedzie w jesieni br.,
prawdopodobnie w pazdzierniku, szkota dla ry-
bakéw dalekomorskich.  Program, warunki
przyjecia itp. s w opracowaniu wzglednie w
zatwierdzeniu. Bezcelowe jest nadsylanie te-
raz zapytan, a tymbardziej zgtoszen. W n-rze
wrzesniowym ukaze sie komunikat, z ktérego
dowiecie sie wszystkiego doktadnie.

UWAGA MATURZYSCI

Oto kilka informacji o mozliwosciach przy-
jecia, na niektére z uczelni Wybrzeza. Poda-
jemy je z myslg o tych z Was, ktérzy pragng w
przysztosci nad morzem lub na morzu pracowac:

Wyzsza Szkota Handlu Morskiego, jest u-
czelnig dostarczajgcg fachowych si} z wyzszym
wyksztatceniem w dziedzinie zeglugi i handlu
morskiego — przyjmuje podania o przyjecie w
okresie od 15. VIII. do 15. IX. br.

Od kandydatéw wymagana jest matura li-
cealna oraz znajomo$¢ dwu jezykdéw obcych
(angielskiego i do wyboru — francuskiego, nie-
mieckiego lub rosyjskiego). Przyjecie do W. S.
H. M. uwarunkowane jest ztozeniem odpowied-
niego egzaminu wstepnego, ktéry odb; idzie sie
w dniu 25. IX. br. Rok szkolny 1946/47 rozpo-
czyna sie 1. X. br.

Blizszych informacyj udziela sekretariat
W. S. H. M. Gdynia, ul. Morska 79. Pod tym
réwniez adresem nalezy sktada¢ podania « przy-
jecie.

Na Wydziale Budowy Okreitbw Politechni-
ki Gdanskiej zapisy na rok akademicki 1946/47
przyjmowane bedg w okresie od 19. VIII. do 14.
IX. br. Oprocz matury licealnej od kandydatow
wymaga sie zaswiadczenia 0 odbytej uprzednio
rocznej praktyce mechanicznej.  Egzaminy
wstepne odbedg sie od 23. IX. do 28. IX. br. Rok
szkolny rozpoczyna sie 1 pazdziernika 46 r. Po
szczegotowe informacje nalezy zwracac sie do
Dziekanatu Wydziatu Budowy Okretow (Gdansk
—Wrzeszcz, Politechnika).
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HORYZONCIE

Duze mozliwosci wyzszych studiow otwie-
rajg sie rbwniez w Szczecinie. Rozpoczyna tam
swa dziatalno$¢ Ekspozytura Akademii Handlo-
wej w Poznaniu — uruchamiajac na jesieni
pierwszy rok studiow. W miare swego rozwoju
przeksztatcona ona zostanie w uczelnie samo-
dzielng — dostarczajgcg fachowcow w dziedzi-
nie handlu morskiego i administracji gospodar-
czej. Zapisy, studentow odbywac sie beda od
15 do 30 sierpnia br. Wymagana jest matura li-
cealna. Zapisani studenci bedg mieli takie same
prawa i obowigzki jak studenci Akademii Han-
dlowej w Poznaniu. Tymczasowa kancelaria
Ekspozytury Akademii Handlowej miesci sie
w Szczecinie w Zarzgdzie Miejskim, w Wydzia-
le OSwiaty i Kultury. Trzeba zaznaczy¢, ze wy-
ktady w uczelni szczecinskiej, podobnie jak i w
gdynskiej W. S. H. M. — odbywaé sie beda w
porze popotudniowej — co studentom znacznie
utatwi potgczenie wyzszych studidw z praca
zarobkowa.

W pozostatych uczelniach morskich Wy-
brzeza, a wiec w Panstwowym Liceum Budow-
nictwa Okretowego oraz w Parnstwowej Szkole
Morskiej — odbyty sie egzaminy, kandydatéw
na rok szkolny 1946/47° juz sie nie przyjmuje.
Wszelkie starania w tym kierunku sa bezcelowe.
Roéwniez, jesli chodzi o P. S. M., to zapytania i
zadania informacji w sprawie egzaminow przy-
sztorocznych sg nieaktualne i nie nalezy sie z ni-
mi do Sekretariatu P. S. M. wczes$niej zwracac
niz przed marcem przysztego roku. Dopiero
w marcu wiadome bedg terminy i warunki

przyjmowania kandydatow na rok szkolny t

1947/48.

Gdy moéwimy juz o P. S. M. 1 o przysztych
egzaminach, warto jest zainteresowac sie egza-
minami tegorocznymi w tej tak ogromnie w ca-
tej Polsce popularnej Uczelni. Otéz wptyneto
i zostato rozpatrzonych przez Komisje Kwali-
fikacyjna 912 podan
Dopuszczono do egzaminéw 829 kandydatow
Na badanie lekarskie .stawito sie

683
a przebrneto przez nie 440 u
Do egzamindéw pismiennych
staneto 420

za$ do ustnych dopuszczono 374 5
Do ostatecznego rozpatrzenia

pozostato 275 ;|
a przyjeto 143 s,

tj. i tak 0 20 wiecej niz zwykle. Wsrdd
143 szczeSliwcow — 58 przyjeto na wydziat me-
chaniczny a 85 na nawigacyjny. Ci ostatni pty-
wajg juz na ,,Darze Pomorza“, ktory 20 lipca
podniost kotwice i wyruszyt z Gdyni w pierw-
szg po wojnie podr6z kandydacka. ,,Dar Porno-
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rza“ jest pierwszym statkiem szkolnym jaki po
wojnie rozpoczat w Europie swg normalna, po-
kojowa prace.. Trasa je%o podrézy jest naste-
pujaca: Gdynia—Kopenhaga—Southampton —
Marsylia — Gibraltar — Plymouth — Goete-
borg — Gdynia. Powr6t pod koniec wrzesnia br.
Wtedy to dopiero na podstawie zachowania sie
w czasie podrézy — nastgpi ostateczna selekcja
kandydatow, a ci, ktorzy i przez to przebrng
szczesliwie — zostang zaliczeni w poczet ucz-
niow P. S. M.

Ukazaly sie ostatnio w prasie codziennej

wzmianki o tworzeniu sie w Szczecinie drugiej
Szkoty Morskiej. Otdéz rzeczywiscie szkota taka
jest w stadium organizacji i nalezy sie liczy¢
z bliskim jej uruchomieniem — lecz na razie be-
dzie ona pewnego rodzaju ekspozyturg
Szkoty Morskiej Gdynskiej, m. in. przyjmowa-
nie kandydatow nastepowac bedzie — przynaj-
mniej na razie — poprzez Gdynie. W tym roku
naprzyktad, poéjdzie do Szczecina cze$¢ z juz
przyjety.ch kandydatow.
UWAGA. Juz po wydrukowaniu poprzed-
niej strony otrzymaliSmy wiadomo$¢, ze odwo-
fano zarzadzenie o wymaganej praktyce rocznej
przy zapisach na Wydziat budowy Okretéw Po-
litechniki Gdanskiej.

SWIETO MORZA

StaliSmy na tarasie ,Domu Zeglarza“
i patrzyliSmy na miasto, na port i na
morze. Miasto — toneto we flagach i zieleni,
z oddali dochodzity dzwieki orkiestry. Port —
byt jak codzier zgrzytliwy i pracowity. Morze
— fasito sie cicho i serdecznie.

Z basenu pod nami, wyrwami w postrzepio-
nych. falochronach poczety wyptywac jachty.
Jeden, drugi... trzeci... pigty... Jak duchy bez-
szelestne sunety po tagodnie pomarszczonej to-
ni — Kierujgc sie w strone Sopetu. Malaty,
malaty — az staty sie wreszcie malenkimi, bia-
tymi tréjkacikami.

Tymczasem z za wraka ,,Gneisenau” wypry-
sto kilkanascie Scigaczy. Szare, smukie — pru-
ty naprzéd szybko, wprawnie utrzymujac jed-
nakowe niewielkie odstepy. Ogromne, biate
grzywacze kiadty sie za rufami, a wiatr fagod-
ny przynosit ku nam basowy pomruk’ich silni-
kow.

Od strony Helu wracaty biate, banderami
z daleka znaczne, kutry rybackie. To przyby-
sze z zaplecza odbywali na nich swa pierwszg
przejazdzke po morzu.

Na krancu basenu Prezydenta ttum dzie-
ciarni.oblepit przycumowany do nabrzeza kuter
torpedowy Marynarki Wojennej. Mozna go
zwiedzac.
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Na redzie, na kotwicy Kilka szwedzkich
i dunskich statkbw czekato na pilota. Jak co-
dzien.

Tak, jak codzien. Port ani na chwile nie
przestat pracowaé. Ani na chwile nie umilkt
pomruk krandéw i zgrzyt przetaczanych wago-
now. Jak codzien wyptywat pilot na rede po
przybywajace statki, jak codzien sapaty paro-
wozy, tak jak codzien czarni od pytu weglowe-
go, pomeczeni ludzie przemykali sie po pracy
zgietkliwymi ulicami.

Tegoroczne Swieto Morza to byt nie tylko
radosny dzied nawigzywania serdecznych wez-
tow pomiedzy morzem i zapleczem. To byto
co$ wiecej: Tegoroczne Swieto Morza stato sie
doniostym etapem w dziele uzdrawiania nasze-
go morskiego organizmu. W dniu tym podsu-
mowalismy caty nasz wysitek, podsumowalismy
wszystkie wyniki i osiggniecia. W dniu tym u-
przytomniliSmy sobie takze to, co do zrobienia
jeszcze pozostaje.

Proces podsumowywania osiggnie¢ w od-
budowie Wybrzeza znalazt swoj sprecyzowany
i jakze imponujacy wyraz w otwartej w okre-
sie Dni. Morza Wystawie Dorobku Gospodarcze-
go Wybrzeza. Na catoksztatt tego dorobku zto-
zyt sie, mozot i wysitek setek i tysiecy placowek,
biur, zaktadéw czy instytucyj. Wysitek wielkiej
masy dzielnych pracownikéw Wybrzeza.

Wystawa Dorobku Gospodarczego Wybrze-
za — to uzmystowienie dwoch odmiennych i da-
lekich sobie biegunéw. Jeden biegun — to lato
1945: zgliszcza, wraki, szczatki, wyrwy, kikuty
muréw: splatana, beztadna sie¢ ‘zelaznych kon-
strukcji, zerwane, pogiete szyny — ruipa. Dru-
gi biegun — lato 1946: porty pracujg, ba — po-
czynajg bic¢ rekordy, komunikacja wszechstron-
na i sprawna, zycie publiczne, gospodarcze,
kulturalne — ozywione i unormowane... Dwa
bieguny.

Dzieli je rok wytezonej, ciezkiej pracy.

Takie odnosi sie, wrazfenie z Wystawy.

Bo taki jej sens. )

I taki miato réwniez sens tegoroczne Swigto.
Morza.

RUCH W PORTACH

Ostatnie miesigce, miesigce wakacyjne, przy-
niosty z sobg duzg ilo$¢ ciekawostek i niespo-
dzianek w ruchu portowym. Znaczng ich,
cze$¢ zdofali osobiscie zaobserwowac ci chiop-
cy, ktérzy w ramach kurséw zapoznawczych
wiedzy 0 morzu — zwiedzali porty w ostatnich
tygodniach.

A wiec wznowi} swe rejsy miedzy Anglig
a Gdanskiem — M/s ,,Sobieski*, przywozac do
kraju dalsze transporty zotnierzy. Ktorego$
niedzielnego poranka obserwowaliSmy jego
ogromny, szary kadtub — rysujacy sie na gdan-
skiej redzie.

Gdynia zato goscita ostatnio kilka wielkich
towarowych statkow polskich z serii ,,Liberty*
ponad 7000 BRT. kazdy, a mogace zabra¢ ok.
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9000 ton fadunku. Wszystkie one, budowane
ok. 42 r. w Anglii — zostaty Polsce przekazane
w czasie wojny jako rekompensata za straty po-
niesione w naszym wiasnym tonazu. Przybyt
wiec po raz pierwszy do macierzystego portu
S/s ,,Biatystok®, za nim S/s ,, Tobruk®, nastepnie
- ,,Battyk* a 31 lipca zawinat ,,Narwik®. ;Spo-
dziewane jest takze przybycie pigtego i ostat-
niego z tej serii — S/s ,,Borystaw*

Przybyt réwniez, niespodziewanie do Gdy-
ni, po raz pierwszy po wojnie — polski‘trau-
ler rybacki ,,Polesie”, przywozac ponad 100 ton
ryb ztowionych koto Islandii. ,Polesie” to
dawniejszy trauler ,,Dorota®“, przed wojng wias-
no$¢ towarzystwa ‘potowdw dalekomorskich
»~Pomorze*, odkupiony w wojne przez f-me
Bartosiak. Ta ostatnia poza ,,Polesiem” rozpo-
rzgdza jeszcze trzema traulerami: ,,Podlasiem®,
»Podolem“ i ,,Pokuciem®, ,Polesie“ opuscito
ostatnio port gdynski udajgc sig( na potéw Sledzi.

W ramach' rewindykacji polskiego taboru
morskiego powr6ci} z Niemiec weglowiec S/s
»lorun“, Statek ten pobit swojego rodzaju re-
'kord, bowiem w okresie ostatniej wojny trzy-
krotnie — utonat: po raz pierwszy zatopiono go
w 1939 roku w Gdyni, by zakorkowa¢ wjazd do
portu. Podniesiony i wyremontowany przez
Niemcéw ptywat pod ich banderg do Finlandii
i Norwegii. Podczas nalotu alianckiego na je-
den z portéw norweskich zostat zbombardowa-
ny, wskutek czego zatongt. Ponownie wydoby-
ty i prowizorycznie wyremontowany, odszedt
do Kilonii, gdzie wskutek niedoktadnosci w wy-
konanym remoncie — oderwaty sie nagle taty
na dziurach w kadtubie i ,,Torun“ poszedf na
dno po raz trzeci. Bylo to juz pod koniec woj-
ny, tak, ze juz tym razem Niemcom nie starczy-
. t0 czasu na jego podniesienie. Wydobyto sta-
tek juz po wojnie na skutek staran polskiej mi-
sji morskiej, poczem oddano go na stocznio. O-
statnio powrdcit ,, Torun* do Gdyni i po gene-
ralnym remoncie na jednej ze stoczni gdanskich
— rozpocznie stuzbe pod swg pierwotng ban-
dera.
© W ostatnich dniach lipca zawing} do portu
gdynskiego norweski statek ,,Belnor*, ktory w
ramach dostaw UNRRA przywiézt dla P. K. P.
I Kilkanascie wielkich parowozéw wraz z 'ten-
drami.

»Belnor® jest statkiem specjalnie przysto-
sowanym do przewozu nierozmontéwanych lo-
komotyw, ktére zatadowywuje sie poprzez ob-
szerne luki do tadowni zaopatrzonych w szyny.
Cze$¢ tadunku np. tendry — moze brac ,,Bel-
nor* na poktad. Posiada on rowniez wiasne
krany o duzej nos$nosci, mogace unosi¢ najcieiz,-
sze lokomotywy i stawia¢ je wprost na szynach,
na nadbrzezu.

Przed wojng podobne statki zawijaty do
Gdyni — lecz nie przywozity A zabieraty paro-
wozy polskiej produkcji, przeznaczone na eks-
port.
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CHLE OPCY

z P. C.W. M.

Jtt'Z od miesigca prawie Gdynianie miewa-
ja zdziwione miny, spotykajac z rana czy po po-
tudniu niewielkie oddzlajki granatowo ubra-
nych chtopcow. — Ktoz to taki?

Chiopcey, jak to chtopcy — maszerujg raz
gorzej, raz lepiej, czasem S$piewajg, czasem na-
wet — tadnie Spiewajg, kiedyindziej dla odmia-
ny gadajg w czworkach, jak przekupki. A bije
od nich taki zapat i taka energia, ze Gdynianie
usmiechajg sie z<sympatig, snujgc najprzerdz-
niejsze przypuszczenia: Szkota Morska? harce-
rze? jakas szkota techniczna?

Nie, to nie harcerze i nie szkota techniczna.
To chiopcy z P. C. W. M.

00

Na molo reprezentacyjnym, stanowigcym
wspaniale przedtuzenie Skweru Kosciuszki, nad
brzegiem basenu jachtowego, wsréd barakow i
domkoéw klubowych — rozparto sie wielkie,
czerwone gmaszysko. Znajg je wszyscy Gdy-
nianie — to ,,Dom Zeglarzall. Liczni pamietaja,
jak jeszcze na wiosne gmach ten martwy i opu-
szczony — Swieci} pustkg nagich Scian, bezsen-
sem niewykonczonych wnetrz i rozlicznych
otwordw, nietadem wrakow i Smieci.

Obecnie ,,Dom Zeglarza“ jest siedzibg P. C.
W. M. | cho¢ tymczasem przystosowany jest tyl-
ko prowizorycznie do potrzeb jakim stuizy —
stanem swym obecnym nie przypomina juz zu-
petnie ponurego szkieletu z przed dwoch mie-
siecy. |

Whetrza, choé, moze nieprzytulne w swej
surowosci i ogromie — tchng prostotg i czysto-
$cig. W sypialniach diugie szeregi t6zek, zaopa-
trzonych w sienniki, obficie stomg wypchane.
Pod scianami wyréwnane rzedy wojskowych
szaf. Obszerne umywalnie — zaraz obok. Bal-
kony. W jadalni wygodne tawy i dlugie, biate
stoty. Pobliska kuchnia widna i sympatyczna
imponuje'baterig kottdbw przeogromnych. Ma-
gazyn zywnosciowy. Magazyny sprzetu i umun-
durowania. Swietlica, izba chorych, gabinet le-
karski, fazienki z prysznicami, biura, mieszka-
nia statego /personelu. Garaze. Boksy na tabor
ptywajacy. _ _ _

To wszystko jest. Zorganizowanie trwato
dwa miesigce. Niecate dwa miesigce...

Wysoko ponad ptaskim tarasowym dachem
— flopocze sig, na wietrze biato-czerwona ban-
dera. Obok walaja sie S$mieszne resztki nie-
mieekiego reflektora obrony przeciwlotniczej.
A z dachu widok wspaniaty na caty port, zatoke,
miasto. | na szary wrak ,,Gneisenau*, zamarty
u wrot Gdyni.

Od poczatku lipca ruszyty kursy zapoznaw-
cze wiedzy o morzu. Gmach OSrodka pulsuje
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zyciem i $miechem. Blisko setka chtopcow, w
wiekszosci z dalekiego zaplecza przybytych —
poznaje prace, w porcie i na morzu. Program?
Zajecia? — Najlepiej zilustruje to tych Kkilka
wyjatkéw z notatnika ktorego$ z kursantow:

»-azi$ byliSmy w porcie. Petne 7 godzin
poswieciliSmy na ogladanie i zdotaliSmy obej-
rze¢ zaledwie potowe — jedynie baseny zew-
netrzne. Smia¢ mi sie chce z wycieczek, ktére
po$wiecajg na zwiedzenie catego portu godzine
lub dwie. To nonsens. SiedzieliSmy na nad-
brzezu i patrzyliSmy jak holowniki wprowa-
dzaty do portu duzy, amerykanski statek. In-
struktor opowiadat o ciezkiej stuzbie holowni-
kow, o pracy pilotéw, o kapitanacie portu. Przy
wraku zatopionego transportowca obserwowalis-
my prace nurka. Juz wiem, jak wydobywa sie
zatopione okrety. WidzieliSmy statek - prom, co
cate pociggi przewozi z Gdyni do Szwecji. Wi-
dzieliSmy prace, dzwigéw do wegla i rudy. Po-
dziwialismy taSmowce i wielkie dZzwigi mostowe.
Dla odpoczynku przykucneliSmy na kupie belek,
obok polskiego statku ,,Katowice®, ktory fado-
wat wegiel do Szwecji. W poblizu niewielki mo-
torowiec przybijat do nadbrzeza i obserwowalis-
my, jak kilku robotnikéw zrecznie umocowy-
wuje go do grubych pali przy pomocy lin, zwa-
nych cumami.

Poprzez zniszczone odcinki nadbrzezy do-
szliSmy az. do portu rybackiego. Na obiad ma-
tosmy sie nie spdznili, ale zato smakowat wspa-
niale! Jutro idziemy zwiedzi¢ port wewnetrzny
wraz z tuszczarnig, elewatorem i jeszcze czyms$
tam. A jak sie. uda — obejrzymy sobie jaki$
statek*,

K

,.D0 stoczni rybackiej chodzimy juz drugi
dzien. Wczoraj zwiedziliSmy jg dokfadnie a dzi$
caty czas pracowalisSmy. PomagaliSmy przy bu-
dowie kutra. Majster by} z nas bardzo zadowo-
lony,, bo przytozyliSmy sie serdecznie do pracy.
Glowe mam petng przerdéznych elementow
sktadowych: zebra, denniki, dziobnica, klepki,
stepka etc. Orientuje sie juz catkiem niezZle.
Ale odciski na palcach tez mam. Na stoczni ry-
backiej bedziemy jeszcze jeden dzieh — mamy,
jak wspominaj instruktor, pomagac¢ przy remon-
cie kutrow i przy wyciggu. Oj, zeby tylko byta
jaka jednostka do wyciggania!

Po potudniu pracowalismy godzine w O-
Srodku przy naszych szalupach. SkrobalisSmy je
az mito! Podobno za tydzien bedziemy na nich
ptywac!”

»-..Ostatnio Swietnie sie. naszej grupie za-
czyna powodzi¢. Przedwczoraj pracowaliSmy
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ealy dzien w wedzarni. PatroszyliSmy ryby mo-
cno niewprawnie — ale jako$ szto. Potem na-
wlekaliSmy je na druty i nosiliSmy do pieca. W
koncu zapedzili nas coprawda do ustawiania
pustych skrzynek i beczek, ale zato podarowa-
no nam na odchodnym blisko dziesie¢ kilo we-
dzonego dorsza. Bo byli z nas zadowoleni. A
druga grupa poprzedniego dnia nie dostata nic!
MieliSmy urozmaicenie do kolacji. To byto
przedwczoraj. Wczoraj wyfasowano nam ubra-
nia sztormowe i gumowe buty i poszliSmy na noc
na kutry. O jedenastej w nocy wyruszyliSmy
na potéw a wrociliSmy dopiero dzi§ o czwartej
po potudniu.  Wspaniale byto, pomagalismy
gdzie sie, dato. Nawet przy sterze przez chwile
statem! | znowu dostaliSmy rybe w prezencie
od rybakow. Jak sie szczesci to sie szczesci! —
Okazato sie, ze tylko dwdch z naszej grupy ,.je-
chato do Rygi“. Ja nie! Janek miat karny ra-
port za kapanie sie w basenie portowym. O ma-
fo nie zostat usuniety z kursu... Jutro mamy
stuzbe w Os$rodku i nigdzie nie idziemy. Szko-
dal...”
it

....Caty dzien przy wytadunku rudy! Jak
najprawdziwszy robotnik portowy! Cze$¢ z nas
przetaczata wagony a reszta w giebi statku, w
tadowni — topatami podgarniafa rude pod o-
twor luku, skad jg zabiera} chwytak dZzwigu. To
sie nazywa trymowanie. Po przerwie — zmiaha:
ci od wagonow na statek i naodwrét. Wrécilis-
my umorusani jak licho i ze wspaniatymi ape-
tytami...”

00

Po dwdch tygodniach pobytu w Gdyni, po
dwaoch tygodniach wypetnionych tak réznorod-
nym programem zaje¢ i prac, po tylu wraze-
niach i przezyciach — chiopcy odjezdzajg do
Gdanska.

Na ich miejsce przybywa ze wszech stron
— nowa setka.

Os$rodek w Gdansku, $cislej moéwiac w No-
wym Porcie — jest zupetnym przeciwienstwem
gdynskiego:

Miesci sie w zielonym dtugim baraku, w sa-
mym sercu portu potozonym. Wewnatrz jest

PAMIETAJCIE!L

przytulnie, biato i nieco przyciasno. Obszerna,
centralnie potozona sala — jest jednocze$nie ho-
lem, miejscem zbiorek, wyktadow i Swietlica.
Na $cianie kréluje ogromna plansza z rysunka-
mi i przekrojami statkbw. Obok tablicy ogto-
szeniowej wielki dzwon, na ktorym wachtowy
wybija godziny. Jest réwniej gazetka Scienna
kursu. Chtopcy $pig po szeSciu w widnych, mi-
tych pokoikach. Stotdwka w sgsiednim budyn-
ku. A w odlegtosci jkilkuset metréw — w nie-
wielkim basenie przy Kapitanacie Portu — flo-
tylla osrodka: szalupy i todzie rybackie. Pilnu-
jacy ich wachtowy obserwowa¢ moze swobodnie
caty ruch na portowym kanale. Obok, przy Ka-
pitanacie Portu — ruch i zgietk: holowniki, sta-
teczki zeglugi wewnetrznej, barki rzeczne, moto-
rowki, lichtugi. Przeciwlegty, zalesiony brzeg
kanatu — cichy jest i jakby wymarty. To —
Westerplatte...

Zajecia w Gdansku to przede wszystkim
wiostowanie i zeglowanie na szalupach, ptywa-
nie na todziach rybackich na potowy, praca na
duzej, metalowej stoczni, roboty zeglarskie i ry-
backie, zwiedzanie portu gdanskiego.

I tu dwa tygodnie mijajg jakby z bicza
trzasf. Zal jest wyjezdzac i zal jest rozstawac
sie ze zzytg juz gromada. Ale co robi¢ — nowi
juz czekajg!

A rezultaty?

Przede wszystkim — solidne odciski na dto-
niach. | zrozumienie, ze praca na morzu jest
ciezka, twarda — twardych wiec ludzi potrze-
buje.

I wglad w najwazniejsze przejawy gospo-
darczej dziatalnosSci morskiej, poprzez bezpo-
$rednie poznanie jej elementarnych skfadnikow.

| wieZ nie do stargania — tgczaca coraz sil-
niej zaplecze z Wybrzezem.

| czesto che¢ dojrzata, meska, sprecyzowana:
zostane tul

00

Gdy zegar na Obserwatorium Morskim
wskazuje pare minut po 6smej, a ulice Gdyni
petne sg porannego zgietku — szeroka jezdnig
reprezentacyjnego mola maszerujg w strone
portu granatowe, rozSpiewane oddziatki. To
chtopcy z P. C'W. M.

PK.O. XI-160
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IV. Zubrzycki

RANNY

Ostry terkot budzika brutalnie wyrywa
z btogiego snu.

Jest jeszcze zupetnie ciemno. Ziewajac prze-
razliwie, kine cicho swoj rybacki los.

Po kwadransie ubrany juz, pospiesznie ty-
kajac ostatni kes poteznej pajdy chleba, wycho-
dze w szarawy mrok. Na plecach cztery sieci
dorszowe, w reku wiosto, majgce zastgpi¢ zta-
mane poprzedniego dnia. — Szybko podgzam
w strone portu.

Tam na nadbrzezu czeka juz Staszek. Na
powitanie mamroce pod nosem codzienne wy-
mowki za spOznianie sie. Staram sig) robi¢ jak
najprzyjemniejszg mine, co jednak nie wiele po-
maga. Z garazyku nad basenem przyniést juz
kotwice, boje i liny. Czeka od kwadransa, a ze
w nocy bryza dawata o sobie zna¢ silnym szu-
mem morza, nalezy sie spieszyé, by wréci¢ na
czas. Uspakajam go, méwigc, ze przed wyjsciem
z domu sprawdzatem barometr — ma raczej
tendencje zwyzkowa. Burkniecie, ktore stysze
w odpowiedzi, znaczy pewnie: ,,Nie zawracaj
iglowy i bierz sie do wioset* — co niezwtocznie
czynie.

Krétkie, energiczne pociagniecia szybko
Wynoszg nas poza awanport — duzy obszar pet-
nego morza, ujety w potelzny, kamienny uscisk
dwaoch opiekunczych ramion — kilometrowych
prawie mol, $miatym tukiem wpartych w zie-
lone nurty. U wyjscia husta¢ poczyna nami dtu-
ga fala, pozostatos¢ nocnego rozkotysania.

Na wschodzie niebo rézowi sie. Wokét z po-
wierzchni morza podnoszg sie. delikatne opary,
gestniejagc w biatawe, strzepiaste kiebki. Robi
sie przenikliwie zimno.

Wreszcie dostrzegamy nasze chorggiewki —
$miesznie obwiste w porannym powiewie. Koty-
szg sie w takt nadbiegajgcych fal. Ogarnia nas
codzienne podniecenie: — jaki bedzie dzisiejszy
potdw? Wciggam wiosta do wnetrza todzi, wyj-
muje dulki. Staszek obraca pod wiatr. Chwytam
hojiei, wybieram line, juz kotwica na poktadzie,
6dmoco”ujel wezet. Na powierzchni zjawia sie
sie¢. Odmierzonemi ruchami buchtuje gérny lik.
Co chwila btyska srebrna tuska zaplgtanej ryby.
Co wigksze dorsze bijg z protestem ogonami w
wode, Staszek wiostuje w miare wybierania sie-
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ci, co$ naksztatt usmiechu bigka sie po szerokiej
jego twarzy. Pierwsza sie¢ konczy sie, wrzucam
zbuchtowang do todzi, jedno pociggniecie zwal-
nia ,flagowy*, wybieram nastepng. Po pét go-
dzinie wszystkie sze$¢ na pokladzie. Potow na
oko dobry, bedzie chyba z pét centnara.

Zmiana rél. Siadam do wiose}. Postanawia-
my rzuci¢ nowe sieci w to samo miejsce. Tym
razem wiostuje z wiatrem, ktory w miedzycza-
sie przybrat dobrze na”sile, Staszek klaruje do
stawiania. Za burte leci kotwica, rozpoczyna
swoj dwudziestoczterogodzinny taniec granato-
wy proporczyk, z cichym pluskiem obsuwajg sie
w wode otowiane ciezarki dolnego liku, pocia-
gajac, w giab korkowe ptywaki gérnego.

Wtem seria przeklenstw: — ,,znéw sklaro-
wate$ po dziadowsku, rybak cholerny od siedmiu
bolesci, szlakby Cie...“ — urywa nagle, bo
splatane miejsce wyklarowuje sie jakos. Wiostu-
je dalej milczaco w poczuciu winy. — Diabelska
to praca, klarowanie, a nudne... co$ strasznego.

Druga kotwica za burte. Zielony sztanda-
rek skfada ukton granatowemu, tak dobrata sie
dtugosé fali, ze kiwajg sie na przemian w dwor-
nych rewerensach. No, teraz papierosa! Obaj
zmeczeni, ociekajacy woda, w gumowych z6ht-
kach, takichze fartuchach i butach, pokraczni
w niezdarnej nieksztajtnosci ubioru, w milcze-
niu rozkoszujemy sie wypoczynkiem. Nie co-
dzien pogoda pozwala na machorkowy .rytuat,
dzi$ Swiecimy go ponad miare dtugo, bo cho¢
bryzgi zatamujacych sie grzebieni krotkiej fali
poczynajg siei stawaC dokuczliwe, jest niegroz-
nie. Czerwona tarcza stonca, ktorego wzejscia
nawet nie zauwazyliSmy w napieciu pracy, uno-
si sie coraz wyzej, ztocac ciemne pasma stratu-
sow delikatnym brzaskiem. Gama barw staje sie
coraz bogatsza, stratusy rzedng jednak szyhko
i po kwadransie juz opalizujagce ich resztki
urozmaicajg gteboki granat nieba. Zanosi sie na
pogode) i na wiatr.

Nedzna na tym tle skorupka naszej piecio-
metrowej lodzi skacze na rosngcej fali, niby
przekorna kaczuszka, zadzierajgc wysoko to
dziéb to rufe. Zawieszeni na granicy dwoch
bezmiaréw siedzimy w ekstazie. Rzadka to oka-
zja, taki poranek na morzu. Jesienig i zimg, by-
wato inaczej...
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Jerzy Micinski

Wutaduneli w porcie

Objasnienia: A-magazyn, B-uiagon, C-dzinig portalowy P/2 tonowy, D-statek, E-barka rzeczna, F-dzwig ptywajacy,
G—holownik, — 1—robotnicy magazynowi, 2—rampa magazynu, 3—pianka z kartonami, 4—ganek, 5—robotnicy na ladzie,

6-bomby tadunkowe, 7-windy, 8—windziarz, 9-gaja, 10—gajman,
14—worki z pszenicg, 15—sztauerzy, 16—krawiec, 17—, chiw*.

Wyladunek czy tez zatadunek statku w por-
cie nie jest sprawg tak prosta, jakby sie napozoér
zdawa¢ mogto. Naprzykiad wytadowywanie
statku z drobnicg stanowi... Co tu zresztg duzo
moéwi¢ — chodZmy lepiej, zobaczymy.

JesteSmy w porcie.

StaneliSmy skromnie w do$¢ znacznej od
statku odlegtosci i staramy sie by¢ jaknajniepo-
kazniejsi, by nas nie dojrzata straz portowa.
Bez przepustki nie wolno kreci¢ sie po nadbrze-
zu!

, A" szkodaby byto, gdyby nas mieli stagd usu-
na¢. Z miejsca, w ktorym stoimy, doskonale
mozna obserwowac catg akcje, wytadunku. Wi-
da¢ wszystko jak na dtoni.

Przy nadbrzezu — duzy parowiec, z pra-
wej strony barka, kran ptywajacy z holowni-
kiem, po lewej — dzwigi, wagony i magazyn.
Oto caty zespol wielkich i doskonatych w swym
dziataniu — wytwordéw ludzkich, pozostajgcych
w sfiuzbie morskiego przewozu towardow.

Dopiero po chwili dostrzega sie, posréd nich —
ludzi. Duzo ludzi ruchliwych, skrzetnych, i zaa-
ferowanych jak mrowki. Ludzi, ktérzy owym
tworom swych mo6zgow i ragk nadajg sens oraz
zycie.

Robotnicy, przodownicy, straz celna i por-
towa, rachmistrze, windziarze, kranisci, gajma-

11—wiceforman, 12-rachmistrz, 13— pokazywac?,

ni, pokazywacze, sztauerzy — wszyscy zgodni
i zgrani tworzg wraz z zespotem martwych na-
pozor konstrukcji, budowli czy urzadzen —
sprawny i wydajny aparat przetadunku mor-
skiego.

Oto na prawo wielki, parowy kran ptywa-
jacy z turkotem trybdéw i Swistem ulatniajacej
sie pary — wydobywa z przepastnej gtebi rufo-
wego luku ogromng 5 tonowg skrzynie z zapa-
kowanym w niej ciezarowym'samochodem. Sku-
piony kranista ze swej hen, hen wysoko umiesz-
czonej budki uwaznie $ledzi ruchy rak pokazy-
wacza zwanego w portowej gwarze aufzecerem:
nieznaczny gest i skrzynia ptynie w gorei, koty-
szac sie z gracjg na stalowej linie.

— Stop!

Ucicha na moment turkot maszyny. Po
chwili nowy ruch dtoni — kran sapiac i zgrzy-
tajac poczyna sie obraca¢ na osi, a z nim fadu-
nek zatacza w powietrzu miekki luk o 90 stopni.

— Na do#!

— ...Powoli, powoli, ostroznie opuszcza sie
skrzynia coraz nizej...

— Uwaga... Hoop!

Gotowe — skrzynia juz lezy na pokfadzie
kranowego pontonu. Jeszcze jedna taka sama
i przysadzisty, krepy holownik zwolna odciggnie
dzwig od burty statku, Kierujac go ku wolnemu
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odcinkowi pobliskiego nadbrzeza. Tana krah
umiesci skrzynie na wagonach, poczem znéw
wréci  po nastepne. — Wszystko to jest dos¢
skomplikowane ale i nieodzowne: normalne kra-
ny na nadbrzezu majg jedynie 1,5 do 3 ton nos-
nosci, a wiec zamato, by takie ogromne skrzy-
nisko udzwigna¢. Wielki kran ptywajacy udzwi-
gnie i wiecej, a przy tym wyladowujgc statek
Jednocze$nie z obydwdéch burt — zyskuje sie
znacznie na czasie. A czas — to pienigdz, szcze-
gélnie tu w porcie.

Z tej samej strony co kran ptywajacy, nie-
co tylko blizej nas — przycupneta pekata barka
rzeczna, znikajgca prawie w cieniu burty pa-
rowca, wznoszgacej sie ponad nig niczem ogrom-
na, ciemna $ciana. Przy pomocy bomoéw tadun-
kowych statku przetadowuje sie na nig pszeni-
ce: — tysigce workow pieknego, siewnego ziarna.

Tam na dnie dziobowej fadowni numer 1,
szeSciu sztauerdw,zrecznie i szybko umieszcza
worki w petli z liny — zwanej stropem: jeden,
drugi... dziesiaty...

— Dos¢!

Pokazywacz na skraju luku stojacy, pod-
nosi dton:

— Do gory!

Umorusany windziarz (winczmen) naciska
dzwignie czarnej, smarami tryskajgcej windy,
zamocowanej u stép masztu. Puff! Prycha win-
da obtokiem pary i zaraz terkota¢ zaczyna mo-
notonnie — dududududu... Prezy sie lina i na-
wija rowno na beben. Chwila — i juz caly
»chiw* (mowi sie tez — ,,chyb®) kotysze sie we-
soto — wysoko, wysoko ponad poktadem: piet-
nascie pétmetrowych workow!

Spluwa w dionie gajman i zapartszy sie no-
gami w pokiad, ciggnie ling gajg zwang, co umo-
cowana u szczytu bomu — powoduje jego obrot.
Gdy worki zawisng za burta., prosciutko ponad
goscinnie rozwartym wnetrzem berlinki —
znowu stycha¢ winde:, niczem ogromna, fanta-
styczng maszyne do szycia.

Juz potkneta barka porcje, juz'powraca pu-
sty strop po nowe brzemie. Szybko oproznia sie
tadownia i coraz gtebiej zanurza siei napetniana
berlinka. Dobrze sie sktada, ze tyle towaru po-
ptynie w gigb kraju tanig i dogodng drogg wod-
ng: oprocz pieniedzy zaoszczedzi sie wagonow
czy tek miejsca w magazynach. A i na czasie
zysk rowniez ogromny.

Pomocnik przodownika (wiceforman) dogla-
dajacy wytadunku na luku — usmiecha sie z za-
dowoleniem do zaaferowanego rachmistrza
(liczmena).

— Szybko idzie, dobra jest!

Tamten kiwa gtowg twierdzaco ale nie ga-
da nic, bo wihasnie stara sie podliczy¢ przetado-
wane przez zmiane worki. Zato celnik potakuje
gorgco i diugo.

Przy nastepnym luku tez idzie wszystko
szybko i sprawnie: pottoratonnowy dzwig porta-
lowy koriczy prawie wytadunek znajdujacych sie
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tu kartondw i skrzynek z konserwami. Na haku
zamiast stropu umocowana jest platforemka
zwana plapfka lub szotami. Na niej to wedrujag
ciezkie kartony na brzeg. Robotnicy na lgdzie
czekajg juz na nie na ganku — matym prowizo-
rycznym pomoscie ustawionym przed drzwiami
wagonu. Raz, dwa — kartony juz w wagonie a
pianka w drodze po nowy tadunek. | tu pokazy-
wacz kieruje ruchami kranisty, ktéremu trudno
jest dostrzec wnetrze fadowni przez stosunkowo
niewielki otwor luku.

Tych kilku ludzi krecacych sie tu i‘tam po
tadowniach to tak zwani ,krawcy*. Zbrojni w
miotki, gwoZzdzie, obcegi a takze w igly i nici —
reperujg podarte worki lub zbijajg uszkodzone
skrzynki.

Przodownik (formanem rowniez czesto zwa-
ny), majacy powierzong piecze nad catoscig prze-
fadunku, podszedt wiasnie do czwartego, ostat-
niego luku i bacznie $ledzi jak do siatki z liny
stalowej, pakujg robotnicy.papiery i najprzeroz-
niejsze Smieci. Ta tadownia jest juz pusta i trze-
ba ja teraz pieknie sprzatng¢. Procz kartondéw
byty tu worki z nasionami, ktére dzwig przeta-
dowat na rampe magazynu. Inspektor magazy-
nowy odebrat je, jego ludzie na taczkach prze-
wiezli wszystkie do wnetrza i utozyli sprawnie,
réwniutko. Beda teraz czekaty na dyspozycje
i na wagony.

A fadownie juz sig> zamiata, juz kran zabrat
siatke ze Smieciami. Niedlugo bedzie' mozna
przykry¢ luk. Najpierw sie wstawi potezne zelaz-
ne dzwigary — szersztoki, jak to sie tu moéwi.
Na wierzch przyjda deski. Cato$¢ trzeba jeszcze
przykry¢ brezentem, ale uczyni to juz zatoga.
Réwniez bomy fadunkowe sama zatoga ustawi
po swojemu na wiasciwe miejsca. Taki jest
Zwyczaj. '

Zatoga w przetadunku nie bierze zadnego
udziatu — odpoczywa. Jedynie dyzurny oficer
interesuje sie: pracg na statku. Pozatym... Poza-
tym... Oj, uwaga — zbliza sie w naszg strone ja-
ka$ grozna Osobisto$¢ z karabinem! Trzeba rej-
terowac z nadbrzeza — niema rady. | tak do-
brze, (ze dopiero teraz nas zauwazyli.

!

-

»W fych dniach przybyt do Gdyni
i rozpoczagt wytadunek przy Nadbrzezu
Polskim statek amerykanski ,,Taronga
Park“, ktory w ramach dostaw UNRRA
przywiozt z Montrealu w Kanadzie
220.000 workoéw zboza, 2.250 workoéw na-
sion, '30.000 workow ptatkdéw owsianych,
Wiekszg ilos¢ konserw miesnych i ryb-

nych oraz pewng ilos¢ samochodow.”
Czy teraz,gdy juz wiesz Czytelniku, jak
wyglada praca przy wyladowywaniu morskiego
statku—czy teraz nie napecznieje dla Ciebie tre-
$cig, barwnoscig i zyciem — chocby taka jak po-
wyzsza sucha, zwiezta kronikarska wzmianka

w codziennej gazecie?
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CZY TAJCIE
PRASE MORSKA

Morze Was wszystkich pociaga, a tylko nie-
liczni moga sie z nim styka¢, mieszkajgc na
Wybrzezu. Jest na to rada. Kazdy moze zna-
lez€ siei tu mysla, czytajac prase morsky', zwia-
szcza te, ktdra wiernie odzwierciedla zycie nad-
morskie. | cho¢ mieszkasz w Lublinie, Przemy-
$lu, Radomiu, Krakowie czy Jeleniej Gorze —
mozesz wiedzie¢ lepiej od niejednego Gdyniani-
na czy Gdanszczanina, co sie dzieje w porcie, w
stoczniach, w rybotéwstwie czy w zegludze —
przez uwazng lektur,ei np. ,,Dziennika Baltyc-
kiego“, ktory ci poczta codzien doreczy.

Zrobmy krétki przeglad prasy morskiej,
aby sie zorientowac, co w ktorym piSmie mozna
znalez¢.

Czotowym pismem morskim jest miesiecz-
nik:

ktéry wychodzi w Gdyni od lutego br. Dotych-
czas ukazato sie 7 numerdw. Adres redakcji i
administracji: Gdynia, Msciwoja 9, cena n-ru
15— zf, prenumerata kwartalna — 45— zi.

»Wiatr od Morza“ poswiecony jest, jak gto-
si podtytut — kulturze marynistycznej, co o-
znacza wielce rozlegly obszar tematow: Kultu-
rg marynistyczng jest wszystko to, co.cztowiek
stworzyt, wspotzyjac z morzem:  gospodarka
morska, prawo, sztuka, nauka, technika, oby-
czajowosc i styl zycia marynarskiego i nadmor-
skiego, wszystko to, co powstato w diugim roz-
woju dziejowym.

Mtodziez starszg zainteresuje kazdy arty-
kut, opowiadanie, nowela, felieton czy reportaz,
umieszczony w tym pismie. Dlaczego tak jest?
Bo niema w ,,'Wietrze od Morza“ blagi i emfazy.
Piszg tam tylko ci, ktérzy- o0 morzu i jego spra-
wach naprawde majg co$ do powiedzenia. Pa-
nuje w tym pismie atmosfera jasna i orzezwia-
jaca, atmosfera prawdziwego ,,wiatru od mo-
rza“. Przedrukujemy Wam fragment z ostat-
niego n-ru 6—7 (lipiec-sierpien), kilka gtebokich
i pieknych mysli o morzu Bronistawa Miazgow-
skiego:

. 0 morzu napisano wiela ksigg. Ais najciekawszg
jest ano samo. W ksiedze tej przedziwne znajdziemY
opowiesci: — o ladach, ktére byly, a ktérych slad tyl-
ko w morzu pozostat, o wyspach, ktorego$ dnia na
Swiatlo stonca z odwiecznych mrokéw glebiu wylto-
nionych, o pradach, ktore poczatku nie majg, ani kon-
ca, 0 stworzeniach dziwnych wreszcie, ktore zyjg tam,

gdzie cztowiek myslg swojg Smie tylko siegac.

Nadejdzie kiedys czas, gdy caty Swiat naszej obec-
nej kultury stanie sie jeszcze jedng Atlantydg), jeszcze
jednym gmachem z piasku, ktdry wszechpotezne morze
rozmyje. | dlatego nie moéwmy, zesSmy morze poznali,
opanowali i pokonali.

Morze nie_zawsze sie srozy. Czasem przez Kkilka
chwil opierajg mu sie nawet tamy z piasku, wzniesione
reka dziecka, ale historia 'nie zna mocy, ktéra by mu
sie oparfa...”

A oto fragment artykutu Jana Kuropatwin-
skiego p.t. ,,Oficerowie Marynarki Handlowej na
morzu“, drukowanego w tym samym 6 — 7
n-rze ,,Wiatru od Morza“

... Praca na statku handlowym skupia sie na po-
kfadzie i przy maszynach. Pokfad ma za sobg wielo-
wiekowg tradgcj(—;, a nawigator moze stusznie uwazac
sie za spadkobierce wielkich morskich odkrywcéw. Ofi-
cer maszynowy natomiast to swego rodzaju homo no-
vtus.I tGenealogia jego na parowcach nie przekracza
stu lat.

llos¢ oficerow na statkach jest zmienna. Na ogot
mozna przyja¢ dla srednich statkow handlowych liczbe
8—10 oficerow. Najczesciej spotykamy naj nich: ka-
pitana, trzech oficerow poktadowych, trzech oficerow
m?szynowych oraz asystenta maszynowego i radioope-
ratora.

Kapitan zajmuje na statku pozycje wyjatkowai. Bedgc
przedstawicielem armatora —_ljednoczesnie jest i nie
jest cztonkiem zatogi statku. Tradycja zeglarska daje
mu bardzo duze uprawnienia, ktére jednak w naszych
czasach majg czesto warto$¢ raczej archiwalng. Wpro.
wadzenie napedu maszynowego odebrato mu  wszech-
wiedze na statku i stworzylo — dazac ku autonomii
— sztab maszynowy.

Postep telekomunikacji przerzucit ciezar inicjatywy
poczynan na dalekich morzach — na barki armatora.
Nie notujemy juz wypadkéw buntu wygtodniatej zatogi.
Zycie na morzu jest obecnie spokojne, uregulowane,
nawet prozaiczne. Lecz pamieta¢ nalezy, ze pomimo
wielu zmian, zywiotl oceanu pozostat czynnikiem nie-
zmiennym i ze bardzo czesto moga zajSC i zachodza
wypadki, gdy od woli i deeyzjij jednej osoby na statku
— zalezy wszystko. W takim wypadku ta, jedyna oso-
ba jest “zawsze kapitan..."

as
W ostatnich dniach ukazat sie. pierwszy nu-
mer (lipiec-sierpien) wznowionego po wojnie
najpowazniejszego pisma, poswieconego Pomo-
rzu i Battykowi —

PRZEGLAD NAUKOWY ZAGADNIEN
POMORSKICH | BALTYCKICH

ORGAN «N8-TYTUTU BALTYCKIEGO

wydawanego obecnie jako dwumiesiecznik przez
Instytut Battycki, Bydgoszcz, Al. 1-go Maja 48,
cena 70.— z(.

Moze Was speszy¢ podtytut: przeglad na-
ukowy zagadnien pomorskich i battyckich, ale
nie bojcie sie, Oczywiscie, mtodzi i nieprzygo-
towani niech nie probujg czytac, ale starsza mto-
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dziez i zrozumie i oceni tres¢ krétkich rozpraw,
pisanych przez wybitnych autoréw. Cel pisma
streszcza Dyrektor Instytutu Battyckiego dr Jo-
zef Borowik, we wstepnym artykule:

»Trzem doniostym celom ma stuzy¢ wznowiony
,Jantar”, jako organ Instytutu Baltyckiego, odpowie,
dnio do tr,zech aspektéw pracy samego Instytutu. Te
zasadnicze Kierunki pracy, wyraznie zaznaczone w sta-
tucie, dadzg sie okresli¢ w stosunku do dzisiejszych po-
trzeb w nastepujacy sposob:

1. Ugruntowanie wiedzy o zwartosci Wielkiego Po-
morza, wykazanie nierozerwalnej tgcznosci ziem pot.
nocnych z catoscig polskiego organizmu polityczno-gos-
podarczego, wyijasnienie roli Pomorza w zachowaniu
niezaleznosci 1 preznosci panstwa polskiego.

2. Gromadzenie i szerzenie wiadomosci co do tra-
dycyjnych wiezi kulturalnej i gospodarczej, ’faczchch
Polske przez ziemie pomorskie z catym regionem bat
tyckim.

3. Powigzanie w $wiadomosci spoteczenstwa syste-
mu gospodarczego Polski poprzez nasze porty morskie:
Szczecin, Gdynig i Gdansk z catym Swiatem, z jego wy-
tworczoscig i konsumujg, z jego wymiang dobr, z wiel-
kimi szlakami zeglugi swiatowej do tego stopnia, ze-
bySmy wyczuwali tgtno, ktérym pulsuje gospodarstwo
Swiatowe...”

,Jantar® musi sie znalez¢ w kazdej biblio-

tece!
EE

, Zachecamy Was takze do czytania miesiecz-
nika Marynarki Wojennej

MARYNARZ
— POLSKI

MIESIECZNIK MARYNARKI WOJENNEJ

ktory od kwietnia br. wychodzi w Gdyni, ul.
$w. Piotra 12. Cena numeru 15— zt, prenume-
rata kwartalna — 45— zi, potroczna 80,— zt.

Znajdziecie w tym miesieczniku prawdziwag
kopalnie wiadomosci 0 najréznorodniejszych
sprawach morskich, przede wszystkim z zakre-
su obchodzgcego Marynarke Wojenng. Kazdy
numer przynosi kilkadziesiat ilustracyj. zdjec,
rysunkow, tablic. Tre$¢ drukowanych utworow
jest ciekawa, pisana lekko, i przystepnie. Prze-
czytajcie ten urywek z reportazu ppor. Wojcic-
kiego ,,Na $cigaczach w morze*;

... Rozciagnigte w jednej, linii_mate, Smigte okrety
prujg w szybkim pedzie ciemno-zielone wody, wymija-
Jac spieszace do portu statki. Wiasnie z lewej burty
przeptywa nasz trawler wracajagcy z Cwiczen, rozlegajg
sie gwizdki i oba okrety i zatogi salutujg sobie na-
wzajem.

Przez otwarty luk schodze pod pokiad do pomiesz-
czen maszynowych. Huk maszyn i jazgot szybko obra-
cajacych sie watow Srubowych ogtusza mnie na chwile.
Mimo, ze dwa motory pracuja, nie jest tu bardzo go-
raco, ?dyi silny wiatr wpada Ozywczymi strugami_przez
wentylatory poktadowe 1 otwarte luki. Maszynisci mar.
Nowicki i Tomczyk krzatajg sig¢ przy motorach, pilnie
Sledzac ich prace i obserwujac uwaznie dziesigtki ze-
garow i przyrzadow. Oczywiscie w takim huku nie
spos6b sie z nimi porozumie¢. Rozkazy otrzymujg od
dowddcy, przekazywane specjalnym mechanizmem tele-
grafu. W tej chwili wtasnie na tarczy umieszczonej
przed oczyma maszynisty, czerwona wskazOwka prze-
suneta sie na pozycje — ,cata naprz6d” — rozkaz
aostaje natychmiast wykonany, zwiekszone obroty obu
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srub pchajg scigacz petnym pedem naprzéd. Z uczu-
ciem pewnej ulgi indowuje sie z powrotem na po-
ktad, zachtystujac sie rzezkim, silnym wiatrem.

W oddali coraz wyrazniej wyfania sie potwysep
helski, pada komenda ,kurs na latarnie Hel!” — i Sci-
gacze pra ,calg naprzod” w szyku torowym, w row-
nych odstepach, w nakazanym Kkierunku. Pieni sie
woda za rufg, rozbijana szybkimi obrotami dwu $rub,
biate grzywy fal opadajg rozcigte, z bryzgiem i szu-
mem w tyle i rozchodzg sie szerokim potkolem w dal...”

Czy nie odbyliSmy naprawde wycieczki
na Scigaczu, zagladajac w miedzyczasie do mo-
torowni? 1

EE

A oto dziennik Marynarki Wojennej:

Adres — jak ,,Marynarza Polskiego*. Pre-
numerata miesieczna 508— zt. Oprdcz wiadomo-
ci ogbIno - morskich, gazeta informuje o zyciu
i sprawach marynarki wojennej. W odcinkach
(co kilka dni) ukazuje sie, historia wojen mor-
skich pt. ,,Walka o wiadztwo morz* opracowa-
na przez kmdr. ppor. S. Mieszkowskiego. W
n-rze 207 z 31. VII. 46 czytamy o bitwie mor-
skiej miedzy Francuzami i Anglikami w roku
1747 — wiec z przed 200 lat. Juz wtedy znano
konwoje, oczywiscie zaglowe. Pordwnajcie atak
na konwoj z przed dwdch wiekéw ze scenami,
ktore opisuje Fiedler w ksigzce pt. ,Dziekuje,
ci, Kapitanie*:

«.. W roku 1747 dochodzi réwniez do starcia miedzy
dzierzgca blokade eskadrg viceadm. Warren'a oraz
przedzierajagcym sie z La Rochelle wielkim konwojem
250 transportowcOw ubezpieczonych przez 9 wielkich
liniowcow dowodzonych przez — dzielnego komodore
U’Etenduere. Eskadra angielska dtugo juz znajduje sie
na morzu, a przy o6wczesnych szczegolnie ztych warun-
kach sanitarnych i zaopatrzeniowych okoto 50% zatdg
choruje. Sam viceadm. Warren jest rowniez ciezko cho-
ry i dowddztwo za niego obejmuje dawno oczekiwany
talent kontradm. Hawke. Francuzi sg wypoczeci —
tylko co opuscili port macierzysty. Nad wieczorem do-
chodzi do starcia. Hawke ma godnego przeciwnika w
bohaterskim komodore. Walka jest zazarta i obie stro-
ny nie popetniaja btedéw. Ciemnosci nocne ratujg Fran-
cuzéw od kompletnej zagtady, konwoj ich jednak zdo-
fat wyjsC na_ocean. Straty angielskie wynoszg 700 lu-
dzi, francuskie za$ 1500. Sze$¢ okretow liniowych fr.
pozbawionych jest masztow. Anglicy nie sg w stanie
goni¢ uchodzacych, zresztg nie wolno im opuszczaé
linii blokady. Hawke wysyla jednak najszybszg ze
swych korwet do Indii Zachodnich. Korweta przybywa
na dtugo przed konwojem i w konsekwencji miejscowe
sity angielskie wytapujg wigkszg czg$¢ transportow-
cow...”

ES

Wiernym zwierciadlem morskiego zycia
wspodiczesnego jest Swietnie redagowany, cieka-

K BALTYCKI

wydawany przez ,,Czytelnika® w Gdyni, ul.
Msciwoja 9. Prenumerata miesieczna 80,— zt.
Nie ujdzie jego uwagi zaden szczeg6t zycia Wy-
brzeza. Reporter ,,Dziennika“ dobrze zna kazdy
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ciekawy statek, redakcja omowi kazdy problem
pracy na morzu, kazdg bolgczke i kazdy sukces
I wydarzenie. Codziennie prowadzony jest dziat:
Porty — Zegluga — Rybotéwstwo, zawierajacy
biezgce informacje gospodarcze. Artykuty, re-
portaze i krotkie wzmianki zapetniajagce nume-
ry powiedzg Wam o morzu wszystko, co. tylko
zapragniecie wiedzie¢. ,,Dziennik Battycki“
powinien sie znalez¢ w kazdej Swietlicy, w kaz-
dej bibliotece.

Przeczytajcie tylko fragment artykutu,
streszczajgcego rozmowe z Wiceministrem Ze-
glugi ob. Petrusewiczem, drukowanego w dniu
28. 7. w n-rze 206, a zarysuje sie przed Wami
obraz planu polskiej zeglugi morskiej: jakie
statki nam przybeda, jakie linie zeglugowe po-
faczg nas ze Swiatem:

Sfinalizowano juz umowe o zakup 2-ch -wiekszych
motorowych frachtowcow, a pertraktacje o dalsze 2 sg
na ukonczeniu. Beda, to statki nowe, budowy wojen-
nej t. zw. typu Cl o no$nosci (DW) 7440 ton kazdy,
czyli nieco mniejsze anizeli polskie statki. ,,Battyk”,
»lobruk”,. Narwik”, ,Biatystok” i ,Borystaw”. Szyb-
kos$¢ ich bedzie duza, bo ok. 145 mil na godzine.

Ponadto zamoéwiono na stoczni w Newcastle niewielki
frachtowiec o nosnosci 1500 DW, typu naszego ,,Hel”,
kt(’)rg zamieni« zatopiony statek ,,Puck” przy obstudze
krétkobicznych linii regularnych.

Wreszcie zamoOwiono na stoczniach polskich 6 wel
lo-rudowcéw oraz dwa mate stateczki dla battyckich
inii regularnych. Ten tonaz tgcznie z posiadanym oraz
przynaleznym nam z podziatu tonazu poniemieckiego
zaspokoi nasze potrzeby na najblizsze lata.

O ile chodzi o projekty eksplotacyjne, to obecnie da-
zymy do wznowienia obstugi przedwojennych polskich
regularnych linii zeglugowych.

Na linii Gdynia — Kopenhaga — Halifaif — New
York miat kursowa¢ od wrzesnia m/s ,,Batory”. Jednak
wobec pozaru, jaki ostatnio zdarzyt si¢ na tym statku,
obstuga te{'( linii ulegnie nieznan¥m na razie zmianom.
W niedalekiej przysztosci na linie potnocno-amery-
kanska .dojdze m/s ,Sobieskil po odpowiednim jego
przerobieniu. RdAwnocze$nie do obstugi ruchu towaro-
wego pomiedzy Polskg a Ameryka bedg przeznaczone
nowozakupione 2 frachtowce.

Co sie tyczy linii potudniowo-amerykanskiej, to
na razie wznawiamy tylko przewozy towarowe, przezna-
czajagc do jej obstugi statki ,Morska Wola” i ,,Stalo-
wa Wola”. Pierwszy jest juz w Ameryce, drugi ocze-
kiwany w Gdyni, skad po zatadowaniu cementu ode]j-
dzie do Brazylii. Oba statki juz stale beda kursowaty
na tej trasie.

Wreszcie wznawiamy przedwojenng linie  Palestyn-
ska). Beda jg obs’fu%iwaiy statki ,,Lewant” i ,,Lechi-
stan”. Linia ta uruchomiona bedzie we wrze$niu, co
rownoczesnie z eksploatowanymi juz liniami do Anglii,
Belgii i Szwecji daje pojecie o ruchliwosci naszej ze-
glugi morskiej.,.”

Jezeli interesuje Was port 'szczecinski, po-
wstajacy zwolna z gruzow — przyszty wielki
port polski, konkurent Gdyni i Gdanska, cze-
kajacy natWas, miodych, garngcych sie do pra-
cy morskiej — to czytujcie:

MIiEB SZCZECINSKI

wydawany w Szczecinie, Plac Hotdu Pruskiego
8, prenumerata miesieczna 48— z}. Dajemy
przedruk fragmentu artykutu w n-rze 161 o
pracach przy odbudowie czesci portu, przeka-
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zanej przez wojsko radzieckie witadzom polskim
na wiosne, br.:

.. Niespetna przed czterema miesigcami polskie wia-
dze morskie przejety rejon portow?/ Dolnej Odry. Prze-
jete mola przedstawiaty obraz wielkich zniszczen i spu-
stoszen wojennych. Tereny nadbrzezy, zryte okopami,
zastane zelastwem z wysadzonych dzwigowi, kranéw
i innych urzadzen przetadunkowych. Posrod stert stali
bunkry i schrony, zwaty gruzu i ziemi. Magazyny i bu-
dynki licznych zaktadow przemystowych czeSciowo spa-
lone i zniszczone, a wszystkie pozbawione maszyn fa-
brycznych. W zelbetonowych nadbrzezach wyrwy od
bomb i pociskow. W wodzie wraki zatopionych stat-
kéw, zwalonych dzwigdw i miny.

Na tym pobojowisku i rumowisku oddziat szczecin-
tsk_i Ei)iura dbudowy Portow podjat prace w m. kwie-
niu br.

Od odbudowy nadbrzezy, magazynéw, toréw kolejo-
wych, usuniecia z dna rzeki zatopionych wrakdéw, upo-
rzadkowania terenéw i droég dojazdowych byt uzalez-
niony termin przybycia statkéw z tadunkami towaréw
oraz przygotowania dla 'nich tadunkéw eksportowych.
Obecnie Szczecin (jest w przededniu przybycia statkéw
towarowych i podjecia, normalnych obrotow portowo-
morskich z zagranica.

Co zrobiono?

NADBRZEZE ,,UCHO” PRZYJMIE STATKI Z UNRRA

Na nadbrzezu tym w Stolczynie, dawniejszym tere-
nie fabryki ,,Union” wyremontowano olbrzymi magazyn
7,500 m kw. powierzchni i 12 m wysoki. Z dna. rzeki
z gtebokosci 9 metréow wydobyto trzy zniszczone kon-
strukcje dzwgow, ktore ztozono po drugiej stronie
Odry. PKP odbudowuje bocznice kolejowe tackace nad
brzeze ze stacjg kolejowg Stolec Kraszewsko.

NADBRZEZE ,,MAK” CZEKA NA STATKI Z BYDLEM
| KONMI

Kosztem ponad 2 milionéw ztotych wzniesiono dwa
duze baraki drewniane oraz wybudowano 10 okdlnikow
dla bydta. Budynki i plac otrzymaty oswietlenie elek-
tryczne. Woda do koryta doprowadzona rurociggiem z
Odry. Ukoto 180 m. czystego nadbrzeza czeka juz na siat
ki. Pierwszy statek z bydiem dla osadnikow wojewddz-
twa szczecinskiego jest juz w drodze do Szczecina.

NADBRZEZE ,FANT” PRZYJMIE tADUNKI
SUPERFOSFATOW

Wykorzystany tu narazie bedzie kanat i potozony
nad nim magazyn o powierzchni 86X44 metrow. Maga-
zynowane bedg w nim superfosfaty, ktorych 125.000
ton Polska otrzyma w ramach odszkodowan wojennych
od Niemiec. Superfosfaty nadejdg barkami z Niemiec
do Szczecina, tu bedg wyladowywane a nastepnie Odrg
i koleja rozprowadzone dla rolnikbw w catym kraju.
Z nabrzeza ,,Kra” w Hucie Stolczynie odbywaé sie be-
dzie eksport cementu.

ROSNA HALDY WEGLA

Na nabrzezu ,,Snop” w Golecinie kosztem 700 ty»,
ztotych BOP wykonat trudng naprawe zniszczonego
bomba nabrzeza betonowego oraz urzadzit magazyny
materiatdw budowlanych dla odbudowy portu. Nadbrzeze
to po remoncie magazynOw przeznaczone bedzie na
import drobnicy pozaunrowskiej.

Na sgsiednim nadbrzezu ,,Huk”, ktérego gospodarzem
jest Slaski przemyst weglowy, panuje juz od kilku ty-
godni ozywiony ruch. Do mola przybywajg z KoZla co-
raz to nowe berlinki z weglem. Wytadunek ich odbE/wa
sie przy pomocy dzwigébw mechanicznych. Na placu
sktadowym wznoszg sie juz wysokie hatdy ,,czarnych
diamentow!’. Oczekujg one przybycia statkow, by dac
im site napgdowa. Z weglowych zapasow w porcie Ko-
rzysta rowniez zycie gospodarcze miasta.

Pierwszym nadbrzezem, ktére juz ,,pracowato” byto
nadbrzeze ,,Oko” w_Golecinie. Przyjeto ono kilkadzie-
sigt statkbw pasazersko -i repatrianckich z Lubeki.

NB A TW B.



Obecnie ruch tych statkow ulegt przerwie. Nadbrzeze
jest catkowicie uErzqtnigte i oswietlone, posiada wyre-
montowany i oszklony duzy budynek na pomieszczenie
repatriantow. Obecnie BOP przystepuje do remontu na
tym nadbrzezu magazynu murowanego, ktory przezna.
czony bedzie na importowy magazyn sledzi.'

W centrum portu inad kanatem przemystowym Cen-
trala Produktow Naftowych konczy remont pierwszej
grupy zbiornikbw na przyjecie amerykanskich statkdw-
cystern z pltynnym ’paliwem...”

Od czerwca br. wychodzi w Gdyni:

Morsfci Przeglad
Gospodarczy

BulbiljG*"- a Gdynio  Biuletyn * Gdyni Culletinde Gdynlg

T Gdynia, dni. t oerw«a I/ 1. | Rot't

miesiecznik lzby Przemystowo - Handlowej w
Gdyni, ul. Swietojanska 99. Cena numeru 20 zi.
Kazdy numer przynosi kilka artykutéw na
tematy ogdlnogospodarcze morskie oraz zwiezty
przeglad wszystkich dziedzin gospodarki ze
szczegolnym uwzglednieniem spraw morskich.
Nr. 3 (sierpniowy) zaczyna sie artykutem Dele-
gata Rzadu dla Spraw Wybrzeza inz. Eugeniu-
sza Kwiatkowskiego o ,,Miastach morskich Rze-
czypospolitej*:
,Byly i sg nar.ody doskonale usytuowane nad moJ

rzem, a mimo to psychika ich pozostaje ladowa. Wspot-
cze$nie do takich narodéw nalezg Niemcy.

~ Narod polski jest uzdolniony do ewolucji ?sychiczngj
i w ciggu ostatnich lat pigcdziesigciu przeoyt olbrzymig
droge naprzod. Ale przemiany te nie dokonujg sie sa-
morzutnie. Juz dzi$ wprzega sie szereg instytucji, ktore
z wielkim zapatem, umiejetnoscig i poswieceniem, na-
wet wytrwatoscig i uporem szczepig drobnoustroje
morskie w psychike polska.

T% prace nalezy uwielokrotni¢ i wigczyC kazdg realng
mozliwosé do akcji. Jakze wielkg i niczym niezasta-
piong role w tej dziedzinie odegra¢ mogg miasta mor-
skie Rzeczypospolitej. Zadna instytucja, zadna propa-
ganda stowna nie moze wykona¢ tego zadania ani tak
masowo., ani tak demokratycznie, ani tak pogladowo,
jak wiasnie miasta morskie nowej Polski. Rozbudo-
wujac ustawicznie tematy pracy morskiej w ramach
jednolitej, trwatej i aktywnej organizacji, tylko mia-
sta morskie moga szybko wytworzy¢ cate zespoty oby-
wateli wigzacych swoj byt, swoje zycie, swoj Swiato-
poglad z morzem...”
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Tygodnik:

ftGOOa-+-

jest organem ' Wojewodzkiego Komitetu PPS.
Wychodzi w Gdansku, ul. Gdynskich Kosynie-
réow 11. Numer kosztuje 3 z. Do spraw mor-
skich podchodzi on od strony cztowieka pracy.
Praca jest fundamentem gospodarki narodowej,
a wiec i gospodarki morskiej, praca jest kluczem
niezawodnym, otwierajagcym w nowym ustroju
wrota do dobrobytu wszystkich obywateli. Moze
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nie zaciekawig Was sprawozdania z ruchu
zawodowego, ale w ich suchych zwrotach tkwi
najistotniejszy sens.

W zwigzku z bliskg rocznicg wrze$niowa,
przedrukowujemy z ,,Robotnika Morskiego*
fragment wspomnien mijr. Jablonowskiego z
walk o Gdynie przed 7 laty:

... Sytuacja w tym czasie stawata sie na Wybrzezu
zfa, a nawet beznadziejna. Dowoddca Ladowej Obrony
Wybrzeza Morskiego, dzi$ juz nie zyjacy ptk. Stanistaw
Dabek, trzymatl zelazng rekg kazdy skrawek ziemi
nad polskim morzem.

Zadanie swoje wykonat, bronigc Wybrzeza przez na-
kazany okres dziesieciu dni. Dawno juz padio sasie-
dnie Westerplatte. Obrona Wybrzeza 'na naszym od-
cinku przedtuza sie. Ptk. Dagbek uwazat za punkt ho-
noru, za swoj Swiety zotnierski obowiazek, bronie do-
stepu do morza jak najdtuzej. Bron i amunicja wy-
czerpuje sie. Artyleria strzela juz ,delegacjami”, oszcze
dzajac pociskéw. Niemcy catkowicie panujg na ziemi
i W powietrzu.

I w tych ciezkich godzinach 9 wrzesnia zjawia sie
kto$; kto samorzutnie stawia sie do dyspozycji pik.
Dabka, udzielajac mu w ten sposdb moralnego popar-
cia. podtrzymujac jego nadszarpniete nerwy. Tym
cztowiekiem jest ppor. Kazimierz Rusinek. Organizuje
'liiezmobilizowanych, ale chetnych i ofiarnych do walki
z odwiecznym wrogiem. D-ca Obrony nie jest w stanie
uzbroi¢ ochotnikdw. | na to Rusinek znaiazt rade. W
wieku btyskawicznej wojny wpadt na starg polskag kon-
cepcje — uzbrojenia w kosy.

Dowodzitem wtedy Il rezerwowym Baonem Kadry
Floty. Tegoz samego dnia ptk. Dgbek mianowat mnie
dowodca grupy operacyjnej. Razem z baonem mjr. Za-
uchy przeprowadziliSmy udane natarcie w dolinie Szmel.
ty, w ktorym kosynierzy ﬁpor. Rusinka .odbyli swoj
chrzest ogniowy. Widzac ich przedzierajacych sie mie-
dzr\l/< krzakami na nakazane stanowiska, uzbrojonyc
tylko w kosy — zdretwiatem. Z jednej strony szczyt
techniki z drugiej — anachronizm.” Ten czyn jednak-
ze miat duze moralne i psychologiczne ~ znaczenie.
Oznacza bowiem niezatarta niczym wolg trwania na
polskim wybrzezu. Ped narodu do morza przejawit sie
na polu walki w formach nigdzie taie spotykanych. Te
akcenty decydujg o wiadaniu nad Wybrzezem...”

mH
Od strony pracy patrzy na morze takze ty-

Gt0S WYBRZEZA

PISMO POLSKIE) PaBl11l BOBOTNICIt»

organ Wojewodzkiego Komitetu PPR, Gdynia,
Plac Kaszubski. Cena numeru 3 z}. Przeczy-
tajcie urywek z prostego i bezposredniego re-
portazu umieszczonego w n-rze 14, p. t. ,,Poto-

». Zblizamy sie do migjsca potowow. Mniejsze kutry
i todzie pozostaty na wodach przyportowych, a za Hel
Boza nami wyptynely tylko nieliczne jednostki. Czas
yto zarzucac¢ sieci. Mimo nieznajomosci pracy stana-
tem réwniez do pomocy, aby okaza¢ swa wdzieczno$c
za tak ciekawg wyprawe. Wiec najpierw rzucilismy
sieci, wynoszace 60 stop dtugosci i 5—6 metrow sze-
rokosci, umocowane linami, t. zw. szrutami do specjal-
nych desek, wielkosci 'normalnych drzwi, a znajduja-
cych sie przy kabinie i zwanych szerbretami. Deski te,
wyrzucone po obu stronach kutra, rozszerzajg sieci.
Do nich umocowane sg liny stalowe, dtugosci okoto
500 metréw, tak. ze sie¢ pozostaje od kutra w odle-
gtosci przeszto poét kilometra. Po wyrzuceniu sieci krg-
zylisSmy po morzu, okoto poéttorej godziny, przeznaczo-
nej na potéw. Po uplywie tego czasu rozpoczeliSmy
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znéw prace. ZwineliSmy liny stalowe, az u bokéw Kku-
tra ukazaty sie szerbrety. Niecierpliwie oczekiwalismy
wynikow potowu. Rybak Styna ﬁociesza} nas — udat
sie napewno. Miat racje — obok kutra ukazato sie kie-
bowisko dorszy, dtugosci okoto 5 metréw, szerokosci
2—3 metréw. Potdw sie udat, sie¢ zagarneta okoto 2
ton ryb. ZaczeliSmy windowaCc na pokfad jedng partie
za druga. Wkrotce caty poktad skrzyt sie srebrem tu-
sek, kiebjt sie, przewalal, drgat zyciem. Otwarlismy luke
i cze$¢ ryb zostata utozoma w skrzyniach. Znéw wy-
rzuciliSmy sieci. Nastepny potow przyniost prawie ty-
lez. O godzinie 6-tej po potudniu wyruszylismy z po-
wrotem do Gdyni, wiozac okoto 4000 kg ryb.."

W Warszawie drukowane sg 2 miesieczniki
poswiecone sprawom morskim:

wydawane przez Lige Morska, Warszawa, Wi-
dok 10. Cena.,,Morza“ 15.— zl, ,,Miodziezy Mor-
skiej* — 8.— zj za numer.

Ideaty, ktérym oba pisma stuza, doskonale
streszcza artykut w lipcowym numerze ,,Morza*,
ktorego fragment zacytujemy:

» Musimy przemowi¢ wielkim gtosem. Raz wreszcie
wyda¢ okrzyk na calgi Polske. Ze morze jest nasze. Ze
nalezy do nas. Do catego Narodu. Ze troske o sprawy
morskie nie mozna pozostawi¢ tylko Rzadowi, lub miesz
kancom Wybrzeza.  Gospodarzami morza jestesSmy
WSZYSCYy. ‘

Bytoby rzecza wiasciwg, aby cate spoleczenstwo
stworzyto jedng wielkg ,,Spotke Morska”. Bytoby rac-
jonalnym. abysiny wypuscili ,,akcje morza” realne, nie
sentymentalne, aby zwigza¢ wszystkich z losem 500
kilometrowego wybrzeza, jako wyjscia na Swiat.

Zew morza jest dzis czym$ zupetnie realnym. Potrzeba
Polsce pracownikdw morza. Potrzeba kadr marynarzy
dla okretow wojennych i dla floty handlowej. Potrzeba
falangi szkutnikow, zespotow rybackich. Potrzeba .pra-
cownikow dla stoczni, transportowcow, robotnikow por
towych, rzemieslnikow, specjalistow, makleréw. Trzeba
wreszcie zaludni¢ wybrzeza ludzmi mocnymi, osiadty-
mi. petnymi wiary w przyszto$¢, nadziei, ze praca- ich
bedzie wydajna i tworcza, ze z pracy tej wykwitnie do-
brobyt, ze pracy tej starczy dla catych pokoleri nastep-
nych, ktdére oczekiwaC moga lepszego jutra.

Polska cata musi by¢ rezerwuarem pracownikéw mo-
rza. Kraj caty przepojony rozumieniem doniostosci tego,
co odbywa sie tam na Wybrzezu, da¢ musi swych naj-
lepszych synéw. Muszg oni stangé w stuzbie morza. W
krzepkie dionie ujaC stery okretdw, statkéw, kutrow
i barek ze Swiadomoscig inajgtebsza, ze praca ich — to
praca dla Narodu.

Nie mozemy spoczgé, dopoki nie zbudujemy wias-
nych okretow i statkéw. Dopdki na statkach tych nie
wyptyng nasi marynarze, wiozac w kraje odlegte nasz
dorobek na wa()z wzamian za surowce, ktérych nam
poskapita matka — ziemia. !

Na Wybrzezu niech juz nie kroluje Smetek. Wiatr od
morza niech przyniesie wie$¢ radosng, ze staneliSmy na
strazy dziedzictwa piastowskiego twardg' no?al,J ze za-
uscilismy gteboko korzenie w te morskg glebe, ocze-
ujgc obfitych plonéw, ktorych nie wydrze nam zadna
wraza moc. !

Nowy herb m. Gdyni
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Z wydawnictw

KNAUFF STANISEAW: WOJNA

ZACZEtA SIE W GDANSKU.

Warszawa 1946, s. 46+2 nlb.

KSIAZKA POLECONA DO UZY.

TKU BIBLIOTEK SZKOLNYCH,

WYD. PZWS. CENA Zt. 22
0

Wojna zaczeta sie w Gdan-
sku — oto tytut ksigzki, ktéra bez-
wzglednie powinna sie znalez¢ w re.
ku kazdego z Was, nasi miodzi
Czytelnicy.

Ksigzka mowi o polskosci Gdanska.

Autor jej. byt naocznym Swiadkiem
rozgrywajacych sie siedem lat temu
wypadkow,  cztowiekiem, ktory
Swiadomie trwat na swym sta-
nowisku.

Wojna zaczeta sie w Gdan-
sku i 0 Gdansk. Dziwolag praw-
my, stworzony Traktatem Wersal,
skim — nawet przy dobrej woli obu
stron byt trudng formg wspotzycia.
Jakze wiec miaty sie utozy¢ warunki
wspotpracy, gdy dobrg wole okazy-
wali przez dwadziescia lat tylko Po-
lacy, Niemcy natomiast, — szczegol-
nie od 1933 roku, zmienieni przez Hi-
tlera w rozfanatyzowang dzicz, ro-j
bili wszystko, by te stosunki unie-
mozliwi¢?

Wojna zaczeta sie w Gdan-
skuio Gdansk, a ogarneta swym
pozarem caty prawie S$wiat. Stusznie
twierdzi autor, ze gdyby wowczas,
w dniu 1 wrze$nia garstka polskich
zoknierzy na Westerplatte nie powi-
tata strzatami wkraczajagcych Niem-
cow, gdyby Hitlerowi udat sie jesz,
cze jeden ,,pokojowy podbdj, a Pol-
ska zgodziwszy sie na oddanie Gdan-
ska, podzielita rychto los Austrii, czy
Czechostowacji, nie wiadomo, jakby
obecnie utozyty sie losy, na szczescie
uwolnionej od bandy brunatnych
mordercow Europy”.

Wojna zaczeta sie w Gdan-
sku... Czesto sie styszy, z ust Po-
lakow, ze Gdansk przed wojng byt
juz typowo niemieckim miastem.

Przeczytajcie te ksigzke!

Odnajdziecie na jej kartach — na-
wet w okresie najwiekszej niemiec-
kiej propagandy, na ktorg Berlin wy.
dawat miliony, nawet w okresie naj-
wiekszego niemieckiego terroru —
Gdansk polski!
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Polski Gdansk manifestowat swa
polskos¢ przy kazdej sposobnosci.
Manifestowat w dni $wiat narodo-
wych topotem biato.czerwonych flag
szytych wiasnorecznie i kupionych
za wiasne pienig,dze, manifestowat
thumem polskiej miodziezy spieszacej
co rano do polskiego gimnazjum, ma-
nifestowat wieloma organizacjami. i
stowarzyszeniami ze Zwigzkiem Po-
lakéw na czele.

O polskosci Gdanska mowity grube
tomy ,,Rocznikéw Gdanskich”, ... mo..
wifa . ofiarna praca szarych ludzi,
ktorzy te polsko$¢ w sobie pielegno-
wali i wsréd innych szerzyli, o pol-
skosci Gdanska mowity szeregi tych
ludzi, ktérzy, w okresie coraz to sil.
niejszego, coraz to brutalniejszego
przesladowania, wiasnie wtedy ja
w sobie odnajdywali. Polska prze-
sztos¢ . ich rodzin nie pozwolita im
stang¢ po stronie zbirow i morder-

cow __ woleli by¢ pokonanymi w
stusznej sprawie — niz. zwyciezcami
w bezprawiu'.

A bezprawie to przybieralo coraz
to brutalniejsze formy. Coraz to po.
mystowsze szykany wymyslat gdan-
ski ,,Arbeitsamt” — nic wiec dziw-
nego, ze niejeden ztamany, osaczony
ze wszech stron grozbami i represja,
mi wszechmocnego Gestapo — ulegat
— i sam przywdziewat znienawidzo-
ny brunatny mundur, lub dzieci jego
z ptaczem szty do niemieckiej szko-
ty. Tym bardziej zastygali w sobie
pozostali, tym silniej postanawiali
trwac i wytrwa¢ w tym miescie, kto.
re pomimo wszystko i przeciw wszy-
stkiemu uwazali za... swoje.

Wojna zaczeta sie w Gdan-
sku... O polskosci Gdanska mowi
wspaniata, bohaterska obrona We-
sterplatte. Na takg obrone, nadludz.
ka, desperacka, moga sie zdoby¢ tyl-
ko'ci, ktérzy sa pewni stusznosci
swej sprawy, ktorzy wiedzg o co wal
czg; 1 to o co walcza — kochaja!

Pomyslcie tylko: 22 ciezkie i lek-
kie karabiny maszynowe, 2 dziata
mpancerne, 4 mozdzieze i jedno dziato
potowe — obszar nieprzekraczajacy
1/3 km i stusiedemdziesieciujeden o.
broricéw ztozonych z jednej kompanii
zotnierzy i zmobilizowanych pracow--
nikéw cywilnych — a przeciw nim
cata potega hitlerowskich Niemiec —
potega, ktoérg zdotaty skruszy¢ do -
piero szescioletnie wysitki catego
prawie $Swiata.

Obroricy ci mieli rozkaz utrzymac
w swym reku Westerplatte przez 12
godzin — utrzymali je przez siedem
dni!

Wojna zaezeta sie w Gdan-
sku... Ze wszystkich wspomnien
tej dtugiej, koszmarnej wojny, najsil.
'niej wryty nam sie w pamie¢ jej
pierwsze ciezkie dni.

To wiasnie stwierdza autor, stusz-
nie podkreslajac, ze przyczyng Swie-
zosci tych wspomnien, jest nagly
przeskok od normalnego ludzkiego
zycia — do jakiej$ dzikiej egzysten.
cji szczutego, udreczonego zwierzecia.

Dla polskich obywateli Wolnego
Miasta Gdanska dniem tym byt dzien
1 wrzednia.

W dniu tym zwieziono lub spedzo-
no wszystkich Polakéw na obszerny
dziedziniec szkolny, ktory stat sie
miejscem ich katuszy.

Oprawcy rozwscieczeni tym, ze ,je
dnomys$tnie  pragngce powrotu do
Niemiec” miasto stawito opor, ze wal
czy Westerplatte, ze broni sie Poczta
Polska — wpadli w szal. Tego krwa.
wego szatu nie ostudzit nawet dwu-
krotny ulewny- deszcz.

W dniu tym kazdy z miejscowych
Niemcow, ktory miat jalogj$s uraze do
Polaka, mogt przyjs¢ na przesigkty
krwig dziedziniec i skatowa¢ go do
woli. Wielu skorzystato z tego ,,przy
wileju”. '

Wojna zaczetasiew Gdan-
sku i trwala tam dni siedem.

7 wrzednia 1939 r. ..miasto ongi$

nasze... przestato walczy¢. Umilkio
bohaterskie Westerplatte.
Ostateczna walka o .. miasto zno-

Wwu nasze... nastgpita w maju 1945 r.

Po latach walk i znoju, Zotnierz
Polski znéw objagt straz na Wester.

platte.

Gdansk! Stare, petne zabytkow,
ongi$ Kipigce zyciem i bogactwem
miasto spalone, wszedzie popioty i

zgliszcza, wszedzie zniszczenie. W gru.
zach lezy gmach wiarotomnego Sena.
tu Wolnego Miasta. Sprawiedliwosé
dziejowa taki los wyznaczyta ognis.
ku zdrady i krzyzackich podstepnych
knowan.

Na ocalatym . natomiast budynku
Konsulatu Generalnego R. P. znowu
fopocze  sztandar  Rzeczpospolitej.
Moze to przypadek a moze widomy
znak przesztych i przysztych losow?

' Zofia, Drapella.

SPROSTOWANIE

Szkic literacki p. t.: ,,Przystan zegla-
rzy” — ze wzgledéw technicznych —
inusieliSmy  opusci¢.  Prosimy na.
szych Czytelnikow. o skreslenie tej
pozycji w spisie tresci swoich egzem,
plarzy.

REDAKCJA
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BUDUJEMY

TRAULER

Zdawato mi sie, ze poda¢ wskazowki, do-
tyczace budowy prostego, drewnianego modelu
— jest zupetnie tatwo: ot, wymienia sie- wszyst-
kie czynnosci pokolei, podaje sie co jak, co z
czym—i juz! Tymczasem lezy wihasnie taki Swie-
70 upieczony przepis przedemng na biurku, a ja
spoglagdam na niego z pogardg i stwierdzam, ze
jest suchy, niezrozumiaty i strasznie sztywny.
Dlatego, zamiast podawaé Wam peiczek utar-
tych formutek, opowiem poprostu — jak ja sam
taki model robitem, zgoda?

Wocale Was nie bujam, zrobitem go na ser-
jo przed dwoma bodaj miesigcami. Stoi sobie
obecnie dumnie na mojej domowej biblioteczce
I patronuje setce morskich ksigzek, rozpychaja-
cych sie na ciasnych potkach. W sekrecie Wam
zdradze, ze jest to drugi model z drzewa, jaki
w swym zyciu skonstruowatem. Naturalnie mam
nasumieniu kilka dziesigtkow zaglowcow i drew-
nianych krazownikéw, puszczanych za petac-
szym porzadnym modelem byt maty, mieczowy

RYBACKI

jachcik, przy wydatnej pomocy jednego poczci-
wego stolarza zbudowany, a bedacy przedmio-
tem zachwytu i zazdro$ci moich rowiesnikdéw
— jako ze ptywal wspaniale. Trauler rybacki
jest dopiero drugim. Rysunek jego, taki sam, jak
podany obok, podarowat mi pewien kolega, nie-
Zle znajagcy moje upodobania. Znalazt to co-
prawda w poniemieckim mieszkaniu, do ktore-
go, sie wprowadzit (nie na zadhym szabrze, bron
Boze). A za swodj prezent wycyganitode mnie
pokazng ilo$¢ znaczkéw pocztowych, ktore
zbiera namietnie — ale i tak jestem mu bardzo
wdzieczny.

Projekt budowy modelu dojrzat we mnie
z chwilg gdy stwierdzitem, ze deska sosnowa,
ktéra zabezpieczone byto jedno z okien przyz-
nanego moim rodzicom mieszkania, jest stanow-
Cz0 za potezna, i ze na jej miejscu duzo lepiej
wyglada¢ bedzie dykta lub tektura. Poniewaz
miatem akurat kawat'tektury — .zamiany doko-
natem.

Obejrzawszy deskei i stwierdziwszy, ze sie
do rzeczonego celu doskonale nadaje — posta-
nowitem wykorzysta¢ posiadany rysunek i zbu-
dowac rybacki parowiec. Tego typu statki sg na
catym Swiecie bardzo podobne do siebie i z
pewnoscig te, ktore przybeda wkrotce do Polski
— bedg prawie identyczne. Z zadowoleniem
zauwazytem, ze zdobytej deski wystarczy nie
tylko na kadtub, ale wyjdg z niej wszystkie po-
zostate czesci i jeszcze sporo zostanie.

Z narzedziami miatem klopot, bo posiada-
tem do dyspozycji jedynie miotek i zardzewiate
obcegi. W dodatku moi domownicy oswiadczyli

SPIS CZESCI
Nr Czesc Najlepszy materiat Wymiary w mm
1 Kadtub olszyna, lipa, sosha 230 X 10 X 22
la Bak olszyna, lipa, sosna (dykta) 40 X 45 X 4
2 Nadbuddwka olszyna, lipa, sosna 130 X 22 X 10
3 Mostek kapit. 3% X 30 X 14
4 Luk Swietlny 23 X 12 X 4
5 Luk tadowni » 15 X 15 X 3
6 Winda do sieci 8X8X6
7 Komin buczyna lub olszyna 12$ X 50
8 2 Nawiewniki olszyna, lipa, sosna po 27 X 6 X 4
9 2 Maszty olszyna, lipa, sosna i buczyna po 3% X 75
10 2 Szalupy olszyna, lipa, sosna po 26 X 8 X 8
1 4 kozty do sieci drut zelazny po 10 X 30

kich czaséw na jednym sympatycznym stawie
— ale co tu w bawetne owija¢ — byty one bar-
dzo prymitywne, prawdziwe okrety nie bar-
dzo przypominaty i dlatego sie!, nie licza. Pierw-
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w formie ultimatywnej, ze nie majg najmniej-
szego zamiaru znosi¢ w mieszkaniu jakichkol-
wiek dodatkowych hataséw i stukdéw. Rad nie
rad wszedtem w kontakt ze stolarzem, majacym
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warsztat w bliskim sasiedztwie. Chitop by] mo-
rowy, bo chociaz spojrzat na mnie nieco dziw-
nie. to jednak bez wahania pozwoli} mi nie tyl-
ko korzysta¢ z mafej, stojacej w kacie, imitacji
warsztatu — ale takze i z narzedzi.

Uszczesliwitem go swojg obecnoscig zaraz .

nastepnego wieczora. Uciagtem z deski pitkg ka-
watek nieco dtuzszy od 230 i troche szerszy niz
40 mm., poczem przy pomocy hebla doprowadzi-
tem klocek do wymiaréw wiasciwych (rowniez
i grubos¢) — 230 X 40 X 22 mm.

Narysowatem nastepnie piekng 0$ symetrii
(stolarz stwierdzit po niewczasie — ze krzywo)
i przekalkowafem z rysunku ha drzewo — zew-
netrzne zarysy kadtuba. Zbyteczne rozki $cig-
fem pitg, a pozniej heblem zaokraglitem kad-
tub cudownie podtug nakreslonej linii.

Zabratem siei nastepnie — wedtug wskazo-
wek rysunku bocznego, trzech znajdujgcych sie
obok niego przekroi (A — B, C — D, E — F)
oraz podtug kreskowanej linii spodu (stanowig-
cej w rzeczywistosci linie wodng statku) — do
nadania kadtubowi jego ksztattéw ostatecznych.
Jeszcze wygiecie pokfadu, zrazu grubym, na-
stepnie drobnym pilnikiem wykonane, poszto mi
jako tako — cho¢ stwierdzitem poZniej nieco, ze
lewa burta jest od prawej ciutciut wyzsza. Do-
piero wymodelowanie, przedniej i tylnej stewy
oraz nadanie réwnomiernego pochytu burtom —
okazato siei ciezszym orzechem do zgryzienia. Za
Doradg stolarza zaszpanowatem (jak to siei méwi
fachowo) model w warsztacie i zaczgtem opero-
wac diutem. Ale Majster sie- zdenerwowat, ze
jak dwa a dwa cztery — poucinam sobie palu-
chy i zabrawszy mi klocek, zrecznie, szybko, zra-
zu diutem a nastepnie pilnikiem, od dziobu i ru-
fy stopniowo ku srodkowi sie posuwajac, nadat
kadtubowi ksztatty wiasciwe i ostateczne.

Ja przez ten czas wycigtem z kawatka dykty
i przygotowatem przednig nadbudéwke, po ma-
rynarsku zwang bakiem. Potem, korzystajac z
maistrowskiego kleju (musiaf by¢ specjalnie dla
mnie podgrzany) przylepitem ja. na wiasciwe
miejsce, mocno nastepnie S$ciskajac catos¢ w
drewnianej ramce.

Poniewaz Majster oSwiadczyt, ze zamyka
,budg“ bo musi i$¢ na kolacje, pozegnatem go
pieknie i na tym sie skonczyt pierwszy etap bu-
dowy. Nastepnego dnia w warsztacie nie bytem,
bo musiatem pdjs¢ z kolegami do kina, ale trze-
ciego wieczoru wymknatem sie. pomimo trud-
nosci.

Przykleiony bak opitowatem na brzegach
tak, jak wskazuje przekr6j E — F, po czym
wygtadzitem cato$¢ szklistym papierem. Skolei
wycigtem, obrobitem, wygtadzitem i przyklei-
fem nadbuddéwke (2), przy czym Majster zwro-
cit mi uwage, ze jej dno musi zupetnie gtadko
do pokfadu przylega¢. Kadtub z przyklejong
nadbudéwkg mocno znowu za-$rubowafem i od-
stawitem, by przesecht klej.

Sam w miedzyczasie wykonatem wszystkie
drobne czesci, z tym ze Stolarz wytoczy} mi ko-
min i pomégt strugaC szalupy. Reszte, nawet
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maszty, wykonatem wiasnorecznie, wiasnorecz-
nie opitowatem i oczyscitem szklistym papie-
rem.

Gdy klej wysecht, zaokraglitem pilnikiem
gtadko tyt nadbudowki, tak, ze stanowita jedng
catos¢ z rufa. Przykleitem nastepnie mostek ka-
pitanski (3) wysuwajgc go nieco ku przodowi
(tak jak zreszta, wskazuje rysunek), po czym
umocowatem dalsze szczegoty: luk Swietlny (4),
luk tadowni (5) oraz winde do wyciggania sieci
(6). Nawiewniki, ktore powinny by¢ okragte w
przekroju — zrobitem dla utatwienia czterokan-
ciaste. Stolarz malenkim dtutkiem zrobi} w nad-
budéwce dwa prostokatne otworki, w ktorych
— napuszczajac don jednoczesnie kleju — na-
wiewniki umocowat.

Zagalopowatem sie troche, bo zapomniatem
powiedzie¢, ze to wszystko trwato cale trzy
wieczory, tak iz nawet burkliwy pomocnik
pana Majstra, nie méwiac juz. 0 samym szefie,
poczat sie po trochu do mojej persony przyzwy-
czajac.

Nastepnego dnia zabratem sie do umocowy-
wania masztow i komina. Ten ostatni chciajem
wielce kombinacyjnie przytwierdza¢, wiercac
otwor w nim i w nadbuddéwce, a potem tgczac
na klej sztyfcikiem. Majster wzruszy} ramiona-
mi | powiedziat, ze duzo prosciej bedzie umoco-
wac¢ komin zwyczajnym gwozdziem, wbitym od
spodu. Co racja to racja — rzeczywiscie tak le-
piej. Maszty wprawitem na klej w otwory zro-
bione 3 mm. wierttem.

W domu, ws$rdd rupieci znalaztem kawa-
tek grubego na | mm. drutu zelaznego. Ucia-
tem (przykro mi — nozyczkami) cztery 3 cm.
dtugosci kawatki. Starym pilnikiem od ostrze-
nia pif zaostrzyte mkonce, zagigtem wedtug ry-
sunku (cze$¢ 11) i wbitem najzwyczajniejszym
w Swiecie miotkiem we wiasciwe miejsca. Ko-
zly sieciowe gotowe.

Juz wtedy model prezentowat, sie bardzo
okazale i nawet sam Majster spoglada} nan dos¢
taskawie (nie mogt mi tylko darowac¢ owej za
wysokiej burty).

Ktdrego$ skolei wieczora, bodajze w tydzien
po ,,whbiciu pierwszego nitu w stepke*, przysta-
pitem do ostatecznego wykariczania modelu i do
malowania. Przeprowadzitem to juz. w domu, bo
rodzinka zaczeta krzywo spoglada¢ na moje wie-
czorowe znikania. Majster nie chciaf stysze¢ o
zadnej zapfacie za goscine i pomoc, wiec zosta-
witem mu tylko pudetko ,Wolnosci* a ,,stocz-
nie* przeniostem na grunt familijny.

Malowanie zapowiadato siei kiepsko, bo mia-
tem do dyspozycji tylko farbei czarng. Zeby
statek pomalowac¢ przepisowo, potrzeba az sied-
miu kolorow — mianowicie: kadtub, komin
i wszelkie otwory (drzwi, okienka kajut itp.) —
czarne, skrawek linii wodnej i odznaka armato-
ra na kominie czerwone, nadbuddéwka i czes¢
mostku — czerwonawo - brgzowe? brzegi baku,
szalupy i wierzch mostku kapitafiskiego — na
biato, pokfady — naturalny odciern drzewa,
wierzchy szalup (czytaj — pokrywajacy szalupy
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brezent) — szare, maszty — brazowe. Tak mniej-
wiecej pomalowane sg prawdziwe statki ry-
backie.

Gdyby kto$ z Was mia) do dyspozycji po-
wyzsze farby to niech pomaluje tak jak wymie-
nitem. Moga by¢ takze farby wodne, bo model i
tak nie jest zdatny do ptywania. Ja dla oszczed-
nosci uzytem tylko dwdch koloréw: kadtub, ko-
min, kozty sieciowe, wszelkie otwory i goérng
czes¢ tylnego masztu (ochrona przed zakopce-
niem) popacykowafem na czarno. Reszta wszyst-
ko uniwersalnie na bragzowo. Wiecie, ze pomimo
nawet tej skromnosci barw, model wyglada bar-
dzo udatnie i reprezentacyjnie. Gdyby kto$ nie
miat wogoéle farb — to tez nie straszne: gtadki,
niemalowany modelik réwniez bedzie siei cat-
kiem. niezle prezentowat.

Chciafcym, byscie mnie zrozumieli: opisa-
tem Wam bezpretensjonalnie, jak ja sam model
traulera robitem. Latwo sobie z tego i z zatgczo-
nych rysunkéw najwazniejsze wskazowki wyto-
wicie. Ale przeciez warunki w jakich kazdy
z Was swoj model bedzie budowat napewno be-
da mato zblizone a czesto nawet zupetnie rozne:
jedni beda mieli do swej dyspozycji szkolng pra-
cownie i szkolne narzedzia, gdzie po lekcjach
a nawet w czasie lekcji zaje¢ praktycznych —
budowe beda mogli kontynuowa¢. Drudzy beda
mieli potrzebne narzedzia, no cdiz, tam — pile,
dtuto, pilniki itp. — w domu. Inni znowu, sko-
rzystajg ze znajomosci jakiego$ stolarza,
by¢ moze. Tak samo, jedni bardzie zreczni
i wprawieni — bedg swdj model konstruowac
zupetnie samodzielnie. Innym pomoze na poczg-
tek kto$, kto na stolarce zna sie lepiej — nau-
czyciel zaje¢ praktycznych, kolega, stolarz, oj-
ciec. Jeden z Was rozporzadzaé bedzie deska
sosnowg czy olszowsg, dragi kupi jg za pare) zto-
tych, trzeci wycygani gdziekolwiek niepotrzeb-

ny kawatek. lle trauleréw zbudujecie — tyle be-
dzie rozmaitych przebiegow i warunkéw ich bu-
dowy.

Rozwdj traulera rybackiego datuje sie od
niedawna: dopiero w roku 1865 Francuzi jako
pierwsi przeznaczyli do rybotéwstwa daleko-
morskiego statek zaopatrzony w maszyne paro-
wa. W roku 1866 Amerykanie posytaja pierwszy
parowiec dla potowu ryb na tawicach nowofun-
landzkich. Pierwszym specjalnie dla rybotow-
stwa zbudowanym parowcem byt angielski ,,Zo-
diac”, ktory wyruszyt na morze w roku 1881.
Ksztalt jego kadtuba i ozaglowanie wzorowane
byty na t. zw. Trawlsmack'ach, zaglowcach uzy-
wanych w tym czasie przez Anglikéw do petno-
morskich potowdw. Te za$ skolei powstaty w
wyniku statego, dziesigtki lat trwajgcego udo-
skonalania i rozwoju pewnego rodzaju kutra,
popularnego wsrdd angielskich rybakoéw! na Mo-
rzu Potnocnym. Owe wiasnie kutry, oraz w fran-
cuskim rybotdéwstwie powstate t. zw. lugry (po
francusku — lougre, lub chasse mareé) byty
prototypami catego Srodkowo - europejskiego
dalekomorskiego rybotéwstwa

Wracajac do historii samego traulera, pozo-
stato jeszcze tylko dodac, ¢e stale ulepszany, po-
siadajacy coraz to lepsze i wydajniejsze maszyny
— swo0j ostateczny wyglad z wzniesionym dzio-
bem i rufg oraz z ku tytowi przesunigetemi nad-
budéwkami, przybrat on juz okoto 1900 roku.
Ozaglowanie, z wyjatkiem jednego pomocnicze-
go zagla na rufie — zaniko, a stosowane nieg-
dy$ do przechowywania ryb w stanie $wiezym
ktopotliwe baseny zastgpione zostaty przez no-
woczesne urzadzenia chtodnicze. Takze wszyst-
kie, coraz to wspanialsze utatwienia nawigacyj-
ne jak sonda akustyczna, radiopelengatory itp.,
w miare swego powstawania i doskonalenia —
znajdowaly na traulerach peilne zastosowanie.

Jotem.

SEOWNICZEK

terminologii morskiej,

AWANPORT — inaczej przedporcie, cze$¢ obszaru
wodnego pomigdzy falochronem zewnetrznym a poszczg
gélexmi basenami i kanatami portu.

BARKA — nieduzy statek o stosunkowo wielkiej
no$nosci, pozbawiony = przewaznie wiasnego napedu.
Spotyka sie barki rzeczne, zwane tez berlinkami oraz
barki morskie tzw. lichtugi. Barki sg przeciggane z
miejsca na miejsce przez holowniki. Kilka barek ciag-
ni(te(tych przez holownik tworzy pocigg holowniczy. Spo-
tyka sie rowniez barki z wlasnym, spalinowym napedem.

BLOKADA MORSKA — staty dozor nieprzyiaciel-
skiego wybrzeza a w szczegolnosci nieErzyJacie skich
portow — dokonywany przy pomocy O rgtow wojen,
nych, w celu odciecia nieprzyjaciela od dowozu po-
trzebnych mu towaréw i positkow a takze w celu unie-
mozliwienia dziatan wtasnej jego floty.

BRYZA — lokalny, lekki wiatr, powstajacy wskutek
roznicy w intensywnosci nagrzewania si¢ duzych mas
ladu i morza, a Wie{'(a}c)'/1 w obrebie linii brzegowej do
kltljkunastu mil morskich wgtgb morza i tylez wgtgb

u.

BUCHTOWAC — zwija¢ ling wzglednie ukfadac ja
w réwne zwoje. ¢

DROBNICA — rdznorodne towary, przewozone na
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uzytej w treSci numeru

statkach w opakowaniu (workach, kartonach, skrzy,
niach, belach, beczkach itp.) wzglednie w sztukach lub
wigzkach. Najczesciej statki przewozg drobnice w tzw,
fadunkach zbiorowych sktadajacych sie z rdznych partii
najprzerdzniejszego towaru stanowigcego wiasnos¢ Kil-
ku lub kilkunastu wiascicieli. Spotyka sie tez catdokre-
towe tadunki drobnicy ng. cukier, bawetna, wetna, ryz
w workach, $ledzie w beczkach, itp. Przeciwienstwo
drobnicy stanowig towary masowe przewozone bez opa.
kowan i najczesciej w catookretowych tadunkach np.
wegiel, ruda, zboze luzem, ztom itp.

DULKA — 7zelazne widetki osadzane w burcie fodzi
jako oparcie dla wiosta.

D. W. — skrot ang. deadweight — ,.martwa waga”,
oznaczajacy nosnos¢ statku N‘lp. 10.000 D. W. oznacza,
ze dany statek moze zabra¢ fadunek wraz z paliwem
na droge i prowiantem dla zatlogi — o.+3cznej wadze
10.000 ton.

DZWIG PORTALOWY — (inaczej bramowy) — por-
towe urzadzenie przetadunkowe ustawione na ruchomej
konstrukcji, pod ktéra moga przejezdza¢ samochody,
wagony itp. Dzwig potportalowy (potbramowy) — jezeli
jeden)filar konstrukcji oparty jest o budynek (np. ma-
gazyn).
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DZWIG PLYWAJACY — Urzadzenie przetadunkowe,
umieszczone na pontonie, stuzace oprocz wytadunku —
do robdt na stoczniach oraz do prac przy wydobywaniu
zatopionych jednostek. Dzwigi ptywajace poza swojg
ruchliwoscig odznaczaja, sie zwykle duzg nosnoscig, do-
chodzacg do 100 i wiecej ton. Jako site napedows, posia-
dajg one zazwyczaj maszyne parowa.

EXPORT — Wywoz towaréw za granice.

FLAGOWY (wezet) — Nazwa jednego z licznych wez-
tow zeglarskich.

FRACHTOWIEC — Statek towarowy.

IMPORT — Przywoéz towardéw zagranicznych.

KOMODOR — (ang) dowddca zespotu statkéw luli
okretdéw. i

KONWOJ +— Zbiorowa Podréi pewnej ilosci statkow
handlowych pod ostong wiasnych okretow (ostatnio tak
ze i lotnictwa) w celu uchronienia tych pierwszych oraz
ich tadunku od dziatai nieprzyjaciela.

KORWETA — W okresie flot zaglowych szybkobiez-
ny lecz niewielki okret wojenny przeznaczony do prze-
wozu waznych rozkazow, do stuzby patrolowej, wywia-
dowczej itp. W ostatniej wojnie typ nieduzych okretow
przeznaczonych do ochrony wiasnych konwojow i zwal-
czania todzi podwodnych przeciwnika.

LICHTUGA — Barka morska, bez wiasnego napedu,
uzywana czesto do prac pomocniczych w portach lip.
dla dowiezienia bunkru na statek, do o0zenia Smie-
ci itp. Lichtugi ciaggniete przez holowniki stuzg takze
do przewozenia towaréw w zegludze tzw. kabotazowej
czyli przybrzeznej.

) LIIK — Lina, ktérg obszywa sie kraniec sieci wzgl.
zagla..

MAKLER OKREiTOWY — Dorywczy lub staty przed-
stawiciel wiasciciela statku (armatora) w danym porcie.
Poza tym czynny jako posrednik w zawieraniu umow
0 przewoz towaru oraz w pertraktacjach o wynajm, Kku-
pno, wzgl. sprzedaz statkow.

MILA MORSKA — Jednostka odlegtosci uzywana w
zegludze, wynoszacg 1852 metry.

MOLO — Pomost (zwykle drewniany) wybiegajacy
daleko w morze i przystosowany do przybijania don
statkbw. Takze — obszar portu sztucznie wybudowan
i okolony z trzech stron nadbrzezami (patrz nadbrzeze).

NADBRZEZE — —Cze$¢ terenu w porcie przylegta
bezposrednio do obszaru wodnego a przystosowana do
przybijania i postoju statkéw oraz do manipulacji zwia-
zanych z przetadunkiem towardw. Nadbrzeze moze byc
uzbrojone tj. zaopatrzone w tory Kolejowe, magazyny,
dzwigi i urzadzenia przetadunkowe — albo tez nieu.
zbrojone, pozbawione powyzszych udogodnien.

NAWIGATOR — Oficer marynarki handlowej petnia-
cy stuzbe na poktadzie, jako pomocnik kapitana w pro-
wadzeniu statku w przeciwienstwie do ,,mechanikow” —
oficerow petnigcych stuzbe pod poktadem w maszynow.
ni i odpowiedzialnych za prace silnikow na statku.

PILOT PORTOWY — Pracownik Kapitanatu portu,
bedacy oficerem marynarki handlowej a_kierujacy stat.
kami wprowadzanymi i wyprowadzanymi z portu wzgl.
przeprowadzanymi przez ciasne i trudne przejScia w ujs$-

ciach rzek, kanatow itp. W wiekszosci portéw Swiata
obowigzuje przepis brania pilota ze wzgledu na porza-
dek i bezpieczenstwo zeglugi.

OZNAKA ARMATORA — Znak (godio) wiasciciela
statku umieszczone zwykle na kominie i na tzw. fladze
kompanijnej.

SCIGACZ — Szybkobiezna, duza motorowka mary-
narki wojennej — przeznaczona do zwalczania todzi,
podwodnych, do_ stuzby patrolowej i strazniczej. Czesto
pod stowem ,Scigacz” rozumie sie jednostke zaopa-
trzong w torpedy jako bron zaczepna. Ostatnio w pol-
skiej marynarce wojennej przyje a sie dlii tych jedno-
stek nazwa ..kuter torpedowy".

SONDA AKUSTYCZNA — Inaczej echolof — urza-
dzenie akustyczne do mierzenia g’r?bokoéci morza, przy
omocy odbijajacych sie od dna ftal gtosowych wysy.
anych przez specjalny nadajnik umieszczony w dnie
statku. Odbijajace sie fale ., apie” umieszczony obok
odbiornik, co pozwala obliezy¢ czas potrzebny falom
gtosowym na odbycie drogi do dna i z powrotem. Zna-
iqc szybkos¢ rozchodzenia sie ich w wodzie morskiej —
atwo obliczamy gtebokos¢ w danym miejscu.

SZKUTNIK — Fachowiec od budowy drewnianych
statkow i todzi.

TRAULER — W marynarce wojennej potawiacz min.
Niezbyt wielki okret, przeznaczony do tratowania, czyli
wyszukiwania i niszczenia min morskich. Traulery by-
Waéa petnomorskie — wieksze nieco, i przybrzezne —
podobne do motoréwek. Przykiadem tych pierwszych
moga by¢ J)olskie jednostki typu ,,Jaskotka” wybudo-
wane przed wojng w kraju w ilosci 6 sztuk — z kto-
rych 4' petnig jeszcze stuzbe w polskiej marynarce wo-
ennej.

: —_JW rybotowstwie — patrz artykut i rysunek w Nr.
1 ,Zeglarza” oraz artykut o modelarstwie w n-rze bie-
zacym.

TYP C.I. — Jedna z kilku odmian standartowych
statkbw towarowych, budowanych podczas ostatniej
wojny w ogromnych ilosciach na stoczniach amerykan-
skich w celu zastgpienia tonazu niszczonego przez nie-
mieckie lodzie podwodne. Statki typu C-lI majg diugosé
118 mtr. szerokosci 18 mitr., szybko$¢ 14 weztdw, tonaz
od 5 tys. do 6.750 BRT., no$nos¢ 7.520 do 9.100 DW.
— zaleznie od budowy poktadéw i od napedu (motoro-
wego wzgl. parowego).

WICEADMIRAL, KONTRADMIRAL — sokie stop-
nie oficerskie w marynarce wojennej, odpowiadajgce
stopniom, generata dywizji i generata brygady w armii
ladowe;j.

WRAK — szczatki statku — badz zatopione .catko-
wicie, badZ sterczace ponad powierzchnie wody. Wraki
stanowig duze niebezpieczenstwo dla zeglugi, to tez
takie, ktorych sie sie nie da usung¢ — zaznacza sie na
mapach morskich a w terenie oznacza sie specjalnymi
znakami.

»ZOLTKO” 20Ky strdj nieprzemakalny morski, .
z ptotna nasyconego specjalna, substancja, kolom zot-
tego. Z braku innego stowa w naszym ubogim jeszcze
stowniku morskim — kazdy morski stroj nieprzemakal-
ny, bez wzgledu na kolor oznacza sie tym mianem.

TreS¢ numeru;

Na. morskim horyzoncie
Chtopcy z P.C. W. M.

Wytadunek w porcie.........ccccooenee.
Ranny potOwv........cccovvieiiccie,

............... — Jerzy Micinski
................ — IK. Zubrzycki

Czytajcle prase morskg — Z mydamnictm

Przystan zeglarzy......... SRR
Budujemy trauler rybacki....................

............... — Wiadystaw Drapella
................ — Jolem.
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