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Witold Zubrzycki

Oma! nie S.0O,S,!

Nad gdynskim portem rybackim goruje
dobrze wszystkim znany budynek PIM-u, uko-
ronowany szarg stalowg wiezyczkg, na ktorej
wywieszane sg sygnaly ostrzegawcze. Jednak
nie wielko$¢ budynku ani nie wysoko$¢ wiezy
sg momentem, ktory sprawia, ze P1M wydaje sie
wyrasta¢ ponad wszystkie domy Gdyni, a na-
wet i ponad Kamienng Gore. Jest nim regular-
nie nadawany sygnat czasu: w dzien gwiazda
na tle jasnego, czy chmurnego nieba, nocg wy-
soko ponad dachami, podobny do nagle zapalo-
nej komety przeszywa przestrzen silny rozbtysk
Swietlny, rzucajac na baseny cienie ksiezycowe
i siegajac az hen do najdalszych krancow redy
portowej.

Kiedy przed pétnocg motorzysta wszedt do

kubryku, by zbudzi¢ szypra — motor dudnit juz.

cichym basowym rytmem. Metne Swiatto lamp-
ki zasilanej przez wyczerpany wskutek kilku-
dniowego postoju w porcie akumulator wydato
mu sie, niezwykle jasne w poréwnaniu z gestai
ciemnosciag na zewnatrz, oblepiajaca zda sie
wszystkie przedmioty na pokladzie. Targnat
$piacego:

— Szybko! Za chwile zapalg sygnat na
PIM-ie. Ciemno dzi$, cho¢ oko wykol.

Rozlegto sie potezne ziewniecie. Obudzony
wygramolit si¢ opieszale. Razem wyszli na po-
kfad, gdzie przy cumach czekata juz zatoga. Za-
ptonety Swiatta pozycyjne, padly komendy, ku-
ter poczat powoli odsuwac¢ si¢' od mola. W tej
chwili ostre Swiatto rozdarto ciemno$¢, zalewa-
jac przestrzen wokot ulews, ksztattow. Szyper
z wdziecznoscig spojrzat w strone wiezy sygna-
towej, by zaraz po tym kilkoma ruchami wpra-
wic stateczek w stan niebywatego podniecenia.
Zawarczat w szaleiczym  zrywie motor,
zadygotat P°d silnymi uderzeniami $ruby caty
kadtub — za rufg urést nagle spieniony kilwa-
ter. Nim zgast drugi btysk kuter przemknat obok

Rysunek przedstawia szkic mapy
Battyku w poblizu Gdyni. Linig
przerywang zaznaczona jest o$ ka-
natu, prowadzacego przez pole mi-
nowe do Gdyni i Gdanska. Wyty-
czajg go: latarniowiec, tyki z kula-
mi,” boje Swiecgce, a miédzy Helem
— Gdynig — Gdanskiem — zwykte

tyki. Liczby umieszczone na obsza- przerwa.

znacza Swiatto wyblyskowe, Swieca-
ce przez utamek “sekundy, po czym
nastepuje przerwa kilku = Sekund.
Tak Swieci Rozewie, a takze Stilo i
Gora Szweddéw. Te dwie ostatnie
latarnie — jak to na rysunku Wi-
dzicie — Swiecg grupami trzech wy- Jtry. Mozecie cyrklem zmierzy¢ pro-
biyskow, po czym nastegum dtuzsza

Latarnie w

wraku przy wyjsciu i mijajac koszmarny
w swym postrzepionym okaleczeniu Kikut falo-
chronu obrdci} dziéb w strone, skad dobiegaty
monotonne rozbtyski latarni helskiej.

Na pokiadzie zatoga klarowata liny i obija-
cze, za rufg coraz nowe kutry wchodzity na
kurs, ukazujagc swe czerwono - zielone oczy,
szeroko otwarte na spokojnym morzu. Boje far-
watrowe przesuwaty sie. co kwadrans wzdtuz
burty; co pewien czas sapigc wysitkiem tysiecy
koni przestaniato horyzont niewyraznym cie-
niem potezne cielsko parowca. Ot, zwykle dzie-
je nocnego rejsu przez Zatoke.

Za Helem urok spokoju pryst. Zaskrzypiaty
nagle bloki, zajeczat na diugiej posztormowej
fali kadtub. Sternik obudzi} sie. z p6t - snu, pél-
jawy: sterowanie wymagato teraz i wysitku
i uwagi. Szare Swiatto poranka, silnie przyémio-
ne przez grubg warstwe chmur, gasi¢ poczeto
kolorowe oczy flotylli, na horyzoncie powoli wy-
rastaty rozkiwane maszty.

Nim niewidoczne storice osiggneto brzeg
horyzontu, za burte, poleciat tra}. Nielatwo
osiagnietej samosterownosci  pilnowat miody
chtopak. Reszta zatogi wyciggnieta w kojach do-
sypiafa pracowitg noc, z trudem znalaziszy po-
zycje, w ktdrej nagte podrzuty statku nie tar-
mosity by za mocno spragnionych snu ciaf.

Ponury, pézniej tez i wietrzny dzien nie
przyniést zadnych niespodzianek. Tyle, ze pra-
cowano ciezej niz' zwykle, nie bez wysitku
utrzymujac réwnowage na chwiejgcym sie' nie-
zdecydowanie pokiadzie. Po trzecim ciggu —
powrdt zapowiadat sie ciezki, pod wiatr i pod
fale  szyper zdecydowat sie. wracac.

Okoto pigtej sternik zaalarmowat z po-
ktadu podnieconym krzykiem:
— Panie szyper, panie szyper!
(Dalszy cigg na str. 79)
nie i minuty dlugosci i szerokosci

geograficznej. Jedna minuta szero.
kosci (na rysunku odlegto$¢ miedzy
dwiema kropkami na ramce piono-
ng okoto 2" milimetréw), réwna sie
jednej mili morskiej t. i- 1852 me-

mien zasiegu (od latarni —do gra.

ostominie i nicy widocznosci) i odczyta¢ ~na

rze morza oznaczajg gtebokosci. Na
rysunku podany jest zasieg Widocz-
nosci szesciu polskich latarn mor.
skich: Postomin, Szolpin, Stilo, Ro-
zewie, Gorg Szwedow i Hel. Zara-
zem z rysunku mozna poznac rodzaj
Swiatta.” Zasieg — narysowany przy
pomocy wielu ostrych katow — o-
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na Helu dajg Swiatto przerywane:
blask trwa pare sekund, ~potem
przerwa, znowu blask i. t. d. Latar-
nia Szoipin ma na zmiane blask
dtuzszy i krotszy. Te rdznice w
Swieceniu sg konieczne, zeby mary-
narz mogt dobrze rozpozna¢ latarnie.
Na ramce rysunku podane sg stop-

ramce, ile to mil morskich. Np. Ro-
zewie ma zasieg widocznosci 31 mil
morskich czyli 57.4 km. Mozecie tez
zmierzy¢ w milach morskich odle-
gtos¢ z Helu do Gdyni, z Gdyni do
Gdanska, miedzy latarniowcem i ty-
ka z kulami i t, p.
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Kurs przygotowawczy PCYWM

Cykl: porty morskie

ZBLIZAMY SIE DO PORTU

Niebo i woda,
stykajgce sie na
linii horyzontu—
oto wszystko, co
oglada marynarz
na petnym mo-
rzu. Urozmaice-
niem dla oka jest
spotkany statek lub tylko dym daleki z jego ko-
rmna, skrytego za horyzontem.

Dopiero w miare zblizania sie do lagdu uka-
zujg sie nowe przedmioty. Jezeli jest noc — wi-
da¢ z daleka Swiatta latarn morskich, Swiatta
latarniowcow, boj Swiecgcych, a wreszcie na-
biezmkdw i bak ustawionych na ladzie. W dzien
— wida¢ nie tylko te obiekty, ale i inne, nie
oSwietlone nocg znaki, jak tyki, wiechy, beczki.

1 cho¢ w dali rysuje sie lad, obcy, zacieka-
wiajacy kraj — marynarz catg uwage- skierowu-
je wiasnie na te drobne napozor znaki.

Sa one bardzo wazne. Sg to wszystko znaki
nawigacyjne przeznaczone do zapewnienia bez-
pieczenstwa zeglugi w poblizu ladu. Pozwalajg
one doktadnie okresli¢ potozenie statku, ostrze-
gaja przed miejscami ptytkimi, wytyczajg naj-"
lepszy szlak w”rod skat i mielizn, wiodacy do
sgsiedniego portu.

To port daje zna¢ o sobie juz daleko w mo-
rzu wiasnie poprzez tych swoich wystannikéw,
rozstawionych przemys$inie wzdtuz morskiego
szlaku dla bezpieczenstwa gosci — statkdw przy-
ptywajacych i odptywajacych.

Najlepiej zobaczycie to na mapie morskiej.
Przy kazdym porcie dostrzezecie skupienie naj-
rozmaitszych znakéw nawigacyjnych. Bedzie ich
tym wiecej, im bardziej port jest zakryty. Np.
nasz sasiad z pétnocy — Sztokholm, oddzielony
6d otwartego morza labiryntem skalistych wy-
sepek t. zw. szkierbw — potrzebuje okojo 400
Swiatet, nie liczac znacznie wigkszej liczby nie-
Swiecacych boj, tyk i wiech, aby oznaczyC bez-
pieczne szlaki dla odwiedzajgcych go statkow.

Natomiast porty otwarte, potozone przy
brzegu prostym, nie potrzebujg wokot siebie
zadnych znakow, bo caty przylegty obszar mo-
rza jest wielkim, gtebokim, bezpiecznym szla-
kiem zeglugowym. Np. przed wojng w drodze do
Gdyni statek z daleka dostrzegaj dwie silne la-
tarnie morskie Hel i Rozewie, i trzecig stabszg —
Jastarnia, pozwalajace doktadnie okresli¢ poto-
zenie statku. Przy cyplu Helskim kilka boj Swie-
cacych oznaczalo miejsce zakretu w kierunku
na Gdynie i wreszcie boja przed Gdynig sygna-
lizowata poczatek redy.

o) Patrz, str' 71.

Lataniiowiec

A

w WV »-

Teraz duzo sie zmienito.

Caly Baltyk, szczegdlnie przy brzegach, ob-
sadzonych w czasie wojny przez Niemcow, usia-
ny jest polami minowymi. Wielkie pole minowe
zagradza zatoke Gdanska i siega az na otwarty
Battyk. Prace nad usuwaniem min toczg sie sta-
le, szczegblnie w poblizu portéw. Narazie przez
to wielkie pole minowe wytratowano szeroki na
4 mile morskie kanat, zapewniajgcy bezpieczen-
stwo dla zeglugi, chyba ze wiatr tam zagna zbta-
kang mine. U wlotu kanatu stoi na kotwicy
szwedzki latarniowiec, Swiecacy w nocy silny-
mi btyskami na 11 mil w odstepach co 15 sek.
A dalej wzdtuz osi kanatu w odstepach co 10 mil
rozstawione sg boje Swiecace i tyki, tak jak to

Beczka, boja Swiecaca, tyka z kulami i tyka z wiechg

widzicie na okfadce. Boie sg poteznych rozmia-
réw, dos¢ powiedzie¢, ze wysokos¢ Swiatta od
poziomu wody wynosi 4 metry. Nic to dziwnego,
bo ich ptywaki muszg udzwigna¢ dtugie tancu-
chy kotwiczne. Cyfry na rysunku wskazujg gte-
boko$¢ Battyku w danym miejscu, mozecie sie
wiec zorientowaé, jakie tancuchy taczg boje
z kotwica, przewidujagc duzy luz zabezpiecza-
jacy przed zerwaniem.

Od drugiej boi $wiecgcej kanat prowadzi po
linii p6tnoc — potudnie, wytyczony 3 bojami w
odstepach co 5 mil, po czy nastepuje dalszy za-
kret kanatu w kierunku wschod—zachdéd, wpro-
wadzajacy statki do zatoki; Stad kierunek ka-
natu prowadzi wprost na Gdynie, przy czym za-
geszcza sie ilos¢ kierunkowych tyk (4). Boja
przed Gdynig oznacza poczatek redy, gdzie
mozna bezpiecznie kotwiczy¢. Statki zmierzajace
do Gdanska zmieniajg przy niej kurs i wzdtuz
brzegu ptyng kanatem, oznakowanym 6 tykami
i 2 bojami, ustawionymi przed Gdanskiem. Tu
znowu jest reda gdanska.

RzuciliSmy kotwice, niedtugo pilot wpro-
wadzi nas do portu. Narazie mozna nieco odpo-
cza¢ po meczacym wypatrywaniu tyk iSbcl)_i.
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Cykl: statki morskie

Andrzej Zylicz

Dlaczego statek ptywa

Kaidy napewno bez trudu wyjasni, dlacze-
go np. korek od butelki rzucony na wode bedzie
sie utrzymywat na jej powierzchni, podczas gd7
klucz zelazny natychmiast opadnie na dno. Kj-
rek przeciez ,lzejszy“ jest od wody, a zelazo
znacznie ,ciezsze* (Bierzemy tu pod uwag?
réznice w ciezarach wiasciwych).

Rysunek nr. 1.

Postawmy sobie jednak nastepujgce pyta-
nie: dlaczego ptywa blaszane naczynie (odwro-
cone dnem do doju), dlaczego ptywa metalowej
konstrukcji statek? Zeby znalezé odpowiedz,
najwygodniej nam bedzie uciec sie do doswiad-
czenia, ktore zresztg nieSwiadomie pewnie nie-
raz przeprowadzaliSmy. Przypomnijmy sobie
mianowicie, jakiego doznajemy wrazenia naci-
skajgc na ptywajacy korek lub, co nie zmienia
postaci rzeczy, na dno ptywajgcej blaszanki. Wy-
daje sie, nam wtedy, ze napotykamy na opor ja-
kiej$ sprezyny, ktéra uprzednio Scisnieta, gdy
uniesiemy reke do gory, wypycha korek z wody
do dawnego potozenia.

Zdajac sobie jednak sprawe z tego, ze pod
przyciskanym przedmiotem znajduje sie tylko
woda, wiasnie wodzie rnusimy to wypierajace
dziatanie przypisaé. | tak jest w rzeczywistosci:
naszemu przyciskaniu przeciwstawia woda swo-

ja sile wyporu. Nie potrzeba jednak dla zobrazo-
wania tego zjawiska stosowac sity miesni. Wy-
starczy. ze ka->de cialo swoim wilasnym cieza-
rem ci$nie i w konsekwencji pewng ilos¢-wody
wypiera.

Jednak jak wspomnieliSmy juz, niektore
ciala zanurzaja sie zupetnie w wodzie— krotko
mowiac tong. Trzeba by wiec zbadac, kiedy cia-
to moze ptywac, a kiedy musi opas¢ na dno.
Wezmy np. pod uwage statek znajdujacy sie
w suchym doku (suchy dok jest to basen zamy-
kany $luzami, w ktérym po wypompowaniu wo-
dy przeprowadza sie powazniejsze remonty stat-
kow). Przypusi my. ze obok kadtuba tego statku
(rys. 3-A) lezy wielki blok betonowy, ktory —
powiedzmy — na skutek wybuchu jakiejs bom-
by czy miny oderwat sie od nabrzeza i stoczyt az
na dno doku. | dalej wyobrazmy sobie, a nic
pam tu na przeszkodzie nie stoi, ze remont stat-
ku jest ju' ukonczony i ze postanowiono go stad
wyprowadzi¢. Coz wtedy dzia¢ sie bedzie?

Rysunek nr. 3.

Przede wszystkim zostang otwarte Wpusty
i woda szybko zacznie dok napetnia¢. Oba znaj-
dujace sie tam ciata, chociaz juz troche zanu-
rzone, pozostang przez dtuzszy czas jeszcze w da-
wnej pozycji (rys. 3-B). W pewnym jednak
momencie, gdy woda osiggnie odpowiedni po-
ziom, statek sie poruszy i zakotysze swobodnie.
(Rys. 3-C). Zrozumiale, Zze objeto$¢ wypartej
wody rowna jest zawsze objetosci zanurzonej
czesci ptywajacego ciata; mozna to byto réwniez
powiedzie¢ o naszym wyremontowanym statku,
nawet wtedy, gdy stepka jego spoczywata jesz-
cze na podpierajgcych klocach. W chwili, gdy
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kadtub ,,oderwal* sie i zaczat ptywac, ciezar
wody przezen wypartej zrownaj sie z ciezarem
ca»ego statku. (Sprawdzenie tego bytoby do$¢
truane, ale nie niemozliwe;).

‘tymczasem woay ciggle przybywa, blok
betonowy pozostaje jednaK na dnie (rys. 3-D).
Wyttlumaczmy to rozne zachowanie sie dwdch
ciat.

Z tego, co zaobserwowalismy, da sie wy-
sungé nastepujgcy wniosek; siatek dopiero
wtedy zaczg) p.ywac, gdy ciezar wody wypartej
przez zanurzong cze$¢ jego Kadtuba osiggnat
warto$¢ c’ez-aru ca-ego statku. Poniewaz w dal-
szym erggu,' niezaieznie od podnoszenia sie po-
¢mu  wouy w doicu, obie te wieiko ci (Cie,ar
wcoy wypartej i statku) pozostaty jednakowe,
sktonni jesteSmy przy puszczan, ze tu wiasnie
kiyae sie zasadniczy Warunek phywania, ,uno?
szema sie na powierzchni. W przypadnu betono-
wej Diyly warunek ten prawdopodobnie nie zo-
slat speimony i ciao zostato na dnie.

'leraz juz wszyscy ciiyoa beda wiedzie¢, ze
ciato wteuy ptywa, jesil poiraii wyprze¢ conaj-
mmej tyie wouy, ue samo wazy, a tego wszyst-
kiego wynika jeszcze, ze ptywanie me jest uwa-
runkowane cezarem wiasciwym danego ciata,
a-e' jego ciezarem w ogore i mozliwoscig wypar-
cia temu ciezarowi rownowaznej ilosci wody.
1 tu mamy w asnie wyjasnienie dlaczego meta-
lowe naczynia i statki nidga ptywac.

Ciezar wypartej przez statek wody, a za-
tem i ciezar, samego statku nazywamy wypor-
noscig. Wyporno$¢ okresla w pewien sposéb
w.eiko$¢ statku. Zmiema sie ona jednak przy
zatadowywaniu, lub roztadowywaniu. R&znice
wypornosci danego statku przy najwiekszym
dozwolonym obcigzeniu i wypornosci tego sa-
mego statku, mogacego tadunek przyjac (statek
zaopatrzony jest juz wtedy w wode do picia,
zywnos$¢ cna zaiogi i td.) nazywamy jego hosnos-
Clag. Nosnos¢ statku (angielski skrét DW)
okreSlamy w tych samych jednostkach co wy-!
pornosc t.-zn. w tonach (kilogramowych).

W zwigzku ze zmianami obcigzenia naste-
puja i zm.aiiy zanurzenia statku, krzeto burty
statku mezatadowanego muszg wystawac¢ ponad
wode. Wiemy z obserwacji, ze statek zatadowa-
ny tak samo nigdy me zanurza sie az do linii
swojego najnizszego poK-adu. | istotnie tak
zawsze statki sg budowane, a to ze wzgledu na
kotysanie sie, oraz zalewanie poktadéw przez

Rysunek nr. 4.

wode. Odlegto$¢ pomiedzy poziomem wody
przy najwiekszym dozwolonym obcigzeniu, a li-
nig najnizszego poktadu (w Srodku statku) na-
zywa sie wysokoscig wolnej burty, i jest wiel-
koscig dla kazdego statku charakterystycznag.
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Wiemy z praktyki, ze zawsze istnieje mozli-
wos¢ przedostania sie wody do wnetrza kadtuba.
Moze sie to zdarzy¢ na skutek przechylenia sie
statku i zalania pokfadu przez fale, czasami jed-
nak dostaje sie woda do wnetrza przez otwor
w poszyciu." Ten ostatni jest dla statku nadwy-
raz niebezpieczny (w innych wypadkach woda
spetnia jedynie role dodatkowego tadunku). Wy-
porno$¢ statku maleje wtedy gwattownie i wow-
czas dopiero ciezar wiasciwy materiatu uzytego
do konstrukcji oraz tadunek decydujg o zatonie-
ciu lub pozostaniu statku na powierzchni.

Najpredzej oczywiscie napetni sie wodg sta-
tek, ktory sie przewrécit. Przypusémy, ze pod
wptywem uderzenia w burte wielkiej fali statek
przechyla sie. Czyzby wtedy sprawa jego prze-
wrocenia sie byla juz przesadzona, czy istnieje
jeszcze mozliwos¢ powrotu do dawnego poto-
zenia?

Odpowiedzi na te pytania znajdziemy roz-
patrujgc potozenie dwoch charakterystycznych
punktéw: Srodka ciezkosci statku (C) i Srodka
wyporu (Srodka ciezkosci takiej bryty wody, jak
bryta zanurzanej czesci statku — W).

Rysunek nr. 5.

W czasie, gdy kadtub statku unosi sie na
wodzie normalnie, oba te punkty lezg na tej sa-
mej linii prostej, prostopadtej cto poziomu mo-
rza. Z chwilg jednak, gdy nastepuje przechyle-
nie sie statku, poiozenie tych punktéw zmienia
sie. Ze Srodka ciezkosci dziata jak wiemy cala
sita ciezaru statku, ze Srodka wyporu — s.ta wy-
poru; sity te sg rowne (dlatego, ze statek pod-
dany tylko ich dziataniu nie zmienia zanurzenia
i pozostaje w réwnowadze) i przeciwnie skiero-
wane (jak na rys. 5-A).

W wypadku, gdy S$rodek wyporu znajduje
sie po stronie przechytu (w przekroju — wzgle-
dem prostej pionowej przechodzacej przez C)
statek wraca do dawnej pozycji; taki jest wynik
dziatania obu sit; sity ciezkosci i sity wyporu.
Z rysunku (rys. 5-B) wida¢ wyraznie, jak sita
wyporu przeciwdziata przechytowi, gdy jest za-
czepiona (gdy dziata z punktu W). Wiasnie po
stronie tego przechytu, wida¢ rowniez jak w wy-
padku zaczepienia po stronie przeciwnej jeszcze
ten przechyt pogiebia i — wywraca, statek
(rys. 5-C). W pierwszym wypadku moéwimy, ze
obserwowany statek jest stateczny, w drugim,
ze statecznosci nie posiada.
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Cyfa przyroda morza

i}?. Kazimierz Demel

FLA DRA

Fladra jest rybg szczeg6lng, bardzo réznig-
cg sie ksztattem swego ciata od innych ryb. Nie
ma formy wrzecionowatej, owalnej w przekro-
ju i symetrycznej, jak wiekszos¢ ryb dobrze pty-
wajacych jak np. Sledz, makrela lub toso$. Jest
ptaska, w pewnym stopniu asymetryczna i nor-
malnie lezy na jednym z bokdw swego ciata,
mniej lub wiecej zagrzebana w podtozu piasz-
czystym wzglednie mulistym, z ktérego czesto-
kro¢ jedynie wystajg jej oczy bardzo ruchliwe,
bacznie rozgladajace sie za zdobycza. Potrafi
wprawdzie poderwac si¢ 1 zwawym ruchem prze-
ptywac pewne odlegtosci, ale wkrotce opada na
dno i zagrzebuje sie.

RYS. 1. ' Dwie gtadzice plywajace i trzecia zagrzebana
w mule, skad wysuwa jedynie oczy rozgladajgce sig za
zdobyczg

Jezeli doktadniej przyjrzymy sie fladrze,
woéwczas dostrzezemy w niej szereg cech
i wihasciwosci organizacyjnych, Kktore jej asy-
metrie, W zwigzku ze sposobem zycia, lezeniem
na jednym boku jeszcze bardziej nam ujawnia.
Zauwazymy wowczas, ze lewy bok, na ktorym
lezy, jest jak gdyby odbarwiony, biatawy, po-
zbawiony pigmentu ¥, ktory za to obficie wyste-
puje w skorze na drugim jej boku, prawym, czy-
li na.,stronie* ciala zwrdconej do wierzchu,
przy lezagcej na dnie pozyciji,

Jeszcze wieksze zakidcenie symetrji, typo-
wej dla ryb ptywajacych, znajdzieiriy w gtowie
fladry, ktora jest skosnie skrecona, w tym
sensie, ze oba oczy znajdujg sie na stronie ciata,
na boku gtowy zwréconym do wierzchu. Skre-
cony-jest takze i otwor ustny, jakkolwiek w nie-'
co stabszym stopniu. Wogole dostrzegamy we
fladrze rybe jak gdyby anormalna, , potworna,
wiasnie przez jej asymetrie, powstatg niewatpli-
wie w zwigzku z dennym sposobem zycia,
w szczegolnosci lezeniem na boku.

Ze taki denny sposob zycia, lezenie na bo-
ku ciata pociaggng} za sobag wszystkie powyzej
zaznaczone cechy organizacyjne, dowodzi tego

*) barwy. o4

rozwoj fladry. Wylegly

z pelagicznego czyli

unoszacego sie w toni

wod jajeczka, narybek

fladry przedstawia sie

w postaci malenkiej ryb-

ki, zupetnie symetrycz-

nej, o oczach osadzonych

normalnie po bokach gto

wy, o0 ciele wydtuzonym

RYS. 2: Jajeczko wraz z tub Wiecej wrze-
zarodhiem i malenki sy- cionowatym, o brzuszku
metryczny jeszcze peia- wypetnionym z6ttkiem
lglcz,™ harybek fladry. ocLywczym> W takim to
stadium najwcze$niejszym swego zycia samo-
dzielnego, fladerka Swiezo wylegta unosi sie
w toni wod, kierowana pragdami, zdana na los fal
w powierzchniowych warstwach wody. Jednak
jej zycie takie, ktére mozna nazwac.planktono-
wym trwa niedtugo, kilka tygodni przecietnie,
po czym na stadium kilkumilimetrowej malen-
kiej rybki zbliza sie ona ku brzegom, gdzie opa-
da na dno. Wtedy to, wraz ze zmiang sposobu
zycia z pelagicznego na denny, daje sie dostrzec
szereg wiasciwosci, o ktorych moéwiliSmy. Gto-
wa skreca sie skosnie, a z nig iazem i otwor
ustny. Oko przez nierbwnomierny wzrost
réznych czesci glowy ,,wedruje” pasywnie z bo-

RYS. 2: Pasywna ,,wedréwka“ oka z jednego boku
glawy na drugi u fladry

ku ,,dolnego* gtowy na ,,gérny“ czyli do wierz-
chu zwré6cony. Na gérnym naswietlonym boku
ciata wytwarza sie barwnik, podczas gdy dolny
pozostaje bezbarwnym. Z malenkiej, ptywaja-
cej, symetrycznej fladerki rozwija sie forma
miodociana, asymetryczna, prowadzgca defini-
tywnie zycie denne, ktora po trzech latach wy-
rasta w forme dorosta, ptciowo dojrzata.

Nie wiemy dokiadnie co spowodowato
u przodkow flader, catoScig swej organizacji
przystosowanych niby do dobrego ptywania, ze
zaczety prowadzi¢ zycie denne, kladac sie na je-
den boli. Czy byto to korzystne dla nich? Czy
spowodowane jaka$ koniecznoscig? By¢ moue
wywotaty to jakie$ zmiany natury wewnetrznej,
ktére uniemozliwity rozwdéj pecherza ptawnego,
organu wystepujacego u wiekszosci ryb ptywa-
jacych, spetniajgcego role hydrostatycznego re-
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gulatea ciata przy ruchach pionowych w wo-
dzie. W kazdym razie w okresie najmtodszym
zycia fladry zawigzek pecherza ptawnego nie
rozwija sie wtedy wiasnie, kiedy u ryb ptywa-
jacych rozwija¢ sie powinien. Sg to jednak na-
razie przypuszczenia tylko, domniemania, nie
majace wartosci faktow realnych, a jedynie
utatwiajgce na drodze hipotetycznej gtebsze zro-
zumienie organizacji i pochodzenia dziwacznych
ryb typu flader.

'RYS. 4: Stornia

Przypatrzmy sie teraz ogdlnie zyciu nasze-
go najpospolitszego gatunku fladry t. zw
starni (Fleuronectes flesus). Milodociane okazy
tego gatunku w pierwszym okresie zycia denne-
go trzymata sie blisko brzegdw na piaszczystych
ustonecznionych tawicach podwodnych, gdzie
radujg sie zyciem, zerujg i szybko wyrastajg.
Jest to ich okres zycia aktywnego w porze cie-
ptej. Na zime odchodzg od brzegébw w wody
glebsze, na sezon raczej stabszego zerowania
i spoczynku zimowego, by po tym nastepnego
lata ponownie zblizy¢ s’e do brzegéw na ptytsze,
ustonecznione i zyzniejsze wody. Takie oscyla-
cyjne wedréwki sezonowe do brzegu na lato i od
brzegu na zime uskuteczniajg przez okres trzech
lat, w ciagu ktorych wyrastajg w doroste okazy,
ktore ostatecznie w czwartym roku osiggajg doj-
rzato$¢ p’ciowg. Wtedy to ich rozmiar wynosi
u naszych brzegébw przecietnie 18 cm. Jest to
t. zw. minimalna miara, uprawniajaca do odtowu.
Mniejszych okazoéw nie mozna tapac, bo sg nie-
dojrzate piciowo, wiec odidw ich grozitby nisz-
czeniem gatunku.

W czwartym roku zycia doroste starnie je-
sienig odptywajg od naszych brzegéw i udajg sie
na gtebokie wody zatoki gdanskiej na t. zw.
glebie gdanska. Tam to na gtebokosciach jakichs
80 m. skupiajg sie w duzych ilosciach i odby-
wajg tarto. Samice wypuszczajg ikre a samce
mleczko czyli plemniki. Zaptodnienie ma miej-
sce W wodzie, -jest wiec zewnetrzne i jajeczka
zdolne do dalszego rozwoju, jako lzejsze od wo-
dy gtebinowej, bardziej stonej wiec gestszej,
wyptywajg ku warstwom powierzchniowym,
gdzie w dobrze przewietrzonej, obfitej w tlen
wodzie rozwijajg sie szybko, z poczatku w zaro-
dek pozostajgcy w ostonce jajowej, a nastepnie
w larwalny, symetryczny narybek, o ktérym juz
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byta mowa. Jego dalsze losy tg nam réwniez
znane: rozwija sie- w denne, asymetryczne mio-
dociane fladerki, ktore stopniowo wyrastajg
do stadium dorostego.

Ale w jaki spos6b dowiadujemy sie o tych
osobistych wedréwkach zaréwno miodocianych
jak i dorostych starni? Podchodzimy do zagad-
nienia dwojakag drogg. Metoda posrednia polega
na odtwarzaniu cyklu zycia na podstawie chwy-
tanych okazéw réznego wieku i w roznych
miejscach. Bezposrednia — na znakowaniu oka-
z6w przewaznie juz dostatecznie podrostych
lub catkowicie dojrzatych. Metode tg zapozyczy-
to naukowe rybotowstwo od ornitologii, gdzie
obraczkowanie ptakéw, glosowane od zg6rg
piecdziesieciu lat, dato nam bardzo obfity ma-
teriat o drogach ciggow rzeszy skrzydlatej. Zna-
kujemy fladry z pomocg ebonitowych tarczek
okragtych, spietych srebrnym drutem nierdzew-
nvm, ktore ztowionym fladrom sprawnie za-
ktadamy przebijajgc podstawe ptetwv grzbieto-
wej. Kolczykujemy w taki sposob flagdre, czy-
nigc jej pewng ranke- przez przektucie drutem
spinajgcym obie ebonitowe tarczki. Ale ranka
szybko sie goi i znakowana ryba wypuszczona
do morza dalej zyje i ze znakiem wedruje.
Schwytana ponownie przez rybaka i dostarczona
temu, kto jg wypuscit, daje mozno$¢ sprecyzo-
wania Kierunku i rozpietosci wedrowki. Na
znaczku podany jest numer i litera panstwa,
(P — Polfka). tak, ze nie ma trudnosci poréwnac
dane o miejscu i czasie schwytanego okazu z da-
nymi zanotowanymi pod tym samym numerem
przy wypuszczaniu okazu.

JRYS. 5: Gtadzi: a

Rodzina flader albo ryb pfaskich jest bardzo
liczna i szeroko rozsiedlona w rozmaitych mo-
rzach. Znanych jest ponad tysigc gatunkdw.
U naszych brzegdéw Balttyku wystepuja trzy ga-
tunki: znana nam juz starnia, dalej .gtadzica
(PI. platessa) i zimnica (Pl. limanda). tatwo je
odrdéznic¢ od siebie. Dwie pierwsze majg linie
boczng prawie prostg, podczas gdy u zimnicy li-
nia boczna jest tukowato wygieta nad ptetwa
piersiowg. Starnie od gtadzicy odrézniamy po
skorze: starnia ma skore szorstka, jakby pias-
kiem posypana, o tuskach w poblizu linii bocz-
nej zlekka skostniatych, gtadzica natomiast ma
skore Sliska, catkowicie gtadka.
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Rownig sie te trzy gatunki od siebie takt® po.,
karmem i wogole sposobem zycia. Gladzica jest
przewaznie mieczakozerna, odzywia si¢ w du-
zym stopniu malzami z rodzaju rogowca

PiYS. 6: Zimnica

(Tellina). podczas gdy pokarm zimnicy tworzg
w znacznym stopniu drobne skorupiaki, w
mniejszym — mieczaki i robaki denne. Posred-
nie m:jsce pod wzgledem pokarmu pomiedzy
nreczakozerng gtadzica a skorupiakozemg zim-
nicg zaimuie starnia, zyjgca sie¢ w rownej mie-
rze mleczakami jak i skorupiakami, dla ktorej
pnnadto dodatkowym pokarmem sg robaki.
Pokarm znajduje zaréwno na dnie mulistym jak
i piaszczystym. Trzeba jednak pamietac/ ze
~-menu® flader jak i wielu innych rvb nie jest
tak bardzo stale i zmienia sic z wiekiem, w za-
leznosci od sezonu, a takze i samego sktadu ze-
spotéw dennych, posrod ktorych ryby zeruja.
O pozywieniu dowiadujemy sie z t. zw. analizy
zawartosci przewodu pokarmowego, co prze-
prowadzamy na wiekszej liczbie okazow, obser-
wujgc tresc jelita pod mikroskopem.

Cykl: ludzie morza

WYWIAD Z

Pan Jbézef jest najstarszym sposréd zatogi
kutra Gdy-84. Liczy sobie 46 lat a jego uSmiech-
nigta twarz spekana jest od wichrow i stonej
wody. Na pozor mozna by byto sadzi¢, ze pocho-
dzi on ze starej, rybackiej rodziny, od lat nad
morzem osiadtej. Ale tak nie jest:

— Pochodze z to6dzkiego, doktadniej — ze
Zdunskiej Woli — opowiada pan J6zef. — Ro-
dzina moja po dzi§ dzien tam przebywa, tylko
ja i brat wywedrowaliSmy nad morze.

— Dawno to byto?

— Ja przyjechatem w roku 1925. Brata
Sciagnatem pdzniej, jak juz sie tu catkowicie
urzadzitem.

— Niech nam pan opowie jak to z tymi po-
czatkami byto.

— O, ciezko! Nad morze przyjechatem przez
ciekawosc, jak tez ono wyglada. | spodobato mi
sie. Gdynia byla wobwczas w powijakach.
W porcie —jesli tak nazwac to jedyne drewnia-
ne molo, jakie wowczas byto — sta? najczesciej
jeden tylko statek, czasem dwa. Ale, ;e roboty
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Z irmych roznie- dajacych sie g fatwoscig
stwierdzi¢ pomiedzy wspomnianymi gatunkami
wypada zaznaczy¢, ze zimnica w przeciwien-
stwie do obu pozostatych gatunkéw jest szcze-
golnie wrazliwa na zmiany termiczne ¥ S$rodo-
wiska, wymaga tylko zimnej wody i dlatego
trzyma sie zwaszcza latem wdd wytgcznie gib-
szych, a jezeli zbliza sie do brzegoéw, to tvlko
w chiodnej porze roku, podczas gdy gtadzice
i starnie, wytrzymujace wiekszg rozpietos¢ wa-
han termicznych, spotka¢ mozna, zar6wno w wo-
dach cieplejszych jakimi sg wody ptytsze latem
jak i gtebszych, chtodniejszych. Temperatura
wody w mniejszym stopniu krepuje ich rozsie-
dlenie niz zimnicy. — Pod wzgledem gospodar-
czym w naszych wodach pierwsze rmeisce zaj-
muje starma lako najliczniejsza. Gtadzica za to
przewaza w Morzu Potnocnym.

Z fladrami spokrewniony jest skar™ (Rbom-
bus marmas), drapiezna ryba ptaska o skostnia-
tych ,,zagbkach* na powierzchni ciala, odzywia-
jaca sie przewaznie innymi rvbam: chwytanymi
silme rozsuwajacym sie pyskiem Lezy na pra-
wym boku ciata, a nie lewym jak fladry. U nas
wystepuje zrzadka, a’e w M. Potnocnym jest
pospolity i okazy przekracza¢ tam mopg m°tr
dtugosci. Battyckie natomiast siegaja najwyzej
50 cm Sa wiec skarlate jak wigkszos¢ gatunkow
atlantyckiego pochodzenia. Ten zdrobniaty
wzrost naszych ryb morskich pozostaje najwi-
doczniej w zwigzku z niedostateczng zawartoscig
soli w wodzie baltyckiej, z jej rozciefczeniem
w stosunku do przecietnego zasolenia wody
oceanicznej f35°/0). Ryby battyckie zvjg w Sro-
dowisku wdd sfonaWych, odchylonym od nor-
malnego morskiego.

RYBAKIEM

sie rozpoczynaty wielkie i ludzie byli potrzebni
— zostatem. Przez pierwsze trzy lata pracowa-
tem jako robotnik w porcie, ale tylko przez se-
zon. Na zime wracatem do rodziny, do Zdunskiej
Woli. W roku 1928 postanowntem osiedli¢ sie
w Gdyni na state i uczynitem to. | tak juz tu
jestem.

— No, dobrze — a kiedy zaczat pan ryba-
czy¢?

— Poczatki to byly jeszcze na zapleczu
w glebi ladu na rzece. W 1924 roku zawigzalis-
my z kilkoma kolbgami spotke rybacka i towi-
liSmy na Pro$nie w moich rodzinnych stronach.
Tu w Gdyni zaczatem rybaczy¢ w roku 1931. —
Miatem»prace w Zegludze Polskiej jako bosman
na przystani, ale jg rzucitem i poszedtem na ku-
ter. Z jednej strony tatwiej mi byto zaczynac,
bo juz pewng praktyke w tym zawodzie mia-
fem, a rowniez doskonale znositem kotysanie
i nigdy nie chorowatem — z drugiej strony

*) Temperatury |

ZEGLARZ NR 4 1946 Bo



jednak ciezko by?o0, bo Kaszubi riffecheWe sie
odnosili do tych z glebi fadu, ktérzy c-hcieli
pracowa¢ w rybotéwstwie i nauczyc sie tego za-
wodu. Byli bardzo zazdro$ni o swoja, wiedze i nie
chcieli nam nic pokazywac. Zniechecito to waru
z nas i ci uciekli z rybotobwstwa na statki. Ja
wytrwatem jako$ i teraz nawet przyzwyczaili
sie tu do mnie i uwazajg, za swojego. Zresztg
by’o mi o tyle tatwiej, ze zaczynatem prace u ry-
baka — z cfebi kraju, ozenionego z kaszubka.
Miatem widocznie troche ..smykafki*, bo mi sie
szczesci'o i juz od roku 1937 pracowatem jako
samodzielny kierownik kutra. Poza sezonem
kutrowym rybaczyto sie z todzi, a takze brato sie
rézne przejsciowe zawody na ladzie. | tak az do
wojny.

— W wojne pewnie pana wysiedlili z Gdy-
ni?

— A tak. Ale za to po oswobodzeniu Wy-
brzeza pedzitem tu iak na skrzydtach i to z ca-
t3 rodzing. Wrécitem, gdy tylko bvio mozna.
towiliSmy z poczatku na todkach, bo kutréw nie
byto ani na lekarstwo. Skembinowalem sopie
wtedy niez.a motorowke. No a teraz jak pan
wie — ptywam na Gdy-84.

— A polubi} pan swo6j zawdd,
zefie?

— O panie, co tu gadac, to¢ pan widzi nrze-
ciez. Wros'em ju' tu i zatozytem rodzine. Syna
mam — od wody go nie mozna odciggngé —
tez bedzie w przysziosci rybaczy}. Rybakiem
byé — najwazniejsza rzecz, trzeba posigs¢ ow
instynkt, czucie takie — gdzie towié. Ja to czu-
cie juz mam i go nie zmarnuje.

— Pieknie, ale napewno i materialnie onlaca
sie panu rybotowstwo? Jak tam z zarobkami
przed wojng i teraz?

— Ano. chwali¢ Boga niezgorzej. Przed
wojng zarabiato s;e w czasie sezonu na czysto
przecietnie 300 ztotych tygodniowo. Czasem iak
sie szczescito to i 500. Teraz po wojnie rvby
mnostwo i fowi sie wiecej — to i zarobki tez
wieksze Przecietn:e zarabia sie teraz do 10 000
zt. tygodniowo. ale ze bywaja nrzerwy dos¢ diu-
gie i kutrv sie' fatwo psujg, wiec przecietnie na
rok wypada ok. 5.000 z}, tygodniowo.

— No, to warto by¢ rybakiem.

— Owszem, warto, ale to nie taka prosta
rzecz. W rybotdéwstwie trzeba by¢ zawsze przy-
gotowanym na najgorsze. Na kutrze zawodzi
czesto motor. Trzeba umie¢ dac sobie rade bez
niego, a zatem trzeba by¢ dobrym zeglarzem.
Zawad jest bardzo ciezki — wymaga ogromnej
wytrwatosci i wiary we wiasne sity. Zresztg co
tu moéwi¢ — sam pan widzi.

— A jak wyglada rozk[ad waszego dnia?
Ile godzin pracujecie?

— lle god-zin? Zebyz to byto mozna powie-
dzie¢, ze — tyle a tyle. Rybak nigdy nie wie, na
ile godzin wychodzi w morze i kiedy wrdci.
A dzien pracy ma u nas rzadko kiedy ponizej
12-tu godzm. Naprzykjad w lecie jowilismy ku-
trami daleko za Helem i wtedy wychodzito sie

panie Jo-
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w morze o0 jedenastej, dwunastej w nécy, a wra-
cato o czwartej, pigtej popotudniu. Wieczorem
trzeba byto jeszcze reperowac podarte sieci i na
kutrze robi¢ klar. Tylko w sobote' i niedziele nie
wychodziliSmy w morze i byt odpoczynek W in-
ne dnie chyba tylko wtedy, gdy byt sztorm. Ale
ten w lecie bywa} nie czesto. Obecnie potowy
odbywajg sie nie dalej jak 10 mil od Helu, wiec
wystarcza wyj$¢ kutrem wcze$nie z rana 0 pig-
tej lub széstej. Ale, ze pogoda przewaznie z4?,
wiec potdw ciezki, sieci jest trudno rzucic, a wy-
cigganie ich na pokiad trwa dlugo i marudnie.
Przewaznie rzuca sie trat w wode dwa — a iak
ryba dobrze idzie, to i trzy razy. Trzeba sic do-
brze uwijaé, zeby o zmroku powréci¢ do Gdyni.
Ale i wtedy me koniec — jeszcze rybe musi ode-
bra¢ spétdzielnia. trzeba kuter sprzatng¢ i uszy-
kowac: a to deski do kowala, a to motor repara-
cji wvmaga. Czesto tez —.bardziej podarte tra-
ty. ktérych w czasie dropi nie mozna wyrepero-
waé, do domu sie zabiera. | niedziela me nie-
dziela. jak tylko pogoda jaka taka — wychodzi
Sie w morze. Tak panie, zawdd rybaka to chyba
jeden z najciezszych, ale za to bardzo zys-
kowny, no i jak go kto zakosztuje i polubi —
nie zarmeni na zaden inny.

— N’ech nam pan jeszcze powie, panie JO-
zefe. o niebezpieczenstwach, z ktérymi jest za-
wod rybaka zwigzany. Przezywa} pan moze ia-
kies grozne chwile? Mia| pan jakie$ przygody?

— | nie jedng. RAznie bywato.

— No. to niech pan co$ opowie.

— Kiedys wracaliSmy do portu z potowu na
niewielkiej todzi rybackiej. PrzetadowaliSmy ja
rybg i w pewnym emomencie fala przelata sie
przez burte, a +6dz poszta jak kamien na dno.
Cate szczescie, ze to byto niedaleko portu i pogo-
da byfa niezta — tak ze udato sie nam doptynaé
w”taw. Tnnvm razem poc7a} tongé w czasie na-
gteco sztormu w zatoce kuter, na ktorym Phy-
natem Bylo tak krytycznie, ! motor znajdowat
sie iuz do potowy w wodzie, ktéra dostawata sie
z gory przez otwarte luki. Gdvby stanat, to by
byto po nas. bo kuter nie miat masztu ani zagli.
Maszt byt przegnity, wiec go zdemontowano,
a nowy nle by} jeszcze ustawiony. Pomny nie
dziataty, wiec wylewaliSmy wode kubetkiem.
Zatoga chdata znstaw’¢ kuter na pastw<>. losu
i uciekac. Poniewaz nie byto szalupy, wiec mieli
zam’ar uzy¢ do ratunku wielka 5-cio metrowg
belke przypadkowo znajdujaca, sie na nokiadzie.
Musiaiem ich steroryzowac przy pomocy wiel-
kiego zelaznego klucza od motoru. Pomogli mi
czerpa¢ wode i w koncu jako$ dobiliSmy do Ja-
starni. Byty jeszcze i inne przygody, ale diugo
by o nich opowiada¢. Niech pan przyjdzie do
nas kiedy na kuter. W kubryku jest ciepto, po-
palimy sobie papierosy i opowiem jeszcze to
i owo. Narazie musze' juz i8¢, bo tra] nam sie
porwat ; musinw w c kr-wa¢, zebysmy byli na
rano gotowi. — Dowidzenia!

J. M.
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Utozone w réwne rzad-
ki za szybami wystaw
sklepowych ztocg sie dzi$
w catym kraju ryby we-
dzone najréznorodniej-
szych gatunkéw wabigc
przechodnia swym ape-
tycznym wygladem. Go-
towe do natychmiasto-
wego spozycia, smaczne,
pozywne, stosunkowo ta-
nie, znajduja fatwo chet-
nych nabywcow pozba-
wionych dzi$ czesto mo-
zno$ci zaopatrzenia sie w
drogie i wymagajace do-
datkowych kosztow przy
rzadzenia, produkty po-
chodzenia zwierzecego.

Znamy wszyscy Ow
$mieszny, dydaktyczny
wierszyk: ,,ABC——Chle-
ba chce — lecz i wiedzie¢

Przekroj pieca mi si¢ godzi '— gdzie i
WEdzarniczego
rodzi“. Zajrzyjmy wiec do wedzarni.

Z daleka juz, wérod kompleksu zabudowan
na pierwszy plan wybija sie wielkos$cig i liczny-
mi kominami o charakterystycznym ksztalcie
Scietych stozkéw duzy budynekr Jest to wiasci-
wa wedzarnia.

Wchodze do biura. Dobrze mi znajomy kie- -

rownik zaktadu obiecuje, dowiedziawszy sie
o celu wizyty, zdradzi¢ wszystkie tajniki swego
zawodu.

— Na poczatek chodZmy do czyszczami.

Przechodzimy szybko przez pakownie. Kie-
rownik otwiera drzwi. Przystaje na progu odu-
rzony z lekka silnym, nazwijmy to przez deli-
katnos$¢ ,,zapachem“ ryb. Jasna sala, wytozona

do wysokosci cztowieka biatymi kaflami, takaz .

podtoga. Catg dtugos¢ sali zajmuje stot wykona-
ny znow z biatych kafli. Takiez baseny na wode
w rogach sali, z tego samego materiatu dwie
umywalnie, kaloryfery i potki .. segregatory.
Jednym stowem orgia kaflowa.

Przy stole osiem pracownic w biatych far-
tuchach i gumowych butach. Na skrzyp drzwi
zaciekawione odwracajg na chwile gtowy w na-
szg strong, by natychmiast powroci¢ do swego
zajecia. Niewiarygodnie zreczne ruchy ich rgk
budza méj podziw. Btysk noza i dorsz traci gto-
we, zpdw btysk i jednocze$nie rozptatany i wy-
paproszony leci do basenu z wodg do ptukania.
Wyjety stamtad z gtoSnym pluskiem wrzucony
zostaje do basenu z solankg; stad pdéjdzie do
wedzenia. Mniejszym sztukom pracownice po-

WEDZARNIE

zostawiajg tby, oprawiajac je jednym jedy-
nym ruchem noza.

Mo¢j cicerone objasnia:

— Ta sala, to czyszczarniaz Odpadki, ktére
tam widzisz, odsytam do fabryki maczki rybnej,
gdzie zostajg przerobione na doskonaty nawoz.
Mlecz dorsza natomiast, jako cenny surowiec
idzie do dalszej przerobki. Te baseny kaflowe
stuzg — jak widzisz — do ptukania ryb, te za$
dalsze zawierajg 30 proc, roztwor soli, w kto-
rym zanurza sie ryby przed wedzeniem. No,
chodZmy dalej.

Ciezkie, szczelne drzwi wprowadzajg mnie
w inny Swiat. Brudno, ciemnawo od dymu,
smrodliwie. W czarnych czeluSciach, nadziane
na zelazne prety, wiszg w gestym dymie ogrom-
ne czerwone platy.

— Co to? — pytam.

— toso$. Wedzi sie tu na zimno. Ogien
wcigz trzeba spryskiwa¢ woda, by temperatura
pieca nie podniosta sie ?bytnio.

— Ach, to stad te kieby dymu. No dobrze,
a co za roznica miedzy wedzeniem na zimno i na
gorgco?

Zupetnie inny smak. Wedzony na gorgco
dorsz czy toso$ obgotowuje sie w dvmie i po
trzech czy czterech godzinach wedzenia jest go-
tow. Wedzenie na zimno jest zmudniejsze, trwa
kilkanascie godzin, ale tez produkt iego ma smak
bardziej wykwintny.

— Czym pali sie w piecach?

— Drobno porgbanvm lub zwi6érkowanym
drzewem twardym jak dab, buk, olcha i tp.

Doszedtem do wniosku, ze wiem juz doscC.
Idziemy dalej. W przylegtej drwalni, a wiasci-
wie skiladzie na drzewo, napedzana przez elek-
tryczny motor warczy wiorkarka. Lecg widry
i trociny, przyjemny'zapach S$wiezego drzewa
unosi sie w pomieszczeniu.

W sgsiedniej sali dwie maszyny wysokosci
cztowieka. Obie w ruchu.

— Co to za potwory? — pytam.

— Zamykarki. Patrz tu, blizej. Widzisz,
0, ten zab zawija na pokrywke Scianke puszki.
O, juz gotowe.

— A ten kociot?

' — Kocio? sterylizacyjny. Zamkniete juz
puszki wrzuca sie don i poddaje'dtuzszemu go-
towaniu, by zabi¢ bakterie.

Whatruje' sie z zaciekawieniem w zgrabne
ruchy miodziutkiej robotnicy, naklejajgcej ety-
kiety: — Pasztet z dorsza. Prosze o wyjasnie-
nie, jak sie go robi. Moj przewodnik przeprowa-
dza mnie do nastepnej salki. Jak wszystko w tvm
gmachu, i ta ubikacja jest wykaflowana na bia-
to. Na pochytym stole lezy warstwa mleczu,
rowkami obcieka z niej tran. Obok pracownica
uktada mlecz na sita i wstawia do specjalnego
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Schematyczny plan wedzarni

kotta, gdzie pod wpltywem gorgca mlecz utracg
reszte tranu przed przejsciem do konserwiami.

—A tam mieli; go z cebula, pieprzem,
majerankiem i tp. ingrediencjami — konczy hi-
storie' pasztetu moj rozmdéwca.

— A czy to prawda, ze tran z dorsza jest
duzo gorszy od ,,prawdziwego” norweskiego?

— Wolne zarty, méj drogi. Publicznos¢ jest
konserwatywna i nie tatwo obali¢ starych bo-
gow. Wierz mi na stowo, ze tran z dorsza niczym
nie ustepuje wielorybiemu. Caty alfabet wita-
min.

UsSmiecham sie. Jednak zapachy wedzarni
nie idg mi na zdrowie. Przynaglam towarzysza
do dalszej drogi.

Zwiedzamy jeszcze solamig, gdzie soli sig' Sle-

dzie, makrele czy dorsze i zabeczkowane odsta-
wia sie do sktadnicy za $ciang. Wracajac, obser-
wujemy chwile prace w pakowni i" ekspedyciji.
Wszedzie wida¢ organizacje i pospiech, cechy
dobrze funkcjonujgcego zakiadu przemystowe-
go. W koncu wracamy do biura. Czuje sie juz
bardzo zmeczony, z obowiazku jednak notuje
jeszcze, ze wedzarnia posiada wiasng stolarnie
produkujgcg skrzynki do ryb, beczkarnie
i przejSciowy magazyn w porcie.

Kiedy opuszczam juz zakfad i ide zamyslo-
ny ulica, jakby pointa dla przezytych przed
chwilg wrazen, majaczy mi sie tuz obok w szy-
bie sklepu skrzynka drewniana, petna ziotych
grzbietow wedzonych ryb.

W. Z.

Kurs przygotowawczy P.C.W.M.

Podczas lata PCWM organizuje kursy dla
miodziezy, zapoznajgce z morzem wg. nowej me-
tody. Oto kursanci przechodza przez rézne rodzaje
pracy na morzu, ptywaja na elementarnym stai
ku morskim — ciezkiej szalupie whstowo-zaglo
wej. oraz przez bezposrednie uczestnictwo w pracy
wielkiego portu — zzywajg sie z nim i poznajg
wiasciwe oblicze pracy morskiej. Kornczac kurs
— posiadaig zasadniczg orientacje w rzeczywi-
stosci morskiej i majg petlne podstawy, aby przy
obiorze zawodu znalez¢ dla siebie miejsce naj-
bardziej odpowiednie w jednej z poznanych dzie-,
dzin pracy morskiej, dostosowane najlepiej do
zamitowan i uzdolnien.

Z kursu nie wyniesie pozytku chtopiec, ktory
przyjedzie nieprzygotowany i z oszotomieniem pa-
trze¢ bedzie na zupetnie nowe dla siebie rzeczy.
Zagubi sie w nattloku wrazen. Nie zrozumie tego
wszystkiego, co go bedzie otacza¢, przyttoczy go
ogrom pracy morskiej i tetno zycia wielkiego por-
tu. Dlatego chitopcy bez sprawdzonego przygo-
towania nie beda przyjmowani do PCWM.

2XQLAR2 Na a. 19«s

Od biezgcego numeru ,Zeglarza” rozpoczyna
sie kurs przygotowawczy do akcji letniej PC It M.
Niech sie zgtoszg na kurs wszyscy ci, ktérzy prag-
ng w lecie znalez¢ sie nad morzem. W tym celu
trzeba:

1. wycig¢, wypetnic¢ i wysta¢ do PCWM umie,

szczony na str. 73 formularz zgtoszenia

2. zaprenumerowac ,,Zeglarza” na 3 kwarta-
ty do czerwca 1947 r. (prenumerata wy
nosi ‘'zt 90.—),

3. uwaznie czytac¢ artykuty i przyswajac¢ sO
bie caty zawarty w nich materiat,

4. nadsyta¢ odpowiedzi na zadania, ogtasza-
ne w ,Zeglarzu” dla uczestnikéw kursu
przygotowawczego.

Czytanie artykutdw nie bedzie nuzace, bo
opracowane sg przewaznie w formie reportaz,,
wywiadow i pogawedek, ilustrowanych duzg ilos-
cig rysunkow. Mozecie sie zresztg sami o tym prze-
kona¢. A wiec od razu do pracy.

Ukonczenie kursu, t. j. wypetnienie powyz-
szych punktow jest warunkiem przyjecia na letn
kurs PCWM.
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Budujemy parowiec drobnicowy

Konsekwentnie dgzac do uzupeinienia na-
szej nodelowej floty coraz to nowymi typami
statkbw — proponuje, bySmy obudowali jednost-
ke przeznaczong do przewozu towar6w drobni-
cowych na dalekomorskich liniach regularnych.
Jest to rodzaj statku uzywany przez wszystkie
wieksze panstwa morskie — no a przecie' my
mamy réwniez aspiracje posiadani wszech-
stronnie rozbudowanej floty. Zobaczycie, ze ani
sie spostrzezecie, gdy budujgc tak stale co mie-
sigc jaki$ nowy statek — staniecie %ie wkrotce
poteznymi armatorami. Waszg flotylle rvbackg
ztozong z trauleréw <bo¢ przeciez mozecie zbu-
dowa¢ n;e jeden a kilka') powieksza liczne ku-
try, lugry a nawet statki wielorybni¢ze z ich
ptywaigcymi bazami — fabrykami. Oprécz tan-
kowcow bedziecie rozporzadza¢ specjalnymi
statkami do przewozu rudy, lokomotyw, Kka-
wowcem, promami kolejowymi. Linie regularne
obstugiwane przez frachtowce .takie, jak ten,
co dzi$ go budowa¢ bedziemy. wzmocnig starki
pa®azersko - towarowe i wielkie, luksusowe
olbrzymy pasazerskie. Uzu,netn;a nasza lilipucig
flote bczhe trampy réznych rodzajow i wiel-
kosci. statki zeglugi przybrzeznej, a nawet ho-
lowniki. ruchome stacje bunkrowe i pogrki.
Potem przyjdg modele ptywajgce i z wiasnym
napedem. A wkoncu bedzie konkurs na naj-
piekniejszy model, wielka wystawa modeli na-
grodzonych i nagroda... kto wie — moze podroz
zagraniczna na prawdziwym statku? No, ale
dos¢ — wszystko to jest, przewidziane i bedzie.
Wspominam o tych sprawach dlatego tylko, ze
wielu z Was pyta sie 0 nie w swych listach.

Narazie wroémy do naszego drobnicowca.
Co to jest drobnica — odsytam Was do stownicz-
ka w 2-gim numerze ,,Zeglarza*, gdzie pojecie

to jest obszernie wviasnione. Statki przeznaczo-
ne do jej przewozu na regularnych, a wiec sta-
tych szlakach — tym sie réznig od trampow
(tramp — patrz stowniczek — w 3-cim numerze
»Zeglarza®), ze ‘tadownie majg przedzielone
t. zw. miedzypoktadami, czesto majg urzadze-
nia chtodnicze, sg szybsze od trampdw, a nieraz
posiadajg kilka lub kilkanascie kabin pasazer-
skich. Zaleznie od swego zasiegu i potrzeb lo-
kalnych sg one'r6znej wielkosci.

Statek, ktory mamy budowac jest przezna-
czony d.o obstugi szlakow oceanicznych. Ma on
okoto 7.600 BRT i dtugosci 154 metry (model
jest w skali 1 :1.000). Szybkos$¢ rozwija ok. 14
weztdéw i posiada urzadzenia d7a 12 pasazerow.
Wybrali§my go sposrod innych typéw dlatego,
ze Polska otrzyma wkrétce w ramach odszko-
dowarn wojennych podobny drobnicowiec nie-
miecki ,,Rheinrels* (szczeg6ty patrz ,Na Mor-
skim Horyzoncie®).

Sposobu budowy nie podaje — uwazam to
za zupelnie zbyteczne bo model jest tatwiutki,
a nrze.bieg budowy nie ré ni sie niczym od opi-
sywanych w Nr. 2 i 3 ,,Zeglarza“.

Kadtub naszego liniowca pomalujemy na
czarno lub szaro, z wyjagtkiem waskiego czerwo-
nego pasa tuz nad linig wodng. Wszystkie nad-
budéwki — biate, poktady i luki — naturalny
odcien drzewa. Drzwi, okna kajut itp. — czar-
ne. Maszty i nawiewniki — zo6te. Zelty bedzie
réwniez komin z czerwong opaska jak na rysun-
ku. Jest to oznaka GAL-u — Gdynia - Ameryka
Linii Zeglugowych, najwiekszego polskiego ar-
matora.

A wiec Koledzy — do roboty!

Jotem.

Uwaga uczestnicy kursu przygotowawczego

ZADANIE NR |

Obok podane jest zadanie Nr. | (Formularz Nr, 1). Kupon ten nalezy wycig¢ i wypetnic¢ czy-

telnie ‘mieniem i nazwiskiem
lach morskich i w kilometrach.

oraz adresem. Nastepnie nalezy wpisac¢ szes¢ odpowiedzi w mi-
Na oddzielnej kartce papieru napiszcie odpowiedzi na pytanie:

..Taka ks‘gzka o morzu najlepiej mi sie podoba i dlaczego? — ale nie mniej niz 1 strong zeszy-

towa.

Kartke te wraz z kuponem witéz do koperty i wyslij

Zjednoczenia 3 — Redakcja ,,Zeglarza".

pod adresem PCWM, Gdynia, Al.

Uwaznie czytajcie artykuty z cyklu ..Porty morskie™, ,,Statki morskie™, ,,Przyroda morza",
,Ludzie morza", ,,Organizacja pracy morskiej", ktore sktadajg s'e na kurs przygotowawczy.
\
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Rysunki modelu parowca drobnicowego

NR. L NR. 2.
I. Odpowiedz na PY‘anie: ¥ ZGLOSZENIE
,Jaka ksiazka o morzu najlepiej mi si¢ po- NA KURS PRZYGOTOWAWCZY.

doba i dlaczego?*

z)esgkyt?)tic\)/zt.: odpowiedzi najmniej 1 strona _N_az_vwsko
Il Oblicz i wplsz zaslog widoczno ci lufami Mg e e ————
morskich: doktadny
a) Postomin — mil morskich km adres .ooveveeieenn.
b) “zolpin — v e = »
c) Stilo w e ——— .
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Szkuner PCWM wodowat!”

Juz po 'uroczystosci: nasz pupilek — szku-
ner sptyng? szczesliwie na wode, a tym samym
zamknat sie pierwszy, niemowlecy okres jego
zywota. Z poczatku nie bardzo mu sie coprawda
spieszyto do zamoczenia biatego kadtuba w zim-
nych falach, dopiero gdy poczut ,,mokro$¢“ pod
calutkg stepka — nabrat niewatpliwego wigoru.
Cos tak jak ptywak, ktoremu sie robi gesia
skorka, gdy po kostki tylko stoi w wodzie — ale
ktéry czuje sie doskonale, jesli juz da w te> wo-
de solidnego susa. Nim sie szkuner na 6w sus
zdobyt — wiele nam krwi napsut.

Uroczysto$¢ naznaczona zostata na sobotnie
przedpotudnie 21 wrze$nia. Pogoda — kaprys$na
istota zenskiego rodzaju — nawalita na cafej
linii: po szarym niebie thukly siei ciemne
Chmurzyska niosgc z sobg gwattowne podmu-
chy wiatru i rzesiste deszcze. Na morzu, za
ochronng opaskg wvdm — srozyf sie¢ sztorm nie-
lichy. Spokojna zwykle ton rzeki nastroszyta sie
niepokojgco  kréotkimi falami, smaganymi co
chwila nagtymi porywami wiatru. Storica — ku
strapieniu naszego fotografa — ani na lekarstwo.
Malownicze domki i nie mniej od nich obszabro-
wane wille posmutniatej Dziwnej ukryty sie po-
$réd szumigcych i dygoczacych drzew. Aura —
jednym stowem —- pod psem!

Jedyna jasna plama na tle powszechnej
szaro$ci to statek: piekny, smukty, nieskalanie
biaty. Rozparf sie wygodnie na ogromnych, z
nie byle jakich bali zbitych saniach i sterczv tak
nieruchomo na tle pociemniatego nieba zadufa-
ny w sobie i najwazniejszy.

Och, zdaje on sobie doskonale sprawe, ze
jest obiektem powszechnego zainteresowania
i ze od jego zachowania zalezy powodzenie ca-
tej imprezy. A wiasnie efekt uroczystosci zna-
lazt sie pod znakiem zapytania, bo szkuner za

nic nie chce sptyng¢ na wode. Niecierpliwig sie>.

’ Patrz ,,Zeglarz” Nr 3.

Obecne zajecie:
CZY SI€ UCZY ... rirees sereseeseien e

czy pracuje

i w jakim zawodzie....... e ————— .
przynalezno$é

do organ, mjodz. ......... e
zawdd ojca__

kiedy zaprenumerowat ,Zeglarza®
A

Wycig¢ i przesta¢ do P. C. W. M., Gdynia,

Al. Zjednoczenia 3.
REDAKCJA ,ZEGLARZA"
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zgromadzeni wokot statku goscie. Ich odswietne
ubrania mokng smetnie na deszczu, a zimny
wiatr przenika do kosci. Denerwujg sie zmar-
znieci chtopcy — pracujacy po brzuchy w lodo-
watej wodzie. Ich entuzjazm na ciezkg wysta-
wiono prébe. Nieliczni autochtoni usmiechajg
sie ironicznie. Zda.sie, ze to pomorski inetek
uwziat sie, by pokrzyzowac sprawe. Tu byta je-
go dziedzina i nie tak tatwo jest mu daé rade.
Wsdcieka sie  wiec Smetek, gwizdze wiatrem
i siecze fale Dziwnej gwaltownymi porywami
szkwatow. Wie, ze wkoncu musi ulec, wiec tym
wieksza jest jego ztos¢. Brr!
A tymczasem robi sie¢ p6zno.

Sanie, z lezacym na nich kadtubem szku-
nera jeszcze wczoraj posunieto po torowisku
z bali ogromnych — na sam skraj wody. Zdota-
no to zrobi¢ marudnie, cal po calu — przy po-
mocy lewardw i wielokrazkow.

Dzi$ od rana do pracy wprzagnieto... samo-
chod: od spodu, pod sanie umocowano line po-
tezng i dtuga. Szalupa przewiozta drugi jej ko-
niec na przeciwny brzeg rzeki. Tam poprzez ta-
lie ciagna¢ bedzie jg auto. Nie spodziewat sie
z pewnoscig poczciwy PCWM-owy ,,.Dzems*, ze
do takich zadan bedzie stuzyt. Ale juz wszystko
gotowe. Chjopaczyna, potrzasany wiatrem na
wysokim stupie — sygnalizuje chusteczka:

— Ciagnac!

Daleka posta¢ na dachu baraku réwniez
macha gwattownie:

— W porzadku — idzie!

Stycha¢ ttumiony poszumem warkot mo-
toru.

— Turturturtur... klekocze zapadka hamul-
ca na podkrecanym lewarze.

— Hej Raaaz! Hej Raaaz! Hej Raaaz! —
pokrzykujg ludzie przy wielokrgzkach.

60 Legendarny zty duch Pomorza.

PCWM.
Kurs Przygotowawczy

ZADANIE Nr. 1.

Imie i nazwisko uczestnika

Adres
Wycig€ i przesta¢ do P. C. W. M., Gdynia,

Al. Zjednoczenia 3.
REDAKCJA ,,ZEGLARZA*
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—; Dalej! Dalaji —
W aucie jest caja nadzieja!

— Szybciej ciggnac!

— Hej Raz! Hej Raz! Hej Raz!

Poprzez rusztowanie przechodzi stek,
trzeszcza spojenia — cato$¢ zaczyna niedostrze-
galnie prawie posuwac sie.

— ldzie! Idzie! — wrzeszczg rozgorgczko-
wani entuzjasci. Poszed! — ale niewiele. Do
poznego popotudnia przesung} sie na tyle, ze
stepka zanurzyta sie nieco w wodzie, a fale po-
czety liza¢ piéro prowizorycznego steru. | dalej
ani rusz!

Przerwa — obiad. Wspaniaty obiad. Ale
smetny jest nastr6j, gdy za oknem pada deszcz,
a w pokoju pije sie z okazji uroczystosci, ktora
sie nie udata.

Odjechali co wazniejsi goscie — nie docze-
kawszy sie. Cate popotudnie trwajg dalsze usi-
towania. Ale szkuner, jak sig, upart — tak stoi.
Potowa rusztowania wisi juz nad gtebig —resz-
ta jeszcze na lgdzie. Dziob statku sterczy wyso-
ko w niebo, rufa ktadzie sie ku wodzie. Zdawato-
by sie, ze starczy lekkie popchniecie i szkuner
zsunie sie. do rzeki. Ale gdziez tam — ani drgnie!

Swojg droga, chtopcy sg wspaniali — ani
na chwile nie watpig, ani na chwile nie tracg
humoru, cho¢ od rana nie wy#azili prawie z wo-
dy. Wiasnie zmieniajg zamocowanie owej dtu-
giej cumy. Ochotnik z koncem liny w zebach —
nurkuje pod rusztowaniem. Widzom robi sie
cierpko. Dzielne chtopaki!

Ciemno juz — nie wida¢ sygnatéw z dru-
giego brzegu. Jeszcze ostatnia proba — ktora
zawodzi. Wracamy autami do Os$rodka. Kolacja
i spa¢. Wspaniale $pi sie> po catodniowym wy-
sitku. Tylko niektorzy-z pozostatych, mniej waz-
nych gosci, studiujgc folklor miejscowy, wzbo-
gacajg monopol w jedynej tu, mizernej bardzo
knajpie. A na dworze —szaruga. To triumfuje
Smetek ztodliwy. Udato mu sie... narazie.

Niedzielny poranek wsta} stuneczny i rzes-
ki. — Jedyny $lad sobotniej pogody, to rozhusta-
ne jeszcze groznie morze. Usmiecha sie do ston-
ca pocieszony fotograf i ,,cyka“ na prawo i lewo.

Przy szkunerze ruch od Switu. Zmienia sie
potozenie lin do wielokragzkdw, zmienia sie
ustawienie lewaréw. Wraz z ,,Dzemsem“ ciag-
ngc bedzie line ,,Chevroleta® — i to nie przez
jedna, a przez kilka talii.

—- No, bracie, teraz ci juz nic nie pomoze!

Stonce przypieka — woda rzeki gltadka jak
lustro. Wymarzony dzien. O dwunastej wszystko
jest Klar.

— $ada Fotograii

Pan Tadeusz we wiasnej osobie wdrapuje
sie na drag. W reku dzierzy choragiewke, piek-
nie z onucki sporzadzong. Sam bedzie sygnali-
zowat.

— Gotowe?

— Gotowel!

— Zaczynamy!

Macha wiec choragiewka pan Tadeusz —
bucza silniki aut.

— Tartartartar... terkocze jak przedtem
zapadka hamulca przy lewarze.

— Hej, Raaz! Hej, Raaz! — pokrzykujg
energicznie chiopaki.

— Smiato! «miato! — Zatrzeszczato ruszto-
wanie.

— ldzie! ldzie! Idzie!

Zrazu wolno, wolniusienko — potem

szybciej, jeszcze szybciej.

— Hurra! — wrzasnat jaki$ niecierpliwy
glos. .

— Cichoo! — zasyczat kto$ ostrozniejszy.
A le juz nie trzeba byc¢.ostroznym! Szkuner pedzi
coraz szybciej!

— Hurraa! Hurraaa! — Boze! dawno juz. nie
wrzeszczatem tak gtosno.

A szkuner zsuwa sie wspaniale do wody,
rufa Japie ptywalnos¢!

— Trach'! rozwality sie zbyteczne juz sa-
nie! Statek wypryst z krepujacych go rusztowan
i simie rufg na Srodek rzeki.

— Cumy, Cumy! ktapaj cumy!

Ztapali, cho¢ sie kilku przy okazji skapato.

— Hurraa! Hurraa! — To tamci z drugiego
brzegu rycza z dachéw baraku.

— No, Smetku — przegrates!

— Szalupa! — Lecg chiopaki, mato ndg nie
potamia.

Szalupa gotowa! Wsiada Dyrektor, Komen-
dant, pchajg sie goscie.

— Do szkunera! Odbij!

Statek juz jest przycumowany do poleréw.
Ptywa wspaniale i nie cieknie! Na poktadzie
usmiechniety ttum. Tylko fotograf markotny, bo
W najwazniejszym momencie kto§ mu tape przed
obiektyw wsadzi}... W czarodziejski sposob zja-
wiajg sie kieliszki, waédka i... ciasteczka.

Pierwszy, uroczysty toast wznosi Dyrektor:

— Za pomysInos¢ statku!

Z powaga wylewa kilka kropel z kieliszka
za burte i kilka na jasne deski pokfadu. Taki
jest zwyczaj zeglarski.

I do dna! Za pomysIno$¢ naszego statku!
Marian Milczek.

DO CZYTELNIKOW

Z powodu zwyzki kosztéw druku i kolportazu ceng numeru podnosi si¢ na 12,— zt. Pre-
numerate kwartalng ,,Zeglarza“ wustala si¢ na 30,— zk, pdtroczng na 60,— zt., roczny —

120,— zt.

Dotychczasowi prenumeratorzy otrzymaja,,Zeglarza® na warunkach poprzednich.

zegt&bsi W « mMS a.
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RUCH W PORTACH

We wrze$nu nastgpita znizka obrotéw w portach
delty Wisy. P_rzxc_z_ynl_’ry sie do tego zardwno strajki
marynarzy” ameiykaiiakich (UNRRAJ, jak i gwailovvne
burze na Bafttyku, odstraszajace statki od pod. 0zy.
Ogolne obroty” Gdyni i Gdanska wyniosty we wrzes-
niu 707 tysecy ton, a wiec przeszo 100 tys.ecy ton
mniej niz w_miesigcu poprzednim. Na przywoéz wy-
pada’? tego 279 tysiecy ton, a na wywoz 128 tys. ton.
Obroiy I'OZ*OZ%H’y si¢_ ruwnomiein.e na obydwa poi ty
(Gdynia — 352 tys ton, Gdansk — 355 tys. tor}). Poza
tym w .mporcie” przez _Gdynie i Gdaiisk figuruje
Znaczna dos¢ zywca, dosia. czoncgo w ramach UNRRA.
Mi(zj:lpowicie 24.810 szt. koni, 20.920 szt.- kur, 188 szt.
ydia L n

. Statkow na wejsciu bylo we wrzesniu 425 (Gdy-
nia 239, ludausk io0j o acziiym tonazu <#3 tys. bIKT.
Jednostki te isprezentowaly 13 bander.

Roéwniez Szczecin coraz bardziej stara sierotrzy-
ma¢ R uku Gilym « udariskowi. rizy Kuncu Wxzesnia
zanotowano W rejestrze Szczecina dwusetny statek na
wejsciu. Byi mm” szwedzki szkuner ,,Inga”. Obok we-
gia w 0Z,e — przez Szczec.n prz-cnudzg znaczne
nOsci «.ywca, importowanego z krajuw skand_> nawskicn.
. A piopos_tego ostatniego faktu warto przypom-
nie¢, ze 5 pai.dziern.ka uptynj rok od Przg ycia
Werwszego transportu ¢ywego .nwentarza dla Po.ski.
pizuc.agu tego rocznego okresu otrzymaliSmy w ia-
macn dootaw UNRRA ponad y5 tys. kom, 16 tys. sziuk
bydta i 184 tys. sztuk drob.u Poza tym importowalismy
jeszcze o t%/s. koni i t tys. sztuk bydta z majuw s tan-
dynawsk.ch. o ) )

Gdy mow.my juz o UNRRA, ciekawym bg Izie
zda¢ sobie sPrawe, ze jedynie do wrzz$nia b. r. za vi-
neiy do portow poisk.cn”<a3 statki, zatadowane wy.
facznie towarami unriowsk.mi. Z tego 297 statkdw
pizyby 0 z Ameryki, 168 z Anglii, 236 z portow skan-
aynawsk.cn, 22' z portow Buzupy Zachodniej i 36 z
Australii, Nowej Zeiandi., Indii i Afryki,

Tak, nawet” z Nowej Zelandii przyszta do nas
UNRRA. Ba, nawet z Wysp Marianskich! W koncu
wrzesn.a przyb’r do Gdanska norweski motorowiec
»Nordnes' (4.037 BRT), ktdry przywiozt z portu Sai-
pan na Wyspach Marianskich ok 2000 ton racji zol-
nierskich pochodzacych z demobilu amerykanskiego,
fiw.at drogi przejechaty biszkopty, beefy i Camele —

mis ,,Nordnes"

nim sie do nas dosta-y! W tadownie po specjatach
»,Noidnes’ zabrat blisko 7.000 ton wegla z przezna-
czeniem d.a Norwegii.

Ale nie tylko jedzen.e przysyta nam UNRRA. 27
wrzesn a wszedt do portu gdanskiego angielski statek
»oeafisher” przywozac U nowych lokomotyw wraz
z tendrami i cz& ciami zapasowymi. Jest to juz drugi
taki transport. Lokomotywy wytadowywane _byty w
Gdansku przy pomocy dzt.ogu_phéwajqcego. Zaden ze
sta ych dzwigéw portowych nie byt w stan.e unies¢
tak znacznego c.ezaru pojedynczego jak lokomotywa.

‘Gdysmy juz wspomnieli o dzwigach, dobrze jest
zdac sobie sprawe z tego, cosSmy w tej dziedzinie zdo-
fali zrob.C. Po zakpnczeniu dziatan ‘wojennych z 88
%dglﬁsklch urzadzen prze+adunkovv%/ch pozostato 14, w

ansku z 92 — zachowano sie 22 w stanie zdatnym

do remontu. Obecnie pracuje w Gdyni 27 dzwigow
i 2 urzadzenia taSmowe, a w Gdansku 22 dzwigi i row-
niez 2 tasmowce. W remoncie znajdl#e sie w obu
portach ponad 20 dzwigow. Szczecin dysponuje jak
naraz.e 4 urzadzeniami przetadunkowymi, ale wkrotce
zostang zainstalowane tam dzwigi, otrzymane przez
nas z Nrem.ec, z Magdeburga.

Analogiczne cyfry, jesli chodzi o magazyny por-
towe, przedstawiajg sie nastepujaco: w Gdyni z ‘przed-
wojennych 240 tys. m kw. (powierzchni magazyndw)
pozostato ok 50 tys. i to w stanie wymagajacym re-
montu. W Gdansku z 270 tys. m kw — nie pozostato
praktycznie nic. Do _sierpn.a b. r. odbudowano i od-
dano do uzytku w Gdyni 122 tys. m kw., w Gdansku
32 tys m. kw. Do tego dochodzag uruchomione elewa-
tory zborowe w Gdyni i w Gdansku o pojemnosci  razem
19 tys ton oraz zbiorniki na paliwo ptynne—73 tys. m3,
Jesli chodz, o Szczecin, to tam urzgdzenia magazyn .
we nie ucierpig y tyle. W miare przekazywania przez
wiadze sowieckie magaz&/ny_te .| ded nie remonto-
wane i zaraz oddawang do uzytku. Do I, 8 o-. S.cze-
¢ n rozporzadzat 15 tys. m kw. magazynow 29 tys ms
zbiornikéw i ogromnym elewatorem zbo.owym (nie-
wyremontowanym) o 40.000 ton pojemnosci.

Wzmagajacy sie ruch portowy w Szczecinie wyma-
ga poza magazynami i urzgdzemaml prze adunkowymi,
takze- taboru portowego. Z tego powodu zostat prze-
siany w poczatkach wrzesniaz Gdyni—do obstugi por-
tu szczecinskiego — holownik ,Ursus”. = Stanowi on
tam zaczg-ek przysztej flotylli ho'ownikéw — tak w
pracy portu potrzebnych  Kazdy wigkszy statek
nader czesto korzysta z ich popiocy. orZ\F/sta np.
z holownikéw piekny, dunski motorowiec ZXFalstria

przybywajacy co pare tygodni do Gdyni z Ameryki.
»Falstria” i podobna_ do nigj ,Jutlandia” utrzymujg
regu arng komun kacje pomiedzy Gdynig a Stanami
Zjednoczonymi Poza pasazerami_i repatriantami stat-
ki te przywoza do nas z Ameryki ogromne iloSci prze-
sylek pOCZtOW¥Ch (np. jednorazowo 24.800 workow
paczek = 60—70 wagonow towarowycrg oraz war-
tosciowe mater.aty otrzymywane przez Polske w ra-

mach UNRRA np. materiay laboratoryjne, narze-
dzia dentystyczne i t. p.
,Falstria’ i ,Jutlandia’l sg to motorowe statki

pasazersko - towarowe, o tonazu ponad 8.000 BRT,
szybkodci 14 weztéw i charakterystycznej sylwetce,
ozbawionej komina (-my wydechowe od motoru fo
taczone sakz trzec.m masztem i koncza si¢ w potowie
jego wysokosci), zaopatrzone za to w cztery strzeliste
maszty, upodabniajace je z daleka do zag.owcow. Sg
one jednymi z najp.ekniejszych statkow na Baktyku.

POWIEKSZA 5tE PLOTA HANDLOWA

Polska flota handlowa powieksza sig stale i to
stosunkowo szybko. Pie¢ jest zrode, ktére nam umo-
zliwiajg rozbudowe naszej floty: pierwsze — to re-
windykacje przedwojennych polskich jednostek za-
branych przez Niemcow; drugie — akcja wydobywa-
nia i remontowania wrakow zatop.onych na naszych
wodach; nastepnie — zakup statkow za gran.cg (glo.
wnie z demobilu amerykanskiego); dalej — uzyskiwa-
nie statkéw poniemieckich i pogdanskich w ramacn
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poisk.cn
aynawsk.cn

odowann wojennych i wreszcie — budowa no-
&Wychh jednostek na stoczn.ach krajowych i zagranicz-
nych.

Nowobudowane statki nie predko jeszcze beda
gotowe, za to cztery pierwsze zrodta oddawna juz da-
Ja_konkretne eiekiy. Wiec naprzyktad w ciggu wrze-
snia nasze petnomorskie holowniki ,,Delfin’ I ,,Rekin”
(zakupione swojego czasu z demob.lu amerykanskie-
go; przyprowadzity do Gdyni dw.e jednostki Sw.ezo
nabyte od wojsk amerykanskich. Jedna — 10 nowiutki
tankow.ec motorowy ,Y — 757, 1600. DW, przysto-
sowany do przewozu ropy i benzyny. Druga --to ply-
wajaceé warsztaty reperacyjne, = bogato ~ zaopatrzone
w komplet urzadzen do remontu mn.ejszych jednostek.

.Z N.emiec przyprowadzona .zostata nasza przed-
wojenna pogtebiarka ssgca ,,Nowa Draga”, ktéra wy-
pefni dotychczasowa luke w taborze portowym. —Sy-
gnalizowane jest nad.jScie z N.emiec nastepnej po-
gi_e;_b.arkl Poza tym majg by¢ nam zwrdcone w naj-

lizszym czasie ‘[()opularne przed wo.n, w Gdyni mo.

torowki cieczkowe ,Jas’ i ,Ma gosia’ oraz statek
»Lewant I, zabrany przez Niemcow z jednej ze stocz-
BI Ibﬁlg;’ljsk.ch, gdzie byt budowany dla tow. ,Zegluga
olska”.

mis ,,Aihen"

~ W wykonaniu polsko - sowieckiej umowy repera-
cyjnej zostata w Moskwie uzgodniona lista” statkow
Eonlemlecklch, jakie zostang w najbllzs%}/m czasie prze
azane do dyspozycji naszele floty handlowej. Ogotem
— jak poda a prasa — statkow tych jest dziew.etnas-
cle, a mianowicie nowoczesny, szybki, turbinowy paru-
w.ec pasazerski ,,Duala”, prom "kolejowy ,Meckiera-
burg' dwa nowoczesne statki drobnicowe ,Athen”
i ,Rheinfels”, jeden tankowiec, szeSC statkow trampo-
wych i 3 silne holowniki. Bedzie to potezny zastrzyk
dla naszej floty.

sls ,Rheinfels*

Niestety — jest do zanotowania réwniez pierwsza
strata jakg poniosta po wojnie polska flota handlowa
w Kraju: w dniu 19 ub. m. zatongt w czasie sztormu
na wysokosci Karwi jeden z najlepszych naszych ho.
lownikow — ,Atlas”. Z 13 osob zatogi uratowaty sie
tylko dwie ) ) o

W ostatnich dniach wrze$nia przeniesiona zostata
z Londynu do Gdyni naczelna dyrekcja i centrala to-
warzystw okieiowych — GAL-u, ,Zeglug Polskiej i
»Polsko - Bry’t}qsklego Tow. Okretowego”. W Londy-
nie i Nowym Jorku pozostang jedynie ich odd dafy.
Fakt ten ma duze znaczenie dla dalszego pomysinego
rozwoju naszej floty.

WRACAJA POLSKIE OKRETY

~ Tak jak i marynarka handlowa — odradza sie row-
niez nasza flota wojenna. Z poczatku — latem 45 roku
— nie byo nic. Ale juz jesienig tegoz roku powrocity
internowane w Szwecji trzy todzie podwodne, w mar-
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cu br. wrocity z_Niemiec cztery nasze traulery, nieco
pozniej otrzymaliSmy od Floty™ Radzieckiej dwadzies-
cia kilka mniejszych jednostek: traulery, Scigacze i
kutry torpedowe. Teraz znOw ostatnio ukazata sie w,
prasie oddawna wyczekiwana wiadomos¢, iz nareszcie
powrocie ma do kraju cz§sc naszej wcale pokaznej Lo-
ty, zna d_ulacalJ2 sie “na Zachodzie. Sg to mianowicie:
kr izownik ORP ,Conrad” (dawn. ang elski HMS
»,Danae r. bud. 1918, 4850 t, 6 dziat 152 mm, 29 we-
z 6w), niszczyciel ORP ,Piorun” (ex-angielski HMS

O.Il.LP ,,Cunrud"

»Narissa” r. bud. 1940, 1690 t, 6 dziat 120 mm, 36
w zi()w), nasz stary przedwojenny niszczyciel ORP
»Burza” (budowany we Francji w 1929 r., Klasa ,,Si-
moun”, 1320 t, 4° d.-iata 1327 mm, 33 wezly) nisz-
czyciele konwojowe ORP .Krakowiak” i ,S$lazak” (ex.
angielskie HMS , Silverston” i HMS ,,Bedale™—r. bud.
1940-41, 1025 t, 6 dzia- 102 mm przeciwlom czych,
27 weztdw) oraz nasz przedwojenny podwodny sta-
wiacz mm ORP ,Wiik” (taki sam jak znajdujace s.e
juz w kraju ORP. ,Rys” i ,Zbik , budowany we Fran-
cji 1929 — wypornos¢ 980 t. nad wodg i 1250 pod woda,
6 wyrzutni~ torpedowych, 1 dziato 100 mm, 33 m'n,
14 weztow nad wodg i 9 pod woda). Okrety te zOsiaiy
juz przekazane naszemu Rz .dowi I majg wkrotce po-
wroci¢ do kra,u. Niestety nie sg to wszystkie okrety
jakie’posiadamy. Pozostg% FJeszcze w Angl.i; przedwo-
Jenny nasz niszczyciel B yskawica”, niszczyc¢ el
ORP ,Garland”, dwa nowoczesne okrety podwodne
SEE "SIOIL(Oh i ,,Dz.k, flotylla Scigaczy i okret szkomy
,»Iskra”.

SIiuUCZNIE PRACUJA

Rowniez i we wrzesn.-u stocznie polskie n e zmniej-
szyty tempa swo,ej pracy. Miedzy innymi ukouczony
zostat %lumowny remont trauiera marynarki wojen-
nej — ORP ,.Z,jaw” Okret ten, po_odbyciu pomysin.f
erob odbiorczych, odszedt | pazdziern.ka ze bioczni

r. 2 w GdausKU. OrP ,zuraw jest jednym z, przed-
wojennycn naszych traulerow. Sze$¢ ich wybudowaty
poisk.e stocznie i wszystkie zostaty zniszczone lub za-
topione w czasie dz.atan wojennych 39 roku. Niem-
com udato sig" cztery z n.ch” wyremontowac i wcieli¢
do swej tioty. W marcu br. cPov_\/récliy one do Kraju,
by zhow rozpocza¢ s uzbe pod ojczystg bandera.

O.RP. ,,i6rnw"

Poniemiecki statek m/s ,,Warthe", o ktdrego wy-
dobywali.u z dna partu gdynskiego pisaliSmy w po-
przednim numerze ,Zeglarza” — jest juz w doku. Po
wydobyciu statek ten ledwo sig utrzymywat na po-
wierzchni tak, ze Erzeprowadzen_le go na stocznie gdan.
Ska potaczone byto z bardzo, licznymi trudnosciami
Dos¢ pow edzie¢, ze w specjalnie “wybrany, pogodny
dz en holowaty go dwa holowniki, a trzeci podtrzy-
mywa¢ z boku \Wprowadzanie ,,Warthe” z redy Gdan-
ska na Stocznie nr 1 — trwato A& godziny a doko-
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wants prawie IS god-da sajtaxdaiegwsL e de
iychescs przeprowadzanych. Kantat z powodu tka-
nych uszkodzen spowodowanych trzema bombami lot-
niczymi — trwac bodzie okoto roku a zatrudnionych
przy nim stale bedzie ok. 300 robotnikow.

Natomiast tylko FP(')’: roku trwa¢ peda é)race przy
przerébce statkow ,,Panorama’ i ,Teal”. Sn to dwie
Jednostki po 350 BRT zbudowane w Anglii w czasie
wojny do prac pomocniczych przy zaktadaniu sieci za-
grodowych. Przerobione majg by¢ na tramery rybackie
— z tego ,,Panorama” dla towarzystwa ,,Dalmor” a
. Teal” dla pewnej angielskiej firmy. Przebudowe oby-
dwoch statkbw na Stoczni Nr. 2 finansuje ,,Dalmor”
z tym, ze za_przerobienie dla Anglikow ", Teala" za-
trzymuje sobie ,,Panorama” na wiasno$C. Dzieki tej
komb.nacji ,,Dalmor” uzyskuje trauler, stocznia polska
nows robote, a dewizy pozostajg w kraju. Jest-mozli-
we, ze przeprowadzimy z Anglig wiecej takich obu-
stronnie korzystnych tranzakcji.

RYBOLOWSTWO

Z powodu stale pogarszajacej sie pogody — poto-
wy sierpniowe byty jeszcze mniejsze n.z w lipcu. Silne
wiatry i sztormy ograniczaty mozliwosci wypraw za-
rowno_kutrow jak i todzi wios owych. Przecietnie w
s.erpniu kutry towity 10 do 16 dni, fodzie za$ ok. 20.
W sumie z owiono 1.760.646 kg ryb czyli ok. 750.000 kg.
mniej niz w lipcu. Natomiast z powodu podwyzszenia
cen na ryby oraz w zwiazku ze zwigkszeniem sie po-
fowdw ryb wartosciowych (toso$, wegorz, makrela) —
warto$¢ potowdw s.erpniowych nie ulegta zmianie w
stosunku do lipca (w sierpmu — 27.761.000 z,, w lipcu
— 26772139 zt).

Cytry powyzsze zawieraja rowniez wyniki naszego
rybotéwstwa dalekomorskiego, ktore w sierpmu wyka-
zato da.szy wzrost potowuw. W akcji by y dwa trau-
lery ,Polesie” i ,Wega’. Ztowiono 198 ton $ledzi (w
lipcu 78 ton). _ o i
~ Rowniez nalezy podkreslic wzrost pracy wedzarn
i soiaim. W sieipmu przetwdrstwo rybne wyniosro ra-
zem 783.810 kqh ryo wobec 52> 06a kg. w lipcu.

. W ostatnich dniach wrzesnia odbywata s.¢ w Szcze-
cinie wielka Narada Rybacka—Kktora poza zreasumowa-
i. em dotychczasowych naszych os.ggmec w rybotowst-
v. ;3 postawna sobie za zauan.e wytyczy¢ perspektywy
daékzego jego rozwoju w ramach trzytein.ego pianu gos-
Eodarc_ze_go panstwa. W obradach wz.eli udz.at: min.

eg.ugi i Handlu Zagranicznego dr. Stelan oedrychow-
ski, viceminister K. Petrusewicz oraz liczni przed-
stawienie przemystu i handlu rybnego, a takze ry-
bacy — razem ok. 1000 osob. Jeanym z cenn.ejszych
05|3gn|eé powyzszej Nar I% bﬁ._o ustalenie pianu roz-
budowy caszego taboru rybackiego. — ,W 1949 roku
— oswiadczyt nim aeq.gchowslgl — bedziemy mieli ta.
bor rybacki z 30 statkow dalekomorsk.ch, 300
kutrow, Kkilkuset motoréwek i 1500 todzi, co pozwoli
na zwiekszenie poiowow do 83 tys. ton ryby rocznie’.

SZKOLNICTWO MORSKIE

Statek szkolny ,,Dar Pomorza” kornczy juz swoja
tegoroczng podréz cw.czebng. Obecnie statek znaj-
duje sie w Sztokholmie, dokad zawinat z wizytg ofi-
cjalng. Okom 2q pazdziernika spodziewany jest w
Gdyni.

SPORT ZEGLARSKI 7/

“Wrzesien br. przynidst zeglarstwu polskiemu dwa
emocjonujace wydarzenia. Pierwsze to podréz zagra-
n.czna jachtu, ,Generat Zaruski”, drugie — awaria
jachtu ,,Dar Zoliborza”. o )

~Jacht szkolny Ligi Morskiej ,,Generat Zaruski”
(ozaglowanie typu kecz, 311 m. kw. zagli, 254 m. diu-
gosci, 71 BRT), budowany tuz przed wojng w Szwe-
cji na wzor szkolnego jachtu szwedzkiego ,,Kapareh”
w okresie od 15 do 30" wrzesnia odbywat rejs cwi-
czebny, zorganizowany przez Polski Zwigzek Zeglar-
ski, a pouczony z szeregiem wizyt oficjalnych w por-
tach szwedzkich i radzieckich. Bylo to pierwsze po

wojrtie si« paSaaasj ba&dary sst
granica. W rejsie wzieto udziat 34 uczestnikow, dela™
gowan?:h V\Przez liczne kluby, zrzeszone w ramach
. Z. Z. Warunki nawigacyjne byty bardzo ciezkie z
powodu cigg ych sztormow;, panugqcych w tym okre-
sie na Baﬂyku. Pierwszym portem byt Sztokholm,
gdzie zatoga doznata serdecznego rzy'{leua od wy-
prébowanych szwedzkich pr\zkl/Jacm._ astepnie po-
ptynieto na wyspe Gotland. porcie Vishy zabrano

,,Dar Zoliborza“ ,,Gen, Zaruski“

na pokiad z_aioge uszkodzonego” jachtu ,,Dar Zolibo-
rza'. Z kolei ,Generat Zaruski” zawinagt do radziec-
kiego portu Libawa, w ktorym za oge goscinnie przyj -
mowaty wladze miejscowe.” 30 wrzesnia w poudme
jacht powrécit do Gdyni.

Kecz ,Dar Zoliborza”, bedacy w dyspozycji klu-
bu zeglarskiego ,,Gryf", wyptynat 15 wrzesnia wraz z
innymijachtami w celu” odprowadzenia ,,Generata
Zaruskiego”, udajacego s.e w rejs z_agranlczna/. Na
poktadzie z_naLdowaﬂa sie za oga, ztozona z 12 0sob,
w tym dwie Kobiety, przy czym jacht miat po paru
godzinach p’f)QNanla powroci¢ “do portu. Pogoda by a
sztormowa. Za Helem silny, niespodziewany szkwat
Eorwa} zagle. Kapitan, bojac s.e, aby go przy pro-
ach powrotu na_ niewielkim prowizorycznym ozaglo-
waniu — nie zniosto na zaminowane terény — po-
stanowit sztormowaC na potnoc. Na jachcie nie byto
ani zywnos¢;, ani map i przyrzadow nawigacyjnych.
Przez paie dni brak byto o nim wiadomosci, co wy-
wotato zrozumiate zaniepokojenie na Wybrzezu i spo-
wodowa 0 poszukiwania, przeprowadzane przez ma-
rynarke wojenng i lotnictwo. Tymczasem gnany
sztormem jacht dotart az do wyspy Gotland, a gdy
w.atr nieco ucicht, kapitan postanowit zawing¢- do
matego P]ortu Klintehamn w celu zdobycia Zﬁwnos’m.
Przy wchodzeniu o zmroku w waski przesmyk statek
osiadt na mieliznie, _Erzy czym uszkodzit ster. Scia.
gnigty przez holownik znajduje sie 'obecnie w Visby,
gdzie podjdzie na stocznig do prze%lqdu, Za-0ga po-
wrocita do kraju na poktadzie ,,Generata Zaruskie.
go” Na wiosne pojedzie po ,,Dar Zoliborza" specjalna
ekipa i sprowadzi go do Gdyni.

Zawisza Czarny

OSTATNIEJ CHWILI

brytyjskiej strefie okupaczjnej_Niemiec_ zostat
odnaleziony 1 przejety przez polska mISj§ rewindyka-
cyjng ,,Zawisza Czarny”, szkolny jacht Zwigzku Har-
cerstwa Polskiego. g. nadesztych wiadomosci —
szkuner jest w dobrym stanie i wkrdtce przyptynie
do Kraju



(dalszy cigg ze strony 62)

Z kubryku wybiegi wzywany, we wiazie
ukazaly sie zaciekawione twarze.

— O, tam w prawo...

Na horyzoncie, gdzie§ wyzej od Jastarni
majaczyt dziwaczny ksztatt, co$ niby nadbu-
déwka tongcego frachtowca. Zmieniono Kkurs.
Zatoga tymczasem wypatrywata oczy az do bo-
lu. Psioczono na brak lornetki, gubiono sie w do-
mystach. Kiedy jednak po godzinie statki zbli-
zyly sie dostatecznie, pierwszy motorzysta —
dalekowidz ~ wybuchnat  stekiem  wyzwisk
i klgtw.

Domniemany rozbitek okazat sie zatadowa-
nym po brzegi ,,Szwedem*, o dziwacznej budo-
wie. Ogromna biata nadbudéwka kiwata sie
ztodliwie na poteznej fali, falszburte ledwie
byto wida¢. Bogu ducha winny sternik z checig
zatkatby uszy, stuchajac z opuszczonymi oczami
kunsztownej przemowy szypra. Zemkngl wiec
czympredzej do kubryku i zamknat sie w swej
koi, gdy wkoncu ustyszat:

— A teraz marsz mi z oczu, bo...

Szyper stang} przy sterze wsciekty. Trzy
godziny stracone. Nie zdaza zda¢ dzi$ ryby i ju-
trzejszy potdw przepadnie. A tu juz'i tak stali
osiem dni bezczynnie, codzien wypatrujac wy-
klarowania sie pogody. Diabli nadali!

Po chwili poczut jakby lekki niepokoj. Skre-
cit i zapali) papierosa. Niepokoj nie ustepowat
jednak, rost. Tam do licha! Poczat szuka¢ w so-
bie przyczyny. Spojrza} wokot. Niebo metniato
ku wieczorowi, w dali stabo majaczyty zarysy
Helu. Zaklat. Poczat znéw oblicza¢ kurs: SSO.
Chyba w porzadku. A dewiacja? Cholera z tg
dewiacjg: Nigdy nie ma czasu, ani okazji na zro-
bienie doktadnej tabelki. Ale dotychczas...

Otworzyt okienko sterowki. Z otwartego
skajlajtu maszynowni buchaj zwykty goracy od-
dech motoru. Wstucha} sie w jego chdd. Rytm
wybuchoéw falowa} wraz z wzburzonym mo-
rzem: przyspieszat na grzbiecie, zwalniat w do-
linie fal. Zamknat z trzaskiem okienko. Wraz
z odseparowaniem sie od zewnetrznego Swiata
ogarniato go jednak ponownie wzmozone uczu-
cie niepokoju. Co$ wisiafo w powietrzu, co$ nie-
znanego grozito niewiadomym.

Wtem nerwowy dreszcz wstrzgsng} catym
nienormalnie sprezonym ciatem.

— Tak, wyraznie motor zwalnia.

Odruchowo spojrzat na manometr: zadnych
zmian.

— Wiec?

Otworzyt drzwiczki steréwki. Do wnetrza
wionag.} chtodem lewy baksztag. Zamocowat ko-
fo sterowe i wyszediszy wpatrzyt sie w wylot
rury wydechowej. Giuche wybuchy miarowo
wyrzucaty ledwie widoczne na popielatym tle
nieba niebieskawe kieby spalin. Wszystko w po-
rzadku.

Wzdrygna} sie'.

— Brr. zimno.

Wiatr rzeczywiscie tezat. Nadbiegajgce go-
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ry wodne pokrywata szklista biata piana. Prze-
chytow jednak nie byto, gdyz kuter, obcigzony
3 tonnami ztowionych ryb, szedt z wiatrem jak
tramwaj po szynach. Zndw ostry wstrzas:

— Nie, nie myli sie, wyraznie zwalnia.

Whiegt do sterowki i zmniejszy} kat natar-
cia skrzydet $ruby. Nic nie pomogto, motor wy-
raznie redukowat obroty.

Poczuf sie dotkliwie samotnym, odpowie-
dzialno$¢ dowaodcy zacigzyta mu nagle otowiem.
Rozejrzat sie: — Helu ani $ladu, mrok nadcho-
dzi) milowymi krokami.

Krzykna} gtosno, by ustyszano w kubryku:

— Stach! Hej Stach!

Dudnienie motoru i szum wiatru w olino-
waniu zdusity Wotanie. Wybiegt do wiazu. Byt
jeszcze na S$rodokreciu, gdy w luku ukazata sie
twarz motorzysty i nagle skamieniata w ostu-
piatym zapatrzeniu sie poza jego plecy. Obejrzat
sie zaskoczony i zamart w bezruchu: — z otwar-
tego skajlajtu motorowni wydobywaty sie kieby
czarnego dymu, lizane drgajgcymi pltomykami
ognia.

— Chryste! — krzyknat. Rzucit sie do ste-
rowki, ryczac:

— Cala zaloga na pokiad!

W steréwce zgasit szarpnieciem sprzegta
motor i wypad! blady do biegnacych ludzi:

— Koce! koce!

Tymczasem motorzysta byt juz w przednim
przedziale maszynowni. Na $ciance warsztaciku
wisiaty dwie dunskie gasnice — mate buteleczki
z ptynem koloru wody i czerwony stozek bla-
szany polskiej piandwki.

OSlepiony gryzacym thustym dymem, na
poj uduszony strasznymi wyziewami zerwat
jedng z butelek, wyrwat korek i na oSlep
chlusna} przez drzwi do motorowni.

— Nic, — pomysla} z rozpacza.

W nastepnej chwili trzymaj juz w reku pia-
néwke. Szybko przebiegt myslg zapamietany
przepis. P6) obrotu szyjki i wyrznat dnem co sil
0 podioge. Buchng} strumien. Wyczu} go raczej
niz dojrzat i skierowat do wnetrza. Diawigc sie
i czkajac dymem i smrodem stat tak, zaparty na
szeroko rozstawionych nGgach, gdy kto$ go od-
traci} w ciemnosciach i wpadt do maszynowni.
Czujac, ze juz mdleje i (e gasnica przestata
dziata¢, wywlokt sie na zewnatrz. Haust Swie-
zego powietrza otrzezwi} go. Spojrzat przy-
tomniej :

— Nad skajlajtem nie byto juz dymu.

Poprostu pekja w zenzie rurka oliwna. Ca-
ty smar wylat sie- z motoru pod podtoge. Mano-
metr w sterowce byt zepsuty — zwykia ztosli-
wosC rzeczy martwych. Rozgrzany do czerwo-
nosci wat zapali) oliwe.

Z maszyny wygramoli} sie usmolony szy-
per. Niepotrzebne koce zmiete i brudne rzuci}
na rufe i siad} ciezko na nadburciu. Zatoga mio-

(dok. na str. 80)

79



(dok. ze str. 79)

ta)a sie po pokfadzie bez sensu i celu, motorzy-
sta kawatkiem szmaty owijal poparzong reke.
Spojrzeli na siebie.

— Dziekuje ci. Tamten usmiechnat sie za-
ktopotany, po czym spowazniat:

— Tak, ale motor ,,kaput*.

Na to szyper zerwat sie w nagtym przypty-
wie energii. ODbfity, rwacy potok zawiesistych
klagtw. Ludzie zamarli na swych miejscach
w bezruchu.

Ostre komendy. Zalopota) grot, z wysitkiem
dzwignat sie ukosem ku niebu gafel. Dziéb ku-
tra uparcie nie chcia) odpas¢ od wiatru. Nowa
seria przeklenstw na gtowe tych, co ukradli
ktorej$ nocy foka. Wreszcie z bezan _ zaglem
na sztagu statek ociezale obréci) sie o 30 stopni

i w nieznacznym przechyle poczat sung¢ w Kie-
runku cypla péjwyspu.

Zmrok dawno juz zapadl, dochodzita péinoc,
a wcigz jeszcze nie byto wiadomo: przejdzie, czy
nie przejdzie. Wiatr rost w site, spychajac state-
czek na Hel. Monotonny, obojetny rytm btyskéw
latarni zdawat sie, byC coraz blizej, tuz — tuz.
Szyper i motorzysta zaciskali zeby, podczas gdy
zatoga nieswiadoma niczego spata w pogotowiu,
odziana w sztormowe ubiory.

O drugiej w nocy, kiedy napiecie obu czu-
wajacych dosiegto szczytu, w prawo od kursu
btysneto wreszcie czerwone Swiatto boi mijan-
kowej, zakotwiczonej przy wewnetrznym cyplu
Helu. Kiedy znik}a juz za rufg, mimowolne, jak-
by na komende jednoczesne, westchnienie pod-
niosto obie piersi.

Byli juz w zatoce. Bezpieczni.

St OWNICZEK

terminologii morskiej, uzytej w treSci numeru

BAKA — znak nawigacyjny ustawiony na ladzie.

BAKSZTAG — wiatr wiejacy z ukosa z tytu.

CUMA — mocna lina stalowa lub roslinna, przy
pomocy ktdrej umocowywuje sie statek przy nabrzezu.

DEWIACJA — odchylanie sie igly kompasowej
wskutek wpltywu Zzelaza okretowego.

FALSZBURTA — inaczej nadburcie, wystajgca
ponad BOkI'ad czest burtK. _ )

FARWATER — szlak zeglowny—bezpieczna, czg-
sto wytyczona znakami nawigacyjnymi droga wsrod
skat, mielizn i t. p.

FLIKOWAC — reperowa¢ oczka podartej sieci.

GDY 84 — znak rejestracyjny kutra, ztozony
z pierwszych liter (15630 portu macierzystego (w tym
wypadku GDY = ynia) oraz z kolejnego numeru
wQ. rejestru. S ) . ] )

H. M. S. — angielski skrot ozn. His Majesty Shi
— czyli Okret Jego Krolewskiej Mosci. Odpowiedni
polsklegé) 0. R. P. o
KABLOWIEC — statek specjalnie przystosowany
do przewozu i zakiadania podmorskich kabli telegra-
ficzno-telefonicznych. ) )

ATER — $lad na wodzie, tworzacy sie za
rufg ptynacego statku.

NISZCZYCIEL — ang. destroyer, nowa, odpo-
Wiednieksza nazwa dla kontrtorpedowcow. o
p I% . P. — skrét oznacza Okret Rzeczypospolitej

olski

ej.
PII\}I — Panstwowy Instytut Metereologiczny.
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PODWODNY STAWIACZ MIN — okret podwod-
ny, majacy urzadzenia do przewozenia i Stawiania
Z pozycCji zanurzonej min zagrodowych. Zaleznie od
wielkoSci i typu — Zzabiera od Kkilku do stukilkudzie-
sieciu min. Zato jest wolniejszy i stabiej uzbrojony
od normalnego okretu podwodnego.

POLER — inaczej pachotek, specjalny stupek na
nabrzezu lub na statku, stuzacy do = umocowywania
cumy.

REDA — cze$¢ morza przylegta bezpo$rednio do
portu. Tutaj stajg na kotwiCy przybywajgce statki
I wzg/wgq £I|Ota, ktOWIJEy je wprowadzit do portu.

. SIECI ZAGRODOWE — potezne stalowe sieci sta-
wiane podczas wojny przed wjazdami do portow oraz
w waznych przejsciach w celu uniemozliwienia wtar-
gn:jeua nieprzyjacielskich okrgtow podwodnych. Okret
podwodny wpadtszy w taka sieC zaplatuje sie w nig
co jest zaraz widocCzne na powierzchni, gdzie ptywaki
sieci zaczynajg wskutek ruchow uwiezionego oOkretu
gwattownie sie porusza¢. Wtedy dozorujagce przy sieci
patrolowce podptywajg i topig wroga bombami- giebi-
nowymi.

KAJLAJT —inaczej luk Swietlny, oszklony otwdr
w pokladzie ] ]
~ SSO — kierunek na kompasie: potudniowo-potud-
niowy.wschad.

ZKWAL — nagly, gwattowny lecz krotkotrwaty
podmuch wiatru, potgczony czesto z deszczem.

SZTAG — lina umocowywujgca maszt od przodu
lub od tyhu.

Tre$S¢ numeru:

Omal nie S.O.S.....ccoieiirricienne
Zblizamy sie do portu................
Dlaczego statek ptywa....................
Fladra .o,
Wywiad z rybakiem....................
Zwiedzamy wedzarnie...........cc.c....
Kurs przygotowawczy PCWM _ _ _ _
Zadanie Nr ...
Budujemy parowiec drobnicowy .
Szkuner PCWM wodowat!............
Na Morskim Horyzoncie.................
SIOWNICZEK......coiiiiice

We/edawca: Panstwowe Centrum Wychowania Morskiego, Gdynia, Dom Zeglarza. Konto PKO. XI-180.
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