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Wyniki pierwszego konkursu ..Zeglarza

Ogtoszony w 2-cim numerze ,,Zeglarza" konkurs na wspomnienie z letnich kurséw zapo-
znawczych wiedzy o morzu — odnidst znaczny sukces. Byli ,,PCWM-iacy"” nadestali 78 prac,
s tego wiele nadzwyczaj mitych i ciekawych. Wynik konkursu, wzigwszy pod uwage ogra-
niczona liczbg uprawnionych do brania w nim udzialu — jest doskonaly i szczerze moéwiac,
przeszedt oczekiwani”™ Redakcji. Po terminie wptynety jeszcze trzy prace, lecz nie zostaty
rozpatrzone.

Sad konkursowy w skfadzie:

Dyr. PCWM Jo6zef Michatowski, Dyr. Jan Michalski,
Mgr. Stanistaw Ludwig, Red. Jerzy Micinski.
na posiedzeniu w dn. 5 listopada b. r. doszedt do nastepujacych konkluzji:
— Pierwszg naerrode w postaci ksigzki S. Forestera u. t. ,,Bitwa o Malte" oraz ksigz-
ki A. Fiedlera ,,Dziekuje Ci Kankanie"™ — przvznano jednogto$ni®
ZENONOWI PRZYMUSINSKIEMU z Jarocina WIkp.
za prace zatytulowana ,,Wytadowanie statku.
\Iiv pracy, tej Autor wykazat catkowite zrozumienie celu organizowanych przez PCWM
ursow.
Dalsze nagrody ustalono w sposdb nastepujacy:
— D™«?« nn?mdn w postaci ksigzki pt. ,,Bitwa o Malte" otrzymat
WIESEAW ANDRZEJEWSKI z todzi
za prace Pt. ,Moja pierwsza zaprawa zeglarska'.
— Trzecia nagrode — ksigzke ,,Dziekuje Ci Kapitanie™ otrzymat
ALEKSANDER PAKRASZEWSKI z Krakow,
za prace zatytutowana ..Na kutrze™. A. Bartoszewski zdobyt rowniez piate miejsce  kon-
kursie za prace pt. ,,Na flagdrach”. Nagroda jest roczna hezptatna prenumerata ,,Zeglarza™.
i — Czwarte migj««« i nagréde> w nmtaci rocznej prenumeraty ,,Zeglarza™ przyznano
JOZEFOWI GURBTSZOWI z O«trnxvs WIkp.
Praca jego nosi tytut ,,Ranny Potow"'.
— Szo6ste miei«c« zaiat
STANISLAW SIWANOWICZ z Ciechanowa _
za prace Pt. ,,Pierwsza podroz po Baktyku'. Nagroda — roczna prenumerata ,Zeglarza™.
— Si6dme, 6sme, dziewigte i dziesigte miejsce oraz nagrrodv w postaC potrocznej nre-
num«raty ,,Zeglarza™ Sad przyznat kol«<ino — JANUSZOWI PU TCHOWSKTEMU z lodzi,
JERZEMU WIATROWI T Warszawy, CZESEAWOWI CZECHOWI z Wadowic i FRAN-
CISZKOWI SUSKIEMU z Gdyni. _ '
GdDogjatkowaz nagrodg — potroczng prenumerate ,,Zeglarza™ otrzymat JAN RAJSKI

r. Gdyni.

Naerody ksigzkowe rozestane ro«taty poczta, poza tym wszyscy autorzy nagrodzonych prac
otrzymali odpowiednie listowne zawiadom® ’a.

Ponizej drukniemy cztery najcelniejsze pro«« konkursowe. @» on» cennym nrr»«vhWecij
do minionych kurséw zanoznawczych. a przeczytanie ich z pewnoScig zacheci wielu do zetknig-
cia sie z morzem na kursach przysziorocznych.

I NAGRODA

WYLADOWANIE STATKU .

Dzisiaj idziemy pracowac ciezko i zmudnie.
Idziemy wytadowaé rude ze statku. Niektorzy
sarkaja, ze to jest niepotrzebna robota, ze szko-
da niepotrzebnie sie wysila¢. Ja uwazam, ze
wprost przeciwnie, ze praca ta jest potrzebna,
a nawet niezbedna. Chcac pozna¢ catoksztatt
zycia portowego i morskiego, trzeba poznac
kazda prace, szczegblnie te najciezsza, ktorag
petnig ludzie nieznani nikomu, nie zaliczani do
marynarzy, ale tak samo niezbedni.

Rano, wcze$niej niz zwykle, wstajemy z na-
szych t6zek i po krétkim, ale posilnym $niada-
niu ruszamy do pracy.
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Widzimy juz statek. Szwedzki. Mimo tak
brudnego tadunku — stosunkowo czysty. Po po-
rozumieniu sie z wyzszymi wiadzami, zabiera-
my sie do pracy. Narazie pchamy puste wagony
pod dzwig. Niczym olbrzymi potwor rozwiera
on paszcze i ruda z szumem zlatuje do wagonu.
Tak napetniony wagon popychamy dalej. To juz
®ie sg tamte pustaki, ktére pchaliSmy 7z taka
tatwoscig. Teraz trzeba sie troche przytozy¢ do
pchania.

Niezrazeni tym, wesoto rozmawiajgc, ze
$miechem wykonujemy robote. Nie jest to in-
teresujgce, ale wszystko trzeba robi¢ na wesoto.
Gdy w potudnie otrzymujemy obiad, wiara jest

(dalszy ciag na ste. 107)
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Kurs przygotowawczy PCWM
Cykl: porty morskie

WPLYWAMY DO PORTU

\Statek na kotwicy-wzyuajacy pilota

Juz od godziny kojyszemy sie. cierpliwie na
redzie portu, posrod pokaznej gromadki innych
statkdw. Jest kilku ,,Szweddéw*“ z rudg, sg dwa
dunskie parowce, jeden norweski, a na uboczu
dasa sie wielki, amerykanski frachtowiec
z UNRRA. Jest sie czemu przygladac.

Na dziobowym sztagu naszego statku wisi
duza, czarna kula. To sygnat dla innych, ze
stoimy na kotwicy. Nasi sgsiedzi na redzie, row-
niez podobne kule powywieszali. W nocy zastei-
puje sie je biatym Swiattem kotwicznym, Ale
narazie do nocy jeszcze daleko.

Na przednim maszcie podnosimy niebiesko-
26ftg chorggiewke. To litera G — flaga kodu
miedzynarodowego. Oznacza ona, ze zgdamy
pilota. Napewno jg juz z brzegu dostrzegli, ale
pilot musi wpierw wprowadzi¢ statki wczesniej
przybyte. Czekamy wiec niecierpliwie, bo kaz-
da minuta jest droga.

Tymczasem nadptynety dwa holowniki, by
wprowadzi¢ do portu 6w wielki, amerykanski
frachtowiec. Przybyty na jednym z nich pilot
wdrapat sie. zrecznie po sztormtrapie na pokiad,
kotwica poszta w goére, podano hole i po chwili
caty zespot ruszyt zwolna w kierunku portu.

Ho'ownik wprowadza statek do portu

Matym statkom, takim chocby jak nasz, tatwo
jest wejs¢ nawet do niewielkiego portu, tatwiej
moga sie one poruszac¢ i manewrowac. Gorzej jest
z duzymi statkami, u ktérych kazdy najdrob-
niejszy manewr wymaga znacznego obszaru.
Przejscie przez ciasny, krety kanat, zawrdcenie,
dobicie do nabrzeza stwarza dla nich, a takze
dla innych, stojacych w porcie statkbw ogromne

*) Patrz str. 9. - - - - - -
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ryzyko uszkodzenia. Dlatego wigksze statki przy
wchodzeniu, wychodzeniu wzglednie manewro-
waniu wewnatrz portu — postugujg sie holow-
nikami. Holowniki — bestie mate ale za to sil-
ne i zwrotne potrafig prowadzi¢ statek delikat-
nie, zrecznie nadrzucajac w razie potrzeby dziéb
lub rufe. Holowniki potrafig go prawie w miej-
scu obroci¢ lub podstawi¢ do nabrzeza, przy kto-
rym jest nie wiele wiecej wolnego miejsca —
niz wynosi jego dtugosC. Niechby to taki 10-ty-
sieco tonnowiec sam probowat zrobié.

* * *

Z portu dostrzezono nas juz od dawna,
wczesniej, nim jeszcze rzuciliSmy kotwice. Ob-
serwator na wiezyczce Kapitanatu Portu ziden-
tyfikowat statek prawie natychmiast. Mia} utat-
wiong pracei, ko figurowaliSmy na liscie statkdw

Holowniki obiacajg statek 1> ciasnym kanale portowym

oczekiwanych. Zgtosi} nas nasz makler, zaraz jak
tylko otrzymat telegraficzng wiadomos$¢ o tym,
ze wyszliSmy w morze. | dlatego nasze przyby-
cie nie zdziwito tu nikogo. Krétki telefoniczny
meldunek i wkrétce wszystkie zainteresowane
osoby wiedza, ze jesteSmy. Oficer dyzurny por-
tu powiadamia pilota i wyznacza miejsce przy

nabrzezu.
* * *

Nie czekaliSmy wecale dtugo — nie uptyneto
poj godziny od wywieszenia sygnatu, jak do na-
szej gteboko zanurzonej burty dobit zgrabny
kuter pilotowy. USmiechniety pilot objat ko-
mende na mostku. Wprawiona w ruch zgrzytli-
wa winda parowa poczeta wycigga¢ kotwicei.
Flaga G i czarna kula poszty w ddj, poczem
zwolna ruszyliSmy Kierujac sie w strone wejscia
do portu.

83



Majac pilota na pokiadzie z tatwoscig mi-
neliSmy niebezpieczne miejsca i liczne wraki
potopione u wjazdu. Po chwili byliSmy juz
w obrebie bezpiecznych wéd awanportu. Po-
wolutku, ostroznie podptywamy do nabrzeza.
Tutaj przycumujemy!

Na brzegu oczekuje nas juz gromadka lu-
dzi. Bosman portowy gestami wskazuje miej-
sce, do ktérego mamy dobi¢. To nalezy do jego
obowigzkéw gospodarza na nabrzezu.

Zblizamy sig<  coraz blizej. Juz dokiadnie
rozrozni¢ mozemy twarze oczekujacych. Ci lu-
dzie w skérzanych rekawicach ochronnych to
cumownicy, specjalisci od umocowywania stat-
kéw. Zamoéwit ich w specjalnym przedsie-
biorstwie cumowniczym nasi makler, ten tam
gruby pan z teczka, stojacy obok celnika w zie-
lonym mundurze.

Smigneta z dziobu rzutka, zlapana wilot
przez jednego z cumownikéw. Juz jedna cuma
podana jest na lad. Cumownicy zwijaja sie jak
w ukropie. Dobijamy. Uwaga — chron burty
obijaczem!

Trap juz jest rzucony i komunikacja z la-
dem nawigzana. Ale, oho! jeszcze nie tak pred-
ko. Schodzi¢ nie wolno! Przy trapie stoi straz-
nik portowy i nikogo nie puszcza. Najpierw sta-
tek musi by¢ sklarowany.

Wchodzi wiec na pokiad makler, wchodzg

Cykl: ludzie morza

celnicy i zoknierze z posterunku Wojsk Ochrony
Pogranicza. Makler zatatwia liczne sprawy
zwigzane z postojem statku, zapoznaje kapitana
z planem wytadunku i zatadunku, posredniczy
w zatatwianiu wszelkich spraw z wtadzami por-
towymi, zabiera zapotrzebowanie na bunkier,
wode i inne artykuty. Ma pelne rece roboty.
W. O. P. bada dokumenty pasazeréw, kontrolu-
je liste zatogi i sprawdza, czy statek nie przy-
widzt blindziarzy czyli ,pasazeréw na gape“.
Celnicy interesuja sie fadunkiem, bagazami i za-
pasami zywnosci statku. Te ostatnie po spraw-
dzeniu ze spisem pieczetujg — pozostawiajac
jedynie tyle, ile potrzeba nam na czas naszego
postoju w porcie. Za to bedziemy mogli swobod-
nie komunikowac sie z ladem, bez rewizji cel-
nej, nie tak jak na sgsiednim zaraz statku. Tam
widocznie zapasoéw zywnosci, alkoholu i papie-
roséw nie zapieczetowano — ale za to kazdy
cztowiek schodzacy na lad jest doktadnie rewi-
dowany przez dyzurujgcego stale przy trapie
celnika.

No, statek juz jest sklarowany, wszystkie

formalnosci  zatatwione. Mozemy wyjs¢ do
miasta.
W przejsciu przy trapie mijamy sie ze

$pieszacymi przodownikami firmy spedytor-
skiej. WKkrétce zacznie sie wytadunek.
J. M.

Wywiad z marynarzem-palaczem

Pana K. poznaje w gdynskim ,,Domu Ma-
rynarza“. Jest to mezczyzna w $rednim wieku,
budowy raczej drobnej, o skroniach przypro-
szonych siwizng. Na nogach ciepte pantofle ran-
ne, mina cztowieka odpoczywajgcego po tru-
dach.

Po przedstawieniu sie i wyjasnieniu w ja-
kim celu przychodze — rozpoczynam rozmowe.
— Co Pan tu robi? Czyzby na urlopie?

— Wiasnie, ze tak. Po przeptywaniu 3 lat
nalezy mi sie urlop, 21 dni, ktory zamierzam
spedzi¢ w Polsce.

— Niech Pan nam opowie co$ o0 swoich
dziejach!

— W Polsce jestem po raz drugi od 20 lat.
Poprzednio, to bylo przed paroma miesigcami,
gdy ,,Tobruk® po raz pierwszy przyszedt do
Polski. Bytem tu w Gdyni kilka dni w czasie,
gdy tadowaliSmy statek. Teraz zszediem z ,To-
bruku“ i korzystam z urlopu. Zamierzam wy-
bra¢ sie na 10 dni w poznanskie, gdzie mieszka
moja matka. Od 20 lat widcze siei po catym
Swiecie. Marynarzem zostatem dopiero po kapi-
tulacji Francji w 1940 r. gdzie uprzednio wal-
czytem.

— Wiasnie to mnie interesuje. Niech Pan
opowie 0 swojej karierze marynarskiej.
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— Po zajeciu Francji znalaztem sie w An-
glii, gdzie wiasnie poszukiwano zdrowych lu-
dzi do marynarki handlowej. Zgtositem
sie. Zostatem przyjety na statek - chtodnie ,,Lu-
blin“ w charakterze trymera (podajacy pala-
czom wegiel z bunkréw). Po szesciu miesigcach
awansowatem na palacza. Pdzniej zdrowie
przeszkodzito mi w pracy przy kottach, wiec
przeniostem siei na poktad jako miodszy mary-
narz. Ostatni rejs odbytem znéw jako palacz,
poniewaz zdrowie moje poprawito sie. Praca du-
z0 ciezsza, ale wiecej zarabiam.

— Interesujg mnie bardzo warunki ptacy.

— Ciggle jesteSmy wynagradzani wedtug
starej umowy, uomimo ze czarter angielski
skonczy} sie 15 wrzesnia. Kazdy cztonek zatogi
dostaje miesiecznie 12 funtow ryzyka wojenne-
go. Poza tym jako palacz biore 15 funtow i cat-
kowite utrzymanie. Mtodszy marynarz dostaje
o 3 funty mniej, a starszy o 10 szylingbw mniej
niz palacz.

— To catkiem nieZle. Przeliczajac po kursie
na ,,czarnym rynku“ i dodajac ,,handle* upra-
wiane przez zatogi sadze, ze odiozyt juz Pan
okragta sumke na staro$¢?

— Wecale nie jest tak dobrze. Przede
wszystkim wyptacajg nam walutg kraju, w ja-
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'kim'Wdanej ‘chwili jesteSmy, przeliczajac, po
kursie oficjalnym. Jesli chodzi o odktadanie pie-
niedzy, to styszatem, ze sg tacy marynarze, ale
sam nie widziatem ani jednego. Za duzo pokus
czeka na nas w porcie. Wiem jedno, ze my Po-
lacy poza przyzwoitym ubraniem sie, w przeci-
wienstwie do marynarzy innych narodowosci,
ktorzy przepijajg wszystko, tracimy w portach
calty zarobek, chorujac zawsze na chroniczny
brak pieniedzy. Niewiele pomagaja nam drobne
»,handle* jak pan nazwat. Dowodem naszych
stabych finanséw jest chociazby frekwencja w
»,Domu Marynarza®, gdzie chronimy sie, ponie-
waz jest najtaniej. Placimy tutaj 1 2.00— zt. za
miesieczny pobyt z utrzymaniem. Zresztg nie
wszedzie jest taki luksus jak w tym ,,Domu
Marynarza®“. Chciatbym, zeby Pan zobaczyt
chociaz jeden raz ,Dom Marynarza“ w kto-
ryms$ z angielskich portéw. Straszny brud i nie-
porzadek. Tu o nas przynajmniej dbaja. Nie zal
ptaci¢ okoto 3 funtéw miesiecznie na Ubezpie-
czalnie Spofeczng i Zwigzek, ktéry ten Dom
utrzymuje. Ale najlepiej powodzi si¢ maryna-
rzom amerykanskim, ktorzy dostajg po 180 do-
laréw miesieicznie, a mimo to ciggle strajkuja.
Zeby to tak dosta¢ 180 dolarow!

— Niech Pan opowie naszym czytelnikom
o warunkach pracy palacza i maiynarza.

— Palacz i marynarz ma w czasie rejsu na
statku t. zw. wachty morskie  t. zn. 4 godziny
pracy i 8 godzin odpoczynku. To wypada 8 go-
dzin pracy na dobe. Nasz ,, Tobruk* spalat na do-
be od 28 do 32 ton weg'a na trzech paleniskach.
Poniewaz sg trzy wachty, a kazda ma trzech pa-
laczy, wiec moge $miato powiedzie¢, ze w ciggu
jednej doby wrzucam do pieca od 3 do 4 ton we-
gla. Na jednej wachcie musze zrobi¢ 4 ,,podsyp-
ki kazda ,,podsypka“ to jest 45 do 50 topat we-
gla, kazda topata to 1? kg. Niech pan doda jesz-
cze, ze kazda wachta musi jedno z trzech pale-
nisk przebi¢ ze ,szlaki®, ktorg zostawia kazdy
wegiel, nawet najlepszy wegiel polski ze Slagska,
oczysci¢ palenisko i podtozy¢ nowy ogien.
Wszystko musi by¢ wykonane starannie i szyb-
ko, bo od tego zalezy, czy statek osigga swojg
szybkos¢ 12 weztow. Szybkos$¢ za$ uzalezniona
jest od tego, czy utrzymamy wiasciwe cisnienie
pary. Teraz musimy doda¢ t. zw. nadgodziny
»orudnej roboty” w czasie wachty (czyszczenie
rurek i przewodoéw w miejscach ciezko dostep-
nych) i troche lepiej ptatne, bo 2 szylingi za go-
dzine, normalne nadgodziny. Zeby Pah miat
doktadny obraz pracy palacza to powiem, ze
w strefie podzwrotnikowej temperatura w ko-
ttowni siega 50° Celsjusza.

Odpoczynkiem dla nas jest pobyt w porcie,
gdzie uktadamy sobie wachty prywatnie, zosta-
wiajac jednego palacza w kottowni, ktoéry musi
utrzymaé pare tylko w jednym kotle potrzebng
dla dziatania wind. Oprocz tego przystuguje tak
palaczom jak i marynarzom w porcie 1 dzien
wolny w miesigcu. 14 dni urlopu po 1-szym
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i 2-glm roku'ptywania. Po trzecim roku przystu-
guje 21 dni urlopu. Po przeptywaniu pot roku
cztonek zatogi, ktéry zszedt na lad i czeka na
‘nowe zamusztrowanie dostaje t. zw. rezerwe
10.000,—z}. miesiecznie.

— A jak wyglada praca marynarza?

— Marynarz wiasciwie w czasie rejsu nie
napracuje sie, natomiast wypoci sie dobrze w
porcie. Dwoch marynarzy i oficer stanowig
wachte. Jeden z marynarzy st.ruje, drugi
W sprzyjajacych warunkach podmalowuje co$
na pokfadzie, robiszpkjs lub szoruje pokiad.
Jesli pogoda-nie sprzyja lub ptynie sie koto brze-
gu, rzuca robote i idzie na ,,0ko” t. zn. wypatru-
je morze przed dziobem, zeby statek nie wpadt
w zt3 przygode. W porcie marynarze majg duzo
roboty przy cumowaniu, przeholowywaniu
statku, musza odkrywa¢ Iluki, no i przede
wszystkim wieczny remont, .wieczne malowa-
nie. Jeden z marynarzy ma stuzbe przy trapie
24 godziny. Musi uwazaé, zeby nikt niepozada-
ny nie wchodzit na statek. Marynarz w porcie
petni stuzbe 8-mio godzinng, a pdzniej jak wol-
ny ptak biegnie ukoi¢ swoje pragnienie naj-
wspanialszym napojem Swiata, hazwanym przez
wszystkie nacje marynarzy polskg siwucha.
Whisky ,,White Horse* dobre, ale nie umywa
sie do polskiej ,,monopolowki*. Odstepstwem od
8-mio godzinnego dnia pracy dla marynarza
w porcie jest ,,tropik” t zn. strefa miedzy zwrot-
nikami. Tam czas wachty skraca sie do 6-ciu go-
dzin.

— A jak to bywa z przygodami i awariami
na morzu?

— ,,Tobruk* jest duzym statkiem drobnico-
wym, okoto 8.000 BRT., budowanym w Anglii
w r. 1941, Pierwszy jego rejs to konwdj z Anglii
do Murmanska. Ale ja ptywam dopiero 2 lata
na nim, tak, ze nie przezyliSmy razem zadnej
przygody wojennej. Teraz niedawno przed pa-
roma tygodniami w rejsie z Londynu do. Kanady
,»Tobruk® wpadt w bardzo geistg kre na morzu.
Mielismy wtedy nielada stracha. Morze wzbu-
rzone, kra gruba na péttora metra bombardowa-
ta burty. Statek z minimalng szybkoscig prze-
bija} sie przez tanczace pole lodu. W pewnym
momencie ,, Tobruk® zaczat dziwnie podskaki-
wacé. Okazato sig, ze jedno z trzech pidr Sruby
odtamato sie. Sytuacjg bardzo grozna. Statek
ledwie poruszat sie naprzdd. Ale udato sie nam.
Coprawda pozostate 80 mil morskich petzlismy
przez 5 dni. W porcie dowiedzieliSmy sie, ze
w tej sarniej krze i w tym samym czasie utopi}
sie jakis angielski frachtowiec.

— Z czasOw wojny nie zapomne nigdy kon-
woju pod Bari na morzu Srédziemnym, u brze-
gow ltalii. ZostaliSmy zaskoczeni z morza i po-
wietrza. 22 nasze statki znalazty tam swoj ko-
niec, w tym dwa polskie ,,Puck® i ,,Lwéw". To,
co sie dziato na naszym ,,Lublinie”, moge kroét-
ko Okresli¢ pieklem na morzu. Wtedy pamigtam
zatowatem bardzo, ze jestem marynarzem.

85



— Nic Pan nie wspomniat o swojej rodzi-
nie. Czy Pan jest zonaty?

— Nie prosze Pana. Jestem 46-letnim ka-
walerem. Jako$ dotychczas nie miatem czasu sie
ozeni¢. Zresztag marynarz, ktory chodzi w dale-
kie rejsy nie powinien si¢ zeni¢, bo tak rzadko
bywa w domu,, ze miedzy jednym pobytem
a drugim mogtby zapomnie¢ jak zona wygla-
da. Mam starg matkiei, ktérg chce odwiedzi¢. Nie
byjem w domu rodzinnym od 20 lat.

— Sadze, ze te szczegOly odstraszg liczne
rzesze naszej mtodziezy, ktora chce koniecznie
poswieci¢ sie. pracy na morzu.

— Sadze, ze nie. — odpowiada pan K. —

Cykl: statki morskie

Sam pamietam jak w miodosci marzytem o da-
lekich egzotycznych krajach, o poznaniu ob-
cych jezykow. Teraz znam juz caty Swiat, opa-
nowatem trzy jezyki: francuski, angielski i nie-
miecki. A mysli Pan, ze mam dosy¢? Nie. Boje
sie, ze trzy tygodnie urlopu na ladzie to troche
za duzo.

Musze Pana pozegna¢. lIde porozmawiaé
z tym murzynem — to moj wspéllokator.
Zszedt wczoraj z jakiego$ ,,Szweda“. Mamy
wspolnego znajomego szynkarza w Casablance,
to nas bardzo zblizyto.

Do zobaczenia na Tahiti — Szczesliwej
Wyspie! Tad. W.

Jak jest statek zbudowany

Morze — to potezny ‘zywiok; kiedy sie roz-
wscieczy i rozhusta, ani go poréwnac¢ ze
»stodkg“ wodg ze $rodladzia. Ogromne, wielo-
pietrowe fale oceanu niszczg wszystko, cokol-
wiek na drodze im stanie: rozbijajg skaty, pod-
mywajg brzegi ladow, niemitosiernie wreszcie
pomiatajg statkiem — tuping, w ktoérej na pod-
boj i na poznanie Swiata wyrusza cztowiek.

By wyj$¢ zwyciesko ze zmagan z morskim
zywiotem, kazdy statek musi reprezentowac so-
ba pewng, na tyle wytrzymatg konstrukcje, aby
jego kadtub pod dziataniem sif niszczycielskich
otoczenia nie zmieniat swego ksztattu i nie na-
biera} do wnetrza wody. Spdjrzmy na nizej za-
mieszczony rysunek: statek prawidtowo zbudo-
wany, mimo, ze fale niosgc go na swych grzbie-
tach stwarzajg mozliwos¢ przetamania sie catej
konstrukcji, nie ulega awarii i ptynie dalej do
wyznaczonego celu. Inaczej dziato by sie. z ka-
dtubem, ktéry posiadatby zbyt stabe wigzania
wzdtuzne — los jego bytby z géry przesadzony.

Wyobrazmy sobie teraz, ze wigzania
wzdtuzne obserwowanego statku dobrze spet-
niajg swojg role, poszycie jednak, czy to na
skutek uzycia nieodpowiedniego materiatu, czy
tez zbyt rzadkiego ustawienia zeber nie moze
wytrzymac cisnienia wody, na jakie zawsze
cze$¢ podwodna jest narazona j ulega wgniece-
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niu. Jak wygladatby przekrdj takiego statku
w poréwnaniu z przekrojem normalnym — po-
kazuje rysunek nr. 2.

Rys. nr. 2.

| dalej — uprzytomnijmy sobie, ze czesto,
nawet bardzo czesto statek atakowany jest
przez fale. Zazwyczaj dzidb przyjmuje odpo-
wiedzialno$¢ za godne jej przyjecie, zdarza sie
jednak, ze ryczaca i spieniona masa wdziera sie
az na poktad, ttucze o $ciany nadbudéwek, trys-
ka na boki fontannami i — nierzadko przelewa
sie do Srodka.

Czy te gwaltowne i czeste uderzenia setek,
a moze i tysiecy ton wody przelewajacej sie
przez statek nie majg zadnego wptywu na spo-
isto$¢ jego konstrukcji? — Takie uderzenia sg
grozne (zwiaszcza dla .statku ptynacego bez ta-
dunku) — potrafig rozklekota¢ kadtub — tzn.
rozluzni¢ wigzania jego elementow.

Istnieje zawsze poza tym mozliwo$¢ zde-
rzenia sie statku z jakims$ innym ciatem. Tym
innym ciatem bywa czasami nabrzeze, czasami
dno morskie, czasami za$ wrak lub drugi ptyna-
cy statek. W wielu wypadkach przez wzmocnie-
nie odpowiednich elementow — kadtub daje sie
uodporni¢ na $miertelne skutki takich uderzen,
(poszycie statku jest np. na normalnej wysokos-
ci kei specjalnie grube i mocne). Czesto jednak
owe wzmochienia okazujg sie bezcelowe — nie
moze by¢ mowy o takiej konstrukcji, ktéra mo-
gtaby wyjs¢ wzglednie cato z bezposredniego
i niespodziewanego spotkania z lodowcem.

Drewno byto do czaséw stosunkowo nie-
dawnych podstawowym materiatem uzywanym
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w budownictwie okretowym. RoOzne jego gatun-
ki znajdowaty tu zastosowanie, specjalnie jed-
nak ceniono drewno dejbowe ze wzgledu na jego
twardosc¢, elastyczno$¢ oraz odpornos¢ na dzia-
tanie wody. Obecnie statek drewniany znika —-
chyba bezpowrotnie — z moérz Swiata. Przyczy-
ng tego jest m. inn. spadek kosztéw produkcji
stali przy réwnoczesnym wyczerpywaniu sie
zasobOw odpowiedniego budulca drewnianego.
Stal posiada te decydujgcg przewage nad drze-
wem, ze wykonywanie z niej wiekszych i jedno-
litych elementow jest duzo tatwiejsze, anizeli
z drzewa. Z jednej strony wplywajg na to ogra
niczone wymiary belek drewnianych, z drugie
— trudnos$¢ mocnego ich taczenia.

Budowe statku drewnianego poznalism
juz troche! na przykiladzie kutra rybackieg
(patrz  poprzednie n-ry ,Zeglarza“). Obecnie
wypadatoby zajac¢ sie statkiem o konstrukcji
stalowej. Znacie napewno z sylwetki najczesciej
spotykany wspdtczesnie statek tréjzrebowy, albo
trojwyspowy (ponad linig gtéwnego poktadu
wystajg na dziobie, S$rodokreciu i rufie trzy
wyspy).

Rys. Nr 3 Statek trojzrebowy

W wiekszosci wypadkdw u statkow trojzrebo-
wych wystepuje tzw. poprzeczny system budo-
wy, w ktorym role wigzan wzdtuznych spetnia
prawie wylgcznie poszycie. Podstawg konstruk-
cji jak rowniez elementem, od ktérego rozpo-
czyna sie montowanie kadtuba jest stepka. Step-
ka sktada sie najczesciej z dwdch czesci: tzw.
stepki wewnetrznej i stepki ptaskiej, na ktorej
opiera sie stepka wewnetrzna. Potgczenia obu
tych czesci dokonuje sie (tak zreszty jak i przy
faczeniu innych elementéw) drogg nitowania
albo spawania. Ten ostatni sposob jest coraz
czesciej stosowany, zwiaszcza przy produkcji
seryjnej.

Wzdhtuz catej stepki, po obydwaoch jej stro-
nach, ustawione sg t. zw. progi; do nich przylega
poszycie dna. Do$¢ czesto spotyka sie statki o
dnie podwojnym. To drugie dno jest wihasciwie
poszyciem wewnetrznym. Przestrzen zawarta
pomiedzy takimi dnami, podzielona jest na kil-
ka komor balastowych, do ktérych wprowadza
sie wode w celu nadania statkowi wiekszej sta-
tecznosci  (balastowanie odgrywa szczegdlnie
duza role, gdy statek ma ptyna¢ bez towaru).

Od zewnetrznej strony widzimy przymoco-
wane do progow zebra, ktére w tym miejscu
(przy dnie) znacznie sg grubsze i mocniejsze niz
wyzej (przy poktadzie). Zebra te wykuwane sg
ze specjalnych ksztattownikéw stalowych; na
ni¢h ‘rozpiete jest poszycie burt. Goérne konce
kazdej pary zeber tgczy pokladnik — tukowato
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Rys. nil 4.

1) stepka wewnetrzna, 2) stepka ptaska, 3) poszycie

dna, 4) podwojne dno, 5) poszyc.e burt, 6) pokiad,

7) poktadniki, 8) grodz wodoszczelna, 9) zebra, 10) sto-
jaki, 11) progi, 12) dziobigca.

wygieta belka, na ktérej z kolei opierajg sie ele-
menty pokiadu. Wiazanie pokjadnikéw z zebra-
mi wzmacniajg specjalne wezléwki. W ten spo-
sOb kazda para progow i zeber oraz pokladnik
tworza wielka i mocng, rame. Z takich ram osa-
dzonych na stepce sktada sie caty szkielet kadtu-
ba. Ku dziobowi i rufie ramy te zwezajg sie¢ —
wiemy, ze statek gdy patrze¢ z gory, ma ksztatt
obustronnie zaostrzonego Kklina. Konstrukcja
zakonczona jest z jednej strony dziobnica, z
drugiej — tylnicg. Oba te elementy specjalnie
silnie zwigzane sg ze stopkg i stanowig wiasci-
wie jej przedtuzenie. Tak przy dziobnicy jak
i przy tylnicy zbiega sie poszycie burtowe. Tyl-
nica poza tym, ze stanowi zamkniecie konstruk-
cji szkieletu spetnia jeszcze-, specjalng role:
miesci sig, w niej wylot walu Srubowego (bierze-
my pod uwage statek jednosrubowy), pod jej
ochrong pracuje na tzw. oku S$ruba. Ona wresz-
cie stuzy za podstawe dia urzgdzenia sterowe-
go. Rysunek obok umieszczony zapozna nas
z charakterystycznym ksztattem tylnicy.

Wspominalismy

juz Kilkakrotnie o
poszyciu. Wiemy, ze
musi ono wytrzymy-
wac dos¢ duze cisnie-
nie wody, ze w na-
szymi  statku odgry-
wa role, zasadniczego
jwigzania wzdtuzne-
go, dorzuémy jeszcze
jedno — poszycie,
musi byc¢ bezwa-
runkowo wodoszczel-
ne. Poza tym dla
ochrony przed
rdzewieniem poszy-
Rys. Nr 5 Tylnica cie musi by¢ po-



kryte warstwg specjalnej farby. Oczywiscie
poszycie czesci zanurzonej zastuguje na szcze-
go6lIng troskliwos¢ chociazby z tego wzgledu, ze
rzadko zdarza sie okazja ogladania jej i odmalo-
wywania (tylko po zadekowaniu).

1) poktad gtowny, 2) reling, 3) weztowkl. 4) pokiadnik,
5) zebro, 6) wykréj, 7) pokiad, 8) stoiaki. 9) stepka,
10) prég, 11) podwdjne dno, 12) poszycie burtowe.

Wewnatrz, np. w tadowniach spotykamy
sie bardzo czesto ze stojakami podtrzymujgcymi
pokfadniki, a tym samym i caty pokiad. Stoso-
wanie tych podpierajacych elementow jest
" ..JOWe -potrzebne tam, gdzie poktadniki

dzwigajg na sobie duze, ciezary, wzglednie
przy lukach, gdzie mamy do czynienia z potpo-
ktadnikami.

Caly kadtub statku nie jest wiasciwie ni-
czym innym jak wielkim pudlem — naczyniem.
Na wypadek przedostania si¢ wody do S$rodka,
aby umiejscowic jg tylko w jednej czesci, budu-
je sie specjalne przegrody zwane grodziami wo-
doszczelnymi. Pierwsza grodz od strony dziobu
nosi ng-zwe grodzi zderzeniowej (nietrudno do-
mysle¢ sie, dlaczego). Dalej na $rédokreciu sa
conajmniej zawsze dwie grodzie ograniczajgce
tzw. przedziat maszynowy. Jaszcze jedna
grodz wznosi sie zwykle ponad dtawicg wa-lu
Srubowego (urzadzeniem zatrzymujacym wode,
ktora wciska sie pomiedzy wal i jego tozysko).

Scisle potaczone z kadtubem wystajg -ponad
poktad gtébwny nadbudowki (nalezy je odréznic¢
od wysp). Od ich konstrukcji nie wymaga sie juz
tak wielkiej wytrzymatosci jak od samego ka-
dtuba. Tu — w nadbuddéwkach mieszczg sie naj-
wazniejsze urzadzenia nawigacyjne. Stad prze-
nikliwy wzrok kapitana ogarnia¢ musi caty sta-
tek i jak najwiecej morza naokoto. W pierwszym
wiec rzedzie nadbudowki stuzg jako pozycje ob-
serwacyjne.

Rzuémy jeszcze raz okiem na naszego trojzre-
bowca — zapamietajmy takze koniecznie jego
sylwetke i nazwy gtéwnych czesci z jakich jego
kadtub jest zbydowany. ,

A. Zylicz'.

Rys. nr. 7.

I) dziobnica, Z) nadburcie, 3) stepka, 4) grodzie wodoszczelne, 5) podwdjne dno, 6) zebro, 7) poszycie bur
towe, 8) Sruba, 9) ster, 10) tylnica, 11) poktadniki, 12) grodz zderzeniowa.

Zapisujcie sie na cilonkda Lici MORsKIEJ’
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Cykl: przyroda morza

tnz F. Chrzan

WATLUSZ'

»,Podstawowg rybg naszego rybojowlstwa
morskiego, stanowigcg ,,chleb powszedni“ dla
naszych rybakéw jest wattusz, zwany takze
z niemiecka dorszem (Gadus morhua). Nie tylko
u nas potawia sie go w duzej ilosci. Daleko
obfitsze potowy wattusza majg rybacy na tery-
torialnych wodach norweskich w okolicy Lofo-
téw, u wybrzezy lIslandii i na wielkich fawicach
w poblizu Nowej Funlandii. Watlusz jako ga-
tunek lubigcy zimng wode, zamieszkuje bo-
wiem wody Pétnocnego Atlantyku j Oceanu
Lodowatego. Po stronie europejskiej spotyka sie
go na obszarach wod od wybrzeza Murman-
skiego przez Spitzberg, Islandie, M. Pd&tnocne
az do Zatoki Biskajskiej; po stronie amerykan-
skiej od Grenlandii az do przyladka Hatteras.
W Baltyku zasieg jego rozsiedlenia dochodzi do
Zatoki Finskiej 1 Botnickiej. Ogo6tem potowy
wattusza krajow potnocno - europejskich przed
drugg wojng $Swiatowg, w rekordowym roku
1930 wynosity 1.145.900 ton. Cate flotylle ry-
backie i dziesigtki tysiecy rybakéw przybrzez-
nych w roznych okolicach po6tnocnej poétkuli
zajmujg sie potowem watlusza. Najmnigj
200.000 ludzi, zyje wytacznie Ilub prawie wy-
facznie z potowu wattusza, nie liczac tych, kto-
rzy pracujg w zwigzanym z nim przemysle
i handlu.

Wathusz jest rybg stosunkowo duza. Diugosé
ciala zalezy jednak od wihasciwosci rasy lokal-
nej. Wiekszos¢ potawianych wattuszy na Giebi
Gdanskiej przez naszych rybakéw ma dtugosc
40—50 cm. Nie rzadkie sa jednak okazy do-
chodzace do 80 cm. a nawet do 1 m. dtugosci
i posiadajgce 6 — 10 kg. wagi. Muzeum w
Sztokholmie posiada olbrzymiego wattusza, zto-
wionego na Baltyku, ktérego waga wynosi
185 kg. Na M. Pdéinocnym potawiajg wattusze
0 przecietnej dtugosci 70 — 90 cm. W okolicy
Lofotow zdarzajg sie wattusze, dochodzace do
140 cm. dbugosci i 25 kg. wagi. Islandskie i no-
wofunlandzkie bywajg jeszcze wiekszych roz-
miarow.

Wattusz ma grzbiet i boki . ciata zielonawo
brunatne, pokryte czerwono brunatnymi niere-

*) popularnie — dorsz,
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gulamymi, okragtymi plamami, tgczacymi sie
na grzbiecie w gesty marmurkowy deser. Spod
ciata jest biaty. Jak wiele innych ryb, ma on
zdolno$¢ przystosowania barwy swego ciata do
barwy podtoza i otoczema. Tak np. w okolicach
Helgolandu wattusz przybiera barwe skat znaj-
dujgcych sie na dnie morza i wykazuje wybitnie
czerwonawe zabarwienie.

Ksztalt ciata watlusza jest wrzecionowaty,
lekko sptaszczony. Gtowa duza, paszcza szeroko
rozcieta i wielki brzuch $wiadcza, ze jest to ry-
ba zartoczna, ociezata, ze nie przebywa w po-
wierzchniowych warstwach wody, lecz trzyma
sie dna. Na podbrodku do$¢ diugi was. Pletwa
grzbietowa dzieli sie na trzy zaokraglone ptaty.
Ptetwa podogonowa jest dwudzielna. Pletwy
brzuszne wysuniete przed ptetwy piersiowe. Li-
ma boczna wznosi sie tukiem ku grzbietowi.
Skdra pokryta matymi owalnymi tuskami.

Mtody battycki wattusz zywi sie réznymi
drobnymi zwierzetami, zyjagcymi na dnie morza,
skorupiakami w rodzaju Mysis, Pontoporeia a
przede wszystkim, zwlaszcza zimg, zjada duze
ilosci podwoja (Gliptonotus entomon). Z wie-
kiem staje sie coraz bardziej drapiezny i prze-
chodzi na pozywienie ztozone prawie wytgcznie
z ryb. Zjada duze ilosci $ledzi, dobijakow, flg-
der, a bardzo czesto rzuca sie na inne mniejsze
wattusze. Tak, w stosunku do swego gatunku
jest on czesto kanibalem. Ciagnie za tawicami
$ledzi lub jak W poinocnej Norwegii, za tawica-
mi mafej rybki Mallotus villosus podobnej do
naszej stynki. Ta zartoczno$¢, jaka cechuje
wattusza, utatwia jego potow nie tylko wielkimi
wiokami dennymi lecz takze na wedki denne.
Na M. Pétnocnym a takze i u nas uzywaja ryba-
cy mocnych sznuréw, dochodzacych do 2.000 m.
dtugosci, do ktorych na krétkich sznurkach
przymocowanych jest do 1.200 haczykow, zao-
patrzonych w przynety, skiadajace sie ze Sledzi
lub innych ryb, g najczesciej wnetrznosci same-
go wattusza. Przy wycigganiu takiego sznura
czesto prawie na kazdym haczyku wisi'ztowio-
ny wattusz.

Ale jak to sie dzieje, 'zte mimo wytawiania
olbrzymich ilosci wattuszy, ilos¢ ich nie zmniej-
sza sie, a wedrujgce Taw'ce tych ryb sg cze-
stokro¢ tak geste, ze sonda echowa daje znac
0 ich obecnosci? Otéz wattusz jest rybg mato
wybredng, wszystko;erng, potrafi przystoso-
wac sie/ do gorszych warunkéw, a przede
wszystk;m nalezy do ryb najbardziej ptodnych.
Waga dojrzatych produktéw piciowych (gonad)
u sanrc dochodzi do 1/3 wagi catego ciafa. Cier-
pliwi badacze obliczali, ze jedna samica wvdaie
4—5, a w wyjagtkowych wypadkach nawet 9
milionow jaj.



Skiadanie ikry odbywa sie w czasie tarta
w zimnej wodzie przy temperaturze okofo 6° C.
U nas na Glebi Gdanskiej trace sie wattusze sg
spotykane od maja do listopada. W czasie tarta
ryby te chodzg parami i stykajg sie brzuchami
tak, ze samiec znajduje sie na dole i ptywa do
géry brzuchem. Ikra wypuszczona réwnoczes-
nie z mleczkiem, wymieszana silnymi uderze-
niami ogondéw, zostaje w ten sposéb zaptodnio-
na.

jRys. 2. Rozwoj larwy wattusza

Przejrzysta ikra o $rednicy okoto 1,5 mm.,
po zaptodnieniu nie opada na dno lecz swobod-
nie ptywa, pedzagc zywot istot planktonowych.
Rozwoj jej trwa okoto 16 dni. Z jajeczka wyle-
ga sie larwa o dtugosci 4 mm., ktéra na dolnej
stronie posiada t. zw. pecherzyk 'z6ttkowy, t. j.
woreczek wypetniony substancjami odzywczy-
mi. Larwa wkrotce zuzywa posiadane zapasy
pozywienia, zaczyna ugania¢ za drobnymi zy-
jatkami planktonowymi, rosnie i w niedtugim
czasie przeobraza sie w normalng rybke. Po-
czatkowo miode wattusze zerujg w goérnych

warstwach wody, pod powierzchnig. Gdy diu-
gos¢ ich dochodzi 30 — 40 mm., powoli przecho-
dzg do zycia na dnie morza i rozprzestrzeniajg
siiei po ptytszych miejscach i w strefie przy-
brzeznej. Szybko$¢ ich wzrostu jest rézna.
Wedtug angielskiego badacza Grahama prze-
cietne dtugosci po 1 do 6 roku zycia sg naste-
pujace: 16, 36, 55, 68, 78, 89 cm. Cyfry te od-
powiadajg w przyblizeniu wzrostowi wattuszy
potawianych przez naszych rybakdw.

Znaczna cze$¢ naszych wattuszy po ukon-
czeniu 2-go roku zycia dojrzewa piciowo i od-
bywa tarto. Widzimy wiec, ze dzieki wielkiej
rozrodczosci, staty doptyw miodych osobnikéw
moze uzupetni¢ to co rybacy wytowia.

Jednakze jak mozemy okreslic wiek pota-
wianych wattuszy? Kazde wigksze zwierze po-
siada organ umozliwiajgcy mu utrzymanie
rébwnowagi w przestrzeni. Sktadowa czescig te-
go organu, umieszczonego w uchu, jest kostka
zwana otolitem. Otolit u wattusza jest dos¢ du-
zy i co rocznie przyrasta na nim nowa warstwa
masy wapiennej. Jezeli taki otolit przetniemy
na p6} i wyszlifujemy, to zobaczymy warstwy
analogiczne jak stoje na drzewie. Po tych war-
stwach mozemy okresli¢ wiek wattusza.

Wykorzystanie wattusza, towionego w du-
zych ilosciach, jest r6znorodne. Migso wattusza
jest smaczne i pozywne. Ostry rybi zapach usu-
wa sie przez zdjecie skéry i skroplenie migsa so-
kiem cytrynowym. Wieksza cze$¢ potowow dor-
sza dostaje sie do handlu w postaci solonej, we-
dzonej lub suszonej. W Norwegii wypatroszone
i rozciete wattusze soli sie i suszy na skatach
na stoncu. Stad nazwa suszonego wattusza
»Klippfish“. Nie solony a suszony na storicu
i wietrze wattusz, wskutek tego, ze do suszenia
zawiesza sie go na drgzkach, nazywa sig; ,,*sztok-
fiszem®. Ostatnio, wskutek zastosowania spe-
cjalnego systemu chtodzenia, czesciej spotyka sie
w handlu wattlusza mrozonego.

Bardzo wazng rzeczg jest wykorzystanie
watroby wattusza, z ktérej wyttacza sie tran
leczniczy, bedacy znakomitym Zrédiem wita-
m:n. Odpadki z wattuszy przerabia si¢[ na macz-
ke rybna, uzywang jako karma dla trzody
chlewnej i drobiu. Solonej ikry watlusza uzy-
wajg francuscy rybacy jako zanety do potowu
sardynek.

WARUNKI PRENUMERATY ,ZEGLARZA"

kwartalnie
pétrocznie
rocznie

30— zt.
60— .,
120— ,,

Numer pojedynczy (od 4-go n-ru za pazdziernik) kosztuje 12— zi.
Numer 1, 2 i 3 mozna otrzymac po cenie poprzedniej — 8,— zt. za numer.

Nalezno$¢ za zamoéwione numery i prenumerate nalezy wptaca¢ na konto PKO. Gdynia XI. 160.
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Cykl: organizacja pra¢y morskiej

r-duuUn PRZEDSIEBIORSTWO ARMATORSKIE

WB SB JH

Armatorem nazywa-
ny wiasciciela lub dzicr-
awce jednego wzgled-
ne wiekszej ilosci stat-
kéw, eksploatowanych
przez niego w zegludze,
Ja celéw zarobkowych.

Kiedys, w dawnych
ardzo czasach, kupiec
am byt sobie arma.o-
mem i na wiasnych stat-
kach wysytat swoje to-
wary daleko w ¢;wiat.
Kapitanowie owy li
statkbw byli nie tylko marynarzami, lecz
jednoczesnie handlowymi przedstawicielami w'a-
Sciciela. Oni to sprzedawali w obcych krajach
przywiezione towary i kupowali na rachunek swe-
go patrona cenny tadunek na droge powrotng.

P6zniej, w miare rozwoju zeglugi i handlu
miedzynarodowego — zawOd armatora usamo-
dzielnia sie. Armator ma swoj statek, jest na nim
jednoczesnie kapitanem i przyjmuje do przewozu
towary powierzane mu przez rodnych Kkupc w.
Sprawy handlowe zatatwia reprezentant kupca
odbywajacy podréz na statku z towarem.

Ale i ta forma nie utrzymuje sie diugo. Cia-
gly wzrost i coraz wieksze komplikowanie sie
czynnikow handlu morskiego — powoduje, iz ar-
mator staje sie osiadlym wiascicielem mniejszej
lub wiekszej flotylli wiasnych statkdw. Z kolei
coraz to liczniejsze wymagania stawiane armato-
rowi przez klientéw, stale rozszerzajgce sie ho-
ryzonty rozwoju oraz coraz to wieksze Kkapitaty
potrzebne do uruchomienia i prowadzenia przed-
siebiorstwa — poczynajg przekracza¢ mozliwosci
jednego cziowieka. Powstajg towarzystwa zeglu-
gowe, przewaznie spotki akcyjne, operujgce ogro-
mnymi kapitatami i rozporzadzajgce czesto tona-
zem przewyzszajgcym ‘A miliona BRT.

Naprzyklad w 1939 roku znane angielskie
przedsiebiorstwo zeglugowe ,,British India Steam
Navigation Co. Ltd.“ — posiadato 103 statki o
facznym tonazu 031.000 BRT, roéwniez angiel-
skie towarzystwo ,,Furness Lines* — 93 statk-w,
714.000 BRi’, a niemiecki ,,Norddeutscher Lloyd“
— 123 statki o tonazu 585.000 BRT. Najwiek-
szym przedwojennym armatorem byt Zwigzek Ra-
dziecki, dysponujacy bezposrednio ca’'a swojg flo-
tg handlowa. Liczyta ona 732 statki, o tonazu
1.253.000 BRT.

Mysmy przed wojng mieli zasadniczo cztery
przedsigbiorstwa armatorskie: towarzystwo ,,Ze-
gluga Polska ’, ,,Polsko - Brytyjskie Towarzystwo
Okretowe* (Polbrit), ,,Gdynia-Ameryka Linie Ze-
glugowe* (GAL) .oraz ,,Polsko-Skandynawskie To-
warzystwo Transportowe* (Polskarob).

Obecnie pierwsze trzy towarzystwa potgczyty
sie i wystepuja wspdlnie pod firmg GAL-u. GAL
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tez jest obecnie dysponentem catej polskiej floty
handlowej w Kraju.

Istniejg dwa zasadnicze rodzaje zeglugi: ze-
gluga regularna i tramping. Towarzystwa okrete-
we uprawiajg przewaznie jeden z nich — obstu-
guja kilka, kilkanascie czy kilkadziesigt linii re-
gularnych albo tez specjalizujg sie w trampingu.
Nie jest to jednak reguta, bo bardzo liczne sg
przedsiebiorstwa armatorskie, trudnigce sie za-
réwno zeglugg liniowg jak i trampowa. Takim
W’a nie wszechstronnym przedsigbiorstwem jest
nasz GAL — dlatego przyjrzymy sie blizej jego
wiha nie organizacji.

Podstawg kazdej firmy armatorskiej sg wy-
dziaty eksploatacyjne, wzglednie dyrekcje posz-
czegOlnych linii — Kierujgce bezposrednio ruchem
statkbw. Na przyktadzie GAL-u wyglada to na-
stepujaco:

Pod ogolnym zwierzchnictwem dyrektora eks-
ploatacyjnego pozo3tajg trzy obszernie rozbudo-
wane wydziaty. Kazdy z nich koncentruje w so-
bie odrebne elementy zeglugi morskiej.

| tak wydziat pierwszy obejmuje catg zeglu-
ge transoceaniczng — transoceaniczne linie re-
gularne i tramping dalekomorski. Wydziat drugi
kieruje europejskimi liniami regularnymi, a trze-
ci — ma w rozporzadzeniu wszystkie trampy
mniejsze, ponizej 5U00 DW.

Transoceaniczne linie regularne, to przede
wszystkim jeszcze nie reaktywowana lirua d-i
Potnocnej Ameryki. Beda ja obstugiwaly nasze
ocalane transatlantyki pasazerskie — m's ,,Bato-
ry“ i m/s ,Sobieski“ — znajdujgce sie obecnie
na stoczniach w remoncie. Druga, juz czynng za-
morskg linig regularng jest linia potudniowo-
amerykanska, ous.ugiwana przez mo.orowce pa-
sazersko-towarowe m/s ,,Morska Wola“ i m/s
»Stalowa Wola“. Tramping oceaniczny, obecnie
przewaznie transporty (JNRRA, obstuguje p'ec
duzych frachtowcow seryjnej budowy wojennej —
~Borystaw*,  Bahyk®, ,Biatystok”, ,, Tobruk’
i *Narwik Wyadziat eksploatacyjny —zatatwia
wszelkie sprawy zwigzane z ruchem wymienio-
nych wyzej statkbw. Do niego wiec nalezy uzy-
skiwanie tadunku, obliczanie stawek frachtowych
oraz samo frachtowanie. Tu kontroluje sie tiaTi-
ty, manifesty, rachunki maklerskie oraz rozlicze-
nia kapitanskie. Tutaj prowadzi sie rozmaite wy-
kazy, notatki i dane statystyczne, kalkuluje sie
rentowno$¢ statkdéw, koszta wiasne, optacalno ¢
podrozy i t. p. Tutaj przyjmuje sie reklamacje,
zawiera sie kontrakty holownicze i sztauerskie,
zbiera sie informacje o portach i zwyczajach
handlowych, wykonuje sie porozumienia miedzy-
armatorskie i wiele jeszcze innych spraw sie za-
tatwia.

Poza tym organizacyjnie pozostajg tutaj dwa
bardzo wazne dziaty pracy obstugujace wszystkie

trzy wydziaty eksploatacyjne: maklerka i pasa-
zerski.
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Dziat pasazerski prowadzi bezposrednig
sprzedaz biletéw, zatatwia rozrachunki z agencja-
mi i biurami podrozy, przydziela kabiny, udziela
wszelkich informacyj, rozsyta prospekty, organi-
zuje rejsy wycieczkowe, opiekuje sie pasazerami
i ich bagazem do chwili zaokretowania i po wy-
okretowaniu — stowem — obstuguje caly ruch
osobowy.

Dziat maklerski ma na gltowie mnostwo
spraw i czynnosci zwigzanych z ruchem i posto-
jem statkébw. Do niego nalezy klarowanie ich, za-
fatwianie rozlicznych formalnosci w urzedach
celnych, portowych, konsulatach i t. p. Tu sie
troszczag o miejsce przy nabrzezach dla statkow
towarzystwa, o holownik czy cumownikéw. Tu-
taj wystawia sie i rozprowadza ws$rod zaintereso-
wanych liczne papiery, dotyczace tadunku jak
manifesty, konosamenty i tp.

Drugiemu wydziatowi eksploatacyjnemu po-
ulegajg potaczenia battyckie, linie do zachodniej
Europy (Londyn, Antwerpia i td.) oraz linia na
Etiski Wschdéd (t. zw. lewantynska). W chwili
obecnej pirzydzieione sg tu nastepujgce statki: ma-
ty, wydzierzawiony od Szwedéw — ,,Elsy”, obstu-
gujacy wraz z s/s ,,Nyssa” linie do Goeteborga.

Dalej s/s ,,Hel” ptywajacy do Antwerpii, s/s
,»Slask” — kursujagcy do Londynu oraz blizniacze
~Lewant” i ,Lechistan” na linii lewantynskiej.

Foza tym w rozporzadzeniu wydziatlu pozostajg
statki: ,,Lublin”, ,Lech” i ,,Oksywie*“. Chwilowo
sa one zaczarterowane przez obcych armatoréw.

Zakres czynnosci wydziatu drugiego jest taki
sam jak w pierwszym. Ma on jednak—podobnie
jak i tamten — dwa dodatkowe dziaty pracy,
obstugujgce zresztg cato$¢ przedsiebiorstwa. Sa
to mianowicie — dziat paczkowy i dzial magazy-
néw tranzytowych.

Dziat paczkowy obejmuje wszelkie czynnosci
zwigzane z manipulowaniem tego rodzaju prze-
sytkami — a wiec zatadunek i wytadunek, spra-
wy celne, ubezpieczenia, wysytke do adresatow
it d

Dziat magazynow tranzytowych zarzadza
magazynami dzierzawionymi przez przedsiebior-
stwo od wiadz portowych i eksploatowanymi
przez poszczegdlne linie.

Trzeci wydziat eksploatacyjny kieruje ru-
chem statkbw trampowych ponizej 5000 DW.
Uzywane sg one przewaznie w zegludze battyc-
kiej, w eksporcie naszego wegta i przywozie
szwedzkiej rudy. Sag to statki: ,,Katowice”, ,,Wil-
no”, ,Krakéw”, ,Poznan“, ,Torun“, ,Lida"“
»Wista” i ,,Rataj”.

Zakres czynnosci tego wydziatu jest zblizo-
ny do czynnosci obydwdch poprzednich—z tym,
ze naturalnie sg pewne roznice wyptywajac©
z samej odrebnosci zeglugi trampowej.

Poza powyzszymi wydziatami eksploatacyj-
nymi — jest caly szereg komorek organizacyj-
nych bardzo $cisle z nimi wspotpracujgcych, choC
zatatwiajgcych czynnosci raczej pomocnicze.

— A wiec po kolei:

Wydziat techniczny — kontrolujacy statki,
ich urzadzenia, maBzyny, kotty. Organizujacy
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naprawy a remonty, ssopatrajacy Siatki w urza-
dzenia techniczne, sprawdzajacy zuzycie paliwa,
dostarczajacy bunkru, studiujgcy budowe nowych
statkow.

Wydziat zaopatrzenia — dostarczajgcy na
statki wszystko, co jest konieczne — od bielizny
poscielowej poczawszy, poprzez zywno$¢ i na-
czynia kuchenne — na farbach, linkach sygnato-
wych i fancuchach skonczywszy.

Wydziat zalogowy — werbujacy marynarzy,
prowadzacy kartoteki zatdg, ich ubezpieczenia,
zarobki, wystawiajacy wszelkie zaswiadczenia per-
sonalne, zwalniajacy i id. i td.

Dalej —

wydziat kontroli ruchu — oraz samodzielny
wydziat ratowniczo-holowniczy.

Ten ostatni cieszy sie w ramach GAL'u du-
zg autonomig i rozporzadzajagc znaczng flotyllg
holownikéw oraz zespotem nurkéw i jednostek
ratowniczych — obstuguje nie tylko statki towa-
rzystwa, ale catkowity ruch we wszystkich na-
szych portach.

Poza strong eksploatacyjng przedsiebiorstwa
istnieje takze szeroko rozbudowana strona finan-
séw o-administracyjna. pozostajagca pod kierownic-
Iwem osobnego dyrektora.

Tutaj miesci sie obszerny wydziat finanso-
wy wraz z rachubg i kasg, poza pensjami i wyna-
grodzeniami  zatatwiajgcy skomplikowane czyn-
nosci dewizowe, utrzymujacy kontakty z niezliczo-
ng iloscig bankow, przeprowadzajacy zawite roz-
liczenia miedzynarodowe, prowadzacy buchalte-
rie przedsiebiorstwa, obliczajacy jego zarobki,
studiujgcy rentowno$¢ poszczegOlnych linii  czy
typow statkOw.

Tutaj jest wydziat kontroli i planowania —
dozorujacy dziatalno$¢ poszczegdlnych dziatow
przedsiebiorstwa i firm wspdtpracujacych, pro-
wadzacy ogolng' statystyke i planowanie.

Dalej — wydziat ubezpieczeniowy oraz wy-
dziat ogolny. Ten ostatni dzieli sie na liczne refe-
raty — m. innymi sekretariat, referat prawny,
gospodarczy, samochodowy, archiwum itd. itd.

Nad catoscig czuwa Dyrekcja, trzymajgca re-
ke na pulsie wszystkich obchodzgcych towarzy-
stwo zagadnien. Tu zbiegajg sie liczne nitki kon-
taktow taczacych Dyrekcje z najmniejszymi ko-
morkami przedsiebiorstwa i dalej po przez agen-
cje i przedstawicielstwa z catym Swiatem. Tu sie
rozstrzyga sprawy wazne i podstawowe, jak za-
wigzywanie nowych linii, zmiany trasy, likwido-
wanie poszczegOlnych odcinkéw, budowa no-
wych statkdw, wycofywanie starych i wiele, wie-
le innych. Dyrekcja prowadzi rozstrzygajgce per-
traktacje z wiadzami panstwowymi i z dyrekcja-
mi innych towarzystw. Bezposrednio od Dyrekcji
zalezny jest wydziat personalny, po przez ktory
moze ona dobiera¢ sobie wiasciwych ludzi na
wihasciwe miejsca i to zarébwno na statkach jak
i na poszczeg6lnych mniej lub wiecej eksponowa-
nych placowkach towarzystwa.

Tak wyglada pokrotce organizacja
przedsiebiorstwa armatorskiego.

Marian Milczeli.

duzego

«EGI.ABZ NB k--« 1946 B-



tyki: Hektara morsfth

Ksigzko, ktc ;

Niedawno wyszta z druku ksigzka ttuma-
czona z angielskiego, pt. ,,Bitwa o Malte*. Au-
torem jej jest sprawozdawca wojenny C. S.
Forester. Wydanie angielskie ukazato sie¢ w ro-
ku 1943 pt. ,,The ship“ (tzn. okret). Ksigzke
w tlumaczeniu polskim wydala Ksiegarnia
Trzaski, Everta, Michalskiego, Warszawa, Mar-
szatkowska 51, cena jej wynosi 280,— zi.

Kazdy autor piszacy ksigzke ma przed so-
bg cel, ktdremu dziefo jego ma stuzy¢. Forester
tez postawi) sobie wyrazne zadanie — propa-
gande floty brytyjskiej, pochwale jej sprawnos-
ci i bohaterstwa, pochwale wspaniatego zgrania
i poSwiecenia zatogi na okrecie toczacym béi. To
zadanie ksigzka spetnia znakomicie.

Autor przenosi nas w Wir bitwy morskiej,
pokazuje wszystkie zakamarki toczacego boj
kragzownika, zaznajamia z wieloma ludzmi, od-
krywajac ich ,,cywilne” prywatne oblicze oraz
ich postawe w stuzbie na stanowiskach bojo-
wych okretu.

rprzecz tac

kiedy wrécg nasze okrety i nasi marynarze,
moze wtedy przyjdzie kolej na podziwianie in-
nych.

Autor ,,Bitwy o Malte” osiggna) jednak w
swej ksigzce drugie zadanie, ktore dla nas inte-
resujgcych sie sprawami morskimi jest niepo-
miernie wazniejsze.

Oto udato mu sie w sposéb zywy i barwny
przedstawi¢ wszechstronnie zycie okretu wo-
jennego, jego urzadzenia, prace zatogi w czasie
boju, podziat funkcji, przebieg typowej bitwy
morskiej i td.

| nie jest rzeczg wazng, czy opisywany
okret ptynat i walczyt pod banderg brytyjska,
bo tak sarno wyglada zycie i walka na kazdym
kragzowniku, a wiec i na naszych, na zatopionym
,Dragonie* i wracajagcym wkrotce do Kraju
,Conradzie®.

Czytajac ksigzke zwiedzamy prawie do-
ktadnie caty okret. JesteSmy na mostku do-
waodcy i w kuchni, w tunelu walu $ruby i w bo-

OBJASNIENIA DO RYSUNKU, Przekroj krazownika Penelope™ (,,Artemis”) w skali 1:1080. Wymiary: dtu-
gos¢ 152 m, szeroko$¢ 15,6 m, zanurzen.e4” m,dane o uzbrojeniu i opancerzeniu — w tekscie; -s.ta maszyn
(turbina parowa) 64.000 KM. 1) pomieszczenie oficeréw, 2) wieza dzialowa X, 3) artyleria przeciwlotnicza,
4) w.eza dziatowa B, 5) wieza dziatlowa A, 6) Sruby, 7) tunel watowy, 8) komora amunicyjna i pociskowa
wiezy X, 9) maszynownia — tuibiny, 10) kotly (opalane ropa), 11) kuchnia, 12) stacja przelicznikéw, cen-
trala telefoniczna i elektryczna, 13) komory nabojowe i amun.cyjne wiezy A i B, 14) pomieszczenia mary-

narzy, 15) mostek dowddcy, 16) stacja dalmierzy, 17) .bocianie gniazdo”,

dwie czarne strzatlki ozna.zajg

miejsca trafien. Objasnienia dotyczg przede wszystkim tych czesSci okretu, gdz.e toczy sie akcja ksigzki
,Bitwa © Malte”.

Dla uwypuklenia wartosci okretu i zatogi
brytyjskiej, autor podkre$la niedotestwo nie-
przyjaciela.

Propagandowo ksigzka
dobrze> nawet bardzo dobrze.

Ale nie dlatego zachecamy Was do jej prze-
czytania. Nie zalezy nam zupetnie na szerzeniu
propagandy marynarki brytyjskiej, bo zanim
zaczniemy chyli¢ czoto przed wielko$cig obcych,
musimy najpierw uczci¢ bohaterow wiasnych,
ktérych wyczyny znamy zaledwie fragmenta-
rycznie. Dopiero, kiedy juz poznamy dzieje pol-
skiej marynarki wojennej w okresie 1939-45,

jest opracowana

N ZEOLAKZ NR'S -4l 1946 R. wnuwnii—nns... mu

cianim gniezdzi¢, w maszynowni, rozbrzmie-
wajgcej hatasem turbin i w cichej stacji prze-
licznikow czy centrali telefonicznej.

Sledzimy droge pocisku i fadunku wybu-
chowego od magazynu, poprzez windy, przed-
sionek, stacje wreczan, az do wiezy dziatowej,
az do lufy dziafa.

Poznajemy caty proces kierowania ogniem
artyleryjskim od pomiaréw dalmierzystow po
przez prace w centrali przelicznikow i stanowi-
ska oficera artyleryjskiego.

Przed naszymi oczyma przesuwa sig. koro-
wod postaci stanowigcych zatoge krazownika
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OBJASNIENIA DO SZKICU BITWY MORSKIEJ. 1) godz. 12.05 zauwazono d){m (str. 21), 2) skret w lewo

(-t" 3C) 3) kcnwdj zatacza koto celem przepuszczenia naprzod eskorty (str. 31

) skret w piawo (str. 41),

5) okrety wioskie widoczne (str. 42), C) skret w lewo (str. 42), 7) okrety wioskie skrecajg w p awo (str. 43),

8) skret w p awo (str. 50), 3) golz. 1319 salwa z oWrtow wioskich (str. 51—53),

10) odwrdét Wiochow (str.

53), 11) skret w prawo (str. 58), 12) skret na poprzedni kurs (str. 58), 13) dostrze'ono pancernik wioski (str.

G5 67), 14) potaczona flota wioska kieruje sie miedzy konwoj i Malte (str. 68),
(str. 74), 16) poczatek zastony dymnej (str. 81), 17) ,,Penelope” skreca w zastone dymng (str. 87),
,»Penelope” (str.£8 167), 19) 2 giatak a.tyleryjski ,,Penelope” (str. 122—134), 2C) Pier-
wsze tiafienie w ,,Penelope” (str.135—142), 21) 3-ci atak aityleryjski ,,Penelope” (str. 155—16.),
(str. 175), 23) Drugie trafienie — w weze X (str. 173) 24) atak Lontilotpe-

atak artyleryjski

atak artyleryjski ,,Pcnelope™

15) Anglicy zataczajg rule
18) 1-szy

22) A-ty

dowcow (str. 182—185), 25) odwrot Wiochéw (str. 235), 26) powrdt do konwoju (str. 246).

Wiemy, co przezywa i jak pracuje dowddca
okretu, jego zastepca, oficer mechanik, oficer
nawigacyjny, oficer artyleryjski, ptatnik, le-
karz, adiutant dowodcy, marynarze w obstudze
artylerii gtobwnej krazownika, artylerii przeciw-
lotniczej, sternicy, elektrotechnicy, telefonisci,
dalmierzysci, obserwatorzy i wielu, wielu in-
nych.

Przezywamy bitwe morska.. Najpierw do-
strzegamy w dali dym floty nieprzyjaciela, po-
tem zblizamy sie ra odlegtos¢ zasiegu dziata,
$ledzimy salwy wiasne i nieprzyjacielskie, sta-
wiamy zastene dymng, atakujemy poprzez te
zastong, obserwujemy atak' kcntrtorpedowcow
i przezywamy dwa trafienia Gkretu, na ktorym
sie. znajdujemy.

Akcja ,,Bitwy o Malte* zawarta jest w
przeciggu 5—=6 godzin i eparta jest na prawdzi-
wym zdarzeniu, ktore auter troche zamaskowat,
zmieniajac niektore nazwy okretow.

Bitwa ta rozegrata sie dnia 22 marca 1942
reku podczas konwojowania statkdw wiozacych
zaopatrzenie z Alexandrii na Malte, u wybrzezy
afrykanskich na potnoc od zatoki Wielka Syrta,
Ze strony brytyjsk'ej wzieto w niej udziat piec
lekkich krgzownikow, miedzy innymi okret ,,Pe-

nelepe“, wiasciwy, bohater ksigzki nazywany
przez autora ,,Artemis“. Zbudowano go w roku
34-35, posiada} wyporno$¢ 5.270 ton, szybkos¢é

Mapka Morza Srédziemnego z zaznaczeniem miejsca
bitwy.

32,2 wezka, uzbrojenie 6 dziat 152 mm. (w trzech
wiezach po dwa),osiem dziat przeciwlotniczych
102 mm., liczne poczwdrne karabiny maszyno-
we, dwie potréjne wyrzutnie torpedowe 533
mm, jeden wodncptatowiec. Opancerzenie jego
byto bardzo stabe — wieze dzialowe i mostek
dowddcy 25 mm., pokiad i linia wodna przy
maszynowni i przy komorach amunicyjnych —
51 mm.
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,.littorio®
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Pozostate krgzowniki posiadaty podobng
charakterystyke, uzupetnieniem obrony konwo-
ju byto jeszcze kilka kontrtorpedowcéw.

Atakujacy nieprzyjaciel rozporzadze| pan-
cernikami typu ,,Littorio* i ciezkimi krgzowni-
kami typu ,,Bolzano“, ktorych sylwetki widzi-
cie tu obok.

Zacewne przyda sie Wam tak'e przy czy-
taniu ksigzki przekréj ,,Penelcpe”. Spogladaj-
cie na niego od czasu do czasu, wedrujac wraz
z autorem po réznych zakamarkach okretu.

Widzicie tu jeszcze jeden rysunek — to
jest droga ,,Penelopy” i floty nieprzyjacielskiej
przebyta w ciggu tych kilku godzin opisanych
w ksigzce. Niech ten szkic utatwi Wam $ledze-
nie dziatan bojowych.

Czytajac ksigzke, pomysicie sch:e. ze tak
wyglada boj na morzu, ze w taki sposéb wal-
czyty wielokrotni polskie okrety.

Nie zraajcie sie niektGrymi niejasncsc:a-
mi i terminologig niezrozumiaty, szczegdlnie
przy opisie zwrot'w i manewr6w na sterze —
to tylko niedociagniecia przektadu.

S. L.

Uwaga uczestnicy kursu przygotowawczego

Przypominamy, ze widu z Was nie n?.desia’o jeszcze zadania Nr. 1 (1-ty numer ,Ze-
glarza®). Uzupeknijcie to niedopatrzenie jak najpredzej!
Zadanie Nr. 2 ukaze sig w styczniowym numerze ,,Zeglarza*.

Jednoczes$nie zwracamy uwage, iz zgtoszenie

przesta¢ tyT o jeden raz.

na Kurs Przygotowawczy wystarczy

Kurs przygotowawczy P. C. W. M.

Podczas lata PCWM organizuje kursy d'a
miodziezy, zapoznajace z morzem wg. nowej me-
tody. Oto kursanci przechodzg przez rézne rod a-
je pracy na morzu, ptywajg na elementarnym stat-
ku morskim — ciezkiej szahipie wiostowo-zaglo-
wej, oraz przez bezpo$rednie uczestnictwo w pra-
cy wielkiego portu — zzywajg sie¢ z nim i pozna'a
wihasciwe oblicze pracy morskiej. Konczyc kurs
— posiadajg zasadnicza orientacje w rzeczywisto-
(i morskiej i majg petne podstawy, aby przy
obiorze zawodu znaleZ¢ d'a siebe miejsce najbar-
dziej odpowiednie w jednej z poznanych dziedzin
pracv morskie', dostosowanej najlepiej do zami-
towan i uzdolnien.

Z kursu nie wyniesie pozytku chtopiec, kwry
przyjedtie nieprzygotowany i z oszotomieniem pa-
trzeC bedzie na zupetnie nowe dla siebie rzeczy.
Zagubi sie w nattoku wrazen. Nie zrozumie tego
wszystkiego, co go bidzie otaczaé, przyttoczy go
ogrom pracy morskiej i tetno zycia wielkiego por-
tu. Dlatego chitopcy bez sprawdzonego przygoto-
wania nie bedg przyjmowani do PCWM.

Od 4-tego numeru ,Zetdarza” rozpoczat sie
kurs przygotowawczy do akcji letniej PCWM. Na
kurs moga sie zgtaszaC wszyscy ci, ktdrzy pragng
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w locie znalez¢ sie nad morzem. W tym celu
trzeba:
1. wycig¢, wypetnic¢ i wysta¢c do PCWM u-
mieszczony ponizej formularz zgtoszenia,
2. zaprcnumeroicaé ,,Zeglarza” na pol roku
do czerwca 1947 r. (prenumerata wynosi
zt 60.—),

ZGLOSZENIE
NA KURS PRZYGOTOWAWC?ZY.
Nazwisko

P AMIE ot e e e

doktadny
AATES. .o e

(0 P2\t B U (o1 AT )

WYKSZtatCenie ........cocvvieiiiiiiiie e
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Dostajemy duzo listbw od naszych Czytelnikow.
Codzien jest ‘ich wiecej, coraz grubszg ich plike wy-
(_:lq?a z torby listonosz, | coraz bardziej zapracowana
jest nasza sympatyczna sekretarka, wystukujaca na
maszglne odpowiedzi. .

rywamy przeto z dotychczasowym zwyczajem
odpowladania indywidualn e,” p zez poczte. Na” wszys-
tkie listy z wyjatkiem tych, ktore zatatwia Admini-
stracja, odpowiadamy od dzi§ — tylko na tamach
»Zeglarza™! ] ) »

ie znaczy to, ze chcemy Was zniecheci¢ do ko-
respondowania z nami. Wprost przeciwnie —J)ISZCIe
do nas Ko’edzy jak najwigcej! Odpowiedzi bedg rze-
telne i w miave moznosSci obszerne. o

Koto L. M. przy Gimn. i Liceum im. Wybickiego
w Koscierzynie: 1) Jak dotad modelarstwo_ok-gtowe
w Polsce n'e jest jeszcze zorganizowane. 2) Broszur
i innych pomocy modelarskich o ile wiemy jeszcze nie
'wydang. Dz<at ‘'mode'arstwa morskiego prnwad-g op-
rocz ,Zeglarza” — pisma: ..Mayynarz Po’ski”, Gdy-
nia, $w. Piotra 12, oraz ,Mtodziez Morska”, Warsza-
wa, Widok 10. Poza tym mozna napotka¢ w. Kks'egar-
niach broszury przedwojenne. Tytuty niektorych
El)rZEdWOJBI”InyCh wydawnictw modelarskich zawiera

-szy nr ,,Zéglarza™ (majowy). ) o

Jerzy Chrzanowski — "Ostrowiec: Naturalnie, ze
»nasz szkuner” bedzie odbywat zag-an“cme ned-'ze.
K?0 wie. czy i Wy gdze$ da’ei na n’m nie poptyn;e-
cie? Przvs’ijcie koniecznie zdjecia zbudowanych przez
Was modeli.

Sierz. H. Priebe — teczyca: Onracowania ,,Polska
Flota Handlowa” n'e pos adamy. Ksigzke ..Budujemy
Nowg Polske na BaHyku” mozna sp-owaddC przez
najb’izszq ksiegarnie z Panstwowego Instytutu Wy-
dawniczego w "Warszawie.

. Mieczystaw Kowalski — Tarnéw: Owszem, tak.
Zyczgmy_ powodzenia w pracy i nauce.

~ Publiczna Szkota Powszechna — DzieFce: W spra-
wie zorganizowania szkolnego kota Ligi M"rsk.ei na-
lezy zwrocic¢ SI@ do Zarzadu Okregu Ligi Morskiej w
Poznaniu, ul. Fred-y 7. o

Wojciech Romanowski — Augustéw: O jaki kurs
Wam chodz&

Jerzy Szvman’ak — Gniezno: Wypekiajcie ty’ko
starannie zadania i testy kursu przygotowawczegd —
a jesteSmy przekonani, ze spotkamy sie nad morzem.

Ryszard Mikotafczuk — SiedIce: Praca Wasza
Brzy_s’rana na konkurs, nie odpowiadata jego wa- unkom,

owiem wspomnienie nie byto z kursow PCWM a z
Osrodka Ligi  Morskiej. °,,Zreformowanej” _ pracy,
z braku miejsca nie mozemy wydrukowac. Za mite
zyczenia serdeczn.e dziekujemy.

Obecne zajecie:

CZY SI€ UCZY reeieries ceee et e as
czy pracuje

I W jakim zawodzie...........ccoceves v
przynalezno$é

do organ, mlodz.........cceeveves v

ZAWOd OJCaA....ccovs vt et et
kiedy zaprenumerowat ,Zeglarza“

Wycig¢ i przesia¢ do P. C. W. M., Gdynia,
Al. Zjednoczenia 3.
redakcja ,Zeglarza®
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3lugeaiui»B taskowitsn — & bbbsmss _Preoei* otrzymali-
smy niestety zbyt pdzno 1 dlatego nie byta rozpatry-
wana przez sad konkursowy.

Janusz Paleski — Wroctaw: 1) Warunki przyjecia
do PSM na przyszty rok nie sg jeszcze skrystalizowa-
ne. Radz’my zwréci¢ sie bezposrednio do sSekretariatu
P. S. M. Gdynia, ul Morska 83, ale dopiero gdzie$S w
lutym, marcu Wtedy prawdopodobnie bedg one juz
ustalone. 2) Sami to ‘stwierdzicie pdzniej, poroéwnujac
termin egzaminéw w P S.M. z terminem 1 turnusu na-
szej akcji letn:ej 1947. Narazie ani pierwszy ani drugi
nie sg ustalone. ) o )

Bernard Pidrkowski — Kozienice: 1) Przedmioty
przez Was wymienione wykladane sg w szkole Jungéw
oraz w Szkole Rybakéw Dalekomorskich, naturalnie
w zakresie potrzebnym zwyktemu marynarzowi cz
rybakowi, a w:ec bardzo skromnym. SzczegGty o tyc
szkotach znajdziecie w 3 n-rze ,Zeglarza”. 2) Kursy
ae/g’arsk:e prowadzi L’ga Morska—informacji udzie’l

am Za"zad Ok-egu L M. w Kielcach, ul. Sienkiewicza
21 Hotel Europejski 31 Polski Zwigzek Zeglarski jest
instytucja zrzeszajacg kluby oraz organizacje zajmu-
jace sie zeslarctwem, p-zeto po edynczych ™ oztonkow
nie Erzy5mu e. 4) Rowniez przez ngle Morska.
eszek Szuba — Warszawa: e zrozumieliscie
czym jest kurs przsyg_otowawczy_ Przeczytajcie jeszcze
raz ,Zeglarza” nr 3-ci lub 4-ty" i przysiijcie zgtoszenie
oraz_wykonane zadanie nr 1.~ ]
~Jozef Kajewski — Hermandwka: Wszc?/stk_o piek-
nie — oceniamy Wasz zapat ale dlaczego do licha nie
przystaliScie jeSzcze wykonanego zadan a nr 1?

Wiestaw Andrzejewski — £06dz: 1) Naturalnie, ze
tak. 2) Jeszcze ne wiemy, ale napewno nie straszne.
3) Skad wiacie, ze do CaSablanki? 4) Cierpliwosci! Na
razie szkuner ne jest jeszcze ukonczony wiec wiele
danych nie jest nam wiadomych. To co Wlemg: ok.
120 °t. wypornosci, dtugosci 27 metrow, zatoga 30—40
ludzi, pow. zagli ok. 400 m2 = Szczegoty o szkunerze
bedziemy stale podawaC w biezacych numerach ,Ze-
Earza". 5) Wspodtczesne korwety i nieco od nich w'e-

sze fregaty s to okrety wojenne budowane podczas
ostatniej wojny specjalnie do ochrony wtasnych kon-
wojow ‘przed ~oktetami podwodnymi ni'p zyjacela.
@ Owszem istnseje, szczegGtow niestety nie “wiemy.
zy otrzymaliscie juz nagrode? Serdecznie dziekuje-
my za zyczenia i pozdrowienia oraz przesylamy wza-
jemne.

_Janusz Pllichowski — Pabianice: Specjalnych kur-
sow da bytych uczestnikbw ne bed ie, Zatn za-
checamy do wziecia udzialu w Kkursie przygotowaw-
czym. Nie Aest to konieczne, ale bardzo pozadane.
" Ryszard Kowalczuk — Torun: 1) patrz odp. J. Pi-
lichowskiemu. 2) Wszystko w porzadku. o

2 Dolnoslaska Druzyna Harcerska w Jeleniej Go-
rze, dh. Podolak: Owszem, mo ecie nadestac zgtoszeni»
zbiorowe Naturalnie, kazdy musi wykonywaC zada-
nia samodzielnie. 2) Patrz odp. J. Pil.chowskiemu.

3. uwaznie czyta¢ artykuly i przyswaja¢ so-
bie caly zawarty w nich materiat,

4. nadsyta¢ odpowiedzi na zadania, ogtasza-
ne w ,Zeglarzu” dla uczestnikéw kursu
przygotowawczego,

5. zazcda¢ z Administracji nr. 4-ty ,Zegla-
rza” a po lego otrzymaniu wykonac i prze-
sta¢t do PCWM — zadanie nr. 1.

Czytanie artykutdow nie jest nuzgce, bo opra-

cowane sg przewaznie w formie reportazy, wy-
wiadéw i pogawedek, ilustrowanych duig iloscig
rysunkéw. Mozecie sie zresztg sami o tym prze-
konaé. A wiec od razu do pracy.

Ukonczenie kursu, t. j. wypetnienie powyz-

szych punktéw jest warunkiem przyjecia na letni
kurs PCWM.
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Oto wyjatki z autentycznych listéw, ktore
za zgoda autorow — uczniow Szkoty Jungow
oraz Rybakéw Dalekomorskich, prowadzonej
obecnie przez PCWM, podajemy ponizej:

... A wiec po drugich latach marzenia moje
sjetnity sie. Bede marynarzem, co wiecej — ry-
bakiem — czyli cztowiekiem najbardziej z morzem
zwigzanym. W szkole, Bracie, fajno jest...

Piska Jozef

. Jestem szatnie zadowolony, ze dostatem
sie tuta’ i ze bede mdg? nareszcie pracowa¢ w
n.nim umitowanym zawodzie.
Wojciech Czajkowski
... 2vcie uregulowane jest zegarkiem Kazda
czynno$¢ ma swoj okres czasu 1 nie mozna jej
pozniej wykonaé, W ogole zaprawa przed ptywa-
niem na statku doskonata...
Jozef Rajski
.. A wice o0 szostej jest pobudka, zaraz po
niej gimnastyka i mycie, ubieranie sie oraz po-
rzadkowanie t0zek. O godzinie 6smej apel i mo-
d'ltwa. nastepnie $niadanie. Potem nastepu e
praktyka: wiostowanie, roboty linowe i t. d.
Przed obiadem mamy jeszcze nadto wykiady. O
godz. 1-szej obiad, po nim wyktad albo praktyka
do piagtej. Do kolacji, ktéra jest o godz. si6dmej
odrabiamy lekcje, czytamy gazety i ksigzki, o
godz. Osmej apel wieczorny i o0 dziewigtej sen. Nie-
dziela nalezy do nas — kazdy moze nig dyspono-
wac dowoli.
Groblewski Zbigniew
.. Kazdy przedmiot ma swoje miejsce wyty-
czone co do milimetra i ani na wios nie moze le-
ze¢ inaczej. Gdy juz w tym ,rejonie” uczen sie
uporat — bierze siebie samego w obroty: a wi-'c
czyszczenie i szorowanie od stép do gtow. JFszy-
stko musi sie $wiecic...
Wolniewicz Bolestaw
... OtrzymaliSmy bielizne, obuwie, odziez
i posciel...
Waberski Franciszek
... Skonczyto sie juz dawne leniuchowanie
i nudy matego miasteczka, a zaczeto sie zycie in-
tensywne. gdzie kazda chwila musi by¢ wykorzy-
stana. Szkota nasza ma szeroki program 1 dosyé
duze wymagania. Procz jezykéw: polskiego, rosyj-
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~dijniCL, f~rue/nia.

skiego i angielskiego, mamy do przerobienia mno-
stwo przedmiotéw jak oceanografia, nawigacja,
sieciarstwo i t. d.

Jerzy Debski

... Jesli chodzi o system prowadzenia catej

nauki, to jest on bardzo urozmaicony, co sprawia,
ze czas mknie niepostrzezenie.

Henryk Brenk

.. Wykfady i zajecia sg bardzo interesujace.
Andrzej Szczepaniak
... Smutno mi tu nie jest, co dzieh mamy go-
dzine Swietlicy, mo~na czyta¢ fadne ksigzki. Szko-
da, ze Ciebie tu nie ma...
Wysocki Wiadystaw
... Organizujemy miedzy sobg redakcje gazet-
ki sciennej...
lasek Jan
... W planie jest orkiestra | inne rozryicki.
Rapacz A”ksander
.. Mamy tu w kazdy wtorek dodatkowa gim-
nastyke, a w soboty kapiel i ptywanie w krytym
basenie Panstwowej Szkoty Morskie'...
Jan Womarowski
. Mozesz sobie wyobrazi¢ z jakim apetytem
»,wcinamy” potem kolacje, a jed~cn;e jest niezle.
Wwik Ryszard
... Stajam sie jak moge, zeby po ukonczeniu
roku szkolnego zdaC egzamin i zosta¢ naprawde
rybakiem dalekomorskim...
Niedziatkowski. Jerzy
... Tak, Mamiwiu! Dopiero tutaj Twoi syn to-
czy walke o zdobycie przejscia przez ,,0Okno na
Swiat”...
Paderewski Wiadystaw
.. Tak wiec z ,lorda” — statem sie znow
uc-niem, ktory musi stuchac. | stafa sie rzecz nie-
bywata — nauczytem, sie stucha¢ rozkazéw, wsta-
wac 0 godz. S-tej i uczy¢ s:e pilnie...
Michatowski Bohdan
.. Gdy Ty. Braciszku, wyjezdzate$ z Polski
przed siedmiu laty — szkdl takich jak nasza nie
byto...
Jagielski Jerzy
... Pragnatbym bardzo widzie¢ Ciebie w na-
szych szeregach, gdyz na takich chiopcow jak Ty
— morze czekal...
Henryk Gorski
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Prawo wejscia de gabinetu mego ojca byto
wielkim $wietem i nielada przezyciem. Mozna tam
byto zobaczy¢ rzeczy, ktére normalnie widywato
sie w muzeach etnograficznych z ta roznica, ze
nie wisiaty nigdzie psujace wrazenie bliskiego ob-
cowania z przedmiotami tabliczki z napisem ,,Nie
dotyka¢ eksponatéw* — cho¢ praktycznie rzecz
biorac, byly i tam przedmioty, ktérych dotkniecie
nalezato do czynéw zakazanych: do nich zabcza'y
sie zatrute diugie i pierzaste strzaly murzynskie,
malenkie, jakim$ straszliwym jadem napojone
strza”™i ind:an brazylijskich, ktére wydmuchiwat
,»dziki“ strzelec z trzcinowych rurek, réwniez za-
trute krisy i sztylety malajskie i cienkie puginaty
korsvkanskie s’uzace do regulowania starach za-
targdw miedzy rodami tzw. yendetty. To bylo ,ta-
bu“ — rzecz Swieta, grozna, niedotykalna.

Inne przedm:otv wolno byto bra¢ do reki pod
warunkiem, ze sie ich nie zniszczy i nie wyniesie
za prég gabinetu.

Jakzez rozkosznie hv’o p”~rzymac p~’wd'i-
wv nk murzynéw Fantu albo Maoryséw nowoze-
landzkich Jak pieknie wcsdad-"o sie w prawdzi-
wym pioropuszu ;nd‘anskim oriarowanvm m-nn
o:cu przez prawdziwego wodza szczepu, z i."kim
p:etvzmem brato sie w obie d”nie, zebv bron Bo-
ze nie upuscic, cieniutenki jak z bihirki janocs' i
wazonik porcelanowy, zeby w jego dnie pod S$wia-
tto zobaczy¢ ledwie widoczny rysunek Swietej go-
ry Fudti-Jamy.

Ze stracham naboznym spogladaliSmy na oty-
fa posta¢ Buddy ze skrzyzowanymi nogami, ktory
patrzyt jednoczes$nie we wszystkie mieisca podoju
swvmi zielonymi jaspisowymi oczami. Z duzej ga-
blotki szczerzyty na nas zotte zeby potworne smo-
ki chinskie poskrecane przedziwnie przez rze"h:n.
rzy. W gablotkach réwno pouk’adane pysznity
s;e ozdoby wszystkich ludéw dalekiego zamors-
kiego Sw:ata: zToeiste kunsztownie cyzelowane na-
szyjniki. bransolety i tan-uchy, srebrzyste kregi
roszon“ na nocach i ramionach, szyte per’ami
pantofelki i kute w miedzi, pokryte patyng, we-
wnatrz ztocone puchary rodem z Bagdadu, Ne-
palu, Bombaju.

Na Sciana-h wisiala bron i obrazy. Diugie
Strzelby arabskie, tureckie stare karabele i sze-
rokie bu’aty, kaukaskie kindzaty w srebrnych
pochwach miedzio- i drzeworyty, akwaforty au-
torow. ktorych trzeba by szuka¢ po calej kuli
ziemskiej i cudownie inne od wszystkich japon-
skie podtuzne akwarele, wszystkie o tematyce wy-
tacznie morskiej.

Na szafach staty w zamysleniu modele za-
glowcow: rzymskie i greckie triremy, galery tu-
reckie, Sredniowieczne kogi i strzeliste gotyckie
szkunery, pekate barkasy i dzonki chinskie z za-
glami z cienkich deszczulek bambusowych podob-
ne do zaluzji.

Uwage naszg przykuwana duda fotografia
gabinetowa, na ktérej znajdowat sie nasz ojciec
w towarzystwie swoich trzech najserdeczniejszych
przyjaciot z jednego rejsu: brodatego o jasnych
oczach Rosjanina, skosnookiego o p’askiej twarzy
i szerokim nosie barczystego Chinczyka i roze-
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imianego, blyszczacego jak polerowany mahon
Murzyna.

Pod oknem, w szklanym wazoniku przykry-
tym wieczkiem, byt najmniej efektowny, za to
wielce tajemniczy eksponat wygladajacy na zwy-
kly popiot wygarniety spod pieca.

D’ugo nie SmieliSmy zapytaC ojca, co to jest
takiego. W naszych rozwazaniach z bratem two-
rzyli-my na ten temat szereg fantastycznych przy-
puszczen i czesto sprzeczaliSmy sie co do zawar-
tosci wazonika lub pochodzenia tego popiotu. Raz
sadziliSmy, ze to spalone szczatki jakiego$ wscho-
dniego wodza, to znoéw, ze popiot pochodzi z wul-
kanu Krakatoa, ktory sprawit tyle szkod — lub,
ze jest to jakas potworna trucizna, zdolna u-
Smierci¢ pot $wiata.

Az wreszcie ktérego$ wieczoru, jako ze za-
brakto nam bardziej przekonywujgcych argumen-
tow co do tajemniczej substancji, chwycilisSmy sie
za p’owe tby, bv wreszcie w walce wrecz zdecy-
dowac, co to wihasciwie jest. Stach upart sie przy
trucidnie, ja logicznie dowodzitem, Zze s'i to pro-
chy jakiego$ bardzo wschodniego umarlaka.

Gwalttowng bitwe zakonczyto rychle ukaja-
nie Sie ,.na horyzoncie* ojca, ktoremu nie dalis-
my skonczy¢ hiszpanskiego listu pisanego do na-
szego hiszpanskiego zresztg wuja.

—O0 co wam chodzi?

— O trucizne — krotko zaraportowat Stach.

— 0O prochy wodza — odrzekiem, groznie
spogladajac na brata.

— Nie rozumiem — odpart $miejac sie oiciec.

— 0O to. co jest w tym wazonie — wskazat
palcem Stach.

— Ach, to? To jest popiot. Zwykly popioét
wykradziony z popielnika kuchni okretowej.

Otwarlismy szeroko oczy i usta. To musi by¢
strasznie ciekawe, jezeli zwykly popiot musiat
by¢ kradziony i teraz z takim szacunkiem spo-
czywa w specjalnej wazie z pokrywka, zeby s:e
nie zakurzyt.

Czerwony na twarzy i bardzo spocony od wal-
ki. jeszcze rozkraczony i z zaci nietymi piesciami.
Stach w utamkn sekundy stat s’e wzorem tagod-
nego i mPe”o ch'opaka. Jeden skok i trzymat ojca
za reke, b’agalnie patrzgc mu w oczy.

— Tatusiu! Opowiedz!

Dotaczytem sie skwapliwie do pro'by. liczac
ne to ze nas dwoch przeittosuje sprawe dsfinity-
w /e i nareszcie dowiemy sie czego$ o tvm tajem-
niczym nop:ele, ktdry musiat mie¢ bardzo intere-
sujgca h:storie.

— Dobrze — odpowiedziat krétko ojciec.

Peini napietej zaciekawieniem uwagi zanu-
rzyliSmy sie w dwoch wielkich skorzanych Kklu-
bach stojacych w gabinecie.

— Kiedy mi juz nieco sprzykrzyty sie upaty
morz r>o'udn’owych — zaczat ojciec — zaciggna-
tem sie na statek trudnigcy sie po'owem fok na
morzach arktycznych. Poniewaz wszystkie ,lep-
sze* stanowiska byly juz obsadzone, kapitan za-
proponowat mi miejsce zwykiego majtka. Zgo-
dzitem sie.
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Sytem miody a jni® salezate mi aa dowodze-
niu ani zaszczytach, ani na wiekszym zarobku.
Ciekaw bytem pdinocnych morz, zorzy polarnej,
spietrzonych lodéw, biatych niedzwiedzi, ztych
morséw i naiwnych fok. Na fachu marynarskim
znalem sie juz niezgorzej, a zadnej najtrudniej-
szej nawet roboty na statku nie batlem sie zupet-
nie.

Byto nas kilkunastu ludzi zalogi: wiekszo$¢
dobrodusznych Rosjan — wspaniatych kolegow,
dwdch milczacych Norwegéw, jeden Fin i ja —
Polak.

Nasz statek nazywat sie ,,Katia“. Byt to pe--
katy, silnie zbudowany drewniany zaglowiec do-
stosowany do posuwania sie ws$rod kry. Miat za
sobg dtugg juz stuzbe, ale catym wyglagdem gwa-
rantowat, ze sie pod byle naporem lodéw nie roz-
leci na kawatki i nie pdjdzie razem z nami na dno
Oceanu Podtnocnego.

Dluzszy czas spedzilismy w Archangielsku
czekajac az wreszcie nadejdzie spdzniona wiosna
i morze oczysci sie z lodu. Nie spedzaliSmy tego
czasu po knajpach i na prozniactwie. Trzeba by’o
statek przygotowac¢ do diugiego p’ywania i zao-
patrzy¢ go we wszystko, co moze by¢ niezbedne
na morzu, gdzie rzadko napotyka sie inne stat’ i,
a w zadnym wypadku nie mozna liczy¢ na jaki$
sklepik po drodze. To tez tadowalismy zywnosc,
amunicje, bron, napetnialiSmy baki stodkg wodg
i zagospodarowywaliSmy sie we wnetrzu statku.

Ktorego$ dnia, niezadlugo przed wyrusze-
niem, kapitan powiedziat:

— A w ponidt, to juz niech sie kazdy zaopa-
trzy na wiasng reke.

Zdebiatem.

— Popidt? Po co nam popidt na statku?

Z tym nie zetkngtem sie jeszcze nigdy w cza-
sie moich poprzednich rejsow.

— lwan, tvlko sie nie Smiej i nie gadaj ni-
komu, — zwrécitem sie do jednego z moich h-o-
datveh starszych kolegéw — co on z tym popio-
tem? Co to za ,,szutki“¥

— Zadne ,szutki“. Nie wiesz?

— Zebym wiedzial, to bym nie pytat — od-
powiedziatem urazony.

— No. to ci juz powiem, kiedy$ taki gniew
liy. Zeby chleb z mastem nie szedt za predko do
brzucha, to go sie posypuje popiotem — roze-
S$miat sie szeroko, rad z dowcipu.

Odwrdcitem sie obrazony i bojgc sie. ze mo-
ge zostaC posmiewiskiem zatogi — nie pytatem
wiecej i przestatem sobie zaprzata¢ gtowe idio-
tycznym popiotem.

| tak sie jako$ zTozwvio, Ze kiedy wychodzi-
liSmy w morze — ja jeden nie mialem worka z
popiotem. Przeklinalem to przeoczenie poézniej,
przez diugie, dtugie dni, spedzone na ,,Katii*.

Poptynelismy daleko na Pdéinoc, wyszukujac
fok i polujgc na nie zapalczywie. Paskudna robo-
ta. Otacza sie stado, wylegujace sie na duzej krze

*) ros. — Zzarty. (P
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i zabija sie ufnie patrzace na zblizajgcych sie lu-
dzi, nieruchliwe na lodzie zwierzeta, po czym ob-
dziera sie je ze skoéry, ktore taduje sie na statek.
Poniewaz kazdy z nas byt osobiscie zainteresowa-
ny w zyskach, gdyz mielismy procent od zabi-
tych fok, polowanie szto od Switu do nocy. Oczy-
wiscie w te dni, kiedy napotykaliSmy na stada.
I tak cate krotkie zresztg lato, az do zblizajgcej
sie szybkimi krokami jesieni. MieliSmy jednak
wyraznego pecha. Byt szereg dni, kiedy btadzilis-
my po morzu w poszukiwaniu fok, ktére gdzie$
jakby skryty sie przed nami, to znéw przyszedt
okres mgiet, kiedy to Sciggngwszy zagle stalismy
na miejscu, zeby nie rozbi¢ statku o pole lodowe
lub ,,iceberg“ — gore lodowa.

To tez, kiedy juz inne statki wracaty na po-
tudnie z petnym tadunkiem, my pospiesznie uzu-
petnialiSmy — w miare trafiajacych sie okazji —
swoj zapas skoér foczych.

ZamarudziliSmy sie nieco i mieliSmy pdzniej
w drodze powrotnej wiele klopotow. Wreszcie
strach przed zimowaniem w lodach zdecydowat o
zrezygnowaniu z wiekszych zarobkéw i o powro-
cie. Nie bylo to tatwe. Zima przyszta szybciej,
niz to przewidywat kapitan, a z nig gwattowne

sztormy, S$niezyce i... oblodzenie.
— Kto nie wie. co to jest oblodzenie, nie jest
marynarzem z zaglowca — powiedziat do mnie

jeden Z ,mariakow“¥* ktorego$ wieczora, popi-
jajac dziesigtg szklanke wrzgcej herbaty.

Ja juz to wiedziatem. | wiedziatem, po co
zaopatrywali sie moi towarzysze w popiot.

O ile wdrapywanie sie na rozkotysane wanty
i trzymanie sie brzuchem na rei — bo rece masz
zajete rozwijaniem zagla — nie jest rzeczg tatwa
ani prosta, wymagajacg wrecz cyrkowego wysz' o-
lenia. to wykonywanie tej pracy, kiedy wszystko,
i drabinka i reja i liny pokryte sg grubg na cal
albo i wiecej warstwg Sliskiego lodu — jest naj-
wyzszg sztukg zrecznosci i ekwilibrystyki.

Najdrobniejsze poslizgniecie sie grozi utratg
Zycia — rozbiciem sie o twardy, zlodowaciaty po-
ktad, albo Smiertelng kapielg w huczagcym mor-n,
pokrytym rozbijajgcymi sie wzajemnie krami lo-
du. O ratunku nie ma mowy.

Trzeba byc¢ diabelnie zwinnym, szvbko i do-
ktadnie mysle¢, btyskawicznie reagowa¢ — no i
trzeba mie¢ zawsze przy sobie popi6t.

Zanim wdrapywaliSmy si¢ na maszty, kazdy
z nas nacierat rekawice popiotem. Zeby sie nie
Slizgaty, zeby zwiekszy¢ tarcie na oblodzonych
drabinkach, na rejach i na linach. Bez popiotu
praca na oblodzonym zaglowcu byta by niemozliwa.

A ja wiasnie, jeden jedyny z catej zatogi,
nie miatem ani zd4bta tego cennego skarbu. Pro-
si¢ 0 ,,pozyczenie” popiotu — to bylo narazi¢ s;e
na straszliwe osmieszenie. Mogtem co prawda
wejs¢ w porozumienie z kucharzem, ale to tez
grozito drwinami. Do tego nie mogtem dopusci¢
za zadng cene.

**) ros. — marynarzy '
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Kffadtem wiee pu-présta- popici- spod paleni
?ka kuchennego.

Kosztowato to mnie wiele trudu, bo kucharz
nie bardzo wychylat nosa na mréz z cieptego kata
i czasami dilugo trzeba bylo czatowa¢ na takag
szczesliwg chwile, kiedy zachciato mu sie rozpro-
stowa¢ nogi na poktadzie. Kiedy$s omal nie spa-
litem sobie ubrania, tadujgc w pospiechu goracy
popidt do kieszeni. Wtedy wiasnie, ku wielkiej ra-
dosci zatogi, wydata sie cata sprawa. Byto wiele
Smiechu i zartow, ale ze wszyscy, nie wylaczajac

Sticharza, polubili hardze ' ,polaezyuke +— jak-
mnie nazywano, — nikt mi na ten temat specjal-
nie nie dokuczat.

A na pozegnanie, kiedy syt polarnych wra-
zen wybieratem sie do rodzinnego Piotrkowa —
koledzy wsrod serdecznego nastroju ofiarowali mi
na pamigtke kazdy po szczypcie popiotu tego oto,
na ktéry w tej chwili patrzycie, zmieszanego
przeze mnie z tym ,,kradzionym”.

Jan Michalski.

Budujemy lodotamacz

No i jak Wam wyszedt parowiec drobnico-
wy, Koledzy! Nie mieliscie trudnosci? — Do-
statem listy od kilku z Was, ale wynika z nich,
ze budowa sztg autorom zupetnie tatwo. Jeden
przystat nawet fotografie swojego statku, ale
niestety za ciemna i nie mozna jej reproduko-
waé w ,,Zeglarzu“. Bardzo prosze; — przesylaj-
cie fotografie wykonanych przez siebie modeli,
bedziemy je w miare moznosci i wolnego miej-
sca umieszczali w ,,zeglarzu“. Tylko pamietaj-
cie — muszg by¢ bardzo ostre, kontrastowe,
bron Boze nie za ciemne i na btyszczacymi pa-
pierze. Zeby Was zacheci¢ — oSwiadczamy, ze
autor pierwszego umieszczonego w ,,Zeglarzu®
zdjecia, wykonanego przez siebie modelu —
otrzyma od Redakcji upominek w postaci cie-
kawej, morskiej ksigzki.

No, a teraz zajmijmy sie naszym lodofama-
czem. Zbliza sie zima, pora roku, podczas ktorej
statki te sg najczynniejsze i najbardziej po-
trzebne. Dlatego i my musimy naszg flote cho¢
w jeden lodotamacz zaopatrzy¢. Nic nie wiado-
mo — zima moze byc¢ ciejzka, wtedy przyda sie
on nam napewno. Zobaczycie!

Do czego stuzy lodotamacz — na to sama
jego nazwa wskazuje. Gdy silne mrozy zetng
lodem powierzchnie rzek, zatok a czeSciowo
takze i morz — jedynie ciezka, trudna i petna

iIEGLABZ; NB E—S WE

poswiecen’a praca lodoiamaczy umozliwia kon-
tynuowanie zeglugi w obrebie portow i waéd
przybrzeznych.

Lodotamacze, to statki specjalne, o0 nad-
zwyczaj silnej konstrukcji, kadtubie szerokim,
odpornym na wszelkie wstrzagsy i uderzenia,
wytrzymatym na zgniecenie, 0 dziobie specjal-
nego ksztattu i specjalnej mocy, o poteznych
maszynach i licznych specjalnych urzadzeniach.
Jesli chodzi o te ostatnie to np. bywajg lodola-
macze posiadajgce oprécz normalnych Srub na-
pedowych na rufie — dodatkowg S$rube na...
dziobie! Ba, czasem nawet dwie! Sg one, ma sie
rozumie¢, odpowiednio zabezpieczone przed
uderzeniami i ufatwiajg manewrowanie oraz
zwroty w ciasnych, waskich, przesmykach,
wsrod ogromnych zwatdéw lodu, kiedy przy po-
wolnych, ostroznych ruchach statek nie stucha
steru, albo gdy po natrafieniu na przeszkode
nie do pokonania, trzeba sie catymi godzinami
cofa¢ kanatem, uprzednio przez lodotamacz
wytamanym. Naturalnie Sruby na dziobie majg
tylko te lodotamacze, ktére pracujg w warun-
kach najtrudniejszych, gdzie§ w okolicy bie-
guna.

Praca lodolamacza wyglada w ten sposoéb,
ze sitg rozpedu uderza on w 16d. wslizguje sie
dziobem na jego powierzchnie i zatamuje ja
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wiasnym swoim cigizarem. Dla zwiekszeni
wiasnego ciezaru lodcjamacze posiadajg spe-
cjale, wbudowane w dziéb zbiorniki wodne,
napetniane w odpowiednim memencie. Powoli,
coraz to s;e cofajgc dla nabrania rozpedu —
posuwa sie lodctamacz naprzéd, pozostawiajac
za sobg wolny cd lodu kanat, z ktérego korzy-
stajg okrety i statki handiwe. Naturalnie po-
zostaje kra, ale ta nie stanowi tak powaznej
przeszkody dla zeglugi i daje sie tatwiej poko-
nac.

Lodofamacze bywajg rézne: rzeczne, porto-
we, przybrzezne, no i petnomorskie, ogrom-
ne, operujace w okolicach podbiegunowych. Po-
za tym liczne sitki ptywajgce po czesto zamar-
zajgcych wodach Potnocy posiadajg dzioby spe-
cjale wzmocnione, o ksztatcie zblionym do
dzioboéw lodctamaczy. Gdy warstwa lodu jest

Droga

nizbyt gruua, petrafia one sobie drskonai dac¢
rade — toruigo droge na wie niezamarznirte
mo”~ze. Eywa"g tez j hoiwnii przystosowane
dodatkowo do imani lodu. nr>. znany w gdv’-
sl*:m porcie holownik szwedzki ..Port Stanley“,
ktory orawie pr7ez rok byt zaczarterowany czy-
li Wynajety do obstugiwani naszych portow.
Ostatni ..Port T~nley* wrdcit do Smuecji —
ju; teraz mamy do$¢ wiasnych holownikow.
Natcmist ni iwmy lodctamaczy. N’e sg
prm onQ zresztg tak D”trzebne j-fc nn. naszemu
wschcdnimu sasiadowi. Zwigzek Radzicki po-
siada ogromna flote lodotamaczy «kidatgoa si:g
z P"zesz'o 20 wielkich refnomorskih jednostek
oraz znacznej 'liczby mniejszych. Radzieckie lo-
defamacze sa stynne na catym Swieci ze swo-
ih wspaniatych wyczynéw Napewno kazdy z
,Vis styszat o gltosSnym ..Krasiie“. lodoimaczu,
ktéry walnie nrzyczyn:l s:e do uratowania roz-
bitkbw z redhiegunowej wvrrawy badawczej
generata Nowino. Prawi réwni zwne s3 lo-
dofamacze ..Matygin“ i ..Jermak®, takze zastu-
zone w hitorii badan podbiegunowych. Nawi-
sam moéwiac ,,Jermak“ w drcdze z Lenigradu
ra iedna z organ;zuiacych s:¢ wy~raw polar-
nych zaw:iat ni tak dawno do Gdanska po
bunkier. PisaliSmy o tym w ,,Zeglarzu*.
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" Ale radzieckie lodofemacze gu nie tylko
dla badan okolic bieguna po6tnocnego, czy dla
niesienia pomocy zagubionym na tych bez-
kresnych obszarach rozbitkom. Lodolamacze ra-
dzickie pekfg codzienna, szarg, ciezka sfuibei
na t. zw. Drcdze Pétnocnej. Droga Pétnocna, to
szlak zeglowny poprzez Ocean Lodowaty, wio-
dacy z Murmanska i Archangielska do lezacych
u ujscia Obi i Jenisieja portbw pdéinocnej Sy-
berii, i dalej przez Ciesnine Beringa na Ocean
Spokojny. Spojrzcie na mape Azji a zrozumie-
cie, jak krotka jest ta droga z Europy do Wia-
dywostoku, Japonii czy na Alaske w poréwna-
Ni z droga przez Kanat Sueski lub Kanat Pa-
namskj i Pacyfik. Jest to droga stosunkowo bar-
dzo krotka i prosta lecz nadzwyczaj ciezka i nie-
bezpieczna. Szlak ten, czynny praktycznie' do-
piero od 1932 roku, uzywany jest przewaznie

Po6tnocna

ty’ko w leci i to przy wspotudziale silnych
Icdolamaczy, torujacych droge poprzez kry i lo-
dy kolumnom posuwajagcych s’e statkéw. Droga
Pdiocra nabrata wiikigo znaczeni podczas
ositniej woly. odcigzajgc kolej transsyberyj-
ska i stanowigc jedng z najzywotniejszych arte-
rii Zw'azku Radzieckiego. Jej nalezyte funkcjo-
nowani zalezato i zalezy gtdwnie od sprawnej
pracy lodctamaczy.

Taki whamie wie’ki Icdofamacz cbs'uguja-
cy Droge Féjrcrng. my sebi wybudujemy w
ramach nasze"o kacika modelarskiego. B°dzie
to ,,J. Stalin“, jod? r z naipote|znlejszych i naj-
nowoczesniejszych jednostek. Zbudowany w
1937 roku ra stoczni w Leningradzie wypiera
J1 tys. ton, a w:ec tyle co wilki krgzownik.
Pojemno$¢ jego wynosi 4.866 BRT, szybkos¢
15 weztébw, moc maszyn parowych 10 650 HP,
dtugos¢ 108 metrow, szeroko$¢ 23 metry, zanu-
rzanie 6,7 rwt"a. Posiada on trzy Sruby, z tego
jedng na dzibie. Moze zabra¢ oko’o 4 tys ton
bunkru, co gwarantuje mu znaczny zasieg. Dla
badani szlaku i stanu lodu na trasi posiada
»J. Stalin™ ra pokfadzie trzy wcdnoptatowce.

Poza ,J. Stalinem* Zwigzek Radziecki roz-
porzadza jeszcze trzema ledotamaczami tego ty-
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J. Stalin”

pu, kilkoma nowszymi i wiekszymi zbudowa-
nymi pcdczas wojny, oraz catg plejadg jedno-
stek starszych.

Sposobu budowy modelu nie bede Wam
podawat, ho nie r6zni cn sie wiele cd opisywa-
nych w numerze 2-gim i 3-cim. Je$li kto$ chce
i potrafi, mole wykonac szczegdty z wieksza niz
na podanym rysunku precyzjg, np. wodnopla-
towce. Sze$¢ dzwigéw na pok-adzie Icdolamacza
utatwia mu tadowanie bunkru i zapaséw w naj-
prymitywniejszych nawet warunkach. Podwoj-
ny, specjalnie skonstruowany tylni maszt sta-
nowi podstawe dla bomoéw, umozliwiajacych

zestawianie wodnosamolotéw na wode 1 pono-
wne wycigganie ich na poktad. Zwrdécie uwage
na niebywatg szeroko$¢ statku w poréwnaniu
z jego dtugoscia.

Kadtub ,,J. Stalina“ pomalujemy na czar-
no, tak samo szczyty kominéw. Dolng cze$¢ ko-
mindéw, maszty, nawiewniki i odwietrzniki —
20 te; poktady — naturalny odcien drzewa, nad-
budéwki — biate. Wszelkie otwory, jak drzwi,
ckna kajut w nadbudoéwkach, okna steréwki,
otwory nawiewnikow — ra czarno. Samoloty —
szare, szalupy — biale, z szarym wierzchem
(brezent). Przy szalupach mozna postawi¢ szlup.
belki z druciku, Na kominach, ponizej czarnej
obwodki namalujcie czerwone gwiazdy. Nie
zaocmnijcie o olinowaniu i antenie, a takze
0 pociggnieciu pomalowanego statku bezbarw-
nym lakierem.

To wszystko. Zycze powodzenia w pracy
i czekam na zdjecia Waszych modeli. A ciepjo
sie; ubierzcie, ptynac w rejs Drogg Pdétnocna!

Jotcm.

LODOLAMACZ
TABELKA CZESCI

vy Nazwa czesci Wymiary w mm.

Vv
2 . . .
52 . Nazwa czesci Wymiary w nim.

O -

A 1 Kadtb 164 x 34 x 8 F? 2 Odwietrzniki O 1! x13

B | Oziobéwka (ba’) 17 X 28 X 2 $3x 2

c, 1 Nadbudéwka gtowna 67 x 34 x 3 G 6 Szalupy ICx5x5

C3 | Nadbu '6u ka rufowa 24 x 16 X 4 H 3 Sauioiutj 14 x4x4

A3 1 Nadbudéwka rufowa 15 x 6x4 15x4x1

C4 1 Na budbu ka rufowa 12 x 11 x 4 | 6 Dzwi;i poktadowe 0 4x2

c4 | Nalbudéu ka mostku la- 15x1 x 2
pitariskiego 20 x 17 x 3 J, | Maszt przedni 01 X239

Ct 1 Mrstek nawigacyjny 34 x 16 x 2 | Maszt tyliy D 2x 27 (2 szt)

Cl 1 Steréwka 15x 12 x 4 \V] 12x3x1 (1szt)

D 2 Kominy 21 x(D 6 H x 2 (2 szt)

E | B wianie gniazdo 4 x 3x3 O I x 17 (1 szt)

F, 6 Nawiewniki 10 x 3%3 $ 112 (2 szt)

(rysunki modelu lodotamacza na str. 104)
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Komunikat Dyrekcji PCWM

Drugi turnus Szkoty Rybakow Dalekomorskich

Dyrekcja PCWM podaje do ogolnej wiado-
mosci, iz w drugiej potowie lutego wzgi. w po-
czqtkach marca 1947 roku zostanie uruchomio-
ny Il turnus Szkcjy Rybakéw Dalekomorskich.
Szkota trwa rok, jest bezptatna i ma za zadanie
przygotowac zatogi dla statkbw zatrudnionych
w rybotéwstwie dalekomorskim.

Do szkoty mogg kandydowac¢ wszyscy, kto-
rzy odpowiadajg catkowicie nilej podanym wa-
runkom. Pierwszenstwo w przyjmowaniu bedg
mieli ci kandydaci, ktérzy juz pracowali w ry-
botéwstwie morskim lub rzecznym, wzgl. ukon-
czyli kurs zapoznawczy wiedzy o morzu, orga-
nizowany w lecie 1946 r. przez PCWM.

Kandydaci do Szkoty Rybakéw Dalekomor-
skich powinni odpowiada¢ nastepujagcym wa-
runkom:

1. Musza posiada¢ obywatelstwo polskie.

2. Muszg mie¢ nie mniej niz 16 lat i nie
wie,cej niz 21.

3. Bardzo dobry stan zdrowia,
wzrok.

specjalnie

Ukonczong szkote powszechna.

5. Umiejetnos$¢ ptywania.

6. Pozwolenie rodzicow lub opiekunow
(wszyscy ponizej 18 lat).

7. Muszg zobowigza¢ sie do stuzby w ry-

botéwstwie.

Kazdy kandydat, ktéry odpowiada wszyst-
kim tym warunkom — wycina umieszczony po-
nizej blankiet i doktadnie, czytelnie wypetnia go
atramentem. Nalezy réwniez uzyska¢ w odpo-
wiedniej rubryce blankietu poswiadczenie le-
karskie oraz podpis rodzicow wzgl. opiekundw.
Po wypekieniu, kandydat zatgcza do blankietu
nastepujgce zataczniki:

a) wilasnorecznie napisany zyciorys,
b) Swiadectwo obywatelstwa  polskiego

(ewent. inny dowod stwierdzajacy pol-
skosc¢),

c) metryke urodzenia lub jej odpis,
d) Swiadectwo szkolne, z ktérego by wyni-

kato, ze kandydat ukonczyt szkote po-
wszechna,

Zgtoszenie do Szkotly Rybakow Dalekomorskich

1. Dane personalne.

Nazwisko i imig.............. —

Doktadny adres do korespondencii........ h.....

Data i miejsce urodzenia.................. e

Obywatelstwo..................

Stosunek do stuzby wojskowej «,....................

Wyksztatcenie _

CZY SIE UCZY. ... ovviveieeieiene

Obecne zajecie czy pracuje i w jakim

ZAWOAZIE .ooovveveeeeeeeeeeeeeeee

Imiona rodzicow i nazw.
panienskie matki

Przynaleznos$¢ do organizacji mtodziezowych

WOLAJRZ NR- S—«

2. Zobowigzanie.

ST Zobowigzuje sie Scisle sto-
sowa¢ do przepisOw i wy-
magan szkoty, a po jej
ukonczeniu pracowac w ry-
botowstwie dalekomorskim.

4. Opinia i decyzja Dvrekcji
P.C.W. M.
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DO PRENUMERATOROW!

Administracja ,,zeglarza” prosi wezystkich prenumeratorow
0 doktadne podawanie swoich adreséw, z zaznaczeniem
od ktérego nunteru ma byC rozpoczeta wysytka

e) dwie fotografie legitymacyjne,

f) czyslg karte pocztowa, z przylepionym
znaczkiem za trzy ztote oraz wypisanym
wiasnym adresem jako odbiorcy.

Wypetiony blankiet wraz ze wszystkimi
powyzej wymienionymi zatgcznikami nalezy
przesta¢ najpdézniej do dnia 1 lutego 1947 ped
adresem:

Panstwowe Centrum Wychowania Morskiego
Kancelaria Szkli
Gdynia _
Aleja Zjednoczenia 3. ,,Dcm Zeglarza®

Podania nadestane po dniu 1 lutego 1947 r.
nie beda rozpatrywane.

Dyrekcja PCWM przypomina, ze kandyda-
ci zam.ejscowi powinni nadsyta! swoje zglosze-
nia pocztg — a n'e zjaw ac¢ sie osobiscie. Osobiste
zgtoszenie sie moze nastgpi¢ tylko i wytjcznic

5. Swiadectwo lekarskie.
Stwierdzam, ze ob

na pisemne wezwanie Dyrekcji PCWM. Wez-
wanie to nalejy okaza¢ po przyjezdzie.

Kandydaci, ktérych podania odpowiadajg
wyzej wymienionym warunkem oirzymajg we
wiaoc.wyrn czasie pi.mienne, indywidualne za-
wiadomienie o terminie stawienia sie przed ko-
m sjg lekarsko - kwalifikacyjng, wraz z poda-
niem szczegdtéw ekwipunku, ktory nalezy z so-
ba przywiez¢.

Takze ci kandydaci, ktérych podania zosta-
ng odrzucone — otrzymajg odpowiednie zawia-
domienie prz:z poczte.

Kandydaci, ktorzy przez komisje lekarsko-
kwalifikacyjr.g zostang zaliczeni w poczet ucz-
niow Szko.y Rybakoéw Dalekomorskich pozo-
stajg w internacie. Odrzuceni powracajg do do-
mow. Przejazdy do Gdyni i ewentualnie z po-
wrotem pokrywa catkowicie kandydat.

UWAGA: Do Szkoty Jungéw zadnych podan sie
nic przyjmuje!

........................... jest zdrow i dobrze zbudowany,

ma dobry wzrok, stuch, uzebienie i jest fizycznie zdatny do pracy w cie.kich warunkach,

jakie stwarza stuzba na morzu.

6. OSwiadczenie 0 umiejetnosci ptywania.

stempel i podpis lekarza.

Oswiadczam, ze umiem ptywac i utrzymam sie przez 15 min. na wodzie.

pedpis kandydata

7. Pozwolenie rodzicéw ¥ lub opiekunéw ¥ d’a niepetnoletnich.
Pozwalam synowi"), wychowankowi ¥ na wstgpienie do Szkoty Rybakéw Dalekomor-
skich i zobowigzuje, sie pokry¢ ewentualne szkody powstate z jego winy.

podpis rodzicéw lub opiekunéw.

8. Zalaczniki: a) wiasnorecznie napisany zyciorys,
b) Swiadectwo obywatelstwa polskiego I(ewent. inny dowdd stwierdzajacy pol-

skosc),

¢) metryka urodzenia (lub odpis),

d) Syiriadectwo szkolne,
e) 2 fotografie,

f) czysta karta ‘pocztowa ze znaczkiem i adresem zgtaszajacego sie.

*) Niepotrzebne skreslic.
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Wyniki _
pierwszego konkursu ,,Zeglarza”

(Dalszy cigg ze sir. 82)

spocona, ale z rumienicami na twarzy i btyskiem
zacietosci w oczach.

Po obiedzie, po wzglednie krétkim odpo-
czynku zabieramy sig, do zgota odmiennej ro-
boty. Wkraczamy w czeluScie statku, aby tu
podsypywaé rude do dzwigu. Zmudna i “ciezka
to praca. Zdaje ci sie, ze nie uniesiesz topaty,
ktéra zaledwie do potowy napetniona jest ruda.
Zyly na rekach nabrzmiewajg jak powrozy, ale
zacinasz siei. To tylko pierwsze wrazenie. Wia-
domo, rece nie przyzwyczajone do takiej pracy.
Po jakiej$ godzinie juz nic nie czujesz. Wpraw-
dzie na rgczkach zrobity ci sie pecherze, ale
miesnie stwardniaty jak stal i mechanicznie
wykonujg prace. Podczas pracy mysle, ze z po-
tu robotnika portowego, ktéry spetnia tak ma-
fo zda sie znaczgcg funkcje, buduje sie potega
Polski. Ta oto ruda zelazna przywieziona ze
Szwecji przemieni si¢' u nas w zelazo, w szyny
kolejowe, w maszyny, w czesci do okretow, ma-
szyn, precyzyjnych narzedzi i tp. To bytoby
niemozliwe, gdyby nie byto cztowieka, ktoryby
wykonat prace nad zatadowaniem rudy na okret,
umozliwit przewiezienie jej przez morze i wy-
fadowanie jej ze statku. To tez, gdy po skonczo-
nej pracy opuszczamy statek i wracamy do sie-
bie, z szacunkiem spoglagdam na szare twarze ro-
botnikow portowych. To oni sg czastkg olbrzy-
m;ego Swiata ludzi pracy, oni budujg potege
Polski i ugruntowuja jej znaczenie. Wieczorem,
zasypiajac, dtugo myslafem o nic'nieznaczgccm
i niepozornym na pierwszy rzut oka robotniku
portowym, ktéry spetnia tak wazne zadanie
w porcie polskim.

Przymusinski Zenon
lat 18
Jarocin (WIlkp.), ul. Hallera 5

I NAGRODA
MOJA PIERWSZA ZAPRAWA ZEGLARSKA

Gdy przekraczatem bramy PCWM-u nio-
stem w sobie uczucie nieznanej przygody, a mo-
wiac szczerze to i marzenie o pieknym mary-
narskim mundurze. Ale rzeczywisto$¢ jest zwy-
kle surowa, a najsurowsza chyba na morzu.
Kiedy wiec mineta chwila rozczarowania po
wiozeniu granatowego drelichu, wystuchawszy
twardych, prostych stbw komendanta Osrodka,
postanowitem zakonczy¢ zwyciesko me pierwsze
spotkanie z morzem. Grunt — nie zosta¢ przez
nie ,,wyplutym®,

Zaczety sie dni pracy. Zapoczatkowat je
wytadunek rudy. Wsrod zgrzytu dzwigow, ry-
ku syren, huku spadajgcej do wagonu rudy —
poznatem istotne znaczenie stowa — port. Po-
znawatlem je tym lepiej, gdyz miatem mozno$¢
odczu¢ na wiasnej skorze wielki wysitek, wszel-

msM ZHOAKZ NR 5-1846 B.

kie troski oraz odpowiedzialno$¢ ludzi portu.
Pomimo zmeczenia, bytem szcze$liwy, ze na-
reszcie znalaztem wiasciwag droge do realnego
obejrzenia pracy morskiej.

Reszte tygodnia wypeinito nam zwiedzanie
portu, oraz niezbyt tubiane zajecia na terenie
Osrodka. Oddziafek nasz wyruszyt do portu.
wresoto $piewajac ,,Madelon®. Zwiedzanie jest
rzeczg bardzo ciekawg, a przy tym o wiele mniej
meczy niz inne prace. Przez dwa dni naprzyk-
rzaliSmy sie strazy portowej obchodzac kazdy
zakatek portu zewnetrznego i wewnetrznego.
Piekny widok na miasto i port roztacza} siei z je-
denastego pietra ogromnego elewatora zbozo-
wego. Poza tym widzialem jeszcze chtodnie, jed-
ng z najwiekszych w Eurooie, luszczamie ryzu
i olejarnie, niestety obie nieczynne z powodu
bfaku surowcéw. Naogd} jednak zniszczony
port gdynski odbudowuje sie w prawie amery-
kansk:m tempie. Pisze ,prawie”, gdyz sg jesz-
cze pewne ciemne punkty np. nabrzeze Slaskie
zupetnie dotychczas wymarte. Ale powracam do
tematu.

107



— Zajecia w terenie...

Gdy te trzy stowa zostaty odczytane w roz-
kazie na apelu wieczornym, wzbudzaty zazwy-
czaj ponure nastroje w sercach ,,wybrancow
losu“, do ktorych sie stosowaty. Oznaczato to
blizszg styczno$¢ z groznym instruktorem W.
zwanym popularnie ,,Chwyci} — ruszyt“. Wy-
najdywat on zazwyczaj najréznorodniejsze za-
jecia, ktore napawaty nas wstretem, gdyz nie
zaliczaliSmy ich do rzedu t. zw. prac marynar-
skich. ,,Gwozdziem* bardzo urozmaiconego pro-
gramu byto: skrobanie szalup, obieranie ziem-
niakow, porzadki w sypialniach lub na dzie-
dzincu i wcigganie na slip upartego jachtu, kto-
ry zaciekle opierat sige] naszym wysitkom. Przy
takich zapasach z przewrotnym stateczkiem
czesto zrywaka sie lina lub wpadat kto$ do wo-
dy. Przewaznie jednak PCWM-iacy przyjmowa-
li wszystkie niepowodzenia z humorem. Row-
niez Komenda zalecata nam ten $rodek, jako le-
karstwo na wszelkie dolegliwosci.

Nastepny tydzien rozpoczatem potowem
dalekomorskim na kutrze.

Gdy rano dowiedzieliSmy sie o decyzji ko-
mendanta, w grupie naszej zapanowata ogrom-
na rado$¢ i podniecenie. Chiopcy dzien caty
chodzili dumni ze spotkanego wyroznienia, a ko-
ledzy spogladali na nas z zazdro$cig. Wreszcie
0 godzinie 23-ciej dano nam sztormowe ubrania
i zegnani okrzykami przyjaciot, zaopatrzywszy
siei w odpowiednig porcje zywnosci, wyruszy-
liSmy do portu.

Pogoda byfa nieszczegélna. Mzyt drobny
deszczyk, lecz my niewiele sie tym przejmujac
$piewaliSmy na cate gardto. Zwazywszy jednak,
ze byla godzina 12-ta w nocy, nie mogta ta we-
soto$¢ wywotac aprobaty spokojnych mieszkan-
cOw Gdyni. To tez instruktor, nie zwazajac na
nieSmiate protesty, predko poskromi! nasz wy-
bryk. Gdy wreszcie po dos¢ dtugim bigdzeniu
po zakamarkach portowych odnalezliSmy kuter
PCWM-u, kazano nam natychmiast zejs¢ do
malenkiego luku i spa¢ (na stosach skrzynek do
ryb; na osobe wypadato ok. 0,5 m. kw. legowi-
ska). Smrod, ktéry panowat wewnatrz — nie
przeszkodzit nikomu smacznie chrapna¢. Gdy
sie obudzitem, byla godzina pigta. Dawno juz
mineliSmy Hel. Nie czuje sie na sitach, by pisa¢
0 wygladzie morza, poprzestane wiec na opisie
pracy, jaka wykonywaliSmy podczas jazdy.

Trzy razy wyrzucano tra} za burte, ale re-
zultatem tego byly dwa samotne dorsze. Trafi-
liSmy na wyjatkowo zty dzien, gdyz zwykle poto
wy dochodzity do kilku ton. Choroba morska,
ktorej sie najwiecej obawialiSmy nie wzieta ni-
kogo z naszej grupy wbrew ponurym przepo-
wiedniom innych chiopcow, ktérzy doswiadczy-
li na sobie skutkdéw dziatania tego najwiekszego
wroga miodych, marynarzy. WrociliSmy do
Osrodka nad wieczorem, troche zmeczeni i
strasznie gtodni. . -

Nastepnie dwa dni pracowatem w stoczni
rybackiej, gdzie sie buduje i remontuje kutry.-

Po tych, w wiekszej czesci ladowych zaje-
ciach rozpoczynamy wiostowania na szalupach,
zajecia, rybackie, potowy przybrzezne oraz ze-
glowanie. To ostatnie bylo dla mnie nie tylko
nauka, ale i najulubienszg rozrywka. Wspania-
tej jazdy pdd zaglami nie mozna nigdy porownac
z rejsami na kutrze trzagsagcym sie od wybuchow
silnika liib na dymigcym parowcu. Zaglowiec
sunie spokojnie i cicho. Stycha¢ tylko szum wo-
dy predko przesuwajacej sie wzdtuz burt. Zresz-
tg cztowiek, ktéry nie ptynat zaglowcem, nigdy
nie zrozumie tej roznicy.

Predko mingt miesigc zapetniony rozno-
rodnymi wrazeniami. Anismy sig, spostrzegli, jak
nadszedt ostatni apel, a z nim wyjazd do doméw
w glgb kraju. Kazdy by} troche wzruszony. Zal
nam byto nie tylko wesotych chwil, ale i pracy,
ktora daje zadowolenie i poczucie spetnionego
obowigzku. Spostrzegtem, ze nawet niektorzy
ukradkiem ocierali tzy. Instruktor W. tez sie
»~rozkrochmalit“ i na pozegnanie poleciat trzy
razy do gory przy akompaniamencie dzikich
wrzaskow. WSszyscy uznali go za morowego
chtopa. Nasza grupka starych (miesiecznych)
przyjaciét udata sie na taras. Patrzac na morze
zaspiewaliSmy po raz ostatni: ,,Do nas miodych
wibczegdbw caty nalezy Swiat“. Przy pozegnaniu
postanowiliSmy zgodnie, ze spotkamy sie tu za
rok by odby¢ pierwsze szkolne ptywanie na
szkunerze PCWM-u, ktére zblizy nas do wspadl-
nego celu — Szkoty Morskiej.

Andrzejewski
15 lat
£ 6dZz, Zeromskiego 94 m. 8.

Wiestaw

HI NAGRODA

NA KUTRZE

Rozdygotany jednostajnym ruchem S$ruby,
po gtadziznie zatoki ptynie kuter. Jego potezny
dziéb kraje cichg tafle wody, wlokac za sobg
wstege spienionych, sfalowanych waéd i $wiatet-
ka orientacyjne kutrow podazajacych w $lad za
nami.

Usiadtem na buchcie lin na dziobie. Na nie-
bie btyszczg jasno i przejrzyscie gwiazdy. Hen,
na horyzoncie migaja znikajace Swiatetka Gdy-
ni. Motor kutra pyka jak samowarek, gtosnym
echem odpowiadajg mu motory innych kutrow,
rzektby$ koncert motoréw. Koncert ten usypia
mnie, nakrywam sie bluzg sztormowsg i zasy-
piam.

Zimny bryzg wody wyrwa} mnie z drzem-
ki, po chwili drugi sprawit, ze juz bytem na no-
gach. Szeroko rozstawitem nogi; opartem sie
plecami o maszt.

Kuter tanczy jak baletnica do taktu gdaka-
jacego motoru. ldziemy bokiem do fali. Kuter
pracowicie wdziera sie na fale. chwileczke, na
jej szczycie zatrzymuje sie; jak gdyby niezdecy-
dowany podnosi swoj dzidb ku gorze, przytapia
rufe, by potem na ztamanie karku jak skapoto-
wany. samolot zjecha¢ na dot po fali. Dziob swoj
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zarywa gleboko w spienionej wodzie, by ostat-
kiem si} wyrwa¢ go z odmetéw, otrzasa sie z
wody, dzwiga na fale, by zacza¢ walke od. nowa.

Oniemiatem na chwile z podziwu. Bytem
Swiadkiem szalonej walki tworu mysli ludzkiej
z rozhukanym, roztanczonym zywiotem. Z trud-
noscig statem na pokfadzie, palce niby szpony
wpity sie w zelazo wanty.

Trzymajac sie) to masztu, to burty, dotartem
do steréwki. Otwartem drzwi i zaraz rozgrzane,
przesycone gazami spalinowymi powietrze ude-
rzyto mnie w twarz. Wszedtem do wnetrza, usia-
diem na taweczce i niezadtugo zasngtem.

Boli glowa, jasno - czerwone kofa tancza
przed oczyma. Warkot panujacy w sterowce roz-
tupuje czaszke, jakby w jej wnetrzu stato ko-
wadto, a pracowici kowale bili wen stu kilowy-
mi miotami. Zbudzitem si¢, na wpot $piacy wy-
szedtem na poktad. Ostry zimny wiatr ocucit
mnie.

Tymczasem rybacy zabrali siei do rzucania
tratu.

Patrze na nich. Wiasnie spuszczajg sieci. Na
rozstawionych szeroko nogach pewnie stojg na
chybocacym sie pokitadzie. Szybko rzucajg siec,
niby waz wysuwa sie za burte gruba konopna
lina. Po chwili deska tratowa gtosno klasneta
w wode, ciggnac za sobg cienkg stalowke.

Patrze na rybakéw i podziw mnie bierze,
ze tak pewnie trzymajg sie na nogach. Prébuje
i ja tak stang¢ — ciezko idzie, nagty przechvit
kutra o maty wios zwalitby mnie na pokiad,
gdyby nie rece kurczowo trzymajgce sie want.
Probuje inaczej stanaé, lekko opieram sie ko-
lanem o burte, powoli odrywam od wanty naj-
pierw jedng, potem drugg reke. Stangtem, a no
kilku minutach potrafitem bez pomocy ragk po-
ruszac sie po pokfadzie.

Jak z bicza trzast ming? czas tratowania
Kuter stanat, aby wyciggnac sieci. Zazgrzytaja
winda, cal no calu ciggngc kii nam matnie.
Szybko wdziatem na siebie bluze sztormowa,
odwingtem wysokie buty i gotowy stanatem do
pracy. Miejsce moje przy windzie, odbieram
od niej ling konopng 1 oddale szyprowi, ten
buchtuje ja w réwne, szerokie, w;elkie kregi.
Wkrotce pod p*aWa burte kutra podptywa mat-
nia, a w niej sttoczone, zbite dorsze. Niezapom-
niany widok: Swieca biate podbrzusza olbrzy-
mich ryb. prawie Zze mySlagce oczy i otwarte
paszcze, w ktorych czesto tkwig pecherze pfawne
ryb. Tuz przy burcie olbrzymi dorsz w rozwar-
te! paszczy trzyma za glowe innego; istne kani-
balstwo. Mieszajg s;e ze sobg barwy, srebrno-
zielone tuski grzbietowe, wybatuszone, prze-
krwione oczy i biato - kremowe podbrzusza.

Ale nie czas na rozmyslanie. Szyper bosa-
kiem podchwytuje sie¢, podwigzuje, i cze$¢ mat-
ni wedruje ku gérze wraz ze stalowo - srebrng
zawartoscig. Ruch reki odwigzujacy wezet -r-
i cata sttoczona, mienigca . sie, lawina wpada
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. . . podptywa matnia, a w niej sttoczone, zbite dorsz»

przez otwarty luk do tadowni. Trzy razy wedro-
wata matnia z rybami ku gorze, trzy razy szem-
rzacy potok sptynat do tadowni.

Rzucono znowu trat, kuter obr6cit sie o 180
stopni i tratujac wracat powoli do Gdyni. Wraz
z praktykantem rybackim zapetniam skrzynki
drewniane i ustawiam po lewej burcie kutra.
Czasem mi trudno chodzi¢, skrzynki sg ciezkie,
a $liski poktad bynajmniej nie utatwia pracy.

Skonczylismy, gdy kuter podptynat pod
Hel. Stojac na pokladzie, patrzytem na piaszczy-
ste plazowe wybrzeze potwyspu.

WoplyneliSmy'do portu. Szybko, sprawnie
zostat przycumowany kuter do nabrzeza. Od-
chodzac, z tkliwoscig patrzytem na kuter — on
pierwszy pokazat mi wielkie morze.

Barbaszewski Aleksander
lat 17 \
Krakéw, Panska 9



fV NAC.KOD4
RANNY POLOW

Dochodzita godzina czwarta rano, kiedy na
tle posepnego i petnego smutku wybrzeza
Westerplatte pojawita sie¢ t6dz rybacka. Sunela
cicho po réwnie cichej wodzie znikajgc coraz to
bardziej z oczu kiwajgcego sie na polerze wach-
towego. Miarowy plusk wioset stopniowo odda-
la} sie, rozbudzona wroda uspokoita sie i zapa-
nowat dawny, przerywany tylko od czasu do
czasu rykami syreni spokdj.

Szary S$wit poczat odbija¢ swe tajemnicze
oblicze w morzu, kiedy mineliSmy wyjscie z por-
tu. Zatoga, oprocz dwoch wioslarzy, Kiwata sie
sennie na burtach; morze byto réwniez, senne,
spokojne,.nieczule na flirt mrugajgcych latarni.
Dokuczliwe zimno dawato sie we znaki.

Wsungwszy rece w glebokie kieszenie kom-
binezonu zaczatem przypomina¢ sobie fakty
minionych dni.

Tak — to byto dwa tygodnie temu, jeszcze
w Gdyni. Dochodzita p6tnoc; morze byto ztosli-
we, wsciekle walito w poszarpane falochrony,
kotysato masztami drzemigcych kutrow. Pod
masztem ., Jadwigi“ obwieszonym sieciami,
mprzycupneta trojka PCWM-iakéw — czekalis-
my na zatoge.

Trzy silne btyski z wiezy Obserwatorium
Marskiego oznajmity pétnoc. Cicho, w $lad za
poprzednimi, kuter nasz przy topocie bandery
poszarpanej wichrami morskimi ruszyt na
pierwszy dla nas pojow, na petne morze!

O tak, — wtedy mozna byto przypatrzec sie
morzu bezpo$rednio. — ,,Byto ono tak piekne',
ze zakochatem sie* — iw dowdd mitosci odda-
tem mu wszystko, co byto dla mniej najdrozsze-
go, a mianowicie calg zawarto$¢ zotgdka. Po-
tem... ostre szarpniecie za ramie przerwato mi
tok mysili.

Siadtem do wiosta. Mimo przenikliwego
zimna dobrze juz bytem spocony, kiedy t6dz
nasza osiadfa lekko na piaszczystym brzegu
piaty. ByliSmy u celu. Kroétki odpoczynek,
sklarowanie lin, sieci i znéw do wioset.

W p6j godzinki potem, w sporej odlegtosci
od siebie, dwie grupki granatowo ubranych
chtopcow mozolity sie z wyciggnieciem upartej,
poprzednio zarzuconej sieci. Na zaczerwienio-
nych i osmarowanych smarem konserwowanych
lin twarzach malowat sie usmiech zadowolenia.
— To byliSmy my! Chiopcy 2z Panstwowego
Centrum Wychowania Morskiego.

Potdw tego dnia uda} sie znakomicie. Za-
moczeni po tokcie i po kolana, z wigzankami
marszow w zotagdku i z pelnym wiadrem tobi-
sow, skierowalismy t6dZ w strone portu.

. zapélniamjskrzjjnhi drewniane i ustawiam.po~J.ewej burcie kutra.
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— No Jozek! Dosy¢ tego — jutro jedtoertiy
»ha chate“! — odezwa! sie do mnie Staszek,
wylewajgc wode z buta.

— Hmm koniec?

Spojrzatem na morze — byto jak poprzed-
nio senne i ciche. Teraz, kiedy miatem je opus-
ci¢, jakos dziwnie zrobito mi si¢ na sercu. Jak
btyskawica przebiegtem mys$lg okres kursu.
Port, stocznia, wedzarnie, czarne i gorgce wne-
trze statku tadujgcego rude, praca przy wio-
Sle, potowy, to wszystko teraz, teraz dopiero
zaczeto wydawacé mi sie drogim i pociggajgcym.
Spojrzatem jeszcze raz na morze i zrozumiatem!
Zap6zno juz byto sie cofa¢ — dawka morza za-
czeta dziatac.

Po raz trzeci dnia dzisiejszego siadtem
przy wiosle, lecz po raz pierwszy w zyciu zapa-
dte mocne, nieugiete i realne postanowienie: tu
powrdce i tu zostane!

Energiczne, dtugie i silne pociggniecia wio-
stami zanoszg nas za wejscie do portu. Mijamy
kilka statkdw, uszy rozdzierajg przerazliwe ry-
ki syren. To port, a wreszcie nasza przystan.
Gramolgc sig| z ciezkimi linami na brzeg, wstu-
chiwatlem sie w odgtos ,,szmaragdowych® fal,
bijacych o silne nabrzeze. Zdawalo mi sig, ze
w poszumie tych fal stysze stowa Swinarskiego
w ,,Przeklenstwie morza‘“:

UWAGA!

nie odejdziesz ode mnie gdybys$ i chciaj
i kilem worang tesknote karczowa} i rwat,
bedziesz mocowat sie ze mng i za mnie bil,
bedziesz mych progéw bronit ostatkiem slj
i stodycz mego przeklenstwa do Smierci czut,
wstegami bander spetany jak weziem stal.

Z zakretu portowej uliczki ukazat sie dtu-
gi, zielony barak. Donosne echo porannej mo-
dlitwy rozlegato sie uroczystg nutg po zakat-
kach Nowego Portu. TrafiliSmy akurat na apel.
— Juz miatem przej$¢ brame, kiedy jaki$s me-
lancholijny go$¢ zagadnat mnie jak wielu in-
nych poprzednio:

— Chlopcze, skad wy jestescie — co to za
szkota?

Nie zwazajac na jego ,,dostojno$¢* odpali-
fem:

— Z PCWM — fabryki entuzjastow mor-
skich.

Dawno juz byto po ,ciszy nocnej*, kiedy
przy tajnie zainstalowanym S$wietle obok t6zka
konczytem ostatnig notatke! z kursu, ktorej ko-
niec brzmig}. przybytem, skosztowatem, zasma-
kowatem, pragne wiecej!!!

Gurbisz Jozef
lat 16
Ostrow Wikp., Krél. Jadwigi 16-a.

i
UWAGA!

Drugi konkurs ,,Zeglarza"

Zachecona powodzeniem z jakim sie spotka) pierwszy konkurs, ogtoszony we wrzes- n
ulowym numerze ,,Zeglarza® — Redakcja ogtasza

I1. Konkurs z nagrodami

tym razem dla catej juz miodziezy!

Koledzy! Kazdy z Was przechodzi} w zyciu rozmaite przygody, albo tez czytat o »ich -
wiele. Z pewnoscig nieraz marzyliscie 0 nadzwyczajnych jakich$ podrézach, tarapatach i wy-
czynach — ktorych clicieliby$cie dozna¢ w zyciu. '

.,PRZYGODA JAKA CHCIALBYM PRZEZYC NA MORZU"
— oto jest temat Il konkursu ,,Zeglarza“. Temat jest tatwy i pozostawia Wam duze pole do i

popisu. Praca nie potrzebuje by¢ dituga, byleby byta ciekawa i oryginalna. Autorzy najlep-
szych prac otrzymaja cenne nagrody w postaci morskich ksigzek.

Warunki

konkursu

1) W konkursie moga bra¢ udziat wszyscy czytelnicy ,,Zeglarza“.

2) Temat pracy musi sie SciSle zgadzaC z tematem konkursu.

3) Praca konkursowa nie moze przekracza¢ dwoch stron maszynopisu.

4; Prace wraz z doktadnym adresem auto a nalezy nadsyta¢ najpdzniej do dnia 1 lutego
1947 r. pod adresem PCWM, Gdynia, Aleja Zjednoczenia 3, Redakcja ,,Zeglarza“.

5)  Wyniki_konkursu podane zostang w lutowym numerze ,,Zeglarza* ;

6) Redakcja ,,Zeglarza“ zastrzega sobie p ’awo wykorzystania nadestanych prac, zaréwno |

nagrodzonych jak i nie wyrdznionych.

Nagrodj

I.  Ksigzki morskie wartosci 600,— zt.

Il. Ksigzki morskie wartosci 400,— zt.

I11.  Ksigzki morskie wartosci 200,— zt.
IV—V.

i X—XV.

swh NOoLARIr s- a Mme u.

Roczna, bezptatna prenumerata ,,Zeglarza“
Potroczna, bezptatna prenumerata ,,Zeglarza“.
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NA MORSK

zegluga ¢(w’atowa

.. Niektore, pilnie dotad strzezone tajemnice ostat-
niej wojny dopiero teraz, wychodza na Swiatto dzien-
ne. | tak naprzyktad, nie tak dawno rzad angielski
opublikowat dane dotyczace strat, ktore poniosty flo-
ty handlowe Wielkiej™ Brytanii, aliantow oraz Krajow
neutralnych — podczas ,»Battle of the Atlanticl czyli
,Bitwy 0 Atlantyk” Bitwa ta najzacietsza, najdtuz-
sza_i najbardziej brzemienna w skutki — trwata ze
zmiennym _naprezen,em i ze zmiennym szczesciem—
ca’fg\ prawie wojne. Zwyciestwo aliantow w ,,Bitwie
o Atlantyk” byfo jesli nie najwazniejszg to jedng z
najwazniejszych przyczyn wygrania = drugiej  wojny
Swiatowej

rozpoczyna_ swoja prace pokog)wq — an" nie tak da-
wno port Tonnay nad rzekg Charente. Niektore porty
zaczynajg 0siggaC swoje przedwojenne obroty. Wiele

sitku™ wkia ajil Francuzi w prowizoryczng narazie
odbudowe portu” Le Havre, z ktérego w najblizszym
czas.e ma by¢ podjeta komunikacja z Pétnocng Ame-
E/kq. . Przed WOjan kursowata na tejt linii chluba
rancji, zdobywca iekltnel|( Wstegi Atlantyku  naj-
wugks'z\}/ do 1939 roku statek na $w.ecie — transatlan-
tyk ,,Normandie’ (1935 rok budowy, 83.423 BRT, 1975
miejsc pasazerskich, 29 wez 6w szybkosci, 300 metrew
dtugosci). Obecnie podejmuje rejsy na tej trasie ex-
niemiecki transatlantyk *,,EUropa’ "— otrzymsny przez
Francuzéw w ramach odszkodowan wojennych. ,Eu-

,,Normandie"

A oto jak V\Ql lada ,,Bitwa o At’antyk” w Swietle
cyfr: Ogotem, udafo sie Niemcom i Wiochom zatopic
na tym teatrze dziatan 4.786 statkow o tacznym tona-
zu 71 miliondbw BRT. W tym 2566 statkow (11 milj.
BRT) — angielskich. 69 procent strat prZﬁMSUJe_ sie
nieprzyjacielski« okretom podwodnym, % “sitom
nadwodnym i minom, 13% — lotnictwu a_pozostate
4% stanowig _przyczyn%/ nieznane. Z drugiej stron
zostato  zatopionych™ 781 niemieckich i 85 wioskic
okretow podwodnych, co wynosi $rednio 13 jednostek
miesiecznie. Do tego dochodzg straty w samolotach
Osi, l.czone na tys ace, oraz straty w licznych jed
nostkach nadwodnych.

GLOWNI AKTORZY BITWY O ATLANTYK: frach-

towiec aliancki seryjnej, wojennej budowy, kontrtor-

pedowiec eskortowy, korweta oraz niemieckie touzie
podwodne.

Ale _dajmg spokdj wojnie —_Wsza/scy pracujg in-
tensywnie, zeby jej slady jak najpredzej zatrzec. Po-
dobnie jak my w’Gdansku, Gdyni czg Szczecinie —
Francuzi maja mndéstwo roboty” z odbudowsg swoich
pomszczonych  straszliwie porféw. O ogromie prac
grz ich uruchamianiu niech Swiadczy choeby cyfra
700 statkow WtoE!onych w basenach, kana'ach “czy
ujsciach rzek. Wraki te w potaczeniu z tysigcami m'n
i “innych przeszkod, uniemoz.iwialy catkowicie zeglu-
ge. Zostaty one prawie wszystkie juz wydobyte wzgl.
usuniete, a do konca biezagcego roku nie ma byC po
nich ani $ladu. Coraz to ktéry$ z portéw francuskich
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ropa” obok stynnej ,Bremen” nalezata do najwiek-
szych i najpl(-;knlejszg/ch liniowcow pasazerskich Nie-
mieC (r. bud 1928, 49.746 BRT, 27 weztéw), ale gdziez
tam jej sie rowna¢ z ,Normandie”. Dzieje tej Ostat-
niej sg krotkie i nie chwalebne. Po upadku ~Francji
w roku 1940 zostaje w porcie Nowojorskim prze{eta
przez Amerykanow, prz-cnrzczona nr lLa: yet.e
a,BO_WybUChU_WOjny z Japonig przeznaczona do prze-
robki na lotniskowiec. Dywersja powoduje na_niej
dwa kole.ne, niszczace pozary oraz czesc.owe jej za-
topienie. Potezny wrak zostat ostatnio przeznaczony
na ztom. Ofiarowywana za niego suma jest Smiesz-
na — 162 tys. dolarow. Chodzg tez stuchy, ze moze
lida sie zuzytkowac dumnqt »Normandie” jako sktad-
nice ptynnego paliwa. S.c trans-t... Obecnie po zniszr
czeniu ,Normandie ' prymat na linii P6tnocno-Amery-
kanskiej mocno dzierza Anglicy. Juz przed wojng mniej-
sza nieco od francusklegg) transatlantyku ,,Queen
Mary” (1936 r,, 81235 BRT, 2062 mie.sc pasazer-
skich, 29 weztow, 298 m diugosci) odbiera mu Bteki-
tng V\/_sthe. W wojne Anglicy _vvykanczajé swoj naj-
wspanialszy tiniow.ec pasazerski ,,Queen Elizabeth’ -
bedacy obecnie na§W| kszym statk em handlowym
Swiata (r. bud. 1938—1940,” 63.673 BRT, 30 wezhw,
2290 miejsc pasazersk.ch, 308 m dugosci). Przez calg
wojne stuzy ,,Queen Elizabeth” jako transportowiec
Wogenny_| ptywa na Pacyfiku. Oddana w r. 1945 ar-
matorowi — Zzostaje przystosowana do potrzeb poko-
jowych i w_koncu pazdziernika b. r. odbywa swa
pierwsza podréz na trasie Southampton — Néw York,
przewozac delegacje Narodéw Zjednoczonych na
zgromadzenie ONZ.

Ale nie tylko ONZ. $wiadczy o tym, ze liczne
narody rozumieja potrzeb? jak najdaléj idacej wspot-
pracy. Ostatnio naprzykfad, prasa doniosa, ze trzy
panstwa srodkowo-amerykanskie Ekwador, Kolumb a
I Wenezuela, utworzyty “spétke miedzynarodowa, ma-
chq na celu budowg wspolnej floty handlowej. Spot-
a ta, ktorej rokuje sie pomysiny rozwoj, dysponuje
kapita’em 20 milionéw doi. amerykanskich 4przy czgm
Wenezuela i Kolumbia sg udziatowcami w 45% a Ek-
wador w 10%. Panstwa te majqk_oddac do wspdlnego

tku wszystkie posiadane statki a nowozbudowane

uz
je(};]ostki majg by¢ ich wspolng wiasnoscia.

*) Nagroda przechodnia dla najszybszego statku
pasazerskiego na szlaku Europa—Ameryka Potnocna.
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NASI MORSCY SAS’EDZI

Ogromng pracg nad rozbudowg _sw(Q:jej morskiej
potegi — prowadzi Zwigzek Radziecki. Czwarty plan
piecioletni przew.duje na tym odcinku liczne " osigg-
nieé,a. | tak rybotowstwo radzieckie, wraz ze zwig-
zanym; z nim przemystami — ma w najblizszym cza-
sie " przekroczy¢ znaczne produkcje przedonennq.
Juz teraz intensywne potowy prowadzg flotylle
traulerow na Morzu Biatym i na Morzu Barentsa. Co-
raz wydajniejsze sa potowy rybakow battyckich, co-
raz wiece] jesiotrow, S$ledzi a_strachansklchlé Kilek —
przerabiaja, p’fywa{?ce fabryki na morzu Kaspijskim,
coraz lepsze niki osiggaja rybacy na Amurze, na
spach Kurylskich i w innych miejscach po owow.
Rowniez flotylle jednostek polujacych na wieloryby,
ze statkiem, abrE/ 3 ,Aleut” na czele — staie zwie-
kszajg swoje poftowy. Qsm%me(_:.e_ potowow przedwo-
J[ennych rzewiduje pieciolatka juz na rok 1947, W la-
ach” nastepnych ‘ma nastgpi¢ ich zwielokrotnienie.

Znaczne rowniez postepy przewiduje pieciolatka
w rozwoju radzieck.ej flo(t)y handlowej. Jej stan w ro-
ku 1950 "osiggng¢ ma 3.600 000 BRT,  czyli nieomal
trzykrotnie wiecej niz w roku 1939, kiedy liczyta ona
ok. 1.300.000 BRT. Obecnie flota radziecka jest osta-
biona wo naf_a niewielkie stosunkowo odszKodowania
w statkach finskich (71.000 BRT) i niemieckich — po-
zwolg raczej tylko na wyrdéwnanie poniesionych strat.
Nie jest tajemnicg, ze obecna flota radziecka, tak jak
i przedwojenng, Jest o wiele za mala, by zaspoKoi¢
wszystkie "potrzeby naszego wschodn ego sasiada. Dla-
tego planowany rozwdj floty radzieckiej jest bardzo
waznym czynnikiem rozbudowy jego potencjatu gos-
podarczego. Jest rzecza godng podkreslenia, ze w ek-
szo$¢ nowych statkow ma byC zbudowana na stocz-
niach krajowych, co bedzie Wyczt){nem nielada, W _celu
usprawniéenia akQP rozbudowy floty — Sowiecki In-
stytut Naukowo-Techniczny dla Budownictwa Okre-
towego i Inzynierii Morskiej uchwalit szereg typow
statkow ob,owmzzu%quch w zegludze radzieck ej. Usta-
lono 7 t)épow statkow towarowych. 5—pasazersko-to-
warowych, 6—tankowcow i 5—holownikéw. W zakre-
sie zeglugi srodladowej ustalono 2 typy statkow pa-
sazersko-towarowych, 6 typow barek dla fadunkow
suchych, 7—barek dla tadunkéw ptynnych,i 7—dla
holownikéw,

Radziecki statek typu Arctika

~ RoOwniez nasz sasiad od potnocy — Szwe-
C{a_ rozbudowuje intensywnie swoja flot_%, korzy-
stujgc niebywata, ~powojenng prosperite. iektore
stocznie jak np Goetawe.ken w_Goeieborgu poiada-
ja zamowienia az do_roku 1949. Jesli chodzi o obecny
stan floty szwedzkiej to wg danych z konca 1945 ro-
ku liczyfa ona 2.069 statkow o tonazu 1597.807 BRT
w tym — 679 parowcow, 586 motorowcow, 808 zag-
lowcoéw z motorami i 2 zaglowce bez motordw,

NASZE PORTY

W pazdzierniku nastapita dalsza, na szczescie nie-
znaczna, znizka w obrotach portow delty Wisty. Jest
to zjawisko naturalne, jesli wzigé pod uwage zbliza-
lhazcaz sie zime oraz nieuregulowanie struktury naszego

andlu  zagranicznego. ) i )

Pazdziernikowe™ obroty Gdyni 1 Gdanska wynio-
sty razem 695 tys. ton, czyli 0 12 tys, ton mnie] niz
we wrzesnju. Z tego na przgw()z wyﬁada 206 tys ton,
a na wywoz 489 tys. ton. Obroty rozktadajg si¢ w dal-
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szym ci%gu na obydwa porty réwnomiernie (Gdy-
nia — 342 tys. ton, Gdansk — 353 tys. ton). Poza tym
w imporcie flguru’he I_fz)ewna ilos¢ zywca, dostarczo-
nego w ramach UNRRA — m.anow.cie 9263 koni,
80 sztuk bydta i 3821 sztuk ptactwa. Pasazerow przb/-
jechano 1620 osob, wyjechato przez oba porty 505
0sob.  Statkow na wejsciu byto w pazdzierniku 387
(t)) pgjemnosm 387 tys NRT. Reprezentowaty one 1?
ander.

Z koncem pazdziernika uptyneto pé> roku od za-
poczatkowania po Wojnie handlowego ruchu statkow
w porcie szczecinskim, Ogotem weszto ich 145 z t;go
w kwietniu 15, w maju 18, w czerwcu 5 w lipcu za-
den, w sierpniu 10, we wrze$niu_39 i w pazdz.erniku
58. Wiasciwie dopiero pazdziernik ze swymi 58 stat-
kami, reprezentujgcymi pie¢ bander zapoczatkowat
normalng prace Szczecina. Przewiduje sie dalszy
wzrost obrotow w tym porcie. o )

Jesli chodzi o teoretyczne mozliwosci przetadun-
kowe polskich portow —to, I5&1k o$wiadczyt na posie-
dzeniu Prezydium K. R. N. Delegat Rzadu dla Spraw
Wybrzeza inz. E. Kwiatkowski — OSIan]Q one I mi-
lion ton miesiecznie, tak, ze rozporzadzamy znaczng
rezerwg na wypadek nagtego wzrostu obrotow, wzgle-
dnie uszkodzenia tych czy innych urzadzen.

Ale nie tylko stale wzrastajagce mozl wosci prze-
fadunkowe swmdczg 0 szybkiej normalizacji zycia na-
szych portow. Codzien w prasie_spotyka sie¢ szereg
drobnych napozor wzmianek, Swiadczacych, o tym
rownie dob.tnie, | tak naprzyktad podano nie tak da-
wno, ze do dnia 20 pazdziernika br. zostato reakty-
wowanych wzglednie nowoustanowionych 65 rzeczo-
znawcOw portowych, reprezentujacych “prawie wszys-
tkie branze. Sa w tej liczbie rzeczoznawcy dla miary,
wagi i ilosci towarow, pidbobiorcy dla cukru, melasy
1 nawozow sztucznych, rzeczoznawcy dla drzewa, wi-
kliny, dla urzadzen technicznych; “sa rzeczoznawcy
okretowi, rzeczoznawcy od “ustalania trymownosci
statkow, rzeczoznawcy dla spraw awaryjnych, de-
wiatorzy; specjalisci 0d wyposazenia 1 sprzeétu okre-
towego, od prowiantu okretowego, od ustalania szkod
powstatych w czasie transportu; rzeczoznawcy budo-
W|arrl]l,_ (%d r_()(%lulétow spozywczych, towaréw Kkolonial-
nych it d.it d

. W celu zastgpienia prowizorycznej, powstatej w
lipcu 45 roku taryfy op at portowych — opracowano
nowa, aktualniejszg, uwzgledniajaca statg stabll.zaqg
i normalizacje w zyciu naszych portdw. Taryfa po
nazwg ,Tymczasowa Taryfa Opfat Portowych dla
portow polskich” zostanie  ogtoszona w najblizszym
czas.e.

. Dalszymi wskaznikami regulowania sie stosun-
kéw w naszych portach jest mqgﬁry ‘wzrost tranzytu
oraz powstawanie coraz to nowych linii regularnych.
_Jesli chodzi o ruch tranzytowy to ten stale prze-
{/6\1/W|a tendencje zwyzkowe. Oprocz ruchu pomigdzy

egrami a Szwecja, obejmujgcego przewoz rudy, dro-
bnicy |_celuloz%/, rozwqa_ sie tranzyt czechos'owacko-
szwedzki. Czechy wysytajg przez nasze porty wyroby
zelazne, a wzamian otrzymujg tiansporty wypatkow
pirytowych. Rowniez tranzyt pocztowy rozwija sig¢ po-
myslnie. W jego ramach przeptywajg przez Gdynie
i Gdansk znaczne ilosci przesytek z Austrii, Rumunii,
Czechos owacji, Jugostawii i Weg.er — do USA i kra-
jow skandynawskich. Cze$¢ tranzytu dla Czechosto-
wacji ma  by¢ skierowana przez “Szczecin. Beda to
w pierwszym rzedzie piryty w ilosci 20 tys. ton.

Brytyjskie przedsiebiorstwo zeglugowe , United
Baltic "Corporation’, ktorego statki od 1929 roku ob-
stugiwaty sta'a linie zeglugows pomiedzy portami
Wielkiej.  Brytanii a Gdynig — zamierza  ponownie
uruchomic regularng Qbs’rugg tego szlaku, rozszerzajac
go rowniez na Szczecin i Gdansk. Statki tego towa-
rzystwa przywozi¢ beda z Wielkiej Brytanii drobni-



towary GNRRA oraz towary tranzytowa dla Cze-
chostowacji i Wegier. ZabieraC "bedg natomiast oprocz
tranzytu_naszo towary eksportowe a wiec jaja, mas o,
bekony i t. d. Jednostki ,,United Baltic Corporation”
juz od dawna zawijajg w miare potrzeby do naszych
gortéw przywozac ~przewazne  drobnice UNRRA,
3 to najczesciej statki ,,Baltara” lub ,,Baltraific”.

s/s ,.Baltara"

Prawdopodobnie wiasnie te statki bedg utrzymywaty
statg komunikacje pomiedzy Polska a Anglia.” Doiych-
czas pa tym szlaku kursuje regularnie jedynie statek
s/s ,,Slask”, taczac Gdynie z Londynem. Sporadyczn e
utrzym?/wa+ takze tacznoSC z ‘Anglig nasz piekny
transatlantyk m/s ,Sobieski”, przywozac z portu an-
gielskiego “Tilbury znaczne ilosci repatriantow—zot-
nierzy. Po paromiesiecznej przerwie, podczas ktorej
transportowat dla odmiany zonierzy angielskich z
Egiptu do Anglii, ,Sobieski” znowu zawinat do
Gdanska, przywozac okoo 2.000 repatriantow. Byta
to jego ostatn a podréz w stu bie transportu wojen-
nego Po wyokretowaniu pasazeréw statek odszedt do
gruntownego remontu na Stocznie Nr 3, po czym roz-
pocznie regularng obs’que linii potnocno - amerykan-
skiej: Gdynia — Kopenhaga — Nowy' Jork—Halifax.

~ Zamiast ,Sobieskiego” przewozi¢ beda}(_ powraca-
jacych naszych zo nierzy — statki angielskie j ame-
ryKanskie.

Repatriacja_droga morskg odbywa sig nie tylko
rzez Gdansk. Rown e powazny w hiej udziat posiada
zczecin, na ktory kierowane sg przedz wszystkim

transporty z Niemiec. Obstuguje je duzy statek po-

niemiecki ,Isar” (9026 BRT), ptywajacy pod bandera

aliancka (tzw. ,banderg a.iancka C’ — podtuzne pa-

(sjy nieblesko-bia o-czerwono-biato-niebieskie), a be-
acy dawniej wiasnoscig Nord Deutsches Lloydu. Jest

to ~frachtowiec, przystosowany prowizorycznie do
rzewozenia ludzi, ktorych zabiera on na raz ponad
tysigce.

Nie tak dawno przybyt do Gdyni statek handlo-
wy posiadajacy aparature radarows. Byt to amery-
kanski frachtowiec ,,John Sullivan”.

. Z innych ciekawostek w ruchu portowym ostat-
niego okrésu — wymieni¢ nalezy motorowiéc norwe-
ski ,Lady Kathleén”, ktéry wszed. do Gdanska Eo
nglel. Statek ten zostat zbudowany z betonu w roku
1943 w Angl.i. Budownictwo statkow z betonu jest je-
dnym z dziwolagow ostatniej wojny, spowodowanych
brakiem surowcow i checig jak najszybszej produkcji.
Statki z betonu budowali w duzych "ilosciach przede
wszystkim Niemcy. W porcie Dertow na naszym za-
chodn.o-pomorskim wybrzezu znajduje sie stocznia
takich statkow.

. W ostatnich_dniach listopada, goéciliémg ]PO raz
|%lerwszy w dziejach naszych portow statek butgarski.

rzed wojng statki butgarskie nie docieray do nas.
Rzadki nasz gos¢ — s/s ,,Rod.na’ (2.709 BRT) jest je-
dynym obecnie statkiem f.oty butgarskiej, zn Sczor.ej
doszczetnie_podczas wojny. ,,RodIna”  zakupiony nie-
dawno w Danii odléywa_ pierwszy swoj pejs pod but-
garskq banderg. Z Gdyni zabrat on bunkier i -.adun k

robnicy, dostarczanej przez nas Butgarii w ramach
umowy handlowej. Poza tym ,,RodIna™ zatadowat 1000
ton drobnicy dla Szwecji. Via Szwecja — Antwerpia—

Istambut — ptynie on do kraju. Zatoga' catkowicie
butgarska.
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Szczecin tez miat seosacjg w ostatnim czasie: Ma-
rynarka Radziecka wyprowadzata z portu_ wielki po-
niemiecki dokdo:ngjqcy oraz kadtub niemieckiego
lotniskowca ,,Graf Zeppelin”, Ten ostatni budowany
na jednej ze stoczni szczecinskich nie zostat wykon-
czony,-a w_obawie przed bombardowaniem ukryli go
Niemcy w jednym z bocznych kanatow portu. Przeho-
lowywanie “obydwoch jednostek potaczone byto z licz-
nymi trudnosciami, trwa o kilka dni a wskutek zata-
rasowania farwateru Szczecin — Swinoujscie wstrzy-
many zostat na ten okres ruch statkow.

, .Gdy moéwimy juz o szlaku wodnym Szczecin —
Swin oujéc.e nalé. y wspomnie¢ o ex-niemieckim pa-
rowcu ,,P.ast” utrzymugazcym na tej trasie regularne
polaczenie. Staruszek ten, pochodzacy bodaj jeszcze
z konca dziewietnastego wieku, dziarsko si¢ ftrzyma,
czego dowodem jest niedawny jubileusz setnej “jego
podrézy pod polska bandera.

STOCZNIE PRACUJA

Polskie stocznie w dalszym ciggu majg ,,petne re-
ce” pracy. Zamowienia sypig sie jak z rogu obfitosci.

. P«szesciomiesiecznym, Eruntown m remoncie opu-
sci; Stocznig nr 1 w Gdansku s/s ,,Krakow” i zaraz tez
rozpoczat pracowita wedrowke po Battyku, przewozac
weg el i rude w zastgpstwie siostrzanego s/s ,,Katowi-
ce’, ktory z kolei powedrowat na stocznie. Remont
,Krakowa” zostat op6zn.ony o dwa miesiace, z powo-
du trudnosci w dostawie blachy na poszycie.

. Wérdd licznych statkow. przebywajacych na stocz-
niach gdanskich znajduje sie rowniez m/s ,,Sobieski”.
Na Stoczni Nr 3 przemienia s.e on z obd.apar_]-?_o
transportowca wojennego na powrét w elegancki Ti-
niow.ee pasazerski. Poza tym na stoczniach gdanskich
zna%du e sie migdzy innym, wydobyty niedawno z dna
ortu_bunkrowiec. Stanowi on” w asnosc firmy ,,Polski
Bunkier” i po remoncie rozpocznie prace, uzupetnia-
jac_wydatnie stan naszego taboru portowego. Przed
wojna m.eiiSmy wystarczajaca ilos¢ bunkrowcow, obe-
cnie daje sie odczu¢ catkowity ich brak. Tali jak wy-
dobyty ~bunkrowiec rozwigza wkrotce prob.em zaopa-
tryﬁmanla statkdbw w wegiei na ich wiasne potrzeby,
tak — uruchomienie tankowcéw wodnych — uspraw-
nia zaopatrywanie statkow w stodka wode. Kwestia
ta by a dotad bardzo drazliwa szczego6lnie w porcie
gdanskim, gdzie z powodu_ zniszczenia i niedomagac
s.ecj wodociagowej byty wieikie trudnosci w_zaopa-
trywaniu w wode przytg}/wajacych statkow. Ostatnio
wyremontowany zostat”,, Tankowiec Nr 1” (jeden z 3-ch
rewindykowanych z N.emiec), ktory po oddania do
u&?/t,ku_wydatn_le usprawnit problem wody w catym
gdanskim porcie. Ma on zbiornik; na 600 ton wody
oraz odpowiednie pompy dia jej dostarczania.

Inng pozyteczng jednostkg portowa, ktdéra ukon-
czy’a remont w ostatnim czasie, jest jeden z naszych
nadlepsz ch i najsilniejszych holownikow — , Tytan"
(750 HP). Remontu dokona a Stocznia Nr 13 w Gdyni.
»Tytan™ bezpoSrednio po opuszczeniu stoczni brat
udziat w akcji Sciggania z mielizny sla-tku szwedzkie-
go ,,Ceylon’

. Ogromnym krokiem naprzdd, w zagospodarowa-
niu portu szczecinskiego, jest ruszona wreszcie z mar-
twego punktu kwestia uruchom.enia znajdujacych sig
tam stoczni. Przed wojng byto ich w Szczecinie piec,
z tego dwie wigksze t. zw. Oder-Werke zatrudniajace
w swoim czasie ok. 14 tys. robotnikow oraz stocznia

(dokonczenie na str. 116)
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Kuter ,,Gig 84“ ze szkjnetem na holu. Sztorm na wgsokoici Kotobrzegu.

Z OSTATNIEJ CHWILI!

W dniu 25 XI. 1946 o godz. 19-tej wptynat do por-
to gdynskiego statek szkolny PCWM — ,,Zew Morza”,
przeholowany z Dziwnej k Szczecina przez kuter

PCWM — ,,Gdy 84”. Rezerwujac sobie do przy”eg©
numeru ,,Zeglarza” obszerny reportaz z tego tak waz-
nego dla nas zdarzenia — podajemy chwilowo Czy-

telnikom skondensowane sprawozdanie, sporzgadzone
na podstawie dziennika okretowego.

Dla we/'aénienia podajemy. ze szkuner ,,Zew Mo-
rza” zostat zbudowany na stoczni rybackiej w Dziw-
nej k Szczecina. Po wodowaniu, ktore nasttpto dnia
21 wrzesnia br. zaszta konieczno$¢ przeholowania stoi-
ku na stocznie do Gdyni, w celu wykonczenia wnetrz,
wmontowania motoru, postawienia masztéw, otakso-
wania itd. Z powodu wielkich trudnosci w uzyskaniu
holownika, Dyrekcja PCWM postanowita sprowadzi¢
»Zew Morza” przy pomocy kutra rybackiego. Dla
utatwienia holowania postawiono na szkunerze prowi-
zoryczne maszty z zalmprowizowanym ozaglowaniem-

A teraz oddajemy gtos uczestnikowi wyprawy:

»W dniu 13 XI. 46 przy sztormowej pogodzie ku-
ter ,,Gdy 84” wyruszyt w podréz do Dziwnej — pe
szkuner. W poszukiwaniu oliwy zachodzilismy do He-
lu i Wiadystawowa. Przeczekawszy sztorm ws Wia-
dystawowie wyruszyliSmy na noc do Postomina, gdzie
znalezliSmy sie o trzeciej nad ranem. Nastepnego wie-
czoru przy silnym potudniowo-wschodnim  wietrze
poszliSmy przejsciem miedzy polami minowymi na za-
chdéd. Dertéw osiggneliSmy o 11-tej w nocy. Jtii w
cztery godziny pozniej wyruszamy w dalsza droga
1 po ominieciu kotobrzeskich pdl minowych osiggamy
farwater Kotobrzeg — Swinoujscie. Dnia 16. XI. o
godz. 12.33 cumujemy w Dziwnej przy burcie naszego
«zKunera.
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Silne wiatry, mgta i $niezyce zatrzymujg nas w
porcie az do 20 listopada. Tego dnia pogoda jest lep-
sza, wiec przy wietrze potudniowo-wschodnim i lek-
kiej mgle wyruszamy w droge powrotng, ze szkune-
rem na holu. Kierujemy sie na boje nr. 5 farwateru
Swinoujscia. Wiatr przybiera stale na sile. Nadcho-
dzi noe. Obszediszy pola minowe przebijamy sie ciez-
ko pod fale w kierunku brzegu, w obawie by nas nie
zniosto na petne morze. Po dwunastu godzinach for-
sownej zeglugi zrobilismy 6 mil Rankiem stawiamy
wszystkie zagle na kutrze oraz na szkunerze i probu-
jemy przebija¢ sie dalej w kierunku na czysty wschod.
Od poindniowo-zachodu mamy pola minowe Koto-
brzegu, na pdétnoc to samo, na pétnoco-wschod otwarte
morze z duzag fala. Pomimo gwattownych s kwaléw
zarowno kuter tak i szkuner trzymajg sie doskonale
na fali. Korzystajac ze zmiany kierunku wiatru nabie-
ramy nieco szybkosci | o godz. 140(1 znajdujemy sie
a pol mili na poétnoc od Deriowa. Przeszediszy porta-
miiiskie pola minowe cumujemy o godz. 20.30 naprze-
ciw Kapitanatu Portu w Postominie. Silny wiatr prze-
rywa nasza podréz az do niedzieli. W ucieczce przed
zblizajgcym sie nizem wychodzimy popotudniu  w
morze. Wiatr z potudnia stale sie wzmaga. Poczatko-
wo robimy okoto 7 mil na godzine lecz po zmianie
kursu z polnoco-wschodniego na wschodni — szybkos¢
znacznie spada W poniedzia’ek o 1-szej w nocy Je-
steSmy na trawersie Rozewia, skad, przyciskajac sie
do brzegu, ptyniemy w kierunku cypla potwyspu hel-
skiego. Na wysokosci Jastarni stawiamy wszystkie za-
gle a od Szwedzkiej Goérki poczynamy halsowaé w
celu obejscia cypla. Po czterech nadzwyczaj ucigzli-
wych godzinach lawirowania mijamy szczesliwie cy-
pel i o godz. 19-tej wchodzimy do basenu Prezydenta
I cumujemy przy przystani ,,Zeglugi”
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(Sokonczesie se str. 114)

»~Wulkan”. Ta ostatnia zostanie w najblizszym ezasla
uruchomiona dzieki dos$¢ znacznym dotacjom rzado-
wym przeznaczonym na ten cel “Pierwszg powazniej-
sza praca ,Wulkana” ma by¢ wykornczenie S$redniej
wielkosci statku znagdulqcego sie tam na sztaplu. Bu-
dowa jego rozpoczeta “zostata w swoim czasie przez
Niemcow a obecnie w ramach umowy polsko-radziec-
kiej preypadt on nam.

RYBOLOWSTWO

~ W pazdzierniku towiono ogotem 2323 tony rvfc
T j. nieco mniej niz w miesigcu poprzednim (we wrze-
$niu 2.410 ton) “Pomimo to wartosC potowow w zesta-
wieniu z wrzesniowymi wzrosta o 15 milionow ztotych
dzieki zwiekszeniu sle notowow ryb wartosciowych
ak tososia, S$ledzia, tI’OCI,_flqdl}/ | 'sandacza Jest Cie-

awym objawem, ze zmnlelszg sie 0 blsko 230 ton
E_o’rowy w obrebie M. U. R. Gdynia, natomiast wyni-

i w pozostatych okregach a wice gdanskim, dertow-
akim 1 przede wszystkim szczecinsk'm — znacznie si¢
zw'ekszy’y. Roéwniez jedli chodzi o przetwdrstwo to
cyfry wskazuta na "ego rozwdi i to zarowno pod w’gto-
dem’ ilosci zaktadow jak 1 iioSc: przerobionej  r’by.
W pazdzierniku _przbe’fo 8 zakfadow przetworstwa
r)ébne 0, tak. ze jest ich obecn’e 88. =zatrudniajgcych
1736 ludzi. Produkcja ich wynds 1379 ton, a wiec
0 302 topy w-ecej niz we wrzesniu. Z tego przewe-
dzono 741" ton, zasolono 597 oraz wyprodukowano 41
fon konserw.

. Cekawe sa liczby ilustrujace ilo$¢ rybakow mor-
skich, Otéz w koncu 1945 roku mieliSmy “ich 777 a we
Wrzesniu b r. 2421 t. j. wiecej anizeli w roku 1939
(1955 rybakow).

SZKOLNICTWO MORSKIE

We wtorek 22 Cquzfdzienrka powrdci! do Gdyni ze
swej pierwszej podrozy szkolnej — ..Dar Pomorza”.
Po przycumowaniu statku nrzy” nabrzezu Pi’otowvm
odbyto “sie uroczyste %owname zatogg w ktorym wziat
udzial wiceminister Zeglug’' i Fand’'u Zagranicznego
X Petnts®wléz W trzy dni Mpéénle odbyta s'e promo-
cja uczniow | kursu P S na drugi. oraz kandyda-
tow na uczniow | kursu %NVdZ. nawigacyjni ~ Na
kurs Tl zostano promowanych 62 uczniéw, na K’rs |
77 kandydatow. Tych ostatmch odpadto w czasie rejsu
gzescru. "Promowani uczniowie wvdria’ii nawigaewne-
6 rozjechali s’¢ do doméw na dw._’t)(godn<nwv_ urlop.
ok szkolny rozpoczat si¢ na wydziale mechanicznym
P. S M 4listopada, a na wvd”lale nawieomrnym 13
1'stopada. ,,Dar Pomorza” poszedt na zastuzony  odpal
czynek do Stoczni Nr 13.

. w dniu iZ listopada Pr. zakoriczone mtfhry eg®»"
miny dojrzatosci w ,,Panstwowym Liceum Budownic-
twa” Okretowego” w Gdansku, w wyniku ktorych Pan-
stwowa Komisja Egzaminacyjna nadata uprawnienia
1 tytut ,Mechanika Okretowego” 13 uczniom IH-ciaj
klasy tego Liceum oraz dwom ekstemlstom; sg to:

,,Dar Pomorzu’l

Bulik Mieczystaw z Zascienla, Czapski Andrzej z War-
szawy, Domieniecki Stanistaw z Warszawy, Janiszew-
ski Jan z Go6-y Kalwarii, Kaczura Zdzitaw z Min-
ska Mazowieckiego. Kolebski Kazimierz a _Pociechy,
Kwiatkowski Jerzy z Warszawy, Niemyski Zygmunt
z Radzymina, Przetomski Stanis-aw z Warszawy, Wit-
kowski Krzysztof z Warszawy, Wronski Tadeusz z Gl6-
wna, Zadrozny Jan z Czarnej Strugi, Zak Zbigniew
z Makowa Mazowieckiego, oraz eksternisci: Stepien
Zygmunt z Borowa, i Bogustawski Leon z Nieporat.
Najlepsze wyniki na egzaminach wykazat Kolebski
Kazimierz, ktéry w dowod uznania otrzymat od Liceum
nowoczesny przybornik kreslarski.

Wymienieni absolwenci rozpoczeli nauke w czasie
okupacji niemieckiej w Warszawie w Owczesnej Pan-
stwowej Szkole Techniczno - Mechanicznej (przy ul.
Chmielnej 88) zapisujac sie na istnie gcy tam wydziat
okretowy. Druga klase, o programie bardzo skréconym
1 zdekompletowanym, przeszIli po wyzwoleniu Polski,
rowniez w Warszawie, w Panstwowym Liceum Tech-
nicznym (przy ul. Hozej 88). skad po uruchom:eniu sa-
modzielnego ~ Liceum = Budownictwa _Okretowego w
Gdansku przeszli na Wybrzeze i tutaj, w warunkach
Ealeklch jegtz)cze do no}rma_ln_yc?0 uroﬁcdzy_ll klase Illz![-cklaZ

iceum, o ajac_rowniez odnio ra
w _Stoczni N?NHEZ Gdansku. Sz_eéé/l% _absovlvvzen%éw_)()e?
~kie sie ksztatci¢ nadal na Politechnice Gdanskiej, w
obranym kierunku, reszta przystepuje do pracy
przemysle okretowym.
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