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Wyprawa gw® szkuner

Zamiast noweli dajem

opis wyprawy po szkuner PCWM z Gdyni do Dziwnej pod Szczec n

i z powrotem. Jest to nielada wyczyn, zeby zwyktym kutrem rybackim holowa¢ w czasie sztor-

mowej pogod
foga kutra jak i
szczere gratulacje.

Podobno niedobrze jest rozpoczynac podréb
13-go, szczegdlnie podréz morska, a jesli jeszcze
na dobitek na PIM-ie wisi kula, to juz zakra-
wa na lekkomys$Inosé. Tak samo myslalem i ja,
dopdki nie spojrzatem na bojowo podniesiony
dziéb naszego kutra. Chichota} bestia dyskret-
nie z moich obaw:

kadtub tak stosunkowo duzego statku jakim Jjest nasz szkuner. Zaréwno za-
i szkunera wykonaty zadanie z prawdziwa brawurg za co sktadamy Im tg droga

W miare jak oddalamy si¢| od Gdyni, fala
rosnie. Kuter zdaje sie by¢ zadowolony. Sliz-
ga sie w lansadach z fali na fale.

— ,.Nareszcie — chrzakng} zadowolony —
wychyle nosa poza Hel, i przynajmniej przez
jaki$ czas nie bede potrzebowat goni¢ po zatoce
wylupiastookich dorszow*,

Mapka polskiego wybrzeza z trasg wyprawy po szkuner

— ,,Obywatelu, to ma by¢ sztorm?*

Popatrzytem na morze. Siwe ,,dziady” to-
czyly sie po zatoce .

— ,Widzisz moje wojenno-morskie pier-
si. moje bary? Nie z takimi szczeniakami da-
watem sobie .rade*.

Tu szarpnat niecierpliwie
chcia} poptyna¢ bez nas.

— Trudno, Ojcowie — zwrécitem sie do
zatogi. — ldziemy! 1

— Cumy oddaj! S

I — Naprzéd wolno! £

— Lewo na burte!

— Zegnaj PCWM nie wiadomo na jak diu-
go!

cumami, jakby

Po pielknym manewrze, ktéregoby sie sam
Noe nie powstydzi}, ruszyliSmy na Hel. Rope
mamy, woda jest, prowiant i wegiel takze, hu-

O godz. 11,15 cumujemy w Helu, zawalo-
nym wszelkiego rodzaju wrakami. Oliwy nie
ma. Co robi¢? Przede wszystkim obiad, a po-
tem do Wiadystawowa. Tam sg kutry, wiec be-
dzie i oliwa.

O 13,30 oddali$my cumy. Kuter od razu
buchng} w nadbiegajace fale i ¢chrzci} nas grun-
townie. Za godzine obszediszy cypel, stawia-
my wszystkie zagle i schowani przed duzg falg za

Helem  pomykamy w strone Wiadystawowa.
: Barometr powoli opada. O godz. 17,00
S, wchodzimy ostroznie do Wiadystawowa.
Oliwy nie ma. Trudno. Bedzie w takim
' razie w Postominie. Na Wiadystawowie nie kon-
czg sie porty polskie. ,,Nabuzowalismy* w pie-
cyku i po kolacji, ucigwszy sobie pogawedke, po-
woziliSmy, jak kto mogt, w ,,sarkofagi“. — ,,Sar-
kofagi“ to koje z zasuwanym wejsciem

mory doskonale, tylko oliwy troche, mato. Do- ~Zbojcow” byto szesciu, a sarkofagow cztery
staniemy jej gdzie$ po drodze. (d. c. na str. 19)
NA OKLADCE: ,DOM ZEGLARZA” W GDYNI — SIEDZIBA PCWM.
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Kurs przygotowawczy PCWM

Cykl: porty morskie

Urzadzenia przetadunkowe

Wytadunek w pelnym toku. Statek dopiero
drugi dzien stoi w porcie, a juz jutro od rana
mozna bedzie rozpoczaé zatadowywanie nowego
towaru. Od chwili przycumowania u nabrzeza
panuje tu wokot nieprzerwany ruch i zgietk —
goragczkowa praca tetni dzien i noc. Zmieniajg sie
co osiem godzin brygady robotnikbw porto-
wych, zmieniajg sie kolejarze, straznicy porto-
wi, celnicy, ludzie obstugujacy dzwigi i maga-
zyny — wytadunek trwa z jednakowym nasile-
niem, sapigce lokomotywy podstawiajg coraz to
nowe wagony, dilugie szyje dzwigbw wedruja
nieznuzenie poprzez zadymione niebo, a burty
odcigzanego statku coraz to bardziej gorujg nad
nabrzezem.

Cieszy sie kapitan wytadowywanego stat-
ku, ze praca idzie predko i sprezyscie. Zaciera
rece z zadowolenia na mysl, ze termin zostanie
dotrzymany i za trzy dni, tak jak przewidywat
miejscowy makler, powinni znowu wyjs¢ w mo-
rze! Chwali zatem wszystko i obiecuje czesciej
tu zaglada¢ — bo port jest dobrze zorganizo-
wany, pracuje szybko, ma wyszkolonych chet-
nych ludzi i nowoczesne, wydajne urzadzenia
przetadunkowe.

Wyladunek trwa. Cicho pomrukujgc moto-
rami pracujg niezmordowanie szare, smukie
dzwigl. Co pare minut zawieszona na haku por-

cja drobnicy zakresla w powietrzu tagodny krag
i laduje zgrabnie na platformie u rozwartych
drzwi wagonu. Drobnica, to réznorodny, war-
tosciowy towar opakowany najczesciej w prze-
rozne skrzynie i skrzynki, worki, kartony czy
beczki, wzglednie tez przesytany w wigzkach,
peczkach, belach, a takze w sztukach.

*) patrz str, 14.
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Dzwigi przejadowywujgce drobnice sg spe-
cjalnie do tego przystosowane. Sg ruchliwe,
szybkie, moga poruszac¢ sie¢ samodzielnie po row-
nolegtych do nabrzeza szynach, a wysiegnice ich
sg bardzo czesto ruchome. Taka konstrukcja po-
zwala na obstugiwanie jednego luku przez dwa
dZwigi, co daje ogromng oszczedno$¢ na czasie,
a co jest niewykonalne przy dzwigach posiada-
jacych sztywng wysiegnice. Nosno$¢ dzwi-
gow drobnicowych jest stosunkowo nie-
wielka i waha sie przecietnie od jednej do pie-
ciu ton. U konca liny takiego dzwigu umocowa-
ny jest zwykle hak, na ktory, zaleznie od rodza-
ju towaru i opakowania, zaczepia sie siatke sta-
lowg lub manilowg, albo tez platforemke z de-
sek, petle z liny i t. p. W siatce przetadowuje
sie zwykle kartony i mate skrzynki, na platfo-
remce zwanej ,,pianka“ wedrujg skrzynie lub
kosze, w petlach — worki i tak dalej odpowied-
nio, w zaleznosci od ciezaru, wytrzymatosci na
zgniecenie i ksztattu opakowania.

Ze wzgledu na konstrukcje podstawy,
dzwigi drobnicowe dzielg sie najczesciej na bra-
mowe (inaczej portalowe — rys. 1) oraz pélbra-
mowe (pOtportalowe — rys. 2). Pierwsze z nich
majg podstawy w ksztatcie szerokiej na kilka lub
kilkanascie metrow bramy, pod ktdérg przecho-
dzg tory kolejowe Ilub nawierzchnie do ruchu
kotowego. ,,Nogi“ konstrukcji zaopatrzone sg
w masywne podwozia, umozliwiajgce porusza-
nie sie po utozonych wzdtuz nabrzeza szynach.
Dzwigi potbramowe posiadajg, jak to zresztg
wida¢ na rysunku, jedng tylko ,,noge“, drugim
za$ koncem opierajg sie 0 szyne utozong na da-
chu magazynu albo tez biegnacg po sp”jalnym
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masywnym  podbudowaniu. Rownolegle do
szyn biegnie t. zw. ,kanat S$lizgowy* — rodzaj
tuneliku w nabrzezu, ktérym przebiegajg prze-
wodniki dostarczajgce dla motorow dZwigu pra-
du elektrycznego. Bowiem przewaznie wszystkie
nowoczesne dzwigi majg naped elektryczny,
jako najwygodniejszy, najtanszy i najbardziej

ekonomiczny. Nie jest to naturalnie regutg, po-
niewaz spotyka sie réwniez dzwigi o napedzie
parowym, spalinowym, hydraulicznym, no a
takze recznym, sg to jednak zwykle przestarzate
juz typy. Tak jak spotka¢ mozna w portach
dzwigi o réznych rodzajach napedu, tak samo
spotyka sie dzwigi drobnicowe o innej niz na
rys. 1 i 2 konstrukcji. A wiec przede wszystkim
dzwigi bardzo podobne, ze sztywnymi jedynie
wysiegnicami, dalej dzwigi dachowe, dzwigi
przyscienne, dzwigi obrotnicowe, dzwigi syste-
mu Derricka, dZzwigi podwdjne it d. "it. d.
Wszystkie te systemy i typy dzwigoéw majg set-
ki odmian i przeréznych rozwigzan konstruk-
cyjnych, w ktérych jedynie fachowiec potrafi
sie jako tako orientowac.

Poza drobnicg jest jeszcze druga zasadni-
cza kategoria towarow — towary masowe. Prze-
wozone sg one bez opakowan, w wielkich cato-
okretowych partiach. Najcharakterystyczniejsze

RYS. 4 Chuytak

i najczesciej przez nasze porty przechodzace to-
wary masowe to wegiel, ruda, ztom, zboze lu-
zem, apatyty i t. p. DZwigi do ich przetadunku
muszg odpowiada¢ specjalnym warunkom, to
tez stanowig osobng, rownie jak i dZwigi drobni-
cowe, zrézniczkowang grupe. Najbardziej zbli-
zony wygladem do drobnicowych jest dZwig ty-
pu przedstawionego na rys. 3. Posiada, tak, jak
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i one, znaczng swobode ruchéw dzieki rucho-
mej wysiegnicy. Jest on jednak duzo wiekszy,
masywniejszy, a konstrukcja podstawy okracza
znacznie wiecej toréw kolejowych niz ma to
miejsce przy tamtych dzwigach. Zwykle obok
kilku torow znajduje sie pod portalem lub tez
zaraz obok — obszerny plac, stuzacy do zsypy-
wania i sktadowania towar6w masowych. Nos-
no$¢ dzwigébw do przetadunkdéw masowych jest
wieksza niz drobnicowych i waha sie od Kilku
do kilkunastu ton. Np. dzwig przedstawiony na
rys. 3 ma nos$nos¢ 6,5 tony. Zamiast ipojedynczej
liny z hakiem — na wysiegnicy takiego dzwigu
umocowany jest chwytak (rys. 4), ktory przy
pomocy systemu lin i blokow moze by¢ otwie-
rany lub zamykany. Przy pomocy takich chwy-
takow przetadowuje sie wegiel, rude, czy apaty-
ty. Do ztomu stuzy zwykle inny rodzaj chwyta-
ka zaopatrzony w kleszcze. Chwytaki bywajg
roznej wielkosci i w réznym wykonaniu a zmie-
nia sie je. zaleznie od ciezaru przetadowywane-
go towaru i jego konsystencji. Do przetadunku
ztomu uzywa sie zamiast chwytaka — réwniez
elektromagnesu.

Dzwigi molowe w Gdyni

Bardzo imponujgco wygladajg ogromne
dzwigi mostowe, przystosowane gtéwnie do
przetadunku wegla i rudy (rys. 5 1 fotografia).
Charakteryzuje je ogromna rozpieto$¢ konstruk-
cji, przypominajacej do ztudzenia prawdziwy
most. Konstrukcja ta z jednej strony miesci pod
sobg od kilku do kilkunastu torow kolejowych
oraz obszerne place sktadowe, z drugiej — siega
znacznie poza krawedZ nabrzeza, tak, ze prze-
suwajacy sie po niej wozek z chwytakiem — mo-
ze tadowac lub wytadowywac¢ Kkilka stojacych
obok siebie statkow. Caty ogromny dZzwig mo-
stbwy moze wiasnym napedem poruszac sie po
szynach wzdtuz nabrzeza, przy czym, aby nie
zawadza¢ o maszty i kominy przycumowanych
u nabrzeza statkow — cze$¢ konstrukcji wysta-
jaca ponad wode unosi sie do géry na podobien-
stwo zwodzonego mostu.

Tak jak spotyka sie najprzerdzniejsze typy
dzwigoéw drobnicowych, tak i dzwigi do towa-
row masowych istniejg w przeréznych odmia-
nach i wariantach, w wiekszosci przystosowa-
nych zaréwno do za- jak i wytadunku.
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Oprocz dzwigdw istnieje w portach caty sze-
reg specjalnych urzadzen, ktore w wiekszosci
nastawione sg na przetadowywanie jednego tyl-
ko rodzaju towaru np. wegla, rudy czy zhoza,

a ktére najczesciej

przystosowuje sie wy-

facznie do zatadunku

wzglednie wytadunku.

Do najpospolitszych

urzadzen przetadun-

"%0?kowych tej kategorii

nalezg urzadzenia tas$

_ mowe, wywrotnice wa

RYS. 6 Wyarotaica wagonowogonowe. ~ zasobniki |
Widok z. przodu ‘

elewatory  zbozowe.

Pierwsze dwa rodzaje stanowig zazwyczaj ze-

sip6f: ustawiona w giebi nabrzeza wywrotnica

(bywa najprzerdzniejszych systeméw — t. zw.

,boczna" przedstawiona jest na rys. 6 i 7) pod-

nosi w gore i wywraca wagon z weglem. Wegiel

wpada w ogromny lej skad wysypuje sie. na ru-

choma tasme gumowa lub blaszang | wedruje na

niej pod gore, wysoko ponad poziom luku i albo

spada sitg bezwiadnosci poprzez odpowiednig

RYS. 7 Wywrotnica wagonowa. Widok z boku

rure do fadowni statku, albo dostaje sie tam
przy pomocy urzadzenia kubtowego. Pierwszy
system przedstawiony jest na rysunku 10 a drugi
na rysunkach 8 i 9. Jest rzeczg godng uwagi, ze
zar6bwno owe rury jak i urzadzenie kubtowe ma-
ja znaczng swobode ruchéw zaréwno na boki jak
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Rys. 5 Diwig mostowy

najprzod i do gory, co pozwala na tatwe mane-
wrowanie nimi przy zatadunku oraz umozliwia
do$¢ rownomierne zsypywanie wegla wewnatrz
catej tadowni. Przy niektérych konstrukcjach
np. przy takich jakie przedstawiajg rysunki 8,

i fotografia zajadunok moze sie odbywaé
na obydwie strony. Urzadzenia taSmowe pota-
czone z wywrotnicg sg bardzo wydajne w pracy

RYS. d Urzadzenie taSmoue do
przetadunnu wegla w Gdyni.

Widok z boku

i potrafig przetadowaé, zaleznie od konstrukcji
— 400 do 800 ton na godzine. Jest to cyfra, kto-
rej nie osiggnie zaden dzwig.

Istniejg réwniez samodzielne wywrotnice
wagonowe przeréznych systemow i typow, wy-
sypujace zawarto$¢ wagondéw bezposrednio do
tadowni statku. Czasem stanowig one potezng
konstrukcje z tatwoscig unoszacg 30-tonowe wa-
gony na kilkanascie metrow w gore, i przeniost-

RYS 9 Urzadzenie taSmowe w Gdyni. Widok z przodu



szy poza skraj nabrzeza wysypujg tadunek
przez mocne przechylenie jednego ich kranca.
Naturalnie wywrotnice, jak rowniez opisywane
wyzej urzadzenia tasmowe, nadajg sie tylko
I wytacznie do zatadunku.

Zasobniki nie nalezg do samodzielnych
urzadzen przetadunkowych — uzywa sie ich
zwykle jako urzadzenia pomocniczego przy wy-
fadunku rudy za pomocg dzwigéw mostowych
lub portalowych. Zaczerpnietg chwytakiem ru-
de dZzwig wrzuca do zasobnika, ktéry zaopatrzo-
ny jest w wage i $cisle odwazone ilosci rudy
zsypuje z kolei do podstawianych pod jego dol-
ny otwdr — wagonow.

Przetadunek zboza posiada swoje specy-
ficzne wihasciwosci, wskutek czego uzywa sie tu
urzadzen o odmiennej od powyzszych konstruk-

RYS. 10 Urzadzenie taSmowe w Gdarsku

cji. Spotykane sg tu najczesciej pneumatyczne
elewatory zbozowe zaopatrzone w odpowiednig
pompe powietrzng oraz system rur i zbiornikow.
Pompa albo wytwarza w rurach proznie i w ten
sposob wsysa zboze z tadowni statku do zbiorni-
koéw umieszczonych w goérnej czesci elewatora

(skad po zwazeniu spada ono wiasnym ciezarem
poprzez ing rure np. na barke), albo tez dostar-
cza powietrza, ktére pedzac gwattownym stru-
mieniem poprzez rury powoduje dowolng cyr-

RYS. 11 Plywojacy elewator zbozowy

kulacje zmieszanego z nim zboza. Elewatory zbo-
zowe bywajg stale, na nabrzezach, gdzie obstu-
gujg silosy i spichrze — albo tez plywajace
(rys. 11) nadzwyczaj dogodne do przetadunku
zboza ze statkdw na barki rzeczne lub odwrot-
nie. Spotyka sie réwniez, oprécz pneumatycz-
nych — elewatory zbozowe innych systemow
np. kubtowe.

Przetadunek trwa. Buczg syreny statkow,
warczg auta, sapig lokomotywy, szczekajg zde-
rzaki przetaczanych wagon6w. Szare pracowi-
te dzwigi unoszg co chwila setki ton przeroz-
nych towarow, szerokim strumieniem wedruja-
cych poprzez $wiat.

Port pracuje... J. M.
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Cykl: organizacja pracy morciiej

Przedsiebiorstwo potowow dalekomorskich

Polska importowata przed wojng rybe.
Obecnie sytuacja nie zmienita sie na lepsze.
Szczeg6lnie w trudnym  okresie powojennym
aprowizacja kraju w rybe wymaga rozbudowy
floty rybackiej. Rozbudowa floty tgczy sie. nie-
rozerwalnie z rentownos$cig przedsiebiorstw po-
towbéw dalekomorskich. Na terenie Wybrzeza
polskiego dziataig juz dzisiaj 4 przedsigbiorstwa
rybackie o charakterze dalekomorskim. Sg- to:
,Delfin“, ,,Arka® ,tawica“ i ,,Dalmor®. Dwa
pierwsze jeszcze nie przejawiajg 0zywionej
dziatalnosci, poniewaz sg w koncowym stadium
organizacji i czekaja na wykonczenie taboru
ptywajacego, znajdujacego sie w stoczniach.
»tawica* posiada trzy trawlery w ruchu: ,,Po-
lesie”, ,,Pokucie” i ,tawica”“ Ostatnie z tych
przedsiebiorstw ,,.Dalmor®, uzytkuje dwa traw-
lery ,,Saturniel” i ,,Wege* a w ciagu kilku naj-
blizszych tygodni powigkszy swoj tabor o trzy
jednostki, zmieniajgce obecnie swa szate z traw-
lerow wojennych na rybackie w stoczniach an-
gielskich. Zostaty nazwane: ,Kastor”, ,Ka-
stomia“ i ,,Saturn*.

Poza tym ,,Dalmor” oczekuje w okresie
do marca 1947 roku 18 trawlerow motorowych
z chtodniami; z tego szeS§¢ — 100 stép, a dwa-
nascie — 75 stop dtugosci, zakupionych przez
Misje Polska w Londynie. Oprocz tego dwa
statki wojenne przerabiane sg na rybackie
w stoczni Nr. 1 w Gdansku.

,Dalmor* rozpoczat na wiasny koszt budo-
we trzech nowych, pierwszych w Polsce, traw-
lerébw na stoczniach gdanskich.

Jak wida¢ na przyktadzie poczynan same-
go ,,.Dalmoru®, opartego o0 kapitat panstwowe
(60%) - spotdzielczy, najblizsza przysztos¢ na
polu zaopatrzenia kraju w rybe) morska i przer-
wania wywozu cennych dla nas dewiz, przed-
stawia sie optymistycznie.
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Nim przejdziemy do omoOwienia samego
przedsiebiorstwa, koniecznym jest zapoznanie
sie z podstawg jego istnienia. Tg podstawg bez-
wzglednie jest trawler dalekomorski.

Nowoczesny statek rybacki posiada kadtub
zelazny, jest diugi 25 do 35 m i zaopatrzony
w-motor spalinowy lub parowy sity okoto 600
HP. Czesto znajduja sie na nim urzadzenia
chtodnicze stuzace do zamrazania i przechowy-
wania ryb od chwili potowu do chwili powrotu
do portu. Zatoga skiada .sie z okoto 15 ludzi.
W tym jest kapitan, sternik, maszynisci, kucharz
i rybacy - marynarze. Jedng z wazniejszych
czesSci wyposazenia takiego statku sg przyrzady
towieckie, do ktérych nalezg: widki i ptawnice
$ledziowe. Miejscem potowow w miesigcach od
lipca do konca grudnia jest basen Morza Po6t-
nocnego, gdzie wtedy trwa sezon potowu $ledzi.
W pozostatej czesci roku trawler wyprawia sie
na Morze Potnocne, oraz do brzegéw Islandii
i wysp Niedzwiedzich na potéw biatej ryby, t. j.
rozmaitych gatunkéw dorszy. Nie zapominaj-
my, ze polskie trawlery sg obsadzane przez za-
togi, ztozone z Polakéw i Holendréw. Niestety,
ci ostatni w hierarchii zajmujg stanowiska
gtéwne. Szyper statku rybackiego musi by¢
doskonatym nawigatorem i oprocz tego do$wiad-
czonym rybakiem. Oczywiscie Polska, jeden
z najmiodszych krajoéw rybackich, posiada tak
niewielki zastep ludzi, nadajgcych sie na ko-

mendantow trawlerow, ze w praktyce nie od-
grywajg oni duzej roli. Rozbudowa floty ry-
backiej i wymiana Holendrow na naszych stat-
kach uzalezniona jest od racjonalnej akcji szko-
leniowej, oraz od sprezystosci i rentownosci na-
szych potowow dalekomorskich.

Przedsiebiorstwo musi dazy¢ do ideatu,
ktérym jest obstuzenie wracajgcych z potowow
statkbw w jak najkrotszym czasie. Krotki po-
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stéj w porcie daje gwarancje petnego wyko-
rzystania sezonu potowu. Stad wida¢, ze przed-
siebiorstwo musi tworzy¢ samodzielny organizm
0 bardzo rozgatezionych mozliwosciach. Wsrod
czynno$ci, wykonywanych przez przedsiebior-
stwo wyliczy¢ trzeba: wytadunek potowdw, na-
prawa uszkodzen statkow, dostarczenie najlep-
szych przyboréw towieckich, angazowanie za-
t6g, bunkrowanie materiatbw pednych, lodu,
wody, oraz zaprowiantowanie. W wypadku, jesli
przedsiebiorstwo musi korzysta¢ z ustug insty-
tucji nie zainteresowanych bezposrednio, na-
pewno straci na czasie w ekwipowaniu statkow,
a tym samym na dochodach. Schemat organiza-
cyjny ,,Dalmoru“ mozna ujgé nastepujgco:

Zarzad przedsiebiorstwa tworzy trzech dy-
rektorow wydziatéw: finansowo - administra-
cyjnego (gtéwny dyrektor), techniczno - nawi-
gacyjnego i handlowo - eksploatacyjnego. O wy-
dziale pierwszym nie bede mowit, poniewaz jest
rozbudowany jak we wszystkich przedsiebior-
stwach. Wydziat techniczno - nawigacyjny roz-
pada sie na tabor ptywajacy, tabor samochodo-
wy | warsztaty _ magazyny. Na czele kazdego
wydziatu stoi kierownik odpowiedzialny za
catos¢. Tabor ptywajacy w porcie jest domeng
t. zw. ,,gospodarzy okretowych*, To s ci pra-

cownicy, ktérzy pierwsi wchodzg na statek po
jego powrocie z potowu i uzgadniajg z kapita-
nem konieczne przed nastepnym rejsem remon-
ty. Rozplanowuja. wytadunek i zatadunek, do-
pilnowujg przygotowania statku do pelnej
sprawnosci. Tabor samochodowy ma na celu
poméc we wszystkich  zajeciach, zwigzanych
z postojem trawlera jak: dostarczenie sprzetu,
prowiantu i tp. Warsztaty, to rece przedsiebior-
stwa, ktore biorg w swoje obroty statek na po-
stoju. Mechanicy, stolarze i elektrycy bez wzgle-
du na pore dnia usuwajg mate awarie. Z maga-
zynu sieciowego dostarcza sie wyremontowany
lub nowy sprzet towiecki. Zaglomistrz spraw-
dza stan zagla (trawler nosi maty bezan po-
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mocny przy manewrowaniu) i brezentow luko-
wych, oraz wykonuje wszelkie reperacje, wcho-
dzace w zakres tapicerski. Kotlarze sprawdza-
ja kotly. Magazyny tak sprzetu jak prowiantu,
zawsze petne, stuzg wymiang zuzytych czesci
i Swiezym prowiantem dla zatogi. W miedzy-
czasie ruchoma brygada robotnicza sprawnie
wytadowuje trawler i zatadowuje 16d, bunkru-
je wode i paliwo. Wszystkie te czynno$ci w do-
brze prowadzonym przedsiebiorstwie nie po-
winny przekracza¢ 48-mio godzinnego postoju
trawlera w porcie. L&d dostarczany na statek,
produkowany przez chtodnie rybacka w Gdyni,
w postaci mielonego proszku stuzy do konser-
wacji ryb w czasie trwajgcego mniej wiecej 14
— 21 dni rejsu towieckiego.

Wydziatowi handlowo _ eksploatacyjnemu
podlega bednarnia, ktora przygotowuje beczki
dla statkow i dla transportu $ledzi w gtgb kraju.
Wspomnijmy jeszcze o solami, poniewaz inne
dziaty znajdujg sie w stadium organizacji. Traw-
ler przywozi réwniez Sledzie solone w beczkach,
ktére muszg by¢ przez solarnie przesotone raz
jeszcze i zapakowane do beczek idacych dla kon-
sumenta. Przetworstwo (sporzadzan' konserw),
jako nie wchodzace ze swej natury w skifad
przedsiebiorstwa potowdw dalekomorskich jest

prowadzone przez ,,.Spotem“ i ,Pdéinocne Zjed-
noczenie Przemystu Konserwowego*

Praca przedsiebiorstwa potowow daleko-
morskich przypomina swojg gorgczkowoscig
i tempem, prace odkrywcow zyt ztotodajnych.

~Wyscig z czasem* — ,,Maksymalne wy-
korzystanie sezonu“ — to sg dewizy przedsie-
biorstwa. Ale z drugiej strony ptynaca z urze-
czywistnienia tych dewiz rentowno$¢ przedsie-
biorstwa przynosi nam korzysci, jak: rozbudo-
we floty rybackiej, nowy rynek intratnej pracy,
catkowite zaspokojenie potrzeb kraju, a w nie-
diugim czasie eksport ryby, a tym samym do-
brobyt kraju.

Tad. W.
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CvH: przyroda marzo

dr. W. Cieguewiez

Biologia Sletfjrfti

(RYS.

SledZ (Clupea harengus) jest czotowym
przedstawicielem rodziny $ledziowatych, do
ktorej nalezy rowniez szprot, sardynka, aloza,
parrosz i sardela. Jest on najwazniejszym ga-
tunkiem ryb uzytkowych, stanowigcym okoio
30% potowow panstw poétnocnej i zachodniej
Europy. Roczny potéw $ledzia, dokonywany
przez flotylle rybackie tych panstw, przynosi
1000—1600 milionéw kg, co stanowi w przybli-
zeniu 10 miliardow osobnikow.

Sledz (rys. 1) ma ciato wysmukle, mocno
z bokéw Sciesnione, 0o niezbyt duzej gtowie,
ktorej dolna szczeka jest nieco wysunieta ku
przodowi. Diugosc ciata jest rozna, zaleznie od
miejsca potowu. Sledzre battyckie maja dtugos¢
przewaznie okoto 20 cm, z Morza Pdinocnego
do 35 cm, a w okolicy Islandii do 40 cm. Na
grzbiecie znajduje sie pojedyncza ptetwa grzbie-
towa, naprzec:w ktorej po stronie brzusznej za-
wieszone sg ptetwy brzuszne. Pletwy piersiowe
i odbytowa sa waskie, a ogonowa gteboko wcie-
ta. Cialo Sledzia z wyjatkiem glowy pokryte
jest tuskami cienkimi i okrapfymi. a. na krawe-
dzi brzucha mocnymi i tréjkatnymi, tworzacy-
mi pijkowatg steoke. Giowa pokryta jest za-
miast tuskami btona, ktéra przechodzi ku tyto-
wi na okrywy skrzelowe. Barwa glowy i
grzbietu zielono-niebieska z szarawym odcie-
niem, brzuch i boki srebrne.

Rozsiedlenie $ledzia jest szerokie, nor-
malnie podobnie jak cata rodzina $ledziowatych,
nalezy on do strefy litoralnej (przybrzeznej),
rozposcierajacej sie od ptytkich wod stonawych
do prawdziwe morskich i oceanicznych o gtel-
bokosci do 200 mitr.

Pod wzgledem geograficznym $ledz jest
formg poinocno - atlantycka, wystepujaca, w
niezliczonej ilosSci u brzegébw amerykanskich i
europejskich, obfity u brzegéw Islandii i Gren-
landii, wychodzi poza po6tnocny krag polarny
do brzegdw Finmarken, Murmanskich i Morza
Biatego; poza tym wystepuje w catym Battyku
z Zatoka Botnickg wiacznie, gdzie okreslany
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byt przez niektérych badaczy jako forma lokal-
na zwana ,Stromling”, charakteryzujgca sie
znacznie mniejszymi rozmiarami niz $ledz Mo-
rza Péinocnego. Mnigj liczny jest Sledz u za-
chodnich brzegéw Francji, dochodzi jednak do
Zatoki Biskajskiej. = Potudniowa granice jego
rozsiedlenia stanowi Zatoka Biskajska oraz
Przylagdek Cod (Ameryka Péin.)). W Oceanie
Spokojnym oraz na wodach poétnocnej Azji wy-
stepuje obficie pokrewny mu gatunek podobny
i mato réznigcy sie od $ledzia atlantyckiego.

Sledz jest rybg raczej pelagiczna, trzyma-
jaca sie przewaznie wod powierzchniowych lub
ptytkich, jednakze schodzi w gtgb do giebokosci
200 mtr. Noca wystepuje blizej powierzchni
niz w dzien, co pozostaje w zwigzku z ruchami
pionowymi planktonu, stanowigcego jego po-
karm.

Ryba ta zyje gromadnie, tworzgc olbrzy-
mie tawice, skiadajace sie z milionéw osobni-
kow roznej diugosci i wieku. Skupianie sie Sle-
dzi ma miejsce przewaznie w okresie tarta, ale
moze by¢ réwniez spowodowane poszukiwa-
niem pokarmu. W fawicy S$ledzie ptyna tak
zwartg masg, ze mozna je obserwowac z pokia-
du statku, a jeszcze lepiej z samolotu. Nowo-
czesne statki rybackie zaopatrzone w echo - son-
de, wykrywajg przy pomocy tego instrumentu
fawice $ledzi. Za fawicami $ledzi ciggng zazwy-
czaj polujace na nie dorsze, niektére zarlacze,
delfiny, foki i wieloryby, a w powietrzu krazg
nad nimi mewy i inne morskie ptaki.

Pokarm $ledzia stanowi gtéwnie plank-
ton zwierzecy, jak drobne skorupiaki, widtono-
gi. szczeponogi, niektére mieczaki, larwy roba-
kéw, jaja i larwy ryb. Starsze osobmki chetnie
zjadajg mniejsze rybki jak babki i dobMaki.
SledZ unika wdd bogatych w plankton roslinny.
Rybacy statkow $ledziowych przed wyrzuce-
niem sieci w morze badata rodzaj planktonu
wystepujacego na powierzchni morza przy po-
mocy t. zw. indykatora planktonowego. Przy-
rzad ten w ksztalcie rury, Kktorej jeden otwor
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zakryty jest gaza, ciggnie statek przez pewien
czas na lince w wodzie, poczym sprawdza sie
kolor osadu, jaki powstat na powierzchni gazy.
Kolor czerwony $wiadczy o obfitosci planktonu
zwierzecego, poszukiwanego przez Sledzie i jest
dobrg prognozg potowu, podczas gdy zielony
wskazuje na obfito$¢ planktonu roslinnego, u-
nikanego przez fawice Sledziowe.

Tarto $ledzia odbywa sie na wiosne lub
w jesieni i wedtug tego rozrdézniamy dwie sezo-
nowe rasy: wiosenng i jesienng (Baltyk). W
czasie tarta samica wypuszcza jajeczka, a sa-
miec plemniki i zaptodnienie nastepuje w wo-
dzie. Samica sktada 30—40 tys. jaj. lkra jest
ciezsza od wody i opada na dno, przykleja sie
do roslin lub do dna piaszczysto - kamienistego,
tworzac niekiedy warstwe, grubg na kilka cen-
tymetrow, i tu odbywa sie jej rozwoj az do wy-
ktucia sie larwy, trwajgcy przy temperaturze
+ 14 do 19° C. od 6 do 8 dni. Z jaj wylega sie
larWa wodnisto - przezroczysta, diugosci 5—56
mm., zaopatrzona pecherzykiem zéktkowym
(rys. 2), ktéra po 2—3 tygodniach resorbuje pe-

(RYS 2)

cherzyk zottkowy, podhoszac sie w tym czasie
ku gornym warstwom wody. Larwy te rosngc
przybierajg ksztatt Sledzia przy dtugosci 20 mm.
Po 3-miesiecznym zyciu pelagicznym, miode
$ledziki schodzg znowu w glebsze warstwy wo-
dy, maja dtugos¢ 4—5 cm. i pokrywajg swe cia-
to srebrnymi tuskami.

Wzrost sledzia odbywa sie stosunkowo
powoli. Jednoroczny $ledz z Morza Pétnocnego
osigga dtugos¢ 7—9 cm., dwuletni 16 cm., trzy-
letni 21 cm. Wiek $ledzia okre$la sie z jego tu-
sek, na ktorych zaznaczone sg przyrosty, jako
szerokie potkola, oddzielone waskimi potpiers-
cieniami zimowymi.

Po osiggnieciu pewnego wieku, ktor;; jest
rézny dla rozmaitych lokalnych form $ledzia,
nastepuje dojrzatos¢ $ledzia. W Morzu Potnoc-
nym dojrzatos¢ te osiggajg $Sledzie w 4—5 roku
zycia, u brzegéw Norwegii w 7, a w Baltyku juz
n&wet w 2—,

Z rozmaitych ras $ledzia niektére maja
ogromne znaczenie dla praktycznego rybotow-
stwa i przemystu S$ledziowego. Wiosenna rasa
$ledzia szkockiego potawiana jest na wiosne na
wodach Wysp Szetlandzkich, Orkadow i u za-
chodnich brzegéw po6tnocnej Szkocji. Po odby-
ciu tarta Sledzie te ciggng ka potnocnej czesci
Morza Pétnocnego, znajdujac tam bogate zaso-
by pokarmowe w postaci obfitego planktonu
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zwierzecego. Ku potudniowi $ledzie te dociera-
jg do Gat. Sledzie szkockie w okresie sezonu
potowdw wczesnowiosennego, nie. majg dojrza-
tych (peinych) gruczotéw piciowych — ikry i
mlecza, ktére sg dopiero w pierwszych stadiach
ich rozwoju. Sledzie te, okreslane jako dzie-
wicze (matias) sg przedmiotem rybotéwstwa
dryfterowego i odznaczajg, sie duzg zawartoscig
thuszczu oraz delikatnoScig miesa, przez co so-
lone sg bardzo lekko i wymagajg przechowy-
wania w niskich temperaturach. W czasie od
maja do sierpnia potowy koncentrujg sie w po-
blizu wschodnich brzegéw wysp Szetlandzkich
(Lerwick) i wschodnich brzegéw péinocnej
Szkocji (Fraserburgh), dajac $ledzia o gruczo-
fach piciowych bardziej rozwinietych.

Rasa $ledzia letnio-jesienna bedaca wia-
Sciwym $ledziem Morza Potnocnego, jest przed-
miotem rybotéwstwa trawlerowego na Fladen-
grund, Gat i Doggerbank (lipiec do pazdzierni-
ka). Sledzie te sg przewaznie tuz przed osigg-
nieciem dojrzatosci pilciowej i przedstawiajg
wysokowartosciowy surowiec.

Sledzie Kanatu Angielskiego wchodzace
obok $ledzia Morza Potnocnego w skiad jesien-
nych pofowéw w potudniowo-wschodniej cze-
§ci Morza Potnocnego w t. zw. sezonie Yar-
mouth (listopad—qgrudzien), w wiekszosci tego
sezonu sg tuz przed osiggnieciem dojrzatosci
ptciowej lub dojrzate i tvm samvm bardzo ce-
nionvm gatunkiem. Sledzie te odhvwaja tarto
u potudniowych brzegbw Morza Po6inocnego i
wvtarte potawiane sa, u brzegéw belgijskich i
francuskich w ciggu stycznia. Formy miodo-
ciane przenoszone sa. prgdami ku brzegom ho-
lenderskim i niemieckim.

Sledz norweski bedacy przedmiotem ol-
brzymich potowéw. iect rasa mwiosenna odbv-
waiaca. tarto u zachodnich i niAtnoonvch hrm-
goéw Norwegii. Okreslenia ,.Fedsitd”“. ,,Stor-
sild”, i ,Vaars’ld“ nie oznaczajg jednak roz-
nych ras. s« nazwami handlowymi. zw;aza-
nvmi z wielkoScig i dojrzatoscig piciowa ryby.
., Vaarsild“ jest duzym (30—37 cm.) piciowo -
dojrzatym Sledziem potawianym w styczniu i
lutym. ,,Fedsild“ jest mniejszy ale szczegOlnie
tfusty, przed dojrzatoscig’ ptciowa — odpowiada
wiec szkockiemu matiasowi i potawiany jest w
czasie od linca do listopada. ,,Storsild“ jest
wiekszy od ,,Vaarsilda“ i posiada petne, dojrza-
te gruczoty piciowe. Wystepuje u brzegéw nor-
weskich w czasie od wrzesnia do grudnia.

U potnocnych i poéinocno - zachodnich
brzegéw Islandii licznie wystepuje rasa duzego
(do 40 cm.) i thustego $ledzia islandzkiego, pota-
wianego latem.

Sledzie potawiane jesienig i w zimie w
Skagerraku oraz wiosng i jesieniag w Baityku,
sg mniej cenione z powodu niejednolitosci ich
fawic, mniejszych rozmiaréw i stabszej zawar-
tosci ttuszczu.
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Cykl: ludzie mona

' IRyBAKIFH

JeouX czytaliScie, Koledzy, ksigzke A. Fied-
lera — ,,Dziekuje Ci Kapitanie* — osoba, 0 kto-
rej mowi¢ bedziemy ponizej — okaze sie Wam
nieco znajoma. Napewno pamietacie 6w najcie-
kawszy w ksigzce rozdziat opisujacy wojenne
perypetie dzielnego statku ,,Kroman“ i jego
dowodcy — kapitana Dybka. Czyz mie wspania-
fa byla brawurowa ucieczka ,,Kromhnia“ ze
strzezonego pilnie portu w Dakarze?

Jestem pewien, iz. opis jej przeczytaliscie
jednym tchem!

Otéz chce Was dzisiaj, Czytelnicy, zapo-
zna¢ z jednym z uczestnikdw owej ucieczki. Tak
sie pieknie ztozylo, ze osoba, do ktérej wybiera-
my sie z wywiadem brata w niej nieposledni
udziat.

Jest nig ob. Wiktor Gorzagdek — w owym
pamv|tnym 1940 roku sternik manewrowy na
s/s ..Kroman“, a obecnie szyper na traulerze ry-
backim ,tawica“ A poniewaz jest on jedynym
chwilowo polskim szyprem na dalekomorskim
statku rybackim — tym cenniejszy bedz"e nasz
wywiad. Niech w ramach cyklu ..ludzie morza“
obok typowej sylwetki rybaka kutrowego czy
marynarza — zarysuje sie w Waszych wyobraz-
niach sylwetka wytrawnego, morskiego wygi.

A okoliczno$¢ ta, ze bohater naszego wy-
wiadu brat udziat w opisywanych przez Fiedle-
ra przygodach, niech bedzie jeszcze jednvm
przvczvnkiem do stwierdzenia, ze ksigzka
»Dziekujifi Ci Kapitanie* jest ksigzkg prawdzi-
wa, piekng i pozyteczng — ergo — wartg prze-
czytania.

A zatem wiemy juz do kogo z wywiadem sie
wybieramy. — Nie traémy wiec czasu ng proz-
no. W droge — na ,,tawice*!

Przyjeci goscinnie przez ,,delikwenta“, sa-
dowimy sie na waziutkiej dwuosobowej kanap-
ce, otdwek w garsé, papier na kolana — i zaczy-
namy wywiad.

Oklepanym trybem na pierwszy ogien
idzie — zyciorys. Szyper usmiecha sie z zakio-
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potaniem i po chwili, zapaliwszy uprzednio faj-
ke, zaczyna opowiadac.

A wiec urodzi! sie gdzie§ w dalekich ste-
pach Turkiestanu, jako wnuk powstanca z 1863
roku. Po przewrocie w Rosji przybywa wraz z
rodzing do kraju. Ma wtedy co$ dwanascie lat.
Punktem zwrotnym w jego zyciu staje sie rok
1929, kiedy to dostawszy sie do Marynarki Wo-
jennej, styka sie po raz pierwszy z morzem.
Od tego czasu juz sie nie roztaczaja.

Szybko mija okres stuzby w Flocie i za-
czynajg sie diugie tygodnie ,,kundowania“ —
biedowania w poszukiwaniu pracy. Otrzymuje
wreszcie posade gonca w towarzystwie poto-
wow dalekomorskich ,,Mopol*“ i bieganie z li-
stami handlowymi czy tez z paczkami $ledzi —
jest poczatkiem jego rybackiej kariery. Wkrot-
ce awansuie z gonca na... ,,beczkdkulacza“, pra-
cownika obstugujacego przybywajgce z poto-
wow lusry. Stad juz krok tylko na morze. W
1931 roku jako miodszy rybak wyptywa na lu-
grze ,,Mopolu“ w pierwszy swoj dalekomorski
rejs. Teraz juz' idzie wszystko jak nalezy —
ma Swiadomos$¢, ze znalazt sie na wihasciwym
miejscu. W dwa lata pdZniej jest juz starszym
rybakiem. W miedzyczasie, po zlikwidowaniu
»Mopolu* przechodzi jako starszy rybak na lu-
gry Swiezo powstatego towarzystwa . Mewa*.
W tym okresie rzadko jest w kraju, bowiem
lugry ,,Mewv" bazujai w czasie sezonu w Sche-
yeningen w Holandii.

Gdy w 1937 roku powstaje Towarzystwo
Potowow Dalekomorskich ,,Pomorze*, otrzymu-
je miejsce bosmana na traulerze ,, Adam*“. Na
statkach ,,Pomorza“ ptywa az do samej wojny,
ktora zastaie go na morzu. Po przybyciu do
Anglii polskie zatogi trauleréw zostajg w wigk-
szosci powotane do Marynarki Handlowej i Wo-
jennej. Traulery przeimuje jedna z angielskich
firm rybackich w Hull.

Rozpoczyna sie okres pracy pod angielskg
banderg. Nieliczni pozostali na statkach Pola-
cy wyroOzniaja sie znacznie od nowej angiel-



skiej zatogi swojg postawg w obliczu niebezpie-
czenstwa minowego, grozacego w tym okresie
wszystkim  statkom  plywajgcym w poblizu
wschodnich wybrzezy Anglii. Jest to przeciez
okres chwilowego sukcesu niemieckich mino-
wan przy pomocy samolotow.

Gorzadek ptywa w tym okresie na traule-
rze ,,Cezary“. Rychio jednak Royal Navy wcie-
la statki w szeregi potawiaczy min — mustruje
wiec z kolei na jednostki Polskiej Marynarki
Handlowej. Dostaje sie na ,,Kroman“ j odbywa
pod dowddztwem kapitana Dybka dwa rejsy do
Afryki. Drugi rejs konczy sie, wiasnie owa
przygoda dakarska, ktora tyle stawy przyniosta
kpt. Dybkowi, ,,Kromaniowi“ i zatodze. Wkrot-
ce ,,Kroman“ idzie na dok do remontu, a Go-
rzadek wraca na rybackie traulery. Pracuje w
tym okresie w réznych firmach i ptywa na trau-
lerach réznych narodowos$ci —
na eolskich, francuskich, bel-
gijskich, angielskich. Zbiera
doswiadczenia i uczy sie. Ma-
jac w dodatku pewne pod-
stawy z przedwojennych kur-
sow rybackich w gdynskiej
P. S. M. — z tatwoscig zdaje ja-
ko ekstern egzamin na szypra
Il-giej klasy, a wkrétce potem
na szypra lI-szej klasy. W ro-
ku 1943 mustruje w charakte-
rze Il oficera na niewielki pol-
ski kargowiec ,,Korab 11“ — od-
bywajacy dla Ministry of War
Transport state rejsy na tra-
sie Hull — Islandia.

Malenki ten stateczek prze-
robiony z lugra rybackiego,
silnie ubrojony, przebywa w
tym okresie okoto 150.000 mil
bez konwoiu,co jest nieladawy-
czynem, biorgc pod uwage za-
cietos¢ dziatan lotniczo - mor-
skich na potnocnym Atlanty-
ku. Gorzadek obejmuje wkrétce na ,,Korabiu“
stanowisko | oficera, a od zimy 44 roku dowodzi
statkiem w zastepstwie chorego kapitana.

Po trzyletniej prawie przerwie wraca w
45 roku na traulery. Aby ponownie przyzwy-
czai¢ wydelikatnialy w Marynarce Handlowej
organizm do ci.gjzkich warunkéw pracy na trau-
lerach — nie przyjmuje od razu proponowane-
go mu stanowiska szturmana, lecz ptywa pare
miesiecy jako starszy rybak. Przez reszte okre-
su, az do powrotu do Polski ptywa jako sztur-
man na traulerach firmy Bartosiak.

We wrzesniu 1946 roku powraca do kra-
ju, gdzie obejmuje stanowisko szvpra na traule-
rze rybackim ,tawica“, na ktorym plywa po
dzis dzien. To tyle.

— Niech nam Dan opowie 0 przygodach,
jakie pan przezyt na morzu. Miat pan ich pe-
wnie w zyciu mnéstwo?

— A owszem. Nie mogei narzeka¢ na brak
urozmaicen. Trudno nawet jest wybrac¢ ktére$

12

Szyper Gorzadek na mostku ,,tawicy"

z mocniejszych przezyc¢, bo byto ich sporo. Ale
chyba najmilsza przygoda, to nasza ucieczka z
Dakaru na pokfadzie ,,Kromania“ Emocji mie-
lisSmy mndstwo.

Jedli chodzi o inne przygody wojen-
ne, to szczegblnie dobrze pamigtam, jak w
czasie jednego z islandzkich rejséw na ,,Kora-
biu“ wpakowaliSmy sie pomiedzy niezgorsze
stadko niemieckich okr<|tow podwodnych. By-
tem wtedy | oficerem a dowddca, byt kpt. z. w.
J. Borkowski. Dzieki jego szybkiej orientacji
i dzielnosci angielskich gunnerow strzelajagcych
ze wszystkich dziatek jak diabty, udato nam sie
nie dopusci¢ do zaatakowania torpeds. Trudno
byto jednak co$ szkopom zrobi¢, bo przewage
mieli ogromna, zaczeliSmy zatem zmykac, kry-
jac sie za zastong dymna._Jednocze$nie nasze
radio robito wielkie larum w eterze, tak ze
wkrotce przybyly z baz is-
landzkich samoloty amerykan-
skie oraz kontrtorpedowce i
daty Niemcom ,wycisk®” Je-
den okret podwodny zostat za-
topiony, kilka za$ uszkodzo-
nych. Otrzymalismy potem od
dowodztwa bazy specjalne po-

za odpowiednie
zachowanie sie.

Najgorzej wyszedtem na
przygodzie ktéra mnie spotkata
nie tak dawno, bo w 1945 ro-
ku na polskim traulerze ,,Po-
dole”. Szyprem byf Anglik, ja
petnitem funkcje szturmana. U
potudniowych brzegéw Islan-
dii kolo Englishbfde wpakowa-
liSmy sie na mielizne i trzeba
byto predko opuszczaé statek.
Usitowatem jeszcze zaklino-
wac porzadnie pokrywe luku
fadowni i wtedy jaka$ dow-
cipniejsza fala rzucita mnie
niespodziewanie na deski. Zta-
matem reke i wybitem sobie potowe zebdéw w
gornej szczece. Potem wedrowalismy kilkanas-
cie mil po $niegu pieszo, boso i w bieliZznie. Na-
trafiliSmy wreszcie na baze RAF i tam dopiero
udzielono nam pomocy.

— A obecne Pana rejsy na ,tawicy* ma-
ja przebieg pomysiny?

— Owszem, odbytem dotad dwie podréze
na Glebie Norweska, jedng probnag na Battyk a
ostatnio jeden rejs jako kargo do Yarmouth i z
powrotem. Pomimo, ze mam zat6g?; zupetnie
prawie niewyszkolong — wszystko byto ,,0kej*

— Jak to — niewyszkolong zatoge?

— A tak, opr6cz mnie jest na pokiadzie
osiemnastu ludzi, z tego wiekszo$¢ wiasnie na
LLawicy“ odbyta swdj pierwszy dalekomorski
rejs. Na innych naszych traulerach ptywajg li-
czni Holendrzy, ktérzy spetniajg role, wykwali-
fikowanej zatogi i jednocze$nie instruktorow-
Moja ambicja jest oby¢ sie bez pomocy Holen-

.dréw i pracowaé na polskim statku z polska, tyl-

ZEGLARZ NR 1 1947 R.



ko zatoga. Na pierwszy rejs ,tawiey” wysze-
dtem z kilkunastoma modymi chtopcami, po-
siadajgcymi bardzo niewiele wiedzy marynar-
skiej i rybackiej. Mieli za to duzo zapatu, ale to
okazato sie za mato. Wielu z nich odpadjo za-
raz po pierwszym rejsie.

Przyjatem na ich miejsce nowych, a tych
co pozostali udato sie wyszkoli¢ na tyle, ze sg
doskonatym zadatkiem na dalekomorskich ry-
bakéw. Niestety brak im jeszcze wprawy, kto-
rg zdobywa sie po latach oraz licznych wiado-
mosci teoretycznych — gtdwnie z dziedziny
sieciarstwa i nawigacji. Dlatego tez; ciesze sie.
ze PCWM prowadzi Szkote) Rybakéw Daleko-
morskich, z ktorej, sadze., wyjda rybacy juz bez
tych brakow.

Niestety mo¢j trauler nie jest traulerem
szkolnym, a eksploatacja jego musi sie opfacac.
Wskutek braku wykwalifikowanych ludzi na
poktadzie, poszczegolne czynnosci jak patrosze-
nie ryby, flikowanie sieci i t. p. trwaja, zbyt dtu-
go, a przez to caly rejs sie przedtuza. Kosztuje
to moc wegla, zywnosci i t. d. Poza tym potowy
sg mato wydajne i przywozimy mniej ryby niz
inne traulery. Dlatego tez na zyczenie wiasci-
cieli muszrt zaokretowa¢ paru fachowcéw Ho-
lendrow. Jestem jednak przekonany, ze ta ..nie-
wola holenderska“ wkrotce juz sie skonczy.

Czefo pan wymaga od swoich ludzi?

— Pracy! Przede wszystkim pracy, dia-
belnej, upartej, ciezkiej — az do upadtego. Na
statku handlowym zatoga odbebni swoje osiem
godzin wachty i ma przewaznie spokdj. U nas
na traulerze nie ma godzin pracy. Gdy jest ry-
ba, pracuje sie 24 godzin na dobie, ba — dwie,
trzy doby bez przerwy — jesli trzeba. Wydaje
sie to napozér niemozliwe, — ale tak jest. Nie'
ma twardszego, ciezszego zawodu od zawodu
rybaka dalekomorskiego. Warunki zycia w cia-
snocie statku sg prymitywne, natomiast wysi-
tek musi by¢ oaromny

— A jak ksztattujg sie zarobki rybaka da-
lekomorskiego?

— Podczas wojny rybak traulerowv otrzy-
mywat procent, ktory wynosi} od 40 do 80 fun-
tow za podréz. Biorgc pod uwage rejsy islan-

Obecne zajecie:

CZY SIE UCZY v coeeeeeeieiiesieeeeee e
czy pracuje

I W jakim zawodzie..........cccoet covwrvviis e
przynaleznos¢

do organ, Miodz........ccce vovvieiiis e

zawdd ojca ............. et e e ————
kiedy zaprenumerowat ,Zeglarza“............

Wycig€ i przesta¢ do P. C. W. M., Gdynia,
Al. Zjednoczenia 3.
REDAKCJA ,,ZEGLARZA*
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dzkie wykonywato sie przecietnie trzy podroze
na dwa miesigce. Dawato to 60 do 120 funtéw
miesiecznie. Zwykle zatoga traulera ma zagwa-
rantowany pewien staty zarobek, oraz do tego
odpowiedni procent od potowow. Naprzykjad
na ,tawicy“ zatoga otrzymuje 14.000 zt mie-
siecznie oraz 0,85% od potowow. Jest to uposa-
zenie dostosowane do ich umiejetnosci. Zatogi
oefnokwalifikowane otrzymujg wiecej. Szyper
i szturman sg tylko na procencie, przez co s3
osobiscie zainteresowani w wysokosci potowow.

— A co pan sadzi o rozwoju polskiego ry-
botéwstwa dalekomorskiego?

— Ta sprawa jest prosta. Przed wojng
mieliSmy okoto 35 milionéw obywateli, ktorzy
spozywali, liczac 33 Sledzie na gtowe rocznie —
ok. 1.150 milionow S$ledzi czyli okoto 1.150 tys.
beczek. Zaledwie 10% tej cyfry dostarczato
nasze wiasne rybotéwstwo dalekomorskie w
liczbie 30 lugréw i traulerow. 90% sprowadza-
liSmy z zagranicy. Obecnie przy 24 milj. lud-
nosci, liczac, ze spozycie $ledzi zblizajgc sie do
spozycia w innych krajach wyniesie 100 sztuk
na glowei — zapotrzebowanie powinno wynosic
i bedzie wynosi¢ 2.400 tys. beczek, czyli dwu-
krotnie wiecej niz przed wojng. Jestem prze-
konany, ze bedziemy sie stara¢, w uniezalez-
nieniu od zagranicy, zaopatrywa¢ nasz rynek
samodzielnie. Do tego potrzeba okoto 700 jed-
nostek dalekomorskich i 15.000 zatogi. W prze-
mysle zwigzanym z rybotowstwem dalekomor-
skim, w handlu rybnym i t. p. zatrudnionych
bedzie okoto 500 tys. ludzi. To sg nasze mozli-
wosci i w ich ramach trzeba nam dziata¢. Ro-
boty jest moc, az w gtowie zawrdt sie czyni, ale
da sie ona zrobi€. .

*

— | my jesteSmy przekonani, ze ta praca
wielka da sie wykona¢ — gdy wszyscy sie do
niej szczerze zabierzemy. | tym fatwiej da sie
wykona¢, im wiecej bedziemy mieli takich
szczerych pracownikow morza jak szyper Go-
rzadek.

Marian Milczek.

Odpowiedz na pytania:

1) Jakie znasz polskie statki handlowe
znajdujace sie obecnie w stuzbie lub
remoncie? (wylicz je)

2) Czy pocigga Cie praca na morzu?

(czy tez nie?)

3) Dlaczego Cie pocigga? (lub dlaczego nie
pocigga?)

4) Jaki zawdd chcesz obrac?

5) Co Cie skionito do tego wyboru?

Objeto$¢ wszystkich pieciu odpowiedzi nie
moze razem przekracza¢ jednej Kkartki
zeszytowej!
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Uwaga uczestnicy kursu przygotowawczego
Zadanie Nr 2

Ponizej zamieszczony jest kupon na Zadanie nr. 2. Nalezg I%O wyciaé, wae’mié [
Redakcji, wraz z odpowiedzami na nastgpu ace pytania: 1) Ja ) |
: )4)2) Czy pocgga Cie praca na morzu? (czy tez nie?)

jace sié obecnie w stuzbie lub w remoncie

wyboru? Materiatu do odpowiedzi na pytanie 1

szczegolnie dziat ,Na Morskim Horyzoncie”. Na

wylicz
3) Dlaczego Cie pocigga? (lub dlaczego nie pociag|

C [ wysia¢ pod adresem
ie znasz polskie statki handlowe, znajdu-

Jaki zawdd chcesz obraé? 5) Co skiania Cie do tego

ostarczag Wam wszystkie poprzednie numery ,,Zeglarza”,
pytania 2—5 nalez

odpowiedzie¢ zupehre szczerze i

swobodnie. WSZYSTKIE PIEC ODPOWIEDZI NALEZY ZMIESCIC NA JEDNEJ KARTCE ZESZYTOWEJ.

. UWAGA: Wielu uczestnkéw kursu przygotowawczego nie nadestato jeszcze wykonanego Zadania nr, 1
(»Zeglarz” nr. 4-ty). Przypominamy, ze ci, Ktorzy nie wypetnia WSZYSTKICH warunkow kursu, a wiec
i Zadania nr. 1 — nle* zostang przyjeci do PCWM w lecie. 4-ty numer ,,Zeglarza” Jest do nabycia w Admi-

nistracji — cena 12 z

Kurs przygotowawczy P.C. W. M.

Podczas lata PCWM organizuje bezptatne
kursy dla mtodziezy, zapoznajgce z morzem wg.
nowej metody. Oto kursanci przechodzg przez
rézne rodzaje pracy na morzu, plywajg na ele-
mentarnym statku morskim — ciezkiej szalupie
wiostowo-zaglowej, oraz przez bezposrednie ucze-
stnictwo w pracy wielkiego portu — zzywaja sie
Z nim i poznajg wkasciwe oblicze pracy morskiej.
Konczac kurs — posiadajg zasadniczg orientacje
w rzeczywistosci morskiej i majg petne podstawy,
aby przy obiorze zawodu znalez¢ dla siebie miej-
sce najbardziej odpowiednie w jednej z pozna-
nych dziedzin pracy morskiej, dostosowanej naj-
lepiej do zamitowan i uzdolnien.

Z kursu nie wyniesie pozytku chtopiec, ktory
przyjedzie nieprzygotowany i z oszotomieniem pa-
trzeC bedzie na zupetnie nowe dla siebie rzeczy.
Zagubi sie w nattoku wrazen. Nie zrozumie tego
wszystkiego, co go bedzie otacza¢, przyttoczy go
ogrom pracy morskiej i tetno zycia wielkiego por-
tu. Dlatego chtopcy bez sprawdzonego przygoto-
wania nie bedg przyjmowani do PCWM.

Od 4-tego numeru ,,Zeglarza” rozpoczat sie
kurs przygotowawczy do akcji letniej PCWM. Na
kurs moga sie zgtaszaC wszyscy ci, ktdrzy pragng

PCWM.
Kurs Przygotowawczy

ZADANIE Nr. 2.
Imie i nazwisko uczestnika
Adres
Wycig€ i przesia¢ do P. C. W. M., Gdynia,

Al. Zjednoczenia 3.
REDAKCJA ,,ZEGLARZA"
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w- lecie znalez¢ sie nad morzeni. W tym celu
trzeba:

1. wycigé, wypetni¢ i wysta¢ do PCWM u-
mieszczony ponizej formularz zgtoszenia,

2. zaprenumerowal ,,Zeglarza” do czerwca
1947 r. (prenumerata wynosi zt. 50.—),

3. uwaznie czyta¢ artykuty i przyswaja¢ so-
bie caty zawarty w nich materiat,

4. nadsyta¢ odpowiedzi na zadania, ogtasza-
ne w ,Zeglarzu” dla uczestnikow kursu
przygotowawczego,

5. zazagda¢ z Administracji n-ry 4 i 5—6 ,,Ze-
glarza” a po ich otrzymaniu i przyswoje-
niu sobie zawartych w nich materiatow,
wykonac i przesta¢ do PCWM — zadania
nr. 112

Czytanie artykutéw nie jest nuzace, bo opra-
cowane sg przewaznie w formie reportazy, wy-
wiadéw i pogawedek, ilustrowanych duza iloscig
rysunkéw. Mozecie sie¢ zreszta sami 0 tym prze-
kona¢. A wiec od razu do pracy.

Ukonczenie kursu, t. j. wypetnienie powyz-
szych punktow jest warunkiem przyjecia na letni
kurs PCWM.

ZGLOSZENIE
NA KURS PRZYGOTOWAWCZY.

Nazwisko

I AMIE e e

doktadny
AATES. ..ot e

data UrodzZ.......ooeeeee e

WYKSZtatCenie ........ccocvoiiiiniiii e

ZEGLARZ NR 1 1947 R.



Ue czatchbukcw

Administracja przeprasza Czytelnikow, za op6znienia w ukazywaniu si¢ poszczegolnych nume-
ow ,,Zeglarza . Wynikajg one z przyczyn technicznych, catkowicie od nas niezaleznych. Niemniej
poczynione zostaty odpowiednie kroki i juz w najblizszej przysztosci ,,Zeglarz" bedzie sie ukazywat

regularnie, w pierwszej potowie kazdego miesigca.

Administracja prosi wszystkich Prenumeratoréw o doktadne i wyrazne podawanie swoich naz-
wisk i adresdw, oraz o zaznaczanie na blankietach nadawczych przeznaczenia wysytanej sumy,

ODPOWIEDZI
—RtDAUCS3I

~ Wiestawowi Andrzejewskiemu z todzi, 42 Lubel-
skiej Druzynie Harcerskiej ,,Wilkéw Morskich”, Le-
chowi Bednarskiemu z Warszawy, Tadeuszowi \Wito-
sowi z Lzestocnowy, Jerzemu ~Pietrzykowi z War-
szawy oraz wszystkim tym Czytem.kom, ktdrzy
nadestali pod naszym adreSem Zyczenia Swigteczne
i Noworoczne — Redakcja serdecznie dzigkuje oraz
przesyta wzajemne choC spoznione ale szczere Zycze-
nia wszelkich pomysInosci.

~ Szkolne koto ,Zeglarz” przy | Panstw. Gimn.
i Liceum im. J. Kasprowicza w Inowroctawiu. Bardzo
nas cieszy Wasz zapat i Wasza praca w ramach_kota
»Zeglarz” Zyczymy powodzEn.a w Waszych zamierze-
niach. Pamietajc.e o zadaniu nr. 2 kursu przygoto-
wawczego. Piszcie do nas czedciej. Pozdrowienia.

Andrzej Stankiewicz, Krakow. Dzit—;-kuiemy za mi-
ty Lst i za_zyczeh.a.. Wszelkie szczeg6ty o0 letnich
Kursach zawieraC bedzie jeden z nastepnych numeréw
»Zeglarza”. Kursy te rozpoczng sie prawdopodobnie
1-go czerwca. Zawiadomienie 0 term.nie stawienia
s.e w PCWM dostaniec.e pocztg pare tygodni przed
rozpoczeciem sie tego turnusu, na ktory zostaniecie
przydzieleni Z chec.a kupimy od Was wszystaie
,Szkwa y”, bardzo sie one przydadzg do nasze|] bi-
bl.oteki. Nag).szme do nas zaraz'i podajcie cene. Prze-
sylamy serdeczne pozdrowienia.

Wiestaw Marszatkiewicz — Swarzedz (poznanskie).
Bardzo mity jest Wasz list i z przyjemnoscia go prze-
czytalisSmy.” Obaw.amy sie, ze bédziecie mieli trud-
nosci pR/z\y wstepowan.u do Szkoy Morskiej, ze wzg.e-
du na Wasze paice. Jest Aednak_ jeszcze wiele zawo-
dow z morzem zwigzanych, gdzie to najzupetniej nie
bedzie przeszkadza¢. Nie martwc.e sie w.ec, uczcie
sie dalej p.Inie, a gdy bedziecie starsi przyjedziecie
do nas na kursy letnie i wtedy pogadamy o tych in-
nych zawodacn. Jesl, chcecie otrzymywac ,Zeglarza”
wprost od nas, musicie go zaprenumerowac wptaca-
jac na konto PKO—XI—160— z. 120.— (za rok). Jesli
monecie, p.Zy_S|Ijé:Ie nam fotografie wykonanych przez
siebie modeli. Bardzo dziekujemy za zyczenia. Po-
zdrawiamy Was serdeczn.e i czekamy na list.

Andrzej Wilczewski, Poznan. Owszem, ,Zeglarz”
na przekor wszystkim trudnosciom technicznym, be-
dzie wychodzit dalej. Na kurs przygotowawczy nie
jest jeszcze zap6zno. Nalezy zatem wypetni¢ i prze-
sta¢ nam kupon zgtoszeniowy oraz wykona¢ i row-
n.ez pizestaC zadanie nr. 1 (4-ty numer ,Zeglarza”)
oraz zadanie nr. 2 (numer blezggy)._ Aby osiggnac
Wasze zamierzenia music.e po odbyciu u nas kursow
letnich staraC si¢ o przyjecie do prowadzonej przez
PCWM Szkoty Jungow, do ktorej jeslenlg przyjmo-
wane bedg nowe zapisy.

ZEGLARZ NR 1 1947 R.

Wiestaw Pudlik, Piotrowice $l. Zadane przez Was
szczegOty o Polskie] .Flocie Handlowej znajdziecie w
biezacym numerze ", Zeglarza” w dziale ,Na Mor-kim
Horyzoncie”

Witold Pogorzelski, Bedzin.
PCWM , Zew
rze ,Zeglarza”.

Stanistaw Sawarzynski, Wagrowiec. Z przestane-
go logogryfu i tamig owek nie skorzystamy, gdyz po-
mimo petnego zrozumienia dla potrzeby uzupetnienia
»Zeglarza” dziatem rozrywkowo-szaradowym — z
przyczyn_techn.cznych wprowadzi¢ go_narazie nie mo-
zemy. "Nie rpniej dziekujemy za pamieC 1 przesytamy
pozdrowienia.

J. Gurb.sz, Ostrow Wlkp. Diugi i mity Wasz list
otrzymalisSmy.  Rzeczywiscie _bedziecie mieli  pewne
trudnosci w wyborze” morskiego zaweuu, moze jed-
nak ze stanem Waszego zdrowia nie jest tak Zle?” Sa-
me z(?by, o ile tylko sg wyleczone, nie przedstawiajg
decydujacej przeszkody. JeSli macie jakie$ opowia-
danie z minionych kurséw, prosimy bardzo — przy-
Slijc.e, moze da sie wykorzystaC w ,Zeglarzu”. Wyz-
szych kursow dla byych uczestnikéw kursow, letn.ch
prawdopodobnie nie bedzie. Co do prowadzenia w
»Zeglarzu” teoretycznego kursu nauki ptywania, to
niestety brak nam miejsca. Zresztg w tym wypadku
edynie praktyka moze sie . Wam na cos przydac.

rzesytamy pozdrowienia. _

_ Stanistaw Wj-ski, Wroctaw. Zadanych podreczni-
kow i czasopism, niestety, nie posiadamy. Radzimy
zwroci¢ sie w_tej sprawie do Polsk.ej “Zeglugi na
Odrze lub do Polskiej Zeglugi Panstwowe;. _

Zbigniew. Freund, Zabrze. O ile czytacie ,Zegla-
rza” to powinniscie w nim znalezC odpowiedz na
swoje pytania. Sprawa jest prosta: nalezy zgtosiC sie
na korespondencyjny Kkurs przygotowawczy, nastgp-
nie przyjechaC do” nas na jeden z letnich™ turnusow,
a na jesieni kandydowac do prowadzonej przez PCWM
— Szkoty Jungow.

Andrzej Kapasiewicz, Biatystok. W sprawie Szko-
g Specjalistow Morskich Mar. Woj. zwrdccig S|ep_do

edakcji ,,Marynarza Polskiego”, Gdynia, Sw. Pio-
tra 12 "Przesytlamy Wam pozdrowienia.
~ Lutostaw Nowak, Gliwice. Ksigzeczka z planami
i opisem budowy kajaka zaglowego ,P. 7" konstr.
inz. Plucinskiego nie byta drukowana po wojnic, a
wydania przedwojennego mozecie poszukiwac jedy-
nie na drodze antykwarycznej. Radzimy zwrdc.0 Sie
w tej sprawie bezposrednio do inz. Plucinskiego, Gdy-
nia, Stocznia Rybacka, ul. Waszyngtona 4.

Zygmunt Pawlak, Szkota Budownictwa — Lublin,
Gdybyscie chciel; budowac kajaki zaglowe tyl;()u WP 77
zwroccie sie w tej sprawie do ich konstruktora inz,
Plucinskiego (adres — patrz wyzej). Jesli ma to by¢
todz, sadzimy, ze najlepiej nadawa ab?/ sie Wam 16dz
zaglowa_klasy B_konstru gl inz Softyka. O_plany
jej nalezy zwréci¢ sie do Polskiego Zw?zku Zeg.ar-
sk.ego, Warszawa, Mokotowska 53/55. Zyczymy po-
wodzenia w planowanej wyprawie i przesytlamy po-
zdrowienia dla catej za-ogi. Piszcie do nas.

Beazir Zdjecie szkunera
orza” znajdziecie w nastepnym nume-
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NA MORSKIM

ZEGLUGA SWIATOWA

W rezultacie = wykonania ogromnego .programu
produkcji seryjnej statkow Stanow Zjednoczonych w
czasie wojny oraz obecnych wysitkdw panstw mor-
skich w kierunku odbudowy flot, mocno przez woj-
ne uszczuplonych, $wiatowy tonaz handlowy przekro-
czy w tym roku cyfre 100 milionow TDW. W roku
1946 tonaz wszystk.ch bander, me wliczajac statkow
_speCJaIn)&ch i tonazu Wielkich Jezior — wynosit 12.435
ednostek powyzej 1000. BRT o tagcznym tonazu 71 mil.

RT i nosnosci "ponad 99 mil. TDW. Natomiast w
roku 1939 IIJ_’fywa’ry 13.004 jednostki o tonazu tgcznym
59 mil. BRT "i no$nosci 81 mil. TDW. Z poréwnania
powyzszych cyfr wynika bardzo ciekawy wniosek, ze
pomimo”™ mniejszej “obecnie ilosci statkéw, tonaz ich
Jest znacznie wiekszy niz przed wojng. Przeobrazenie
to Jest wymkiem tendencji  ostatnich pieciu lat —
budowan.a jednostek wiekszych

51 proc, tonazu Swiatowego pitywa obecnie pod
banderg Stanéw Zjednoczonych, ktdra przez okres
wojny wysune-a sie” znacznie na czoto. Handlowy to-
naz amerykanski wynosi ponad 50 mil. TDW. Nastep-
ng p(_)t%?q jest W. Brytania, ktéra wraz z dominiami
i posiadtosc.ami dysponuje 24 mil. TDW. Na trzecim
miejscu stoi Norwegia z ok. 45 mil. TDW, dalej —
Zwigzek Radziecki (ponad 25 mil. TDW), nas'gFBnle
Szwecja (ponad 2 mii. TDW), Holandia (2 m.I. TDW)
a wreszc.e Francja (ponad 15 mil. TDW). Powyze
1 mil. TDW pos.adaja jeszcze nastepujace panstwa —
Japonia, Panama, Hiszpania, Niemcy 1 Grecja.

mieli Francuzi z wydobyciem go i ponownym remon-
tem. W kazdym razie rozmach z jakim wzieli sie oni
do odbudowy swej flotﬁ/ i swoich portow, nie mniej
zniszczonych™ od naszych — wydane se gwarantowac
szybkie uruchomienie tego pechoA-ego olbrzyma O
rozmachu Francuzow moze SwiadczyC chocby” fakt, ze
dla V\%dobyma z dna rzeki Loary trzech zatopionych
koto Nantes jednostek — przewidywane jest zbudo-
wanie_betonowej zapory i skierowanie rzeki na prze-
strzeni -okoto 2 mil_nowym korytem. Zatopione tam
statki sg to dwie wielkie” pogebiarki oraz bardzo du-
zg tankowiec niemiecki ,,Antarktis” zbudowany w
1939 r. specjalnie do przewozenia oleju wielorybiego.

ZJAZD WYBRZEZA

~ Niewatpliwie najdonioslejszym wydarzeniem osta-
tmezqo okresu na naszym morskim odcinku byt wiel-
ki Zjazd Wybrzeza. Odbyt sie on w Gdansku w dniach
5 1 6 stycznia br. i zgromadzit oko'o tysigca czoto-
wych przedstawicieli wszystkich dziedz.n polskiego
zycia morskiego. Zjazd zaszc\ﬁ}/_cm swojg obecnoscia:
rezydent K. R. N. Bierut, iceprezydent K. R. N
Szwalbe, Premier Osdbka-Morawski oOraz liczni mi-
nistrowie. ) )
W szeregu referatdbw omoéwione zostaty zamierze-
nia Rzadu majace na celu odbudowe I rozbudowe
Eprtow, floty handlowej, rybotowstwa, miast mors-
ich oraz komunikacji na Wybrzezu, w ramach Planu
Trzyletniego. . ) ]
I tak — przewidywana jest odbudowa, a takze
rozbudowa trzech gtownych naszych portow w takich

»Liberte" (ex ,,Europa")

Jak intensywnie prowadzona jest przez poszcze-
golne panstwa morskie odbudowa ich zdziesigtkowa-
n?]/ch przez wojne flot handlowych — niech Swiadczy
chochy przyktad Norwegii, ktora w samej tylko Szwe-
cji zamowita 126 statkow o no$nosci 1.250.000 TDW.

oza tym_na stoczniach brytyjskich buduja sie dla
Norwegii 73 statki o tonazu tgcznym 364 tys, TDW.

Rowniez i Francja nie pozostaje w tyle i czyni
znaczne wysitki nad doprowadzeniem swojej floty do
stanu _przedwojennego. | tak w dniu ‘wyzwolenia
Francji ocala}ygej_rtonaz handlowy wynosit™ 211 stat-
kow 0 821.166 BRT. W dniu 1 wrzednia 1946 wynosit
juz 319 statkéw o tonazu 1.291.821 BRT. W najbliz-
szym czasie zwiekszy sie 0 dalsz%ch 148 jednostek o
facznym tonazu 786.722 BRT. Na ten tak znaczny
wzrost stanu posiadania skadaj S|c? jednostki zaku-
powane w Stanach Zjednoczonych, dalej — budowane
na stoczniach krajowych i zagranicznych, podnoszone
z dna i remontowane, rewindykowané oraz otrzymg-
wane z Niemiec jako odszkodowania wojenne.” Do
tych ostatnich nie majg Francuzi szczescia — np. nie
wiedzie im sie eksploatacja najwigkszego uzyskanego
od Niemiec statku — ex ,,Europy” (szczegoty patrz
»Zeglarz" nr. 5—6). Statek ten wyremontowany i
przechrzczony na ,Liberté” (WolnoSC) przeznaczony
zostat do rejsow na trasie Le Havre — Ameryka. Nie-
stety w czasie jednego z silnych sztorméw Zzerwat sie
z cum, zdryfowaz na pobliski wrak duzego transatlan-
tyka ,,Paris” i zrobiwszy sobie dziure w kadtubie o-
siadt na dnie basenu portowego. Sporo kiopotu beda
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rozmiarach, ze ich zdolno$¢ przetadunkowa osiaggnie
w roku 1949 — 24 miliony ton, z czego na_ Gdynie i
Gdansk wypadnie 19 mil. ton a na Szczec n 5 mil. ton.
Dla Gdyni i Gdanska oznacza to przekroczenie poz o-
mu przedwojennego.  Lwia cze$C zwigzanych z tym
Erac, szczegolnie jesli idzie o odbudowe, zostanie wy-
onana juz w biezacym roku. Kredyty, Ktore bF_dq
uruchomione na ten cel wyniosg w b r. 1.800 milio-
now ztotych.

Polska flota handlowa, ktora liczy obecnie 27
statkow o tacznym tonazu 107 tys. ton  (przed wojng
43 statki — razem 119 tys. ton) wzros$nie przy koncu
najblizszego trzylecia do siedemdziesieciu kilku jed-
nostek o fgcznym tonazu ok. 260 tys. ton, a wiec prze-
szto dwukrotnie biorac Eod uwa_(]ge tonaz. Flota ta be-
dzie_ mogta przewiez¢ ok. 35 mil. ton towaru rocznie,
czyli zaledwie 1/7 przewidywanych w obrotach na-
szych portow — 24 mil. ton.” Dlatego nalezy sie liczy¢
z dalszg intensywng rozbudowg floty handlowej. Juz
w roku 1947 przew.dywane fest zwiekszenie SI% jej o
27 jednostek o tonazu ok. I10( tys. ton. Na ilosC t
ztoza sie nastepujace pozycje: 17 statkow (67 100 ton%
otrzymamy jako nasz 15 procento udziat w ra-
dzieckich repar_aciach z tytutu podziatu niemieckiej
floty handlowej; 2 statki typu Cl (20 tys. ton) zaku-
pione sg w Stanach ZLednoczonych; statkow pol-
skich i pogdanskich (ok. 20 tys. ton) powréci d.oga
rewindykacji z Niemiec (w tEm prawdopodobnie stat-
ki ,Bielsk”, ,Lewant Il”, ,Lewant III" oraz jeden z
»Roburéw”), dalej — 3 nowe statki wykarczane sg na
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stoczniach brytyjskich srazem ok. 3750 ton). W latach
1948 i 49 — flota handlowa powigkszy sie o 6 budo-
wanych w kraju weglorudowcéw (15 tys. ton) oraz o
11 statkdw penomorskich i przybrzeznych (ok. 23
tys. ton) podniesionych z dna I wyremontowanych.

Przed wojng mielisSmy ok. 170 kutréw rybackich
oraz 20 lugréw i trauleréw do potowow dalekomor-
skich. Przy koncu 1946 roku polska flota rybacka
sktadata sie z ponad 130 kutréw i 7 traulerow. W roku
i‘19a19 #czyé bedzie ponad 350 kutrow oraz 52 traulery

ryftery.

Rownolegle do tak znacznej rozbudowy taboru ry-
backiego postepowaC bedzie intensywna -~ rozbudowa
catego, zwigzanego z rybotowstwem i handlem ryb-
nym przemystu.

Odpow.edn.o do rozbudowy portéw i floty pro-
wadzona bedzie planowa odbudowa miast morskich
oraz nastapi dalsze usprawn.enie komunikacji — tak
izby cato$C tworzy'a harmonijny i wydajny “zespot.

W wyniku prac Lcznych komisji Zjazdu uchwa-
lona zostata Rezolucja, Kktéra wysuwa szereg Czopo-
wych zadan do zrealizowania w™ roku 1947, ~ Miedzy
innymi stw.erdza wyraznie doniostos¢ wychowania
morskiego catego Narodu i stawia w_ tej dziedzinie
k?nkr_etne cele do osiggniecia w najblizszej przy-
sztosci.

NASZE PORTY

Gradniowe obroty Gdyni i Gdanska wyniosty ra-
zem 533 tys. ton, co'w poréwnan.u z miesigcem po-
[grzednlm wskazuje na dalszg ich znizke (listopad —
41 tys. ton) Jest to jednak w dalszym ciggu zjawisko
przejsciowe, spowodowane g Ownie” doSC ostrg zima,
Jaka panuje w tym roku na Battyku. Z owych 533 tys.
ton grudniowych obrotow 147 t%s. ton wypada na
przywéz a 386 tys. na wywoz. Obroty Gdanska byty
nieco wieksze od Gdyni i wyniosty ponad 288 tys. ton
ZSGd}/nla 245 tys. ton). Pasazerow E)rzyjechaio razem
292 osoby, wyjechat> natomiast tylko 342. Statkow
na wejsciu w obydwadch IIJ_ortach byto w_grudniu 333
0 go;emnoéu 331 tys. NRT. Z tego do Gdyni weszto
t1)7 dstatkéw, do Gdanska 154. Reprezentoway -one 12
ander.

Wskutek ostrych mrozéw i braku lodotamaczy
port szczecinski zmaga sie z perspektywa catkowitego
zamarzn.ecia. Juz w okresie $wigtecznym ruch stat-
kow zmalat niemal ca kow.cie i od 22 grudnia az do
2 stycznia nie przybyt do Szczecina zaden statek mor-
ski. Dopiero  po pewnym ociepleniu sie, holowniki
skruszyty 16d na obszarze portu. Jaki taki stan szla-
ku Sw.noujscie — Szczecin zawdzieczaC nalezy cze-
stym przejazdom silnych i wielkich jednostek radziec-
kich. = Ostatnio przy! ywajf} do Szczecina pojedyncze
statki, lecz przejsc.e "ich farwatrem ze Swinoujscia
jest potaczone z trudnosciami. Dlatego tez maja by¢
w najblizszym czasie skierowane do Szczecina silne
holowniki przystosowane do amania lodu, m. inn.
stary znajomy, szwedzki holown.k ,Port Stanley",
ktd.y juz drugi raz jest wynajety Brzez wiadze pol-
skie do obs’fu_lgi naszych portow i obecnie wraz z ho-
lownik.em ,Tytan" fam.e 16d na obszarze Gdynia—
Gdansk.

Pomyslnie rozrasta sie komunikacja prz_?[ pomocy
promow “kolejowych pom.edzy Gdynig a Tredebor-
%iem (Szwecja). Komunikacja ta umoz.iwia nie tylko
ezposredni, wygodny przejazd pasazerski na szlaku
kolejowym Sztokholm — Warszawa, ale utatwia row-
niez przesytanie wagonow towarowych z drobnicg bez
potrzeby dwukrotnego przetadowywania. Z tego ro-
dzaju bezposrednich przes?/’fek wagonowych korzysta-
ja nie tylko Szwecja r Polska, ale rowniez w tranzy-
cie — Czechostowacja i Wegry. Dzieki- statemu wzro-
stowi popularnosci komunikacji bezposredniej Gdy-
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nia — Trelleborg zaszta ostatnio potrzeba uruchomie-
nia obok dotychczas czynnego na tej trasie promu pa-
sazerskiego ,,Drottning Victoria” (3190 BRT, 16 we-
z'6w, dwa tory Kkolejowe, mogace pomiesci¢ 8 pulma-
néw lub 14—16 wagondw dwuosiowych, 90 miejsc pa-
sazerskich w kabinach) — dodatkowo drugiegé) Jlgro-
mu. Jest to prom towarowy ,Starke” (2459 BRT, 3

Prom kolejowy .,Diol'nirignVictoria"

tory i miejsce na 27 wagonéw towarowych). O po-
mysinym rozwoju komun.kacji promowej -~ $wiadczg
rowniez cyfry przewiezionych pasazeréw ! wagonow
towarowych: od= kwietnia 1946 do listopada tegoz ro-
ku przewieziono w obie strony blisko 7 tys. pasa-
zerbw oraz 833 wagonow towarowych z tadunkiem (w
tym 128 wagondw przeszio tranzytem).

Niecodziennym w porcie Gdynskim
zdarzeniem byto zatoniecie w pierwszej potowie gru-
dnia finskiego statku ,Ingerois”. Statek ten, o 3000
TDW, wychodzili z portu zatadowany weglem i wy
prowadzanly przez pilota. Wskutek zatarasowania
drogl przez manewrujacy trauler wojenny ,,Ingerois”
szedt zbyt blisko potnocnej strony wejscia 1 uderzyt
w dno rozrywajac sobie poszycie. Gdy stwierdzono
naptyw wody zawrocono do portu i tu statek wsku-
tek nagej zmiany $rodka ciezkosci — przewrocit sie
i zatonal. Cata zatoga zdo;ata SI?( uratowat W W¥
niku katastrofy przed lzbg Mors a}(vy Gdyni odbyta
sie pierwsza po wojnie rozprawa, ktora wykazata, iz
wine za awarie ponosi pilot. ,,Ingerois” zostanie wy-
dobyty.

Innego_rodzaju katastrofa morska miata miejsce
w Swieto Trzech "Kroli niedaleko Swinoujscia. Ki ka-
nascie kilometrow od brzegu, mniejwiecej na wyso-
kosci Miedzyzdroju lezat zatopiony niemiecki linio-

sazerskich, 18 weztdw, r. bud. 1925), kursujacy przed
wojng na szlaku Niemcy — Po6tnocna Ameryka. Pod-
czas wojny stuzyt on jako statek szpitalny i w tym
charakterze zatonat w lutym, 1944 roku, wpadtszy na
mine przy wyptywaniu z Swinoujscia po rannych
zotn.erzy,” ktorych miat zabra¢ z ewakuowanej Rygi.
Nad wydobyciem wraka pracowata od diuzszego cza-
su ekipa nurkéw radzieckich. Pomimo ogromnySh



trudnosci statek udato sie wytatad, wode wypompo-
wac i whasnie w sam dzien Trzech Kroli rozpoczeto
ostroznie, odholowywanie podniesionej z dna jedno-
stki do Swinoujscia Tymczasem widocznie holowany
wrak ponownie’ wpakowat sie na ming, bowiem w
Eewnej chwili nastapit %Wa;towny wybuch, w wyniku
torego ,,Berlin” po kilkunastu™ minutach zatonat.
Strat" w ludziach nie bylo. Prace nad wydobyciem
upartego transatlantyka zostang prawdopodobnie na
nowo podjete.

STOCZNIE PRACUJA

Prowadzone na wielkg skale przez nasze stocznie
prace remontowe taboru morskiego — podzieli¢ moz-
na z grubsza na dwie kategorie: pierwsza — to ka-
pitalne i bie.gce remonty oraz reperacje statkow pol-
skich i zagran.cznych; druga — to generalne remont
a éaczej odbudowa przer6znych wrakoéw wydobytyc
z dna.

Jesli chodzi o pierwszg kategorie prac, to w o-
statnim okresie oprécz powazniejszych remontéw na
m/s ,Sobieski” i m/s , Morska Wola” stocznie
pizeprowadzaty szereg biezacych, krotkich napraw
na Kilkunastu _jednostkach. “M.edzy innymi na s/s
»Ba-tyk”, s/s ,Torun”, s/s ,Nyssa” na traulerach ry-
backich. — ,Wedze”, ,tawicy” i ,Pokuciu”, na kilku
holownikach oraz na angielskim frachtowcu s/s ,,Bal-
tannic”, utrzymujacym regularne potaczenie pomie-
dzy Gdynig a Londynem.

.Z ciekawszych jednostek objetych druct;a kate-
gorig prac wymienic wypada przede wszyst®m po-
niemiecka, wielki motorowiec towarowy m/s ,War-
the”, o ktorym pisa.ismy obszernie w poprzednich
n-rach ,Zegiarza”, Kadiub jego jest juz doprowadzo-
ny do porzadku i obecn.e po zejsciu z doKu, statek
stoi przycumowany do nabrzeza w oczek.waniu na
zmontowanie motorow, znajdujacych sie w general-
nym remoncie. Na doku znajduje s-¢ podniesiony z
dna pasazerski statek zeglugi przybrzeznej ,,Preus-
sen”. Po przeprowadzonym remoncie bedzie on ob-
stug.wat poisme linie kabotazowe, prawdopodobnie
odcinek Sw.noujécie — Szczec.n, Moze on zabra¢ o-
ko-0 5u0 pasazerow.

Znacznie zaawansowane s prace remontowe na
poniemieckim tankowcu ,,Blexen” (ok, zuut) TDW),
wyuouyiym z dna basenu weglowego w Gdyni. Obec-
nie buduje si¢ na nim kabiny dia zatogi. Jednostka
ta po wykonczen.u, bedzie dla'nas cennym nabytkiem.

Pozadanym uzupetnieniem naszego taboru por-,
towego bedzie wydobyty z wody duzy loaciamacz
rzeczny ,Drweca’, lemontowany na jstoczni nr. 1.
Ta sama stocznia ukonczyta n.edawno kap.talny re-
mont podniesionego z wody hoiowmka ,,Leopaid”,
przeznaczonego d.a s uzby hydrograficznej w naszych
portacn. inny, rown.ez wyciagniety z dna hoiownik
— ,,bokdt” — remontuje " dia Marynarki  Wojennej
Stoczn.a nr. 13 w Gdyni.

RYBOLOWSTWO

~ Potowy ryb morskich na Baltyku w ostatnim
miesigcu ub. roku wyniosty razem 2.012 ton, wartosci
okoto 03 miliondw zfotych. W poréwnaniu z miesia-
cem poprzedn.m potowy na wsz%_stklch terenach Wy-
brzeza zmmejszy(}/ sie” z wyjatkiem obwodu gdyn-
skiego, gdzie w dalszym c.ggu_trwaty obfite potowy
dorsza. Zmn.ejszy 'y sle rowniez w poroéwnaniu z li-
stopadem potowy dalekomorskie. Przyczyng tego sta-
fo sie zakonczenie sezonu S$ledziowego.” W giudniu
fowito 6 trauleréw, z ktérych kazdy odbyt po jed-
nym rejsie. Razem ztowity one 103 tony ryb warto-
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ci ok. 5 milionéw zlotych. W sumie grudniowe po-
towy dalekomorskie i battyckie wyniosty 2.115 ton o
wartosci 68 milionow ztotych.

~ Cho¢ brak jeszcze doktadnych danych — jednak-
ze rrtozna juz Stwierdzi¢, iz Poiowy ryb morskich w
roku 1946 osiggnety okoto 22 tys ton ryb, co jest wy-
nikiem nie notowanym w naszej tradycji rybackigj.
Dla poréwnania nalezy nadmieniC, ze w latach 1937-
39 wytawialiSmy 2.5000 — 3.000 ton ryby rocznie.

NAUKA | SZKOLNICTWO MORSKIE

Na Wybrzezu rozpoczat dziatalnos¢ Instytut Me-
d[)(/cyny Morskiej. Siedziba jego miesci sie w Gdan-
sku. Instytut Medycyny Morskiej ma podwdjne za-
danie — wychowanie "kadr lekarzy i opieke sanitarng
nad statkami, portami etc. oraz prace naukowa, po-
legajacg na opracowywaniu pod naukowym punktem
widzenia tych wszystkich zagadnien, ktore sie ;aczg
z zyciem portow. 'MM. {est to _jedyna tego rodzaju
placowka naukowa w Polsce i jedna z n ewielu na
swiecie. Instytuty takie poza PolSka posiadajg jedynie
ﬁ\ngllaz. SFRaIQCJa, Belgia, Szwajcaria, Niemcy, Amery-
a1 ZSRR.

Sprostowanie: W poprzednim numerze ,Zeglarza”
w dziale , Na Morskim Horyzoncie” w rubryce ,,Szkol-
nictwo Morskie” zaszta omytka, ktdrg n niejszym Iprp;
stujemy. Omawiajac przebieg egzaminow dojrzatosci
w Panstwowym Liceum Budownictwa Okretowego —
wyraziliSmy ‘sie, ze Komisja Egzam nacyjna nadata
abiturientom uprawnienia i tytut ,Mechanika Okre-
towego”. Powinno natomiast by¢ — ,,Technika Okre-
towego”.

Z OSTATNIEJ CHWILI

W dniu 16 stycznia br. holownik ,,Rekin” przy-
prowadz.+ do Gdyni rewindykowany z Niemiec szku-
ner ,Zawisza Czarny”, szkolny jacht Zwigzku Har-
cerstwa Polskiego. Statek powrécit z przeciekami w
kadtubie, ze zdekompletowanym sprzetem i takielun-
kiem, zdemolowanymi wnetrzami 1 uszkodzonym mo-

,,ZawlLza Czarny“ po powrocie z tutaczki

torem. Poniewaz ,.Zawisza Czarny” jest juz sedziwy
wiekiem, Uczy sobie bowiem cztérdziesci p.ge lat —
remont jego bedzie bardzo utrudniony. Jest jednak
duza mozliwos¢ uruchomien.a go do szkolnych rejsoéw
na obszarze Baityku.

. »Zawisza Czarny”, trojmasztowy szkuner o po-
jemnosci 165 BRT, zbudowany zostat w 1902 roku w
Szwecji j pod nazwea »~Petrea” ptywai jako frachto-
wiec az do roku 19,34, kled[)</_ to zakupit go Zwiazek
Harcerstwa Polsk.ego i pod kierownictwem Jana Ku-
cz?/,nsklego sposobem gospodarczym przebudowat dla
celow szkoleniowych. Pod dowodztwem nestora ze-

larstwa polskiego gen. M. Zaruskiego — ,,Zawisza
zarny” az do samej wojny odbywat w sezonie let-
nim liczne rejsy zagraniczne z miodziezg — dajgc

Jej mozno$¢ realnego zetkniecia sie z morzem.
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..... kuter odpoczywat, przytulony do duzego cielska swego mtodszego brata..."

(d. c. ze str, 2)

Sprawe rozwigzaty dwie tawki, na ktorych legli:
Wiadek szyper i Jasiu motorzysta — zwany od
powiedzonka, ktérego czesto uzywa} — ,,w gto-
we dziobaty“. Ten ostatni za nic nie chcial spac
w ,,sarkofagu” twierdzgc, ze czuje sie} jak niebo-
szczyk w trumnie.

KiedySmy rano wyszli na poktad, dat West
o sile 6 stopni Beauforta. Fale skaczg przez fa-
lochrony . Dunskie kutry, ktére probowaty wyjsé
i stawiaC takie — "wrdcity z powrotem. Jednak
barometr powoli zwyzkowat. Wiatr obracat sie
z lekka ku NW a potem ostabt i poszedt na West.

O godz. 16.00 wyszliSmy w kierunku Posto-
mina. Przecisngwszy sie pomiedzy Rozewiem
a polami minowymi, odskakujemy od brzegu,
zeby obejs¢ wraki lezagce na wysokosci latarni
Stilo. Mamy slaby zachodni wiatr i stosunkowo
duzg fale pozostatg po niedawnym sztormie.

Ciemno, zimno i w ogdle nieprzyjemnie.
Jedyne punkty oparcia to mrugajgce z lewej
burty za rufg Stilo, a bardziej ku przodowi Szol-
pin. Zauwazytem fosforescencjiej morza. Wiru-
jaca Sruba pozostawia za sobg smuge tysiecy is-
kier. Trzeba nabra¢ motorzyste.

— Panie Jasiu — niech pan pozwoli!

Wygramolit sie z motorowni i legt kolo
mnie na rufie na brzuchu.

— Patrz pan, tozysko nie smarowane i pali
sie, az iskry sypia.

Popatrzyt chwile, w sekundzie byt na dole
i po chwili melduje zaniepokojony, ze wszystko
w porzadku. Smaru jest dosyc.
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— Ale skad te iskry?

— Nie wiem, jak pragne zakwitng¢ — od-
powiada.

Dopiero sttumione $miechy obecnych zdra-
dzity, ze sie z niego nabijamy.

— To fosforescencja — objasniliSmy go.

— O, w glowe dziobaci, ale mnie nabrali.
Niech was nagta krew zaleje! — zyczyt nam po-
boznie, obserwujac z zainteresowaniem iskrzace
sie morze.

Tymczasem minegliSmy trawers Szolpina i
po niedtugim czasie ukazaty sie wybtyski latar-
ni w Postominie. PodeszliSmy pod brzeg, bo
przed portem morze zapaskudzone minami. O
3,30 wchodziliSmy wolno do Postomina, cieszac
sie, ze rozgrzejemy sie w cieptym kubryku, po-
gawedzimy, podjemy i posSpimy. Niestety,
nie wiedzieliSmy, ze Postomin ogarneta goracz-
ka tososiowa i rybacy miejscowi pozakiadali pla-
whice tososiowe, gdzie sie tylko dato. Na takg
wiasnie plawnice rozciggnieta w poprzek kanatu
portowego wlezliSmy. Sruba oplatata sie w sieci
I za chwile motor ,,zdecht“. Szybko opuscilismy
baczka i zawiezliSmy cume na molo. Potem no6z
i po sieciach! Przyzwoitos¢ kaze mi zamilczec,
co$Smy wtenczas wykrzykiwali, ale gdyby sie na-
sze zyczenia sprawdzi¢ miaty, wszystkich ryba-
koéw postominskich (sympatycznych zreszty), tej
nocy pioruny by jasne wyttukty.

Zjawito siet wreszcie Kilku grzesznikéw i
za chwile zaprzagnieci do cumy holowali nasz
kuter pod kran. Skoro sie rozwidnito, rozpo-
czefa sie) pokuta za grzechy. Zaprzagnieci do



kranu krecili korbami, az im koszule ze spodni
wychodzity. Powoli unie$liSmy rufe kutra
az Sruba wyszta z wody. Kilkanascie uderzen
siekierka i Sruba znow byta wolna. Oliwa przy-
wieziona ze Stupska przez Wiadka, oraz wystaw-
ny obiad przygotowany przez Franka, poprawity
nasze samopoczucie. O godz. 15,30 pogodzeni
z autochtonami wychodzimy z Postomina. Mi-
nawszy pola minowe, zmieniamy kurs na SW,
zeby wskoczy¢ jeszcze w nocy do Dertowa. Do-
ktadna znajomo$¢ portéw byka nam potrzebna
w drodze powrotnej ze szkunerem do Gdyni. W
Derlowie cumowalismy o godz. 21.30. Maty port
0 waskim kanale i o silnym pradzie, nie moze
by¢ brany pod uwage w drodze powrotnej i tyl-
ko w ostatecznosci prébowalibysmy schronic¢ e
donn ze szkunerem. Po pieciogodzinnym odpo-
czynku ruszamy w dalszg droge, aby jeszcze pod-
czas dnia wejs¢ do Dziwnej.

O godz. 7,10 byliSmy na trawersie Koto-
brzegu i ztapawszy farwater Kotobrzeg—Swino-
ujscie, szliSmy nim az do boi zwrotnej Nr. 5.
Stamtad kurs wprost na Dziwna, do ktorej wcho-
dziliSmy o godzinie 12,30.

Zauwazono nas ze szkunera, kiedy byliSmy
juz w kanale i za chwile podnidst sie wielki
wrzask radosci. Cieszyli si¢. jak rozbitkowie,
kiedy na horyzoncie zobaczg, statek. Rozjasnione
twarze mowily, ze skonczyta sie wreszcie niewo-
la babilonska, ze wroca, znéw do cywilizacji.
Spieszyto sie nieborakom tak, ze nie kazali nam
nawet motoru gasi¢. Trzeba byto dopiero gasic¢
zapaty: Barometr opadat. Wiatr z Ostu.

— Czekajcie cierpliwie, synkowie, abySsmy
po uszach nie dostali. Musimy sie najpierw wy-
spac, a potem zobaczymy, co nam barometr wy-
wrozy.

Dobrze nam tu. Je$¢ mamy co. | w cie-
ptym kubryku gawedzi sie bardzo przyjemnie.
Barometr opadat w dalszym ciggu. Wiato z OSO.
SiedzieliSmy w cieptym kubryku i prowadziliSmy
diugie gawedy o morzu. Tymczasem nasz stary
spracowany kuter odpoczywat, przytulony do
duzego cielska swego miodszego brata.

Ten miodszy, o pieknych ksztattach, pa-
trzyt wysmuktym dziobem w strone morza i
jakby nie mogt sLej doczekaé, kiedy go w mor-
skiej wodzie zamacza.

Drugi maty, staromodny, spracowany, do-
$wiadczony wyjadacz morskich szlakéw, odwro-
ci} sie tytem do wyjscia, jak gdyby majgc dosy¢
morza, drzemat, odpoczywat i nabiera} -sit do-
drogi powrotnej. | kiedym wieczorem wycho-
dzi} cicho na pokfad, styszatem, jak gawedzity ze
sobg. Szkuner wierci} sie niecierpliwie i ciggle
szeptat do starego:

— ,.Kiedy wreszcie ruszymy? A jak tam
jest na morzu? Gadaj!"

— ,,Daj mi Swiety spokdj — zrzedzit stary
kuter. — Jeszcze ci sie morza 6dechce” — i znow
zapadat w drzemke.

Zacza) sypac $nieg i przykry} grubg pierzy-
ng oba statki i brzegi kanatu. Posiwiaty trzciny
nadbrzezne i drzewa. Zrobito sie cicho i tylko
z daleka dochodzit grozny poszum morza.

SiedzieliSmy w cieptym kubryku przy ma-
tym naftowym kaganku i gawedziliSmy. Opowia-
da} Jozef, ze na kutrze ,,pokutuje” duch starego
rybaka.

Na przedniej Scianie steréwki jest stara
ptaskorzezba, na ktorej ztotymi literami wypisa-
na jest stara jego nazwa — ,,Havet”. Po bokach
dwaj wydtubani w drzewie rybacy, ubrani w
ziudwestki, ciggng sieci. To podobizny dwaoch-
rybakow dunskich, ktorzy na naszym kutrze pty-
wali, zanim przyszedt z Danii do Polski. Jeden z
nich umart juz, ale poniewaz zzyt sie z kutrem
bardzo, odwiedza go po $mierci, pilnuje w chwi-
lach niebezpiecznych i poprawia té i owo w ta-
kielunku. Kilkakrotnie ostrzegt Jozefa, kiedy
kuter byf w niebezpieczenstwie. To znéw szarpa-
niem za reke budzit zmeczonego motorzyste, kie-
dy trzeba byto podkreci¢ smarowniki.

Uwierzytem w to wszystko dopiero pozniej
na morzu, kiedy, (nie pomne juz kto) zawolaj
mnie do sterOwki i pytat, czy to ja go huknatem
w plecy. Patrze zdziwiony.

— ,,Bo widzisz, tak sie z lekka zdrzemna-
fem, a tu mnie kto$ wali poteznie. Obracam sie
— a w steréwce nikogo niema. Drzwi i okna
zamkniete®,

— Rybak z ,,Haveta“ — pomyslatem.

— ,,Prawdei moéwit Jézef stary, sg tu du-
chy, sg tu czary“ — zanucitem.
(dok. w n-rze nastepnym)
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