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Wyprawa pa srkuner

(dokoriczenie z poprzedniego numeru)

Kiedy po powrocie do Gdyni wspomniatem
o tym koledze, stanowczo twierdzit, ze to mégt
byC tylko Dziadzio Zaruski, moj morski ,,0jciec
chrzestny*, Jednak Generat miat delikatniejsze
maniery.

Po $niegu przyszta mgta, wreszcie w $rode
dnia 20 listopada barometr poszedt w goére i po-
goda poprawita sie na tyle, ze mogliSmy ruszyc¢
w droge. O godz. 9,25 wychodzimy z Kanatu,
rhajgc na 60 mtr. holu nasz szkuner.

. — Oby tylko szczesliwie dotrze¢ do Gdyni!

Wyszedtszy na morze stawiamy na kutrze
wszystkie zagle. Ruch sie robi takze na szkune-
rze. Na prowizorycznie postawionych- szalupo-
wych masztach podniesli dwa lugrowe zagle o
powierzchni 42 m2. Za burte wypuscili linke
mechanicznego logu i... naprzdéd mila za mila.
Co pewien czas wpadamy w fale mgty — i wten-
czas zachryptym rozkiem ogtaszamy ,,Urbi et or-
bi““, ze holujemy kilkadziesigt milionow ztotych
za soba.

— Oby tylko szczesliwie!

O godz. 14,10 mijamy bojei Nr. 5 i obchodzi-
my kotobrzeskie pola minowe od pétnocy. Wiatr
zamiast przechodzi¢ na S — obraca sie na Ost i
przybiera na sile. Zwijamy wszystkie zagle
i pchamy sie na O z szybkoscig do 2 mil.

Zapada noc. Barometr
Wiatr przechodzi na OSO i wzmacnia sie. Zda-
je sie, ze beidzie w nocy wesoto.

Hol obcigzony 800 kilogramow wazgcym
fancuchem kotwicznym — nie szarpie.

O poinocy sita wiatru 5.

Przez kuter przelatuja bryzgi. Szkuner
skacze na fali, jak kon. Zadziera dziob wyso-
ko, ze prawie kil wida¢, to zndéw zarywa sie w
fale po sam poktad. Jednak hol nie szarpie,

Jest Zle.

Zmieniamy kurs na OSO, zeby dosta¢ sie
pod brzeg i zastoni¢ od fali. 1dziemy wolno na-
przéd V2 do 1 mili.

Byle sie tylko hol nie zerwa} i byle tylko
doczekac sig| swiatta dziennego. W Swietle elek-
trycznych lampek biata masa kotysze sie za na-

, mMi niesamowicie z dziobu na rufe.

ldziemy pod fale.

— Niech ich tam troche wykiwa! — wrze-
szczy do mnie Wiadek — Tak im si¢) do Gdyni
spieszyto!

Bryzgi rozbitych dziobem kutra fal docho-
dza do okien sterowki. Jak zachowywatby sie
szkuner, gdybySmy lezeli w korycie fal?

Przewroci¢ by sie nie przewrdcit, ale wy-
kotysatby swej zatodze wszystkie zeby.

Tak mijajg dtugie godziny 1 niepewnosci.
Skoro tylko swit, patrzymy na rufe. Szkuner

opada powoli. .

jest, ale stoimy prawie w miejscu. Morze pokry-
te grzywaczami. Trzeba przeprosi¢ zagle. Mato
tego zagla mamy na kutrze i na szkunerze, ale
zawsze razniej mi beidzie na duszy, gdy zobacze
ptotna nad gtowa.

Wychowatem sie na zaglowcu i do moto-
réw mitosci nie czuje.

Drzemy sie-chorem:

— ,.Na szkuneeerze! — Stawiaaajcie zagle!
— Bedziemy halsooowac!

Jestem niespokojny:

—i Jak bedzie sie szkuner zachowywat na
bocznej fali?

Wolno obracam kuter na petny bejdewind
i oddycham z ulga.

Szkuner zachowuje sie doskonale: wyka-
zuje bardzo mate przechyly boczne. A jak z
szybkpscig? Okazuje sig, ze 2—2Va mili, Kurs?
Na petne morze. Waobec tego zwrot przez sztag.
Idziemy w kierunku Kotobrzegu. Ladu nie wi-
da¢. W odlegtosci 5 mil przed nami kotobrzeskie
pola minowe. Na tle szarej opony chmur poja-
wiajg sie maje poszarpane, szybko pedzace
obtoczki: fracto-nimbusy. Oznaczajg wzmozenie
sie wiatru. Szkwaty dochodzg do 7. JesteSmy jed-
nak stosunkowo bezpieczni. Caty zespo6t zacho-
wuje sie na fali bardzo dobrze. Idziemy teraz
wolno, petnym bejdewindem, nie biorgc prawie
wecale wody na pokfad.

O godz. 10,30 wiatr przechodzi na S. Ro-
bimy zwrot przez sztag. Pedze do kompasu.
Okazuje sie, ze idziemy na O i wyjdziemy na
brzeg koto Derlowa. Dziele) sie radosng nowing
z zalogg. Humory poprawiajg sie od razu.
Wrzeszczymy na szkuner. Powodzi im sie do-
brze, tylko niektérych meczy ,,calentura”. Jesz-
cze w Dziwnej utozyliSmy sobie wspaniaty klucz
sygnalizacyjny, jednak w praktyce wrzask oka-
zat sig| lepszy. Porozumienie nastepowato szyb-
ciej i przyjemnie byto ustyszec ,,gtos" ludzki.

Okoto potudnia wiatr i fala stabng — za to
pojawiajg sie takie tososiowe. Jesli sg takie, mo-
ga by¢ i ptawnice. A nieprzyjemnie bytoby ster-
cze¢ w morzu z oplatang Sruba.

O godz. 13,20 ,,0ko“ melduje Iad, a o 14,00
jesteSmy V2 mili na Nord od Dertowa.

— Schowac sie do portu i pospac troche,
czy i8¢ dalej?

Do Postomina 25 mil i w nocy przechodzi¢
trzeba bedzie pola minowe. Zawsze jednak be-
dziemy blizej Gdyni, a pola minowe przecho-
dziliSmy juz raz w nocy, przejdziemy i drugi
raz. Zreszta nawet do min mozna sie przyzwy-
czai¢. Juz o zmroku idziemy wzdtuz NW krawe-
dzi postominskich p6l minowych i o 17,27 skre-

(d. c. na sir. 88)

NA OKLADCE: GDYNSKIE KUTRY RYBACKIE W OKOWACH LODU.
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Kurs przygotowawczy PCWM

Naped statku to dziedzina $cisle wigzaca sie
Z pojeciem jego istoty — konstrukcji ptywajacej
przeznaczonej do przewozenia ludzi i towaru.

Na to przeciez, by statek mogt przewozic,
musi sie porusza¢, innymi stowy — musi
istnie¢ jakas sita napedowa wprawiajgca go
w ruch. | ciekawe, ze na lagdowe warunki sifa ta
w stosunku do masy jaka porusza, zdaje sie by¢
bardzo mata (stad miedzy innymi wynika ta-
nios¢ transportu wodnego), Uprzytomnijmy so-
bie na przyktad, ze maty holownik 0 mocy ma-
szyn zaledwie Kkilkuset koni mechanicznych
z tatwoscia daje sobie rade z wielkim, nieraz kil-
kanascie tysiecy ton wazgcym statkiem. Jest
rzecza stwierdzona, ze ciata ptyngce po powierz-

Dawna galera wiosiowa

chni wody napotykajg na znacznie mniejszy
opor, niz ciata przesuwane po ladzie. Oczywis-
cie opor, na jaki napotyka kadtub ptynacego
statku w znacznej mierze zalezy od ksztattu te-
go kadtuba i dlatego np. dwa statki o tej samej
wypornosci i tej samej mocy maszyn, ale o roz-
nych ksztattach kadtuba porusza¢ sie bedg z
roznymi predkosciami.

Zastanébwmy sie teraz z kolei nad tym,
gdzie cztowiek szuka} i gdzie znalazt najbardziej
dogodne i wydajne zrodto sity napedowej dla
statku.

Dawno juz, tak dawno, ze nawet historia
tego momentu okresli¢ nie moze, nauczyt sie
cztowiek wiostowania. Trudna to sztuka (wie
o tym kazdy, kto jej probowat) zwiaszcza, gdy

*) patrz str. 31
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Cykl: statki morskie

trzeba pracowa¢ w zespole — rytmicznie. Trze-
ba sobie jednak wyobrazié, ze kiedy$ budowano
wielkie statki wiostowe, takie jak tr6jrzedowce
starozytne (z trzema rzedami wioset w kazdej
burcie) lub galery, na ktorych setki pdtnagich
niewolnikbw marnowato najpiekniejsze lata

Fregata

zycia. Dzi$ nie ma na szczescie takich statkow,
nie ma niewolnikéw, a samo wiostowanie stato
sie wihasciwie sportem. | tylko chyba najuboz-
szy rybak wychodzi jeszcze w morze na wio-
stach. Zanim jednak zabrakto niewolniczych rak,
juz cztowiek przyswoit sobie nowg sztuke —
sztukei zeglowania. Nie odméwimy mu przy
tym pomystowosci. Bo chociaz tatwo byto wy-
czu¢ site wiatru, zrozumie¢, ze im wiekszg po-
wierzchnie zagla wystawi sie na dziatanie tej si-
ty, tym wiekszg odniesie sie korzys¢, to jednak
naprawde trudno byto skonstruowaé¢ dobry za-
glowiec i posig$¢ tajniki samej nawigacji zaglo-
wej. Przeto w stosunku do zagli i zeglarzy zaw-
sze powinnismy okazywa¢ pewien szacunek i to

nie tylko dlatego, ze zaglowce zdobyly wszyst-
kie morza Swiata wtedy jeszcze, gdy para pod-
nosita jedynie pokrywki od garnkow, ale i dla-
tego, ze szkofa jaka daje zatodze statek zaglowy
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najlepiej ksztalci i najlepiej obeznaje cztowieka
Z morzem.-

Pierwsze najprymitywniejsze zaglowce po-
siadaty jeden wielki zagiel — pfachte,
ktorej wcigganie i  opuszczanie  zawsze
byto potaczone z duzymi trudnosciami. Z bie-
giem czasu poczeto wprowadzac zagle mniejsze,
dajace w sumie pozgdang powierzchnig, co z jed-
nej strony w znacznym stopniu skomplikowato
olinowanie, z drugiej za$ znacznie ufatwito ma-
newrowanie zaglami.

Ogolnie powiedzie¢ mozna, ze rozpowszech-
nity sie dwa zasadnicze rodzaje ozaglowania:
rejowe i skosne. R6znica pomiedzy tymi typami
polega na sposobie rozpiecia zagli. Na rejowcach
zagle przymocowane sg jedng (gorng) krawedzig
do rej (poziomych drzewc na maszcie) i majg
ksztatt trapezu. Na statku o ozaglowaniu skos-
nym — zagle o ksztatcie nieregularnych czwo-
robokéw, umocowane sg trzema krawedzia-
mi do masztu oraz dwoch drzewc bomu i gafla.
(Patrz rysunek fregaty i szkunera).

Jeden z pierwszych statkéw parowych

Statki zaglowe, mimo ze przez dlugi czas
niepodzielnie krélowaty na morzach, teraz na-
lezg do rzadkosci i jezeli nawet jaki$ statek jest
przystosowany jeszcze do ptywania pod zagla-
mi, to prawie zawsze zaopatruje sie go w silniki
spalinowe i na prace tych silnikow liczy sie
przede wszystkim (przyktad — szkuitery skan-
dynawskie, codzienni goscie naszych portow).

Dzisiejsze statki poruszane sg przy pomocy:
1) maszyn parowych, 2) turbin parowych, 3) sil-
nikow elektrycznych i 4) silnikow spalinowych.
Sa to w przewazajacej wiekszosci statki o na-
pedzie Srubowym (wprowadzonym w potowie
ubiegtego stulecia), w odréznieniu od pierwszych
statkow parowych, ktore posiadaty zazwy-
czaj charakterystyczne kota topatkowe przy
burtach, podobnie jak to sie jeszcze dzi$ spo-
tyka u statkbw rzecznych. Jeden statek
moze posiadac¢ jedng lub kilka $rub. Obracajg sie
one wraz z watami przebiegajgcymi przy samym

dnie w specjalnych tunelach, az do miejsca,
gdzie ustawione sg maszyny. Waly te pracujg

.w odpowiednich tozyskach. Jest rzecza intere-

sujgca, ze ostatnie tozysko w pochwie stewowej
do dzi$ dnia przewaznie wykonuje sie z drzewa
(specjalny gatunek twardego drzewa — ,,gwa-
jak* — nie peczniejacy od wilgoci, nie wymaga-
jacy smarowania olejem.)

Tak, jak konstrukcje statku jako catosci
przystosowuje sie do rodzaju napedu, tak tez
I maszynom umieszczonym na statkach nadaje
sie specjalne cechy. W pierwszym rzedzie cho-
dzi tu o to, by cata maszyneria zajmowata jak
najmniej miejsca i jak najmniej wazyta. Z tych
samych tez wzgledéw dazy sie do tego, by ogra-
niczy¢ do minimum ilo$¢ paliwa, jaka statek
bra¢ musi w droge (osigga Sx¢ to przez stosowa-
nie wartosciowych gatunkéw paliw, oraz dobie-
ranie takich maszyn, ktére zuzywaja jak naj-
mniej tego paliwa na jednego konia mech, w cig-
gu godziny).

Nie znaczy to jednak bynajmniej, aby np.
dziatanie maszyny parowej okretowej w czym-
kolwiek roznito sie od dziatania maszyny na la-
dzie. Para, tak tu jak i tam, wytwarzana jest
w kotle i w pewnej temperaturze, pod pewnym
cisnieniem przesytana dalej — do samej ma-
szyny.

Starym i coraz rzadziej spotykanym typem
kottow okretowych jest tzw. kocio} ,,szkocki* —
ogromny walec o takiej samej prawie S$rednicy
co i dhugosci. Paleniska mieszczg sie tu w plo-
mienicach — wielkich rurach (jeden kociot mo-
ze ich posiada¢ do czterech) zakonczonych ko-
morami zwrotnymi, z ktorych gorace spaliny idg
dalej przez mniejsze rurki — pjomieniowki az
do komina. Kocio} taki dla wzmocnienia podcig-
gany jest specjalnymi zespérkami, podtrzymu-
Jjacymi réwnocze$nie cale urzgdzenie wewne-
trzne. Z zewnatrz otacza go warstwa izolacyj-
na azbestu (o stosowanie innych izolacji w tych
warunkach trudno). . ‘

Dzisiejsze parowce posiadaja naogot inne
kotty — kotty optonkowe (wodnorurkowe), wy-
sokoprezne (cis$nienie w nich nierzadko przekra-
cza 200 atm.). Zasadnicza roznica miedzy kotta-
mi oplonkowymi, a kottami ptomieniowkowymi
(jak kociot szkocki) polega na tym, ze w pierw-
szych system rurek napetniony jest wodg, w dru-
gich rurkami idg spaliny. Efekt osiaga sie wiek-
szy w wypadku pierwszym, dzieki lepszej cyr-
kulacji wody (woda predzej sie ogrzewa).

Pierwsze statki parowe (np. statki Fultona
— poczatek 19-go wieku) posiadaty maszyne
J. Watta, takg sama, jakg poddwczas stosowano
w przemysle wiokienniczym. Stosunkowo daw-
no wprowadzono roéwniez system maszyny
sprzezonej (compound), z dwoma cylindrami

Wat $rubowy: 1) wat korbowy, 2) tozysko, 3) sprzegto, 4) wat ciggly, 5) Sruba.
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Kociot ,,szkockl” 1) piomienice z paleniskami, 2)
ruszt, 3) popielnik, 4) komora zwrotna, 5) zesporki,
)pp’fomlenlow i, 7) kanat do komina.

(0 tym samym skoku, lecz o r6éznych Sredni-
cach), z ktérych pierwszy — wysokoprezny od-
dawaj swojg zuzytg pare do drugiego — nisko-
preznego. Para w tym wypadku rozprezajac sie
w pierwszym cylindrze poruszata tlok i pod
zmniejszonym ci$nieniem przechodzita do dru-
giego. Obecnie najczesciej spotyka sie maszyny
pracujgce na potrojne rozprezenie, posiadajgce
cylindry wysoko-, Srednio- i niskoprezne (roz-
prezanie nastepuje 3 razy!).

Szerokie zastosowanie znalazty tez na mo-
rzu turbiny parowe dajgce duzag ilos¢ obrotow
(3.000 na minute) a tym samym nadajgce sie. do
statkéw szybkobieznych — liniowcéw pasazer-
skich, oraz okretow wojennych. W turbinach
tych ci$nienie lub predko$¢ przeptywu strumie-
nia pary trafiajgcego na topatki specjalnych kot
— zamienia sie na ruch obrotowy.

W niektérych nowych statkach pasazer-
skich zastosowano system napedu turbo - elek-
trycznego. Znaczy to, ze statek poruszany jest
przez silniki elektryczne, korzystajace z pradu
wytwarzanego w turbogeneratorach, znajduja-

cych sie na statku. 1 tak np. znany francuski
statek transoceaniczny' ,,Normandie” (patrz
w 5-tym numerze ,Zeglarza® — ,,Na Morskim

Horyzoncie“) posiadat 29 (!) kottow opfonko-

wych dostarczajgcych pare, pod cisnieniem ok.
210 atm. do czterech wielkich turbogeneratorow
(kazdy o mocy 34.250 KW), ktére z kolei dawa-
ty prad o napieciu do. 6.000 Volt przetwarzany
na prace mechaniczng w silnikach o mocv ok.
160.000 KM.

Najmtodszym, ale réwnocze$nie najgroz-
niejszym konkurentem dla maszyny parowej
jest bezsprzecznie silnik spalinowy. Walka
0 pierwszenstwo na morzu miedzy tymi dwoma
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rodzajami napedu nie jest jeszcze, zdaje sie,
rozstrzygniets... ..l jezeli obecnie...ws$rod toriazu
znajdujgcego sie w budowie na stoczniach $wia-
ta przewazajg motorowce, to taki stan rzeczy
wynika nie tyle z ,nizszosci“ samej maszyny
parowej, ile z nagtego zwrotu od wegla, o ktory
z kazdym dniem trudniej na rynkach Swiata, ku
ropie naftowej, jako najwygodniejszemu pali-
wu (tatwos¢ przewozenia i lokowania, wysoka
warto$¢ opatowa). Z tego takze powodu coraz
czesciej spotyka sie parowce z kottami opalany-
mi ropa.

Spalinowe silniki okretowe sg dwu- lub
cztero - suwowe i posiadajg one od kilku do kil-
kunastu cylindrow. Cylindry ustawia sie tu pio-
nowo lub uko$nie, podobnie jak w okretowych
maszynach parowych, przede wszystkim dla
zaoszczedzenia miejsca.

Najwigkszym — powodzeniem wsrod silni-
kéw spalinowych cieszg sie na morzu silniki
Diesla, pracujace wkasnie na rope i tym w pierw-
szym rzedzie réznigce sie od innych silnikéw
spalinowych, ze zapton nastepuje w nich na sku-
tek odpowiedniego sprezenia powietrza, bez

Schemat napedu sgalmowo elektrycznego
spalinowy Diesla, 2) generator (pradnica),
4) elektryczny motor napedowy.

udziatu np. iskry elektrycznej. Maszyny Diesla
jako najekonomiczniejsze, a dajgce przy tym
dos$¢ duze obroty spotyka sie zarbwno na now-
szych statkach handlowych, jak tez i na jednost-
kach wojennych (zawsze na okretach podwod-
nych). Analogicznie do napedu turbo - elektrycz-
nego spotyka sie rowniez statki o napedzie spa-
linowo - elektrycznym, gdzie turbine parowa,
stuzaca do poruszania generatoréw zastepuje
Z powodzeniem silnik spalinowy.

Ostatnie osiggniecia w dziedzinie praktycz-
nego wykorzystania energii atomowej — po-
zwalajg przewidywac, ze w stosunkowo niedtu-
gim czasie skonstruowane zostang ,,silniki ato-
mowe"“, ktore chyba w pierwszym rzedzie znaj-
dg zastosowanie wiasnie w zegludze. W ciggu
najblizszych lat jednak bedg to z pewnoscig tyl-
ko dos¢ kosztowne eksperymenty nie podrywa-
jace jeszcze stanowiska maszyny parowej ani
silnika spalinowego.

Ponizej zamieszczona tabelka daje nam ze-
stawienie Swiatowego tonazu morskiego (BRT)
w zalezno$ci od rodzaju napedu. Zwraca uwage
wielki wzrost tonazu motorowcow.

1)3 motor
) kabel,

lata maszyny turbiny silniki
parowe parowe spalinowe
1922-23  51.653.324 8.149.165 1.540.463
1936-37  42.605.474 9.108.812  12.290.599
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Cykl: organizacja pracy morskiej

Przedsiebiorstwo spedycyjne

Uczestniku kursu przygotowawczego —
jesli chcesz, uchyle Ci rgbek tajemnicy. Wsrod
najroznorodniejszych wrazen i zajec, jakie cze-
kaja na Ciebie podczas lata nad morzem — jest
jedno, moze nie najefektowniejsze, ale takie,
ktore pozostanie w Twoich wspomnieniach juz
na cale zycie. Zajecie to — to praca w porcie,
przy przetadunku. Dokfadniej — przy pizela-
dunku rudy. Ale zanim chwycisz topate, by
w ciemnej tadowni statku trymowac rude, pod-
rzucajac ja pod zachtanny chwytak dzwigu, za-
nim podeprzesz ramieniem zatadowany rudg
wagon, by przetoczyé go nieco dalej — rzué
przedtem okiem na cato$¢ przetadunku — na
wszystkie te manipulacje i czynnosci, jakie to-
warzyszg towarom odbywajacym swg odwiecz-
ng droge od wytwdrcy do konsumenta.

Oto jeste$, dajmy na to, dyrektorem Cen-
trali Zaopatrzenia Przemystu Hutniczego i mu-
sisz dostarczong Ci ze Szwecji rude wytadowaé
ze statkow i rozprowadzi¢ po kraju, do wszyst-
kich potrzebujgcych jej hut. Czy zrobisz to
sarn? — Jasne, ze nie! Personel Twojej Centra-
li to kilkanascie osdb, o przetadunku portowym
zadnego pojecia nie majacych. Czynnosci te za-
fatwi natomiast szybko i fachowo — przedsie-
biorstwo spedycyjne. Wytadunek i zatadunek,
to jest wiasnie jego zakres dziatalnosci. Kazdy
wiekszy port jest obstugiwany przez kilka lub
kilkanascie firm spedytorskich, a od ich organi-
zacji, solidnosci i wydajnosci w pracy — zalezy
w duzej mierze jego zdolnos¢ przetadunkowa, a
takze renoma wsrod obcych.

Ale wroémy do naszej rudy. W porcie
gdynskim wyspecjalizowato sie w jej przeta-
dunku Panstwowe Przedsiebiorstwo Transpor-
towe. Na jego tez barki mozemy $miato zrzucic¢
catkowitg troske o przetadunek.

Wiasnie statek, przypusémy, ze np.
»Polcirkeln®, opusci} Szwecje wiozac dla Polski
ten cenny surowiec. O wyruszeniu statku
w morze ma juz w kilka godzin pdzniej meldu-
nek jego gdynski makler, ktory z Kolei nie-
zwlocznie zawiadamia spedytora. Teraz PPT
juz wie: s6s ,,Polcirkeln” z 3.000 ton rudy wy-
szedt dzi$§ rano w morze z portu Oxeldsund.
W Gdyni spodziewany jest pojutrze®.

Dni biegng jak z bicza trzast i rychto spe-
dytor odbiera ponowny telefon od maklera:
»Polcirkeln” jest juz na redzie gdynskiej“.
W  porozumieniu z Kapitanatem Portu PTT
ustala miejsce przycumowania statku: Na-
brzeze Szwedzkie, przy dZzwigu mostowym nu-
mer jeden.

W chwile po sklarowaniu przycumowanego
juz statku, spedytor otrzymuje od maklera te-
lefoniczng wiadomos$¢: doktadny czas przybycia
statku, gatunek rudy, jej doktadng ilos¢, oraz
czas w jakim wg. t. zw. charter - party powi-

26

nien by¢ statek roztadowany. Wszystkie powyz-
sze szczegOly potwierdza nastepnie makler na
pismie.

Teraz nie ma juz ani chwili do stracenia.
Whytadunek musi by¢ rozpoczety jak najpredzej!
A wiec telefon do Biura Zatrudnienia Robotni-
kow Portowych: na najblizsza zmiane potrzeb-
nych jest tylu a tylu ludzi. | zaraz drugi do dys-
pozytury ruchu kolejowego w porcie: potrzeba
tyle a tyle wagonéw! Tak zwani ekspedienci,
stali pracownicy firmy spedytorskiej, znaj-
dujacy sie na miejscu, w porcie, otrzymu-
ja odpowiednie instrukcje i informacje. Wraz
z przodownikami udajg sie oni na statek i przy-
gotowujg plan wytadunku. O godz. 15-ej (wzgl.
7-ej lub 23-ej) przybywajg zamoOwieni robotni-
cy i rozpoczynajg otwieranie lukéw. W cztery
godziny od chwili otrzymania zapotrzebowania
Kolej podstawia wagony. Z pomrukiem silni-
kow elektrycznych i toskotem toczgcego sie po
konstrukcji wozka z chwytakiem — poczyna
pracowa¢ d-wig mostowy. Wytadunek rozpo-
czety. Tempo jego nie jest rownomierne. Z po-
czatku, gdy chwytak z fatwoscig zagarnia na-
gromadzong w luku rude — praca idzie szyb-
ciej, wiecej wagonéw napetni¢ mozna przez
zmiane, a ludzi potrzeba zaledwie 6 do 10.
Gdy natcngiast po pewnym czasie rude nalezy
zsypywac z katow tadowni pod otwor luku —
tempo przetadunku stabnie, mniejsze jest zapo-
trzebowanie wagonoéw, a za to ludzi do trymer-
ki potrzeba drugie tyle. W kazdym razie prze-
pisane normy od 600 do 800 ton na dobe s3 z tat-
woscig osiggane. Jeszcze szybciej przebiega
praca przy prze'adunku, gdy idzie ona na dwa
»ganki“ czyli na dwa dzwigi.

Napetnione rudg wagony spedytor rozsyta
wedtug rozdzielnika otrzymanego od zlecenio-
dawcy. Wszystkie zwigzane z wysytka wago-
now zlecenia, przede wszystkim wystawianie li-
stow przewozowych — naleza do niego. Jedynie
optaty za transport kolejowy — ponosi odbior-
ca. Spedytor optaca natomiast robotnikéw oraz
uiszcza nalezno$¢ wiadzom portowym za uzy-
wanie nabrzezy i dzwigéw. Koszta te wlicza, na-
turalnie, do wystawianych swemu zlecenio-
dawcy rachunkéw.

Wyltadunek juz skonczony — termin zostat
dotrzymany. Spedytor zawiadamia maklera.
Czasu ma Jeszcze mniej niz przed tym, bo wias-
nie nadeszty w miedzyczasie az trzy nowe stat-
ki z ruda. A ,,Polcirkeln“ taduje z kolei wegiel..
Zatadunek prowadzi inna firma spedycyjna,
wiec sie nim juz zajmowac nie bedziemy. Przy-
najmniej narazie: Bo moze sie tak jeszcze zda-
rzy¢, — ze w lecie spotkacie sie z tym statkiem
podczas waszej krotkotrwatej praktyki w por-
cie.

Marian Milczek
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Morze nie przestaje by¢ w zimie gtownym
szlakiem komunikacyjnym. Skute lodami zato-
ki przybrzezne, baseny portowe stara sie czto-
wiek rozhié¢ lodotamaczami, a w razie ich braku
nawet holownikami i za wszelkg cene usituje
utrzymac¢ wolng droge dla regularnej zeglugi.
Port niezamarzajacy, to wielka warto$¢ gospo-
darcza. Nic tez dziwnego, ze kazde panstwo
pragnie mie¢ porty wolne w zimie. Stad tez
w historii spotykamy statg rywalizacje, a na-
wet walke o porty potudniowego Baittyku.

Cechg naszego klimatu jest jego przejscio-
wos¢ od kontynentalnego do oceanicznego, od
zimniejszego do cieplejszego w zimie. Nie
mozna ustali¢ granicy wptywu tych dwoch kli-
matdw. jest to raczej wdzieranie sie jednej dzie-
dziny klimatycznej w druga. Nie mozemy tez
powiedzie¢, ze Battyk przewaznie zamarza lub
tez przeciwnie, ze zimy nad Battykiem zazna-
czajg sie stabo. MieliSmy zimy nad Battykiem,
w czasie ktérych morze prawie zupetnie zamar-
zato, wedtug kronik przejezdzato sie z Danii do
Szwecji saniami, a w rozstawionych gospodach
na lodzie mozna byto popasa¢ (rok 1306).

W srogie zimy prawie cale morze pokryte
jest lodem i tylko potudniowy Baittyk i okolice
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Cykl: orzyroda morza

Gotlandii ze wzgledu na tamtejsze glebie,
wielko$¢ basenu morskiego i spokojng, wyrow-
nang linie brzegowg wolne sg zazwyczaj od lo-
du. Wieksze zatoki jak Botnicka i Finska, za-
marzajg corocznie do wysokosci wysp Alandz-
kich, stad tez nie bez przesady mowi sie o pot-
rocznej zimie na potnocnym Baityku.

Zdarzajg sie tez zimy tagodne o minimal-
nym okresie zlodzenia. Przewazajg woOwczas
wptywy klimatu oceanicznego i morze Battyc-
kie z wyjatkiem czesci potnocnej jest stabo zlo-
dzone.

Najwczesniej, bo w potowie pazdziernika,
pojawia sie Nd na Baltyku w zatoce Botni-.kiej
w postaci lodu przybrzeznego. Mniej wiecej
w dwa tygodnie poOzniej widz:my poczatek je-
go narastania w zatoce FinskKiej.

Szkiery i wyspy Alandzkie (okoto 300
wysp) sprzyjajg narastaniu lodu, oddziatywu-
jac na wode jako osrodki zimna, rozmieszczone
w matych odlegtosciach od siebie. Na tydzien
przed Bozym Narodzeniem po6inocny Battyk
stoi zazwyczaj pod lodem i tylko niektore
mniejsze odcinki wod w zatoce Botnickiej i Fin-
skiej zamarzaj« wolniej. Okres zlodzenia w za-
toce Finskiej trwa $rednio 5 miesiecy. Dla
przejscia statkéw do portu w Leningradzie uzy-
wane sa lodclamacze prawie nrzez 6 miesiecy.
Najdtuzej iednak zlodzenie utrzymuje sie w za-
toce Botnickiej. a w jej cichych zatokach
obserwujemy 16d do 7 nresiecy. Tdac dalej na
poludme widz;mv wokdt wyspy Gotland nara-
staiacy 16d przybrzezny, ale wody ..morza got-
landzkiego® nie pokryty sie dotychczas w hi-
storii nawet w naisurowsze z;my catkowitg
pokrywg lodowa. Najkrotszy okres zlodzenia
wystepuje na potudniowym Battyku, co pdz-
niej omowimy szerzej, ze wzgledu na potozenie
530 km. polskiego wybrzeza.

W zachodniej czesci Battyku, na t. zw.
morzu Bettdw, pokrywa lodowa wystepuje tylko
w ostrych zimach. Ciesniny Bettéw 1 Sundu
pokrywajg sie lodem przecietnie nieco diuzej
jak 2 miesigca. Sund zamarza catkowicie $re-
dnio co drugg zime, a nieraz i maty Beft pokry-
je sie zupetnie lodem. W 1929 r. morze Bettdw
zamarzto zupemnie.

Najszybciej zamarzajg wody odciete mie-
rzejami, ktore stanowig przejscie do wod lado-
wych, ponadto wody w zatokach, zastonietych
pétwyspami lub wyspami od otwartego morza.
Baseny portowe ze wzgledu na ich ostone przez
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falochrony od wptywu otwartych waéd réwniez
sg narazone na szybkie zamarzanie. W ruchli-
wych portach, przy duzej ilosci statkow, na
powierzchni  w"d utrzymujg !sie rozne oleje,
smary, co wptywa hamujgco na narastanie po-
krywy.

Samo potozenie portu odgrywa réwniez
zasadniczg role.. Inaczej skute bedg w okowy lo-
déw wody portu szczecinskiego, ktére sg nie-
jako czescig zatoki szybko zamarzajacej o du-
zym wptywie wod stodkich rzeki Odry, a ina-
czej portu gdynskiego z bezposrednim sasiedz-
twem wod otwartych.

Zakonczenie okresu zlodzenia, znikanie
lodu nastepuje skutkiem ocieplenia temperatu-
ry powietrza, nastonecznienia i sprzyjajacych
wiatréw, ktore tamia pokrvwe. i roznoszg ja
w miejsca wolne od lodow. Zeiscie. tajanie lo-
dow zaczyna s-¢ zasadniczo od brzegu.

Podobnie jak na jeziorach, tak i na morzach
wvstepuie 16d narastajacy od brzegu, jako
I6d przybrzezny, lub tez tworzy sie na wodach
dalej od brzegu potozonych poczatkowo w po-
staci papki lodowej, dajacej sie kraja¢ wiostem
i zwanej $ryzem, ktéra w miare opadania tem-
peratury powietrza tezeje i daie zaczatek wihas-
ciwei pokrywie lodowej, Rzadszym ziawiskiem
jest 16d denny, ktory powstaje na ptytkich wo-
dach na skutek szybkiego wvnromieniowania
cienfa dna. co ma miejsce szczegblnie w bez-
chmurne. mrozne noce. Dno wczesniej wvziebia
sie anizeli warstwy wodv, ktére opadajuc na
dno przechodzg w 16d przywierajagcy do dna.
Lod denny wyptywa zazwyczaj na powierzch-
nie wody z oderwanymi od dna cze$ciami skal-
nymi i przylacza sie do narastajacej pokrywy
lodowej.

Temperatura powietrza, nrzy jakiej pow-
statg pierwsze ziawiska zlodzenia na morzu
wynosi — 6° C. Przy stabej fali, mroznym wie-
trze tworzy sie nrzede wszystkim lod przy-
brzezny i sryz. W miare zwiekszania sie¢ mro-
zu poszczegolne kry Sryzowe tgczg sie z soba,
przywierajg do lodu przybrzeznego i w ten
sposéb przychodzi do utworzenia pokrywy.

Grubo$¢ lodu waha sie z poczatku od 15 —
20 cm. i wzrasta w miare utrzymywania sie
mrozu do 1 mtr. i ponad. Przy brzegu obser-
wujemy zwaty lodowe, ktore tworzg niejako
terasy, powstate na skutek tarcia kry w kie-
runku brzegu w okresie narastania pokrywy
lodowej z pomocg lekkiego falowania, ktore
zmusza jeszcze ruchome kry do zwarcia sie z
narastajgcym lodem przybrzeznym

W uprzywilejowanych warunkach Kklima-
tycznych znajduje sie potudniowa cze$¢ Batty-
ku. Jest to bowiem najcieplejsza czg$¢ morza,
stanowigca zarazem duzy basen morski o wy-
réwnanej jako tako linii brzegowe;j.

U polskich wybrzezy, idac od Swinoujscia
przez Kotobrzeg po zalew WisSlany, otwarte
wody przecietnie zlodzone sg 4 — 8 dni, maksy-
malnie 45 — 50 dni.
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Na naszym wybrzezu specjalng role od-
grywajg w zimie zatoki,, zalewy, miejsca za-
ciszne bez falowania i wymiany termicznej
wod. Do tych szczegblnych miejsc nalezy za-
lew Szczecinski, zalew Wislany 1 poniekad za-
toka Pucka. Przypominajg one jeziora przy-
brzezne i podlegajg podobnym procesom zlo-
dzenia. Na ich plyciznach nastepuje szybkie
przechtodzenie masy wodnej, przy czym nie
matg role odgrywa tu stabe zasolenie, dopty-
wy rzeczne oraz brak .kontaktu i wymiany
wod z otwartym morzem.

Zalew Szczecinski zamarza o wiele predzej
niz wody zatoki Pomorskiej, wtasnie dlatego, ze
ma zamkniety szeroki kontakt z morzem otwar-
tym, ze jest wysfadzany przez wody Odry i po-
siada prawie, ze idealny spokdj od falowania
w okresie narastania pokrywy lodowej. Na
Odrze w okresie stawania pokrywy lodowej
w zalewie Szczecinskim obserwujemy phynacy
Sryz, ktory zasila w szybkim tempie zalew
w 16d i przyspiesza jego zupeine pokrvcie lo-
dem. Na Odrze, jak i na Wisle, zachodzi na od-
cinkach ujsciowych ciekawe zjawisko dtuzsze-
go trwania pokrywy lodowej niz w ich odcin-
kach $rednich i gornych. Konsekwencjg tego
jest tworzenie sie duzych zwatéw lodowych, na-
noszonych przez Odre do zalewu. Przy ujsciu
za$ Wisty zachodzi sflaczanie s;¢ kry lodowej
w waskich przejsciach ramion Wisty w zatoke
Gdarnska.

Zalew WiSlany jest zupetnie sptycony
i wody Pregoty, a tym mniej Nogatu, nie wy-
wierajg wiekszego wptywu na uksztattowanie
dna zalewu. Zalew ten pokrywa sie lodem bar-
dzo szybko, przechtodzenie wody do dna naste-
puje w ciggu Kkilku dni i pokrywa lodowa na-
rasta do tygodnia w okresie mrozow.

Zamarzanie zatoki Puckiej, podobnie jak
i innych zatok i zalewéw, odbywa sie o wiele
szybciej anizeli wod otwartych. Zatoka Pucka
pokryta jest czesto lodem w zupetnosci.

W dogodnych warunkach znajduje sie port
Gdynski, poniewaz izobata 10 mtr. dochodzi
prawie do samego portu i tylko zlodzenie ba-
sendw jest trudnoscig do pokonania w przeciet-
nej zimie. L6d przybrzezny, ktory towarzyszy
wybrzezom polskim hamuje wprawdzie w suro-
wych zimach dojscie do portow, jednakze przy
uzyciu lodotamaczy ten waski pas lodu przy-
brzeznego nie stanowi powazniejszej trudnosci
dla utrzymania wolnej drogi.

Cztowiek podglada zachowanie sie ryb
w okresie poprzedzajgcym zamarzanie i wiasnie
rybacy moga wnioskowac¢ z zachowania sie nie-
ktérych gatunkéw ryb o nasileniu i przebiegu
nadchodzacej zimy. Ryby silnie reagujg na
zmiany termiczne wdd, wyprzedzajg swo:mi
wedrowkami o Kilka dni zachodzace zjawiska
atmosferyczne, Kkryja sie w dogodniejszych
ostepach wodnych przed nadchodzgcymi mro-
zami i wogole ich wedréwki sg prawie nieomyl-
nymi prognostykami nadchodzgcych zmian ter-
micznych. dr Kazimierz L.omniewski
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Cykl: porty morskie

Wyladunek trwa. Diugie, zyrafie szyje
dzwigéw co chwila przecinajg zadymione nie-
bo, przenoszac ze statkbw na lad potezne por-
cje drobnicy. Cze$¢ towaru przetadowywana
jest bezposrednio do podstawionych wagonow
— wiekszo$¢ laduje na obszernej, masywnej
rampie portowego magazynu. Ledwo towar
dotknie betonowej powierzchni rampy a pusta
»pianka“, na haku dzwigu, rozpocznie swg po-
wrotng droge — juz poszczegblne worki czy
skrzynki wedrujg dalej, poprzez szeroko roz-
warte, zelazne drzwi magazynu do jego ot-
ctdannego wnetrza.

Ale towar w magazynie portowym nie po-
zostaje zbyt dtugo. W ciggu paru dni nadcho-
dzg zwykle dalsze dyspozycje, zgtasza sie od-

biorca lub wynajety przez niego spedytor, zja-
wiajg sie auta, furmanki czy wagony kolejowe
— | towar podejmuje swg przerwang wedrowke
do miejsca przeznaczenia. Oprdzniong po-
wierzchnie zajmuje wkrétce inny transport,
czesto gdzie$ z giebi zaplecza przybyty i w ma-
gazynie oczekujacy na statek, ktéry go powie-
zie za morza.

| tak stale w przestronnym, do olbrzymie-
go hangaru podobnym wnetrzu magazynu —
trwa nieustanny ruch, partie najrozniejszej
drobnicy przeptywaja w rozmaitych Kkierun-
kach, nigdy nie pozostajac tu jednak zbyt diu-
go.. Tego rodzaju magazyn, zwany zwykle
przejsciowym lub manipulacyjnym — spetnia
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w porcie zadanie olbrzymiego peronu towaro-
wego, gdzie przybyty lub wysylany transport
jest porzadkowany, sortowany i sprawdzany
poczym zatadowywuje sie go na odpowiedni
statek wzglednie wydaje odbiorcy.

Zwykle w nowoczesnych portach, maga-
zyny tego typu, z wygladu olbrzymie partero-
we hangary lub szopy, ciggng sie dtugim sze-
regiem wzdtuz nabrzeza przeznaczonego do
przetadunku towaréw drobnicowych. Jesli wy-
budowane sg tuz nad brzegiem — umieszczo-
ne na ich wierzchu dzwigi przetadowujg drob-
nice poprzez odpowiednie otwory w dachach
bezposrednio do wnetrza.

Jesli odsuniete sg nieco od krawedzi na-
brzeza — miejsce to jest wykorzystane na tory
kolejowe — a zainstalowane na nabrzezu dzwi-
gi (zwykle portalowe lub potportalowe) moga
prowadzi¢ przetadunek zaréwno do wagonéw
jak i do magazynow.

Zazwyczaj  krotkoterminowe — magazyny
manipulacyjne stanowig w porcie tzw. ,,pierw-
szg linie“, Inaczej ,,pierwszg strefe*. W dru-
gim rzucie oddzielone zwykle jezdnig arterii
komunikacyjnej i nowg wigzka toréw kolejo-
wych — budowane sg magazyny ,,drugiej linii“
(patrz na winietke). Tutaj znajdujag sie ogrom-
ne, kilku — lub kilkunastopietrowe magazyny
dtugoterminowe, gdzie, za stosunkowo niewiel-
ka optatag, towary moga by¢ sktadowane na
przecigg wielu miesiecy a nawet lat. Magazy-
ny ditugoterminowe, budowane specjalnie ma-
sywnie, ognioodpornie i zaopatrzone w insta-
lacje wind towarowych i transporterow —
stuzg nie tylko do magazynowania przeréznych
towaréw, najczesciej bawetny, juty, tytoniu,
konopi, kawy, herbaty i kakao — ich obszerne
pomieszczenia wykorzystuje sie takze do prze-
réoznych czynnosci ubocznych, takich jak sor-
towanie towaru, branie probek, znakowanie,
przepakowywanie itp.

Naturalnie, tak jak istniejg dziesigtki i
setki odmian dZzwigéw i urzadzen przetadun-
kowych — tak i magazyny majg przerdzne
rozwigzania konstrukcyjne. Bywajg np,, zwykle
tuz nad wodg budowane, wielopietrowe bu-
dynki, gdzie parter spetnia role magazynu
manipulacyjnego, a pietra stuzg za skiad diu-
goterminowy.

Poza, tymi dwoma zasadniczymi rodzaja-
mi magazynow istnieje w portach caly szereg



magazynow specjalnych. A wiec przede wszy-
stkim chtodnie portowe. Posiadajg one, podo-
bnie jak magazyny dtugoterminowe, wygodng
instalacje wind i transporteréw, majg osobne
dzwigi do obstugi przetadunku, rampa z torami
kolejowymi znajduje sie wewnatrz budynku, a
caty szereg dowolnie chtodzonych komor, stu-
zy do sktadowania tatwo psujgcych sie towa-
row, takich jak np. jajka, ryby, mieso lub ma-
sto. Z zewnatrz chtodnia wyglada jak olbrzy-
mia, masywna bryta, pozbawiona catkowicie
okien. Jedynie na S$cianie od strony morza
znajduje sie pare balkonikéw stuzacych do
przetadowywania dZwigami towaréw z po-
szczegOlnych komor bezposrednio na statki lub
ze statkbw. Przy chtodni portowej znajduje
sie zwykle fabryczka sztucznego lodu, stuzace-
go do zaopatrywania wagondéw - chtodni, stat-
kow a takze do wiasnego uzytku.

Do skfadowania zboza stuzg specjalne
$pichrze i silosy. Ich pojemne wnetrza moga
pomiesci¢ tysigce ton przeréznego zboza, w
workach lub luzem. Zboze workowane maga-
zynuje sie zazwyczaj w niskich sklepionych
salach zwanych po prostu ,podtogami®, ziarno
luzne — albo na tychze ,podtogach®, albo w
gtebokich, kilkumetrowych studniach, tzw. si-
losach. Wszelkie manipulowanie zbozem, za-
rowno w przetadunku z- czy na wagony, statki
lub barki, jak tez cyrkulacja jego wewnatrz
budynku — odbywajg sie catkowicie mechani-
cznie przy pomocy niezliczonej ilosci elewato-
réw, wind, taSm ruchomych i podno$nikéw.
Poza skiadowaniem i przetadunkiem — zboze
mozna tu sortowaé, oczyszczaé w ogromnych

wialniach, regulowa¢ jego temperature, wor-
kowa¢ i wazy¢ automatycznie.

Zupetnie zato nieskomplikowane sg ma-
gazyny stuzace do przechowywania nawozow
sztucznych. Sa to zazwyczaj proste, wielkie
szopy — nie zaopatrzone w zadne mechaniz-
my pomocnicze.

Osobng grupe urzadzen skiadowych stano-
wig zbiorniki do tadunkéw ptynnych, takich
jak ropa, benzyna, nafta, oleje, melasa i tp.
Dzieki ptynnej konsystencji tych wszystkich
towaréw, manipulowanie nimi zaréwno w za-
jak i wyladunku nie przedstawia, przy rozbu-
dowanym systemie rur i pomp, powazniejszych
trudnosci. Same zbiorniki budowane sg albo w
formie wielkich cylindréw czy po6tkul albo tez
umieszczane bywajg pod ziemig, co jest moze
nie najtanszym ale najlepszym wyjsciem — ze
wzgledu na niebezpieczenstwo pozaru. Z tego
tez powodu — skiady materiatbw ptynnych
bywajg zazwyczaj umieszczane na uboczu,
gdzie tworzg osobng cze$¢ portu.

Wiekszo$¢ magazynow i sktadéw w porcie by-
wa przewaznie wilasnoscia wiadz portowych,
ktére posiadajg zwykle specjalng, komorke ad-
ministracyjng, zajmujacg sie ich zarzadem
Czesto tez poszczegblne magazyny bywaja wy-
dzierzawiane na diuzsze okresy czasu wiekszym
towarzystwom okretowym lub firmom handlo-
wym.

Silos zbozowy w Gdyni

Przetadunek trwa. Pusta przestrzen na
przeogromnej podtodze magazynu manipulacyj-
nego, zmniejsza sie w biyskawicznym tempie.
Rosng pieknie uszeregowane piramidy przeroz-
nych towaréw, czekajacych na dalszy transport.
Obsjuga magazynu zwija sie jak w ukropie. Ruch
i gwar. Port pracuje... J. M.

D¢ wszystkich uczestnikow 3, kénkucsu ,%£C3a¢75"

Redakcja ,,Zeglarza* zawiadamia, ze rozpatrywanie licznych nadestanych na konkurs
prac jest w toku, a wyniki beda ogtoszone w najblizszym t. j. marcowym numerze ,,Zeglarza“.
Prace nagrodzone zostang wydrukowane w numerze kwietniowym.
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Cykl: lektura morska

Jerzy Pertek ,,Wielkie dni malej
floty”, Wydawnictwo Zachodnie,
Poznan 1946, stron 190, cena
280 ziotych.

Ktéz z nas, czy skupionych w
okupowanym kraiu, czy to zgro-
madzonych w obozach jencow,
czy tez rozsianych po catym Swie-
cie Polakéw nie myslal z drze-
niem serca 0 naszei flocie, ktora
walczyta o niepodlegly byt, tej,

ktéra w naszych znekanych ser-
cach mimo wszystko — nie zgi-
neta. Ktdz z nas nie optakiwat
strat naszych okretéw, tak po-
chopnie, tak ktamliwie czesto po-
dawanych przez propagande hi-
tlerowska, Kkt6z z nas nie byl
dumny i nie ptakat z radosci, gdy
sie takg czy inng drogg dowie-
dziat. ze Okrety Rzeczypospolitej
Polskiej walczg i to walczg zivy-
ciesko | pracujg bez miary, bez
wytchnienia, odwaznie i brawu-
rowo — po polsku.

Westerplatte, Hel, Kanat La
Manche, Morze Péinocne, fiordy
Norwegii, rozlegly Atlantyk, Bis-
kaja. Morze Srddziemne, Ocean
Lodowaty — to tereny bitewne
polskiej floty w latach minionej
wojny. Nie ma wiekszych i zasad-
niczych oncracyj bez udziatu na-
szych okretow.

Polujg na niemieckie i w"o"ie
okrety podwodne, trom.a zaciekle
nanetkanerro nrzeciwntka. zesfr-e-
liwwia atakniace samoloty, peinig
jakzez denerwujgco czuma stuzbe
przy strzezeniu konwojow, rzu-
cajg sie na przewazajgcego prze-
ciwnika. ostaniato desanty, dowo-
zg zywnos¢, sprzet i amunicje do
oblezonej Malty, oczyszczajg pola

minowe — i wszedzie topig, to-
pig, topia...

| tak sie dziwnie sktada, ze
pierwszy i ostatni okret niemiec-
ki topi wiasnie Marynarka Pol-
ska. Polskie okrety, cho¢ prze-
ciez w stosunku do catosci il
morskich alianckich nie jest ich
iciele — dobrze znane byly nie-
mieckim rabusiom morskim, bo
,.Serdecznie” daty im sie we znaki.

Same tez ging. Ofiarnie i w
poczuciu spetnionego obowigzku
zotnierskiego z wiarg w ostatecz-
ne zwyciestwo sprawiedliwosci
dziejowej.

Dobrze byty roéwniez znane
alianckim sojusznikom z nieu-
straszonej odwagi, z bezgranicz-
nego ofiarnego kolezenstwa, z
brawury, z obotcigzkotcosci, z nie-
zmordowanej wytrwatosci i nie-
ugietej nigdy fanatycznej wiary
W zwyciestwo.

,.Wielkie dni matej floty” mo-
wig wihasnie o catoksztatcie po-
czynan naszej Marynarki Wojen-
nej na szlakach Drugiej Wojny
Swiatowej. Nie jest to powies¢
— a czyta sie ksigzke z zapartym
tchem — totcarzyszac myslami
wielkim dniom malej — ale bar-
dzo dzielnej, bitnej i upartej Flo-
ty Polskiej.

Kurs przygotowawczy P.C. W. M.

Podczas lata PCWM
kursy dla miodziezy,
nowej metody. Oto kursanci
rézne rodzaje pracy na morzu,

organizuje bezptatne
zapoznajace z morzem Wwg.
przechodzg przez

ptywajg na ele-
mentarnym statku morskim — ciezkiej szalupie
wiostowo-zaglowej, oraz przez bezposrednie ucze-
stnictwo w pracy wielkiego portu — zzywajg sie
z nim i poznajg wkasciwe oblicze pracy morskiej.

trzeba:

Konczac kurs — posiadajg zasadniczg orientacje
w rzeczywistosci morskiej i majg petne podstawy,

aby przy obiorze zawodu znalez¢ dla siebie miej-
odpowiednie w jednej z pozna-

sce najbardziej

nych dziedzin pracy morskiej, dostosowanej naj-

lepiej do zamitowan i uzdolnien.

Z kursu nie wyniesie pozytku chiopiec, ktéry
przyjedzie nieprzygotowany i z oszotomieniem pa-
trzeC bedzie na zupetnie nowe dla siebie rzeczy.

Nazwisko
i imie
dokfadny

Zagubi sie w nattoku wrazen. Nie zrozumie tego
wszystkiego, co go bedzie otaczaé, przyttoczy go
ogrom pracy morskiej i tetno zycia wielkiego por-

tu. Dlatego chtopcy bez sprawdzonego przygoto-

wania nie beda przyjmowani do PCWM.

Od 4-tego numeru ,,Zeglarza” rozpoczat sie
kurs przygotowawczy do akcji letniej PCWM. Na

kurs mogg sie zgtasza¢ wszyscy ci, ktorzy pragng
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w lecie znalez¢ sie nad morzem.

adres...........

data urodz.

W tym celu

1. wycig¢, wypetni¢ i wysta¢ do PCWM u-
mieszczony obok formularz zgtoszenia,

2. zaprenumerowac ,,Zeglarza”
1947 r. (prenumerata wynosi zt. 40.—),

3. uwaznie czyta¢ artykuty i przyswajac so-
bie caly zawarty w nich materiat,

do czerwca

ZGtOSZENIE

NA KURS PRZYGOTOWAWCZY.

WYKSZIAICENIE .o e
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ODPOWIEDZI
=DEDAWCII

Henryk Marszat — Poznan. . Artykutu na temat,
ktdry poruszacie — narazie w ,,Zeglarzu” nie przewi-
dujemy. Z drugiej strony zagadnienie jest zbyt ob-
szerne, by je mozna byto omowi¢ w szczuptych ra-
mach ,,Odpowiedzi Redakcji”. Dlatego tez odsytamy
Was do ksigzki pt. ,,Dzieje” zdobycia mdrz”. Autorem
jej jest Holender — Van Loon. Zostata ona wydana
po polsku w ramach ,,Biblioteki Wiedzy” i zngjdzie-
cie {a z pewnosciag w kazdej wiekszej poznanskiej bi-
bliotece. Ksigzka ta da Wam wyczerpujgcg odpowied?
na Wasze g¥tania.

~Jerzy Strek — Czestochowa. W porzadku! Przy-
Slijcie tylko copredzej zadanie nr. 1 i pamietajcie o
zadaniu nr. 2._. L ) )

Wiestaw Biatek — £0dz. Oprécz Wydziatu Budo-
wy Okretow Politechniki Gdanskiej istnieje w Gdan-
sku - Wrzeszczu Panstwowe Liceum Budownictwa
Okretowego, blgdqce tg wihasnie uczelnig, o ktorg
Wam chodzi. Przy Liceum istnigje obowigzkowy in-
ternat. O sz_czego’B/ radzimy zwrociC sie bezposrednio
do Sekretariatu Panstwowego Liceum Budownictwa
Okretowego. Gdansk - Wrzeszcz, ul. Piramowicza 2.

Ktos. K. St. — Czestochowa. Troche sie Wam
wszystko pomylito:. Kurs prz;\//%otowawczy prowadzony
jest_na famach ,Zeglarza”. W lecie natomiast przy-
Jedziecie do nas na trzytygodniowe kursy pracy mor-
skiej (od czerwca do Ssierpnia). Egzaminy do ~Szkoty
Jungow beda dopiero jeslenig. Jesli chodzi o kursy
pracy morskiej to wszystkie dotyczace ich szczegoty
zawieraC bedg juz nastépne numery ,,Zeglarza”. Wiec
troszeczke cierpliwosci, mity Ktosiu. zajemne po-
zdrowienia. i ]

~ Adam Berek — Krakow. Co do pierwszego pyta-
. nia, to odpowiedZ znajdziecie juz w nastepnym nu-
merze ,.Zeglarza”. Owszem, kandydaci, ktorzy nie zo-

stali w_zesztym roku z braku miejsca prz,yjtem na kur-
sy letnie —'majg w tym roku pierwszeristwo. Nalezy
0 tym wspomnieC w podaniu.

Eugeniusz Onderka — Chodziez. Cierpliwosci! Juz
marcowy numer ,Zeglarza” da odpowiedZz na Wasze
pytanie. o RS

Jan Jasinski — Pabianice. Na pierwsze pytanie
znajdziecie odpowiedz w nastepnym numerze ,Zegla-
rza”. Co do wycieczki do Szwecji — to sprawa nie
taka prosta. Na zagraniczne rejSy zabiera sie prze-
waznie przeszkolonych juz nieco zeglarzy. Sprobuj-
cie napisa¢ do Ligi Morskiej, Warszawa, Widok 10.

Edward Korczyk — Kety k/Bielska. Odpowiedz
na Wasze pytanie znajdziecie w przesianym Wam
komplecie ,Zeglarza”.” Poza tym szereg aktua’nych

informacji zawiera¢ bedzie marcowy numer ,Zegla-
rza”.

Ryszard Kowalczyk — Lebork. Owszem na kursy
letnie” mozecie by¢ z takim brakiem przyjeci. Unie-
mozliwia on Wam natomiast ewentualne ~ kandydo-
wanie do Szkoty Jungdw lub Szkoty Rybakéw Dale-
komorskich.

. F. J. — Poznan. Z artykutu ,.Z tajemniczych gte-
bin oceanow” nie skorzystamy. RoOwniez na dalsze
prace nie reflektujemy. = Artykut pisze sie, jak Pan
widzi, przez u.

. Jozef Btaszczynski — Sieradz. Proshe Wasza spet-
nimy wkroétce i wySlemy poczta pod Waszym adre-
sem szkic wraz z opisem.

~ Grzegorz Korpiela — Biata Krakowska. Bardzo
mity i sympatyczny jest Wasz list. Wspbtczujemy
Wam z powodu _s’fabego wzroku i na pocieche zdradzi-
my tabemnlce, ze redaktor Jotem rowniez nosi oku-
lary. Dlatego tez obiecat pomdc Wam w razie trud-
nosci przy przyjmowaniu na kurs letni. Przy okazji
odwiedzcie nas 'w Redakcji to poro_zmawmm(}/_o ja-
kim$ odpowiednim dla Was morskim zawodzie. Co
do modeli, mozecie je naturalnie robi¢ takze i z pa-
pieru. Jesli sie je starannie wykona — wychodzg row-
nie tadnie jak z drzewa, poza tym rzeczywiscie praca
przy nich jest lzejsza. O ile mozecie, przyslijcie zdje-
cia’_swoich- modeli i dokfadny opis jak je z papieru
robicie — umiescimy w ,Zeglarzu”. PrzeSytamy Wam
serdeczne pozdrowiénia i prosimy o list.

Uwaga uczestnicy kursu przygotowawczego

Podajemy do wiadomosci, e wszyscy, ktorzy przystali na kurs przygotowawczy
zgtoszenia, sg na ten kurs automatycznie przyjeci i specjalnych, indywidualnych zawiadomien
nie otrzymajg. W zwigzku z tym nie nalezy si¢ 0 nie upominac.

Rownoczesnie, przypominamy jeszcze raz, ze ci, ktorzy nie nadestali dotad zadania
nr. 1 — muszg to uczynic¢ niezwtocznie, pod rygorem nie zaliczenia im catego kursu.

Obecne zajecie:

CZY SIE UCZY vivr wererriries mrerien srenienreeanes ceens
czy pracuje

I W jakim zawodzie .........cccocviiiin_vienine
przynalezno$¢

do organ, mlodz.................... -

zawod ojca  ............

kiedy zaprenumerowat ,Zeglarza“............

Wycigc€ i przesta¢ do P. C. W. M., Gdynia,
Al. Zjednqczenia 3.
redakcja ,Zeglarza”
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4. nadsyta¢ odpowiedzi na zadania, ogtasza-
ne w ,,Zeglarzu” dla uczestnikow kursu
przygotowawczego,

5. zazada¢ z Administracji n-ry 4 do 7 ,,Ze-
glarza® a po ich otrzymaniu i przyswoje-
niu sobie zawartych w nich materiatow,
wykonac i przesta¢ do PCWM — zadania
nr, 1i 2

Czytanie artykutdw nie jest nuzace, bo opra-

cowane sg przewaznie w formie reportazy, wy-
wiadéw i pogawedek, ilustrowanych duzg iloscig
rysunkéw. Mozecie sie¢ zresztg sami o tym prze-
kona¢. A wiec od razu do pracy.

Ukonczenie kursu, t. j. wypetnienie powyz-
szych punktéw jest warunkiem przyjecia na letni
kurs PCWM.
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Reportaz z PCV/M.

PRACUJEMY NA ,.DARZE POMORZA”

W grupie Jungébw nadprogramowe podnie-
cenie, pobudka zarzadzona nieco wczesniej,
ruch i bieganina. Chtopcy w amerykanskim
tempie wcinajg $niadanie, fasujg suchy pro-
wiant i juz hurmem fadujg sie na ,,Dzemsa‘.

Jedziemy na ,,Dar Pomorza“. Rozkotysa-
ne auto sunie na petnym gazie rozbudzonymi
ulicami miasta, a spieszacy do pracy przechod-
nie spogladajg na nas z zainteresowaniem.

Siarczysty mréz tnie po uszach, a ped po-
wietrza zapiera oddech w piersiach, Mimo to
nastréj ,,zywego tadunku“ znakomity: twarze
rozeSmiane, wesoty Spiew.

Wyjechawszy na krance mia-
sta juz zdata widzimy wy-
nioste maszty i reje ,,Daru”, do-
minujgce ponad portowymi za-
budowaniami.

Jeszcze kilkanascie  minut
drogi i jesteSmy przy bramie
stoczni. . Nastepuje krotka for-
malno$¢ kontrolna, poczym
straznik otwiera zelazne wrota,
wpuszczajgc nas na teren.

Jedziemy teraz wzdluz na-
brzeza, mijajgc po drodze phy-
wajagce doki, na ktérych robot-
nicy remontujg wiasnie trzy
jednostki podwodne marynarki
wojennej.  Przygladamy sie im
Z zainteresowaniem, rozpozna-
jac charakterystyczne sylwetki
»Zbika*, ,Rysia“ i ,,Sepa“.

Za chwile jesteSmy juz przy
»,Darze“.  Stloczona gromada
wysypuje sie z auta, stajgc
momentalnie w dwuszeregu. Jeden z instruk-
torow melduje dowddcy statku o naszym przy-
byciu, poczym wchodzimy wreszcie na pokiad.
Tu chiopcy zostajg rozdzieleni na trzy grupy
do mniej, lub wiecej przyjemnych ,robotek®.
| tak pierwszg partie kierujg do forpiku w celu
wytadunku wszelkiego rodzaju rupieci, drugg
znowu na dno kabelgatu do porzadkowania
lin i wylewania wody z zenz. Grupa trzecia,
najsilniejsza, wali do wyladunku balastu ze
Srodkowej czesci statku, Paru wreszcie ,fa-
chowcoéw* idzie na ochotnika do maszynowni,
pomaga¢ przy rozmontowywaniu silnika.

Jednym stowem — jungowie zaczynajg
poznawa¢ statek od dofu, a prace zatogi od tej
niezbyt pachnacej i efektownej strony. Jest to
wiec jeszcze jedna proba ,wytrzymatosci ner-
wowej“ dla tych, co marzac o zawodzie mary-
narza, widzieli siebie jedynie w pieknym mun-
durku i z tradycyjng fajeczka w zebach. No,
ale sgdzac po nrnach i tempie pracy, wniosku-
jemy, ze takich jest niewielu. Chtopcy, roz-
stawieni w taincuch wzdtuz schodkéw, prowa-
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,Dar Pomorza” na zimowym lezu.

dzacych do ,kociotka“, piorunem wytadowujg
balast, przerzucajac jak pitke z rgk do rak
ciezkie granitowe kostki i uktadajac je w pira-
midke po obydwu burtach statku.

W forpiku i w kabelgacie réwniez nie
préznuja: jedni porzadkuja liny i najrozmaitszy
sprzet, inni znowu wylewajg z zenz wode, pew-
nie jeszcze oceaniczng z ostatniej podrézy ,,Da-
ru“. Jest jej blisko na metr. Pompy, niestety,
»~hawality” na skutek zamarznigcia przewo-
déw, trzeba wiec pracowac¢ ,.nowoczesng meto-
dg“ t. j. kubetkami i czerpakiem.

Ostry ton syreny ogtasza przerwe obiado--
wag i zaraz cate bractwo wylega
z ciemnych czelusci statku na
jasny pokfad.  Stad tez obser-
wujemy piekng panorame por-
tu w zimowej szacie.

Caly basen zamarzniety. Mi-
mo to widzimy jak- potezny ho-
lownik ,, Tytan“ posuwa sie wol-
no naprzod, rozpruwajac swym
ciezkim cielskiem grubg pokry-
we lodowg. Mniejsze natomiast
jednostki radzg sobie nieco tru-
dniej i przy kazdym skoku na-
prz6d muszg ,,dla rozpedu* co-
faC sie pare metrow ku tytowi,
by znowu powtorzy¢ uderzenie.

Po krotkiej przerwie i posit-
ku wracamy do intensywnej
pracy w ,kopalni“ to jest w
najnizszych kondygnacjach ka-
dtuba. Chiopcy dokariczajg wy-
tadunek balastu, wylewajg wo-
de, oczyszczajg wreszcie pokiad
ze $niegu. Pracujg z zapatem w tym zrozumie-
niu, ze kandydat na przysziego marynarza musi
pozna¢ kazda prace na statku, poczynajac od tej
»najczarniejszej”, a kolejno przechodzgc do za-
je€ coraz bardziej interesujacych i ,,fachowych*.
Nagrodg za ich trud i wysitek bedzie obiecany
rejs na ,,Darze” na wiosne biezgcego roku.

Nie trzeba chyba dodawa¢, z jaka niecierpli-
woscig czekajg chtopcy na te chwile.

Na zakonczenie ,,programu* uprzejmi czton-
kowie zawodowej zatogi ,,Daru® oprowadzili nas
po statku, udzielajagc odpowiednich objasnien od-
nosnie osprzetu, jak tez rozplanowania wnetrza.

Odjezdzamy wzbogaceni 0 nowy zaséb ,,wie-
dzy okretowej“, a jednoczes$nie z zadowoleniem
jakie daje kazdemu rzetelnie wykonana praca.

Jeszcze dtugo po powrocie do PCWM-u, ma-
my przed oczyma obraz wspaniatej fregaty szkol-
nej, a po apelu wieczornym niejeden w btogim
$nie marzyt o czekajacych go ,,morskich przygo-
dach“ w czasie rejsu.

R. Nawrocki.



Budujemy m/s "Lewant"

ZaopatrzyliSmy juz naszg modelowg flote
w traulery rybackie, tankowce, transoceaniczne
drobnicowce i lodolamacze. Teraz z kolei wy-
budujemy $redniej wielkosci motorowiec towa-
rowy, przeznaczony do rejsow na Morze $réd-
ziemne. Bedzie to polski statek m/s ,.Lewant®
wihasnos¢ towarzystwa ,,Zegluga Polska®, zfu-
zjowanego po wojnie z GAL'em (GAL — patrz
poprzedni numer ,Zeglarza“). Poza ,Lewan-
tem“ flota polska posiada jeszcze drugi, bliZznia-
czy statek — m/s ,,Lechistan“. Obydwie te jed-
nostki zostaty wybudowane w latach 1929 i 1930
na szwedzkiej stoczni Eriksbergs Mekaniska
Verkstad A. B. w Goeteborgu, specjalnie do
komunikacji z Blisk;m Wschodem. Zrazu, przez
pare lat. ptywaty one na tym szlaku pod szwedz-
kg banderg, nastepnie zostaly zaczartemwane
a w koncu kupione przez ,Zegluge Polska"
(1936-37). Nabycie ich stato sie cennym uzupet-
nieniem naszej skromnej floty. S3g to bowiem
jednostki udane, dostosowane catkowicie do wy-
magan ruchu towarowego na trasie Baltyk —
Bliski Wschod, posiadaja odpowiednie tadownie
i zaopatrzone sg w urzgdzenia chtodnicze. Po-
jemnos¢ ich wynosi 1937 BRT, a no$nos$¢ 3240
TDW. Kazdy z nich zaonatrzony jest w motor
Diesla 0 mocy 2.000 KM. co umnzliw:a rozwi-
janie do$¢ znacznej szybkosci 12 — 12.5 we-
zkbw. S+atki posiadaia réwniez. kabiny pasa-
zerskie. Wvmiarv obydwoch jednostek sa naste-
puiace: dtugos¢ 88 mtr., szeroko$¢ 13 mitr.. za-
nurzenie 55 m<=tra. Jedna ich npdréz z Gdyni
na Bliski Wschod trwata nrzed wojna niespetna
dwa miesigce, podczas ktorei zawijaty one do
wszvstk;ch wazniejszych nertéw pnhidnmwego
i wschodniego wybrzeza Morza $rédziemnego,
a wiec do Algieru. Aleksandrii. Harfy,. Jaffy,
Bejrutu. Tsm’ru. Pireusii i t. d. Woine obydwa
statki rrzetrwa.lv szczesliwie, choc. cafv czas
ptywaty w konwojach ahanckich i bra’v udziat
w w;elu dziataniach woienno - morskich. Owoc-
nie obstugujg swoi dawny przedwoiennv szlak.

Budowa modelu ..T.ewanta“ nie Powinna
nastreczy¢ zadnych wiekszych trudnosci, tak, ze
i tym razem rezygnujemy z podawania jej opi-
su. Nie rézni sie zresztag zbytnio od przebiegu

TABELKA
Nr Czesé %Vvynnl'/%y
1 kad'ub 188X27X11
2 wyspa rufowa 25X25X2
3 nadbudowka rufowa 19X11X3
4 nokfad nadb. rufowej 22X24X1
5 2 nadburcia | 62X4X1
6 nadbudowka srodkowa 30X25X4
7 nodstawa mostku kapt. 25X11X4
- 8 czeS¢ srodkowa mostku kapt. 17X11X5
9  mostek kapitanski 25X11X5
10 komin 0 7X20
11 ’uk Swietlny 9X7X4
12 bak (czesc dolna 22X19X2
13 bak (czeS¢ gorna 12X8X3
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budowy traulera rybackiego, czy tez ktorego-
kolwiek z innych modeli, umieszczanych w ,,Ze-
glarzu® Starzy Przyjaciele naszego kacika mo-
delarskiego z pewnoscig nabyli juz odpowiednig
wprawe | doswiadczenie, a tych, dla ktérych
,Lewant“ bedzie pierwszym budowanym wia-
snorecznie statkiem — odsytam do 2-go i 3-go
n-ru ,Zeglarza“. Znajdg tam wszystkie zasad-
nicze szczegbty — nawiasem mowigc — nie-
skomplikowane.

Kolory statku — jak zwykle: kadtub, win-
dy tadunkowe, winda kotwiczna oraz komin —
czarne; pokfady —* naturalny odcien drzewa;
nadbuddéwki i szalupy — biate: wierzchy lukow
fadunkowych, wierzchy szalup — szare: linia
wodna — czerwona: nawiewniki, bomy tadun-
kowe i maszty — z0tte: gorna cze$¢ mostku —
bragzowa. Na kominie dajemy odznake armato-
ra— w tym wypadku ..Zeglugi Polskiej: czer-
wony pas z duzym, biatym ,Z* i biatymi otoka-
mi. Jesli chodzi o farby i sposéb malowania, to
bardzo ciekawe i cenne wskazowki, dotyczace
uzywania w modelarstwie okretowym farb ni-
trocelulozowych zawiera styczniowy numer
~-Mlodziezy Morskiej”, n;sma Ligi Morskiej
(Warszawa. Widok 10). W numerze tvm znajdu-
ja sie rysunki modelu kontrtorpedowca polskie-
go O. R. P. ,,Garland®, a opis budowy zawiera
wyzej wspommane szczegoty. Jesli dodac lesz-
cze. ze w jedenastym numerze ,Marynarza
Polskiego“ znajduje s:¢ speoialna wki-dka
z rysunkami i wskazowkami  budowy
alianckiego konwoju (ztozonego z kilkunastu
jednostek, zaréwno wojennych jak i handlo-
wych) — to trzeba stwierdz:¢ z wielka rados-
cig. ze modelarstwo okretowe w powojennej
Polsce s+aie sie popularne, przez co wchodzi na
nowe, iakze pozadane tory.

Pozwala nam to wierzy¢, iz niedaleka iest
chwila, kiedv ten tak istotny czynnik wycho-
wania morskiego m’odziety — znajduje s;e
w programach szkolnych iako jedna ze skfado-
wych czesci lekcji Zaje¢ Praktycznych.

— A wtedy, nie chce Was martwi¢ miodzi
Przyjaciele — za sknocony model grozi¢ bedzie

— dwogjal Jotem.
CZESCI
. £ 4 Wymiary
. Nr Czesc W m/m
14 5 lukéw tadunkowych 12X10X2
15 10 wind tadunkowych 5X4X3
16 10 bomow o A 1X20
1 8 nawiewn’k6w niskich A 2X11
18 2 nawiewn wysokie A 2x22
19 2 szalupy duzé 15X4X4
20 2 szalupy ma’e 10X4X3
21 8 sziupbelek ) 9
22 "2 kolumny masztow A 2X27
23 2 salingi 6X2X1
24 2 stengl A 1X17
25 ster 9X4X1
26 winda kotwiczna 6X3X3
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NA MORSKIM

NASZE PORTY

_ Oto jak przedstawiata sie praca trzech naszych
gtownych portow w rok 1946: Ich obroty towarowe
osiagnety cyfre 7.781.720 ton, z tego obroty Gdyni —
37432031 ton, Gdanska — 3.993.865,2 ton a Szczecina
— 446514 ton. Wywdz wyniost ogotem 4.985.541 ton
a przywoz 2.796.179 ton. "W ozie na pierwszym
miejscu znajdujg sie wegiel i koks, stanowiace ponad
90% ca’ref;o, eksportu. Poza tym wywozone t(JIy;y znacz-
niejsze ilosci cementu, metali i sody. Bardzo korzy-
stny z punktu widzenia naszego bilansu p'atniczego
byf wywdz szeregu fabr\x/kat(’)w jak meble, tkaniny,
beczki, ceramika 1 t. p. przywozie, poza tadunkami
masowymi jak ruda, fosforyt?/, superfosfaty, zuzle
i ztom, stanowigcymi 44% ogolnego importu — wysu-
nety sie na czoto produkty ropy, zboze i maka, arty-
kuly zywnosciowe, papieréwka, celuloza i samochody.

W roku 1946 przez wszystkie trzy porty przyje-
cha;o 136.931 osob a echato 48.988 os6b ~ (w tym
43.000 Niemcow przez Szczecin).

~Import zywca za rok 1946 przedstawia sie naste-
pu19q7co: Koni" przywieziono 138.641 sztuk, bydla —
14971 a ptactwa — 216.574 sztuki.

Statkow na weﬁs'ciu byto w 1946 roku 4.700 o tgcz-
nym tonazu 4.959.022 NRT. W tym do Gdyni weszto
2467 statkdw, do Gdanska — 2.018 a do Szczecina —
215. Reprezentowatly one 17 bander, wéréd nich kilka
nieczesto na naszych wodach spotykanych — panam-
ska, irlandzka i “butgarska. Najwiecej, jak zawsze,
byto statkdw szwedzkich, najwiekszy = tonaz miaty
statki amerykarnskie. Polska bandera” znalazta sie na
siodmym mleﬁscu (w tonazu na wejsciu), po Stanach
Zjednoczonych, Szwecji, Danii, Anglii, Finlandii i Nor-
wegil.

Jesli chodzi o krzywa ruchu statkow oraz najwiek-
szego nasilenia grze}adunku w portach, to rosnac stale
od stycznia 194 _om%gne{a ona swoj punkt szczytowy
w okresie od maja do sierpnia, poczem zaczeta stop-
niowo obniza¢ sie, na skutek zmniejszania sie trans-
portow UNRRA oraz z powodu nastania trudnego dla
nawigacji okresu zimowego, Szczsgélme_ostra tego-
roczna zima data sie odczu¢ na Wybrzezu zar6wno
u schytku ubiegtego roku jak i w pierwszym okresie
b. r. Szczecin zostat prawie zupetnie unieruchomion
na skutek zamarznigcia Zalewu i portu. Gdansk wal-
czy z ta perspektyws ze zmiennym szczeSciem i po-
mimo _o%romnych wysitkow Kzg)l_t,ar]atu Portu oraz
obstugi taboru p_o_rtowego — dojscie na rede b?/wa
chwilami niemozliwe. Stosunkowo _naileplej glada
sytuacja lodowa w Gdyni, ale i tu z_e%(uga utrudniona
jest wielce na skutek gestej i grubej kry, W dodatku
niepomysine, wschodnie wiatry napedzajg do zatoki
coraz to nowe pola kry z otwartego morza. Wszystkie
czynne holowniki pracujg intensywnie nad utrzyma-
niém w stanie zdatnym do zeglugi zaréwno redy, far-
waterow jak i basenow portowych. Dotkliwie daje sie

mis ,,Lechistan”

odczu¢_ brak lodotamaczy, a_spetniajace ich role ho-
lowniki wskutek zbyt stabej 1 nieodpowiedniej kon-
strukcji kadtuba — narazone sa na czeste uszkodze-
nia. Z& Szwecji zostat zazadany do pomocy jeden duzy
lodotamacz a tymczasem pomaga sporadycznie w 0czy-
szczaniu szlaku wodnego Gdynia — Gdansk szwedzki
prom kolejowy ,,Starke”.
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~ Trudnosci nawigacyjne z powodu ciezkiej zimy
dajg sie we znaki na obszarze catego Battyku, m. inn.
zamarzt Kanat Kilonski i statki ptynace na Morze Pot-
nocne lub na Baittyk musz%k_lerowac_ sie okr?zn_az dro-
ga przez ciesniny dunskie. Ofiarg ciezkiego dla zeglugi
okresu stat sie ‘szwedzki statek s/s ,Maria Gorthon”
(1572 BRT. 2910 DW, r. bud. 1930), ktéry ulegt awarii

mis ,,Stalowa Wola” w Gdyni

na redzie gdynskiej. Mianowicie, napierajgca do za-
toki kra, zerwata kilka boji oznaczajacych farwater
Gdynia — Hel. Nim je stuzba hydrograficzna odnala-
zka i ustawita na miejsca uptyneto kilka dni. . Tym-
czasem w nocy z 22 na 23 stycznia wychodzaca z ta-
dunkiem wegla ,,Maria Gorthon” zeszta w bok z nie-
oznaczonego szlaku i wpadta na wrak zatopionej opo-
dal pogi}eblarkl. Uszkodzony statek zawrdcit do “Gdyni
i zdotat dojs¢ do awanportu, gdzie mimo natychmia-
stowej pomocy zatonagt. Wrak jego spoczywa ohok re-
sztek niemieckiego okretu ,,.Zahringen” i w poblizu
wraku finskiego statku ,Ingerois”, ktéry réwniez nie-
dawno poszedt na dno (patrz ,Zeglarz” nr. 1 (7). Po-
mimo ciezkiej pogody trwa_ akcja wydobywania ,,Ma-
rii Gorthon” na powierzchnie. Prowadzi jg ratowniczy
holownik przybyty specjalnie ze Szwecji. Przed lzba
Morska w Gdyni odbyta sie rozprawa majlqca na celu
ustalenie kto ponosi wine za wypadek, Tlecz decyzja
w tej sprawie zosta’a odfozona do czasu przetratowa-
nia odcinka redy, gdyz zachodzi mozliwos¢, iz ,,Maria
Gorthon” wpadfa nie na wrak a_na ming.

~ Roéwniez minom grzyplswe sig zatoniecie szwedz-
kiego parowca s/s_,Sten Sture”, ktory wyszediszy z
Gdanska 25 5_t¥lczn|_a zginagt bez wiesci.

_ W ostatnich dniach’ stycznia b. r. rzy{]by’f do Gdy-
ni po raz pierwszy po wojnie m/s ,,Lechistan”, bliz-
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HORYZONCIE

niaczy statek znanego nam juz’m/s ,Lewant”. W cig-
gu siedmiu lat tu'aczki przezyt on niejedna przygode,
szczegblnie podczas WOJW w stuzbie alianckiej, pty-
wajac w konwojach na Morzu Srddziemnym i Potnoc-
nym Atlantyku. Lechistan” przywiozt z Antwerpii
znaczng ilosC przyborow fotograficznych, bawetny oraz
kilku pasazerow. Obecnie, tak jak przed wojna, ob-
stugiwaC bedzie regularng linie zeglugowa, na Bliski
Wschod, wraz z ,,Lewantem”, ktory na tym szlaku
ptywa juz od paru miesiecy.

Z innych polskich statkéw, ktore zawinety do na-
szych portow w ostatnim okresie, wymieni¢ nalezy row-
niez s/s ,Narvik” oraz m/s ,Stalowg Wole”. Pierwszy z
nich_ powrdcit po Prze_sz 0 potrocznej" nieobecnosci, “w
czasie ktorej odbyt rejs z tadunkiem cementu do por-
tow potudniowo-amerykanskich, przywozac z tamtad
wielka ilos¢ garbnikéw i skor. ,Narvik” byt pierw-

Statek amerykanski

szym po wojnie polskim statkiem, jaki zawingt do
Brazyl.i i Argentyny, totez spotkat sie ze wzruszaja-
cz_m_ przzueqem ze strony tak licznej tam kolomi pol-
skiej. Z'rejsu w te same strony przybyta pare dni
pozniej ,,Stalowa Wola” przywozac tadunek drobnicy
I pasazerow.

Gdy juz méwimy o Erzybywaj cych polskich stat-
kach nalézy dodac, ze wkrétcé spodziewane jest zawi-
niecie do Gdyni — najwigksze] naszej jednostki —
transatlantyka m/s ,,Batory”. Konczy on juz remont
na stoczni-w Antwerpii i spodziewany jest w Kraju
okoto po-owy marca. Polsce m/s ,,Batory” zabawi
okoto dwdch tygodni, poczem dn. 31 marca wyruszy
z przed Dworca Morskiego w pierwszy swoj powojen-
ny rejs do NoWego Jorku, poprzez Kopenhage i Sout-
hampton, wznawiajac tymsamym _regularng komuni-
kacje pasazerskg na szlaku Gdynia — Ameryka POt
nocna. Wsz¥stk|e_ miejsca na statku w jedng i drugg
strone zostaly juz wysprzedane.

Obecnie do Ameryki Po6tnocnej ptywaja regular-
nie z Gdyni jedynie )s/tatki kilku Jliﬁay%d?anic%n ch

m. inn. $liczne dunskie motorowce ,Falstria” i ,,Jut-
landia” (p. ,,Zeglarz” nr. 4), oraz statki znanego nowo-
jorskiego towarzystwa okretowego — Moore & Mc

Cormack Line, reprezentowanego w Gdyni przez fir-
me American-Scantic Line. Pierwszy kontakt tego To-
warzystwa z portem gdynskim datuje sie od roku 1929,
Az do samej wojny statki Moore & Mc Cormack Line
— utrzymywaty statg komunikacje pasazersko-towa-
rowg na szlaku USA — Gdynia. _Po waojnie linia ta
zostata wznowiona a szczegOlna intensywnos¢ ruchu
jej statkdéw przypada na ostatni okres. Miedzy innymi
w_ostatnich tygodniach zawineto do portu gdynskiego
kilka duzych i bardzo tadnych statkow tegoz towarzy-
stwa, fatwych do zidentyfikowania wskutek jedno-
brzmigcych prawie nazw: By-y to — ,Mormacreed”,
,Mormacmail” i ,,Mormacpenn”, przybyte z_tadun-
kami  wysokowartosciowej  drobnicy. ~Réwniez | do
Szczecina zawingC ostatnio jako pierwszy statek ame-
rykanski — motorowiec linii Moore & McCormack —
»Mormacdale”. Najwiekszym z nich i naj’fadn\l/\e/s%jym
Jjest statek ,,Mormacpenn”, 58500 BRT, 9910 DW, d u-
gos¢ 150 mtr. rok budowy 1939, kabiny dla 12 pasa-
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zerow, urzadzenia chtodnicze, szybko$¢ 16 weztow,

naped turboelektryczny).
RYBOLOWSTWO

. Tak jak i w ze?,Iudze,_ sro\%/a zima data sie we zna-
ki rowniez w rybofowstwie. Wiekszos¢ portow rybac-
kich zamarzfa a cigg e sztormy I ruchome pola kry —
utrudniajg_prace tym kutrom, ktdre majg jeszcze o-
twarte wyjscie na morze. Wskutek tego wyniki_poto-
wow na obszarze Morskich Urzedow Rybackich w
Gdansku, Derfowie i Szczecinie znacznie sie zmniej-
szyly. Jedynie w okregu gdynskim po-owy sg w dal-
szym ciggu znaczne, na skutek naptyniecia duzych
fawic dorsza. Na potowy wyp'ywajg jednak tylko ku-
try z Wiadystawowa i Helu, bowiem gdynskie z wy-
jatkiem tych, ktorym udato sie na czas uciec na Hel —
zablokowane sg przez 16d w basenie portowym. Ponie-

,Mormacpenn”
waz do basenu tego, ze wzgledu na ewentualne niebez-
pieczenstwo min magnetycznych — nie moze wejs¢

zaden statek metalowy — holowniki nie sg w stanie
nic pomoc i zatogi kufrow sg zdane na wiasne sity.

Ws_?élnym wysitkiem, przy pomocy siekier, drg-
ow, pit, bosakow i t. p. rozpoczeto wyrabywac w lor-
zie kanat, aby uwolni¢ kutry 1 umozliwi¢ im_wyj-
Scie na otwarte morze. Kanat jest na ukonczeniu i z
pewnoscig w chwili gdy ten numer ,Zeglarza” dojdzie
do rak Czytelnikdw — gdynskie kutry prowadzi¢ juz
bedg intensywne potowy.

Wyrgbywanie kanatu w lodzie w celu oswobodzenia
gdynskich kutrow.

Zasadniczo na Battyku prowadzone jest tylko ry-
botowstwo Pr_zybrzezne i kutrowe. Wieksze petnomor-
skie jednostki: trauler)( i lugry prowadzry dotad po-
fowy poza obrebem Battyku. Obecnie polskie towarzy-
stwa potowow dalekomorskich — przeprowadzaja na
Battyku probne potowy przy pomocy trauleréw. O ile
bedg sie one op;acac, czeS¢ naszej floty dalekomorskiej
rozpocznie eksploatacje wod centralnego  Battyku,
szczegolnie na obfitujacych w rybe wodach wokot wys-
py Bornholm.
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Wyprawa
PO szkuner

(dalszy ciag ze strony 22.)

camy w przejscie miedzy pola minowe. Doklad-
no$¢ naszej nawigacji potwierdzity boje hucza-
ce, Oznajmujace wejscie miedzy poia.

Sterczymy z Jézefem na oku i wypatruje-
my posiommsKiej latarni zgadujac, o ktorej go-
dzone aojazitmy do portu.

ZmierzyliSmy szybko$¢: PA mili. Fala ma-
ta, wiatr 3. rowinnisSmy isc szybciej.

— Nic innego — mowi Jozef — tylko mo-
torzysta motoru oszczedza.

— Trzeba go troche popedzié.

Pobiegt na rufe i za chwile) stysze jak
wrzeszczy do motorowni:

— Te, ,,w glowe dziobaty*! Kre¢ tym swo-
im kokotKiem, co siedzimy w minach. Chcesz,
zebysmy do sw. rioira puiecieli?

romoglo. MoLor zaczat pracowaé ciezej
i szybKosc wzrosta do 3 mil.

— Widzi pan — tryumfowat Jozef — zaraz
idziemy lepiej.

Nasz motorzysta pracowat razem z moto-
rem >0 godzin oez przerwy i jego zastugg oyio,
ze motor w czasie drogi am razu nie zawiodt.

O godz. 20.30 cumujemy w Postominie. Tym
razem predko zapanowata cisza w KumyKu; na-
wet pogawedki nie bylo, rylko stary Kuter,
uKiauajac sie wygodnie na omjaczacn do snu,
oguiuat sie przez ramie w strone szKunera
i guerai Zgryzliwie:

— ,No i jak? Jeszcze ci sie morza nie

odechciaioi Ivigsz dosy¢? Starych trzeba stu-
chac"! i J.U

Szkuner staj cichutko 50 mtr. za kutrem
i milczat.

Nastepnego dnia barometr zaczat zjezdzac
w tempie przyspieszonym i pogoda sie popsuta.

Codziennie dzwonitem do PIM-u i za kaz-
dym razem otrzymywatem niepomys$ine wiado-
mosci. Jeden mz barometryczny piatat sie za
drugim. Leawo jeden zuolat sie wydmuchac,
juz drugi rozpoczynat taniec. Trzeba nam od-
czekac ,,dziury"™ miedzy nizami.

W sobote dnia 23.X1.46 r. dmuchato wspa-
niale. Co ktéry z nas giowe wychylit, widziat
biate morze, piang nad wejsciem do portu po-
kryte, a basowy resonans wiatru w olinowaniu
kutra styszeliSmy nawet w kubryku. Jednak do
wieczora wydmuchato sig, i noc byfa stosunko-
wo spokojna.

W poniedziatek rano PIM melduje nowy
pogtebiajacy sie niz nad Anglia, ktéry przesu-
wa sie w kierunku na wschéd. Nize, to na Bal-
tyku, szczegoélnie jesienig i zima, rzecz zwy-
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czajna i gdybysmy sie kazdym z nich przejmo-
wac mieli bodaj czy doszlibysmy przed Wielka-
nocg do Gdyni.

Zanim ty z nad Anglii przywedrujesz do
nas, to my bedziemy juz w Gdyni — pomysla-
fem. — Ale nie mamy ani godziny do stracenia!

— Ojcowie, obiad! — wrzeszcze do kubry-
ku.

— Panie Jasiu — grza¢ motor. Na szkune-
rze — nie wychodzi¢ na lad, odptywamy!

O godzinie 15.10 zagada} motor i kuter zwol-
niony z cum — obrécit sie na pradzie i zaczat
sptywaé ku wyjsciu. Po chwili napreza sie hol
i dziéb szkunera, odchodzi od mola. Rufe przy-
trzymujg szpringiem. Kiedy dzidb obréci} sie
ku morzu oddano szpring i... jazda do Gdyni.

Poza wyjsciem portowym rozpoczely sie
zawody. — Kto predzej postawi zagle. — Wy-
grat szkuner i zatoga jego dawno byta po pracy,
kiedy my borykaliSmy sie jeszcze z pieknym
jachtowym kliwrem o powierzchni conajmniej
30 m. kwadratowych. Kliwer ten wyszabrowa-
liSmy ze szkunera z tg mysla, zeby troche nasz
kuter ozdobi¢ i doda¢ mu ,,skrzydet*.

Nie dawata mi spokoju mysl, ze owersztag
na kutrze jest wolny, ze na topie grotmasztu
mam jeszcze jeden blok z fatem niewykorzysta-

Kuter PCWM — GDY. 84

ny i ze piekny zagiel na szkunerze wiatru nie
powacha. Dlatego przed odejsciem z Postomi-
na zrobitem ,,zamach stanu®. Zagiel znalazt sie
na kutrze i obecnie byliSmy zajeci dostosowa-
niem go do naszych mozliwosci. Po podniesie-
niu go w gore, okazato siei, ze przedni lik zagla
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jest eonajurniej dwa razy tak. dtugi' jgk nasz
owersztag, na ktérym topotata cienka ,,glizda“,
podczas gdy wiasciwa najszersza czes¢ kliwra
lezata na pokfadzie.

Na wszystko sg jednak sposoby. Sciagamy
kliwer na pokiad i wigzemy na jego czesci fato-
wej potezny wezet. Wyglada to troche komicz-
,nie, ale zbliza sie noc, wiec nikt i tak nie zoba-
czy. Grunt, ze zagiel pracuje dobrze. Zamoco-
walismy w trojke szkot i porzadkujemy pokiad,
kiedy co$ wrzeszczg ze szkunera. ldziemy na
rufe,,

¥ — lle macie? — wrzeszczg chdrem.

— Nic — wszystko wypite — odpowiada-
my zgodnie z prawda.

— lle weztéw macie? — wrzeszczg znowu.

Dopiero teraz spojrzeliSmy na wode. Swie-
zy wiatr z prawego baksztagu. Kuter pedzi jak
*na regatach, odwalajgc duze skiby wody na bo-
ki. Piana ucieka w tyt, jak na torpedowcu. Za
nami wali duzy kadlub szkunera rozptuzajgc
sztabg wode. Wyglada z daleka jak potezny bul-
dog z biatym gnatem w paszczy, gonigcy matego
pokracznego jamnika, ktory zmyka z podwi-
nietym ogonem i z uszami potozonymi po sobie.

Mierzymy szybkos¢ — 71® wezta. Niezle.
Byle tak do konca.

Krzyczymy na szkuner:

— Sieedem i pooH!

Po przez szum wody doszty mnie glosy za-
chwytu, co$ jakby: ,,0! cholera®

Zaloga schodzi do kubryku, zostaje ze ster-
nikiem na pokiadzie i pedzimy w kierunku na
NO. Zapada mrok.

Wiatr mamy poczatkowo o sile 4. W nocy
dmucha juz 5°, a podczas szkwatéw wiecej na-
wet. Niech dhiucha. Zastonieci ladem mamy pra-
wie gtadkg wode, co wybitnie pomaga nam wy-
ciggng¢ taka szybko$¢. Motor pracuje bardzo
dobrze.

>— ,,Szatkuje*, W glowe dziobaty, jak zio-
to — mdwi 0 nim z dumg motorzysta.

O godzinie 17.00 obchodzimy przyladek
Rowe.

O 18.10 mijamy Szolpin, ktory widocznie
z powodu uszkodzenia aparatury $wieci statym
Swiattem. Koto teby przyciskamy si¢( do brze-
gu, zeby nie wpas¢ na wraki. O godz. 21.00
trawersujemy Stilo.

Wszystko idzie jak z ptatka, tylko zimno jak
na biegunie. Od brzegéw pokrytych $niegiem
dmie lodowaty wiatr przechodzacy przez
wszystko co ludzkos¢ wymyslita dla ochrony
przed Chiodem.

Wiadek sonduje co pewien czas. Cud, ze mu
z zimna rece nie poodpadafy.

Fala mata, idziemy na krétkim holu. Koto
Stilo dmie z sitg do 6. Opuszczamy Kliwer. Gor-
na czes¢ masztu jest bez want i tatwo-moglaby
sie przy tym wietrze znalez¢ za burtg. Ledwie
uporaliSmy sie z tg praca, juz mrugac poczeta do
nas latarnia rozewska. PowitalisSmy ja chéral-
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nym mrukiem uznania i chociaz_dzielito nas od
niej jeszcze 20 mil, poczulismy sie w domu.

O godzinie pierwszej w nocy dnia 25.XI.
jesteSmy na trawersie Rozewia i poniewaz brzeg
w tym miejscu zatamuje sie mocno ku potud-
niowi — opuszczamy wszystkie zagle. Fala
zwiegksza sie, ale opuszczony ze szkunera 800
kilogramowy taricuch kotwiczny likwiduje szar-
panie 'holu.

Szkuner po przybyciu do Gdyni

Znowu dziobiemy fale tak, jak pod Derto-
wem, zeby podejs¢ do brzegu miedzy Rozewiem
a Wiadystawowem. Wreszcie zastaniamy sie
potwyspem i ciggniemy pod motorem dalej.

O godz. 3.40 mijamy Wiadystawowo. Jestes-
my zziebnieci do szpiku kosci i z trudem ope-
dzamy sie pokusie wejscia do portu. Z brzaskiem
dnia stawiamy zagle. Pomagajg niewiele, bo
idziemy w bejdewind i fale mamy z dziobu. Z
przyjemnoscig oglagdamy znane nam brzegi cie-
szgc si® mysla, ze niedtugo juz te dwanascie
milionébw ziotych, ktére ciggniemy za sobg
znajdzie sie w bezpiecznym porcie, a my zej-
dziemy do kubryku i napalimy w piecu.

O godz. 8.30 trawers Jastarni. Z daleka wi-
da¢ Szwedzkg Gorkei z wrakami statkow, zale-
pionych tuz przy brzegu podczas dziatan wojen-
nych. Porozbijane przez bomby lotnicze wypet-
zty resztkami sit na sztrand i tam legly z po-
przetrgcanymi ko$¢mi.

Pozostato jeszcze jjedno ,,ale”. Jak obejdzie-
my cypel helski majgc fale z zatoki i wiatr pro-
sto w nos? Czy nie lepiej stang¢ na kotwicy
i przeczekac, az wiatr sie uspokoi? Wojenna na-
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rada uchwalita ,sprébowac*. JeSli sie uda
obejsé, jesteSmy wieczorem w Gdyni, jesli nie,
wracamy za Hel, rzucamy kotwice i idziemy
spac.

O 11-tej jesteSmy na trawersie Szwedzkiej
Gorki i rozpoczynamy halsowac. Wyszukujg so-
bie na brzegu nabiezniki. Dryfuje nas, ze az
milo. Nastepny hals pokaze, czy opfaci sie, czy
nie. Jeszcze za dnia znajdziemy ewentualnie do-
bre miejsce kotwiczne. Idziemy mile w morze
i robimy zwrot. Patrze na moje nabiezniki i od-
dycham z ulgg. Pomimo dryfu wychodzimy pod
wiatr. Pod brzegiem zwrot przez sztag, 4 mile
W morze, znowu zwrot i widzei napewno; ze
przejdziemy. Wiatr StW/5, morze 4 do 5. Ska-
czemy, ze az milo. Zaczynajg sie kreci¢ statki.
Dunski parowiec idacy do Gdyni podchodzi do
nas na odlegto$¢ 50 mtr. Zatoga wylegta na po-
ktad podziwia¢ nasze podskoki. Pomysleli sobie
napewno: ,ot Stowianie”, pokiwali gtowami
i poptyneli dalej. Z prawej burty mija nas ciez-
ko natadowany frachtowiec radziecki. Dalej
pod brzegiem kiwa powaznie czterema maszta-
mi szwedzki motorowo - zaglowy szkuner. Na
Ost od nas dziobig falei kutry rybackie wraca-
jace do Gdyni.

O 15-tej mijamy cypel helski i bierzemy
kurs wprost na Gdynie. Schodze do kubryku,
gdzie Franek, przez motorzyste z ruska ,,star-
szym powarem® zwany, gotuje kawe. Cieplo,
przyjemnie, przedsmak domowych pieleszy.
Jeszcze tylko wejscie do podziurawionego, za-
sianego wrakami portu i koniec naszej przygo-
dy, dzieki Bogu szczesliwie sie konczacej.

Kiedy, ugrzawszy sie, wychodzitem na po-
ktad, Gdynia jasniata przed nami wszystkimi
Swiattami. Gdzie jest teraz wejscie miedzy falo-
chrony? Nie widac¢ nic. Poczekamy.

Wychodzimy na gmach PCWM. Zwijamy
wszystkie zagle. Ale wchodzi¢ od strony Gdan-
ska niebezpiecznie. Nie widac nic, a fale i -wiatr
mieliby$Smy w plecy. Szybko$¢ bytaby za duza
Zawracamy wiec na Nord. Kojo wraku ,,Gneise-
nau“ podchodzimy pod port i idgc powoli pod
wiatr i fale, wchodzimy miedzy sterczace kiku-
ty falochronu zewnetrznego a baseny.

Powoli mijamy Polmin, g potem Fabryke
Maczki, kilka odtaméw rozbitego mola i juz
wejscie do basenu. W samym wejsciu zatopio-
na barka oznaczona bojami. 40 mtr. przejscia
miedzy bojag a falochronem za dnia dosy¢, w no-
cy troche mato. Skrecajgc w prawo, przechodzi-
my kutrem 4 mtr. od boi wrakowej tak, zeby
szkuner przeszedt samym S$rodkiem przejscia.
Oba statki przeszty czysto i za chwile cumuje-
my kuter przy Pawilonie Zeglugi, naprzeciw
PCWM. Zauwazono nas. Okrzyki radosci, nad-
biegajg  chlopcy. Zjawit sie  uradowany
Dyrektor.

Powitania, gratulacje...

ZostawiliSmy ich przy szkunerze, sami po-
szliSmy do kubryku. Kazdy z nas mia} dosc.
WzdychaliSmy do korica naszej wyprawy, zeby
wreszcie zrzuci¢ z siebie cho¢ na chwile odpo-
wiedzialno$¢. Teraz kiedy siei skonczyto, zal by-
fo schodzi¢ ze starego kutra, opusci¢ kubryk
z kopcacym naftowym kagankiem, gdzie tyle
godzin przegawedziliSmy.

— Doch my sg przyjechane, — zaczat z ka-
szubska Jozef.

— A ja bym was wszystkich powiesit, jak by
szkuner zatong} — dodal motorzysta pakujac
swoj dobytek.

Kazdy zabierat sie do domu, niby mu sie
spieszyto, ale nie mogt jako$ odejs¢. Zzylismy
sie przez te 13 dni.

Krétkie ,,Dziekuje” i uscisk dioni z mej
strony — to wszystko. Nie potrzeba nam byto
stow. RozumieliSmy sie dobrze. Zdjatem ze
Sciany maty obrazek Matki Boskiej Czestochow-
skiej podarowany mi przez zong i poszedtem.

Kiedy przetazitem tuz przy wodzie przez
wyrwe w nabrzezu, ustyszatem jak szkuner mo-
wit szeptem uradowanym do kutra:

— ,Te, stary! Stary! — styszysz? — Dziet-
kuje ci.”

— A daj mi tam Swiety spokdj“ — od-
burknat kuter.

Zamieszat wode Srubg i poptynat w strone
swego legowiska.

mgr. Edmund Jankowski
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