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SZronrnu

Godzina 9 wieczorem. Za oknami szaleje
morze. Sita wiatru dochodzi do 8 wedtug
skali Beauforta. W sypialni internatu Szko-
ty Jungéw stycha¢ szepty. Przed pietna-
stoma minutami ogtoszono cisze nocng, ale
przyszli marynarze i zdobywcy morz nie $pia.

Uczniowie #gczg sie w grupki, po sgsiedzku
szepczg i dzielg sie wrazeniami z przezytych
przygad.

— Och! Gdybys$ wiedziat, jakie przytlacza-
jace wrazenie zrobito na mnie morze, kiedySmy
ptyneli wtedy w sztormie, zdajac sie tylko na
wole. Bozg!

Koledzy goracz-
kujg sie i opowia-
dajg swoje przezy-

cia.
Jeden tylko le-

zy i stucha. Umyst

jego pracuje go-

rgczkowo. Przed o-

czyma przesuwajg

sie obrazy. Wyima-

ginowane. Fanta-

styczne. Wreszcie

fantazja bierze go-

re nad realizmem

i wymarzona przy-

goda sama cisnie

sie na usta. Oba-

wia sie jeszcze

drwin i Smiechow,

ale nastr6j wywotany szumem wichru i tosko-

tem fal rozbijajgcych sie o pobliskie falochrony

dodaje mu odwagi. Zaczyna.

— Chciatbym ptywaé na szkunerze zaglo-
wym. Wiem, ze moze to sie wam wyda¢ dzi-
rwnym. Pomyslicie — dlaczego? Jest przeciez
wiele innych statkéw, duzych, wygodnych. O,
nie! Mylicie sie bardzo twierdzac, ze statek du-
zy, wygodny jest lepszy od szkunera. Ja chciat-
bym ptywac¢ na szkunerze, aby przezy¢ przygo-
de. Krocej méwiac — sztorm. Jedenastke. Wi-
dzie¢ na widnokregu symptomy zblizajacej sie
burzy. Czué¢ ja. Blizej... blizej... By¢ przywiaza-
nym do kofa sterowego i zalewanym przez fa-
le. Co chwila — fale... powietrze... woda... nie-
bo. Znéw fale. Patrze¢ jak maszty zakre$lajg
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juki na niebie i jak wicher targa ptotna zagli...
Sztorm.

Walka z zywiotem. Nie da¢ sie pokonac
chorobie morskiej, ani fali, ani wiatrowi. Zwy-
ciezy¢. Pokona¢ dumny, straszny i wspaniaty
zywiot.

Patrze€ jak szkuner zanurza sie¢ w spienio-
ne odmety i wychyla sie znéw zwyciezca.

W dot... w fale... w bezdenng gtebine...
i zndbw w gore wyzej i wyzej, by nagle... rung¢
w dot. | czeka¢ z utesknieniem promyka sto-
necznego i takna¢ ladu, stodkiej wody i prze-
klina¢ dole marynarza. Czepia¢ sie want,

wybierac liny j pa-
trze¢, patrze¢, na-
sycac¢ sie widokiem
tej walki, jaka, to-
czy ocean ze stat-
kiem. Widzie¢ ka-
pitana. ktory zaw-
sze spokojny obli-
cza, mysli, rachu-
je, mierzy i znow
oblicza. ,,Bracie!
Jedng mamy teraz
mys$l  wspdlng —
zycie! To nic, ze ty
odpowiadasz przed
Najwyzszym za zy-
cie zalogi, a przed
kupcem za ‘tadu-
nek. B6g widzi
Twoj  wysitek i
przebaczy. Ocean nas przyjmie. Nie rozdzieli
nas. Ciebie, jako kapitana, mnie, jako majtka.
Gdy taka bedzie jego wola, pojdziemy razem.
Ciatem i dusza. Ciatem w morskie odmety,
a duszg w kraine przeznaczenia“

Na usta cisng sie stowa. Duzo stéw. Czto-
wiek w obliczu $mierci chcialby wszystko z sie-
bie wyrzuci¢. Pogrzebaé przesztos¢ i czystym
stangC przed obliczem Stworcy, Stona woda za-
lewa twarz. Nie sposob mysle¢ o rzeczach bla*-
hych. Sztorm. Stowo kroétkie, a jak duzo tresci
zawierajgce. Sztorm stabnie. He otuchy musza
wlaé te stowa w serca marynarzy. Jakie uczu-
cia w nich obudzi¢. Dziekczynienie. Duma musi
rozpiera¢ piersi, kiedy fale pokorne jak baran-

(dokonczenie na str. 77.)

ZEGLARZ NR. 4 1947 R.



Kurs przygotowawczy PCWM

Bedac matym chtopcem — bardzo lubitem
rysowac statki. Gdy teraz siegne myslg wstecz
— widze przed oczyma owe pudfa wysokie,

z grubymi, dymigcymi strasznie kominami,
z masztami uwienczonymi bezlikiem flag
ogromnych, zwieszajagcych sie z wdziekiem

Swiezo wypranej bielizny, widze te okienka ka-
jut jajkowate i wielkie, nawiewniki mon-
strualne 1 fale oceaniczng w rzewne utozong,
zgbki. Fantastyczne to byly bohomazy, ale
podéwczas wszystkie owe statki przedziwnie
piekne mi sie wydawalty i takie wtasnie, jak po-
trzeba. Pare armat z gracjg przydanych za-
mieniato je z tatwoscig w grozne okrety wojen-
ne — jednak zasadniczo statki byty dla mnie
jednopostaciowe — wszystkie mniej wiecej ta-

ie same! Z jednakowg ochotg stuzyly do kaz-
dego wyznaczonego celu — czy to byta podroz
odkrywcza, przew6z ludzi lub towaru, korsar-
stwo, czy wyprawa wojenna. Cho¢ wielkie nie-
raz wymagania im stawiatem — zaspakajaty
catkowicie potrzeby mojej fantazji. Oj, proste
to byty dzasy i nieskomplikowane!

Westchngtem tak smutno dlatego, iz
tym razem mam pisa¢ o rodzajach statkbw —
a jest ich taki bezlik, Zze bezradna mysl moja
Z miejsca uciekla w owe minione,, dziecinne la-
ta. Witedy statek by} tylko statkiem — i juz!
Stuzy] do ptywania. | wiasciwie chetniej i czes-
ciej nazywatem go nie statkiem a okretem, bo
to tadniej brzmiato.

O roznicy jaka istnieje miedzy statkiem
a okretem dowiedziatem sie dopiero pdzniej.
W kazdym razie teraz wiem i wszystkim to radze
zapamietat — ze okret moze byc¢ tyl-
ko wojenny, wszystkie inne jednostki pa-
sazerskie, towarowe, rybackie, czy sportowe —
to sg, zawsze statki. To by byto pierwsze — co
nalezatoby zapamietac.

A teraz prosze zobaczy¢, jak rzeczywistos¢
odbiega od tego, co sie kazdemu na poczatku
poznawania spraw morskich wydaje: ze ,statki
sg jednakowe i kazdy z nich stuzy do wszyst-
kiego*“. O, po trzykro¢ nie !l

Moznag podzieli¢ wszystkie
statki wedlug ich napedu. A
wiec na parowce z maszyng ttokowsa, parowce
turbinowe, motorowce, statki o napedzie turbo-
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Cykl: statki morskie

lub motorowo-elektrycznym oraz zaglowce. Te
ostatnie, bedace zreszta, jedynie ,,0statnimi mo-
hikanami“ ubiegtej epoki, zaopatrzone sg zwy-
kle w spalinowe motory pomocnicze. Bywajg
tez motorowce z pomocniczym ozaglowaniem.
Ale to juz finezja. Taka klasyfikacja jest pro-
sta — Jednak nie wyczerpuje ani czeSci zagad-
nienia. Istotniejszy dla nas jest inny podziat:
wszystkie, mianowicie, ptywajace po stonych
wodach jednostki ujgé mozna w sze$¢ zasadni-
czych grup:

.| — FLOTA WOJENNA

Il — FLOTA HANDLOWA

Il — FLOTA RYBACKA

IV — FLOTA WIELORYBNICZA

V — FLOTA POMOCNICZA

VI — FLOTA SPORTOWA

Pominmy rozwazania na temat skiadu flot
wojennych. Jest to domena przyjaznego nam
pisma ,,Marynarz Polski“. Omoéwmy zato ob-
szernie pozostate pie¢ grup.

Najliczniejsza i najbardziej skomplikowana
to grupa druga z kolei—FLOTA HANDLOWA.
Obejmuje ona wszystkie te statki, ktére dla ce-
I6w zarobkowych trudnig sie przewozem towa-
réw i pasazerow. Wynika z tego, ze zaliczy¢ tu
nalezy znakomitg wiekszo$¢ catego tonazu Swia-
towego.

Wszystkie zaliczone do tej grupy jednostki
podzieli¢ by mozna z grubsza pod wzgledem
zasiegu na statki oceaniczne, pet-
nomorskie i przybrzezne czyli ka-
botazowe. Bowiem cho¢ np. maty nawet zupet-
nie statek morski moze by¢ wyjatkowo uzyty
w zegludze oceanicznej — to jednak w prakty-
ce, statki ponizej, pewnej wielkosSci, na szlakach
oceanicznych nie optacajg sie w eksploatacji
i dlatego, cho¢ niezbyt Scisty — podziat taki
istnieje. Jasnym jest, ze wzgledy bezpieczen-
stwa i zasieg, tez znaczng odgrywajg role.
O podziale tym pamieta¢ bedziemy przy oma-
wianiu poszczegolnych rodzajow statkow, kto-
rych jest wiecej niz to mozna nawet przypusz-
czaC. Przystgpmy zatem do ich wyliczania:

Statki pasazerskie. Statkow czysto pasa-
zerskich jest na $wiecie niewiele. Précz prze-
strzeni zajetych przez maszyny, zbiorniki, urza-
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dzenia nawigacyjne i pomieszczenia zatogi —
cafa ich reszta to mniej lub wiecei obszerny ho-
tel, peten zbytkownych nieraz urzadzen, prze-
znaczonych dla wygody i rozrywki pasazerow.
Pomieszczen na fadunek, poza niewielkimi, stu-
zacymi do przechowywania bagazu, aut i prze-
sytek pocztowych — nie posiadajg. Do takich
statkbw nalezg w pierwszym rzedzie ogromne,
luksusowe transatlantyki — ptywajgce na tra-
sie Stany Zj. — Europa. Tonaz ich dochodzi do
85.000 BRT (,,Queen Elizabeth* — najwiekszy
statek Swiata), szybkos¢ do 31 weztow (okoto
60 km/godz.) a ilos¢ miejsc pasazerskich prze-
kracza 2.000. Do czystych ,,pasazerow* zaliczy¢
trzeba takze petnomorskie statki utrzymujgce
mkomunikacje na réwnie ruchliwych cho¢ znacz-
nie krétszych odcinkach (np. na kanale La
Manche) oraz niektére statki kursujace w ra-
mach wielkiego lub matego kabotazu (np. przed
wojng polskie statki ,,Gdynia“, ,,Gdansk*,
»Jadwiga®, ,,Wanda®).

Statki pasazersko - towarowe. Jest ich
znacznie wiecej niz statkbw wylgcznie pasa-

SSHzaioca PASAZroosyic

Poréwnanie wnetrz statku pasazerskiego oraz
pasazersko-towarowego

zerskich. Od tych ostatnich réznig sie przez po-
siadanie fadowni, przeznaczonych do przewozu
drobnicy. Transoceaniczne statki tego rodzaju
niezbyt wiele ustepujg w wielkosci i ilosci
miejsc pasazerskich—Iluksusowym olbrzymom.
Sg od nich jedynie znacznie wolniejsze. Przy-
kfad takiego statku to chocby polski transatlan-
tyk m/s ,,Batory“, ktorego zdjecie znajduje sie
na okfadce. Gtowne jego dane sg nastepujace —

M/s ,,Sobieski”

tonaz 14.287 BRT oraz 5.560 TDW, szybko$¢ 18
weztdw, diugosé 152 m., 832 miejsca pasazer-
skie. Drugi nasz statek tego typu to m/s ,,So-
bieski“ (11.030 BRT, 17 weztow, 994 miejsca
pasazerskie). Procz statkbw pasazersko - towa-
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rowych o zasiegu oceanicznym, spotyka sie bar-
dzo duzo tego rodzaju jednostek na szlakach
krotszych — petnomorskich i przybrzeznych.

Jest rzeczg ciekawa, iz prawie kazdy statek
pasazerski czy pasazersko - towarowy, nadaje’
sie do obstugi tego tylko szlaku, na ktory-zostat
zbudowany,,np. statki z linii potnocnoatlantyc-
kich nie odpowiadajg wymaganiom handlowym
i technicznym linii, obstugujacych Daleki
Wschdd czy Australie i odwrotnie.

Statki wycieczkowe. Zwykle w sezonie let-
nim poszczegllne Towarzystwa Okretowe wy-
cofujg z linii regularnych cze$¢ swoich- statkdw
pasazerskich i pasazersko - towarowych, prze-
znaczajac je do odbywania rejséw wycieczko-
wych (np. przed wojng ,,Batory” i ,,Pitsudski®).
Dlatego tez statkbw budowanych tylko w. tym
celu jest na Swiecie mato. Stosunkowo duzo po-
siadali ich przed wojng Niemcy, ktérzy zorga-
nizowali szeroko rozwinietg akcje wczasow let-
nich na morzu i dla jej przeprowadzenia dyspo-
nowali kilkoma duzymi statkami specjalnie do
rejsow wycieczkowych skonstruowanymi (np.
»,Robert Ley* 27.288 BRT).

Promy, kolejowe. Stanowig one osobng gru-
pe wsréd statkbéw pasazerskich. Jednostki te
transportujg na swych zaopatrzonych w szyny
pokfadach wagony osobowe wraz z pasazerami,

Prom kolejowy na kanale La Manche

ktorzy podré6z lagdowo - morska, odbywa¢ moga
w ten sposéb bez przesiadania i zwigzanych
z tym kiopotow. Promy kolejowe kursujg na
szlakach wyjatkowo ozywionych i waznych,
a przy tym krotkich np. na kanale La Manche,
miedzy Polskg a Szwecjg, itd.

Statki do przewozu drobnicy. Jednpstki te
sg do pewnego stopnia odwrdceniem statkow
pasazersko - towarowych. O ile u tych drugich
gtébwny nacisk jest ktadziony na przewo6z pasa-
zer6w, przez co ich cze$¢ hotelowa jest rozbu-
dowana znacznie bardziej niz tadownie — o ty-
le w pierwszych pomieszczenia na drobnice zaj-
mujg prawie caly statek, a kabin pasazerskich
jest tylko kilka lub kilkanascie i to nie zawsze.
tadownie drobnicowca sg poprzedzielane mie-
dzypokjadami, co umozliwia przewozenie to-
waréw nawet bardzo zrdznicowanych. Wihasne
ich urzadzenia przetadunkowe sktadajg sie nie
tylko z licznych bomoéw tadunkowych, ale nie
raz takze i ze specjalnych dzwigéw poktado-
wych. Statki drobnicowe posiadajg szybkosc,
przekraczajgcg zwykle 10 mil morskich na go-
dzine. Zaleznie od wielkoSci i zasiegu dzielg sie
na .oceaniczne, petnomorskie i przybrzezne. Je-
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$li chodzi o rodzaj, zeglugi jaka, uprawiajg, to
w wiekszosci tak jak i statki pasazerskie kursujg
na liniach regularnych, $cisle wg. z gory okre-
$lonego rozktadu jazdy. Niemniej spotyka sie
réwniez drobnicowce w zegludze trampowej.
Ostatnio po wojnie zarbwno na oceanicznych
liniach regularnych, jak i w oceanicznym tram-
pingu uzywa sie bardzo czesto wielkich drobni-
cowcow seryjnej, wojennej konstrukcji, bu-
dowanych podczas ostatniej wojny dostownie
tysigcami, gtéwnie w Stanach Zjednoczonych.
Jednostki te o tonazu ok. 10.000 TDW nalezg do
kilkunastu standartowych typow (bardziej zna-
pe: ,,Liberty”, ,Victory“, CI, C2 itd.). Polska
posiada obecnie pie¢ tego rodzaju statkéw, ob-
stugujgcych nasza nieregularng, zegluge ocea-
niczng (,,Baltyk”, ,Biatystok®”, , Borystaw"
»Tobruk®, [ Narvik“). Sg to po ,,Sobieskim*
i ,,Batorym* najwieksze nasze statki (tonaz ich
waha sie od 6.000 do 7.000 BRT). Poza tym po-
siadamy dos$¢ duzo drobnicowcoéw skonstruowa-
nych specjalnie do obstugi linii regularnych np.
m/s ,,Morska Wola" i m/s ,,Stalowa Wola" (ponad
3.000 BRT kazdy), utrzymujgce stalg komunika-
cje miedzy portami polskimi, a Ameryka Po-
tudniowg, dalej — motorowce ,,Lewant” i ,Le-
chistan* (po 1.900 BRT), ptywajace na Bliski
Wschdd, parowce ,Lublin“ (1.400 BRT)
i ,,Lech* (1.500 BRT), zbudowane specjalnie dla
obstugi linii do Wielkiej Brytanii itd. Prawie
wszystkie wymienione statki zaopatrzone sg
w specjalne komory chlodnicze umozliwiajgce
przewoOz tatwopsujgcych sie artykutow (zyw-
no$¢) oraz posiadajg kabiny.pasazerskie.

Statki - chtodnie. Specjalng odmiang dro-
bnicowcéw sg statki - chtodnie posiadajace ta-
downie catkowicie zaopatrzone w urzadzenia
chtodnicze i zamrazajgce. Poszczeg6lne komo-
ry moga mie¢ regulowang temperature zaleznie
od potrzeb. tadunkiem takich statkow sg naj-
czesciej tatwopsujace sie artykuty zywnoscio-
we, takie jak jaja, 'masto, dréb, mieso, owoce
itd. Liczne jednostki tego rodzaju kursujg, na
szlaku Ameryka Potudniowa — Europa, prze-
wozac z Argentyny mieso (gtdwnie do Anglii).
Wiele jest takze statkdw - chlodni przystosowa-
nych wytgcznie do transportu owocow potud-
niowych. Statki owocowe — sg to przewaznie
$redniej wielkosci szybkie motorowce, posiada-
jace czesto kabiny dla przygodnych pasazeréw.
Odznaczajg sie zgrabng, bialg sylwetka.

Statki do przewozenia lokomotyw. Wyda-
je sie to Smieszne, ale transportowane morzem
lokomotywy zaliczamy do drobnicy. Dlatego tez
statki przystosowane do przewozu lokomotyw
nalezy traktowa¢ jako swego rodzaju drobni-
cowce. Jest ich na Swiecie niewiele, przewaznie
w posiadaniu Norwegow. Jednostki te posiada-
ja masywne bomy fadunkowe, zdolne do prze-
fadunku wielkich nawet parowozow, tadownie
ich o specjalnym ksztatcie majg obszerne luki
i zaopatrzone' s§ w szyny oraz urzadzenia do
umocowywania tadunku. Cze$¢ tadunku umies-
ci¢ mozna réwniez i na pokiadzie.
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Statki do tadunkéw masowych. Jednostki
te obstugujg z reguty zegluge nieregularng,
trampowa, polegajgcg na przewozie tadunku
sporadycznie, zaleznie od potrzeby. Rdznica po-
miedzy tym typem statkow a drobnicowcami
polega na tanszej ich budowie, a wiec na stab-
szych maszynach, a przez to na mniejszej szyb-
kosci (ponizej 10 weztéw), na braku kabin pa-
sazerskich, na wiekszej prostocie urzadzen
przetadunkowych oraz pozbawionych miedzypo-
kfadow, tadowniach. Jednostki te sg tanie row-
niez i w eksploatacji, a tadunki jakie przewoza
to zazwyczaj catookretowe partie towaréw ma-
sowych takich jak wegiel, ruda, zboze, drzewo,
mineraty itp.

| w tej grupie statkObw réwniez zaznacza sie
wyrazny podziat na jednostki oceaniczne o za-
siegu miedzykointynentalnym,  petnomorskie
i przybrzezne.

Przybrzezny parowczyk do przewozu tadunkéw
masowych

Przedstawicielami polskich statkow tego
typu sg jednostki z serii ,,Krakéw" (ok. 2.000
BRT, 9 weztéw) oraz kilka innych (najwiekszy
z nich to ,Wista® — 3.108 BRT), zatrudnione
przewaznie w eksporcie polskiego wegla i przy-
wozie szwedzkiej rudy.

Tutaj tez zaliczy¢ trzeba wiekszo$¢ z pty-
wajacych jeszcze po Swiecie zaglowcéw. Zaled-
wie kilka jest jeszcze wielkich, oceanicznych
trampow zaglowych, wozacych do Europy au-
stralijska pszenice, stosunkowo wiele jest nato-
miast nieduzych zaglowcéw ok.-300 BRT, zao-
patrzonych zwykle w motory pomocnicze i kur-
sujgcych to tu, to tam w obrecie jednego lub
kilku morz. Np. na Battyku znane sg trzymasz-
towe, skandynawskie szkunery.

Warto jest sobie zda¢ sprawe, iz w razie
potrzeby statki do przewozu towaréw masowych
mozna zatrudni¢ przy transporcie drobnicy i na
odwr6t. Zazwyczaj jednak nie czyni sie tego ze
wzgledow w pierwszym rzedzie handlowo - kal-
kulacyjnych.

Czes¢ statkdw przewozacych tadunki ma-
sowe zostata w ramach daleko posunietej spe-
cjalizacji przystosowana do przewozu jednego
lub kilku rodzajow towaru — rekompensujac
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Samotrymowny parowiec do przewozu rudy i wegla

ograniczone mozliwo$ci  sprawniejszym trans-
portem i przetadunkiem. | tak spotykamy:

Weglowce i rudowce. Sg to statki przysto-
sowane do przewozenia jedynie tych dwoch to-
wardéw. Obszerne ich i proste fadownie budowa-
ne sg czesto w specjalny sposéb zapewniajgcy
im  samotrymownos$¢. Polega ona na
tym, ze dzieki konstrukcji wnetrza — chwy-
tak dzwigu ma dostep do catego +adunku, co
wyklucza potrzebe pomocy t. zw. trymeréw —
robotnikow podsypujgcych towar z katow fa-
downi pod otwor luku.

Statkii do przewozu drzewa. Kraje upra-
wiajgce na wielkg skale handel drzewem po-
siadajg specjalne statki do jego przewozu. Z po-
wodu duzej objetosci drzewa,' pry jego nie-
znacznej stosunkowo wadze — statki te prze-
wozg je nie tylko w przestronnych tadowniach,
do ktorych prowadzg obszerne luki, ale takze
i na poktadzie. W tym celu maszty i nawiewniki
sg przesuniete zupetnie na dziéb i rufe, wzgle-
dnie znajdujg sie tuz przy nadbudowce S$rod-
kowej. Z polskich statkéw do przewozu drzewa
przystosowane sg ,Lida i ,Hel".

Tankowce. Sj
to statki - cysterny
do przewozenia cato-
okretowych partii ta-
dunkéw plynnych, a
wiec ropy, benzyny,
olejow, itp. Charak-
ter i ilos¢ przewozo-
nych produktéw po-
zwala traktowaé je
jako odmiane stat-
klow zatrudnionych
W transporcie /towa-
réw masowych. Spo-
sob uprawiania ze-
glugi kwalifikuje je
zazwyczaj jako tram-
py. Wnetrze tankow-
ca zamiast fadowni
posiada szereg do-
brze wentylowanych
zbiornikéw, fatwych

Tankowiec
Widok na poktad

do oprdzniania czy napetniania przy pomocy sy-
stemu wiasnych silnych pomp. Tankowce beda-
ce zazwyczaj motorowcami, majg silniki umiesz-
czone przewaznie na rufie, mostek natomiast —
w potowie diugosci kadtuba. Nadaje im to cha-
rakterystyczng sylwetke.

*

Statki wchodzace w skiad floty handlowej,
zostaty z grubsza omoéwione. Zastrzegam, ze z
grubsza — bo temat jest tak obszerny, iz nie
wyczerpatby go i w wielkim, parotomowym
dziele. Ale czas juz zaja¢ sie innymi grupami —
0 wiele mniej zresztg skomplikowanymi. | tak
omoéwmy teraz z kolei FLOTE RYBACKA.

Rybotéwstwo dzieli sie pod wzgledem za-
siegu na przybrzezne, dalsze i da-
lekomorskie. Tak jest przynajmniej u nas.

Rybotéwstwem przybrzeznym  zajmuja,
sie niewielkie lodzie wiostowe, wiostowo - za-
glowe, zaglowce, motorowe i t. zw. pdlkutry.
Dtugos¢ ich waha sie od 4 do 10 metréw. Zato-
ga wynosi 2 — 3 ludzi. Przecietny potéw todzi
rybackiej wynosi u naszych wybrzezy 200 —
500 kg. ryby. I .

Rybotéwstwo dalsze (w naszych warunkach
np. na obszarze Batltyku) uprawiane jest przez
kutry 12—19 metrowe, o silnikach 60—120
konnych, z zatoga ztozong-z conajmniej 3 ludzi.
Ich przecietne potowy sg do$¢ znaczne i wahajg
sie od 2 do 5 ton.

Kuter jest to niewielki, budowany zwykle
z drzewa, motorowy statek rybacki z pomocni-
czym ozaglowaniem.. Lowi on ryby, w przeci-
wienstwie do todzi rybackich, przy pomocy
widka, sieci - worka ciggnietej ponad dnem
morza.

W rybotéwstwie dalekomorskim wystepu-
ja przewaznie dwa zasadnicze rodzaje statkdw
rybackich: traulery oraz lugry (inaczej dryfte-
ry). Traulery sg najwiekszymi i najsilniejszy-
mi reprezentantami rybackich flotylli. Ich du-
gos¢ wynosi od 35 do 60 i wiecej metrow, tonaz
od 200 do 600 BRT. Zaopatrzone sg zwykle
w maszyne parowg, lub silnik spalinowy od .350
do 850 KM. Zatoga wynosi 12 — 20 os6b. Trau-
lery potawiajg ryby podobnie jak kutry przy
pomocy sieci ciggnionej — jednak uzywany
przez nie trat jest bez poréwnania wiekszy.
Przecietnie, z kazdego pofowu trauler przywozi
50 do 100 ton Swiezej ryby. Ale jego obszerne
fadownie mogg pomiesci¢ nieraz i 150 ton.
Trauler potawia ryby przez caly rok — w
przeciwienstwie do lugra, ktory towi tylko Sle-
dzie i dlatego czynny jest jedynie w sezonie.

Luger jest nieco mniejszy od traulera gdyz,
dtugos¢ jego nie przekracza zwykle 40 m. a to-
naz 300 BRT. Maszyny jego sg znacznie stabsze
(100 — 400 KM), poniewaz stosowany przez lu-
gry, sposdb towienia nie wymaga silnych moto-
row, tak jak u trauleréw, ktére ciggng ciezki
trat. Luger pracuje tylko przy pomocy pjawnic
— ogromnych sieci zastawianych na ksztatt
firanek tuz pod powierzchnig morza, w ktére
tapig sie fawice S$ledzi, wyptywajacych w no-
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TABLICA POROWNAWCZA SYLWETEK STATKOW
| — statek pasazerski (ang. ,,Queen Mary ’), 2 — statek pasazersko-iowarowy (m/s ,Sobieski”), 3 — prom

kolejo (ang. ,,Hampton Ferry”), 4
statekm%

przewozu drobnicy na Ilnlach regularnych (m/s ,,Sta

duzy drobnico wiec serylmy WOJenneJ budowy (s/s ,Battyk”), 5 —

owa Wola”), 6 — statek do przewozu drze-

wa (s/s ,,Hel”), 7 — WEglowiec (s/s ,,Robur VIII”"), 8 — statek do przewozu iadunkow masowP]/ch (s/s ,,Kato-

wice”), 9 — statek do przewozu lokomotyw (norw. ,,.Belnor”), 10 — tankowiec (ang ,,Brit

Confidence”)

Il — towarowy motorowiec zeglugi przybrzeznej, 12 — rudowiec (ameryk. ,,Bethore™), 13 — trauler rybackl

14 — statek-fabryka wielorybnicza (niem. ,,Unitas”),
etnomorski, 17 — latarniowiec, 18 — lodotamacz (radz.

ablowiec (niem. ,,Neptun”).

cy na niewielkie glebokosci. Ztowione S$ledzie
luger, w przeciwienstwie do traulera, soli na
pokfadzie, pakuje do beczek i w tym dopiero
stanie, po zapetnieniu wszystkich posiadanych
beczek, dostarcza na lad.

Istniejg rowniez statki t. zw. lugro - trau-
lery, ktore tacza w sobie cechy obydwoch po-
wyzszych jednostek — pracujac w sezonie $le-
dziowym ptawnicaml i solgc Sledzie tak jak lu-
gry, a przez reszte miesiecy potawiajac rybe
biatag — wiokami, na wzor trauleréw.

W kazdym prawie kraju morskim, na sku-
tek odmiennych warunkéw lokalnych, wytwo-

ZEGLARZ NR. 4 1947 R,

15 — wielorybniczy statek mysliwski, 16 — holownik

»J. Stalin”), 19 — pogtebiarka czerpakowa 20 —

rzyt sie caty szereg innych jeszcze typow i ro-
dzajéw statkdéw rybackich. Opowiada¢ o nich
bytoby znacznym przekroczeniem ram niniej-
szego artykutu. Poprzestanmy na wyzej wy-
mienionych, dla nas najwazniejszych, rodza-
jach. *

FLOTA WIELORYBNICZA. Potéw wie-
lorybébw ma w sobie wiele cech wspdlnych
z rybotéwstwem. Jest to jednak nie tyle potow,
co raczej mysliwstwo. Do bezpo$redniego polo-
wania na wieloryby stuzg niewielkie, zwrotne
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Statek - fabryka wielorybnicza. Widok od rufy.
Widoczny otwor do wyciggania w.elorybow
na poktad oraz samolot wywiadowczy
statki mysliwskie, o tonazu ok. 300 BRT.
Uzbrojone sg one w umieszczone na dziobie
dziatko harpunicze, z ktorego wystrzeliwujg
pociski do dostrzezonych na powierzchni wie-
lorybow. Pocisk jest potgczony ze statkiem ka-
blem i w razie trafienia wytwarzany w specjal-
nych induktorach prad elektryczny zabija ol-
brzymiego ssaka w ciggu Kkilkunastu sekund.

sie zwykle opodal. Taki statek-fabryka, ktore-
go tonaz dochodzi nierzadko do 30.000 BRT po-
siada na rufie lub na dziobie specjalny wyciag
do dostarczania zabitych zwierzat na pokfad,
gdzie wieloryb zostaje pocéwiartowany i prze-
robiony na tran, konserwy, maczke itd. Statki-
fabryki peinig jednocze$nie role bazy macie-
rzystej dla catej flotylli statkéw mysliwskich,
ktore z nimi wspdtpracuja. Ostatnio zaopatruje
sie je takze w samoloty, ktére wypatrujg wie-
loryby i kierujg statki mysliwskie na wasciwe
miejsce. Procz statkow - fabryk i statkbw my-
Sliwskich uzywa sie w wielorybnictwie specjal-
nych tankowcéw stuzacych do transportu oleju
wielorybiego z teren6éw potowow do kraju ma-
cierzystego.

Z wielorybnictwem spokrewnione sg polo-
wania na foki i morsy. Odbywajg sie zwykle
przy pomocy broni palnej, a gtdbwnym tupem
sg skory upolowanych zwierzat. Do polowania
na foki i morsy uzywa sie niewielkich, lecz nad-
zwyczaj mocno zbudowanych i w silne zaopa-
trzonych silniki — statkdw mysliwskich  (ok.
75 BRT). Na statkach tych mysliwi wedrujg
wsrdd lodow i polujg na wylegujace sie na
krach zwierzeta, poczem skory ich po zdarciu,

tadujg do fadowni.

Upolowane wieloryby statki mysliwskie odho- ) _
(Dokonczenie artykutu w nastepnym n-rze ,,Zeglarza”)

lowywujg do swojego statku macierzystego,

ogromnej ptywajacej przetwdrni, znajdujgcej JOTEM.
K KOMUNIKAT
, KIEROWNICTWA KURSOW PRACY MORSKIEJ
Korespondencyjny kurs przygotowawczy na tamach ,,Zeglarza” — dobiega konca. Dotychczasowy

materiat wystarcza catkowicie do wypetnienia wszystkich rubryk arkusza zadan, zatgczonego do zgtosze-
nia na kurs pracy morskiej. Nastepny (majowy) numer ,,Zeglarza" zawiera¢ bedzie ostatnig grupe earty-
kutéw objetych cyklami kursu przygotowawczego. Précz tego umieszczony w nim bedzie spis ekwipunku
jaki nalezy przywiez¢ ze sobg na kursy letnie. Numer wyjdzie z druku na samym poczatku maja. ,,Ze-
glarz” czerwcowy, ktéry ukaze sie juz pod koniec maja — bedzie catkowicie poswiecony kursom letnim
i przyniesie caly szereg informacji, szczegotow i materiatow do przyswojenia.

Przypominamy, ze zgtoszenia na kursy pracy morskiej nadsyta¢ nalezy nie wczedniej niz 1 maja
i nie pdzniej niz 10 maja. Pamieta¢ rowniez trzeba o jaknajwczesniejsztym. uzupetnieniu zadan nr. 1
i 2 (,,Zeglarz" z pazdziernika 46 i stycznia b. r.), jesli tego kto$ dotychczas nie wykonat. Nie nalezy sie
denerwowac i zasypywac nas listami — wszyscy zostang zawiadomieni o ewentualnym przyjeciu lub nie-
przyjeciu jeszcze w ciggu maja.

WAZNE: Czionkoicie organizacji miodziezowych moga nadsytaC swoje zgtoszenia na kurs pracy
morskiej tak jak wszyscy — BEZPOSREDNIO DO PCWM, Gdynia, Al. Zjednoczenia 3 — a nhie przez
zarzad gtéwny sicojej organizacji jak byto ogto$zone wulotkach i w poprzednim numerze ,,Zeglarza”.

SPORT W PCWM
W dniu 29. I1l. 47 r. odbyly sie

UWAGA LICEALISCI

4 . . W okresie akcji letniej (od czerwca do wrzesnia) Panstwowe Cen-
Rfllors %}Nalzna:woggnsgivowaeékieszlljg;y trum Wychk?V\éaniﬁ Morskljegﬁ zatrutlj(ni instruktorggv—przev(\godnik%w po
% . ’ orcie i zakladach portowych. Funkcje te, po odbyciu odpowiedniego
niow o mistrzostwo PCWM na_rok ﬁursu zorganizowanego przez PCWM, petni¢ moga icealiéc? kandydaci

46/47. W stylu dowolnym na 60 m. 45 czelni morskich, ktorym gruntowne zetkniecie sie z praca portu —
Blerwsz m miejscem podzielili si¢  \faryi znacznie przyszie s%ijdiag ¢ Frprcap

oks i Paderewski w czasie 45 sek. , . . . .
s . ) WARUNKI: 8 godzin pracy instruktorskiej, catkowite utrzymanie, za-
(obay Szkota Rybakow Daleko kwaterowanie oraz ryczatt 2.000 zt miesiecznie.

morskich). W stylu klasycznym ) - ) ; .
pierwsze miejsce na 60 m. zdoby} PODANIA wraz ze szczegotowym zyciorysem i dowodem lojalnosci wy-
Wojda (Szkota Jungéw) w czasie 54 stawionym przez uprawnione wiadze panstwowe, przesyfac
sek. Drugim byt Zdziennicki (Szko- mozna do konca kwietnia na adres: PCWM Gdynia, Aleja
B Junds W pokazie skokd Zjednoczenia 3 z zaznaczeniem na kopertach ,,PRZEWOD-
a Jungow). W pokazie skokow z NICY PORTOWI”. Blizsze informacje otrzyma¢ mozna w
t(rSaercF))’fgI"J]zngr(]’)%{/l)eplej I wypadt Suski redakcji ,,Zeglarza” (adres — jak wyzej).
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KURSY PRACY MORSKIEJ

jiL
«L¥
¥ —— = - =
Dziwna
~¢oiosttséay "TT™
I1zb/niea

TONAZ flwObJ (BLT) 2.56 000
ILOSC UUTUCUJ, 350
ILOSC LUGBOId | TDRULEDOUJ 52
potowa RYB (u»T) 15'000 23'000 ?0 000
PRZCELRDUNEIC PORTOW (wvl) 16 000040 Sooooog 25 pooooo

' STOCZNIC CZYNNE 1 0 8

Po6tnocng granice Polski na przestrzeni 523 km oblewa Battyk, faczac nas szlakami zeglugo-
wymi z krajami catego Swiata i otwierajgc przed nami dostep do zasobow rybnych wszystkich morz.

Zeby to dogodne morskie potozenie stato sie podwaling naszego dobrobytu — z gruzéw,
zniszczen i strat wojennych odbudowujemy i montujemy na nowo wielki warsztat pracy morskiej:
porty, flote handlowa i rybacka, stocznie, zaktady przetwoérstwa rybnego i przemystu portowego.

Rozciggajacy sie od Szczecina az po Gdynie, Gdansk i Elblag wielki warsztat pracy mor-
skiej potrzebuje wielotysiecznych rzesz pracownikdw morza: marynarzy i oficerébw floty handlowej,
robotnikéw, technikdéw i inzynier6w stoczniowych, budowniczych portéw, robotnikéw portowych,
spedytorow, makleréw, handlowcow, fachowcow z dziedziny zeglugi i pracy portu, rybakéw kutro-
wych i dalekomorskich, sieciarzy, wedzarzy, solarzy oraz pracownikéw administracji morskiej.

Ciezka i twarda praca rybaka, nieco lzejsza praca marynarza, wreszcie stosunkowo najlzej-
sza praca na wybrzezu w réznych instytucjach, przedsiebiorstwach i zaktadach przemystowych por-
tu — odznacza sie wspolng cecha: jest ciekawa i daje petng rado$¢ zycia tym, ktorzy sie do niej na-
dajg i ktérych morze pociaga. v

Sami najlepiej wiecie, jak wielu z Was morze neci, jak wielu z Was mysli o pracy morskiej.

Panstwowe Centrum Wychowania Morskiego organizuje KURSY PRACY MORSKIEJ po to,
zeby Was przygotowac¢ do pracy na morzu, zetkng¢ Was bezposrednio i zapozna¢ z wielkim warsztatem
pracy morskiej, da¢ mozno$¢ sprébowania Waszych sit, rozbudzi¢ zainteresowanie, moze nawet za-
mitowanie i umozliwi¢ rozpatrzenie sie w szkolnictwie zawodowym.

Dla kogo przeznacza sie KURSY PRACY MORSKIEJ?

Ogdlnie biorgc — dla wszystkich, ktérzy chcg pracowa¢ ha morzu bez wzgledu na wyksztat-
cenie (po szkole powszechnej czv sredniej ogdlnoksztatcacej). Obowigzkowo zgtaszac sie winni przy-
szli kandydaci do Panstwowej Szkoty Morskiej, Szkoty Jungéw i Szkoty Rybakéw Dalekomorskich.
Z pozytkiem dla siebie przejda przez nie kandydaci do Liceum Budowy Okretéw, do Wyzszej Szkoty
Handlu Morskiego, na Wydziat Okretowy Politechniki Gdarskiej. Przydadza sie kandydatom do roz-
nych innych zawoddw, nie posiadajgcych specjalnego szkolnictwa, w ktérych umiejetno$¢ zawodowa
zdobywa sie w codziennej praktyce lub na kursach doksztatcajgcych.

Duzo korzysci wyniosg uczniowie szkét zawodowych, np. handlowych lub technicznych, kté-
rzy chcg po ukonczeniu nauki szuka¢ pracy nad morzem .

Wreszcie zgtasza¢ sie mogg miodzi dziatacze z OMTUR, ZWM, ,Wici“, ZHP i L. M.. ktérzy

interesuja sie sprawami morskimi i chcg je propagowa¢ w swoim $rodowisku. Nauczg sie wiele.

Kto nie powinien sie zgtaszac?

— Ci, co chcg sie nad morzem opala¢, kapac, plazowac, zeglowac i odpoczywaé, bo program
kurséw nie przewiduje tego, lecz wiele réznych zaje¢ potgczonych z wysitkiem.
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PROGRAM KURSOW PRACY MORSKIEJ | tydzien — zajecia szalupowe; nauka wiosto-
wania na szalupie, ptywanie pod zaglami,
wycieczka parodniowa po zatoce, zalewie
lub krotkie wycieczki na otwarte morze. W
ten spos6b poznacie morze, fale, wysitek fi-
zyczny w zespotowym wiostowaniu, dziata-
nie zagli, sterowanie, stuzbe ,,na oku“. Be-
dzie to wstepem do zajeC drugiego tygodnia.

Il tydzieh — zajecia rybackie: wyplywanie

na potowy na kutrach i t6dkach, naprawa
sieci i szykowanie hakoéw, praca w wedzar-
ni i matej stoczni rybackiej przy budowie
i naprawie kutrow. W ten sposéb zapozna-
cie sie z elementami rybotowstwa morskie-

go.

Il tydzien — zajecia portowe: praca przy prze-
tadunku, doktadne zwiedzanie wielkiego
portu, urzadzen przetadunkowych, zakia-
dow przemystowych, stoczni. Zwiedzanie
statkbw morskich, zwiedzanie miasta por-
towego. Zajecia te majg dac Wam zarys

MIEJSCE. wiadomosci 0 pracy w portach i zegludze.

Kursy pracy morskiej odbywajg sie w nastepujacych osrodkach PCWM:

w Gdyni — uczestnicy przyjezdzajg do Gdyni, tu odbywajg kurs i stad rozjezdzajg sie z powrotem;

w tebie/Gdyni — uczestnicy przyjezdzajg do teby, tu przechodzg zajecia szalupowe | czesciowo_ rybackie, po czym

na zajecia portowe i dokonczenie rybackich przejezdzajg do Gdyni, skad nastepnie powracajg do domow;

w _Szczecinie/Dziwnej — uczestnicy J)rz jezdzajg do Szczecina, skad szalupami ptyng do Dziwnej, tu przechodzg

zajecia rybackie, po czym wracajg, do Szczecina na zajecia portowe | stad rozjezdzaja sie¢ do domoéw.

TERMINY.

Kursy pracy morskiej w kazdym o$rodku odbywaja sie w 15 turnusach, zaczynajacych sie co tydzien. )
1 OJ) 2 czerwca dlo 21 czerwca 6. od yWlllpca do 26 lipca 11. 03/ 11 sierpnia do 30 sierpnia
2. od 9 czerwca do 28 czerwca 7. od 14 lipca do 2 sierpnia 12. od 18 sierpnia do 6 wrze$nia
3. od 16 czerwca do 5 lipca 8. od 21 lipca  do 9 sierpnia 13. od 25 sierpnia do 13 wrzesnia
4. od 23 czerwca do 12 lipca 9. od 28 lipca do 16 sierpnia 14. od 1 wrzesnia do 20 wrze$nia
5. 0d30 czerwca do 19 lipca 10. od 4 sierpnia do 23 sierpnia 15. od 8 wrze$nia do 27 wrzesnia

Co poniedziafek zaczyna sie¢ nowy turnus. Przyjazd uczestnikéw do Gdyni, Szczecina i teby winien nastapic
wieczorem w niedziele lub w poniedziatek rano. Spéznieni nie zostang przyjeci, Koniec turnusu po 20 dniach
w sobote po potudniu — odjazd do domow pocia?(ami wieczornymi tegoz dnia.

Uwaga, dla kandydatow d6 Panstw. Szkoty Morskiej: W r. b. kandydaci do PSM. przed badaniami lekarskimi
1 egzaminami _wstepnymi, ktore rozpoczng sie w pierwszych dniach sierpnia — muszzi) odby¢ kurs pracy morskiej
w Jednym z 7 pierwszych turnusOw. Na pierwsze turnusy w czerwcu przyjmowani bedg kandydaci ktérzy majg
juz ,matg mature”, a na turnusy lipcowe ci, ktérzy dopiero w r. b. skoriczg gimnazjum.

KOSZTY.
Kursy sq bezptatne. Uczestnicy pokrywajg tylko kossty przyjazdu i powrotu.

WARUNKI PRZYJECIA.

a) dobre zdrowie, stwierdzone zaswiadczeniem lekarskim; ,

bg dla kandydatow do zawodéw marynarza lub rybaka poza tym dobry wzrok, stuch, zdrowe uzebienie,
silny organizm, bardzo dobre zdrowie, minimum 160 cm wzrostu ! 50 kg wagi;

€) umiejetnos¢ ptywania;

d) ukonczone conajmniej 7 klas szkoty powszechnej; i

e) ukonczone 15 lat;
zezwolenie rodzicow dla niepetnoletnich;

g) ukonczenie korespondencyjnego kursu przygotowawczego oraz conajmniej dostateczne wykonanie arkuszu

h) dobra opinia organizacji miodziezowej, ldb witadz szkolnych.

zadan;
Zggoszenia nalezy przesyta¢ na formularzach “zatgczonych do nlniejsz(ejj ulotki, wypetniajagc starannie odpowiednie
rubryki oraz wykonywujac arkusz zadan sprawdzajacych ogdlne wiadomosci 0 morzu. Zgtoszenia nie wypetnione
nie beda rozpatrywane.

KORESPONDENCYJNY KURS PRZYGOTOWAWCZY W ,ZEGLARZU”,

Uczestnicy kurséw pracy morskiej muszg posiadaC pewien zasob wiadomosci o morzu. Dlatego w miesigczniku
»Zeglarz” prowadzony jest korespondencyjny kms przygotowawczy podajacy niezbedny materiat z ogolnej wie-
dzy o morzu. Kandydaci na kursy pracy morskiej muszg odby¢ ten kurs przygotowawczy, nadesta¢ blankiet zgto-
szenia, drukowany w kazdym numerze ,.Zeglarza”, i podany obok, zaprenumerowac ,Zeglarza” na czas od paz-
dziernika 1946 r. do czerwca 1947 r. (koszt prenumeraty za 3 kwartaty — 90— zl, przesyta¢c na konto PKO
XI-160) oraz nadestaC odpowiedzi na podane w ,Zeglarzu” zadania. .
Ni*ezaleilnie od tego dla sprawdzenia tych wiadomoscinalezy wypetni¢ arkusz zadan, podany na odwrotnej stronie
zgtoszenia.
Miesigcznik ,,Zeglarz” jest niezbedny dla kazdego uczestnika kursow pracy morskiej. Jest on bowiem podrecz-
nikiem wiedzy o0 morzu ulatwiajgcym wypetnienie arkusza zadan, poza tym w numerach: majowym | czerw-
cowym dostarczy wszelkich informacji o kursach | ewentualnych zmianach, poda Informacje o potaczeniach kole-
jlowych, plan osrodka w Gdyni. tebie, Szczecinie i Dziwsaj, wykaz ekwipunku, regulamin kurséw, instrukcje
70 upowa i wtste



ZGELOSZENIE NA KURS PRACY MORSKIEJ PCWM

w osrodku ---- na turnus od dn do dn
(podaj jeden z trzech: Gdpaia, Leba/Gdgnia, Szczecin/Dziunia) 1 2 3 {ui/g dat na stronie obok)

PCWM zastrzega sobie ew. przesuniecia kandydatow na inny turnus lub do Innego o$rodka.
Oswiadczenie zglaszajacego sie.

) OSwiadczam, ze moim zamiarem jest poswieci¢ sie pracy morskiej, jako .
1 zamierzam kandydowa¢ do szkoty ' i kledyT

*) OSwiadczam, ze jako cztonek organizacji miodziezowej 1 . chce szerzy¢ zro-
zumienie morza w swoim S$rodowisku i dlatego pragne odbyC kurs pracy morskKiej.

Umiem ptywac i potrafie utrzymaé sie na wodzie przez 15 minut.

Zobowiazuje sie SciSle przestrzega¢ regulamin kurséw. Zobowigzuje sie pokry¢ ewentualne szkody powstate
z mojej winy 1 nie bede roscit pretensji do PCWM w razie nieszczesliwego wypadku.

Po przyjezdzie na Kkurs przedioze Iegig/macje szkolng lub inny dowdd osobisty, ostatnie Swiadectwo szkolne,
1 fotografie i zdeponuje pienigdze na droge powrotna.

*) niepotrzebne skreslié. (podpis)

Pouczenie dla zgtaszajacego sie.

Wypehnij dokladnie i czytelnie zgtoszenie ! arkusz pytan oraz uzyskaj podpisy w p-tach 14, 15 1 16. Dotacz
czystg kartke .pocztowg ze znaczkiem, zaadresowang do siebie, na ktérej PCWM przysle zawiadomienie
0 przyjeciu na kurs lub_ odrzuceniu. Zgtoszenie wraz z kartkg wtdz do Kkoperty i wyslij albo do PCWM
(Gdynia, Al. Zjednoczenia 3) jezeli nie jestes cztonkiem zadnej organizacji _mtodziezowej, albo do Zarzadu
Gtéwnego Twojej or aniza((:jjl, ktora przesle je dalej do PCWM. Nie wysytaj przed 1 maja, ale nie poznigj
niz 10 maja b. r. Odpowiedz otrzymasz przed 1 czerwca.

Kandydaci do PSM winni sktadaC zgtoszenia jak najwczesniej.

Dane personalne: 14. Oswiadczenie rodzicow lub opiekundw.
1 Zezwalam synowi*), wychowankowi*) na uczestniczenie w
aZwWisko kursie pracy morskiej, ~zobowiazuje sie pokryC ewentualne
szkody powstate z jego winy i nie bede rosci¢ pretensji do
2 PCWM w razie nieszcze$liwego wypadku.
Imie
S *) niepotrzebne skreslic. (podpis | adres)

adres-poczta 15. Zaswiadczenie lekarza.

Stwierdzam, ze ---

ulica (wle¢) nr. domu jest zdrowy, normalnie zbudowany, zdolny do wysitku przy
wiostowaniu i kilkugodzinnej pracy fizycznej.
5 Uwagi lekarza: o
data [ miejsce urodz.
6 . .
przynaleznodC panstwowa (podpis ! pieczatka lekarza)
Dodatkowe zaswiadczenie dla kandydatéw do zawodu mary-
7 : narza lub rybaka. Jesli niepotrzebne — skreslic.
wyksztatcenie Posiada budowe silng i prawidtowa, conajmniej 160 cm wzro-
stu 1 50 kg wagi, nie posiada zadnych wad organicznych ani
o . schorzen, ma ostros¢ wzroku normalng, zdolnos¢ rozrdzniania
obecne zajecie: uczysz sie czy pra- barw — prawidtowa, normalny stuch i zdrowe uzebienie \

cujesz? (wszystkie zeby zaleczone, brak najwyzej 2).

Uwagi lekarz»:

nazwa szkoty lub zaktadu pracy

10 (podpis 1 pieczatka lekarza)
czy nalezysz do org. mlodz.7 16. Opinia szkoty lub organizacji mtodziezowej.

. cieszy sie dobrg opinia,
Imiona rodzicow znane Jest jego zainteresowanie morzem 1 odbycie przezen

kursu pracy morskiej (na koszt panstwa) bedzie pozyteczne
dla spoteczenstwa.

11

zawdd ojca _
13. Kiedy zaprenumerowate$ ,.Zeglarza” . . .
. L odpis wychowawcy, kierownika lub dyrektora szkoty, lub
1 kiedy zgtosite$ sie na ezposredniego zwierzchnika w organizacji mtodziezowej, pie-

kurs korespondencyjny-------......----- czatka i adres.
TU ODCIAe

) o ) ZGLOSZENIE na kuks korespondencyjny
Zanim nadeSlesi zgtoszenie na kurs pra-

cy morskiej — musisz ukoniczy¢ korespon-  Nazwisko | Imie

dencyjny kur» przygotowawczy ,Zegla-
rza”.

. - ... adres I
W tym celu wytnij, wypetnij i przeslij
do .Zeglarza” umieszczony obok formu-  gaia yrods, e zawdd 0jCa  ,, wevoorreerreennnn.
larz, zaprenumeruj ,Zeglarza” na okres ! !

od K <6 — VL 47 — przeaylajee 98.— at. wyksztafcenia ——-------=----- -

w1zl iji jin P cee [ i juiranTWrr——. i, -jrjiijonnnnii
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Catkowitego materiatu do odpowiedzi dostarcza kurs kores-
pondencyjny ,.Zeglarza”, kronika ,,Na morskim horyzoncie” 1 roz-
ne artykulty w ,.Zeglarzu” poczawszy od 1-go numeru.

1. Narysuj miekkim czarnym otéwkiem nastepujace syhwetkl:

zwykty towarowiec
troj zrebowy duzy statek pasazerski

10.
11.

12.

13.

14.

. Podaj nazwy 10 najwiekszych pol- '

skich statkdw handlowych.

. Jaki jest najwiekszy statek na Swie-

cie, podaj jego dtugos¢ i szybkosc.

. Wylicz rodzaje statkdw, ktérych syl-

wetki widzisz na rysunku wybrzeza
na poprzedniej kartce.

. Jakie sg rodzaje silnikéw napedo-

wych na statkach?

. Podaj nazwy statkbw zagranicz-

nych, ktore najczesciej odwiedzajg
nasze porty.

. Jaka jest réznica miedzy rybackim

trauleYem 1 lugrem?

. Ktory z polskich zaglowcow jest fre-

gatg, a ktéry szkunerem?

. lle kg. ryby przecietnie przywozi z

dziennego potowu kuter rybacki?
Jakie znasz ryby morskie?

Ktora okolica na Battyku nigdy nie
zamarza?

Wymien polskie latarnie morskie
miedzy Gdanskiem i Dertowem.

Jakie przedsiebiorstwa muszg by¢
w kazdym miescie portowym?

Wymien 5 ksigzek na tematy mor-
skie.

duzy tankowiec trauler rybacki

Wypisz 50 poznanych wyrazéw ,morskieh” po 10 w kazdej grupie.

15.
z dziedziny przy- | z dziedziny stat-
rody morza kow morskich

uczy sie czy prac_uge

z dziedziny urza-
dzen portowych

(w jakim zawodzie
przynalezno$¢ do organ, miodziez.

kiedy zaprenumerowat ,Zeglarza”

Wyciaé, etni¢ 1 pr
yciac, wyp AP

zestaC do Redakcji LZeglarza” — Gdynia,
. Zjednoczenia 3, PCWM.

z dziedziny zaje¢ rozne inne, jakie
I zawodow morskich  Ci przyjda na mysl

na konto PKO XI-160 ,Zeglarz” — Gdy-
nia 1 wykonaj dwa dotychczas ogtoszone
zadania, nadsylajagc odpowiedzi najp0Oz-
niej w kwietniu.

Zréb to piezwiocznie, bo bez tego Two-
je .zgtoszenie na kurs pracy morskiej nie
bedzie wazne!



dr. z. Mulicki

Falami morskimi wyrzucane na brzeg okru-
chy bursztynu, skrzetnie zbierane przez kazde-
go, kto je tylko dostrzeze i rozpozna, sg niczym
innym jak skamieniatg w ciggu tysiecy lat zy-
wicg drzew szpilkowych — S$wierkow, sosen,
jodet. Saczac obficie zywice z ran swych pni,
zadawanych wichurg, piorunami lub tez przez
owady — szkodniki, drzewa te daly poczatek
poszukiwanemu od zamierzchtych czasow bur-
sztynowi, ktérego przejrzyste brytki czesto za-
mykajg w sobie — jakby w lodzie — rosliny
i zwierzeta, ktore ongi$ zyly (rys. 1 i 2).

Wtopione w bursztyn organizmy, jakkol-
wiek same ulegly powolnemu rozkfadowi, po-
zostawity jednak tam swoéj dokiadny odlew
z najdrobniejszymi szczegdtami budowy, a chi-
tynowe skrzydfa chrzgszczy nienaruszone ze-
bem czasu, mienig sie t3> samg Swiezoscig barw
co przed tysigcami wiekow. Z form zwierzecych

Rys. 1. — Wrostek kwiatu kamelii (nieco zmniejszony)

najczesciej spotyka sie w bursztynie owady, lecz
zdarzajg sie i inne np. roztocza, skorupiaki,
pajagki, niekiedy nawet z resztkg ich sieci, $li-
maki, a nawet jaszczurki. Sg to przewaznie oka-
zy drobne, gdyz wieksze, silniejsze mogtly fat-
wiej uwolni¢ sie z lepkiej zywicy, z ktdrg mu-
siajy sie zapewne niekiedy zetkng¢, jednak...
Zdarzyto sie to raz i to nawet niedawno
w Gdyni, gdy usypywano molo Potudniowe
i bagrowano basen Prezydenta. Draga, ssac
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QyW1 p, zyrodo morze

Z basenu piasek, wraz z wodg wyrzucata od cza-
su do czasu spore kawatki bursztynu, ktore
zbierali ludzie pracujacy najblizej otworu wy-
lotowego. Wtedy kto$ podobno natrafit na ka-
watek bursztynu z zatopionym wewnatrz pta-
szkiem, a chcac doktadnie przyjrze¢ sie mu ,,0d
srodka“, rozbit go na kawatki. Pomijajgc nawet
to, ze nauke pozbawit tak cennego okazu, czio-
wiek ten w sekundzie przestat by¢ milionerem,
ktérym stat sie przed chwilg, gdy go podnosit.
Strate te znidst lekko, nie zdajac sobie z nigj
sprawy.

Bursztyny z za-
wartymi w nich or-
ganizmami czyli wro-
stki, pozwalajg od-
tworzy¢ obraz przy-
rody owych odle-
glych czasoéw, kiedy
0 obecnosci cztowie-
ka na ziemi nic Rys2 _ WroStek owa(ta
me wiadomo, a przo-
dek konia by} zwierzatkiem wielkoSci dzi-
siejszego  krélika. W tych to czasach wspom-
niane drzewa szpilkowe wraz z innymi, jak
tujg, debem, bukiem, wierzbg, akacja, klonem
i kasztanem oraz tropikalnymi palmami wach-
larzowymi, cyprysami i magnolig porastaty lad,
tworzac rozlegte lasy bursztynowe. Bogato pod-
szyte wawrzynowymi krzewami, paprociami,
wrzosem i rozlicznymi mchami, byly one kro-
lestwem ruchliwego Swiata owadow. Dzigki
tym wrostkom wiemy, ze znaczna czes$¢ obecne-
go Bailtyku byta wowczas lgdem pokrytym la-
sami i ze klimat by} tu o wiele cieplejszy, bo-
wiem flora bursztynowa mogta rozwijaé sie
przy $redniej rocznej temperaturze 20° C, a wiec
przy takiej, jaka posiada dzi$ pétnocna Afryka
Z biegiem czasu roslinnos¢ lasow bursztyno-
wych utworzyta znacznej grubosci poktady ge-
ologiczne, ktore na skutek ruchéw skorupy
ziemskiej, zostaty pochtoniete przez morze i po-
kryte jego osadami. Z kolei osady te, zawiera-
jace duze ilosci zakrzeptej zywicy, zostaty bgdz
wyniesione z powrotem jako lad, bg.dz tez pozo-
staty pod woda i w niektérych miejscach by-
waty wyptukiwane prgdami morza i wyrzucane
na brzeg, tworzac wtérne osady w innych miej-
scach. Tak powstaty najbogatsze jakie znamy
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zfoza na potwyspie Sambijskim, w bliskim sa-
siedztwie naszych wybrzezy. Stamtad pochodzi
tez prawie wszystek bursztyn, znajdujacy 'sie
na rynku Swiatowym. Roczne wydobycie jednej
tylko kopalni sambijskiej, wynosito przed woj-
na okoto 400 ton, procz tego 25. do 40 ton rocz-
nie wydobywano badz z wody rozmaitymi pro-

Rys. 3 — Poszukiwanie bursztynu z todzi

stymi narzedziami (rys. 3), badZ po prostu zbie-
rano wyrzucony na brzeg. Najwieksze okazy
pochodzg z kopaln sambijskich, gdzie szczegdl-
nie obficie wystepujg w warstwie zwanej zie-
mig niebieska (rys. 4), ktérej migzszo$¢ docho-
dzi 8 m.

Bursztyn wystepuje nie tylko na wybrzezu
Battyku i Morza Potnocnego, ale réwniez w wie-
lu miejscach kuli ziemskiej, jednak w iloSciach
bardzo matych i zwykle w gorszym gatunku.
Znajduje sie go na Sycylii (t. zw. symentyt), we
Francji, Portugalii, Hiszpanii, Dalmacji, na
Wegrzech, Kamczatce, w Anglii, Australii, na
Nowej Zelandii, pdtnocnym wybrzezu Afryki,
w Birmie (zwany birmitem) itd. Pieknym i bar-
dzo cennym gatunkiem jest rumenit o ciemno-
brunatnym zabarwieniu i. o charakterystycz-
nych spekaniach.

Battycki bursztyn otrzymal nazwe ziota
poinocy od ztoto - zOttego zabarwienia. Moze
ono jednak przechodzi¢ poprzez brunatny do
hiacyntowo - fioletowego, zielonego a nawet do
barwy niebieskiej-i czarnej; bezbarwnie prze-
zroczyste sg rzadkoscig. Zmetnienie bursztynu
spowodowane jest zawartymi w nim niezwykle
drobnymi banieczkami powietrza o $rednicy od
0,0008 do 0,02 mm. Przez wypetnienie tych ba-
nieczek gorgcym olejem, pozbywa sie zmetnie-
nia. Drobne, przezroczyste kawatki mozna sta-
pia¢, pod wysokim cisnieniem i otrzymuje sie
bursztyn prasowany zwany ambroidem. Od-
padki i bursztyn nieprzezroczysty stapia sie na
t. zw. kalafonie bursztynowg', ktora rozpuszczo-
na w bursztynowym oleju daje lakier burszty-
nowy, ciemny lecz twardy i trwaty. Kwas bur-
sztynowy zawarty w iloSci 7% otrzymuje sie
jako bardzo cenny produkt uboczny przy suchej
destylacji i stapianiu. Gtownym jednak skjad-
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nikiem bursztynu jest wegiel (79%), a poza tym
wodor i tlen (po 10,5%) oraz nieznaczne ilosci
siarki. Bursztyn topi sie przy temp. 280 —
350° C i pali sie wonnym, kopcacym ptomie-
niem. Rozpuszcza sig, cho¢ opornie, w alkoholu,
eterze, dwusiarczku wegla, terpentynie, benzo-
lu i inn.

Dzieki temu, ze ciezar wiasciwy bursztynu
(1,01 — 1,05) jest tylko nieznacznie wiekszy od
ciezaru wiasciwego wody morskiej, moze on by¢
fatwo przesuwany po dnie pragdem wody i wy-
rzucany na brzeg wraz z innymi lekkimi szczat-
kami organicznymi. To tez najwiecej okruchdéw
bursztynowych mozna znalezé po silniejszych
sztormach na linii utworzonej z wyrzuconych na
brzeg wodorostéw, zbutwiatych kawatkow
drzewa, skorup itp. Znajdowane obok kamyki,
niekiedy tudzaco don podobne, mozna tatwo od-
rozni¢ dotykiem, gdyz bursztyn jako zty prze-
wodnik ciepla, wydaje sie cieplejszy.

W starozytnosci przypisywano mu wiasci-
wosci lecznicze, a nawet do niedawna kobiety
rosyjskie karmigce dzieci, nosity bursztyny ja-
ko ochrone przed chorobami a mieszkancy Ma-
rokka uwazajg, ze chroni on przed niebezpie-
czenstwem w walce. Grecy znali jego wasnosci
wywotane przez potarcie i wiasnie od greckie-
go stowa oznaczajgcego bursztyn — elektron —
otrzymata swg nazwe

Jako materiat na-
dajacy sie do wyro-
bu ozdéb i roznych
przedmiotow uzytecz-
nych o artystycznym
charakterze, byt cev
niony i poszukiwany
od bardzo dawna. To
»Ztoto pdéinocy” roz-
sprzestrzeniato sie na
potudnie za posred-
nictwem Fenicjan, do
luddbw 0o wysokiej
kulturze, jeszcze na
wiele wiekoéw przed bijskiego z poktadem
Rzymianami, ktérzy ursztynonosnym
dopiero pdzniej przedsiebrali takie wypra-
wy. Na podstawie wykopalisk ustalono trzy
drogi handlowe, ktoérymi wedrowat bursztyn.
Dwie z nich, pod koniec epoki kamiennej i w
epoce brazu, prowadzity z Danii wzdluz taby
— z pewnymi rozgatezieniami — do Dunaju,
a potem przez przetecz Brennerskg do Wioch
i dalej. Trzecia, w epoce zelaznej, od Battyku do
Adriatyku  wzdluz  Wisty, Odry, Maruczy
i Drawy.

W naszych czasach rozchodzi sie. dalej po
catym Swiecie, lecz drogami zupetnie innymi,
takimi jak wszystko to, co stanowi przedmiot
handlu. Gtéwnymi rynkami zbytu sg — obok
Europy — Indie, Japonia, <pin. Afryka, Mala
Azja i Ameryka. Dociera wszedzie i znany jest
ogolnie. Wiedzmy o nim i my, ktorzy tu na wy-
brzezu — mozna powiedzie¢ — po nim chodzi-
my.

Rys. 4 — Uproszczony profil
geologiczny wybrzeza sam-
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Uwaga — konczacy szkote powszechnej

Uwaga — maturzysci gimnazjalni!

Uwaga — maturzysci licealni!

INnformacje o szkolnMiwe morskim

Cho¢ do konca roku szkolnego daleko jeszcze,
z pewnoscig wielu z Was wybiega myslg naprzod
i zastanawia sie juz nad pytaniem — co dalej?
Co robi¢ po otrzymaniu matury, po ukonczeniu
gimnazjum lub szkoly podstawowej? Czy sie uczy¢
dalej? 1 w jakim kierunku? Kim zostac?

Wielu z Was chcialoby dalsze swoje zycie
zwigza¢ z morzem. Marzycie o tym od dziecinstwa,
odpowiada Wam to. ChcielibyScie nad morzem
i dla morza pracowa¢. Zatem przyjezdzajcie. Pra-
cy jest tu dos¢. Mozna sie tu réwniez dalej uczyé,
specjalizujac sie w morskich zawodach — by za
rok, dwa czy pie¢ — stac¢ sie jednym z najwarto-
Sciowszych, bo fachowych pracownikdéw morza.

Oto gar$¢ aktualnych informacji o warunkach
przyjecia do poszczegblnych uczelni morskich:

Po ukonczeniu szkoty

powszechnej (7 oddz.):

PANSTWOWE CENTRUM WYCHOWANIA
MORSKIEGO

w Gdyni, Al. Zjednoczenia 3 — prowadzi Szkote Jun-
géw “(chtopcéw okretowych) oraz Szkote Rybakéw
Dalekomorskich. Kazda z nich trwa rok i ma za za-
danie przygotowac zatogi poktadowe dla statkow han-
dlowych wzglednie zatogi dla lugréw i trauleréw za-
trudnionych w rybotdwstwie dalekomorskim.
~ Warunki przyjecia do powyzszych szko-i sg naste-
pujace:
1) Swiadectwo obywatelstwa polskiego i Swiadectwo
lojalnosci, N o _ 3
2) wiek nie nizszy niz 16 i nje wyzszy niz 18 lat,
3) bardzo dobry “stan zdrowia, ~szczegolnie wzrok,
stuch i uzebienie, )
4) ukonczona szkota powszechna (7 oddziatow),
5) umiejetnos¢ ptywania, . )
-6) pozwolenie rodzicow lub opiekunow, )
7) zobowigzanie do stuzby w marynarce handlowej
lub w rybotowstwie, ) )
8%m|n|mum 160 cm. wzrostu i 50 kg. wagi,
9) ukonczenie w lecie 1947 jednego z turnuséw kur-
sOw pracy morskiej, organizowanych przez PCWM.

Podanja o przyjecie do Szkoty Jungow wz"l, Szko-
ty Rybakéw Dalékomorskich mozna sktadac jedynie
osobiscie, pod koniec_trwanija tego turnusu letnich
kgrso*w pracy morskiej, w ktorym kandydat bierze
udziat.

Terminy egzamindw, badan lekarskich oraz szczegoty
dotyczace zatgcznikow, ktore nalezy ztozy¢ — ogtoszo-
ne \%j pozniej. )

obec tego, ze dostarczenie kompletnego umundu-
rowania, przewidzianego dla uczniow, napotyka na
trudnosci, kandydaci do Szkot powinni posiadaC wy-
starczajaca, iloSC obuwia, skarpet, onuc, bielizny oso-
bistej 1 poscielowej,» oraz matg poduszke o wymiarach
40x60 cm." Mundury, koce i drelichy robocze — otrzy-
mujg uczniowie ze Szkoty bezptatnie.

Nauka w obydwdch szkotach jest bezp’atna. Dla
wszystkich uczniow obowiazuje internat.  Zakwatero-

) \
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wanie i wyzywienie w internacie na koszt Paristwa w
formie zwrotnego stypendium, ktorego wysokos¢ i spo-
s6b regulowania okresli Minister Zeglugi'w drodze roz-
porzadzenia.
~ W Szkotach oraz na statkach szkolnych obowig-
zuje regulamin wzorowany na dyscyplinie wojskowe].
Pobyt w Szkotach nie zalicza sie do stuzby woj -
skowej.

STOCZNIA NR. 2 W GDANSKU prowadzi juz
od roku bogato wyposazone 4-letnie Gimnazjum Me-
chaniczne, scislej ~ Gimnazjum Okretowe, —Ksztatcace
szeregi rzemiesInikéw i majstrow - specjalistow okre-
towych dla catego p_olskle%o pr_zem%/s}u stoczniowego.
Gimnazjum miesci sie na terenie_Stoczni Nr. 2 i Ko-
rzzsta dla zajeC praktycznych nie tylko z wiasnych
szkolnych warsztatow “ale takze i z tych wszystKimi
mozliwosci i udogodniern jakie daje” duza stocznia
Program wzorowany jest na normalnych gimnazjach
zawodowych.

Warunki przyjecia: ukoriczenie 7 oddz. szkoly po-
wszechnej, wiek w granicach od 14 do 18-stu lat.

_ Przy skladaniu podan i przy przyjmowaniu obo-
wigzuje” procedura identyczna jak w Catym szkolnic-
twie Srednim. Przewidziany jest rowniez normalny
egzamin yvst?pny z zakresu wiadomosci ze szkoty po-
wszechnej, ktory odbedzie sie w poczatkach wrzesnia.

Informacji udziela Dyrekcja Gimnazjum —
Gdansk, ul. Jana z Kolna, Stocznia Nr. 2.

Po ukonczeniu gimnazjum

(mata matura):

PANSTWOWE SZKOLY MORSKIE ksztatcg oficerow
dla Marynarki Handlowej. Piszemy w liczbie mno-
iej dlatego, ze od przysziego roku szkolnego poza_ do-
ychczasows Szkotg Morska w Gdyni uruchomiona
zostanie druga, rownorzedna w Szczecinie, z tym tyl-
ko, ze P. S. M. w Gdyni ksztatci¢ bedzie wytgcznic
oficeréw-mechanikéw okretowych a P. S. M. w Szcze-
cinie tylko oficeréw - nawigatorow. .Szkoty te sa
szkotami zawodowymi typu licealnego, podlegaja Mi-
nisterstwu Zeglugi" i Handlu Zagranicznego. Nauka w
kazdej z nich trwa trzy lata.

Okres szkolenia rozpoczyna sig¢ natychmiast po
egzaminach wstepnych, ktére w roku biézacym odbe-
dag sie w dniach od 1 do 6 sierpnia.

_ Calkowite ukonczenie szkoty i zdanie obowigzu-
jacych egzaminéw daje — po nhabyciu przewidzianej
ustawg praktyki kwall_flkacyjnl\e/f — prawo otrzymania
dyplomu porucznika Zegllugl_ alej, wzglednie “oficera
mechanika okretowego 11I-ej klasy. Dyplomy te, w
miare nabywania wymaganej ustawa praktyki kwali-
fikacyjnej, beda zmieniane przez Komisje Kwalifika-
cyjng na dyplomy wyzsze 'w mys$l obowigzujacych
przepisow.

Od wstepujgcego do Szkoly wymagane sg naste-
pujgce warunki:

a‘l) Wiek od lat 16 do 20. W _roku biezagcym do
Szkoty morskiej moga byc przii eci kandydaci w wie-
ku ponad 20 lat, ktorzy jednak do dnia 1 lipca b. r.
nie ukonczyli lat 25 Kandydaci w wieku od lat 20
do 25 mogg by¢ przyjeci tylko w tym wypadku, o ile
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przedtozg dostateczne dowody usprawiedliwiajgce
prZﬁkrocz__enle wieku, spowodowane warunkami wojny
I okupacji.

b‘2 Ukonczenie 4-ro klasowego gimnazjum ogdlno-
ksztatcacego wzgl. innego réwnorzednego.

¢) Ukonczenie w lecie r. b. Kursu_Pra'\(/:Iy Morskiej
w Panstwowym Centrum Wychowania Morskiego z
wynikiem _conaimni_ej dobrym. o

Komisja sktadajaca si¢ z przedstawicieli P. S.
Mor. i PCWM_— "na podstawie wynikow na Kursie
Pracy Morskiej — zakwalifikuje kandydatow dopusz-
clip?]ych do egzaminow konkursowych™do Szkot Mor-
skich.

Kandydaci zakwalifikowani do egzaminéw kon-
kursowych, przed przystgpieniem do nich, beda
poddant scistym badaniom lekarskim i psy-
chotechnicznym dprzgez specjalng komisje lekarskg w
P. S. Mor. w Gdyni, wedlug wymagan dla stuzby w
marynarce. ) )

Edgza_mlny konkursowe dla_obu_Szkot odbedg. sie
w Gdyni z Jezyka polskiego, fizyki i matematyki w
zakresie gimnazjum ogolnoksztatcgcego. )

Podania o przyjecie z zaznaczeniem do_ktdrej ze
Szkot (t. j. na Wydz. Mechaniczny — do P. S. Mor.
Gdynia, Navylgacygny do P. S. Mor. Szczecin) — na-
lezy nadsytaC do “dnia 10 maja 1947 r. na adres: Pan-
stwowe Centrum Wychowania I_\/Iorsklego,_ Gdynia,
Al. Zjednoczenia 3. Szkoty Morskie w Gdyni i Szcze-
cinie podan skierowanych do nich bezposrednio nie
przyjmuja i nie rozpatrujg. ) ) )

odania dla niepetnoletnich powmnz by¢ p({/(\jﬁ)l-
sane przez rodzjcéw lub prawnych opiekunow -
énorecznoéé podpisdw winna by¢ stwierdzona urze-
owo.

Do Zpodania_ nalezy doiqcza/c’: o

a) Zgtoszenie na 'Kurs Pracy Morskiej PCWM

b) Metryke urodzenia wzglednie inny dowdd
stwierdzajacy tozsamos¢ i wiek kandydata.

¢) Dowod obywatelstwa i lojalnosci.

Swiadectwa szkolne. )

e) 3 fotografie 0 wymiarze 4X6 poswiadczone

urzedowo na odwrocie. ~ ) )

~ f) Zobowiazanie na piSmie_rodzicéw lub opieku-
now "(dla petnoletnich — osobiste) — stosowania sig
do przepisow Szkoty. o )

. Podania bez wymienionych powyzej zatacznikow
nie bedg rozpatrywane.

Badania lekarskie rozpoczng sie 1 sierpnia_b. r.
w Gdyni w gmachu Panstwowej Szkoty Morskiej. Od-
rzuceni przez komisje lekarskg tracg prawo do skia-
dania egzaminu konkursowego. )

Egzaminy konkursowe i badanie psychotechniczne
rozpoczynajg sie po zakonczeniu badania lekarskiego.
Lista przyjetych kandydatow zostanie 0g.0szona po
zakonczeniu egzaminOw. ) ) )

Nowoprzyjeci kandydaci na wydziat nawigacyjny
natychmiast “zostajg zaokretowani na statek szkolny
dla” odbycia zeglugi probnej. Dopiero po jej odbyciu
i w razie dodatniej opinii komisji okretowe] o nada-
waniu sie do stuzby morsk'l\?lj — zalicza si¢ kandydata
w poczet uczniéw Szkoty Morskiej.

Kandydaci do P. S. Mor. w Gdyni bedg odbywali
robnag praktyke w warsztatach szkolnych w Gdyni-
o jej .odbyCiu w razie dodatniej opinii Komisji

Szkolnej — zo_stam?vI ostatecznie zaliczeni w poczet
uczniébw Wydzialu Mechanicznego P. S. Mor. Gdynia.

Wobec tego, ze dostarczenie odpowiedniego umun-
durowania przewidzianego dla uczniow — napotyka
na trudnosci, kandydaci do Szkoty powinni posiadac
wystarczajgcg iloS¢ obuwia, bielizny osobistej 1 poScie-
lowej oraz matg poduszke o wymiarach 40X60. Robo-
cze ubrania obowigzujace na codzien do pracy w war-
sztatach i na statku szkolnym oraz'.koce uczniowie
otrzymujg ze Szkoty bezptathie.

~ Nauka w Szkole jest bezptatna. W Szkole obo-
wigzuje internat. Zakwaterowanie i wyzywienie w in-
temacie na koszt panstwa w formie zwrotnego_stypen-
dium, ktorego wysokosS¢ i sposob uregulowania okre-
§li  Minister Zeglugi i Handlu Zagranicznego w
drodze rozporzadzenia.
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W Szkole i na statkach _obowigzuje regulamin
wzorowany na_dyscyplinie wojskowej. _ )

Pobyt w Szkole nie zalicza sie do stuzby woj-
skowej. ~ Uczniowie Szkoty Kkorzystajg z odroczenia
stuzby wojskowej do czasu ukonczenia Szkoty.

Blizsze szczegoty o warunkach przyjecia do oby;
dwoch P. S. Morskich — jak réwniez program egza-
minu konkursowego oraz wzory podan i zobowigzan
zawiera wydany ostatnio przez PSM w Gdyni infor-
mator — wysyfany na zadanie przez Sekretariat PSM
w Gdyni ul. Morska 83. ) o

A oto jak przedstawiajg si¢ warunki przyjecia do
Panstwowego Liceum Budownictwa Okretowego:

PANSTWOWE LICEUM BUDOWNICTWA OKRE-
TOWEGO, WE WRZESZCZU pod Gdanskiem ma za
zadanie przygotowac polskg mtodziez do pracy w prze-
mysle okretowym, szczegolnie w stoczniach okreto-
wych morskich i $rodlgdowych,’ na_poziomie nauko-
wym technikow. Po ukonczeniu Liceum absolwenci
ofrzymuja tytut i uprawnienia technika odnosnej spe-
cjalnosci (technik budowy okretow, technik budowy
maszyn okretowych, technik-ele tryk okretowy); maja
oni rowniez prawo do studiow na” Politechnice. )

Nauka w Liceum trwa 3 lata; pierwszy rok nauki
stanowi podbudowe naukowsg dla specjalizacji w roku
drugim 1 trzecim. Oprocz zajeC teoretycznych i prak-
tycznych, w czasie wymienionych trzech lat, ucznjo-
wie obowigzani sg do odbycia praktyki w przemysle,
metalowym i okretowym; rEl)rakt ka ta odbywa sie ze-
spotowo, w okresie letnich wakacji, w rozmiarze 10
tygodni po ukonczeniu lej klasy, w przemysle meta-
lowym wewnatrz kraju i 10 tygodni po ukonczeniu
Iéaej klasy, w stoczniach okrétowych w Gdansku i

ni.

Przy Liceum jstnieje internat, dla wszystkich

ucznidbw pozamiejscowych obowigzkowy. Poniewaz
koszta utrzymania i mieszkania m.odziezy nie moga
by¢ przerzucone catkowicie na barki odradzajacego sig
Panstwa Polskiego, dlatego w internacie obowigzujg
optaty, wysokosSC ktorych  uzalezniona_jest od poste-
pow ‘W nauce oraz pracowitosci ucznia i od stopnia
zamoznoSci_ rodzicow_ (opiekunow). )
. O przyjecie do Liceum na pierwszy rok nauki mo-
ze sie ubiega¢ miodziez meska, majgca obywatelstwo
polskie, w' wieku cqnajmme;jl lat 16 a najwyzej 20, z
ukoniczonym gtl)mnaz um ogolnoksztatcacym [ubszkotg
rownorzedna. Do. zgfoszen pisemnych winny by¢ dota-
czone: a) Swiadectwo urodzenia — w odpisie; b) Swia-
dectwo ukonczenia %lmnaZJum lub szko'y rownorzed-
nej — w odpisie, lub tymczasowe zaswiadczenie z od-
nosnej szko’gl; ¢) wiasnorecznie napisan zgl(morys
kandydata; d) trzy fotografie o miarach 4X6 cm
podpisane na_odwrocie przez kandydata; e) pisemne
oSwiadczenie jednego z rodzicow (opiekunow), ze pod-
dajg swego syna (\z\g/chowanka) postanowieniom regu-
laminu Liceun; (1? dla kandydatow, ktorzy zgtaszaja
sie nie bezposrednio z innej szkoty, nalezy rowniez
dotgczy¢ Swiadectwo nienagannego prowadzenia sie,
wystawione przez Wiadze Administracji Publicznej.

Niezaleznie od przedtozonych Swiadectw, dla
wszystkich kandydatéw przeprowadzone zostang egza-
miny sprawdzajace z jezyka polskiego, matematyki,
fizyki i rysunkow odrgcznych, majgce na celu usta-
lenie stopnia znajomosci ane%o przedmiotu, a takze
rozwo&u umystowego kandydata. Z uwagi na ciezki
charakter pracy w przemysle okretowym, kandydaci
poddani zostang badaniom” lekarskim.

Dla kandydatow do Liceum zaleca sfe przejscie
.Korespondencyjnego Kursu Przygotowawczego”, w
zakresie spraw morskich, jaki prowadzony jest przez
PCWM. ) ) ) T )
~ Zgloszenia o przyg) cie do Liceum nalezy kierowac
Ilstemé)oleconym (lub, osobiscie) do , Panstwowego Li-
ceum Budownictwa Okretowego”, Gdansk — Wrzeszcz
,conradinum”, w terminie do 14 czerwca, Kandydaci
dopuszczeni do egzaminow spra_w_dzzyazcgch otrzymaja
zawiadomienia pisemne w terminie do 5-go lipca, po-
dajgce termin egzaminow sP_raWdzajqc ch, ktére od-
beda sie poczawszy od 7-go lipca b. r.Po zdaniu egza-
minu z wynikiem" zadowalajgcym, kandydaci wracajg
do domu. Nauka rozpocznie sie 15 wrzesnia.
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*v>\"\asie egzamindw sprawdzajacych kandydaci ko-
rSystac bI%dq Z mieszkania i wyzywienia w Internacie
Liceum. Kazdy kandydat zg'aszajacy sie do egzaminu
sprawdzajacego zobowigzany jest przediozy¢ w Se-
kretariacie Liceum dokumenty oryginalne* wymienio-
ne w pkt. a) oraz b), nastepnie dowdd wptacenia jed-
norazowej kwoty zt. 500.— na rzecz internatu liceal-
nego, ktora nie” podlega zwrotowi. Kwotg tg nalez
wptaci¢ na rachunek czekowy Nr. 1035 w B. G. K
Gdansk, lub przekazem pocztowym na adres Liceum.

Roéwniez i Panstwowe Liceum Budownictwa Okreto-
wego wysyta na zadanie Erospekt zawierajace szcze-
goty przyjecia, wykaz wyktadanych przedmiotéw, jpro-
gram egzaminéw, zestawienie wyprawy internatowej
I t. p. Prospekty te mozna otrzymaC w Sekretariacie
Uczelni Gdansk-Wrzeszcz, ul. Piramowicza 1/2.

Po maturze licealnej:

Wielkasé)opularnoéci%ws’réd miodziezy cieszy sie
WYZSZA SZKOLA HANDLU MORSKIEGO W GDY-
NI. Stanowi ona trzyletnie wyzsze studium specjalne
i ma za zadanie przygotowanie sit fachowych z wyz-
szym wyksztatceniem™ w zakresie znajomosci z\%;ad-
nien zwigzanych z zegluga i handlem morskim, W. S.
H. M. k'adzie w zwigzku z tym gldwny nacisk na
przedmioty prawno-ekonomiczne ~ ze ™ szczeg6lnym
uwzglednieniem teorii transportu, zeglugi, obrotu to-
warowego, handlu zagranicznego oraz daje podktad
historyczny dla tych Zzagadnien, opierajac studia na
ﬂ!erwszym i drugim roku na takich przedmiotach jak
istoria” zeglugi 1 polityki morskiej, historia gospodar-
cza Swiata, historia doktryn ekonomicznych. Praktyki
i bezposredni kontakt z pracg w porcie” oraz_wyma-
gane opanowanie dwu jezykow, w tym obowigzkowo
angielski, zapewnia absolwentom nalezyte przygoto-
wania  do przysztych stanowisk w dziedzinie handlu
morskiego.

Warunki przyjecia na | rok:

~0d _kandydatow wymaga si¢ posiadania matury
licealnej oraz znajomosci dwu jezykdéw obcych z czte-
rech wyktadanych na W. S. H. ‘M. (angielski, fran-
cuski, niemiecki i rosyjski), w tym ar{;\gllelskl jako
obowigzkowy. Przy{e(:le_ka_ndydatéw do W. S, H.'M.
uwarunkowane jest ztozeniem egzaminu wstepnego
sktadajacego sie” z:

. 1) egzaminu pisemnego i ustnego z zakresu zagad-
nien morskich (w historycznym i geograficznym ujeciu)
2) egzaminu lplsemnego_l us_tnego z dwu jezykow na
poziomie licealnym (angielski o 0W|qzkowy§.

W razie wiekszego naptywu zgtoszen, egzamin
wstepny moze przyjac charakter egzaminu_konkurso-
wego. Po pomysinym ztozeniu tych egzamindw, kan-
dydat staje sig studentem Uczelni. Poprawek i odwo-
fan od egzaminu nie uwaglgdn,la sie. Na drugi rok
studiow przyjmuje sie kandydatow, ktorzy vv&/kazq sie
ukonczonym pierwszym rokiem prawa, nauk ekono-
miczno-politycznych, “akademii  handlowych tudziez
innych obejmujacych wymienione dziedziny szkot kra-
jowych lub zagranicznych, posiadajgcych prawa szkot
akademickich. Warunkiem przyjecia na drugi rok jest
zdanie egzaminéw wstepnych” z dwdch_jezykéw ob-
cych. Przedmiot nleobjlate poprzednimi - studiami, a
wyktadane w W. S. H. M. nalezy zlozy¢ w ciggu na-
stepnego roku akademickiego.
~ Podanie ONPrzyéjecie nalezy sktada¢ w Sekretaria-
cie W. S. H. M. od 15 VI. do" 15. IX. Do podania na-
lezy do’aczy¢: 1) mature, 2) metryke, 3) wiasnorecz-
nie nap_ls_ang/ zymorys, ) $wiadectwo lojalnosci oby-
watelsl_q(a, ) trzy fotografie. Przybywajacy z innych
Uczelni dotaczajg ponadto dowdd ™ odbytych studiow i
Swiadectwo odejscia. Zgtoszeni przechodza badania
lekarskie 1 otrzymujg $wiadectwo lekarskie.

Egzaminy wstepne odbedg sie we wrzesnifi  w
%machu Uczelni w Sopocie, Czerwonej. Armii 101-105
lizsze dane beda ogtoszone.
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Blizszych informacji udziela Sekretariat, czynny
od godz. 10—13 narazie'w Gdyni, ul. Morska 79.

Wazne: Kandydaci do WSHM niech
zwrécq uwage ha ogloszenie umiesz-

czone na skr. 68 biezgcego numeru
HZeglarza™

‘Podobny zakres nauczania jak \%;jyﬁska WSHM
osiada AKADEMIA HANDLOWA W “SZCZECINIE
e‘gqca oddziatem Akademii Handlowej w Poznaniu.
Aktualne dane dotyczace warunkow przyﬁema na. te
u%zellnle podamy w jednym z nastgpnych numerow
»Zeglarza”.

Warunki_pr_zyj%cia na Politechnike Gdanskg w
roku akademickim 1947/48 — nie sg jeszcze dostatecz-
nie sprecyzowane i moga ulec .pewnym zmianom. Nie-
mniej wiadomym jest co nastepuje:

Na WYDZIALE BUDOWY OKRETOW POLI-
TECHNIKI GDANSKIEJ — ksztatcacym fachowcow z
wyzszym wyksztatceniem w  dziedzinie budownictwa
okretowego — ograniczona bedzie do$¢ znacznie ilos¢
wolnych "miejsc, ktoré/ch rzewiduje sie okoto 80 (w
zesztym roku oko;o 130). Przy przyjmowaniu duzg role
odgrywac bedzie odbycie pra tyk;,masz%nowej czy tez
konstrukcyjnej.  JakosC 1 dtugoS¢ odbytej praktyki
wraz z wynikami egzaminu Konkursowego bedg de-
cydowaly 0 przyjeciu wzglednie odrzuceniu kandyda-
ta. Egzaminy Konkursowe z fizyki, matematyki, pol-
skiego i rys. _odr%czneg_o odbedg sie prawdcpodcbnie
ok. 15 wrzesnia. Podanie na imie Rektora Politechniki
Gdanskiej na rece Dziekana Wydziatu Budowy Okre-
tow — sktadac nalezy do 15 lipca b. r. Przy podaniac
konieczne sg nastepujace zatgczniki: Swiadectwo ma-
tury licealnej, Swiadectwo stosunku do stuzby woj-
skowej, Swiadectwo lojalnosci, 3 fotografie, wiasno-
recznie napisany zyciorys oraz Swiadectwo z odbytej
praktyKi.

Aby wyczerpa¢ omawianie wszystkich Wel/iszych
uczelni, ksztatcacych fachowcow w zawodach mor-
skich, nalezy rowniez wspomnie¢ 0 INSTYTUCIE ME-
DYCYNY 'MORSKIEJ | TROPIKALNEJ, Gdansk-
Wrzeszez, ul. Morska —  powstatym  ostatnio  przy
danskiej Akademii Lekarskiej. InStytut ten prowadZi
3—4 miesieczne kursy dla lekarzy, specjalizujac ich
jako lekarzy okretowych i lekarzy "portowych. Przewi-
dywane jest uruchomienie 2—3 takich kursow rocznie
aturalnie, gdy kto§ z maturzystéw chce zosta¢ le-
karzem portowym czy okretowym, musi wpierw ukon-
czy¢ normalny ‘wydziat lekarski na_ktoryms z uniwer-
sytetow lub na Akademii Lekarskiej 'w Gdansku.

Sitorm

(Dokonczenie ze str. 62)

ki, do niedawna siegajgce dziesieciu metréw, li-
zg swymi grzebieniami stopy marynarzy i szem-
rzac coraz ciszej — przepraszajg. Przyznajg sie
do winy. Proszg o przebaczenie. W sercach ma-
rynarzy panuje rado$¢. Juz nie myslg o ,,prze-
kletej marynarskiej "doli“. Znéw zaczynajg Spie-
waé hymny na cze$¢ swojej odwagi, dzielnosci.
A przeciez kazdy z nich byt przed chwilg pro-
chem, ktory moégj by¢ zmyty przez najmniej-
szg fale.

To jest przygoda. Nie kazdemu jest dane
ja przezyé. Ja jednak marze o niej.

" | mam nadzieje, ze marzenia lat mtodzien-
czych spetniajg sie bardzo czesto. Najciekaw-
szym momentem w moim zyciu bedzie porow-
nanie prawdziwej przygody z wytworem fan-
tazji i marzeniami.
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NA MORSKIM

NASZE PORTY | ZEGLUGA

Ubiegly miesigc byt dla naszych portow okresem'
catkowite] "niemal stagnacji. W styczniu obroty Gdy-
ni i Gdanska (Szczecin byt juz nieczynny) wyniosty
541000 t., w lutym spadly do 142000 ton, a w marcu

Radziecki lodolamacz ,,Jermak” na redzie w Gdyni

zmalaty prawie do zera. Tylko jeden szwedzki prom
kolejowy ,Starke”, posiadajacy wzmocnienia przeciw-
lodowe "— utrzymywat nieprzerwang komunikacje ze
Swiatem, zawijajac Kkilkakrotnie w ciagu marca do
Gdyni i Erzywozqc towary oraz pasazerow. Ale i dla
niego niektore rejs%/ byly nadzwyczaj trudne i niebez-
pieczne. Procz ,Starke” zawija;” w marcu do naszych

ty, tak iz tgcznos$¢ z nami nie moze by¢ jeszcze nawig-
zana. Rowniez ciesniny dunskie nie sa, jeszcze wolne
od lodow i zaden statek nie moze z zewnatrz wptynac
na Baltyk i odwrotnie. Poza tym’ p’rywaquc_e po morzu
Bola kry stwarzajg niebezpieczenstwo dla zeglugi, tym
ardziej, ze kra Sie tatwo spietrza, formujac znacznej
wielkosci g()a/ lodowe. Gora lodowa wysokosci oko'o
8 metrow 1 dtugosci blisko 40 m. zjawita Sl(i W nocy z
24 na 25 marca na redzie gdanskiej i utkneta tuz przy
wejsciu do_portu, przy zachodnim falochronie. Na
szczescie nie przeszkadza w zegludze.  Sygnalizowane
jest rowniez ,pojawienie sie podobnych gor lodowych
w okolicach Swinoujscia. W dodatku na catym Battyku
zostaly w ciggu zimy zniesione znaki nawigacyjne
i trzeba czekaC na ich ponowne ustawienie przez stuz-
be hydrograficzna. \

.Powyzsze przeszkody opdzniajg wznowienie ru-
chu .statkow na Battyku. Jak dotad przybyt do
naszych portow Cgedynle _radziecki statek ,Kura”,
ktory wszedt do Gdyni dnia 28 marca. Dzien przed
tym” zawingt do Gdyni dawno oczekiwany ex-dunski
lodolamacz ,,Bryderen”, ,zakulﬂl_ony przez "rzad polski
do obstugi naszych portow. Niestety, na skutek nie-
mozno$ci wczesniejszego  przybycia® stat mg on przy-
stowiowsg ,,musztarda po obiedzie”. ,,Bryderen” jest
to 47-mio letni staruszek o tonazu 436 BRT i mocy ma-
szyn 1500 KM. Po zaopatrzeniu sie w bunkier i po
jednodniowej pracy w Gdyni ,,Bryderen” odptynat do
Szczecina, gdzie_pozostanie na stgte. Poniewaz sytua-
cja lodowa na Zalewie i prze¢} SwinoujSciem nie jest
jészcze catkowicie wyklarowana, lodolamacz znacznie
utatwi Igrzywrécenn’-z normalnej naW|gaCé|. Przez okres
letni ,,Bryderen” bedzie pracowat w Szczecinie jako
zwykty holownik, wraz z przebywajgcym tam juz od

M/s ,,Batory”

portéw jedynie duig radziecki lodolamacz ..Jermak”
(r. bud. 1898, 4955 BRT), jeden z nielicznych chyba
statkdw na Baittyku, ktory nic sobie z zimy nie robit,
utrzymujac statg stuzbe na morzu i uwalniajac uwie-
zione w lodach jednostki. ,Jermak” byt w ciggu mar-
ca 80 razie w Szczecinie i Gdansku oraz dwukrotnie
w Gdyni, biorgc bunkier i pomagajac w tamaniu lodu.
Posrod kilkunastu statkéw, ktore zostaty w_portach
naszych zablokowane, znajdowato sie rowniez kilka
polskich jednostek m. inn. statki: ,Lechistan”, ,Stalo-
wa Wola”, ,,Narvik” ,Wista” i ,Lida”. Wszystkie one
wyruszg w dro”e jak tylko to bedzie mozliwe.

~ Pod koniec' marca réwniez i na Wybrzezu nastata
wiosna. Na cale szczeScie! W tej chwili (3L1. I1I. 47)
porty nasze sg- juz, catkowicie wolne od skuwajacych
e lodow i oczekujg na przybycie awizowanych stat-
ow. _Awug naptywaja licznie i prawdopodobnie juz
kwiecien pedzie miesigcem wybitnie wzmozonego ru-
chu. Wsrod sygnalizowanych statkow  jest rowniez
kilka polskich, m. inn. " ,Borystaw” 1 ,Baltyk”
Tymczasem jest jeszcze jedno ,ale” — pomysine dla
nas wiatry zachodnie spedzjty coprawda wszystka kre
z polskich wod terytorialnych, ale skupity jg zato przy
brzegach szwedzkich i zablokowaty potozone tam por-

%
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pot roku ,Ursusem”. Obydwa te statki stanowi¢ beda
zaczatek flotylli p'ywajacej bazy holowniczo - ratow-
niczej, organizowanej przez GAL na wydzierzawio-

S/s ,,Narvik” w Gdyni

nych terenach nad Dolng Odra. Baza ta walnie sie
przyczyni do unormowania pracy W porcie szczecin-
skim. ~ Podobne znaczenie bedzie miato przybycie do
Szczecina ptywajacej stacji bunkrowej o poj. ok. 1000
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ton, zakupionej ostatnio w Holandii. Takze Gdynia i
Gdansk otrzymaja po jednej takiej stacji.

PisaliSmy w lutowym numerze ,Zeglarza”, ze nasz
najwiekszy transatlantyk m/s ,Batory” wyruszy¢ ma
w koncu marca z Gdyni w swa inauguracyjng podroz
do Ameryki Pdtnocnej. Niestety, przedtuzanie sic prac
remontowych z edne& strony, a zablokowanie przez
I6d wejscia na Battyk — 'z drugiej, spowodowato,
iz ,Batory” aby dotrzyma¢ termindw, wyruszy w
sw” pierwszg podrdz z Southampton w' dniu 5 kwietnia
tj. w Wielkg Sobotg. Do Southampton ,,Batory”
przyptynie bezposrednio ze stoczni w Antwerpii, do-

Fragment mostku kapitariskiego na m/s ,,Stalowa Wola”

kq}d przybyta juz z Polski droga lotnicza i ladows cata
zatoga w liczbie 342 osob. Kapitanem ,,Batorego” jest
kpt. z. w. Jan Cwiklinski, wychowanek PSM. W Gdy-
ni sgodme_waé_ suiNmozemy naszego flagowego liniowca
ok. 29 kwietnia. nastgpna podroz ,,Batory” wyruszy
5 maja i odtad stale juz bedzie kursowat na trasie
Gdynia—Kopenhaga—Southampton—Nowy Jork.

Jesli chodzi o drugi nasz transatlantyk pasazerski
— m/s ,,Sobieski”, to remont jego zostanie prawdopo-
dobnie ukonczony w kwietniu lub poczatkach maja.
Nie wiadomo tylko jeszcze jaka linie bedzie obstugi-
wat, bo frekwencja na szlaku do Potudniowej Ameryki
(na ktérym ptywat przed wojna) nie jest obecnie zbyt
duza. Krazyty wersje, ze ,Sobieski” ma by¢ oddany

na rok w obcy charter czyli wydzierzawiony zagrani-
cznym armatorom — ale na szCzeScie GAL zdemento-
wal te pogtoski. Jest mozliwos¢, iz ,,Sobieski” bedzie
razem z ,,Batorym” kursowat do P6tnocnej Ameryki.

Na posiedzeniu Rady Panstwa, ktére odby’o str 27
marca w Warszawie — zostat zatwierdzony projekt
Rzadu wydzielenia z Ministerstwa Zeglugi i Handlu
Zagranicznego resortu handlu zagranicznego i przy-
dzielenia go do Ministerstwa Przemystu. Powstate w
ten sposob osobne Ministerstwo Zeglugi bedzie mogto
z calg intensywnoscig i wytgcznoscig skupi¢ swojg
uwage, na zagadnieniach zwigzanych z polskg zegluga
i portami.

RYBOLOWSTWO

~ Okres catkowitego zastoju w rybotowstwie mor-
skim przeciggnat sie az do konca  drugiej dekad
marca. Dopiero 21-go marca, Korzystajac z pomysl-
nych zachodnich wiatrow, Kktore odpedzity zwaty kry
na otwarte morze — wyszty jako pierwsze na potow
kutry stacjonowane na Helu. W jaki$ czas pozZniej
udato sje rozpocza¢ potowy czesci gdynskich kutrow,
mm_tuacgph w poblizu wyjsScia z portu. Skolei utoro-
wali sobie droge na otwarte morze erac z Wiady-
stawowa a BO nich Brzez wyragbany kanal wydostata
sie z gtebi basenu Prezydenta reszta kutréw gdyn-
skich. ~ Roéwnoczesnie w™ miare poprawy warunkow
atmosfe?/cznych i sytuacji lodowej — poczeli wzna-
wia¢ pofowy” rybacy z pozostatych miejscowosci wy-
brzeza. Obecnie pofowy odbywajg si¢ juz w catej pet-
ni. Wynikt ich, wskutek obfitosci dorsza, sa nadzwy-
czaj pomysine i nierzadko kutry przywozg po Kilka-
nascie ton ryby z jednego potowu. Wskutek tego daja
sie juz zauwazyC ftrudnosci w nasycaniu rynku Swie-
73 rybg morska.

Jednym z najtrudniejszych zagadnien byta w ze-

sztym roku w lecie, kwestia przecho ania i trans-
Bortu ztowionych r¥b. _Wobec kompletnego prawie
raku urzadzen chtodniczych rozwigzanie tego pro-
blemu natrafiato na niedajace sie pokonac trudnosci.
Aby tego unikng¢ na przyszlosc zostata zakupiona
zagranicg znaczna partia urzadzen chtodniczych, w
tym wyposazenie chtodnicze dla rozbudowanej osta-
tnio, wielkiej chtodni rybnej w Gdyni, 9 urzadzen dla
mniejszych chtodni rybnych, ktére  zostang rozmiesz-
czone w wiekszych osrodkach rybackich, dalej — 150
konserwatorow sklepowych oraz 22 wielkie trans-
portery - chitodnie, do przewozu ryb.

Wyniki drugiego konkursu ,,Zeglarza”

Ogtoszony w 5—6 numerze ,,Zeglarza” konkurs na temat ,Przygoda jaka chciatbym przezy¢ na morzu” —
wzbudzit, podobnie jak i pierwszy konkurs duze zainteresowanie ws$rod naszych Czytelnikow. Niestety, tym ra-
zem poziom nadestanych prac byt niski. Zdarzyto sie nawet kilka oczywistych plagiatbw. Z 56 nadestanych —
sad konkursowy zakwalifikowat do oceny 10 prac, pomiedzy ktore zostaty rozdzielone nagrody w nastepujgcej

kolejnosci:

I-SZA NAGRODE w postaci ksigzki J. Pertka ,,Wielkie dni malej floty” oraz ksigzki
0 Malte” — otrzymat ANDRZEJ SZCZEPANIAK z Gdyni. Prace jego zatytutowang ,,Sztorm”

Forestera ,,Bitwa
drukujemy na

str. 62. Jest to jedyna praca z nadestanych — uznana przez sad konkursowy za znajdujacg sie na poziomie.
II-GA NAGRODA w postaci ,,Morskiego Przewodnika Rybackiego” oraz ksigzki Fiedlera ,,Dziekuje Ci
kapitanie” przypadta w udziale WIESLAWOWI ANDRZEJEWSKIEMU z todzi, za prace pod tytutem ,Latajgcy

Holender XX-go wieku”.
I1-CIA

AGRODP; — ksigzke Fiedlera ,,Dziekuje Ci kapitanie” otrzymat ANDRZEJ WILCZEWSKI z Po-

znania. Praca jego nosi tytut ,Jak sobie wyobrazam mojg pierwszg przygode na morzu”.
MIEJSCA IV DO X oraz nagrody w postaci rocznej, bezptatnej prenumeraty ,,Zeglarza” otrzymali kolejno:
ZBIGNIEW PALESKI z Wroctawia. MIROSEAW HANCZAK z Biategostoku. ANTONI MILCZY.NSKI z Lodzi,
MARIAN RZUCIDLO 1z Przybyszowki woj. Rzeszowskie, JERZY MILEWICZ z Lubartowa, ZENON PRZYMU-
SLSSKI z Jarocina oraz WOJCIECH DOSTAL z Jeleniej Gory.
Nagrody ksigzkowe rozestane zostaty pocztg, poza tym autorzy nagrodzonych prac otrzymali odpowiednie

listowne zawiadomienia.
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~ Andrzej Stankiewicz — Krakéw. Serdecznie Wam
dzugku;em}/ za ,,Szkwaty”, ktore w liczbie 16 otrzy-
malismy. Jako rewanz Wys}allémz pod Waszym adre-
sem ksiazke ,,Morski Przewodnik Rybacki” oraz za-
wiadamiamy Was iz zostata Wam przyznana bezpfat-
na roczna prenumerata ,Zeglarza” od lipca b. r. do
czerwca przysziego roku. Serdecznie Was pozdra-
wiamy. )

Jerzy Gaj — Leszno. 1) owszem tak, 2) nie po-
trzeba, 3) do Szkoty Morskiej Marynarki Handlowej
— tak, wojennej — nie.

. lgnacy Pawlaczyk — Sosnowiec. Poczekajcie cier-
pliwie — modele zaglowcow bedziemy umieszczac za-
raz po wakacjach. )

~ Zygmunt Stepien — Szczecin. Na wszystkie pra-
wie pytania znajdziecie odpowiedZz w biezacym
numerze ,.Zeglarza”. Szkuner nazywa sie ,,Zew Morza”.

W. Strzyzewski —. Sochaczew. Owszem, wszystkie
poprzednie numery ,Zeglarza” mozecie otrzymac, W
tym celu nalezy wptaci¢ kwote zt. 78.— na konto PKO
XI-160 z zaznaczeniem, ze chodzi £) nabycie 1—8 n-ru.
M/s ,,Pitsudski” zatonat 22. XI. 1939 r., w poblizu bry-
tyjskiego portu Newcastle. Kursu teoretycznego na
stopien sternika jachtowego zeglugi morskiej ani kur-
sOw wioslarskich ,,Zeglarzf nie bedzie prowadzit. Naj-
wigkszym okretem Polskiej Marynarki Wojennej w
kraju jest okret podwodny ,,Sep” 1100/1460 ton. Oprdcz
niego mam&/ 0Jeszcze dwa okrety podwodne ,RyS$” i
»Zbik” po 980/1250 ton. Trzecia jednostka tego "typu
»Wilk! przebywa dotad wraz z resztg Floty w Anglii.
Za zyczenia dziﬁkujenly. i

S, Hawranek — Krakow. Turnus, na ktory prag-
niecie przyjecha¢ do PCWM w lecie sami musicie so-
bie wybraC (patrz informacje o kursach pracy mor-
skiej w poprzednim i biezagcym numerze ,Zeglarza").
Statki pasazerskie zaliczamy do Floty Handlowej.
Dzigkujemy za zyczenia.

_ Henryk Gonda — Patnéw k/Wielunia. Jest przy-
jeta zasada, ze jednostki marynarki handlowej nazy-
wamy statkami, natomiast jednostki marynarki wo-
jennej. — okretami. M/s ,Pitsudski” zatonat
w roku 1939, m/s ,Batory” oraz ,,Sobieski” znajduja
sie w tej chwili na stoczniach w remoncie, s/s ,,Polo-
nia” zostata jeszcze przed wojng sprzedana na ziom.
Ten sam los ‘spotkat torpedowce ,,Podhalanin” i ,,Kra-
kowiak”. ,,Burza” znajduje sie w Anglii. Dziekujemy
za pozdrowienia. . .

Zbigniew Szczerba — Chyze, pt. Krosno n/O. Nie-
stety, krotki wzrok uniemozliwia przyjecie do Szkoty
Jungow. Natomiast na letni kurs pracy morskiej przy-
jecha¢ mozecie. Dziekujemy za zyczenia i pozdrowie-
nia oraz przesytamy wzajemne.

L. Pyplacz — Strzemieszyce. Niestety, planéw
budowy_kajakow nie posiadamy, Zwroccie sig do_Pol-
skiego Zwiazku Kajakowego W Bydgoszczy. SBro-
bujcie takze napisaC do konstruktora kajakow M. Plu-
cinskiego, Gdynia, Stocznia Rybacka, ul. Waszyngtona.

~ Ryszard Jarzyna — Grodzisk Mazowiecki. Bardzo
mity Jjest Wasz list. Program egzaminu do Szkoty
Jungow nie zostat jeszcze opracowany. W czasie kur-
séw pracy morskiej _bedmemegiywaé prawdopodobnie
tylko na szalupach i kutrze. Co do trzeciego pytania,
to sadzimy, ze raczej nie. Stuzba w Marynarce Han-
dlowej nie uwalnia od wojska. Dziekujemy za pozdro-
wienia i przesytamy wzajemne.

,»Steskniony Donek” — Czestochowa. Na kurs pra-
cy morskiej PCWM mozecie by¢ przyjeci. Co do odpo-
wiedniego dla Was zawodu to rozejrzycie sie przyje-
chawszy do nas w lecie. Dziekujemy za zyczenia.

 Roztrzepany Czytelnik ze Szczecina, Owszem wy-
Slemy Wam brakujacy 2 (8) numer. ,Zeglarza” tylko
podajcie Wasze nazwisko.

Kto$ z panstw, gimn. w Pankowie pow. Nysa.
Przystaliscie nam zadanie nr. 2 ale nie raczyliscie
umiesci¢ Waszego nazwiska! Podajcie je czem predzej!

Zb;_?niew Dzygadlo j— Nateczéw. Informacji o
W. S. H. M. oraz 0 P. S. M. znajdziecie w biezgcym
»Zeglarzu”. Sptyw trwa¢ bedzie okoto 2 tygodnl.

~ Janusz Ksieski — Znin. LitoSci Kolego!" Przeczy-
tajcie uwaznie informacje o kursach Eracy morskiej
— to€ tam wszystko ,,stoi” wyraznie jak z przeprosze-
niem byk. Poco wiec zadajecie niepotrzebne pytania?
Co do fodzi_dwuosobowej to niestety, planéw budowy
nie zamiescimy.

Ryszard Kozakiewicz — Ostrow WIkp. Czy nie
uwazacie, ze 12 pytan to nieco za duzo. | to 'takich
jak np. ,Jaka jest najczesciej pogoda w Gdyni?” Od-
gowmr_ny Wam tylko na najpowazniejsze: Port w
zczecinie nie zostat jeszcze catkowicie wiadzom pol-
skim przekazany. Na artykut nie reflektujemy.

~ W. Wisniewski — Koluszki. Przeczytajcie uwaznie
biezacego ,,Zeglarza” a przekonacie sig, ze kurs przy-
gotowawczy oraz kurs pracy morskiej potrzebne sg
rowniez kandydatom do P. S. M. A zatem nic stra-
conego. Sadzimy, ze do P. S. M. uda sie Wam dosta¢
— nie Swigci garnki lepia.

Marian ze Lwowa — Wroctaw. Podobat nam sie
Wasz list. Flota Polska liczy wiecej niz 27 statkow.
Nazwy ich znajdziecie w ,,.Zeglarzu” tylko dobrze szu-
ka&ue. Traulery naleza, do floty rybackiej, a holow-
niki do jednostek pomocniczych. Pozdrowienia.
S, Zizka — Warszawa. Niestety, nauki w gimna-
zjum nie da sig potaczy¢ z naukg w Szkole Jungow.
Musicie wybra¢ albo jedno — albo drugie.

J. Pachlowski, St. Karcz i S-ka — Kety. Owszem,
sp+¥w jest mozliwy i sadzimy, ze on Wam sie wspa-
niale uda, Wybierzcie sobie tylko odpowiedni turnus,
zebyscie sie nie spoznili na Kursy pracy morskiej. Z
pracg na statku — gorzej, prawdopodobnie 'jej nie
dostaniecie. Ale sprobowa¢ mozna. Jezeli chcecié ko-
niecznie zawigzaC kotko kandydatow do PCWM,
zwroccie SI&_O informacje do kofa ,Zeglarz” przy Pan-
stwowym Gimnazjum w Inowroctawiu. Koto to jest
czym$_podobnym "do tego, co Wy chcecie zorganizo-
wac. Przesytamy Wam serdeczne pozdrowienia,

W. Borowski — Gdansk. Kursy pracy morskiej,
prowadzone przez PCWM nic wspdlnego z zeglar-
stwem sportowym nie majal.< o

Jerzy Grzesik — Gddnsk, Chcecie iS¢ do P. S. M.
a nawet czytaC uwaznie nie potraficie! Przejrzyjcie
jeszcze raz informacje o kursach pracy morskiej a sa-
mi znajdziecie odpowiedz.

Tre$¢ numeru:

SZEOIrM. .
O rodzajach statkOm........c.ccccocevvvrvniennne.

.................... Andrzej Szczepaniak
................ Jolem’

Kursy pracy morskiej (informacje i formularze)”.

Bursztyn-zioto Potnocy.......cccoeeeennee
Informacje o uczelniach morskich.......
Na Morskim Horyzoncie.....................

Wyniki drugiego konkursu ,,Zeglarza”
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................. —dr. Z. Mulicki
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