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MIESIECZNIK DLA MLODZIEZY
POSWIECONY PRACY NA MORZU



W. Milenuszkin

_0d Redakcji; Ponizej drukujemy opo-
wiadanie a wifasciwie wspomnienie — na-
pisane przez mtodego oficera polskiej ma-
rynarki handlowej,” ktéremu_zmienne ko-
Ieje ostatniej wojny pozwolity dozna¢ na
morzu_ niejednej “ciekawej przygody. Au-
tor ,,Spotkania”, bedac oficerem rezerwy
Marynarki Wojennej, ptywat przez pewien
okres wojny na stynnym naszym_niszczy-
cielu 0. R._P. ,Garland”. _Akcia,p_onlz-
szego opowiadania toczy sie wkasnie na
pokiadzie ,,Garlanda”.

Morze Srodziemne 1941.

W cieniu byto jeszcze bardziej duszno niz na
stocu. Na gofe plecy padaty ciepte promienie
stoneczne, wywotujac dreszczyki, ktore lecialy z
gory az do samych n6g. Mysli leniwie snuty sie
gdzie$ po wspomnieniach, po wojnie, po morzu.
Przypomniatem sobie ostatnie wakacje nad mo-
rzem, gdy wesoto brodzitlem po plazy, marzac o
Wielkiej Przygodzie, ktorg chcialoym przezy¢
gdzie$ na wodach dalekich. Przezy-
watem wtedy kazdg ksigzke o mo-
rzu. Z Conradem bytem na ,,Nar-

Z koncem kwietnia minat

ivodna chciata skorzysta¢ z tatwego, jak jej praw-
dopodobnie  wydawato sie, celu. Tymczasem
,,Luftwaffe’l’ nie dawata nam spokoju. Dziennie
mielismy po kilka nalotéw. Naglty wiec spokoj
wydawat sie bardziej niepokojacy. Czyzby szyko-
wali co$ ostrzejszego?

Zresztg po co martwi¢ sie rzeczami, ktore
i tak musza przyjS¢. Bedzie atak — to dobrze,
nie bedzie — to tez dobrze!

Stonce tak przyjemnie piescito plecy. Nie-
warto marzy¢ o tym co byto i co moze byc. | tak
przyjdzie z pewnoscia.

Obstugi staty przy dziatach, obserwujgc wi-
dnokrag i niebo. Potsennymi od zmeczenia i ston-
ca oczyma chwytaly kazdy najdrob-
niejszy szczegdt. Od tego zalezato ich
zycie — Zycie okretu. Porozbierani

cyzie”’, towarzyszytem ,,Diabtu Mor-
skiemu' w jego wyczynach.

A dzi§ — chcialbym zndéw by,
na tej samej plazy i znéw przezy-
wac te same ksigzkowe przygody.
Chcialbym, by rzeczywiste przezycia
skonczyly sie jak najszybciej.

rok, od chwili, kiedy ujrza-
ty Swiatto dzienne pierwsze
egzemplarze ,,Zeglarz a”.

lezacy numer_rozpoczyna
drugi rok naszej pracy wy-
dawniczy. W' zwigZku "z
tym  chcielibysmy zapew-
ni¢c  wszystkich ~ naszych
Czytelnikow | Préyjacm},
iz bedziemy sie nadal sta-

do pasa lub w kapieléwkach przypo-
minali jaka$ wycieczke po ,,stonce
potudnia™. Jedynie lezace na pokia-
dzie hetmy jakgdyby mowity, ze to
nie wycieczka, lecz wojna. Pociski
stojace obok dziat czekaty na swojg
kolejke.

” ; ; . W mysli liczytem dni — jeszcze-

Wszyscy byliSmy zmeczeni. Sta-  rali, w miare naszych sit .
le ta samya s)’:uzga. K)cgnwo%e patrole, | mozliWOéCi’eU|ePSZgé ,ze-  Jeden do Aleksandretty, potem dwa
krotka akcja i znéw konwéj lub pa. ~ Jdrza”. tak .— aby mogt Jub trzy do Haify, ze dwa dni po-

trol. W duchu chwalitem madros¢
admiratow, ze raczyli zostawi¢ nas
na cieptym Morzu Srddziemnym, za-
miast wysytania na zimng Pétnoc.

Dziicny, niczym nie zmgcony
spokoj panowat od kilku dni. Szlis-
my sami do Aleksandretty po jaki$
statek z transportem wojska do Haify.

Morze gtadkie jak lustro, niczym nie przy-
pominato, ze jest terenem walki na Smier¢ i zy-
cie. Ze za chwile moze wylecie¢ torpeda, ze bry-
je w sobie miny.

Jasne i stoneczne niebo razito oczy, ktdre
bez przerwy wypatrywaty samolotow. Jeszcze Kil-
ka miesiecy temu, gdy nie byto Niemcoéw na Do-
dekanezie — zycie tu bylo catkiem znosne. Cza-
sem przylecieli Wiosi, lub ,,zabtgkana” +6dz pod-

Stawione

jak najlepiej spetnia¢ po-

[ przed nim zada-
nie werbowania oraz przy-
gotowania miodziezy * pol-
Skiej do pracy na”morzu
i dla morza!

stoju i znéw Aleksandria. A potem
— nie wiem! Niech Admiralicja mar-
twi sie.\Oni napewno znajdag dla nas
robote. Do doku pojdziemy na oczy-

REDAKCJA. szczenie kottow za miesigc. Bede-
mogt wzigc urlop.

Nie chcialbym by¢ teraz w ko-

tlowni. Wczoraj zeszedtem na dot i golg reka

chwycitem porecz trapu. Mam pecherze. Znacznie
przyjemniej na goérze. Przynajmniej poszeditbym
do nieba opalony.

Pod wplywem stofica powieki zsuwaly sie
do drzemki.

— Pomost — dziato dwa melduje samolot
lewo 15, diva palce nad widnokregiem!

—- Dalmierz odlegto$¢! Dalocelownik na cel?

(Dokonczenie na sir. 97)

NA OKLADCE: CHLOPCY Z PCWM. (patrz fotoreportaz na str. 90 i 91)
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Kurs przygotowawczy PCWM

Miasto portowe... Co sobie wyobrazasz Czytelniku, sty-
szac te dwa stowa? Wiem —*“ciemne zautki kretych uliczek;
gwarne, zadymione wnetrza knajp i spelunek; pijanych mary-
narzy — tatuowanych misternie w kotwice i kobiety; wyjacy
jazz, Murzyndéw, Chinczykow, Grekdw; bojki, noze marynarskie,
krwawe awantury...

Ale moze i nie tak— moze Twoje miasto portowe to pie-
kne, szerokie bulwary, bekitna ton oceanu, palmy, zielen, tara-
sy biatych doméw, bogate kawiarnie i restauracje — petne ogo-
rzatych, eleganckich wilkow morskich...

Nie Kolego! Miasto portowe nie jest takie, jak sobie
wyobrazasz! Owszem, przyznaje, ze oblicze niektorych jego
dzielnic przypomina niekiedy twoje rojenia. Ale nie tam lezy
sens i tres¢ miasta portowego. Nie tam nalezy szuka¢ jego
istoty.

Miasto portowe — to miasto ciezkiej pracy, pracy spe-
cyficznej, odmiennej niz gdziekolwiek indziej.

Gdysmy w poprzednich numerach ,,zeglarza“ omawiali
organizacje i prace portu — mowiliSmy przede wszystkim o
ludziach, ktérzy port utrzymujg, w ruchu. WspominaliSmy
wiec 0 marynarzach, sztauerach, trymerach, pilotach porto-
wych, cumownikach, magazynierach, Kkranistach, celnikach,
rachmistrzach, kolejarzach, straznikach u dziesigtkach innych
— réwnie waznych i potrzebnych zawodéw. Wszyscy ¢i lu-J
dzie pracy — spedzajacy dnie cafe w porcie — zamieszkujg w
miescie lub jego lokolicach. Zatem miasto portowe jest przede
wszystkim  rezerwuarem sit ludzkich potrzebnych do pracy
W porcie.

Ale oprocz tego w miescie wre réwnoczesna tak samo
goraczkowa i specyficzna praca dla portu. Wiekszo$¢ osrod-
kow dyspozycyjnych i kierowniczych oraz caty prawie skom-
plikowany aparat handlowo-gospodarczy portu ma tu swojg
siedzibe. Liczne tabliczki i wywieszki na $cianach Srodmiej-
skich kamienic — majg swojg egzotyczng wymowe. Czeg6z
tu nie ma: banki, domy handlowe, gietdy, biura wielkich eks-
porteréw, biura firm importowych, zrzeszenia, liczne przedsie-
biorstwa maklerskie, okazate -siedziby towarzystw zeglugo-
wych, zarzady aukcji, przedsiebiorstwa lichterskie, spedycyj-
ne, transportowe, przetadunkowe, cumownicze, firmy shipchan-
dlerskie, towarzystwa holowniczo-ratownicze, towarzystwa
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Cykl: porty morskie
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ubezpieczen morskich, przerdzni rzeczoznawcy towarowi, rze-
czoznawcy awaryjni, taksatorzy, przedsiebiorstwa oczyszczania
kottbw okretowych, przedsiebiorstwa zajmujgce sie odszczu-
rzaniem i dezynfekowaniem statkw, morskie urzedy zdrowia,
laboratoria i instytuty morsko-naukowe, stacje badawcze, jpla-
cowki meteorologiczne, konsulaty i przedstawicielstwa dyplo-
matyczne obcych panstw, zarzady fabryk .przemystu portowe-
go, zarzady przedsigbiorstw potowdw dalekomorskich i firm
zajmujacych sie przetworstwem rybnym — wszystko to oraz
wiele innych nie wymienionych tu placowek — skfada sie na
obraz skomplikowanego, czutego i wydajnego aparatu uzu-
petniajacego, bez ktoérego praca wielkiego portu byta by nie
do pomyslenia.

Bogate, handlowe miasta powstawaty na przestrzeni
wiekoéw zwykle w oparciu 0 korzystnie potozone, bezpieczne i
wygodne porty. Dzieki portom przedsiebiorczy kupcy mogli
stworzy¢ tak potezne i stawne republiki miejskie jak np. Ge-
nua lub Wenecja. Dzieki portom rozwinety sie i zakwitty dzie-
sigtki miast tej miary co Londyn, Hamburg, Kopenhaga.

Ale i odwrotnie — mizerne porciki, ktérych zarzady
ograniczaty sie do funkcji policyjnych i porzadkowych, a w
ktorych przetadunki byty mniej lub wiecej przypadkowe,
w facznosci z miastami zamieszkatymi przez rzutkich, petnych
zmystu Kkupieckiego mieszkancow, zamieniaty sie z tatwoscig
w wielkie o$rodki handlu miedzynarodowego, punkty w kté-
rych zbiegaty sie liczne szlaki morskie i lgdowe. Inwestowane
w rozbudowe urzadzen portowych pienigdze musiafy sie kup-
com amortyzowac, a wiec z rozmystem i kalkulacjg poczeto
SciggaC ruch, akwizytowa¢ tadunki, poczeto posredniczy¢ w
wymianie towarowej z zapleczem, poczeto tworzy¢ gietdy,
kantory, banki, przedsiebiorstwa ustug portowych i w ten spo-
sob powstat rozleglty aparat handlowy, Kktory jest mdzgiem
portu. Nie ma ozywionego, wszechstronnego portu bez uzupet-
niajgcego go miasta i odwrotnie — obumiera miasto i staje sie
podobne dziesigtkom zapadtych dziur na prowincji w chwili,
gdy port traci swoje znaczenie i swoje obroty.

Dlatego nie mozna .patrze¢ na port jako na- wykgcznie
wiekszy lub mniejszy, sprawniejszy lub mniej sprawny kom-
pleks urzadzen technicznych — ale jako na nieroztgczny zespdl
tych wszystkich udogodnien, budowli, przedsiebiorstw, insty-
tucji i firm, ktére w sumie tworzg tak wspaniaty twoér ludzkie-
go geniuszu jakim jest nowoczesny, wydajny port wspierany
przez sprezysty i wszechstronny aparat handlowy miasta. | gdy
idziemy ulicami Gdyni a przed oczyma naszymi przewijajg sie
dziesigtki wywieszek i tabliczek firmowych — ot, takich niepo-
zornych jak te np. reprodukowane obok — powinnismy do-
znawa¢ podobnego uczucia do tego, jakiego doznajemy patrzac
na przemysine dzwigi portowe lub potezne bloki falochronéw.

Atmosfera miasta portowego jest moze dziwna, goragcz-
kowa, petna zametu i .pracy — ale taka jednocze$nie orzezwia-
jaca i mita, jakiej nie ma nigdzie na zapleczu. Czuje sig, tu, jak
pulsuje zycie catego Swiata.

MARIAN MILCZEK.



dr. K. Demel

Jezeli wegorza i tososia, o ktorych bedzie
mowa W niniejszym szkicu, nazywamy wielkimi
wedrowcami, to nie jest to zupeinie przesada.
Wedrowki bowiem, jakie oba te gatunki odbywa-
ja pomiedzy zerowiskami a tarliskami w biegu
swego zycia sg tak rozleglej skali, ze w gre wcho-
dzg, zwilaszcza u wegorza, przestrzenie wodne sie-
gajace kilku tysiecy kilometrow. Jest to zapewne
najrozleglejsza wedréwka, jaka ryba odbywa, a
ktorg jedynie mozna poréwna¢ co do skali roz-

Wegorz.

legtosci z wedréwkami niektorych ptakéw w
swych ciggach odzywczych i rozrodczych, poko-
nywujacych takie albo i wieksze jeszcze prze-
strzenie Srodowiska powietrznego.

Zarowno wegorz jak i toso$ nalezg do kate-
gorii ryb wedrownych, do ktérej zaliczamy nie
tyle ryby wedrujgce miedzy tarliskami a zero-
wiskami, ile przede wszystkim takie, ktére zmie-
niajg przy tym srodowisko, przewedrowujg, prze-
ptywajg z wdd stodkich do morza lub odwrotnie.
Zerowiska tych ryb w wieku dorostym znajduja
sie ' w jednym Srodowisku, podczas gdy tarliska
— w drugim.

Poniewaz wegorz odbywa tarto w morzu a
tososie w gornym biegu rzek — mozna wnosic,
ze pierwszy wywodzi sie z morza a drugi z wod
stodkich. Ojczyzng bowiem zwierzecia sg z reguty
te miejsca, gdzie sie rozradza. Jednak w walce o
zycie, o pokarm — zar6éwno wegorz jak i toso$
poszerzyty swe tereny bytowania, zdobyly nowe
przestrzenie wod, przekroczylty ramy swych pier-
wotnych Srodowisk: wegorz opanowat siedliska
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Cykl: przyroda morza

w'od $rédlgdowych, a toso§ — morze. Potrzeba
rozrodu skupia je ponownie na tarliskach, w Sro-
dowiskach skad pochodzg. Wytrzymatos¢ obu
gatunkéw na zmiany zasolenia, przy przechodze-
niu z wod stodkich do morza lub w odwrotnym
kierunku, nie stanely na przeszkodzie tym we-
drowkom, dziedzicznie utrwalonym w naturze ry-
by, podczas gdy innym, bardziej na zmiany zaso-
lenia wrazliwym, uniemozliwity tak rozlegte po-
droze, potgczone zwilaszcza z zasadniczg zmiang
srodowiska (ryby jednosrodowiskowe, nie wedro-
wne, stodkowodne, morskie).

Przypatrzmy sie blizej zyciu wegorza. Pod
koniec lata doroste okazy liczace co najmniej 7
lat wieku, a rozmiarami dochodzace do Jednego
metra, opuszczajg wody stodkie, Kierujgc sie z
pradem ku dolnym biegom rzek, skad dalej wy-
ptywaja do morza. Sg to przewaznie silniejsze
i wieksze samice, podczas gdy mniejsze od nich
samce zaczynajg wedrowke rozrodcza od wod za-
lewowych i terenéw ujsciowych, gdzie bytowaty
i gdzie wyrastaty do okresu dojrzatosci.

Poczatek swej wedréwki rozrodczej ku mo-
rzu wegorze drogo optacajg, bo wiele z nich do-
staje sie wtedy do zakow, wiecierzy, zastawia-
nych u naszych brzegéw w miesigcach jesiennych.
Potowy te w latach przedwojennych dawaty prze-

Zaki, czyli wiecierze na wegorze i sposob ich
zastawiania.

cietnie 100—150 ton w ciggu roku. Zaki zasta-
wiane $g szeregami prostopadtymi do linii brze-
gu, w taki sposob, ze diugie skrzydita zagradzaja
droge ciagnacym wegorzom, jak to ilustruje za-
taczony rysunek. Najlepszych potowow dostar-
czajg noce ciemne, bezksiezycowe. Wegorz bo-
wiem, jako ryba z natury swej mutowa i denna
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(wegorzowaty ksztatt — przystosowanie do rycia
w mule) unika Swiatta i zycie aktywne prowadzi
przewaznie noca.

Wydostawszy sie do morza i szcze$liwie omi-
nawszy zastawione na nie zaki, wegorze ptyng
brzegami Battyku i M. Pdéinocnego, Kierujac sie
ku Atlantykowi. Co sie z nimi dalej dzieje? —
Sciéle méwiac od progéw Atlantyku $lad drogi
ich ginie. Odtworzono go dopiero woéweczas, kiedy
to przed z goérg 20 laty dunski oceanograf
Schmidt odkryt tarliska wegorza w gtebokich do
1000 m i cieptych (16—17°) toniach Morza Sar-
gasowego. Ich wedroéwka poprzez gitebokie wody
Atlantyku okazata sie ciggiem rozrodczym na
odlegte tarliska, podczas ktérego zmieniajg bar-
we i powiekszajg oczy, upadabniajgc sie zew-
netrznie do ryby gtebinowej.

Zc ztozonej na tarliskach ikry pelagicznej
rozwijajg sie larwy zupeinie niepodobne do form
dorostych: przezroczyste, ptaskie przypomina-
jace zarysem ciata raczej listek wierzbowy. Sta-
dia te nazwano Leptocephalus, bo wzieto je za
inne zupetnie stworzenia. Rozwdj ich trwa do-
sy¢ dtugo, bo z gorg 2 lata, tak ze dopiero w trze-
cim roku zycia przemieniajg sie w malenkie we-
gorki, przypominajgce doroste — tylko zaledwie
6—8 cm diugie. Przemiana w matego wegorka
dokonuje sie u brzegéw Europy, dokad larwy
przybyly z rejonu Morza Sargasowego biernie
niesione prgdem Zatokowym w okresie dwulet-

Miode wegorki prze-
jawiajg niezwyklg zy-
wotnos¢ i energie. O-
panowujg one wody
Srodladowe. Instalujg
sie  po zbiornikach.
Rozpoczynaja ~ okres
zycia wegetacyjnego i
wzrostu. Powiekszajg
sie przecietnie o 10 cm
rocznie, W czwartym
roku zycia w wodach
stodkich sg juz 40—50
cm dhtugie. Okres doj-
rzatosci piciowej osia-
gajg nie wczesniej niz
po 7—8 latach i wtedy
maja od 80 cm do 1 m. dtugosci. Jednoczesnie
znacznie grubieja. Taki wzrost wymaga intensyw-
nego odzywiania sie.Wegorze prowadzg zycie mniej
lub wiecej drapiezne, atakujg mtode rybki, Zaby,
nie wybierajgc szczegdlnie pokarmu. Chetnie jedza
ikre innych ryb. a takze nie gardzg trupami. W
poszukiwaniu pozywienia i w swej wedrowce na
rozrod czesto wychodzg z wody i przepetzajg po
wilgotnych tgkach, zwiaszcza kiedy zbiorniki
wod e-dzie zvjg sg izolowane, $luz wegorza oraz
malenkie otwory skrzelowe zabezpieczajg mu
konieczng"wilgo¢ na ten zazwyczaj krotkotrwaty
czas pobytu poza Srodowiskiem wodnym.

Wrazliwy na chtéd — zime przepedza w
odretwieniu, zagrzebany w mule. Jesienig doroste
ptciowo, wiec conajmniej 7—8 letnie okazy, Kie-

Larwalne stadia wegorza
i miody wegorek

rujg sie ku wodom gtebszym i tozyskom rzek,
ktore prowadza je ku morzu na znang nam juz
jesienng wedréwke rozrodczg. Sg to — podkres-
lamy — przewaznie samice, podczas gdy samce
spotykajg sie z nimi w wodach przybrzeznych
i zalewowych, gdzie wyrastaty od stadiow miodo-
cianych, nie zapuszczajgc sie do wod $rodlgdo-
wych. Separacja taka oczywiscie nie szkodzi ga-
tunkowi, ktory rozradza sie w morzu, a nie w
wodach stodkich.

A teraz zapoznajmy sie z zyciem innego
wielkiego wedrowcy: tososia. Zaczniemy od oka-
z6w dorostych, ktore poczynajac od jesieni zbli-
zajg sie do naszych brzegéw, przybyte z bardziej
potnocnych rejonéw Battyku. Tutaj sg potawiane
przez naszych rybakéw, w okresie zimy na haczy-
ki (takie), a wczesng wiosna, na odejsciu tososia
od naszych brzegébw w plawnice czyli sieci ptywa-
jace. Jesienig i zimg zaledwie nieznaczna czesé
tososi wchodzi do Wisty, Niemna i in. rzek po-
tudniowego Battyku. Sg to przewaznie okazy,
ktore z tych rzek pochodzg, w nich sie wylegty.
Jest to poczgtek ich wedréwki rozrodczej. Cie-
kawe, ze w tym okresie zycia ryba w zasadzie
nie je nic albo bardzo mato, mimo, ze czeka ja
bardzo diuga droga pod prad rzeki, potgczona z
przesadzaniem najczesciej wielu trudnych prze-
szkéd w postaci zagrdd, turbin, niekiedy wodo-
spadow, jakie znajduje ng swej drodze ku tarlis-
kom. Przejawiajg wtedy tososie wielkg energie,
wyzwolong z oddychania intensywnego, z utle-
niania zapaséw odzywczych nagromadzonych w
ciele podczas okresu wzrostowego w morzu. Kosz-
tem tych zapasObw rozwijajg gruczoly rozrodcze,
wypetnione u samic ikrg a u samcow mleczkiem.
Tq wielkg prace zaréwno wewnetrzng jak i zew-
netrzng organizm optaca swym wygladem i kon-
systencjg ciata. Wyraznie chudng w okresie swej
podrozy przez rzeke, tracg na wadze, a mieso
wyzbywa sie thuszczu i biatka. Szczeki samcow
wydtuzajg sie przy tym i zaginaja haczykowato.
Stopniowo organizm w tej drodze ku tarliskom
przybiera charakterystyczny wyglad ,tarlaka ’.

Tartlo ma miejsce dopiero po szeregu mie-
siecy, najczesciej w rok po rozpoczeciu wedrow-
ki rozrodczej, bo tego wymaga niezwykle dtuga
i ucigzliwa podréz poprzez calg bez mata, czesto
ogromnie dtugg rzeke. Tarliska tososi znajduja,
sie z reguty w gérnym biegu rzek, na dnach zwi-
rowych, w wodzie zimnej dobrze przewietrzonej.
Samce towarzyszg bezposrednio samicom, przyle-
gajac wzglednie pocierajgc sie 0 nie i do rynienek
wyztobionych przez ostatnie w zwirowym podtozu
i wypetnionych $wiezg ikra, wydalajg sperme za-
pladniajaca jaja.

Po akcie zaptodnienia doroste, wytarte osob-
niki ujawniajg niezwykle, wyczerpanie. Cze$¢ z
nich nawet ginie z wycienczenia. Inne silniejsze
okazy pozostajg przy zyciu i stopniowo rozpoczy-
naj;! bardziej juz powolng, potartowa wedréwke
z powrotem, ku morzu Wtedy tez zabzynajg po-
nownie sie odzywiac. '

Rozwijajacy sie z ikry zarodek z poczatku
korzysta z obfitego z6ttka nagromadzonego w ja-
ju. Dopiero kolo kwietnia lub w maju przecho-
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<izi na samodzielne czynne odzywianie sie. W tym
okresie zycia ma okoto 3 cm dtugosci. Stopniowo
jednak wyrasta tak, ze po roku mniej wiecej ma
6—8 cm a po 2 latach 12—15 cm. W tym wieku
jako t. zw. smolt zbliza sie do kresu swego zycia
w rzece. W rejona.ch bardziej potnocnych ten
okres zycia rzecznego trwa diuzej. Smolty zaczy-
najag grupowac sie w mniejsze lub wigksze luzne
skupienia i wreszcie ruszajg drogg okazow rodzi-

Lososie, u goéry samica, u dotu samiec

cielskich tylko w przeciwnym Kkierunku, ku mo-
rzu. Na terenach ujsciowych czas jakis jakby
wahajg sie, zaprawiajgc sie do warunkéw mor-
skich, wreszcie oddalajg sie od brzegéw i znikaja
na gtebinach.

Zaczyna sie okres wzrostu w morzu. Choé
znikajg na gtebinach i w taki sposéb usuwajg sie
spod naszej bezposredniej obserwacji, mamy jed-
nak moznos$¢ stwierdzi¢ ich szybki wzrost w no-
wym $rodowisku. Ujawniajag to tuski, pozwala-
jace odczyta¢ wiek, ktéry uzupetniony diugoscia
ciata wykazuje nam szybko$¢ wizrostu. W ten spo-
s6b stwierdzono, ze toso§ w morzu wyrasta prze-
cietnie 2 3 klg na wage w ciggu roku. Na tarto
ciggnie po raz pierwszy po potorarocznym co-
najmniej pobycie w morzu.

Zycie tososia mozna wiec podzieli¢ og6lnie
na 3 okresy: pierwszy od zaptodnienia do wyjscia
w morze, okres miodzienczy zycia w rzece; drugi
to okres wyrastania intensywnego w morzu do
stanu dojrzatego, kiedy to zbliza sie do brzegow;
trzeci wreszcie, obejmujgcy wedrowke rozrodcza
dorostych okazéw na tarto w gore rzek, az do
aktu rozrodu, wydalania produktéw piciowych
na tarliskach.

Po tym ogdlnym zapoznaniu sie z historig
zycia wegorza i tososia, zobaczmy czy, zwlaszcza
odnos$nie wedréwek, nie znajdziemy pewnych
cech wspoélnych u obu gatunkéw, napozor tak so-
bie przeciwnych. Ot6z wedréwka tososi z morza
do rzek na tarliska jest analogiczna do wedréweki
wegorzy, wyptywajagcych z wod srédlgdowych i
kierujgcych sie na tarliska w Atlantyku. Jest to
rozrodcza, czynna wedréwka obu gatunkow, sku-
piajagca wiekszg liczbe osobnikow na tarliskach.
Podobienstwo akcentuje sie jeszcze i przez to, ze
wegorze ptyng na tarliska nie z pradem lecz pod
prad zatokowy, ciepty, coraz cieplejszy w miare
przyblizania sie do tarlisk; tak samo pod prad,
ale rzeczny, ptynag tososie na tarto. Oba zjawiska
upadabniajg sie co do swej aktywnosci i wynikow
uwienczonych rozrodem. Oba potgczone sg z wiel-
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ka zatratg energii, niszczacej osobniki bidrgce ta-
nich udziat. Podobnymi takze okazujg sie mniej
lub wiecej bierne wedréwki miodocianych oka-
z6w, korzystajagcych ze $Srodkéw lokomocji (prad
wody) jakie daje im Srodowisko.

Ro6znice wystepujg jezeli uwzglednimy kie-
runki drogi. Wegorz na tarto ptynie z wdéd $rod-
ladowych do morza, tososie w kierunku prze-
ciwnym z morza do wod stodkich. Ale te fakty
zasadnicze znajdujg wyjasnianie w genezie ga-
tunkéw, o czym byla juz mowa: wegorz wywodzi
sie z morza, gdzie po dzi$ dzien zyjg jego naj-
blizsi krewniacy, konger i mureny — typowe
morskie ryby! tososie natomiast sg pochodzenia
stodkowodnego, bo tam zyjg pstragi, gigbiele,
sielawy, stynka — wszystkie nalezace do rodzi-
ny tososiowatych.

Roznice zaznaczajg sie takze odnos$nie bodz-
cow kierujgcych rybami w ich wedréwce rozrod-,
czej. Wiele za tym przemawia, ze wegorz w dro-
dze na tarliska kierowany jest bodzcami termicz-
nymi, bowiem zmierza poprzez olbrzymie obsza-
ry oceanu do woéd coraz to cieplejszych i zatrzy-
muje sie w wodach gtebokich najcieplejszych,
ktore odpowiadajg tarliskom i ktére na tych gte-
bokosciach 400 — 1000 m znajdujg sie wiasnie
w rejonie M. Sargasowego a nie w strefach mie-
dzyzwrotnikowych. toso$ natomiast w drodze na
tarliska ptynie ku wodom stodkim coraz bardziej
Swiezym, lepiej utlenionym i -przewietrzonym,
ktore znajduje w gornym biegu rzek.

Przyczynowe wyjasnienie tych wedréwek
rozrodczych u obu gatunkow, dzi$ wydaje sie byc¢
niegorzej rozwigzane niz innych zjawisk biolo-
gicznych. Sprowadza sie w zasadzie do wzmozo-
nej wrazliwosci osobnika w zwigzku z rozwojem
gruczotdw rozrodczych i intensywniejszej przez
to przemiany materii, do kierujagcego Srodowiska
z rdéznym, stopniowo wzmagajacym sie nasile-
niem bodzcow (termicznych u wegorza, tleno-
wych u tososia) i do reakcji na te bodzce ze stro-
ny organizmu czyli do wiasciwej ,,wedrowki”.
Inaczej méwiac, jest to jak gdyby nieustanne wy-
szukiwanie miejsc dla zaspokojenia najbardziej
koniecznych wymagan przemiany materii w da-
nej chwili, co zapewne daje rybie najlepsze sa-
mopoczucie, ktérego kulminacje osigga dopiero
podczas tarta na wiasciwym miejscu. Tak nale-
zy sobie ttumaczy¢ wedréwke rozrodczg. We-
drowki stadiow mitodocianych bytyby mniej lub
wiecej bierne, z pradem, gdzie dominujaca role
odgrywaty by raczej czynniki mechaniczne S$ro
dowiska. - i

W wedréwkach tososia i wegorza uderza
szczegOlnie olbrzymia skala zjawiska. Co prawda
wchodzg tu w gre przestrzenie wod pozostajgce
z sobg w ciggtosci, w tgcznosci oraz stosunkowa
tatwos¢ poruszania sie u organizméw tak dobrze
ptywajacych jakimi sg ryby, ale mimo to zjawi-
sko jest warte glebszego zastanowienia sie Ga-
tunki te przedstawiajg takie osobliwe typy, kto-
rych zycie nalezy rozpatrywa¢ w skali bardzo
rozlegtej, prawie ze globu Ziemskiego, w skali
obejmujacej jezeli nie calg hydrosfere, to w kaz-
dym razie duzg jej czesc.
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Omowilismy juz flote handlowa, rybacka,
i wielorybniczg. Wchodzace w ich skiad tysigce,
ba — dziesigtki tysiecy statkbw stale pet-
nig odpowiedzialng i trudng stuzbe na morzach
i oceanach: statki linii regularnych w okreslo-
nych dniach zawijajg do portow, trampy zja-
wiajg sie to tu to tam, przewozac tadunki maso-
we, jednostki rybackie w mozole wielkim pota-
wiajg ryby na wszystkich morzach $wiata, stat-
ki wielorybnicze poluja gdzie$ na dalekich wo-
dach wokdt Antarktydy — a praca wszystkich
razem sktada sie na obraz zawitej, poteznej
i jakze pozytecznej gospodarki morskiej.

Lecz aby tysiace statkbw przerdznych
wielko$ci i rodzajow moglty ptywaé bez prze-
szkdd na niebezpiecznych szlakach morskich,
aby mogly swobodnie zawijaé 1 wychodzi¢
z portow, aby mogty liczy¢ na pomoc w nagtej
potrzebie, aby miaty fachowcow do swej obstu-
gi, lub aby mogty uzupetni¢ swoje braki — po-
trzebuja jeszcze wielu, wielu jednostek phy-
wajacych, ktore by te zadania spetniaty. | jed-
nostki te istniejg — wchodzac w skiad niezbed-
nej dla normalnego funkcjonowania zeglugi
FLOTY POMOCNICZEJ. Jakiez to beda jed-
nostki?

Przekrdj kablowca. Widoczne sa w tadowniach
zwoje kabla podmorskiego.

Badaniem morz, ich glebokosci i warun-
koéw zajmujg sie statki badawcze i statki hydro-
graficzne. One tez oznaczajg i wytyczajg, bez-
pieczne szlaki zeglugowe. Ich praca jest pod-
stawg do wydawania map i podrecznikbw mor-
skich, niezbednych dla nawigacji. Dla oznaczenia
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trudniejszych przej$s¢ lub niebezpieczniejszych
miejsc stuzg latarniowce, statki zakotwiczone
w jednym miejscu i posiadajgce urzadzenia
Swietlne, podobnie jak latarnie morskie na lg-
dzie. Na po6inocnych wodach specjalne patro-
lowce stuzby przeciwlodowej czuwajg nad bez-
pieczenstwem zeglugi i ostrzegajg przed zbliza-
jacymi sie gérami lodowymi. Tam, gdzie trzeba
jednostki ¢handlowe przeprowadza¢ przez nie-
bezpieczne- cie$niny lub doprowadzi¢ do portu,
ktorego strzegg mielizny i rafy — krazg statki
pilotowe, dostarczajagce przewodnikéw — pilo-

Bunkrowiec.

tow. W razie awarii na morzu mozna radiem
wezwaé z najblizszego portu statki ratownicze,
ktére udzielg pomocy, a nawet jesli trzeba,
wyciggng z dna wrak zatopionego statku. Ho-
lowniki petnomorskie $ciggng w razie potrzeby
z mielizny i doholujg uszkodzong jednostke
w bezpieczne miejsce. Statki straznicze, statki
celne i statki policyjne czuwajg na wodach te-
rytorialnych i w portach baczac, by nie omija-
no ustaw prawnych i celnych. Uwigzionym
wsérdd lodéw statkom niosg pomoc potezne lo-
dotamacze petnomorskie. One tez przeprowa-
dzajg konwoje statkéw przez zalodzone obsza-
ry moérz potnocnych. Mniejsze jednostki tego
typu utrzymujg zimg w stanie zdatnym do zeglu-
gi dostep do portéw i ich baseny. Zamulone far-
watery, przejcia, kanaty i baseny portow do-
prowadzajg do zadanej glebokosci pogta-
biarki ssace i czerpakowe. Statki szkolne,
zwykle piekhe, biate zaglowce, odbywajg
ciekawe rejsy, wychowujac i szkolgc co-
raz to nowe kadry oficerow oraz marynarzy.
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Wielkie kablowce zaktadajg i konserwujg pod-
wodne kable telefoniczne i telegraficzne. Spe-
cjalne statki - bazy lotnicze czuwajg nad bez-
pieczenstwem samolotéw przelatujgcych ponad
oceanem i zaopatrujg je w razie potrzeby w pa-
liwo. Ochrong rybotéwstwa dalekomorskiego
zajmujg sie wydelegowane w tym celu jednostki
ochronne, bedace czesto okretami wojennymi.
Nieprzekraczania przepisOw i ustaw rybackich
pilnujg statki i kutry dozorcze, a studia nad
nowymi sposobami potowow i nad zyciem morz
przeprowadzajg statki badawcze i doswiadczal-
ne rybotdwstwa morskiego.

Najwieksze skupisko floty pomocniczej
znajduje sie w portach. Dziesigtki i setki holo-
wnikéw portowych obstugujg ruch statkow,
wprowadzajac | wyprowadzajac je z portéw,
utatwiajac im manewry, cumowanie przy na-
brzezach itp. Setki lichtug i barek, z napedem
lub bez, stuzg do transportu towaru wewnatrz
portu, do sktadowania i przewozu bunkru, wy-
wozu $mieci, piasku wydobytego przez pogte-
biarki' etc. Kutry pilotowe przewoza pilotow na
stojace na redzie statki lub zabierajg ich ze
statkbw odptywajacych. Promy portowe i tram-
waje wodne utrzymujg intensywng komunika-
cje na obszarach portowych liczacych nieraz
dziesigtki kilometrow, taczac poszczegdlne cze-
§ci i baseny w jedng, fatwg do spenetrowania
catos¢. Pomagajg im w tym niezliczone barkasy
i motorowki, ktérych jest petno w kazdym por-
cie. Statki oraz motorowki sanitarne i kwaran-
tannowe stuzg lekarzom portowym, ktérzy od-
powiedzialni sg za zdrowotno$¢ portow i prze-
bywajacych w nich zatég statkdw. Statki strazy
ogniowej zaopatrzone W potezne motopompy,
walcza, w razie potrzeby z pozarem, groznym
wrogiem portow i statkbw. Specjalne tankow-
ce wodne zaopatrujg przebywajgce w porcie
jednostki w $wiezg stodkg wode, a bunkrowce
nie tylko dostarczajg im paliwo do burty, ale
czesto przy pomocy wiasnych
swych urzadzen mechanicznych
przetadowujg do zbiornikow czy
fadowni.

Do floty pomocniczej nale-
zy réwniez zaliczy¢ poniekad

dzwigi, elewatory, oraz doki
ptywajace.
Praca floty ‘'pomocniczej

jest szara i niepozorna. Na tle
przepieknych  transatlantykéw
czy biatych motorowcéw tropi-
kalnych — jakze skromnie wy-
gladajg brudne, krepe holowni-
ki czy niezgrabne, przysadziste
lichtugi. A jednak nie do pomy-
Slenia jest, by wszystkie te pie-
kny statki moglty spetniaé swe
zadania bez udziatu owych ma-
tych, pracowitych  pomocni-

kow. Maty jacht turystyczny.
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.wygode,

Jest jeszcze jedna grupa statkbw —FLO-
TA SPORTOWA. Zaliczamy do niej
te wszystkie jednostki, ktore pty-
waja po morzach nie dla celéw
zarobkowych czy zawodowych —
lecz dla sportu i przyjemnosci.
Nazywamy je ogolnie — jachtami, nie-
zaleznie od ich napedu i wielko$ci. Ze wzgledu
na naped, dzielg sie one na zaglowe, motorowe
i motorowo - zaglowe. Ze wzgledu na przezna-
czenie, podzieli¢ je mozna na jachty turystycz-
ne, regatowe i spacerowe.

Do jachtow turystycznych zaliczamy wiel-
kie, luksusowe statki amerykanskich bogaczy,
a takze wszystkie te jednostki, ktore przystoso-
wane sg do dtuzszych lub krétszych wedrowek
po morzach i oceanach. Je$li chodzi o zasieg to
dzielimy je nie tyle ze wzgledu na ich wielkosc,
Co ha sposéb i moc budowy — na jachty ocea-
niczne, petnomorskie i przybrzezne.

Rasowe jednostki regatowe poswiecajg
przestronno$¢ pomieszczen a nawet
bezpieczenstwo — na korzy$¢ szybkosci i zwrot-

nosci. Dlatego tez do jturystyki
. hadajg sie w mniejszym sto-
pniu. — Gtownym ich celem sg
regaty. Dzielg sie one na szereg
miedzynarodowymi przepisami
unormowanych klas — zaleznie
od swej wielkosci, budowy, po-
wierzchni i ksztattu zagli. | tu
rozr6zni¢ mozemy jachty rega-
towe oceaniczne (np. takie, kto-
re biorg udziat w stynnych re-
gatach Ameryka — Europa),
petnomorskie oraz przybrzezne.

Do jednostek spacerowych
zaliczy¢ by trzeba cafg reszte
drobnych stateczkéw prywat-
nych — wszelkiego rodzaju mo-
torowek, zaglowek i Ifetdzi' — ;
uzaleznionych w swych nieda-
lekich przybrzeznych rejsach od
pogody i stanu morza.

Jotem.



CHLOPCY
z PCWA

POWYZEJ: Salut banderze!

NA PRAWO: ,Dom Zeglarza’” w Gdyni —
gtéwna siedziba PCWM.

PONIZEJ: Wyktad — Bogu dzieki jeden z ostat-
nich w tym roku!

POWYZEJ: Niedzielna |



W KOLE, POWYZEJ:

n_alizacg']a semaforem, — jeden z
nilszych  przedmiotow w™ Szkole
Jungow.

iegly konca zajecia teoretyczne
|zkole Jungdw i Szkole Rybakdw
ikomorskich. Lada dzien chtopcy
(WM zaokretujg sie na statki
ine 1 poptyng w $wiat! Zanim
wstapi — trzeba dobrze opano-
w.ostowanie i zeglowanie na
upach. Korzystajac z wiosennej
idy chtopcy C¢wiczg niezmordo-
ie, petni zapatu i radosci. Kazdy
i zbliza ich do upragnionego,
prawdziwego” rejsu!

liada — od poniedziatku zajecia
stupowe!

POWYZEJ: Wiostowanie i zeglowanie w catej peni
— niech zyje wiosna!

NA LEWO: Przed potowem ryb na szkolnych todziach
— trzeba dokfadnie wyréperowac siecl.

PONIZEJ: Po zimowym $nie  szalupom nalezy sie
runtowny remont — stuzy¢ bedg potem dzielnie
8rzez cate lato.



Cykl: lektura morska

| ektura morska

Nadchodzi okres letni, pora urlopéw i wa-
kacji.

Jeszcze odlegle sg miraze wywczasow: bez-
troskiego odpoczynku, opalania sie na brgzowo
w stonicu, rozkoszy chtodnej kapieli, zapachu la-
sow, pol i lak — ale czas juz pomysle¢ o LEK-
TURZE.

Bo przeciez wtedy nareszcie bedzie mozna
spokojnie poczyta¢ przeznaczajagc ha ten cel
choc¢by tylko nudne dnie niepogody.

Czytelnicy ,,Zeglarza® zapewne zaintere-
sujg sie tematami morskimi.

Jedni z Was po powrocie z kurséw pracy
morskiej beda chcieli przez lekture poznaé le-
piej i glebiej to, z czym sie zetkneli. Innym,
ktorzy z roznych przyczyn nie beda mogli przy-
jecha¢ — ksigzka 0 morzu musi cho¢ w czesci
zastgpi¢ bezposrednie przezycia.

Przez czytanie mozna sie dobrze przygoto-
wac do udziatlu w kursach pracy morskiej, uzu-
petniajgc z najrozniejszych zrodet podstawowe
wiadomosci, zawarte w ,,Zeglarzu*

Dlatego wiec podajémy Wam zwiezty
przeglad prawie wszystkich powojennych ksia-
zek o0 morzu, zgrupowanych w Kkilku zasadni-
czych dziatach.

Krétka informacja o kazdej ksigzce pozwo-
li kazdemu zorientowaé sie w charakterze ksigz-
ki i utatwi wybor najbardziej odpowiedniej, in-
teresujacej lektury.

Milej i lekkiej lektury rozrywkowej dostar-
czg Wam dobre powiesci dla miodziezy.

Makuszynski K. Wielka brama, wyd. B. Matu-
szewski 1947, str. 284, cena 480 zt. — Powies¢ dla
miodziezy o przygodach na morzu i w Gdyni
miodego dzielnego chtopca.

Howden Smith A. H. Zjoto z Porto Bello. Ttum,
z ang. Wyd. Ksiaznica Slaska, Mikotow 1947, str
364, cena 420 zt. — Powie$¢ o piratach angielskich
z potowy XVIII w., opracowana jako wprowadze-
nie do ‘wczesniej napisanej ,,Wyspy Skarbow”
Stevensona.

Stevenson R. L., Wyspa skarbow. Thm, z ang.
Wyd. Ksiagznica Slagska, Mikotow 1947, cena 340 zi
—" Znakomita powiesC piracka, ktorej akcja toczy
sie w potowie XVIII w.

Sabatini R. Kapitan Blood. Wyd. Ksiegami J. Ku-

bickiego, Warszawa 1946, str. 293, cena 250 zt. —

Awanturnicza_powies¢ o_piratach i wspotzawod-

m{:}lvl\”e Anglii i Hiszpani w Ameryce w koncu
W.

Literatura wojenna w opowiadaniach, wspo-
mnieniach i reportazach odtwarza interesujace
nas wszystkich wydarzenia na morzu w okresie
1939 — 1945.
Fiedler A. Dziekuje Ci, kapitanie. Wyd. ,Czytel-
nik” 1946, str. 237, cena 220 zt. — Swietne opo-

wiadanie o W|)_/|czynach_ kapitanéw i marynarzg/
Polskiej Floty Handlowej w czasie wojny 1939-45.
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Pertek J. Wielkie dni malej floty. Wydawnictwo
Zachodnie, Poznan 1946, str. 190, cena 280 zt. —
Pierwsze i narazie je%yne _obszerniejsze (\)leraco-
wanie historii dziatan Polskiej Marynarki Wojen-
nej w latach 1939—1945 zaznajamiajgce z najwaz-
niejszymi epizodami bojow polskich okretow.

Forester C. S. Bitwa 0 Malte. Ttum, z angielskie-
gio. Wyd. Trzaska, Evert i Michalski, Warszawa
946, str. 247, cena 280 zt. — Znakomite opowia-
danie o pracy i przezyciach zatogi krazownika
W czasie kllkogodzmnego boju. Obszerniejsza oce-
na w ,Zeglarzu” Nr. 5/6.

Pertek J. Pod polska banderg wojenna. Wydaw-
nictwo Zachodnie, Poznan 1946, str. 45, -cena 80 zi.
— . Krotki, przeznaczony dla miodziezy przeglad
dziatan Polskiej Marynarki Wojennej "w  okresie
1939—1945, poprzedzony rysem "Historycznym.

Strumph-Wojtkiewicz S. Na_ Atlantyku. Wyd. Ge-
bettner i Wolff, Warszawa 1946, str.” 91, cena 70 zt.
— Opowiadanie z walk okretéw: ,Piorun” i ,So-
kot” w 1941 r.

Kochaiczyk M. Ostatni rejs. Wyd. Londyn 1945
gnak’fad rozpowszechniony "w kraju), str. 35, cena
00 zt. — Wspomnienia marynarza z m/s ,,Chro-
bry”, zatopionym w r. 1940 'w Norwegii.

Papu%a J. Szczury morskie. Wyd. , Ksigzka” 1946.
str. 183, cena 200" zl. — Opowiadanie z zycia pol-
sklclré%marynarzy floty handlowej w latach 1939

Aldridge J. Orzei Morski.  Thum, z angielskiego,
Wyd. ,Ksigzka™ 1946, str. 273, Cena 200 z. —
Opowiesc 0 przy?od_at_:h kilku zo’ml_e_rz& niedobit-
kow armii angielskiej po' ewakuacji Krety w r.
1941, usitujacych todzig przedosta¢ sie do Egiptu.
Razi i_odstrasza nieudolne ttumaczenie, szczegol-
nie opisow zeglowania.

Powiesci historyczne przenoszg nas w odlegle
czasy, na dawne nadbattyckie dziedziny Stowian
Zachodnich, ktoére dzi§ znowu wrécity do Ma-
cierzy.
'Grabski J. W. Saga o Jarlu Broniszu. Wyd. Wiel-
kopolskiej Ksiegami Wydawniczej, Poznan 1946.
t. | Zrekowiny w Upsali, str. 343, cena 200 zt
t. Il Sladem Wikingéw, str. 413, cena 320 zt.

t. 111 Rok tysigczny,  str. 457, cena 360 zt
Znakomita powies$¢™ historyczna o zagadnieniach
morskich Polski w dobie” Bolestawa Chrobrego.
G’r_own¥[n jej zrodiem sg stare sagi skandynaw-
skie, ktore przechowaty pamie¢ o morskiej tradycji
Stowianszczyzny Zachodniej.

Zeromski S. Wiatr od morza. Wyd. Par']stwovv&/
Instytut Wydawniczy, Warszawa 1946, str. 259,
cena 300 zI[. — Artystyczne wizje z dziejow Po-
morza od X do XX wieku.

Powies¢ obyczajowo - psychologiczna z wybrze-
za zbliza nas do zycia ludnosci nadmorskiej.
Rydzewska M. Akwamaryna. Wyd. ,,Czytelnik”
1946, str. 228, cena 220 zt.”— Powiés¢ o zyciu Ka-
szubki, ktorej losy wiazg sie z morzem i pow-
stajaca Gdynia, pisana gwarg kaszubska.
Powiesci awanturnicze» i sensacyjne czyta sie
Z przyjemnoscig w przerwie miedzy lekturg po-
wazniejszych ksigzek.
London J. Wilk morski. Tium, z angielskiego.
Wydawnictwo E. Kuthana, Warszawa 1947, str.
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429, cena 420 zt. - Powies¢ morska o przygodach
na zaglowcu sprzed kilkudziesieciu lat, znieksztat-
cona wadliwym tlumaczeniem terminologii ze-
glarskiej.

Zakrzewski S. Cyklon. Wyd. B. Matuszewski, War-
szawa 1946, str. 205, cena 230 zt. — Powies¢ sen-
sacyjna wspodtczesna o niewielkiej wartosci.

Poezja marynistyczna zapewne tez znajdzie
amatora.

Swinarski A. M. Przeklefistwo morza. Wyd. Ksie-
garni S. Kaminskiego, Krakow 1946, cena 30 zi
— Zbior wierszy, w tym kilka marynistycznych

O interesujgcych zagadnieniach z dziedziny przy-

rody, historii, geografii, techniki i inn. jasno
i przystepnie pouczajg wydawnictwa populary-
zatorskie.

Passendorfer E. Jak powstat Battyk. Ksiegarnia
Naukowa, Torun 1946, str. 31, cena 50 zt. — Po-
uklarne opracowanie dziejow geologicznych Bat-
yku.

Lepszy K. Zarys dziejow marynarki polskiej. Wyd
M.ngt, Krakgw _194’, Str. 83,)/cena ?10 z’r.J— IYH-
storia floty polskiej w XVI i XVII w. oraz prze-
glad osiggnie¢ morskich w w. XX (1918—1945).

Sempotowska S. Na ratunek. Wyd. ,Ksigzka”
1946, str. 296, cena 300 zt. — Drzieje tragicznej

prawy do Bieguna Potnocnego 'na sterowcu
»ltalia” “oraz wypraw -ratowniczych lodotamaczy
»Matygin” j ,Krasin”.

Dobrowolski A. B. Meczennicy polarni. \\;\V)/d.
Panstw. Zaktady Wydawnictw ~Szkolnych, ar-
szawa 1946, str. 43 (+ 2 mapkg, cena 30 zt. —
Dzieje wypraw polarnych przedstawione zwiezle
i popularnie.

Czarnecki J. Modelarstwo szkutnicze. Nakfaderii
Zarzadu Okregu Ligi Morskiej. Poznan 1946, str.
73, cena 160 zt. — Podrecznik budowy modeli jach-
tow dla poczatkujgcych.

Porty Gdynia, Gdansk, Szczecin. -Wyd. Gtéwnego
Urzedu Morskiego 1946, str. 15, cena- 32 zt. —
Zwiezty opis 3 najwieks_zychl\ﬁ)orté_w Polski.
Zwigzek Gospodarczy Miast Morskich w Gdansku
wydat w r. 1946 14" broszur ponizej wyliczonych.
Jezowa-Paszkowska K. Kamien, str. 9, cena 22 zt.
Jezowa-Paszkowska K. Puck, str. 9, cena 22 zk.
Kowalenko W. Gdansk, str. 24, cena 34 zt.
Krzyzagdrska J. Elblag, str. 10, cena 24 zk.
Ludwig. S. DeT#ow, str. 14, cena 34 zt.

Marek P. teba, str. 6, cena 17 zt.

Marek P. Ujs¢, str. 11, cena 24 zt.

Morcinek R. Gdynia, str. 13, cena 22 zl.
Muszynski A. Szczecin, str. 24, cena 34 zt.
Muszynski A. Swinoujécie, str. 7, cena 19 zt.
Muszynski A. Wolyn, str. 7, cena 19 zt.
Strabcki S. Sopot, str. 6, cena 17 zt

Wielopolski Tolkmicko, str. 9, cena 24 zl.

Zototerko M. Frombork, str. 10, cena 22 z. )
Kazda_ broszura zawiera zwiezte wiadomosci o hi-
storii 'i stanie obecnym danego miasta.

Literatura naukowo - informacyjna zapoznaje

obszernymi zagadnieniami, opracowanymi

gruntownie i wyczerpujaco, ale niemniej dostep-
nymi dla szerokiego ogotu czytelnikow.

Demel K. Zycie morza. Zar)](s oceanografii biolo-
gicznej. Wyd. Instytut Battyki 1947, str. 443,
cena 850 zt. — Pierwsze w jezyku polskim obszer-
ne dzielo naukowe o przyrodzie morza, a przy
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tym tak ciekawie.t przystepnie naﬁlsane, ze za-
interesuje kazdego miodego czytelnika.

Piwarski K. D_Z|e£e Gdanska w zarysie. Wyd. In-
stytut Battycki 1946, str. 307, cena 300 zt. —
Gruntowne” dzieto historyczne, ktdre przeczyta
z zapartym tchem kazdy, kto lubi historie i inte-
reslue sie losami odwiecznego portu Rzeczypos-
politej.

Ocioszyniski T. Przemiany w Swiatowej zegludze
morskie]. Wyd. Instytut Battycki 1947, sir. 75,
cena 140 zt. — Autor, czopowy znawca zagadnien
zeglugowych, poddaje wnikliwej analizie aktual-
ng sytuacje zeglugi Swiatowej.

Siedlecki M. Ryby morskie — czesciej Nﬁ)o’ravyiane
na Battyku i Pon. A_tlangyku. Wyd.  Morski In-
stytut V\}/backl, Gdynia 1947, str. 149. Cena ok.
150 zk. Wyd. 11, przejrzat i uzupetnit dr K. Demel.
— Bogato ilustrowana ksigzka, zawierajgca przy-
stepnie . napisana charakterystyke  biologiczng
wszystkich wazniejszych ryb Bak ?]/ku i potnocnego
,kAtIan_tyku, z uwzglednieniem ich wartosci uzyt-
OwWej.

Publicystyka — to krétkie omodwienia aktual-
nych zagadnien, a zwiaszcza rozwazania nad
programem i planem gospodarki morskiej i or-
ganizacjg pracy na morzu. Tematy te powinny
zainteresowac kazdego obywatela — pracownika
morza.

Kwiatkowski E, Wczora, dzi$ i jutro Polski na
morzu.  Wyd. ,Wiedza”, Warszawa 1946, str. 31
cena 45 zt  — Syntetyczne, zwarte rozwazania o
Eplﬁklm problemie morskim, dostepne dla wszyst-
ich.

Kwiatkowski E. O przysztosci Polski nad morzem
rzemowienie w czasie obrad Komisji Morskiej
RN w Gdansku, dnia' 21. 10. 45. Wydawnictwo

Marynarki Wojennej, Gdynia 1945, str. 24, cena

15 z. — Sprawozdanie z pierwszych prac przy

od}bugjoww portow oraz uwagi o' planach na przy-

sztosc.

Kwiatkowski E. Budujemy nowg Polske nad Bat-

{Xlklem. Wyd. Panstwowy Ins%tut Wydawniczy.
Varszawa 1945, str. 54, cena zt. — Omowie-

nie najwazniejszych probleméw programu poli-

tyki morskiej.

Pierwszy Zjazd Zwigzku Gosgodarcze 0  Miast

Morskich, Gdansk 1947, str. 162, cena 200 zt. —

Protokoty obrad i teksty referatéw dotyczacych

zagadnien zagospodarowania miast morskich.

Specjalizacja polskich portdw morskich. — proto-
kot obrad “oraz referaty na konferencji Komlsy
Morskiej Instytutu Battyckiego 1946, str. 25
cena 300 zt. — Zbior prac wybitnych znawcow za-
gadnien gojspodarczo-morskich, dotng_qcych wy-
tycznych programu i polityki morskiej.

Narada rybacka w Szczecinie, stenogram z prze-
biegu obrad i referaty. Wyd. Morski Instytut Ry-
backi, Gdynia 1947, str. 158, cena 300 zt. — Spra-
wozdanie 'z wielkiego ,,sejmiku rybackiego”, kto-
ry rozwazat podstawowe zagadnienia programu
rybotéwstwa morskiego.

Brodniewicz A. Znaczenie sanitariatu portowego
dla panstwa. Wyd. Ligi Morskiej, Warszawa 1945.
str. 23, cena 25 zh. —  Zwiezle’ omowienie zadafi
medycyny i lekarzy na morzu i w portach.

Demel K. Naukowe podstavv6y rybotowstwa_ mor-
skiego. Wyd. Warszawa 1946, str. 20, odbitka z
»Przegladu Rybackiego” nr. 1 i 2 1946. — Inte-
rESUngQ i dostepne rozwazania 0 pomocy jaka na-
uka daje rybakowi.

Wielopolski A. Elblag — dzieje i przysztos¢. Wyd.
Instytut Battycki 1946, str. 32, cena 55 zt. — Omo-
wienie pa tle historycznym zagadnien rozwoju je-
dnego I miast morskich.
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Literatura fachowa porusza tematy, dotyczace
pewnej okreslonej dziedziny, interesujace prze-
de wszystkim pracownikéw lub przygotowuja-
cych sie. do pracy w danym zawodzie.

Morski_Przewodnik Rybacki. Wyd. Morski In-
stytut Rybacki, Gdynia 1947, str. 328, cena 250 zt.
— Doskonata encyklopedia zagadnien zwigzanych

nikll, str. 120, cena 300 zt. — Praktyczny podrecz-
nik dla zeglugowcow i pracownikdw portu, za-
W|erajazcil najwa_znlefsze wiadomosci, terminy i
tabele. Zaciekawi tylko specjalnie interesujgcych
sie tg dziedzing i “odpowiednio przygotowanych.
Sowinski W. Zarys morskiego prawa handlowego.
Wyd. Instytut Battycki 1946, str. 210, cena 340 z’.

Ksigzka napisana zostata jako podrecznik dla

z rybotéwstwem, "niezbedna dla kazdego rybaka studentow Wyzszej Szkoty Handlu Morskiego.
morskiego a zarazem prawdziwa kopalnia wiado-

mosci dla kazdego zainteresowanego tym tema- Akademii Handlowej w Krakowie 1945, str.
tem czytelnika. _ cena 120 z. — Ksigzka prawnicza, zainteresuje
¢drawski B. Sktadniki transportu morskiego. Wyd. tylko czytelnikow ..Zarysu ‘morskiego prawa han-
Instytut Battycki 1946, str. 55 + 13 wzorow do- lowego”™. , S L
kumentow, céna 150 zt. — Zwiezle omowienie or-

ganizacji transportu morskiego, frachtow i doku- P. S. Wszystkie powyzsze ksigzki sa do nabycia
mentow uzywanych w zegludze. Zainteresuje mto- W ,,KSI_Q%I’HI Morskiej”” Sopot, ul. Stalina 745, w
dziez z $rednim prz%/gotowanlem_ handlowym. ksiegarni W. Meznicklego, Gdynia, ul. 3-go Maja 27/31
Kunert J. Dokumenty i kalkulacje w handlu mor- ksiegarniach ,,Czytelnika” lub” w kazdej nnej wiekszej
skim. Wyd. Gdynia "1945, skfad” gtéwny ,,Czytel- ksiegami.

EKWIPUNEK
JAKI MUSZA POSIADAC UCZESTNICY KURSOW PRACY MORSKIEJ

Kursanci otrzymuja na miejscu jedynie: siennik i podgtowek, wypchane stotng, drelich robo-
czy i furazerke, talerze.
Kazdy uczestnik musi posiada¢ ze soba:
ciepte ubranie: sweter, cieptg kurtka lub ciepty ptaszcz, wiatrowka lub ptaszcz nieprze-
makalny,
2 zmobany bielizny osobistej, conajmnliej 3 pary skarpet, koc, przescieradto, jasiek, ew. po-
szewkag na podgtowek,
przybory toaletowe: 2 reczniki, mydto, szczoteczky i proszek do zebdw, grzebien, ew. przy-
bory do golenia,
przytaorybdo czyszczenia ubrania i obuwia: szczotkg do ubrania, szczotkg do obuwia, pastg
0 obuwia,
przybory do jedzenia: blaszany, emaliowany kubek poHitrowy, tyzka, néz, widelec, zawinie-
te Sciereczka stuzaca do wytarcia tych przyboréw po umyciu,
przybory do drobnych reperacji: igte, nigi, guziki, zapasowe sznurowadta,
zeszyt do notatek.

UWAGA: Do przechowania ubrania, w ktorym kursant przyjedzie, nalezy zabra¢ wieszak.
Ubranie uzywane bedzie jako wyjsciowe lub na zmiane po przemoczeniu drelichéw roboczych.
Buty musza by¢ mocne i wyreperowaine, zeby nie podarty sie w czasie trwania kursu. Na mo-
rzu nawet w lecie jest chtodno, a wiec ciepte odzienie i ew. ciepta bielizna Sg konieczne.

Unika¢ nalezy zabierania innych, zbednychprzedmiotéw w celu ograniczenia rozmiaréw ba-
gazu osobistego. Najlepiej spakowaé wszystko do plecaka. Ostrzega sie¢ przed zabieraniem cen-
niejszych drobiazgéw, ktore tatwo zgubic.

Poniewaz braki ekwipunku zwlaszcza w zakresie cieptej i nieprzemakalnej odziezy moga
odbic sie na zdrowiu kursanta — nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby skompletowac te niezbe-
dne przedmioty.

KOMUNIKA T

KIEROWNICTWA KURSOW PRACY MORSKIEJ

Korespondencyjny kurs przygotowawczy zostat w biezgcym numerze ..Zeglarza' definitywnie:
zakonczony. Nadeszta pora wypetniania i przesylania do PCWM zgtoszerh na kursy pracy morskiej,
wraz z arkuszami zadan. Przypominamy o koniecznosci dotgczania do zgtoszen czystych kart pocz-
towych, ofrankowanych i zaadresowanych DO SIEBIE. Karty te zostang Wam rozestane spowro-
tem jeszcze przed koncem maja i zawieraC bedg wezwania na odpowiedni turnus wzgl. odmowa
przyjecia. Przypominamy rowniez o konieczno$ci przywiezienia ze sobg dowodu osobistego lub le-
gitymacji szkolnej, ostatniego Swiadectwa szkolnego, jednej fotografii, pieniedzy na droge powrotng
(do zdeponowania) oraz kompletnego wymienionego powyzej ekwipunku.

Kierownictwo kurséw pracy morskiej przestrzega, ze podczas wstepnych badan lekarskich,
jakie odbywac sie bedg przed rozpoczeciem kazdego turnusu — zwracana bedzie szczego6lna uwa-
ga na stan uzebienia kandydatow. Wszystkie zeby muszg by¢ zaleczone, okazato sie bowietn w prak-
tyce zesztorocznej iz bole zebéw uniemozliwiaty wielu uczestnikom normalne branie udziatlu w za-
jeciach. S.

o4 zeglarz nr. 5 1947 r

Sarna Z. Morskie uprawnienia konsuldw. Wyd.
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Wszystkim Czytelnikom, ktorzy przesiali na rece
redakcji ", Zeglarza” zyczenia Wielkanocne — serdecz-
nie dziekujemy za “pamiec.

Andrzej Weber, Szczecin — Warszewo. O wska-
zOwki dotyczace zorganizowania na terenie \Waszej
Szkoty kola Ligi Morskiej — zwrdccie sie bezposre-
dnio do Zarzadu Okregu Ligi Morskiej w Szczecinie,
Wa’rY Piastowskie, Urzad Wojewodzki 11 p. pokoj 116,
V\iZg V(\;/(_j(rju?( (lj(()) Zarzadu Giownego L. M, Warszawa,
ul. "Widok 10.

Edward Szlachcikowskj, Zlotow oraz Waldemar
Kubiak, Poznan. M/s ,Pitsudski” (14.294 BRT) zato-
ng na minie wzgl. zostat storpedowany fp_rzyczyna
niewyjasniona) w listopadzie 19i39, w _poblizu”portu
ang elskiego Newcastle. S/s ,,Polonia” (7500 BRT) zo-
stata jeszcze przed wo nﬁ( sprzedana na_ztom, jako
jednostka przestarzata {ro budowy 1910%. S/s_,,Kos-
ciuszko” (6.852 BRT) i s/s ,,Putaski’ (6345 BRT) pty-
waly przez calg ostatnia wojne pod polskg bander.
Po Zzakonczeniu dziatan wojennych zostay sprzedane,
poniewaz nie przedstawiaty juz wiekszej wartosci z.
powodu swego wieku (r. bud. 1915 i 1912).

»P 21 z Sieradza". ChcielisSmy Wam wysta¢ pros-
pekt Panstwowych Szkol Morskich w Gdyni i Szcze-

cinie, ale nie raczyliscie poda¢ adresu. ~Dziekujemy
za zyczenia.

Bohdan Rozycki — Krakow. Réwniez i od kandy-
datbw na wydz. mechaniczny PSM — wymagany

jest dobry wzrok, Po ukonczeniu wydz. mechanicz-
nego otrz mulje sie tytut oficera — mechanika okre-
towego Il klasy. Nic nie stoi na przeszkodzie, by
nastepnie studiowa¢ na politechnice.

~Zdzistaw Batdys. Szkoda przerywaé nauke. Ponie-
waz jednak po zdaniu ,matej matury” bedziecie istot-
nie za starzy do PSM i Szkolty Jungdbw — zwroccie
uwagi; na_Panstwowe Liceum Budownictwa Okreto-
wego w Gdansku — Wrzeszczu. Tam granica wieku
wynosi lat 20, a to ze uczetszczac e do gimnazjum me-
chanicznego u atwi Wam tylko dalsze studia.

LKruk” T. Przestudiujcie przedostatni (kwietnio-
wy) numer ,,Zeglarza”. Moze znajdziecie co$ dla siebie.

Jacek Dolinski — Katowice, Zenon Rogozifiski —
Rypin, Luckan Newlaczyn — Zamos¢, Wiadystaw Wal-
kowiak — Konarskie, Czestaw Wawerys, Stefan Pyzel
— Gora Kalwaria, Zblgnlew,Sz manski. — Wroctaw,
Leszek Krzyzanowski — Torun, Alfred Cichy — Zabie-
rzow oraz wsz{yscy ci. Czytelnicy, ktorzy wybieraja sie
w _lecie na spfyw” Wistg lub Odrg do morza. Przeczy-
tajcie uwaznie” ponizsze informacje « znajdziecie od-
Eowmdz na nurtujagce Was watpliwosci i pytanja:

0dZ turystyczna opisana W marcowym numerze ,Ze-
glarza” “"nadaje sie wyfgcznie do sptywow z pradem
rzek. Do zeglowania po morzu, zatoce, a nawet po
wiekszych jeziorach — nie nadaje sie zupetnie. Po-
wrot na niej w gore rzek, pod prad jest niewykonal-
ny — t6dZ “jest zbgt ciezka i niezgrabna. Jesli kto$
nie chce si+ jej pozby¢ po sp ywie sprzedajac po pro-
stu jakiemu$ stolarzowi na deski — moz2 najwyze

zatadowacC'ja na kolej, a jeszcze lepiej na statek lu

barke i tym sposobem przetransportowac do domu.
Z powodu prostoty konstrukcji, ktéra |jest zresztg gtow-
ni zaletq_wymlenlonﬁf_ lodzi, niemozliwym jest stoso-
wac do niej motor. Nie oplaca sie réwniez dodawanie
steru — wios 0 zastepuje go w tym wypadku znako-
micie. Zagle i wiosta trzeba sporzadzic samemu —
Zrodta zakupu nie istniejg. Wskazowki, w jaki sposob
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zorganizowa¢ sptyw, znalez¢ mozna w nastepujacych
ksigzkach przedwojennych, bedacych czesto w "posia-
daniu organizacji miodziezowych, wzglednie mozli-
wych jeszcze do nabycia drogaz antykwaryczng: ~ W.
Bublewski ,,Kajakami’ na_szlaku wodnym”, St. Szym-
borski ,,Wista, “przewodnik tu_ry,styczn?q”, A. Heinrich
»Podrecznik kajakowca”, ,Wioslarz” harcerski pod-
recznik na stopien wioSlarza, dr. Terajewicz — ,,0d-
zywianie w obozach i na wycieczkach”, ,Zeglarz” har-
cerski podrecznik na stopien zeglarza, itd.

Zalecamy wszystkim uczestnikom  tegorocznych
sptywow — wytezong uwage na trasie: rzeki sa wprost
usiane wrakami mostow, statkow itp. i nic tatwiej-
szego jak wpakowaC sie w biede. Ze strony wiadz
panstwowych nie powinno by¢ trudnosci — przeciw-
nie nalezy spodziewaC sie pomocy. Przed sptywem
Odrg nalezy porozumiec sie z wiadzami Wojsk Ochro-
ny Pogranicza. Spt nalezy konczy¢ w ~Szczecinie
i "Gdansku. Z Miedzychodu do Szczecina i z Brodnicy
do Gdariska — sptyw trwac bedzie okoto 2 tygodni —
conajmnleé (t:P/Ie teZ czasu nalezy na to zarezerwowac.
Sposobu budowy innych fogzi nie bedziemy narazie
w ,Zeglarzu” umieszczali. Zrodta zakupu na mapy —
sztabowki — nie znamy.

S. Zizka — Warszawa. SprawdziliSmy opinie o
Was w kartotece zesztorocznego Kkursu pracy mor-
skiej. Jest ona catkowicie ujemna i dlatego nie moze
by¢ mowy o przyjeciu Was do ktére{)s’ ze szkot Sta-
rania Wasze | propozycje sg zatem bezcelowe.

~ Grzegorz Korpiela — Biata Krakowska. Serdecz-

nie Wam dziekujemy za mity list, zdjecia, klisze i zy-
czenia Swigteczne. Klisza, niestety, dotarta do nas 'w
kawatkach. Ale wystarczy i fotografia, ktorg nieza-
diugo wykorzystamy. W jednym z najblizszych n-row
»Zeglarza” umiescimy plany” modelu ,Sobieskiego”.
Informacje o 1. M. M. zawiera-poprzedni numer ,Ze-
glarza”. = Zgtoszenie wyﬁ)akume tak jak umiecie i
Brzes’luue na rece red. Jotema. Mape polskiego wy-
rzeza w skali 1 do 350.000 wydat Instytut Battycki,
kosztuje ona 350. —zt. i mozna ja naby¢ ~w kazdej
wigkszej ksiegarni. Fotografii polskich statkow i okre-
tow jest w handlu bardzo niewiele i to tylko przed-
wojennych. Na reszte Waszych pytan odpowiemy 0so-
biscie w lecie, gdyz jest ich zbyt wiele. ~Zasytamy
Wam pozdrowienia i prosimy o nastepny list.

Ryszard Szewczyk — Krakow. Bardzo mity i sym-
patyczny jest Wasz list. Kursy letnie musicie ukon-
czyC po raz drugi — ale sgdzimy, ze to Was nie bar-
dzo zmartwi. Ksigzek morskich™ poszukacie w Gdyni
osobiscie, jak przyjedziecie na Kkurs. Objetosci ,Ze-
glarza” nie mozemy, niestety, powiekszyC z powodow
technicznych, A chcielibySmy i to naw”t bardzo. Dzie-
kujemy Zza zyczenia i Serdecznie Was pozdrawiamy.

. Romaszkiewlcz — Gora Slaska. Przystaliscie pie-
nigdze nwrenumera% a nie podaliscie dokfadnego
adresu. ystane do Was ,Zeglarze” powrécity niedo-
reczone. Teraz znow, otrzymalismy od Was depesz? —
i tez bez doktadnego adresu! Ulitujcie sie i uzupetnij-
cie go jak najpredzej!

POLSKIE StOWNICTWO MORSKIE

oW na{'(bliiszym czasie powotana ma zosta¢ do zy-
cia Morska Komisja Terminologiczna, ktorej zada--
niem bedzie kontynuowanie rozpoczetych w roku 1927
prac nad polskim stownictwem morskim. Wyniki jej
osiggnie¢ publikowane bedg w formie dalszyCh czescl
Stownika Morskiego”, ktorego pierwsze szes¢ zeszy-
fow opracowanych przed wojna, ma by¢ uzupetnione
I wydane ponownie. . . .

Komitet Organizacyjny Morskiej Komisji Termi-
nologicznej pragnac zapewnic przysztym pracom Ko-
misji’ jak nags_zersze,kolro wspotpracownikow, zwraca
sie. do”wszystkich osdb polskim stownictwem morskim
zainteresowanych, by kierowali swe zapytania, uwagi
i rady osobiscie lub listownie, do %rzewodnlcza;cego
Komitetu inz. P. Bomasa B. O. P. Gdansk-Wrzeszcz,
ul. Morska 22.

95



Do prenumeratorow ,,Zeglarza”

PRZYPOMINAMY, ZE W M-CU CZERWCU WYGASA DLA WIELU Z WAS PRENUMERATA ,ZEGLA-
RZA”. W ZWIAZKU Z CZYM BEDZIEMY MUSIELI WSTRZYMAC WYSYLKE PISMA. DLA UNIKNIECIA TE-
GO PROSIMY WPLACIC NALEZNOSC ZA NASTEPNY OKRES (60 Zt. ZA POLROCZE) NA NASZE KONTO
PKO XI-160.

PROSIMY ROWNIEZ WSZYSTKICH PRZEDEUZAJACYCH, WZGLEDNIE ZGLASZAJACYCH PRENUME-
RATE, O SZCZEGOLOWE | WYRAZNE WYPISYWANIE ADRESOW NA PRZEKAZACH POCZTOWYCH | PKO
ORAZ PODAWANIE PRZEZNACZEN]JA WPLATY (OKRES | OD JAKIEGO MIESIACA). NIEDOPELNIANIE
TYCH WARUNKOW POWODUJE OPOZNIENIA W DORECZANIU ,ZEGLARZA”, A CZESTOKROC JE UNIE-
MOZLIWIA.

*

. Nast%pur@cy prenumeratorzy ,,Zegila_rza_” nie podali swego dokiadnegl?_ adresu, co nam uniemozliwia wysytke
pisma. Prosimy~o jaknajsyybsze “uzupetnienie: Auflink z Sopotu, Baczynski Mieczystaw z Rawicza, BatowsKi Bo-
gustaw z Bielska Podlaskiego, Bielecki Jozef z Bydgoszczy, Budzynski Tadeusz z Minska Mazowieckiego, Ginal -
ski T. z Kurowa Lub., Russ Ryszard z Sremu, Jesienowic Leon z Olsztyna, Jedrucik Mieczystaw z = Czeladzi.
Kazimierowski Hieronim z Poznania, Liczmanski Zbigniew z Swinoujscia, fuczak Franciszek z Krosna Odrzan-
skiego, tunaszewski Wtodz. z Krakowa, Macieik Stanistaw z Krosna, Mirota Andrzej z Krakowa, Nowak Sta-
nistaw z towicza, Ozminkowski Stanistaw z Wioctawka, Petczynski. Wojciech z Krotoszyna, Raczkiewicz Franci-
szek z Krzyza Wlkp., Sakowski Zygmunt z Glinika Mariampolskiego, Sadkowski Wiodzimierz z Grudzigdza, Sta-
biuch Eugeniusz z todzi, Starawicz Jan z Wadowic, Wozniak Stefan z Krakowa, Zierke Stefan.

Niektorzy prenumeratorzy byli nawet tak roztrzepani, ze zapomnieli poda¢ w zamoéwieniach swoich naz-
wisk. Pienigdze na ,Zeglarza” bez nazwiska nadawcy nadeszty z Bursztynowa k/Choszczycy, Grajewa. Watbrzy-
chu (ul, Os. Morawskiego 9/10), towicza (ul. Stanistawskiego 31) i z Mszalnicy,

_Nizej wymienieni prenumeratorzy é)rosze_m sg 0 skorygowanie podanych przy ich nazwiskach adreséw, po-
niewaz poczta zwraca nam przesytki z adnotacja ,adresat ni€znany™: Bogusz Stanistaw z Warszawy, ul. Zabkow-
ska 42, Freda Jan z Poznania, ul. Wyspianskiego 22 m. 8, Gorecki- Wiadystaw z Sogot, ul. Wybickiego 27, Buiwid
Bogustaw z Wioctawka, ul. Sutkowskiego 35 m. 8, Guzdek Adam (Guzdek Teresa?) z Choczni 387, Kajewski JO-
zef z Hermandwki, Kozielnicki Maciej z Watcza, Koztowski Zbigniew z Or owa, ul. Popiela 17 m. 3, Kpt. Pisarek
Marian ze Szczecina, ul. Polonii Zagranicznej 16, Stadnicki Z. z Lublina, ul. Mickiewicza 4 m.12, Sielski Antom

*Rusica p. Nadarzyn (Pruszkéw), Uniwersytet Ludowy w Pawlowicach,

Wréblewski

Marian z Siemianowic Sl.

pw. Katowice, ul. Pocztowa 7 Baraki Miejskie, Wyrebowicz Teodor z Janowic, Szkota Powszechna.

ADMINISTRACJA.

Kursy pracy morskiej

Jestem uczestnikiem kursu przy-
gotowawczego ,Zeglarza”, a sadze.-

i na kurs pracy morskiej tez
sie jako$ dostane. Wiasnie zrobitem
zadanie nr. 2 i poniewaz mieszkam
w Gdyni — postanowitem je osobis-
cie odnies¢ do PCWM. No i tak sie
jakos mito zgadato z Kierownikiem

kursow pracy morskiej, ze ten w
przystepie  niebywatej taskawosci
pokazat mi kulisy swojego dziatu.

Oto co widziatem:

W niewielkim pokoiku kilkanas-
cie pokaznych skrzynek kartoteko-
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Reportaz na kolanie

wych upchanych jest tjteigcami sza-
rych kopert, z nazwiskami na
grzbietach. Kazdy uczestnik kursu
przygotowawczego ma swojg koperte
i do niej trafiajg przesytane przez nie
go zadania. Opiekuje sie owym catym
kramem ta wiasnie tadna panienka,
ktorg widzicie na fotografii obok. Na
kopertach, précz nazwisk, widoczne
sq czerwone cyfry i jakie$ kabali-
styczne znaki. To stopnie z wykona-
nia zadan. One to wraz z oceng o-
statniego  arkusza zadan (tego co
jest na odwrocie zgtoszenia na kurs
pracy morskiej) decydowac bedg w
gtdwnej mierze czy kandydat wyka-
zat Odpowiednie  zainteresowanie
sprawami morza, ergo — czy wart
jest by go przyja¢ na lato (mam
troche stracha o siebie — bo okaza-
0 sie, ze zle narysowatem sylwetke
tankowca).

W obszernym warsztacie szkol-
nym remontuje sie szereg duzych

szalup morskich. Na nich to wia$-
nie bedziemy wiostowaé i zeglowac.
Cze$¢ personelu warsztatu przeby-
wa obecnie w Dziwnej, gdzie repe-
ruje sprzet przydzielony do tamtej-
szego osrodka. Roboty huk, ale kie-
rownik jest dobrej mysli: ,,Napew-
no zdazymy” — powiada.

W os$rodku w tebie odbywa sre
kurs instruktorow  szalupowych.
Kurs instruktoréw rybackich - por-
towych zacznie sie lada dzien, jak
tylko zjada kandydaci. Szkoleniem
instruktoréw kieruje osobiscie Dy-
rektor PCWM — co dowodzi jak
wielka wage przyktada Instytucja
do odpowiedniego doboru tych, kto-
rzy beda naszymi zwierzchnikami
! lecie. [

PCWM ma nieztomny zamiar u-
mozliwi¢ uczestniczenie w tegorocz-
nych turnusach trzem tysigcom
szedciuset chtopcom. Bede wszystko
robit aby by¢ jednym z nich! Bo
ten kurs to bedzie wspaniata rzecz!

Jarostaw Krolikiewicz.
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(Dokonczenie ze str 82)

Rzeczywisto$¢ przerwata marzenia.  Wszyst-
kie nerwy napiete znow byly gototve do dziatania.
Rece wykonywaly automatycznie czynnosci tyle
razy powtarzane na ¢wiczeniach i tv akcji. Dalo-
celownik i dziata szybko zaczety krecic w lewo.
Zaterkotat dzwonek alarmowy — dlugie przery-
wane dZwieki. Z pomieszczen wysypata sie zato-
ga. Bieg na stacje przydziatu. Trzask ottviera-
nych zamkow dzial. W telefonach rozkazy, mel-
dunki. I t

— Pomost —r odlegto$¢ 9000 yardow!
Dalocelownik na celu! Samolot nalatuje!
-- Pomost — artyleria gotoiva!
I — Débral!

Setki oczu prowadzity maty czarny punkcik,
ktéry gwaltownie rost. Lufy dziat i broni maszy-
nowej powoli podnosity sie do géry. Znéw to sa-
mo uczucie — cichy, gteboki oddech. Znéw to
samo uczucie napiecia, ktére zniknie z wybuchem
pierwszej bomby lub hukiem dziat. Znéw nerwy
naprezone, jakgdyby gotowe do skoku. Byle pre-
dzej! Punkcik rost. Juz widaé¢ wyraznie sylwetke.

— Pomost — odlegto$¢ 7500 yardotc!

—u Pomost — samolot typu Savoia!

Wioch, ni<i Niemiec! Niech juz zacznie, byle
skonczy¢ z czekaniem. Gdy sie strzela, nie ma
czasu na strach. Nikomu nie trzeba byto méwic,
co kto ma robi¢. Okret jak jeden zywy organizm
zlany z dusza — zatogg ruszytiszybciej, pchniety
sitg tysiecy koni zamknietych w turbinach. Go-
tow!

..lufy dziat i broni maszynowej powoli
podnosity sie do gory...

— Pomost —
przelatuje!

Dziata szty za nim, prowadzac olivarte pasz-
cze luf gotowe plung¢ ogniem. W lornetce widzia-
fem jak, potozyt sie na lewy ptat i szybko zaczat

samolot skreca w lewo —
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oddalac¢ sie, maleé¢, by znikngé gdzie$ na widno-
kregu. | znoéw zostat biekit nieba, rozpalone
stonce grzato w plecy. W palcach uczutem bdl od
mocnego Sciskania lornetki. Powoli przychodzito
odprezenie. Zapalitem papierosa. Moze wyskoczy
z drugiej strony. A, niech go choleral

Dzwonek zaterkotat urywanie na odbgj.
Wszystko wrdcito powoli, jakgdyby z niechecig
na swoje miejsca. | zndéw to samo lustrzane niebo,
to samo stonce i morze, to samo czekanie.

Po przez rzadziutkg mgietke poranng wida¢
byto brzeg i Aleksandrette. Z portu wyszedt sta-
tek. Wziagt kurs na nas. Sylwetka zaczela rosngc,
robi¢ sie coraz bardziej wyrazna. Jeden komin
mostek. Bandery jeszcze nie widac.

...Sylwetka zaczefa rosnaé, robi¢ sie
coraz bardziej wyrazna...

— Dalmierz, czy mozecie odczyta¢ nazwe?

— Stabo, panie komandorze, W, A, R, S, ..
WARSZAWA! To nasz — Warszawa! Polak!

Wszystkie lornetki gwattownie skierowaty sie
na szary statek. ,,Warszawa — nasz”’! Rzucono sie
na te burte, by spojrze¢ na dawno nie widziany
polski statek. Byli coraz blizej. Juz byto widac
ludzi na ich poktadzie. Jeszcze nie wiedzg, Ze
bedzie ich konwojowat whasny okret. Podeszlismy
bardzo blisko. Zobaczyli nasza bandere. 1 naraz
z setek zotnierskich piersi, na poktadzie ,,War-
szawy”, wyrwat sie szloch jakis i pie$n o ,,Tej.
ktéra nie zgineta™!

— O! Boze, naszych wiezie!
~ Gdzies$ tu, daleko od domu, w kacie Morza
Srodziemnego — polski okret, polski statek, pol-
skie wojsko. Poranek wstaicat w melodii ,,co nam
obca przemoc wzieta, mocg odbierzemy™!

I Gdy odsalutowalisSmy ich — czutem, ze co$
mnie chwyta za gardio.

RuszyliSmy naprzod, ,,Warszawa, za nami.
Kazda mila, kazdy obro6t Sruby — to jeden krok
blizej domu.

Zmeczenie znikto bez $ladu.

Bo ich musimyi
dowiez¢ cato.

SPROSTOWANIE

. W poprzednim numerze ,Zeglarza” w informac-
{ach 0 szkolnictwie morskim podaliSmy mylnie, ze czas
rwania nauki w Gimnazjum Mechanicznym {)rzy
ISttoc_znl Nr 2, wynosi 4-ry lata. Gimnazjum  jest trzy-
etnie.
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NA MO RSKIM

NOWY MINISTER ZEGLUGI

W potowie kwietnia .b. r. objat urzedowanie no-
womianowany Minister Zeglugi — obywatel Adam
Rapacki, poset na Segm Ustawodawczy i cz-ionek Ra-
dy Naczelnej P. P. S. Minister Rapacki, syn wybit-
ne?o dziatacza spotdzielczosci Mariana Rapackiego,
byt ostatnio kierownikiem Biura Prezydialnego ,,Spo-
fem”. W Kkilka dni po_ objeciu _urz%dowama Minister
Rapacki w towarzystwie wicemin. Zeglugi dr K. Pe-
trusewicza przybyt na Wybrzeze, ?dzm odbyt szereg
konferencji na aktualne tematy zeglugowe j rybackie,
oraz rozpoczat szczegotowa Iu_stracg]q P/odlegiyc_h sobie
urzedow i instytucji. W dniu 29. 1V, 47" wizytowat
m. inn. Panstwowe Centrum Wychowania Morskiego.

POWIEKSZA SIE NASZA FLOTA

Wiosna tegoroczna jest szczegolnie meE/Js'Inym
okresem dla rozwoju naszej floty handlowej. Umowa
ze Zwigzkiem Radzieckim o przekazaniu Polsce, w
charakterze odszkodowan wojennych, czesci floty po-
memleckleg — weszta w stadium_ realizacji. Ogto-
szona zosfata lista obejmujaca dziewigtnascie, jedno-
stek roznego typu i wielkosci, w tym trzy statki pa-
sazerskie, prom kolejowy, trzy frachtowce drobmco-
we, szeSC trampow, tankowiec, trzy holowniki, iich-
tuge i jeden kad'ub niewykoniczonego statku towaro-
wego. ~Najwartosciowszg ~jednostka . jest turbinowiec
Ea,sazerskl »,Duala” (ok. 6000 BRT r. bud. 1939),
tory otrzyma nazwg ,Jagietto”. Pozostate dwa statki
pasazerskie — ,,Kaiser” ;r. bud. 1905, 1912 BRT) oraz
..Schicksee” (r. bud. 1927, 117 BRT) sa jednostkami
kabotazowymi i uzyte beda w_zegludze przybrzeznej.
»Kaiser” otrzymat nazwa ,,Beniowski”. Prom kolejo-
wy ,,Mecklemburg” (r. bud. 1903, 1547 BRT) nazywac
sie bedzie ,Waza”. Bardzo cennym nabytkiem sg trzy
wielkie, nowoczesne drobnicowce: ,,Athen” -- ,Gen.
Walter” (r. bud. 1936, 7185 TDW), ,Leuna” — ,Pu-
faski” 1928, 9823 TDW) | ,,Rheinfels” — , Kosciuszko”
(1943, 11200 TDW). SzesC trampOw przystosowanych
Jest do przewozu iadunkow' masowych. Sg to ,Wel-
tenhof” (1911. 5630 TDW), ,Helga Ine” (1925, 3375
TDW), ,,Inkenturm” &945, 3200 TDW), ,lrenS Olden-
dorf” (1944, 3200 TDW), ,,Nordlicht” (1938, 3200 TDW)
i ,,Schleswig Holstein (1921, 4180 T WB(. Otrzymaiq
one kolejno po’sk;e nazwy: .Kalisz”, ,Kutno”, ,0l-
sztyn”, ,,Opole”, ,,Kolno”, ,,Kotobrzeg”.

Statek pasazerski ,,Beniowski" (ex-,Kaiser”)

Nasz pierwszy wielki tankowiec ,,Adria” . (1927,
9498 TDWS)_ bedzie sie nazywat ,,Karpaty”. Otrzymana
przez nas zelazobetonowa Ilchtu%a z napgdem zostata
zbudowana w 1945 roku i ma 2000 ton nosnosci. Ka-
.dtub przekazanego nam statku nr. 852 znajduje sig
na de nej ze stoczni szczecinskich. Po spuszczeniu na
wode zoStanie on przeholo\vany do Gdanska i tu wy-
konczony. Jest to jednostka typu ,Hansa”, ok. 3200
TDW i nosi¢ bedzie prawdopodobnie nazwe ,,Oliwa”.
Trzy otrz¥mane przez nas holowniki otrzymamy naz-
wy — ,Zubr", .Bawot” i ,Cyklop”. Nazywaty sig
niegdys ,,Bartenfleth” (r. bud. 1908, 1100 KM mocy)

¥ Cyfry okreslajace tonaz przejmowanych jed-

nostek nie Sg Sciste i moga sie zmienic.
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,Recktenfleth” (1925, 1100 KM) oraz ,Staatsman”
{(1_907. 480 KM). Ogdlna wartosC szacunkowa wszyst-
ich powyzszych dziewigtnastu Lednostek wynosi - ok.
900 tys. funtow szterlingdbw. Jak dotad zostaty nam
P_rzez wiadze radzieckie = przekazane dwa_holowniki,
ichtuga i pie¢ statkow. Z tego holpwniki i kadtub
»Oliwy” “w" Szczecinie, lichtuga w _Swinoujsciu, ,,Be-
niowski”_w Hull, ,Kosciuszko” w Rotterdamie, ,,Kol-
no” w Gdyni i ,Karpaty” w Gdansku. Przekazywa-
nie. dalszych jednostek w toku.

Prom kolejowy ,Waza” (ex-,,Mecklemburg”)

Procz  przejmowania jednostek poniemieckich —
odbywa sie w ‘dalszym ciggu repatriacja statkow pol-
skich, zrabowanych’ przez Niemcow podczas wojny.
W ramach tej akcji odzyskaliSmy przed paru tygo-
dniami nasz przedwojenny bunkrowiec ,,Robur VII”
Niemcy przebudowali go na statek ratowniczy i pod
nazwg ,Richard” uzywali az do sWej kapitulacji,
po ktorej przejeta go marynarka radziecka. Przekaza-
ny nam ‘w dniu 14 kwietnia b. r. ,,Robur VII” powro-
ci' pod polska bandere i jako cenna, jedyna w naszej
flocie specjalna jednostka ratownicza — zostat odda-
ny do eksploatacji wydziatowi ratowniczo-holowni-
czemu GAL.

PORTY | ZEGLUGA

Ubiegty, ciezki okres zastoju zimowego jest juz
daleko za nami. Porty tetm% zyciem . gorgczkowg
pracg. Statki, wstrzymywane ,otad przez z'e warunki
nawigacyjne, zaczefy naptywaC do Gdyni i Gdanska
z taka intensywnoscia, Ze daje si® odczuwaC brak
migjsca i rak do przetadunku. W Gdyni wszystkie na-
dajace sig do postoju nabrzeza sg zajete. Gdansk nie
jest jeszcze catkowicie wykorzystany ale ruch jest
W nim rowniez bardzo znaczny. Jedynie do Szcze-
cina statki zaczynajg dopiero rz?/tglwaé. Przez porty
delty Wisly, procz ogromnych fadunkow wegla w
eksporcie 1 rudy w przywozie, przeptywa obecnie
szereg cennych “transportow drobnlcowP/c , wsrod kto-
rych jest m, inn. bawetna, kopra, celuloza, zywnosc,
sprzet techniczny, szpitalny i. drukarskl,_sq samocho-
dy osobowe oraz wszelkie inne dobra nie wylgczajac
zywca — koni i nierogacizny. Jednym z najmilszyc
fadunkéw w imporcie by: catookretowy transport po-
maranczy i cytryn, przywieziony przez dunski statek
»Nordanwik”” Przybywajg tez stale, dziesigtki tysiecy
workoéw liczace, przesytki poczty zamorskiej.

_'W Gdyni, pomimo_ petnego zatrudnienia robotni-
kow portowych, dat sie odczu¢ pod koniec kwietnia
dotkliwy brak sit roboczych dla wykonania termino-
wych przetadunkow. tadze portowe zwrdcily sig
0 pomoc do Panstwowego Centrum Wychowania Mor-
skiego, ktore doceniajgc  konieczno$C™ chwili  przer-
wato normalne zajecia szkolne, oddajac wszystkich
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HORYZONCIE

uczniéw do dyspozycji Biura Portowego. Przez dni
naiwugkszego natezenia ruchu — granatowe kolumny
chtopcéw z PCWM wspomagaty robotnikow porto-
wych, przetadowujgc celuloze oraz kopre.

Kopre, cenny surowiec dla gdynskiej olejarni,
przywiozt z morz potudniowych $liczny,, duriski moto-
rowiec ,,Oluf Maersk”, Pieknie sie prezentowat ,Oluf
Maersk”, tadny byt réwniez inny dunski frachtowiec
— ,,Paragu?/’, imponujgco wygladaty wielkie, ame-
rykanskie drobnicowce ,,Mormacsaga” i ,,Mormac-
penn” — ale najpiekniejszym wsrod statkow przeby-
wa}]qcych pod koniec kwietnia w gdynskim porcie —
byt nasz ,Sobieski”. Bezposrednio = po opuszczeniu
stoczni zawinat on do Gdyni i w petni swojej krasy
przycumowat w basenie Pitsudskiego ' ,,Sobieski”
(r. bud. 1939, 11030 BRT, 7260 TDW, 17 weztow), prze-
budowany z transportowca wojennego spowrotem na
jednostke pasazerskg — catkowicie odzyskat swoj po-
przedni rasowy wyglad. Dysponuje on obecnie 780
miejscami pasazerskimi. W celu ja najleg)sz_ego_wy-
korzystania statku, GAL przeznaczyt *,,Sobieskiego”
do obstugi, szlaku Genua — Nowy Jork — Cannes —*
Genua. Ta napozdr przykra decyzja jest w gruncie
rzeczy catkowicie uzasadniona, bowiem w przeciwien-
stwie do naszych, lokalnych warunkow, ruch pomie-
dzy Wiochami a Stanami Zj. jest nadzwyczaj ozy-
wiony, tak ze ,Sobieski” bedzie miat stale peine za-
trudnienie i przy dobrych cenach zarobi wiele, wiele
dolaréw potrzebnych “dla odbudowy Kraju. W dn.
29 kwietnia wyruszyt ,Sobieski” w swg pierwsza
podr6z na Morze Srodziemne. Po drodze zabrat ok.
750 polskich dzieci, udajacych sie do . Danii na trzy-
miesieczne wakacje.

STOCZNIE

~Najwiekszym po wojnie wyczynem polskich stocz-
ni byt remont m/s ,Sobieskiego” potaczony z przebu-
dowaniem go z transportowca wojennego spowrotem
na jednostke pasazerska. Przebudowa pomieszczen
nastreczata rozliczne trudnosci materiatowe, ale zo-
staty' one pomysinie rozwigzane, bez uciekania sie do
pomocy Zagranicy. Eksperymentem nielada byto do-
kowanie ,,Sobieskiego
na doku ptywajgcym
Stoczni nr. 1. Nosnos¢
doku byta sporo nizsza
niz waga statku i zacho-
dzita obawa, iz ,,Sobie-'
ski.” nie wynurzy sie
catkowicie, coby unie-
mozliwito oczyszczenie i

pomalowanie - spodnigj
cz%sm kadtuba. Jedna
obliczenia  inzynieréw

okazaty sie stuszne, maj-
ster dokowy stanat na
wysokosci ~ zadania —
i wszystko sie udato.

W potowie kwietnia zo-
stata oficjalnie otwarta
stocznia ,,Gryf” w Szcze-
cinie, potozona na tzw.Ke-
pie Reglickiej. Stocznia
w  krotkim  stosunkowo
czasie uruchomita dzia-
ty: kadtubowy, mecha-
niczny, kuznig, Slusamie,
stolarnie 1 warsztaty
elektryczne. W obecnym stad;um swej  odbudowy
stocznia moze konywa¢ remonty jednostek rzecz-
nych oraz portowych.” W stad um przejmowania jest
inna stocznia szczecinska — ,,0dra”.

,,Sobieski” na doku
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RYBOLOWSTWO

Polowy dorsza utrzymujg sie w_dalszym ciggu na
rzadko notowanym poziomie. yniki_osiggane przez
poszczegllne kutry czesto przekraczajg dziesie¢ ton,
a jeden ztowit raz blisko dwadziescia. Niestety, kry-
zys 'obejmujacy aparat rozdzielczy i rozprowadzajacy
— trwa nadal i pomimo szeregu Kkonferencji, zarzg-
dzen i staran — nie udalo sie go jeszcze opanowac.
Whplywa to na_ograniczenie potowow é na obnizke
ceny dorsza ponizej kosztow wiasnych. Sytuacja taka
nie stwarza sprzyjajgcej atmosfery dla rozwoju na-
szego, tak dobrzé™ zapowiadajacego sie rybotowstwa
i nie pozwala na pe'ne wykorzystanie tych nieogra-
niczonych mozliwosci aprowizacyjnych — jakie daje
morze.

Holownik ,Wilk” ktéry uratowat rybaka
podczas sztormu w dn. 25. 4. 4

W celu zapobiezenia szybkiemu psuciu sie ryby
w porze letnie|, ustalonych zostato szereg przepisow
zapobiegawczych, ktorym podporzadkowac sie muszg
wszyscy rybacy. Mianowicie, rybak, przed zdaniem
potowu, bedzie miat obowigzek sortowania ztowio-
nych ryb W% wielkosci, mycie ich przed wiozeniem
do skrzyi, oktadanie lodem a naWet czesciowe patro-
szenie.

Silne, wiosenne sztormy panujgce na morzu w
drugiej potowie kwietnia, spowodowaty szereg dotkli-
wych strat w sprzecie rybackim. Okres ten obfitowat
rowniez w awarie, ktdre, na szczescie, skoﬁczgry sie
wszystkie pomysinie. | tak kuter rybacki ,,Cht. 2’
wyszedlszy na potow z Wiadystawowa w dniu 17
kwietnia — zaginat i zostat odnaleziony dopiero 21
kwietnia przez przep’y\_/vaj%?é statek radziecki, ktory
go odholowat do Gdyni. azato sie,- ze na kutrze
pekt watl korbowy motoru a poniewaz nie byto zagli
na pokfadzie — zatoga zostata zdana na faske wiatru
i fdl. Przez caly czas btgkania sie po morzu zywiono
sie jedynie z’owiong ryba. )

Podczas gwattownego sztormu szalejacego na Bat-
tyku w dniu 25 kwietnia b. r. zerwala sie z cumy przy
molo ortowskim, 6dZ rybacka. Wiasciciel, chcac ja
ratowac, wskoczyt do niej, ale silna fala i wichura
uniemozliwity mu przybicie do przystani, unoszgc co-
raz dalej na petne morze. Kapitanat Portu w Gdyni,
zawiadomiony telefonicznie, wystal niezwiocznie na
ratunek holownik ,Wilk” ktérego zatoga, po Kkilku-
nastu godzinach zmagan ze sztormem zdotata z nara-
zeniem wiasnego zycia, dotrze¢ dé todzi i ocali¢ zjg
wraz z rybakiem.
~ Na skutek zderzenia z traulerem Marynarki Wo-
jennej ,Jaskotka”, zatonagt 18 kwietnia “na redzie
gdynskiej kuter rybacki ,,Gdy. 59”. Zatoga zdofata sig
uratowac wptaw.
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m/s ,BATORY” w chwili przybycia do Gdyni

"l

Z OSTATNIEJ CHWILI

30 kwietnia b. r. o godz. 10-ej rano przybyt z
Nowego: Jorku do Gdyni, po raz pierwszy po Wojnie,
nasz. naﬁ/yleksz%/ statek handlowy —  transatlantyk
pasazerski ,,Batory”. Witany przez ttumy zgromadzo-
nych gdynian przycumowaf w swoim zwyklym miej-
scu przy nabrzezu Francuskim — i tym sa'mym zam-
knat sie jakby okres jego wojennej” tutaczki, petnej
c_hwalebngch wyczyndw | nieznuzonej pracy dla Zwy-
cigstwa. Odnowiony na antwerpskiej stoczni — ,,Ba-
tory” powraca do swego normalnego, pokolowe%\(;
zajecia — do obstugi szlaku Gdynia — Ameryka.
podréz do Nowego Jorku wyruszy ,Batory”” w dn,
5 maja b. r. i odtad mniejwiecej co miesigc zawijac
bedzie, do Gdyni, taczac {ak_st_ale i regularnie z No-
wym Swiatem. Powro6t polskiej bandery na szlak pot-

nocno-atlantycki jest dalszym, waznym krokiem w
dziele odbudowy naszej zeglugi a przybycie ,,Batore-
go” do Kraju konczy “oficjalnie akcjé repatriowania
polskiej floty handlowej przebywajacej w Anglii.

W “dniu 4 maja b. r. odbyfa sie na poktadzie m/s
»Batory”, uroczystos¢ _oflqalnego powitania statku,
potaczona z posSwieceniem bander dla przekazanych
nam przez wiadze radzieckie jednostek oraz z deko-
racgq 0s6b zastuzonych dla rozwoju i powrotu naszej
flog handlowej.  Dekoracji ~ w ‘imieniu Prezydenta
R. P. dokonat minister Zeglugi Rapacki. W$rod od-
znaczonych znajdujg sie m. inn. wiceminister Zeglugi
dr. Petrusewicz, dyrektor GAL-u Plinius oraz dyrek-
Ité)r Eeneralnego nspektoratu Portéw i Zeglugl dr.

arski.
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