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W trosce o nalezyte wyposa-
zenie prowadzonej przez Pan-
stwowe Centrum Wychowania
Morskiego Szkoty Rybakow Da-
lekomorskich — Ministerstwo
Zeglugi przeznaczyto do uzytku
PCWM dwa sposrod kilkunastu
trauleréw rybackich, zakupio-
nych ubiegtego roku w Anglii.
Obydwie jednostki zostaty w
ciggu zimy przystosowane na
stoczniach angielskich do celow
szkoleniowych, przez powieksze-
nie kosztem tadowni ilosci
miejsc dla zatogi.

W poczatkach maja b. r. zg-
wing} do Gdyni pierwszy z trau-
lerbw szkolnych PCWM —
»Neptun“, a wkrétce po nim
przybyt nastepny — ,,Neptu-
nia“. Sg to nowoczesne statki
motorowe, zbudowane z drzewa
w 1943 r. na stoczni angielskiej
w Forbes. Podczas ubiegtej
wojny uzywane byty przez kré-
lewskag marynarke brytyjska.,
jako pomocnicze potawiacze
min. Obecnie, po przerdbce na
szkolne jednostki rybackie, to-
naz ich wynosi ok. 299 BRT,
92 NRT; dtugos¢ — 40,6 metra,
szeroko$¢ 7,9 metra, wysokos¢
4 metry. Kazdy zaopatrzony
jest w pieciocylindrowy silnik
Diesla 0 mocy 500 KM, pozwa-
lajacy rozwija¢ szybkos¢ do 11
weztow.

Statki zaopatrzone sg w silne
radiostacje nadawczo - odbior-
cze i nowoczesne przyrzady na-

NDD

Szkolny trauler PCWM ,,Neptun”
przy nabrzezu portu rybackiego
w  Gdyni.

Szyper i sternik z ,,Neptuna” w oto-

czeniu uczniow Szkoty Rybakdéw Da-

lekomorskich zaokretowanych na.
SwWOj pierwszy rejs.

wigacyjne jak echosonda i ra-
diopelengator. W ‘tadowniach
zainstalowane sg urzadzenia
chtodnicze ufatwiajace przecho-
wywanie ztowionych ryb. Poza
kabinami szyprow oba traulery
posiadajg na rufie po kilka ob-
szernych pomieszczen dla zato-
gi, zawierajacych ogdtem 28 koi
na kazdym. Jak na statki rybac-
kie — pomieszczenia urzadzo-
ne sg bardzo wygodnie, 'posia-
daja oswietlenie oraz ogrzewa-
nie elektryczne, indywidualne
szafki i t. p. Oprocz zatogi sta-
tej (10 os6b) traulery moga za-
biera¢ w kazdy rejs po 18 ucz-
niow. Eksploatacje handlowa
obydwu statkbw powierzyto
PCWM Towarzystwu Potowow
Dalekomorskich ,,Dalmor*.

»Neptunia“ znajduje sie obec-
nie na gdynskiej stoczni Nr. 13,
gdzie naprawia drobng awarie
kadtuba i wind. ,,Neptun* po
zaokretowaniu ucznidow Szkoty
Rybakéw Dalekomorskich —
odbyt szereg kilkudniowych
rejsow probnych na wody Zato-
ki Gdanskiej, i gtebi Bornholm-
skiej. Reportaz z jednej z tych
podrozy piodra kierownika Szko-
ty Rybakéw Dalekomorskich
Tadeusza Wielochowskiego —
umieszczony jest na str. 120
biezacego numeru ,,Zeglarza*
Obecnie ,,Neptun* przygotowu-
je sie do dtuzszej podrozy szkol-
nej na Morze Potnocne.

NA OKLADCE: W PORCIE GDYNSKIM WRE GORACZKOWA PRACA.
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Od dyreftora P.C. W. M.

Ten numer ,Zeglarza" jest ostatni przed wakacjami. Przez dugi rok pismo
nasze wprowadzato Was, miodzi Czytelnicy, w tajniki i uroki, w radosci i trudy pracy

morskiej. Chcielismy, aby to morze, o ktérym $nicie i marzycie na jowie — nie byto
dla Was czyms$ nieznanym, dalekim, egzotycznym...

Chcielismy — aby stowo ,morze" nie wywotywato w Was tylko obrazéw nie-
znanych wysp i gajéw palmowych...

Chcielismy — aby stowo ,morze" nie budzilo w Was tylko checi przezycia

emocjonujgcej przygody.

Mowilismy Wam, ze stowo ,morze” oznacza prace; twardg, meska, tworcza prace.

JesteSmy pewni, ze gdy teraz ustyszycie to, jakze petne tresci stowo — to przed
oczami Waszymi beda przesuwaly sie obrazy basendéw portowych petnych statkow;
bedziecie widzieli cate zastepy pracownikdbw morza, pracg swg w portach, na stocz-
niach, w wedzarniach wykuwajgcych nasz dobrobyt. Bedziecie widzieli nasze statki
wiozgce towary lub towigce ryby.

Ostatni numer.

W stowie ,ostatni” — jest czesto co$, co przypomina rozstanie, smutek... W tym
wypadku jest odwrotnie i nie rozstanie, a powitanie oznacza ten ostatni numer.

Wprowadzamy Was w nim w zycie naszych osrodkéw. Dojemy wam szereg
informaciji. Moze to troche nudne, ale bardzo potrzebne. Gdy zjawicie sie u nas —
nie bedzie czasu na gadanie. Czeka¢ Was bedzie praca — do ktérej ostatnim przy-
gotowaniem jest ten numer.

To wszystko, 0 czym Wam pisaliSmy — zobaczycie i co najwazniejsze — prze-
zyjecie. Poczujecie na wlasnej skorze trud pracy marynarza, rybaka lub robotnika
portowego.

Przez ten trud i zetkniecie sie z pracownikami morza poznacie lepiej Swiat —
obcy jeszcze troche...

Widzac dorobek Polski na morzu — zrozumiecie, jak wazng dziedzing gospo-
darki naszej jest to, co okreslamy jednym stowem: morze.

A gdy bedziecie szalupami lub kutrami wyptywali na to wymarzone morze —
spotka was napewno i to, co kazdy prawdziwy chiopak chce przezy¢: morska przygoda.

Niestety, nie wszyscy Czytelnicy ,Zeglarza" znajdg sie w Os$rodkach PCWM —
i do nich chce tez stow kilka skierowac.

Nie dane Wam bedzie -przezy¢ morza"; nie bedziecie mogli zobaczy¢ tego
wszystkiego, o czym Wam ,Zeglarz" pisat.

Nie zrywajcie jednak z nami kontaktu. Po wakacjach poprowadzimy Was znow
w wedroéwki po portach — juz dalszych i na morza — glebsze niz Baity!:.

Dyrekior P.C.W.M.

Dc Czytelnikow

Niestety, pomimo zapowiedzi, biezacy numer ,,Zeglarza" nie mogt z przyczyn'technicznych
ukazac sie w poczatkach czerwca, za co serdecznie przepraszamy wszystkich Czytelnikow.

Jednoczesnie zawiadamiani, iz w ramach akcji Rzgdowej zmierzajacej do czasowego ogra-
niczenia icydawnictw periodycznych w celu zaoszczedzenia papieru na podreczniki szkolne —
zawieszamy na okres wakacji nasza dziatalno$¢ wydawnicza. Nastepny ,,Zeglarz” ukaze sie do-
piero we wrzesniu b. r.

Przewidziane jest, Ze caly personel redakcyjny zostanie na przecigg miesiecy letnich zmo-
bilizowany do akcji szkoleniowej PCWM. Sadzimy przeto, ze na kursach pracy morskiej bedziemy
mogli z wieloma naszymi Czytelnikami zetkngc¢ .sie osobiscie.

Numer biezacy jest moze mniej ciekawy i efektowny niz poprzednie, ale tres¢ jego zostata
umysinie tak dobrana, aby stat sie do peicnego stopnia podrecznikiem dla uczestnikow kurséw
pracy morskiej. Za to powakacyjne numery ,,Zeglarza", poza bogatym mdteriatem sprawozdaiuczym
i og6lnym — przyniosg m. inn. nowos¢ — KURS DOSKONALACY.

Zyczymy wszystkim naszym Czytelnikom i Przyjaciotom przyjemnego spedzenia wakacji.

REDAKTC]A
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Jak dobiera sie uczestnikow
kursow j»racy morskiej

Pod koniec maja i w pierwszych dniach czerwca
poczta dostarczyta 2214 chlopcom = zawiadomienia o
przyjeciu na Kursy pracy morskiej oraz doreczyta
Brzessz _sto odmownych odpowiedzi, przewaznie na
. spdznione zgtoszenia.

PlanowaliSmy w PCWM jednoczesne rozestanie
niniejszego ,kursowego” numeru ,Zeglarza”, alp nie-
przewidziane przeszkody odwlekty jego druk.

Rozestanie zawiadomienn jest ostatnim ogniwem
w tancuchu przygotowan do nalezytego dobrania u-
czestnikdw kursdw pracy morskKiej.

Przygotowania te przezywaliscie, zgtaszajac sie
kiedy$ na kurs korespondencyjny, czytajac artykuty
0 najwainiejszi/ch pojeciach morskich, wykonywujac
zadania nr. I i 2, wypetniajgc wreszcie przed miesigcem
zgtoszenie i arkusz pytan. Czeka .Was jeszcze jedna
czynno$¢: doktadne = powt6rzenie najwazniejszych,
streszczonych wiadomosci o sprawach morskich, zapo-
znanie_sie z regulaminem kurséw i nauczenie sie in-
strukcji szalupowej — jednym stowem — przyswoje-
nie tresci 6-go numeru ,,Zeglarza”.

A J;ak wygladaty te przygotowania od strony
PCWM? A wiec najpierw — opracowano cykle arty-
kutow i dobrano odpowiednie materiaty. Potem —
wydano 2 ulotki informacyjne: o kursie koresponden-
czjnym naktad 50.000 egz.& j o kursach pracy mor-
skiej (naktad 35.000 egz.), postugujac sie nimi w pro-
pagowaniu PCWM w szkotach, organizacjach mtodzie-
zowych, Swietlicach i wszedzie tam, dokad ulotki te
zostaty rozestane. Jednoczes$nie wiadomosci o kursach
pracy morskiej ogtaszata prasa, zwikaszcza mitodziezo-
wa. Dalej — rozpoczeto sie segregowanie i sprawdza-
nie zadan, nadsytanych przez 4231 uczestnikow kursu
korespondencyjnego, z_ktérych tylko 2162 wykonato
oba zadania kompletnie. Woreszcie zaczety naptywac
zgtoszenia (do korica maja ok. 2350), ktore trzeba
byto rozpatrzy¢, sprawdzajac arkusz zadan.

Z posrod zgtoszen, nadestanych w terminie gdo
potowy maja) odrzucono b. nie wiele (z powodu mio-
dego wieku lub niedostatecznego wykonania arkusza
zadan w po+§czen|_u z niedostatecznym wynikiem Kur-
su korespondencyjnego). Przyjeto nawet tych, ktorzy
nie ukonczyli kursu korespondencyjnego, jezeli arkusz
zadan byt dobrze wykonany. Natomiast odpadl' i na-
dal odpadajg spoznialscy, dla ktérych juz nie ma
miejsca na przepetnionych turnusach.

Najtrudniejszym zadaniem byto rozmieszczenie
na turnusach. Ilos¢ kandydatow utozyta si¢ b. nierow-
nomiernie:

%. — 1&6 kandydatéw 6. — 819 kand. 11. -- 47 kand.
.— 81

7. —318 , 12--18
3. — 67 8 — 10 13 -1
4 — 99 . 9. — 41 4 -- 5
5. — 471 . 0. — 149 , 15 -- 3 |

Razem 2385 zgtoszen, w tym ogromna wigkszos¢
miodziezy szkolnej, dla ktérej odpowiednie sg tylko
turnusy 5—11.

Osrodki PCWM mieszczag w jednym turnusie 220
— 230 uczestnikdw, co przy 100% wykorzystaniu
wszystkich 15 turnuséw daje liczbe 3300 — 3450 na
przeciag lata, ale z tego ukfadu zgtoszen stato sie jas-
ne, ze pierwsze 4 turnusy czerwcowe (1—4) obejma
tylko 363 uczestnikéw, a 4 wrzesniowe (12—15) trzeba
odwota¢ z powodu braku zgtoszen, pozostate 7 turnu-
sOw moze pomiesci¢c maksymalnie po 250 t. j. razem

1750. Zdecydowano turnus 12 skroci¢ do 2 tygodni,"

aby udostgpnic’ go miodziezy szkolnej, ograniczajac
go z powodow technicznych do Leba//Gdyni (100 ucze-
stnikow). Razem wiec akcja letnig da sie obja¢ 363 +

1750 + 100 = 2213. Na Wiekszg liczbe nie pozwolitby
zresztg budzet wobec nieprzewidzianego wzrostu kosz-
téw wyzywienia.
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Trzeba bylo dokona¢ licznych przesunie¢ miedzy
turnusami. Z 1668 kandydatéw na turnusy 5—7 mozna
byto pozostawi¢ tylko 750, a reszte — 918 nalezato
przesung¢ na turnusy 8—12. Stad tez tylu z Was o-
trzymato zawiadomienia o przyjeciu na inny turnus,
niz' podany w zgtoszeniu. Np. nadmiar zgloszonych na
turnus 6 — 569 chioEC()W — zostat rozmieszczony po
wszystkich nastepnych turnusach. Doszio do tego jesz-
cze przesuniecie terenowe, bo do Szczecina/Dziwnej
zgtosito sie ogdtem na cate lato zaledwie 309 kandy-
datow, podczas gdy ta para oSrodkéw musi przepusci¢
w sezonie 600 uczestnikdw, jezeli ogdlna liczba 2200
ma byC osiagnieta. Bez zmian przyjmowaliSmy tylko
na turnusY 1", z tym, ze od' 2. 6. 47 uruchomiona
zostata tylko para osrodkow teba/Gdynia. Podany w
zawiadomieniu przydziat na turn.us "i osrodek “jest
ostateczny i zadne zmiany nie beda robione, zeby nie
powodowa¢ chaosu ciggtych przeniesien i przesuniec.
Jezeli kto nie moze stawic¢ sig we wskazanym termi-
nie — musi zrezygnowa¢ z udziatu w kursie.

Tegoroczna akcja letnia koncentruje sie w 2 re-
jonach, w ktorych wspotpracujg ze soba po 2 oSrodki.
Sg to na Pomorzu Srodkowym — kteba, dokad zjez-
dzajg uczestnicy w poniedziatek w potudnie na ty-
dzien zaje¢ szalupowych i ew. rybackich, po czym
nastepuje przejazd do Gdyni na zajecia portowe, oraz
na Pomorzu Zachodnim — Szczecin jako punkt zbor-
ny (przyjazd w poniedziatek rano) do startu wyprawy
szalupowej do Dziwnej, skad po 2 tygodniach zajec
szalupowych i rybackich kursanci wracajg do Szcze-
cina na zajecia portowe.

PCWM interesowaty motywy, jakie podajecie jako
uzasadnienie zgtoszenia. Oto statystyka:

911 zamierza kandydowa¢ w b. r. do PSM.

463 (zjamigrza kandydowa¢ w roku przysztym i nast.
0 PSM.

132 zamierza kandydowac¢ do Liceum Budownictwa
Okretowego, . )

170 zamierza kandydowa¢ na wyzsze uczelnie mor-
skie (Wyzsza Szkota Handlu Morskiego i Wydziat
Okretowy Politechniki),

383 zamierza kandydowa¢ do Szkoty Jungow,

47 zamierza kandydowac¢ do Szkolty Rybakéw Dale-
komorskich,

151 zamierza kandydowa¢ do pracy w roznych zawo-
dach morskich,

13 zamierza kandydowa¢ do Marynarki Wojennej,

95 podaje inne motywy.

Tegoroczni kandydaci do PSM sg przyjmowani
bez ograniczen, nawet w padku nie przerobienia
kursu korespondencyjnego lub  usprawiedliwionego
spoznienia. Przewaznie zgtaszaja sie | sa przydzielani
na turnusy 5—7. Kurs pracy morskiej jest dla «lich
powazng pr(’)bg decydujaca 0 dopuszczeniu db egza-
mindéw. Nie dotyczy to jednak tych, ktérzy gotosto-
wnie o$wiadczajg, ze kandydujg do PSM, ale nie zto-
zyli podania i papierbw w odpowiednim terminie.

. By€ moze, ze do_niektorych iz Was nie dojdzie za-
wiadomienie o przyjeciu, jezeli nieczytelnie “podalis-
cie adres. Ale na to nie ma rady.

Wszyscy przyjeci winni pamieta¢ o przygotowaniu
ekwipunku, f'(ak podano w 5 nr. ,,Zeglarza”. Nie zapo-
mina{cie o kapielowkach, ktére w spisie ekwipunku
zostalty przeoczone.

Osrodki PCWM czekajag na Was, aby wprowadzi¢
w dziedzing pracy morskiej i nauczyC istotnego sensu
morza.

WAZNE: Adres o$rodka PCWM w Szczecinie
— Aleja Piastow 18/19, gmach Panstwowej Szkoty
Marskiej.
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Regulamin Kursow Pracy Morskiej PCWM

I. CEL KURSOW

Kursy pracy morskiej przeznaczone sg dla mio-
dziezy zamierzajgcej obraé¢ sobie zawdd morski
i zainteresowanej sprawami morskimi. Wyma-
gane jest uprzednie przyswojenie sobie najwaz-
niejszych wiadomosci o morzu (lektura ,,Zegla-
rza“). Zadaniem kurséw jest zetkniecie z gtow-

nymi przejawami pracy morskiej,

przy czym

kazdy uczestnik ma okazje pozna¢ bezpo$rednio
rzeczywiste warunki tej pracy.

Il. ORGANIZACJA | PRZELOZENI

1

2.

Na kursach obowigzuje dyscyplina
wzorowana na dyscyplinie wojskowej.
Przetozonymi kursantéw sa:

a) Dyrektor PCWM,

b) Inspektor wychowania morskiego,
¢) Komendant Os$rodka,

d) Kierownik wyszkolenia,

e) Kierownik administraciji,

f) Obozny,

g) Instruktorzy,

h) Bosman Os$rodka.

Komendant jest najwyzszym (miejsco-
wym) przetozonym OS$rodka i Kieruje
catym zyciem i szkoleniem w OS$rodku.
Kierownik wyszkolenia prowadzi wy-
szkolenie majac do pomocy instrukto-
row i bosmana.

Kierownik  administracji  prowadzi
administracje Os$rodka majgc do po-
mocy sekretarza i personel kuchenny.
Obozny dopilnowuje zycia wewne-
trznego Os$rodka (poza sprawami szko-
lenia), majagc do pomocy grupowych
i kursanta stuzbowego.

Prawo wydawania rozkazéw i karania
majg przetozeni; prawo wydawania roz-
kazéw w zwigzku ze stuzbg i zajeciami
maja réwniez funkcyjni: sternicy, gru-
powi i kursanci stuzbowi.

I1l. PORZADEK DNIA

1

Komendant Osrodka ustala godzino-
wy rozktad dnia, ktory zawiera do-
ktadne rozplanowanie' nastepujgcych
CZynnosci:

pobudka,

gimnastyka,

mycie, sprzatanie,

apel poranny,

$niadanie,

zbiorka do zajec,

obiad,

odpoczynek,

zajecia w. f,,

czas wolny (zajecia indywidualne),
zajecia Swietlicowe, omowienie dnia,
apel wieczorny,

Zeglarz nr, 6 1947 r.

przygotowanie do snu,

cisza nocna.

Rozkaz dzienny odczytywany podczas
apelu wieczornego reguluje tok zajec
i stuzb i zawiera ewentualne pochwaty
i kary.

Podczas apelu wieczornego zglaszajg
sie kursanci, przedstawieni do raportu
karnego za wykroczenia, a takze z
prosbami i zazaleniami.

IV. OBOWIAZKI KURSANTA

1

9. Kursant musi szanowaé

10.

11.

I jak najwiecej

Kursanci muszg by¢ postuszni rozka-
zom. Kazde polecenie musi by¢ wyko-
nane jak najdokfadniej, we wihasciwym
czasie i wedle zamiaru przetozonego.
Kursanci muszg sie Scisle stosowac do
porzadku dnia, oraz przepisow zaje¢
I zasad stuzb.

Kursanci mogg zwraca¢ sie do przeto-
zonych po uprzednim powiadomieniu
swego grupowego, przy czym do odpo-
wiednich przetozonych w sprawach
im podporzadkowanych. Meldunek mu-
si by¢ krotki i zwiezty np. Ob. Ko-
mendancie (Kierowniku) kursant (wy-
mieni¢ nazwisko) prosi... melduje...
Kursanci petnig stuzbe: a) wartowni-
cza, b) kursanta stuzbowego, c¢) kon-
trolera kuchennego oraz d) kuchenna.
Kursant petnigcy stuzbe musi zna¢ do-
kladnie zadanie swej stuzby, wypet-
nia¢ jg skrupulatnie 1 umie¢ sie zacho-
waé w kazdej sytuacji.

Kursant musi gorliwie przykiada¢ sie do
wszelkich prac i zaje¢, aby zgromadzi¢
przezy¢ i wiadomosci
dajacych zrozumienie pracy na morzu.
Kursant nie moze obawiac sie wysitku
fizycznego lub tez uchylac sie od pracy
fizycznej, do ktdérej musi byé zawsze
chetny i gotowy.

Kursant musi wspotzy¢ ze swymi kole-
gami w prawdziwym kolezenstwie, od-
rozni jednak kolezenstwo od stosun-
kéw stuzbowych, ktére wymagajg bez-
wzglednego  podporzadkowania  sie.
Potrafi zachowa¢ rygor w stosunku do
podporzadkowanych jemu — jako stuz-
bowemu — kolegdw.

sprzet, narze-
dzia i odziez, ktére zostang przydzielo-
ne mu do uzytku.

Kursant powinien wykorzysta¢ czas
wolny dla blizszego poznawania spraw
morskich w/g wiasnych zainteresowan.
Kursanci majg obowigzek pozdrawiania
wszystkich swoich przetozonych w spo-
sOb przewidziany regulaminem woj-
skowym.
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V. SLUZBY
1. WARTOWNIK strzeze powierzonego

jego  opiece dobra
Wszystkich wchodzgcych zatrzymuje i
kieruje do kursanta stuzbowego.
ustannie zwraca uwage na bezpieczen-
stwo flotylli w przystani,
grozenia alarmuje
Wartownikowi nie wolno
sterunku przed przyjsciem nowej zmia-
ny. Podczas stuzby wartownikowi nie
wolno pali¢, siada¢ i wdawac sie
W rozmowy.

KURSANT SEUZBOWY jest odpo-
wiedzialny za dopilnowanie porzadku
i czystosci na terenie Osrodka, jak réw-
niez za punktualno$¢ pobudki i wszel-
kich zbiérek. Odpowiednio skierowuje

oraz nakrywaniem i
stotu.

sprzataniem ze

panstwowego. 4. KONTROLER KUCHENNY jako maz

zaufania kursu dopilnowuje, by catos¢

Bez- przeznaczonych w dany dzien produk-

: tow dotarta do kursantéw w przepisa-

W razie za- nej ilosci. Melduje o ewent. niedo-

bosmana portu. ktadnosciach.
zej$¢ z po-
KARY

Za przekroczenia, jak niepostuszenstwo,
kradziez, pijanstwo, samowolne wyj-
Scie po ciszy nocnej, zaklocenie atmo-
sfery kursow i inn., kursanci sg kara-
ni:

a) upomnieniem,

b) . nagana,

¢) zakazem wyjscia i pracg porzadkowa,

obcych interesantow.

3. SLUZBOWY W KUCHNI pomaga we
wszelkich pracach, zwigzanych z przy-
gotowaniem positkow

rzadzaniem i

W koncu marca b. r. zmart w So-
pocie jeden z najmitodszych, a przy
tym najwierniejszych przyjaciot ,,Ze-
glarza” — $p. Anto$ Roézanski. Po-
niewaz w czasie czestych Jego wi-
zyt w Redakcji poznalisSmy Go jako
wielkiego entuzjaste spraw mor-
skich — umieszczajgc ponizej frag-
ment przestanego nam wspomnie-
nia 0 Zmar<ym — pozwalamy sobie
wyrazi¢ zal, iz budujgca sie Polska
Morska utracita jednego ze swych
przysztych, dzielnych pracownikow:

. Ktorego$ popotudnia w stycz-
niu 1946 — 12-sto letni Anto$ zwra-
ca sie do swego Ojca z prosbhg o do-
ktadny plan gdynskiego portu.

— Na co ci to potrzebne?

— Zobaczysz.

c) aresztem,

Przegladajac Wydawanﬁ na Wy-
brzezu ,,Dziennik Battycki” zauwa-
zyl Anto$, iz podaje on kazdego
dnia informacje o ruchu statkbw w
portach, nazwy ich, bandery, a cze-
sto i rodzaj tadunku oraz miejsce
postoju w porcie. Postanawia to
wykorzysta¢. Otrzymang mape prze-
rysowuje na wielkiej tekturze, pie-
czotowicie nanoszac wszystkie dzwi-
gi i magazyny, a takze nazwy ba-
sendw oraz nabrzezy. Z tektury wy-
konuje wiekszg ilos¢ miniaturowych
stateczkdw — i codziennie na redzie
oraz przy odpowiednich nabrzezach
Jego wiasnego ,,portu” zjawiajg sie
zgodnie z informacjami ,,Dziennika
Battyckiego” — te same co w porcie

e) wydaleniem, przy czym za kradziez
bedg wydawani
whadz sprawiedliwosci.

W rece panstwowych

gdynskim jednostki. Zaopatrzone sg
we wiasciwe nazwy a do szpilek,
ktére je utrzymujg na planie przy-
mocowane sg bandery ich krajow
macierzystych. U dotu planu pod-
pis — ,kapitan portu A. Roézanski”.

Przez dlugie miesigce, zaraz po
zajeciach szkolnych, urzeduje Anto$
z namaszczeniem w swoim ,kapita-
nacie”, zupetnie podobnie jak tent
prawdziwy Kapitan Portu, ktory tez
stale sie nad podobnym planem po-
chyla, obserwujac rozmieszczenie
przybywajacych statkow.

Kapitanie wielkiego portu Gdyni
— nie miej pretensji, ze ten Maty
bez pozwolenia wkroczyt w Twoje
kompetencje... Marzyt o tym aby Ci
sie zameldowac... ale... nie zdazyt...”

DO PRENUMERATOROW ,,/ EGLARZA*

Przypominamy, ze w m-cu czerwcu wygasta dla wielu z Was prenumerata ,Zeglarza“

w zwigzku z czym bedziemy musieli wstrzymac¢ wysytke numeréw powakacyjnych. Dla unik-
niecia tego prosimy wptaci¢ nalezno$¢ za nastepny okres w kwocie ztotych 60, na nasze kon-
to PKO XI-IbO. Okres ten obejmuje cztery numery do konca b. r. w cenie 15 zt. za egzem-
plarz w prenumeracie. W ulicznej sprzedazy cena egzemplarza ,,Zeglarza“ wynosi¢ bedzie 20 zt.

Prosimy rowniez wszystkich przedtuzajgcych, wzglednie zglaszajagcych prenumerate,
0 szczegdtowe i wyrazne wypisywanie adresdw na przekazach pocztowych i PKO, oraz poda-
wanie przeznaczenia wptaty (okres i od jakiego miesigca). Niedopetnianie tych warunkoéw po-
woduje opdznienia w doreczaniu ,,Zeglarza®, a czestokroC je uniemozliwia.

Nastepujacy prenumeratorzy ,Zeglarza” nie polali swego dokfadnego adresu, co uniemozliwia wy-
sytke pisma. Prosimy o jaknajsz”bsze uzupetnienie: Burakowicz Kazimierz z Lesnicy, Huss Ryszard ze
Sremu, Jasienowicz Leon z Olsztyna, Kloc Jozef z Oncuta, Kwiatkowski Zbigniew ze Swidnicy, Petczynski
Wojciech z Krotoszyna, Starawicz Jan z Wadowic, Truba Wiadystaw z Zamos$cia, Tylus Tadeusz ze Swi-
dnicy, Zierke Stefan.

Nizej wymienieni prenumeratorzy proszeni sg o skorygowanie podanych przy ich nazwiskach adre-
sOw, poniewaz poczta zwraca nam przesytki z adnotacjg ,,adresat nieznany”: Batowski Bogustaw z Biel-
ska Podl; Domanski Leszek z todzi-Poin. ul. Mielcz irskiego 25 m. 34; Kajewski Jozef z Hermandwki gm.
Juchnowice; Kier. Szk. Pow. w Zakbowicach, Kozietaicki Maciej z Watcza, Potudniowka; Koztowski Zbig-
niew z Gdyni-Oriowa, ul. Popiela 17 m. 3, Ku$ Stanistaw z Babiec-Rzeszéw, Ligsenski Wiodzimierz z
Kaz Wielk. 136/4 k. Krakowa, Ozminkowski Stanistaw z Wioctawka, Paluch Stefan z Kuznicy War. 15
pt. Bedzin, Pienkowski Rajmund z Gdanska, ul. Robo.nicza 10 m. 5, Piattowski Zygmunt z Minska Maz.,
ul. Sienicka 18 a, kpt. Pisarek Marian ze Szczecina, ul. Polonii Zagranicznej 16, Ruta Kazimierz z Gniez-
na ul. 3 maja, Sialski Antoni z Rusicy p. Nadar,z?/n (?) (Pruszkéw), Stadnicki Z. z Lublina, ul. Miedzia-
na 4 m. 12. Suchocki Zbigniew z Watbrzychu D. Slask, kopal. B. Chrobrego, Szenkowicz J. z Bielska Pod-
laskiego, ul. Zwirki i Wigury 25. ADMINISTRACJA.
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Instrukcja szalupowa

Szalupami nazywamy todzie, ktére wykonujg roz-
ne prace zwigzane z obstuga statku, a ktore statek
czesto zabiera z sobg na poktad.

Zaleznie od napedu dzielimy szalupy na parowe,
motorowe i wiostowo-zaglowe.

Zajmijmy sie ostatnimi.

_ Najwieksze e nich 10 do 14 i wiecej metrow dtugo-
ci, to barkasy. Stuzg one do przewoz.enia wiekszej
ilosci zatogi, prowiantu, wody, balastu, do zawozenia
kotwic i ciezkich cum. Barkasy posiadaf;q okoto 20
wio$larzy. Ozaglowanie skiada sie z trzech zagli tacz-
nej powierzchni okoto 90 m. kw.

Nastepne z kolei to kutry (kuter-szalupy) od 7.50
do 10 metréw diugosci. Sa to najwygodniejsze i wsku-
tek tego najczesciej uzywane todzie w marynarce.

Nie tak ciezkie jak barkasy dajg sie fatwo opusz-
cza¢ na wode i podnosi¢ na pokfadt. "Zachowujg sie bar-
dzo dobrze na fali, a manewrowanie nimi czy to pod
wiostami czy pod zaglami jest o wiele tatwiejsze niz
barkasem. Zastosowanie ich jest bardziej wszech-
stronne, bo oprécz transportu i komunikacji z ladem,
uzywa sie ich do ¢wiczen w wiostowaniu i zeglowaniu,
a przy odpowiednim wyposazeniu, jako todzi ratunko-
wych. 1lo$¢ wiosSlarzy od 8 do 14 os6b. Powierzchnia
zagli od 20 do. 35 m. kw.

Jezeli taki kuter bedzie bardziej wysmukty, a wy-
konanie jego luksusowe — to bedziemy mieli do czy-
nienia z gigiem. Stuzy on do osobistego uzytku ka-
pitana statku i do przewozenia wyzszych oficerow.
Przystosowany jest przede wszystkim do wiostowania,
a prowadzenie jego pod zaglami wymaga doswiadczo-
nego sternika, gdyz smukite ksztatty nie_dajg dostate-
cznej statecznosci. Wymiary giga wahajg sie od 7 do
10 mtr., ilos¢ wioslarzy 8 do 14 oséb. Powierzchnia
zagli od 20 d6 30 m. kw.

Mnigejsze szalur()}/ nazywamy jolami. Nie nalezy
ich ma/lic ze $rodlgdowymi jolami mieczowymi. Kroét-
sze od kutra, jednak dostatecznie szerokie, zeglujg do-
brze. Uzywa sie na nich ozaglowania jednomasztowe-
go. Powierzchnia zagli wynosi okoto 15 m. kw., ilos¢
wio$larzy 4 do 8 osoéb.

“\, O

AIMOSIOL | 7 -~njiosiujt
” tempo d.
Szalupy buduje sie z drzewa albo z metalu. Ka-
diub szalupy sktada sie ze szkieletu —
(kil, stewa przednia - dziobnica, stewa tylna-tylni-
ca ew. pawez, kolanka, zebra, denniki, wzdtuzniki
. burtt_)weg.
i poszycia —
(Klepki na styk, lub na zakfadke, burta dulkowa,
listwa odbojowa).
Osprzet szalupy sktada sie z —
1. Masztu lub masztéw — (grotmaszt, bezanmaszt,
%rot- i bezanrejk', bezanbom).

2. Ozaglowania — (fok, grot, bezan).

3. Olinowania — (wanty, sztagi, faly, szkoty,
halsy).

4. Wioset.

WIOSEOWANIE NA SZALUPACH
Komendy i ich wykonanie

. Kierujacy iodzig wiostowsg (szalupa) — to sternik.
Pierwsi wioslarze od sternika to wzorowi lub 1 (lewy—
lewa burta,, prawy —prawa burta), nastepnie kolejno
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wioSlarze 2, 3, 4, 5, 6 (lewy, prawy), a ostatni (pierwsi

. od dziobu), to dziobowi (lewy, prawy). Strony (burty)

lewa i prawa okresla sie od, sternika siedzacego twarzg
do dziobu todzi. Przed wejsciem do fodzi sternik V\g/
znacza wzorowych, wioslarzy i dziobowych. Komendy
w todzi moze wydawac tylko sternik.

Na komende — ,Obsada do todzi”! — pierwszy
wchodzi wzorowy burty od nabrzeza, nastgpnie wzoro-
wy pozostaty, kolejno wioslarze i dziobowi. Wzorowy
prawy po zejsciu do todzi zaktada ster Ostatni schodzi
sternik. Wszyscy wioslarze opierajg nogi o podnozek
i siedzg prosto, z dtonmi opartymi na kolanach. Wiosta
lezg przy burtach, piérami do dziobu.

— ,,0dbij”! — Dziobowy od strony pomostu spy-
cha t6dz bosakiem na wode, a wioslarze burty od stro-
ny pomostu rekami nadajg todzi bieg w przdd, na-
stepnie Wyjmujq* zastawki dulkowe lub zaktadajg dul-
ki. Dziobowy skiada bosak miedzy wios$larzy okuciem
do rufy.

. — .Wiosta chwy¢”! — Poczynajgc od wzorowych,
wioslarze rozbierajg wiosja wysuwajac je ptasko po
burcie, piérami w kierunku dziobu. Reka wewnetrzna
trzyma .za rekoje$¢ wiosta, a trzon (doreczna) oparty
na przedramieniu reki zewnetrznej. Wiosta réwnole-
gte, pidra ptasko.

— ,Wiosta” — Wioslarze jednoczesnie wrzucaja
wiosta do dulek, wiosta prostopadte do osi todza, pio-
ra ptasko, rece w kisci (nadgarstku) zatamane (ugigte)
rozstawione nieco szerzej niz klatka piersiowa wiosla-
rza (szeroko$¢ barkéw). Wiosto spoczywa mankietem
(okuciem) w dulce.

—,,Obie naprzéd”! — ,Lewa naprzéd” ,Prawa
wstecz”! — sg to zapowiedzi przygotowawcze przed
komenda, ,,wiostuj” i zadnych czynnosci na nie nie wy-
konuje sie.

— LWiostuj”! — WioSlarze zarzucajg energicznie
Wiosta, pochylajgc sie do przodu, z rekami wyprosto-
wanymi, zatamanymi w kisci (nadgarstku) lub do tytu
—i stosownie do zapowiedzi, pidra ptasko, ponizej bur-

tern po tempo 3

ty fodzi (tempo 1). Nastepnie wyprostowujg KiSC reki
i tym samym skrecajg wiosto piérem w kierunku dzio-
bu, zanurzajg % pidra w wodzie i przeciagaja wiosta
catym Wyﬁrostowanym tutowiem i prostymi rekami
w tyt ruchem jednostajnym (tempo 2). W ostatnim
momencie nastepujie energiczne wyrwanie piéra przez
zatamanie kisci (nadgarstka) rak, ugiecie rgk w fokciu
i uniesienie tutowia na wiosle ?tempo 3). Po trzech u-
derzeniach wiostami zatogi todzi obaj dziobowi, ktérzy
dotychczas nie wiostowali, chwytaja swe wiosta lezace
miedzy wioslarzami, jednocze$nie unoszg je piérami do
pionu, opierajg (sktadaja) piora, po czym rozktadaja
Je na burty rownolegle do wioset pozostatych wios$la-
rzy.
W kazdym momencie wiostowania wiosta muszg
by¢ wzgledem siebie réwnolegte, na jednakowej wyso-
kosci i wykonywa¢ wszelkie ruchy jednoczesnie.

~Hamuj”’! — Wios$larze przestajg wiostowac, usta-
wiajg pidra wioset prostopadle do osi todzi (pionowo)
zanurzone % w wodzie.

— ,Wiosta sptaw! — WioSlarze Wﬁ/bijajq Zew-
netrznym przedramieniem wiosta z dulek, po czym
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RYS. A PLAN TAKI1ELUNKU.

1. Grotma”zt. 2. Bezanmaszt.
6. "«k. 7. Grot. 8. Bezan. 9. Grotwanta. Bezanwanta. 10. Grotsztag. Bezansztag.

5. Bezanbom.

3. Grotreja.
12. Grotfal.

4, Bezanreja.
11. Fokafat.

13. Be ‘'infat. 14. Fokaszkot. 15. Gotaszkot. IG. Bezanszkot. 17. Grotahals. 18. Refsejzingi. 19. Trzon steru
20. Ple wa steru. 21. Sterownica (Kumpel). 22. Wodzik.

RYS. B. WIOSLO. 1. Pioro. 2. Szyjka wiosta. 3. Trzon wiosta. 4. Okucie. 5. Rekojesc.

RYS. C. KADLUB SZALUPY. 1

K’l (stepka).
lanko. 5. Zebra. 6. Dennik. (stepka)

(s 2. Stewa : C
7. Wzdluznik burtowy. 8 Dulka. 9. tawa. 10. Okucie wantowe. 11. Wodzik.

rzednia (dziobnica). 3. Pawez (tylnica). 4. Ko-

12. Sterownica (Kumpel). 13. Trzon steru. 14. Pletwa sterowa. 15. Skrzynka mieczowa. 16. Miecz.

przektada-'g rekojes¢ do tejze reki

; ( luzno puszczajac
wiosto w wodzie.

— ,Wiosta na pych”! — Wioslarze wstajg, opiera-
ja wiosta pidrem o dno i spychajg t6dz z mielizny.
— .Wiosta skrzyzuj”! — Wioslarze wciggajg wio-

sta przez du'ki do wewnatrz todzi i opierajg rekojescig
0 przeciw’egta burte nad pod}o%_ Piora ptasko. )

— ,Wiosta wzwyz”!  — io$larze jednocze$nie
podchwytuja wiosta reka zewn%trznq tuz przy dulce i
naciskajac rekg wewnetrzng na lekojes¢ unoszg je pio-

nowo i opierajg rekojescig o podtoge. Pidra rownole-
te do osi todzi, rowno pokryte. Rece zewnetrzne i fo-
ie¢ na wysokosci barku, tutéw prosty, wzrok skiero-
wany na_sternika. o ] )

— ,,Bosak — Obaj dziobowi podnoszg jednocze-
$nie wiosta do pionu, opierajz je pidrami do siebie i
sktadajg na tawkach miedzy wioSlarzami, pio-
rami do rufy, oraz zaktadaja zastawki dulkowe lub
wyjmujg dulki. Dziobowy burty przybijajacej chwyta
bosak i trzyma go pionowo okuciem do gory, az do
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chwili przybijania. Pozostaty dziobowy przygotowuje
cume.

— ,,Basta”! —
z dulek, zarzucajg piérami do dziobu i u iadajba} na
tawkach przy burcie, poczynajac od siedzqcl)ﬁch izej
dziobu. Nastepnie zaktadajg ~zastawki dulkowe Iu
wyjmujg dulki i mocuja obiiacze. Do czasu zatozenia
obijaczy  wios$larze burty dobijajacej chronig burte
odpychajac t6dz rekami.

— ,£0dz na post¢j”’! — Obsada odprowadza t0dz
na miejsce postoju, porzadkuje jg i ukiada wszystko
na wiasciwym mie}jscu.

— ,,Obsada z todzi”! — Obsada opuszcza t6dz w
Igolejnoéci: sternik, wzorowi, kolejno wioslarze i dzio-

owl.

Pozostali wioslarze wybijajg wiosta

ZEGLOWANIE NA SZALUPACH
Komendy i ich wykonanie

— ,,Do stawiania masztow”! — Obsada przygotowu-
Le maszty, odwija olinowanie j uktada maszty tak, ze-

je mozna tatwo byto ustawi¢. Wzorowy prawy za-
ktada ster.

— ,,Maszty staw”! — wykonanie moze by¢ dwoja-
kie: A) na fodziach jednomasztowych — obsada ty'nych
tawek chwyta maszt skierowany topem (szczytem) do
rufy todzi i podnosi go, a obsada przedniej tawki (dzio-
bowej poma%a_przyt_ M _umieszczajac piete masztu w
gniezdzie na dnie todzi’; B) na todziach dwumasztowych
— obsada prawej burty stawia gtéwny maszt, a obsada
lewej burty przedni maszt. Oba maszty le -3 na taw-
kach w $rodku miedzy zeglarzami — gtowny maszt
zwrécony topem ku dziobowi, przedni maszt odwrot-
nie. Maszty podnosi sie w ten sposob, ze odnosni lu-
dzie obsady podnosza topy do gory, nastepnie podpie-
rajg i unosza srodek masztéw, podczas gdy wzorowi
wzglednie dziobowi lokujg piety masztéw w gniazdach
na dnie fodzi i zaktadajg opptniki przy tawkach. Po
ustawieniu masztéw obsada przymocowuje sztagi, wan-
ty i przygptowuie zagle do podniesienia, zaktadajac fa-
3/, halsy i szkoty. Nastepnie sternik wyznacza ludzi

o obstugi lin zagli (fatowych, szkotowych prawych i
lewych) po czym zapowiada:

— ,,.Do stawiania wszystkich zagli”! lub ,,grota,
foka, bezana’! — a odnosni ludzie przygotowujg naka-
zane zagle do stawiania.

— ,Zagle staw”! lub ,grot, fok, bezan staw”! —
Obsada stawia (podnosi) przy pomocy fatdw wszystkie
lub podane w komendzie zagle i zamocowuje faty i
halsy.

y_ ,,D0 zwrotu CFrzez sztag™! lub ,,Do zwrotu przez
rufe”! — zapowiada sternik uprzedzajagc o zamiarze
wykonania manewru. Przy zwrotach sternik podaje
komende:

— ,,Prawy lub lewy bezan, foka, grota szkot —

luzuj”! — oznacza, ze nalezy dang line powoli po-
puszczac.

,0ddaj”! — pusci¢ jg zupetnie wolno.

,»Wybieraj””! — ciggna¢ {'q do siebie.

Przed opuszczeniem zagli sternik daje komende:

— ,,Do spuszczenia wszystkich zagli”! lub bezana,
foka, grota” Otrzymawszy meldunek — ,,Gotowe do
spuszczenia bezana, foka, grota”! — co oznacza przy-
gotowanig danych zagli do spuszczenia, daje komende:

— ,Zagle lub grot, fok, bezan precz”! — Obsada
spuszcza odno$ny zagiel i sktada go.

Dla opuszczenia masztéw sternik daje komende:

— ,Maszty precz”! — Obsada ©puszcza i sktada
maszty.

Na komende — ,,Sprzatnij™’! obsada uktada ma-
szty i zagle w przewidziany sposob, zwija zagle i cho-
wa olinowanie, porzadkuje wiosta po czym wraca na
swoje miejsca, ktore zajmuje przy wiostowaniu. Wzo-
rowy wyjmuje ster i sklada go w todzi. Maszty i za-
gle zostajg w todzi lub na polecenie sg z niej wynie-
sione.

" — ,,£0dz na post6j”! — jak w instrukcji wioslar-
skiej.

j— »Obsada z todzi”! — jak w instrukcji wios$lar-
skiej.
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Uwaga: W zeglarstwie jest przyjeta zasada, ze
wszystkie komendy sternika powtarza sie z dodatkiem
»iest”l np. — ,,Do stawiania masztu”! — , Jest, do sta-
wiania masztu”! ,,Fok precz”! — ,Jest, fok precz”! i
tp. Powtarzanie jest potrzebne dla stwierdzenia przez
sternika, ze rozkaz jego zostat ustyszany i zrozumiany.
Przygotowanie do czynnosci nakazanej komenda mel-
duje sie stowem ,,gotowe”! np. ,,gotowe do stawiania
masztow”’!

Podczas zwrotéw szalupa moze przej$¢ linie .wia-
tru dziobem i wtedy zwrot taki nazywa sie zwrotem
przez sztag, — lub rufe i wtedy zwrot taki nazywa sie
zwrotem przez rufe.

NAJWAZNIEJSZE WEZLY
(patrz rysunek)

1. Wezel prosty — stuzy do wigzania lin jednako-
wej grubosci. ] ) )

2. Wezet szkotowy — stuzy do wigzania tylnych
rogow zagli lub do zwigzywania lin r6znej grubosci.

3. Wezet cumowy — stuzy do cumowania. Cat
nacisk w tym wezle Wytrz?/mywany est przez specjal-
ne zatozenie poczatkowe liny (sztykg. Jest on szcze-

goélnie wygodny przy cumowaniu, mozemy bowiem
rzucong nam cume szybko obiozy¢ a potenr wigzac nic
jej nie luzujac, nawet gdy pracuje. Jezeli chcemy
przygotowa¢ cume do oddania, rozwigzujemy pierw-
sze zewnetrzne wigzania (sztyk) i lina juz jest gotowa
do oddania.

4. Wezet petlowy — stuzy réwniez do cumowania,
a zaletg jego jest to, ze sie nie zacigga i tatwo sie roz-
wiazuje.

SPOSOBY CUMOWANIA PETT \
5. Na poler
6. Na hak z kotkiem.
7. Na jedno kojko.
8. Na dwa kojka.
9. i 10. Jezeli jest juz jedna cuma.
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Najwazniejsze wiadomosci o portach i zegludze

Punktem wyjsciowym i docelowym kazdej prawie
podrozy statku morskiego jest port.

Rozrozniamy m. in. nastepujace rodzaje portow:
porty rybackie, porty wojenne, porty-schroniska, por-
ty jachtowe i najwazniejsze — porty handlowe.

Port handlowy — jest to miejsce ostoniete przed
dziataniem fal i pra}?éw — zapewniajace swobodny i
spokojny postdj statkom, przybywajagcym tam dla wy-
konania czynnosci przetadunkowych. Porty takie sta-
nowig kompleks urzadzen hydrotechnicznych, mecha-
nicznych i skfadowych.

Podobnie — porty rybackie sg to dogodne przy-
stanie dla jednostek rybackich, zapewniai'alce im schro-
nienie, mozno$¢ wytadunku i zbytu zlowionej ryby,
moznos$¢ przeprowadzania remontu, uzupetnienia zapa-
sow i t. d.

Porty wojenne — to bazy i punkty oparcia dla o-
kretow wojennych, siedziby dowodztw, kadr, magazy-
néw, stoczni itp.

Porty jachtowe — to os$rodki zeglarstwa sportowe-
go- i turystycznego, bezpieczne przystanie dla jachtow,
S|_ed2|b¥ klubow, stoczni jachtowych i centréw szkole-
niowych.

Porty-schroniska — to miejsca, dokad chronig sie
statki Zaskoczone na morzu ztymi warunkami atmo-
sferycznymi.

Porty podzieli¢ mozemy na naturalne (t. j. takie,
ktére powstaty w miejscach juz z samej swej natur
na przystanie predystynowanych — np. w gtebokic
Zatokach, w ujsciach rzek i tp! i sztuczne (wybudowa-
ne tam, gdzie gtébwna rolg graty wzgledy gospodarczo-
polityczne a n;e konfiguracja terenu). Portem natu-
raln én jest Gdansk, lub Szczecin, portem sztucznym
— Gdynia.

Ze wzg'edu na sposob budowy dzielimy porty na
otwarte j zamkniete. Otwarte porty to takie, do kto-
rych dojscie z morza jest mozliwe w kazdej porze dnia
i nocy, zamkniete -za$ o6dzie’one sg od morza przy po-
mocy systemu $luz. System taki stosuje, si¢ jedynie
w tych portach, w ktorych dotkliwie daje si¢ odczu-
wac réznica poziomu wody spowodowana przyptywem
i odptywem. Wszistlkie nasze porty sa portami otwar-
tymi, portem zamknietym jest np.” Londyn.

Do portéw, szczegdlnie do tych, ktére potozone sa
w ujsciach rzek, w gtebi zatok itp. — wytyczone sg
bezpieczne szlaki zeglugowe (farwatery). Dla ich ozna-
czenia uzywane sg m. In. latarnie morskie, latarniow-
ce (ntywajace latarnie morskie), wszelkiego rodzaju i
ksztattu boje (nn. kuliste stozkowate, dzwonigce, Swie-
cace 1 td.) wiechy, tyki itd.

Bezposrednio przed portem rozcigga sie reda, ob-
szar wodny czesto Wytyczon?/ bojami, stanowigcy do-
godne miejsce kotwiczne dla statkow. Tutaj zatrzy-
mujg sie one bezgoérednio po przybyciu — gdy ocze-
kuja na pilota, lub w wypadku, gdy im sie nie optaci
wchodzi¢ do portu (dla uniknigcia szeregu formalnosci
i co najwazniejsze — opfat).

Obszar wiasciwego portu oddzielony jest zwykle
od otwartego morza falochronem — trwatg budowlg z
drzewakamienia, zelbetonu i tp., zabezpieczajaca port
i stpiagce w nim statki od dziatania fal. Porty, lezace
w glebi waskich, diugich zatok lub powyzej uiscia
rzek — obywajg sie bez falochronéw. W falochro-
nach znajdujg sie odpowiednio oznaczone wejscia do
portu.

Obszerna cze$¢ obszaru wodnego portu przylegta
bezposrednio do wejscia, nazywa sie awanportem. ina-
czei przedporciem. "Stuzy ona statkom do swobodniej-
szych manewréw zwigzanych ze zmiang miejsca W
porcie, wyjsciem i td.

Sam Bort sktada sie¢ z szeregu basenéw (porty ot-
warte) lub dokow (porty zamkniete) potgczonych w
catoSC badz za pomocg systemu kanatéw portowych,!
badz bezposrednio.
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Krawedzie basendéw i dokéw oraz czeSciowo kana-
téw obramowane sg nabrzezami, konstruowanymi badz
z drzewa, badz z kamienia lub zelbetonu. Statki, za-
mierzajace wytadowywac¢ wzglednie zatadowywac to-
wary, zatrzymuja si? przy nabrzezach, ktére sa odpo-
wiednio do tego celu przystosowane i posiadajg spe-
cjlalne belki odbojowe, a takze pierScienie oraz pachot-
ki do cumowan a. Glebokos¢ dna przy nabrzezach jest
dostosowana do potrzeb portu i zanurzenia zawijaja-
cych statkow. Aby jednak przetadunek towaréw od-
bywat sie szybko 1 sprawnie, nabrzeza muszg by¢ u-
zbrojone czyli zaopatrzone w urzgdzenia przetadunko-
we, magazyny i sie¢ kolejowo-drogowa. Do uzbrojenia
nabrzeza nalezy takze zaopatrzenie go w biezacg wode
i Swiatto. NajczeSciej spotykamy nastgpujace urza-
dzenia przetadunkowe: dzwigi, wywrotnice wagonowe,
taSmowce i elewatory zbozowe.

Dzwigi bywajg przystosowane do przetadunku
drobnicy wzglednie towarow masowych. (Drobnicg
nazywamy roznorodne towary, przewozone w opako-
waniu wzglednie sztukach lub wigzkach. Najczesciej
statki przewozg drobnice w t. zw! fadunkach zbioro-
wych skiadajacych sie z réznorodnych partii najl:(Jrze-
rozniejszych towaréw, stanowiagcych wiasnos¢ kilku

Gdynia. Dzwig ptywajacy.

lub kilkunastu wiascicieli.  Spotyka sie takze cato-
okretowe tadunki jednorodnej drobnicy np. cukru w
workach, $ledzi w beczkach it. p  Przeciwienstwem
drobnicy sg towary masowe przewozone luzem, w
wielkich cazookretowych partiach — np. wegiel, ruda,
ztom i t. d) Dzwigi drobnicowe sg zasadniczo lzejsze
i mniejsze od dzwigébw przeznaczonych do towaréw
masowych. Ich nosno$¢ nie przekracza zwykle 3 ton,
za to dzieki ruchomym wysiegnicom posiadajg one
znaczng swobode ruchow. Dzwigi do towaréw maso-
wych majg nos$no$¢ wiekszg niz 3 tony, sg masywniej
zbudowane i mniej ruchliwe.  Ze wzgledu na kon-
strukcje podstawy rozrézniamy dzwigi bramowe i 8(’)’:—
b amowe. U pierwszych podstawa tworzy rodzaj bra-
mY opartej z obydwoch stron o nabrzeze, u drugich
tylko jedna ,,noga” opiera sie o nabrzeze, pozostatej
nie ma, bo role jej spetnia krawedz magazynu. Spe-
cjalng ogromng konstrukcje stanowig t. zw. dzwigi
mostowe, przystosowane do przetadunku towaréw ma-
sowych. Z wygladu przypominaja = wielkie wiszace
mosty i stad ich nazwa. Naped dzwigéw jest przewaz-
nie elektryczny, cho¢ spotyka sie tez dzwigi o nape-
dzie spalinowym, a w starszych typach — parowym,
hydraulicznym i recznym.

Specjalnie wydajnym zespotem zatadunkowym do
towaréw masowych “jest zesp6l wywrotnicy wagono-
wej wraz z taSmowcem. Wysypany z przewrdconego
przez wywrotnice wagonu — przypuscmy wegiel —
wedruje po ruchomej tasmie az na szczyt ruchomego
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elewatora, skad po przez specjalng rure spada wprost
do fadowni statku. Bywajg réwniez samodzielne wy-
wrotnice wagonowe, ktére zawarto$¢ wagonow wysy-
puja od razu do wnetrza statku.

Elewatory zbozowe sg to urzadzenia mechaniczne
lub pneumatyczne stuzace do przetadunku zboza lu-
zem. Odznaczajg sie prostota konstrukcji, wydajno-
Scig i nieograniczonymi mozliwosciami co do sposobu
przetadowywania np ze statku na wagony, z wago
noéw do silosa, z silosa na barki j t. d.

Bywajg roéwniez dzwigi portowe i elewatory zbozo-
we umieszczone na specjalnych pontonach i pos’ada-
ja}ce swobode ruchu po obszarze wodnym portu. Takie
ptywajace dzwigi j elewatory znacznie nieraz uspraw-
niajg 1 przyspieszajg przetadunek, mogac go prowadzic¢
niekoniecznie przy nabrzezach, ale nawet na S$rodku
basenéw i kanatow (np. ze statkdbw na barki rzeczne).

Magazyny portowe dzielimy na krotko- | diugoter-
minowe, zaleznie od czasokresu, na jaki mogg by¢ w
nich sktadane towary. Magaany krétkoterminowe,
zazwyczaj ogromne, parterowe hangary — mieszczg sie
przewaznie wprost na nabrzezu — co umozliwig bez-
posredni przetadunek ze statkbw do magazynow | od-
wrotnie. Magazyny dtugoterminowe, zwykle wielkie
wielopietrowe budowle mieszczg sie w drugiej linii.
Wszystkie one stuzg do przechowywania towardow
drobnicowych. Poza tym spotykamy w portach szereg
magazynow specjalnych, jak chiodnie do skiadania
tatwo psujacych sie towarow, silosy zbozowe, stuzgce
do magazynowania zbh06z, zbiorniki na tadunki ptynne
(nafta, oleje, benzyna), szopy na nawozy sztuczne itd.
itd. Towary masowe skiadowane sg wprost pod go-
tym niebem na obszernych, specjalnie na ten cel zare-
zerwowanych, placach.

Bezposrednig wiadza w porcie jest kapitanat por-
tu z kapitanem portu na czele Zastepcg kapitana por-
tu jest starszy oficer portu. Wprowadzaniem, ewypro-
wadzaniem i kierowaniem statkami podczas mane-
wrowania w porcie zajmujg sie piloci portowi. Porza-
dek na nabrzezach i przydziat miejsc dla poszcze-
goélnych statkéw zalezy od inspektora nabrzezy, ktore-
mu podlegaja bosmani portowi. Straz portowa czuwa
nad porzadkiem i bezpieczenstwem na terenie portu.

W porcie dziata zwykle szereg przedsiebiorstw u-
slug portowych, bedacych istotnym uzupetnieniem je-
go technicznego wyposazenia. Do  najwazniejszych
nalezg m. in.: firmy spedycyjne zatrudniajgce robotni-
kéw portowych i zajmujgce sie przetadunkiem oraz
ekspedycjg powierzonych im towar6w; maklerzy okre-
towi — bedacy przedstawicielami obcych armatoréw
i opiekunami przebywajgcych w porcie statkéw (zada-
niem maklera jest réwniez wyszukiwanie odpowied-
nich statkow dla przewiezienia zgtoszonego towaru, a
czesto takze — posrednictwo w tranzakcjach kupna —
sprzedazy statkow); firmy shipchandlerskie — zaopa-
trujace statki we wszelkie potrzebne artykuty, od
zwnosci poczawszy, a na farbach, sprzecie bosman-
skim i stodkiej wodzie skonczywszy; dalej — firmy
holownicze — dysponujgce holownikami (do pomocy
przy manewrowaniu w porcie oraz dla celéw holowni-
czych i ratowniczych); firmy lichterskie — wynajmu-
jace posiadane barki i lichtugi dla potrzeb portowych
I zeglugowych; firmy cumownicze zajmujace si¢ zawo-
dowo pomocg przy cumowaniu i odcumowywaniu za-
wijajgcych do* portu statkow; firmy sztauerskie dyspo-
nujgce fachowcami od za— i wytadunku itd. itd. W

orcie znajdujg sie przewaznie tylko placowki wy-
onawcze powyzszych firm. Ich zarzady i biura
mieszczg sie w przylegtym do portu miescie.

Miasto portowe jest nader waznym uzupetnieniem
kazdego wiekszego portu handlowego. Jest ono przede
wszystkim, wraz z najblizszymi okolicami — wielkim
rezerwuarem sit ludzkich, potrzebnych do pracy deor-
cie. W miescie portowym ma rowniez swg siedz
skomplikowany aparat handlowo-gospodaiczy, bez
ktérego wydajna i celowa praca samego portu bytaby
nie do pomyslenia. | tak poza zarzagdem i biurami
powyzej wymienionych przedsiebiorstw ustug porto-
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wych, miesci sie tu caty szereg innych jeszcze insty-
tucji, firm, zarzadéw, biur itp. Scisle z dziatalnoscig
portu zwigzanych. Sg to przer6zne banki, domy han-
dlowe, gietdy, biura firm importowych i eksportowych,
biura rzeczoznawcéw awaryjnych, technicznych i h'n-
d'owych, towarzystwa ubezpieczenn morskich, towa-
rzystwa zeglugowe etc. etc.

Do najwazniejszych, najwigkszych i najbardziej
skomplikowanych przedsiebiorstw w miescie porto-
wym spotykanych nalezg towarzystwa zeglugowe (ar-
matorskie). Armatorem nazywamy wiasciciela lub
dz'erzawc’h jednego wzgl. wiekszej ilosci statkow, eks-
ploatowanych przez niego d’a celéw zarobkowych
I t. d. Rozrézniamy dwa rodzaje zeglugi — upra-
wianej przez statki ptywajagce dla celéw zarobko-
wych: zegluge regularng i nieregularna, czyli trampo-
wa. Zegluga regularna obejmuje statki, ktore kursuja
stale na okreslonych szlakach, wg. Scisle opracowane-
go rozkladu ptywania. Tramping uprawiajg te wszy-
stkie statki handlowe. ktére zawijajg do przer6znych
portéw zaleznie od tadunku i zapotrzebowania.

Wszystkie statki p+ywa}jqce po morzach mozna
Bodzielic na pie¢ grup: 1) flote handlowa, 2) flote ry-

acka, 3) flote wielorybnicza, 4) flote pomocncza i 5)
flote sportowa. SzOstg grup? stanowig okrety wojenne
l((jedr))ostki wojenne nazywamy okretami, a nie stat-
ami).

Flota handlowa obejmuje te statki, ktére odbywa-
ja swoje rejsy w celach zarobkowych. ZaTcznmy tu
wiec statki pasazerskie (zajmujace sie wyltgcznie prze-
wozem pasazerow), da”j — statki para'ersko-towaro-
we (posiadaja.ee obok licznych kabin pasazerskich dr$¢
obszerne tadownie na drobnice), nastepnie — promy
kolejowe (przewozace na krotkich odcinkach ca’e po-
ciggli osobowe) statki wycieczkowe, statki do przewozu
drobnicy, statk’-chtodnie, statki do tadunkdéw maso-
wych. weglorudowce (przystopowane wytacznie do
transportu wegla i rudys), statki do przewozu drzewa,
tankowce (do przewozenia tadunkow ptynnych) itd. itd.

Flota rybacka grupuje wszystkie te jednostki mor-
skie. ktore trudnig sie rybotéwstwem A wiec traule-
ry, lugry. kutry, motoréwki i ’odzie rybackie (doktad-
niejsze omoéwienie w Instrukcji Rybackiej).

W skiad floty wielorybniczej wchodzg niewielkie
statki mvsliwskie polujac? na wbeloryby p”zy pomocy
specialnych armatek barpunniczych posiadanych na po-
ktadzie. Dalej — statki-fabryki produkujgce na miej-
scu ze ztowionych ssakow tran, konserwy miesne. fisz-
bin, miczke etc. (statki - fabryki stanowig jednocze-
$nie baze zaopatrzeniowsg dla statkéw mysliwskich).

Procz dwéch powyzszych rodzajéw jednostek wie-
lorybniczych zaliczamy do tej grupy réwniez specjalne
tankowce Erzystosowane do transportu produktéw wy-
twarzanych z wielorybow oraz statki mysliwskie trud-
nigce sie polowaniem na foki i morsy.

Waznym czynnikiem prawidtowego funkcjonowa-
nia zeglugi miedzynarodowej jest flota pomocnicza, u-
mozliwiajgca bezpieczng nawigacje statkom handlo-
wym i ufatwiajgca prac» w portach. Do floty tej nar-
lezg liczne holowniki petnomorskie i portowe (utatwia-
jace manewry statkom, wykonujace szereg prac ho-
lowniczych i ratowniczych); pogtebiarki ssgce i ‘czer-
pakowe (utrzymujace odpowiednie gtebokosci w stale
zamulanych portac R; latarn:owce ?statki zaopatrzone
w urzadzenia Swietlne, podobne do posiadanych przez
zwgczajne latarnie morskie; shizg one do oznaczania
niebezpiecznych lub waznych miejsc); statki badawcze
i hydrograficzne (wyznaczajagce dogodne szlaki zeglu-
gowe, przeprowadzajgce badania, bedace podstawa do
wydawania map mo”skich); statki i kutry pilotowe
(dostarczajace przewodnikow-pilotéw w wypadkach
gdy trzeba jaka$ jednostke przeprowadzi¢ przez trud-
ne prze{s’cie, wprowadzi¢ lub wyprowadzi¢ z portu
itp); lodotamacze portowe i petnomorskie, statki
szkolne, kablowce (zaktadajgce i konserwujgce pod-
wodne kable telefoniczne 1 telegraficzne); tankowce
wodne (dostarczajgce statkom S$wiezej stodkiej wodv).

(dokonczenie na str. 114)
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. CHLOPCY A-HOJ!

Rozpala poktad stoneczny Zar,
Obwisty ptétna biate,
Rozpala poktad stoneczny zar,
Obwisty ptétna biate.

Chiopcy ahoj! Sciemniata morska ton,
Sztorm zrywa liny i lamie ster

| targa Zagle biate,

Sztorm zrywa liny i tamie ster

| targa zagle biate.

Chtopcy ahoj! Niebieskie oczy jej,
Zegnajac okret co ptynat w dal
Widziaty zagle biate.

Zegnajac okret co ptynat w dal
Widziaty Zagle biale.

Il. PIOSENKA TRAMPOWA

Hej, hej, czekali angielscy kupcowie w Hull
Hej, hej, az przyjdzie pszenica z kujawskich pol.
A noca latarnie mrugaty hej!

Pilnowat ich matros na drggach rej!

Hej, hej, za nami Arkona, za nami Sund

Hej, hej, Kat.tegatt juz kipi pod Anholt Grund.
A stonice ztociste wcigz Swieci hej!

Po falach co skacza na dragi rej!

Hej, hej, noc ciemna i straszna, grozny sztorm dmie.

Hej, hej, zcody przybywa wcigz przez dziure w dnie.
Czekajg angielscy kupcowie tv Hull,
Az przyjdzie, pszenica z kujawskich pol!

Hej, hej, gdy stonice spojrzato na Skagerak

Hej, hej, na skalach legt w znoju pszeniczny wrak.
Wiec stonce ztociste Swiecito hej!

Po niebie, po skatach, po drzazgach rej!
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Hej, hej, kapitan juz protest wystat do
Hej, hej, ze ztotg pszenice zniszczyta s
Dostang kupcowie tysigc gwinej!

Za ztotg pszenice i statek hej!

Hej, hej, byt matros, co lubej obrazek t
Hej,! hej, obraz ten zgingt wraz z stat
Nikt mu wspomnienia nie wréci juz he
O ztotych warkoczach zapomni he-----
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eregiem innych melodii zeglarz
at Whodzimierz Glowacki

Wszystkim tym, ktérzy z okazji rocz-
nicy ,Zeglarza” nadestali pod adresem
Redakcji zyczenia — serdecznie dzigkuje-
my za ‘mit§ pamiecC.

R. Kieszczynski, Kalisz. Najlepiej be-
dzie, jesli o informacje zwrdcicie sie bez-
posrednio do Dyrekcji Gimnazjum Mecha-
nicznego przy Stoczni Nr. 2 w Gdansku,
ul. Jana z Kolna 31. Za pozdrowienia
serdecznie 'dziekujemy i przesytamy wza-
jemne.

K. D. Cieszyn. Kursy pracy morskigj
organizuje PCWM corocznie. Pamietajcie
0 uprzednim ukonczeniu korespondencyj-
nego kursu przygotowawczego w ,Zegla-
rzu”! O ile wszystkie zebg sg wyrepero-
wane, kiopotéw mie¢ nie bedziecie.

Czeslaw Setla, Radziechowy, k. Zywca.
Falochrony gdynskie sg w trakcie odbu-
dowy. Prace przy nich potrwajg kilka 'lat.
Battyk jest rozminowany jedynie czescio-
WO 1 s jeszcze miejsca, gdzie grozi nie-
bezpieczenstwo natkniecia sie na miny.
Zegluga odbywa sie prawie wylacznie po
rozminowanych i oznaczonych szlakach.
Statki przebywajace na stoczniach stale
sie zmieniajg — jedne wyremontowane
wracajg do stuzby, a inne przychodzg w
miare potrzeby na ich miejsce. Trudno
jest zatem odpowiedzie¢ na Wasze trzecie
pytanie.

Franciszek Gatczyniski — Dhugopole.
Model otrzymaliSmy i serdecznie za niego
dziekujemy. Zdobi on obecnie naszg Re-
dakcje. Co do znizek kolejowych — to
mozecie je jedynie uzyskac, jesli jestescie
uczniem. Przeczytajcie sobie odpowiednig
notatke na 124 stronie biez, numeru ,Ze-
glarza”. Pozdrawiamy Was serdecznie.

Zygmunt Stankiewicz — Etk. Zadane
adresy: ,,Marynarz Polski” — Gdynia, $w.
Piotra 12; ,,Skrzydfa i Motor” oraz ,,Skrzy-
dlata Polska” — Warszawa, Krakowskie
Przedmiescie 11/4; ,Mtodziez Morska ' i
»,Morze” — Warszawa, Widok 10. Z rysun-
kow nie skorzystamy. Za zyczenia dzie-
kujemy.

Tadeusz Kalita — Biatystok. Kandy-
daci do Szkoty Jungébw muszg mie¢ ukon-
czonych lat 16-cie. M/S (skrot ang. — mo-
tor ship) oznacza statek motorowy, a S/S
(steam-ship) parowiec. Podobnie S/V (sai-
ling vessel) oznacza zaglowiec. Za zyczenia
oraz pozdrowienia dziekujemy i przesy-
tamy wzajemne.

Whodzimierz Czarnecki — Sosnowiec.
S/s  Torun” zostat rewindykowany jesz-
cze w poczatkach 1946 roku (patrz ,Ze-
glarz” nr, 2/46). ,Lewant II” | ,Lewant
[11” dotad nie powrdcity, natomiast nie-
dawno zostat nam oddany motorowiec
Bielsko” Obecnie ,,Bielsko” nosi nazwe
"Generat’Walter”. O odpowiedz na pozo-
stale pytania zwroccie sie  do Redakcji
»Marynarza Polskiego”, Gdynia, $w. Pio-

tiaStaty Czytelnik B. J. F. — Mystowice.

Sprébujcie! Moze sie uda!

Rafat S. — Warszawa. Gtéwny nacisk
ktada lekarze na serce, pluca, wazrok,
stuch i -uzebienie. Mature otrzymuje . sie
po ukonczeniu li-go roku PSM. POzniej-
sza stuzba w Marynarce Handlowej jest
nieobowigzkowa ale istnieje zobowigza-
nie moralne. Dziekujemy za zyczenia.
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Z. Karapuda i W. Sak — Zamosc.
Kursy doskonalagce beda zorganizowane
w przysztym roku. Zasytamy pozdrowie-
nia. Jesli Wam si¢ uda dostac na tego-
roczne kursy pracy morskiej, odwiedzcie
nas w Redakcji.

,Poswigcajacy sig¢ zyciu na morzu”.
Jesli ujawniliscie sie i zatatwiliscie wszy-
stkie zwigzane z tym formalnosci — nic.
nie stoi na przeszkodzie, byscie zostali
przyjeci do Szkoty Jungdw, o ile, ma sie
rozumie¢, odpowiadacie wymaganym wa-
runkom.

Stanistaw z Lublina. Zalezy na jaki
wydziat. Ogdlnie — najlepsze jest liceum
matemat.-fizyczne, przyrodnicze, albo tez
jakas szkota techniczna (np. Liceum Bu-
downictwa Okretowego). Dziekujemy za
zyczenia.

T. Robinski — Ostrow WIkp. Najpierw
nauczcie sie dobrze ptywac, a potem be-
dziemy rozmawia¢ o Waszej karierze ma-
éynarskiej. Moze ktéra$ z organizacji mto-
ziezowych (TUR, ZWM, YMCA, Harcer-
stwo, L. M. Erowadzi w Waszym miescie
kursy ptywackie? Dziekujemy za pozdro-
wienia i przesytamy wzajemne.

Ryszard Witkowski — Lubartow. Jesli
owe glony morskie s Wam rzeczywiscie
potrzebne jako pomoc szkolna i jesli go-
towi jestescie ponies¢ pewne minimalne
zresztg koszta zwigzane z preparowaniem
ich i wysytka — sprébujcie napisa¢ do
ob. mgr. Rumkéwny, Gdynia, Al. Zjedno-
czenia 1, Morskie Laboratorium Rybackie.

Stanistaw Podolski — Sosnowiec. Mity
jest. Wasz list, cho¢ nieco pogmatwany.
Serdecznie Wam wspdiczujemy z okazji
kajakowej awarii, Z wiersza nie skorzy-
stamy Przesylamy wzajemne pozdrowie-
nia,

Jacek Dolinski — Katowice. Zyczymy
powodzenia w zamierzonych przedsiewzie-
ciach, ale jeszcze raz podkreslamy, ze o-
pisana w ,Zeglarzu” 16dz sptywowa —
pod zagiel a tym bardziej motor — zu-
petnie sie nie nadaje. Skad wyliczyliscie,
ze toédka Wasza bedzie ptyna¢ z szybkos-
cig 47 km/godz.? Je$li bedziecie E}ynqé 5
km. to juz bedzie niezle. Z szybkoscig tg
przeptyniecie Wiste do morza w czasie ok.
miesigca. Pozdrowienia.

Z. Ziotkowski — Szczecin. Dziekuje-
ny za obszerny list i wiadomosci 0 Wa-
szej pracy dla morza. Pisujcie do nas
czesciej. Co do Waszego zapytania, to u-
wazamy, iz na patronOw zastepow nie
Bowinno sie obiera¢ os6b zyjacych, choc-
y nawet bardzo zastuzonych. Pozdro-
wienia dla catej 42 L. D. H.

Wiadystaw Zebala, Wasalski Tadeusz,
Piekarski Wactaw — Radom, Wilk z D.
Slaska, Maty Mickey z todzi oraz wszyscy
ci, ktorzy przekroczyli 18-nasty rok zycia,
a pragng by¢ przyjeci do Szkoty Jungdw:
Nic sie nie da zrobic! Potrzeba conajmniej
dwodch lat (rok szkoty i minimum rok
praktyki) — aby otrzymac stopien mtodsze-
go marynarza, a tym samym zdoby¢ sobie
zawdd. Poniewaz PCWM nie korzysta z
odroczenia stuzby wog']skowej — musi
przyjmowac tylko tych, ktérzy przed na-
dejsciem wieku poborowego (21 lat) zda-
zg ukonczy¢ Szkote Jungow i odby¢ prze-
pisowg praktyke. To jest gtéwny powdd
ograniczenia wieku. Wasze listy sg bar-
dzo mite i przekonywujace — tak, ze przy-
kro jest nam dawa¢ odmowng odpowiedz
— niestety, powtarzamy — nic sie nie da
zrobi¢! Serdeczne pozdrowienia.
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Najwazniejsze wiadomosci
0 portach i zegludze

(Dokonczenie ze str. 111)

bunkrowce weglowe i ropowe (zaopatrujgce jednostki
handlowe w paliwo); statki straznicze, policyjne, do-
zorcze, kwarantannowe, statki strazy ogniowej, jed-
nostki zeglugi wewnetrznej, motordwki, barkasy, bar-
ki, lichtugi itd. itd.

Ostatnia z kolei grupa — flota sportowa — obej-
muje te wszystkie jednostki, ktore ptywaja po mo-
rzach nie dla celéw zarobkowych czy zawodowych lecz
dla sportu i przyjemnosci. azywamy je ogolnie —
niezaleznie od napedu i wielkosci — jachtami. Bywa-
jal jachty turystyczne — wygodne, nadajace sie do
dtuzszych czy krotszych wedréwek po morzach, oraz
jachty regatowe — budowane w sposéb zapewniajacy
Jak najwiekszg szybko$¢ i przeznaczone do wyscigow
morskich. Précz tego' do grupy tej zalicza sie caty
szereq drobnych stateczkow prywatnych — wszelkiego
rodzaju motorowek, zaglowek i todzi — uzaleznionych
w swych niedalekich, przybrzeznych rejsach od pogo-
dy i stanu morza.

. Inny podziat statkbw mozemy zastosowal dzielac
1{3 wg. posiadanego przez nie napedu. Bedziemy mie-
i wiec parowce, motorowce, statki o napedzie "turbi-
nowym, turbinowo-elektrycznym, motorowo-elektrycz-
nym oraz zaglowce z motorami pomocniczymi lub bez).

Do najczesciej spotykanych na mo-
rzach jednostek nalezg sredniej wiel-
kosci statki handlowe o charaktery-
stycznej  trojwyspowej  (tréjzrebowej)
sylwetce. Ponad linig poktadu wznosza
sie na takim statku trzy nadbudéwki:
dziobowa — czyli bak, $rodkowa (Srod-
okrecie) i rufowa (przéd statku nazy-
wamy — dziobem, tyt — rufa, boki
natomiast — burtami). Na dziobie mie-
szczg sie urzadzenia kotwiczne i cumo-
wnicze, a wiec kotwice wraz z fancu-
chami kotwicznymi spoczywajacymi w
specjalnych komorach, windy kotwicz-
ne lub kabestany, polery, pétkluzy etc.
W baku znajduja sie zwykle pomiesz-
czenia zatogi poktadowej. Cate wnetrze
statku pomiedzy bakiem a nadbuddwka
Srodkowg oraz pomigdzy_érédokrgciem
a rufg — zajmujg tadownie — obszerne

omieszczenia na przewozony towar.
ch pojemnos¢ (objetos¢) mierzymy w

specjalnych  jednostkach  kubicznych
tzw. tonach re%estrowych (jedna tona
rejestrowa = 100 stop szesciennych =

2,83 m3). Objetos¢ fadowni oraz obje-
tos¢ ewentualnych pomieszczen, prze-
znaczonych dla uzytku przewozonych pasazeréw,
(czyli cala handlowo - uzytkowa czes¢ statku) _daéq
nam pojemnos¢ statku " netto ((NRT). Jezeli do
pojemnosci statku netto dodamy jeszcze pojemnos¢
wszystkich  pozostatych pomieszczen (pomieszczenia
zatogi, maszyny, pomieszczenia na paliwo, pomiesz-
czenla na urzadzenia nawigacyjne itp.) otrzymamy
pojemnosci statku brutto (BRT), czyli Kubature wszy-
stkich bez wyjatku pomieszczen. Zupetnie innym po-
jeciem sg tony wagowe &1000 kg.) w ktorych okreslamy
nosno$¢ statku. Ciezar fadunku jaki statek moze ma-
ksymalnie zabraC wraz z cigzarem paliwa, zapasow i
stodkiej wody daje nam tzw. ciezar martwej wagi
(TDW) — okreslajacy nosnos¢ czyli zdolnosc statku
do uniesienia bez niebezpieczenstwa dla siebie tylu a
tylu kilogramow. Np., nowoprzejety przez Polska Ma-
rynarke Handlowg statek poniemiecki ,,Inkenturm”
— obecnie ,,Olsztyn” — posiada nastepujacg charak-
terystyke: 1925 BRT, 936 NRT oraz 3200 TDW — (Wiel-
kos¢ okretu wojennego okreslamy wypornoscig czyli
wagq wypartej przez niego wody co w mysl prawa
Archimedesa rowna sie wiasnej wadze okretu).
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Tzw. ,,chiw” — porcja to-
waru uniesiona przez pra-
cujacy dzwig drobnicowy.

Do tadowni statku wiodg obszerne otwory w po-
ktadzie — zwane lukami. Pomiedzy lukami umiesz-
czone S3. zazwyczaj maszty (przedni — fokmaszt i t){_l-
ny — grotmaszt) umocowane przy pomocy szeregu lin
tworzacych staty takielunek (wanty, sztagi i parduny).
Maszty stuza do sygnalizacji, obserwacji oraz rozpie-
cia anteny. Poza tym maszty stanowig oparcie dla t.
zw. bomow tadunkowych, ugich drewnianych lub
metalowych belek, ktore wspdlnie z ustawionymi obok
windami tadunkowymi pozwalajg na przeprowadzenie
przetadunku w wypadku braku lub w razie niedosta-
tecznej ilosci urzadzen przetadunkowych w porcie.

W nadbuddéwce S$rodokrecia  mieszczg sie kabin
oficerskie, dpomieszczenia apitana, kuchnia (czyli
kambuz) jadalnia (messa) i ew. kabiny pasazerskie.
Pod tym wszystkim znajduje sie obszerna maszynow-
nia wraz z ewentualnabkot’rowniq ( oile mamy do czy-
nienia z parowcem lub turbinowcem). Tutaj réwniez
mieszczg sie bunkry czyli zbiorniki na paliwo (ktére
nazywamy rowniez bunkrem). Ponad Srédokre-
ciem goéruje komin i mostek” wraz ze steréwka,
Na mostku czuwa wachtowy (dyzurny) oficer, a wpa-
trzony w kompas sternik utrzymuje statek na wyzna-
czonym kursie. Na rufie miesci sie w specialnym
przedziale maszynka sterowa, ktéra obroty kota ste-
rowego na $rédokreciu przekazuje na piéro steru. O-
kienka kajut na statku nazywamy iluminatorami, po-
recze — relingami, schody i drabinki — trapami a
wszelkie otwory — lukami. Do wietrzenia gkﬁ)iej po-
tozonych pomieszczeri statku stuzg nawiewniki 1 od-
wietrzniki.

Oprécz nazwy statku na dziobie, nazwy
i portu macierzystego — na rufie, na ko-
minie umieszczona jest zwykle odzna-
ka armatora. Na rufie na specjalnym
drzewcu lub tez na tylnym maszcie —
owiewa bandera. Na burtach nama-
owane se specjalne znaki — oznacza-
jace do jakiego stopnia moze natado-
wany statek zanurzy¢ Slﬁ bez niebez-
ieczenstwa dla siebie. Skrzydta most-
u kapitanskiego  zaopatrzone sg w
Swiatta burtowe zapalane nocg (zielo-
ne — prawa burta, czerwone — lewa
burta). Do kompletu Swiatet pozycyj-
nych nalezg rowniez biate Swiatta to-
powe na masztach oraz $wiatto na ru-
fie. Do sygnalizacji akustycznej stuzy
na statku syrena i dzwon okretowy.
Wozrokowa sygnalizacja moze by¢ prze-
prowadzana za pomocg semafora (cho-
ragiewk)ami), btyskami (alfabetem
Morse’a) oraz przy pomoc iesza-
nia na linkach s gna’fowchw \gg/r\)%wied-
nich zestawow choragiewek kodu Mie-
dzynarodowego. Np. gdy statek przy-
bywa na rede i chce wezwac pilota,
kt()ryb{ go wprowadzit do portu —
w

wywiesza chorq%iew e pionowe niebiesko-zotte
paski — (litere G) ktora oznacza: ,prosze o pilota™

Specjalny obserwator znajdujacy sie na wiezy
kapitanatu portu identyfiku%e statek i zawiadamia o
jego Przybyciu dyzurnego oficera portu, ktory z kolei
wysyta pilota, dajac mu wskazowki, przy ktorym na-
brzezu ma statek postawic. Jednoczesnie o przybyciu
statku zostajg zawiadomione wiadze celne, Wojsko
Ochroni Pogranicza, cumownicy, makler, kt(’)rP/ ma
statek klarowa¢, a takze spedytor, ktoremu zlecono
zajecie si« fadunkiem. W chwili gdy statek przybija do
nabrzeza, czekajg juz nan wszyscy zainteresowani. cu-
mownicy Boma ajg przycumowac go przy nabrzezu,
celnicy robig odprawe celng, WOP — bada liste zatogi
i pasazerdw, a makler rozpoczyna swojg opieke zatat-
wiajac za kapitana liczne formalnosci | sprawy zwia-
zane z postojem, optatami, tadunkiem, zaopatrze-
niem itd. Przybywajgq tez wkrétce zamowieni przez
spedytora robotnicy portowi, lokomo podstawia-
ja wagony, dzwigi ustawiajg si¢ ponad [ukami, ktore
Juz sa odkryte — i zacz¥na sie przetadunek. O ile
Jest to drobnica, to w gtebi fadowni pracujg specja-
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lisSci zwani sztauerami, Przy wytadunku zadaniem ich
jest umieszczanie przywiezionego towaru na platfo-
remce drewnianej (zwanej piankg), w siatce stalowej
lub manilowej, w petli itp. zaleznie od wielkosci, wa-
gi i rodzaju opakowania. Przygotowang porcje zwa-
ng echiwem chwyta dzwig kierowany przez kraniste i
przenosi na rampe magazynu lub na ganek, — drew-
niane rusztowanie obok drzwi wagonu. Tam juz in-
na grupa ludzi umieszcza towar we wnetrzu wagonu
lub w magazynie. Przy zatadunku praca odbywa sie
w odwrotnej kolejnosci, przy czym do umiejetnosci
sztaueréw nalezy wiasciwe i réwnomierne umieszcze-
nie réznorodnego towaru w tadowniach. Ruchami
kranu, ze wzgledu na ograniczong widzialnos¢ z budki
kranisty — kieruje pokazywacz, ktory gestami i gto-
sem przekazuje kraniscie odpowiednie wskazdowki.
Uszkodzone opakowania reperujg specjalisci zwani
krawcami. Przy przetadunku towaréw masowych za-
miast sztauerdw pracujg w tadowniach t. zw. trymerzy.
Ich praca t. zw. trymerka — polega na réwnomier-
nym umieszczaniu towaru wewnatrz catej tadowni.
Przetadunku dogladajg przodownicy, a specjalni rach-
mistrze (liczmeni) notujg kazdg przetadowang ilos¢.

Kazdy statek wymaga co pewien czas doktadnego
przejrzenia, remontu i konserwacji. Wtedy idzie na
stocznie, gdzie specjalisci sprawdzajg maszyny, me-
chanizmy 1 urzadzenia, dokonywujac niezbgdnych na-
praw i poprawek. Dla przegladu, oczyszczenia i po-
malowania kadtuba statek zostaje zadokowany w" su-
chym lub ptywajgcym doku, gdzie po wypompowaniu
wody — odstania si-¢ jego podwodng czesc.

Stocznie, opr6cz remontdéw i reperacji — zajmuja
sie rowniez budowg nowych statkow. Odbywa sie to
na specjalnej pochylni — gdzie najpierw ktadzie sie

i montuje podstawowg czes¢ szkieletu kadtuba — kil
(dtuga mocng belke stalowg odgrywajaca role krego-
stupa). Do przedniej czesci kila umocowuje sie stewe
przednig zwang dziobnicg, a do tylnej skomplikowang
stewe tylng — tylnice. Dalej idg boczne zebra zwane
wregami, przerézne wzdjuzniki i czesci wzmacniajace,
gorg taczy sie zebra poktadnikami. Gdy szkielet stat-
ku jest gotbw — rozpoczyna sie kiadzenie ﬁoszycia,
montowanie maszyn, steru, watow Srubowych i $rub
napadowych, a nareszcie krycie poktadéw 1 nadbud6-
wek. Na wpdt wykonczong jednostke spuszcza sie na
wode i skolei wykancza szczegdty wnetrz, stawia sie
maszty, kominy etc.

Najwazniejsze wiadomosci

O rybotowstwne morskim

GATUNKI RYB.

Pie¢ jest gtdwnych gatunkéw ryb, bedacych pod-
stawg naszego rybotéwstwa morskiego.

Wattusz, zwany popularnie dorszem, stanowi po-
nad 95% potowow u polskich brzegéw. Diugos¢ oka-
z6w wystepujacych na Battyku wynosi przecietnie 40
— 50 cm. Wattusza potawia sie przez caty rok. 1los¢
jego na naszych wodach, gtéwnie na t. zw. gtebi gdan-
skiej, ogromnie sie zwiekszyta przez okres ostatniej
wojny (w 1935 roku 1 kuter potawiat przecietnie 2‘/a
tony wattuszy rocznie, obecnie przecietne roczna wy-
nosi ponad 160 ton na jeden kuter). Poza Battykiem
wystepuje wattusz obficie w Morzu Potnocnym i w
Atlantyku, gdzie go pofawiajg nasze statki daleko-
morskie.

Fladra jest rybg b. charakterystyczng ze wzgledu
na swoj sptaszczony ksztalt (stad tez — plastuga). Na
Battyku wystepujg najczesciej trzy jej odmiany: star-
nia, gtadzica i zimnica a takze spokrewniony z fladrg

2) wattusz (dorsz), 3) $ledz, 4) wegorz, 5) fladra.

- skarp. Fladry wystepujg wzdtuz catego naszego
Wybrzeza, lecz jest ich obecnie znacznie mniej niz w
okresie przedwojennym. Sezon na potow flader trwa
od maja do pazdziernika wigcznie. Dtugos¢ flader spo-
tykanych na Battyku nie przekracza zwykle 18 cm.

Sledz — to najwazniejsza ryba uzytkowa w pot-
nocno - zachodniej Europie Roczny jej potéw siega
ok. 1.600.000 ton. Na Morzu Battyckim sledz wystepuje
stosunkowo w nieznacznych ilosciach.  Glgwne jego
siedlisko, to Morze Po6inocne i Atlantyk. Sledz bal-
tycki jest niewielki i nie bywa dtuzszy niz 25 cm.; inne
jego gatunki osiggajg rozmiary 35 a nawet 40 cm. Od-
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rézniamy przy potowach dwie zasadnicze odmiany
Sledzia: wiosenng i jesienng. Na Battyku sezon Sle-
dziowy trwa od czerwca do.stycznia, z wyjgtkiem
sierpnia i listopada. Na Morzu Pdétnocnym i Atlantyku
intensywne potowy S$ledzi trwajg od czerwca do gru-
dnia.

Wegorz — ryba wedrowna rzeczno - morska, 0
charakterystycznym ksztatcie. Bardzo cenna i poszu-
kiwana przez nabywcow — jest stosunkowo nieliczna.
Przed wojng ogdlne potowy wegorza u naszych brze-
géw nie dawaly wiecej jak 150 ton. Sezon na wegorze
trwa zaledwie trzy miesigce — sierpien, wrzesien
i pazdziernik. W okresie tym wegorze rozpoczynajg
swg wedrowke rozrodcza, wychodzg z rzek i wzdhz,
wybrzezy ciggng na Atlantyk. Dtugos¢ dorostych oka-
z0w wegorza dochodzi do 1 metra. <.

to0so§ — bardzo poszukiwana i cenna, cho¢ podo-
bnie jak wegorz — do$¢ rzadka ryba wedrowna. Po-
towy tososi na naszych wodach terytorialnych, gtow-
nie u ujscia rzek, trwajg od listopada do kwietnia.

FLOTYLLA RYBACKA.

Zrdznicowanie poszczegblnych typéw i rodzajow
statkdw rybackich jest zalezne od licznych i réznorod-
nych czynnikéw, gtéwnie od warunkéw lokalnych
i rodzaju towionej ryby. Floty rybackie wiekszych
krajow morskich réwnig sie znacznie w swym skia-
dzie. Polskie rybotéwstwo morskie uzywa nastepuja-
cych jednostek:

todzie rybackie uprawiajg rybotowstwo przy-
brzezne tj. takie, ktére nie wykracza zwykle poza
granice wod terytorialnych, zatok i zalewow. +todzie
rybackie, zaleznie od napedu dzielimy na wiostowe,
wiostowo-zaglowe i motorowe. Wszystkie budowane
sg zazwycza] z drzewa. Ich diugos¢ waha sie od 4 do
10 metrow, zatoga sktada sie zwykle z 2 lub 3 ludzi.
Moc silnikébw u todzi motorowych wynosi od 6 do 25
i wiecej K. M.

Kutry rybackie sg jednostkami petnomorskimi i w
naszych warunkach uprawiajg rybotowstwo t. zw.
,dalsze” tj. obejmujgce caly obszar Baltyku wraz z
ciesninami dunskimi. Zwyklym jednak terenem dzia-
tania kutrow sa wody niezbyt odlegte od brzegu. Ku-
try budowane sg z drzewa, cho¢ coraz czesciej spotyka
sie tu konstrukcje mieszane a nawet czysto metalowe.
Diugo$¢ kutrow waha sie od 10 do 19 metrow. Wy-
porno$¢ od 20 do 100 ton. Moc silnikow spalinowych
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Rodzaje statkéw rybackich: 1) t6dz wiostowo-zaglowa, 2

5

zwykle ropnych, wynosi od 20 do 100 i Wi(gcejI K. M.
Motor jest gtowng sitg napedowa u kutra, zagle spet-
niaja rola pomocnicza. Wnetrze kutra, liczac od dzio-
bu, sktada si¢ z trzech zasadniczych przedziatow: po-
mieszczenia za}oi;l, fadowni i pomieszczenia na motor.
Zatoga kutra sktada sie conajmniej z trzech osob. Do
manewrowania sieciami kuter zaopatrzony jest m. inn.
w patgki i winde sieciowa.

Luger, inaczej dryfter, jest to jednostka rybotow-
stwa dalekomorskiego; przystosowana wytgcznie do
potowu $ledzi. W zwigzku z tym odbywa rejsy jedy-
nie podczas sezonu. Jego cechg charakterystyczng jest
stosunkowo staby motor, co jest zwigzane z biernym
sposobem potowu, stosowanym przez lugry. Diu-
goéé lugra wynosi od dwudziestu kilku do czter-
ziestu metréw, tonaz od 100 do 300 B. R. T., sita
motoru 100 do 500 K. M. Zatoga sktada sie z 14 do 20
ludzi. Luger potawia $ledzie nocg przy pomocz sieci
ptawnicowych. Ztowione $ledzie soli sie na pokfadzie
w celu zakonserwowania i umieszcza w beczkach t. zw.
kanties. Z potowu wraca luger dopiero wtedy, gdy
zapetni wszystkie posiadane na poktadzie beczki, kté-
rych jest zwykle od 600 do 1000 i wiecej.

Trauler (lub trawler) jest to najwiekszy i najsil-
riiejszy reprezentant rybackich flotylli. Podobnie "jak
i lugra, uzywa sie go w rybotowstwie dalekomorskim,
lecz w przeciwienstwie do tego ostatniego trauler po-
tawia rybe przez caty rok i dostawia jg do portu w
stanie swiezym a nie solong. W tym celu trauler za-
biera z soba w rejs zapas sztucznego lodu, ktéry umo-
zliwia  kilkunastodniowe przechowywanie rk/ , bez
obawy zepsucia sie. Nowsze traulery majg fadownie
zaopatrzone w urzgdzenia chtodnicze. Moc maszyn
jest u traulera znacznie wieksza niz u lugra, uprawia
on bowiem aktywny sposob potowu .przy pomocy
wioka. Diu?os’c' traulera rybackiego, budowanego zwy-
kle z metalu, waha sie .od 30 do 65 metréw, tonaz od
200 do 600 B. R. T. Ladownie moga pomiesci¢ do 150
ton ryby. Naped trauleréw starszego typu jest zwykle
parowy, wsréd nowobudowanych przewazajg mo-
torowce. Moc maszyn 350 -- 850 K. M. Zatoga sktada
sie z 12 — 20 osdbh.

NARZEDZIA POLOWU

Wszelkie narzedzia potowu dzielimy na aktywne
i bierne t. j. na takie, ktorymi towi sie czynnie — w
ruchu, oraz takie, ktore zastawia sie w biernym ocze-
kiwaniu na przeptywajaca ryb(i.

Do czynnych narzedzi potowu nalezy w pierw-
szym rzedzie wiok (inaczej — trat) — ogromny worek
z sieci, zaopatrzony czesto jeszcze w skrzydta ¢ holo-
wany podczas potowu za kutrem lub za traulerem
ponad dnem morza. Wielkoscig swojg wiok dostoso-
wany jest do rozmiardw i sity pociagowej statku, kto-
ry go uzywa. Diugo$¢ worka siecl uzywanej przez
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trau

? t6dz motorowa, 3) kuter, 4) luger (in. dryfter)
er.

kutry wynosi ok. 12—13 metréw, szeroko$¢ otworu
7—8 metrow, skrzydta sg 4—5 metrow diugie. WHOKi
uzywane przez traulery dalekomorskie nie posiadajg
ik,rzyde’r, a dtugos¢ ich dochodzi do 40 i W‘iecej me-
row. I "l

Siecig podobng do_tratu e’/\e/st niewod, uzywany w
rybotéwstwie przybrzeznym. Worek jest tu niewielki,
natomiast ogromne skrzydta dochodza do 150 metrow
dtugosci kazde. Site pociggowg maszyn okretowych
zastepuja tu miesnie ludzkie, a zarzucona z todki sie¢
wyciagana jest przez rybakéw wprost na brzeg. Nie-
;/vod(jw uzywa sie gtdwnie na wiosne, do potowu
0SOSi.

Matym niewodem ciggnietym z zakotwiczonej
tédki jest ceza reczna stuzaca do potowu ryb den-
nych, gtéwnie flader.

Aktywnym poniekgd narzedziem potowu sg row-
niez pjawnice (sieci ptywajace), uzywane gtdwnie do
potowu $ledzi a takze makreli i tososia. Sieci te two-
rzg w wodzie, tuz pod powierzchnia, rodzaj jakby pio-
nowej przegrody, d?/fujqc czyli dajac sie unosi¢ swo-
bodnie pradowi i fali, zastepujagcym site maszyn
czy tez miedni. Wraz z ptawnica wedruje zwol-
na lugier Sledziowy, przyczepiony zwgkle do jednego
jej konca (stad tez nazwa dryfter&. tawnica skiada
sie z szeregu pojedynczych, prostokatnych sieci umo-
cowanych na wspélnej, dtugiej nieraz na kilka kilo-
metréow linie.

Pasywnym rodzajem narzedzi potowu sg przede
wszystkim sieci zastawne — przypominajace z wy-
gladu ptawnice, tyle, ze znacznie mniejsze i w prze-
ciwienstwie do tych ostatnich zakotwiczane w jednym
miejscu. Rozmiary pojedynczych sieci zastawnych wy-
nosza ok. 25 X 6 metréw (taczy je sie zwykle po kil-
ka). Sieci zastawne przeznaczone do potowu szprot
i sledzi, zwane mancami, stawia sie bezposrednio pod
powierzchnig morza. Sieci fladrowe — tzw. nety za-
stawia si¢ tuz ponad dnem.

Précz sieci zastawnych, do grupﬁl pasywnych na-
rzedzi potowu nalezg jeszcze zaki i haczyki.

Zaki, zwane inaczej wiecierzami, sg to sieci ksztat-
tu stozkowatego napiete na drewniane, coraz to
mniejsze obrecze. Wewnatrz znajdujg sie specjalne
lejki sietne utatwiajace rybie wejscie, lecz wyklucza-
jace ewentualne wyjscie. Dla naprowadzenia ryb w
zasadzke owych lejkow zaki zaopatrzone sg w dwa
skrzydta (ok. 15 i 50 m. diugosci). Wiecierzy uzywa
sie wylacznie do potowu W%gorzy i zastawla sie je
grupami na szlakach ciggu ryby.

Haki zwane takze wedkami uzywane sg w rybo-
towstwie przybrzeznym do potowu flader, dorszy,, we-
gorzy i tososi. Zaleznie od rodzaju towionej ryby roz-
nig sie one wielkoscig i ksztaltem haczykoéw oraz spo-
sobem zastawiania. Wedki na fladry, dorsze i wegorze
posiadajg wielkg ilos¢ haczykow umocowanych na
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krotkich sznurkach do dtugiej linki zakotwiczonej tuz
ﬁonad dnem morza. Stawia si¢ naraz do 4000 i wigcej
akow co ciggnie si¢ na blisko 25 km. Za przgnete
stuzg najczesciej maje rybki zwane tobisami (lub to-
blaszamlf.

Wedki tososiowe t. zw. takie, zastawia si¢ poje-
dynczo i nie przy dnie a tuz pod powierzchnig mo-
rza. Dla przynety nawleka sie na haczyki kawatki
Sledzia. Naraz stawia sie zwykle ok. 400—600 hakow
w odlegtosci 40—50 metrow o0>d siebie. Zajmuje to
przestrzen ok. 30 km.

ORGANIZACJA PRZEDSIEBIORSTW POLOWOW

Flota rybacka eksploatowana jest przez trzy ele-
menty: inicjatywe prywatng, spétdzielczos¢ i panstwo.
Rybotéwstwo przybrzezne pozostaje prawie catkowi-
cie w rekach prywatnych. Wiasciciel todzi wzgl. jej
dzierzawca wyptywa na potow wspolnie z czionkami
swej rodziny,” pracownikami .lub wspolnikami. Sam
tez musi si¢ troszczy¢ o zaopatrzenie, remont sprzetu,
reperacje sieci i co najwazniejsze o sprzedaz ztowio-
nej' ryby. Rybotéwstwo kutrowe pracuje czeSciowo na
rachunek prywatnych uzytkownikéw, czeSciowo w ra-
mach spoétdzielni i przedsiebiorstw parnstwowych. Wie-
ksze firmy rozporzgdzajqce kilku lub kilkunastu ku-
trami posiadajg odpowiednio rozbudowany aparat
techniczny i handlowy. Dziat techniczny dba o zao-
atrzenie” i remont 1ednostek ptywajacych — dziat
andlowy odbiera ztowiong rybe i skierowuje ja do
punktow sprzedazy, do zaktadow przetwoérczych 1t. p
Niektére przedsiebiorstwa potowow posiadajg wiasne
punkty sprzedazy detalicznej i wiasne zakfady prze-
tworcze jak np. solarnie i wedzarnie. Inicjatywa pry-
watna i spotdzielczoS¢ tylko w drobnym stopniu biorg
udziat w rozprowadzaniu ryby po zapleczu. Caty C-Q-
zar tego zadania lezy na panstwowym przedsiebior-
stwie Centrala Rybna, ktore posiada w_tym celu od-
POWIean tabor samochod6w 1 dzierzawionych od ko-
ei wagondw-chtodni, a procz tego rozporz?dza siecig
hurtowni i po6thurtowni rozrzuconych po catym kraju.

Do najbardz:ej skomplikowanych przedsiebiorstw
rﬁbackich naleza = towarzystwa potowow dalekomor-
skich. Obok dziatu finansowo-administracyjnego oraz
dziatu handlowo - eksploatacyjnego, firmy te posia-
daja zwykle obszernie rozbudowany dz:at nawigacyj-
no - techniczny, obejmujacy caioksz_ta’rt_s[)r_a\(v ZWia-
zanych z utrzymaniem i uzywalno$cig wie k"ﬂ nieraz
flotylli statkéw dalekomorsk:ch. Polska posiada obec-
nie cztery towarzystwa potowow dalekomorskich: Naj-
wieksze z nich przedsiebiorstwo panstwowe ,,Dalmor”
rozporzadzajace ok. 20 traulerami i lugrotraulerami,
dalej idzie — ,.tawica” z czterema traulerami i to-
warzystwa ,,Arka” oraz ,Delfin” posiadajgce jedno-
stki ptywajace w budowie wzgl. w remonele.

PRZETWORSTWO RYBNE

R)éby sg artykutem spozywczym bardzo kiopotli-
wym bo nietrwatym i tatwopsujacym sie. Szczegoélnie
w lecie daje sie- to powaznie we znaki. Dlatego tez
aby odsung¢ jaknajdalej proces psucia si¢ — stoso-
wany jest caly szereg sposobow zapobiegawczych.
Ztowiong rybe — jezeli ma ona w stanie Swiezym do-
trze¢ do odlegtego konsumenta — przechowuje sie i
transportuje w lodzie lub specjalnie chtodzonych po-
mieszczeniach. W tym celu porty rybackie posiadajg
obszerne chlodnie rybne i fabryki sztucznego lodu,
a przedsiebiorstwa handlu rybnego rozporzadzajg sa-
mochodami- i wagonami-chtodniami. Pomimo sto-
sowania niskiej temperatury — czasokres przechowy-
wania $wieze] ryby jest bardzo ograniczony. Dlatego
tez stosuje sie szereg metod utrwalajgcych. NaJBro-
stszym sposobem jest suszenie ryb na stofcu lub w
suszarniach, dalej solienie, nastepnie — zamrazanie,
marynowanie, wedzenie, 1 wreszcie produkcja kon-
serw. Przemyst przetworczy rybny — a wiec solarnie,
zamrazalnie, wedzarnie, fabryki konserw itd. — mie-
szczg sie zwykle na terenie portu rybackiego w bez-
posredniej bliskosci przystani. )

Wszelkie odpadki, wnetrznosci ryb i zepsute ryby
przetwarza sie w specjalnalch fabrykach maczki ryb-
nej — na pasze tresciwg dla bydta i trzody chlewne;.
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SIGCZNIE RYBACKIE

Mniejsze jednostki rybackie jak: todzie, moto-
rowki, a nawet kutry — budujg czesto rybacy we
wihasnym zakresie czI)(/ to samemu, czy tez w prywat-
nych niewielkich zaktadach szkutniczych. Procz tego
w kazdym prawie porcie rybackim znajduje si¢ co-
najmniej jedna stocznia ktora buduje seryjnie szereg
wyprébowanych typéw todzi i kutrow drewnianych,
a poza tym prowadzi biezace remonty i reperacje
stacjonowanej w porcie flotylli rybackiej.

Kuter w remoncie na stoczni rybackiej.

Jednostki o konstrukcji metalowej, a zatem duze
kutry, lugry. traulery — budowane sg na wiekszych
stoczniach okretowych, ze wzgledu na szereg urza-
dzen specjalnych, potrzebnych do ich produkcji.

PORTY RYBACKIE

Portem rgbackim nazywamy miejsce ostoniete
naturalnie lub sztucznie od dziatania wiatréw, fal,
pr%d()w itp., tak zbudowane i zaopatrzone aby poza
podstawowym warunkiem_ bezpieczenstwa zapewniato
statkom rybackim szybki i swobodny przetadunek
przywiezionej ryby (nabrzeza, dzwigi), posiadato od-
powiednig ilos¢ specjalnych pomieszczen do jej prze-
chowywania (chtodnie, hale aukcyjne, magazyny) i
rupowato w bezposredniej bliskosci wystarczajaca
illos¢ zaktaddéw przetwoérczych (wedzarnie, solarnie,
zamrazalnie, fabryki konserw itp.). Dalej, port ry-
backi winien by¢" zdolny zaopatrzy¢ przebywajace w
nim statki w odpowiednie paliwo (bunkier), zywnos¢
i wszystko co dla ich uéytkowania jest potrzebne. Po-
winien posiada¢ zaktady orcze i reperacyjne
wszelkiego sprzetu rybackiego  (sieci, liny, ubrania
i buty nieprzemakalne, bojki, haczlki itp.) oraz powi-
nien dysponowac stoczniami rybackimi, ktore by mo-
gty wykonywac reperacje, remonty i budowe jedno-
stek rybackich. Powinien mie¢ rozwiniety przemyst
omocniczo - rybacki (fabryki skrzynek, beczek, opa-
owan blaszanych, fabryki sztucznego lodu itd.), a
przede wszystkim sprezysty aparat handlowy, ktoryby
sprawnie i szybko rozprowadzit dostarczong rybe do
osrodkow konsumcji. Dla tego ostatniego celu port ry-
backi musi bYé' szczegolnie dogodnie potaczony z za-
pleczem wszelkiego rodzaju $rodkami komunikacji
srodlgdowej. Port rybacki powinien by¢ siedzibg spre-
zystej administracji przedsigbiorstw rybackich oraz
siedzibg witadz i urzeddw rybackich, a takze placéwek
naukowo - badawczych rybotéwstwa. Wreszcie powi-
nien on leze¢ z jednej strony mozliwie w poblizu naj-
bardziej uczeszczanych miejsc potowow — z_drugiej
\l/)v bl(quOérednleJ bliskosci miasteczek, wsi i osiedli ry-
ackich.
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Najlepsze potgczenia kolejowe
- do osrodkéw PCWM. —-------mmnmmo-

Dla wygody uczestnikéw tegorocznych —kursow
pracy morskiej zamieszczamy ponizej VQ/kaZ najdogod-
niejszych po’:qc_zeh_kolej(_)vxgc pomiedzy poszczegol-
nymi wiekszymi miastami Polski a osrodkami PCWM
w tebie | Szczecinie. Potaczenia (z matymi wyjatkami)
sg tak dobrane, aby kursant korzystajgc z najprost-
szej i reajtanszej trasy — mogt zjawic¢ sie we wiasci-
wym o$rodku — w poniedzialek przed potudniem tj.
w czasie przepisowym. Usilnie wszystkich namawia-
my do korzystania z ponizszych potaczen, co utatwi
znakomicie zaréwno podréz uczestnikom kurséw, jak

p. — przyjazd
SZLAK A — 1

Warszawa — teba km. 543.
poc. 6(iseob. przez Nasielsk, cena biletu norm. 3 Kl.

— Zj.
Warszawa Wschodnia — -odjazd w niedz. o godz. 14 00
Bydgoszcz ~ — p. 22.50, przesiadanie — o 040
Gdynia — p. 6.15, przesiadanie — 0 StOS
teba przyjazd 11.27

0. — odjazd
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i przyjecie ich przez kierownictwa o$rodkéw. Zazna-
czamy, ze w rozktadach jazdy pociggdw moga zaj$¢
pewne drobne roznice — dlatego dobrze jest korzy-
gowac przed odjazdem podany czas z czasem o0gtoszo-
nym na stacji. Ceny biletbw maja charakter raczej
orientacyjny, bowiem o;d pierwszego lipca przewi-
dziana jest zmiana taryfy kolejowej. Przepisy 0 u-
prawnieniach do uzyskiwania znizek znajdujg sie na
str. 124, A zatem — szcze$liwej podrozy i — do zo-
baczenia!

albo — po;, posp. do Gdyni przez Kutno, cena bil.
3 kl. 624— zt. oraz doptata 268.— -zt .(do Gdyni)

Warszawa Gtowna — odjazd w niedziele o godz. 20.30

Gdynia — p. 7.06, przesiadanie 0. 808

teba — przyjazd 11,27

SZLAK A — 2

Olsztyn — teba km. 485.

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 552— zt,. ,

Olsztyn — odjazd w niedziele o godz. 9.0S
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Torun — p. 1S4S, przesiadanie — 0. 21.05
Gdynia — p._ 5.36, przesiadanie — o. 808
teba — przyjazd 11.27

albo poc. posp. z Torunia do Gdyni. Doptata 140.— zt.
Olsztyn — odjazd (osobowym) w niedziele o godz. 19.20
Torun — p. 23.46, przesiadanie — 0. 212
Gdynia — p._ 7.06, przesiadanie — 0. 808
teba — przyjazd 11.27

SZLAK A — 3

Biatystok — teba km. 718.

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 784,— zi-

Biatystok — odjazd w nocy z soboty na niedz. 0 g. 0.20

Warszawa Wschod. — p. 6.30, przesiadanie — o. 14 00
dalej jak szlak A — 1

albo poc. posp. z Warszawy do Gdyni przez Kutno
doptata 268.— zt. (do Gdyni)

Biatystok — odjazd (osobowym) w niedz. o godz. 12 35

Warszawa Gtowna — p. 18.30, przesiadanie — 0. 20.30
dalej jak szlak A — !

SZLAK A — 4

Lublin — teba km. 714.

poc. osob., cena biletu norm. 3 Kkl. 784,— zi.

Lublin — odjazd w sobote o godz. 21.40

Warszawa Wschodnia — p. 4.50, przesiadanie o. 14.00
dalej jak szlak A — 1

albo poc. posp. z Warszawy do Gdyni przez Kutno
doptata 268.— zt. (do Gdyni)

Lublin — odjazd (osobowym) w niedz. o godz. 12.10

Warszawa_ Gtowna — p. 17.20, przesiadanie — o. 20.30
dalej jak szlak A — 1

SZLAK A — 5

Rzesz6w — teba km. 1064.

poc. osob, cena biletu norm. 3 kl. 1132— z.

Rzesz6w — odjazd w sobote o0 godz. 23.19
Katowice — p. 9 12, przesiadanie — o 1041
Poznan — p. 19.31, przesiadanie — o. 1945
Gdynia — p. 6 15, przesiadanie — o. 808

teba — przyjazd 11.27

albo poc. posp. z Krakowa do Gdyni przez Katowice
doptata 412.— zt. (do Gdyni)

Rzeszow — odjazd (osobowym) w niedz. o godz. 3.20

Krakéw — p. 1030, przesiadanie — 0. 13.00
Gdynia — p. 8.04, przesiadanie — o. 808
teba — przyjazd 11.27

SZLAK A — 6

Kielce — teba km. 685.

oc. osob, cena biletu norm. 3 Kkl. 752,— zt.
ielce — odjazd w nocy z soboty na niedz. o g. 105

Skarzysko Kam. — p. 2.27, przesiadanie — 0.  3.50
Lodz — p. 825, przesiadanie — 0. 1545
Gdynia — p. 5.36, przesiadanie — o. 808

teba — przyjiazd 11.27

albo poc. posp. z Warszawy do Gdyni, cena biletu

3 kl. 784.— zt. oraz doptata 268.— zt (do Gdyni)
Kielce — odiazd (osobowym) w niedziele o godz. 12.28
Warszawa Gltowna — p. 18.48, przesiadanie — o. 20.30

dalej jak szlak A — 1

SZLAK A — 17
Krakow Plaszow — teba 830 km.

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 896.— z-

Krakéw — odjazd w niedziele o godz. 6.03
dalej jak szlak A — 5

al b o poc. posp. z Krakowa do Gdyni doptata 412.— zt

Krakdw — odjazd w niedziele o godz. 1300

Gdynia — p. 8.04, przesiadanie — o. 808

teba — przyjazd 1127

SZLAK A — 8

Katowice — teba km. 746.

oc. 0sob., cena biletu norm. 3 kl. 896 — zi.

atowice — odjazd w niedziele o godz. 10.41
dalej jak szlak A — 5

albo poc. posp. do Gdyni doptata 368.— zt.

Katowice — odjazd w niedziele o godz. 17.12
dalej jak szlak A — 5
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SZLAK A — 9
to6dz — teba km. 500.
poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 550.— zt.

£ 0dZ — odjazd w niedziele o godz. 15.45
Gdynia — p._ 5.36, {)rzesiadanle — o. 808
teba — przyjazd 1127

albo poc. posp. doptata 236.— zt.

£6dZ — odjazd w niedziele o godz, 2250
Gdynia — p._8,04 przesiadanie — 0. 808
teba — przyjazd 11.27

SZLAK A — 10

Wroctaw — teba km. 602.
oc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 672,— zi.

roctaw — odgazd w niedziele o godz. 11.45
Poznan — p. 16.10, przesiadanie — 0. 1945
Gdynia — p. 6.15, {)rzesiadanie — o. 808
teba — przyjazd 11.27

albo poc. po(sjp. do Gdyni, dopfata 288.— zt.
]

Wroctaw — odjazd w niedziele o godz. 21.27
Gdynia — p._7.26, przesiadanie — o. 808
teba — przyjazd 11.27

SZLAK A — 11

Jelenia Gora — teba km. 730.

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 792— zt

Jelenia Géra — odjazd w niedziele o godz. 5.15

Wroctaw — p. 10 34, przesiadanie — 0. 1145
dalej jak szlak A — 10

albo poc. posp. z Wroctawia do Gdyni dopfata 288.—

Jelenia Gora — odéazd w niedziele o godz. 15.56

Wroctaw — p. 2040, przesiadanie — 0. 2127
dalej jak szlak A — 10

SZLAK A — 12

Poznahh — teba km. 426.

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 496,— z.

Poznan — odjazd w niedziele o godz. 19.45

Gdynia — p. 6.15, przesiadanie — 0. 808

teba — przyjazd 11.27

albo poc. posp. do Gdyni doptata 200.— zt.

Poznan — odjazd w nocy z niedz. na poniedz. 0.55
dalej jak szlak A — 10

SZLAK A — 13
Bydgoszcz — teba km. 272

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 336— zt.

Bydgoszcz — odjazd w nocy z niedz. na poniedz. 040
dalej jak szlak A — 12

albo poc. posp., doptata 108.— zi.

Bydgoszcz — odljazd w poniedziatek o godz. 342
dalej jak szlak A — 10
SZLAK B — 1

Warszawa — Szczecin 523 km.

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 592— zi.
Warszawa Gtéwna — odjazd w niedziele o godz. 13.00
Szczecin — przyjazd 5.14

albo poc. posp. doptata 296.— zt.

Warszawa Gldwna — odjazd w niedziele o godz. 17 20
Szczecin — przyjazd 6.29

SZLAK B — 2
Olsztyn — Szczecin  km. 478.

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 544, — zi.

Olsztyn — odjazd w niedziele o godz. 9.05
Torun — p. 1343, przesiadanie — 0. 1820
Bydgoszcz — p. 19.35, przesiadanie — o 1955
Szczecin +— przyjazd 5.44

SZLAK B — 3
Biatystok — Szczecin km. 698.

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 760,— zt.
Biatystok — odjazd w nocy z soboty na niedziele 0.20
Warszawa Gtdéwna — p. 6.30, przesiadanie — o. 13.00
Szczecin — przyjazd o godz. 5.14

SZLAK B — 4

Lublin — Szczecin  km. 694.

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 760,— zt
(dokoriczenie na str, 124)
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PIERWSZY REJS

Ponizej drukujemy reportaz z pierwszej
szkolnej podrézy uczniéw Szkoty Rybakéw
Dalekomorskich na fraulerze ,Neptun".

Czwartek, dnia 22 maja 1947 r. Wszyscy
mamy juz dosy¢ czekania na wyjscie w morze.
Chiopcy zmeczeni ciggtym odwlekaniem termi-
nu snujg sie. z kata w kat. Od kilku dni pracujg
na ,,Neptunie“, przygotowujgc go do rejsu. Co-
dziennie dwadzieScia sprzecznych wiesci o ter-
minie i celu podrézy dociera do nich, nuzac i
zniechecajgc. Woreszcie o godz. 10-ej dyspozy-
cje: ,,dzisiaj do 20-ej zaokretowanie, jutro o 8-ej
wyjscie. Probny rejs czterodniowy na Battyk®.

Nareszcie! Zaczyna sie gorgczkowa biega-
nina. Wreszcie o 20-ej wszystko jest ,all right*
Kpt. z. w. Z. Zebrowski, dyrektor nauk w Szkole
Rybakéw Dalekomorskich zegna chtopcéw przy-
pominajac regulamin stuzby na morzu i infor-
mujgc o warunkach pracy. Nastepnie podziat
na dwie wachty: starboard ¥ i portside ¥* Wie-
je mocno ze wschodu. Przez szczerby falochro-
nu wchodzi do basenu duza fala i urzadza pie-
kielny taniec kutrom i traulerom przycumo-
wanym do nabrzeza. Cafa wachta, siedmiu lu-
dzi, musi zosta¢ przez noc na poktadzie. BliZznia-
czy trauler ,,Neptunia“ stoi bokiem do wiatru.
Trzeba go przyholowa¢ do burty ,,Neptuna®
aby stat dziobem do fali. Chtopcy szybko zabie-
rajg sie do roboty. Pierwszy manewr na praw-
dziwym statku! Kilka gtosnych rozkazéw, ze-
spotowy wysitek i juz oba statki kolyszg sie
zgodnie obok siebie. Styszymy teraz tylko szum
wiatru, plusk fal i skrzyp belek, zawieszonych
u burt jako obijacze. Nareszcie spokdj i sen po
zmudnym dniu.  Wielu sni swdj pierwszy sen
0 Przygodzie.

Nastepnego ranka panuje wokét statku go-
rgczkowy ruch. Swieze jarzyny, mieso, chleb —
ptyng szerokim strumieniem do prowiantury.
Wreszcie ostatnie zyczenia — ,,dobrego wiatru®
i ,,Neptun“, holowany przez kuter, kieruje swoj
dziéb w strone wyjscia z basenu. Po chwili gra-
ja juz motory. Statek wychodzi z portu o wia-
snych sitach. Na mostku skiper ¥** popularnie
zwany przez zaloge ,starym®, podS$piewujac
z prawdziwie angielskg flegmg, manewruje
wsrdd niebezpiecznych ,,raf* podartych falo-
chronéw. Kurs na Hel. Szybko mijamy trawers
latarni helskiej. Log juz za burtg cierpliwie li-
czy przebyte mile. 25 mil na pdétnocny-wschod
do Gitebi Gdanskiej przebywamy w 2 godziny.

Zaczyna sie rybacka codzienno$¢. Marzenia
i romantyczne sny chowajcie sie w najciemniej-
sze katy, tu dla was nie ma miejsca.

Sie¢ pod Kierunkiem szypra i starszawego,
lecz bardzo zywotnego ,,mejta* jest juz na bur-
cie. Czekamy na rozkaz ,Lego!“ ¥*** Za chwi-
le wiok tonie i oddala 'sie od burty dryfujacego
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pod bezanem ,,Neptuna“
Nastepuje komenda dla
.obstugujacych  winde, a
ogtuszajacy zgrzyt stalo-
wek, odwijajgeych sie z
bebnéw oraz pisk hamul-
céw sg dowodem jej wy-
konania. Po chwili ,,stop!”
dla windy i ,,petna naprzod!“ dla statku.

Powoli zataczamy kolo. Znéw zgrzytnety
zwolnione z hamulcow stalowki. Szyper co
chwila sprawdza czy liny tratu nie dostajg sie
pod s$rube. Tik, tik, tik — to echo - sonda po-
kazuje gtebokos¢ morza w sazniach. Liny, wy-
puszczone do morza, muszg by¢ trzy razy diuz-
sze od gtebokosci. Ostatni pisk hamulcéw: do-
stateczna dtugosc¢ liny za burtg. Teraz trzeba po-
taczy¢ przednig stalowke z rufowg”. Kilka
okrzykdw, bieg przez caly pokiad i juz winda
wybiera stalowke zakoniczong hakiem i docigga
line dziobowg do burty statku. Hak po drodze
musi zaczepi¢ stalowke rufowa. Udato sie! Jesz-
cze chwila i naprezone do granic wytrzymatos-
ci liny zostajg spiete klamrg na rufie traulera.

Nic nie przeszkadza przez dwie godziny
wlec sieci po dnie morza. Przez ten czas zatoga
odpoczywa. Kucharz korzysta z chwili przer-
wy i zwotuje wszystkich na obiad. Jeden tylko
zostaje przy sterze. Steruje starannie wedtug

kompasu. Nie wolno
zej$¢ z kursu ani na
wios, aby misterna
kombinacja mysli
ludzkich, rzucona na
dno ku zagtadzie ro-
dzaju rybiego, nie
splatata sie i zamiast
korzysci nie przynio-
sta strat przemyslne-
mu fowcy.

Czas wybiera¢! Podniecenie starych ryba-
kow udziela sie chtopcom. Co tez wyciggniemy?
Pierwszy hol w zyciu! Bedg .tych holi mieli za-
pewne Jeszcze tysigce, lecz namietno$¢ bedzie
zawsze podniecana w oczekiwaniu na rezultat
trudéw. Winda rusza! Teraz wybiera liny z mo-
rza, niestety czterokrotnie za wolno. Bebny
zwolna peczniejg stalowkami. Ze tez ta winda
moze wydawac takie dzwieki!? Raz samo pie-
kto zgrzytnie wymyslng torturg, to znéw rozle-
ga sie tkliwy gtos dziecka.

Nad powierzchnie morza wyskoczyty de-
skil Wznoszg sie powoli do szczytu koztdw, aby

*) prawa burta.
**) lewa burta.
**¥) szyper
**»¥) w gwarze marynarskiej — rzuci¢! (Let go)
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tam pozosta¢ uwieszone na taricuchach. Narazie
niepotrzebne.

Wytgczy¢ winde! Trzech ludzi z kazdej
strony mocuje sie. z dZwigniami sprzegta! Nie-
stety! Nie chca sie rozigczyC. Najpierw na sife,
pOzZniej padajg przeklenstwa, a wreszcie siega-
nie po rozum do gtowy. Co prawda nie gtows,
lecz zelaznym tomem i ciezarem trzech chtop-
coéw udaje sie. na koniec wysprzeglic bebny z
windy. Gdyby ta winda mogta styszec, co o niej
mowiono w tym rejsie, napewno ze ztosci roz-
pad!aby sie na czesci skfadowe.

Po chwili wybieramy dalej. Wszyscy wy-
patrujg oczy w (poszukiwaniu wora. Nareszcie
ukazal sie na powierzchni: petny! Teraz razem
do wyciggania wioka! Ryby sttoczone w koricu
sieci przejada sie przed Smiercig wysoko az nad
poktad. Jedno pociagniecie za liny czarodziej-
skiego wezta na kodencie ¥**** i ryby rozsy-
pujg sie po catym poktadzie. Wieksza cze$¢ za-
togi chwyta za noze i zabiera sie do patroszenia

zywych jeszcze dorszy. Wa-
troba do wiadra, wnetrznos-
ci za burte, a podskakujgcego
»delikwenta“ — do przegrod-
ki. Po kilku zacieciach pal-
cOw kazdy poznaje naukowg
metode rozprawiania sie ,,na
noze“ z zywa ryba. Wielkie
okazy, nie wiem dlaczego,
cieszg sie przezwiskiem ,,profesorow*,

W miedzyczasie reszta zatogi ponownie
wyrzuca widk do morza. Zndw przypomina sie
zgrzytem stalowek winda.

Nastepuje mycie ,,zwiok*, pakowanie do ko-
szy i ,,pogrzeb* w luku, gdzie temperatura przy-
pomina o istnieniu pory roku zwanej zima.

Odpoczynek. Za chwile znéw wybieramy.
Dobrze, ze ryb nie byto duzo, nie zdazylibySmy
ich obrobi¢ 1 nie bytoby czasu na wyprostowa-
nie kosci. BOl miesni, niewyspanie i pokaleczo-
ne rece, draznione stong wodg, doskonale leczg
Z romantyzmu zaszczepionego przez lekture.

Zbliza sie potnoc. Ostatni hol i przerwa do
4-ej rano! Trzeba sie spieszyC z patroszeniem,
zeby zostato jiaknajwiecej czasu na sen. Co to
jest cztery godziny? Kazdy czuje sie na silach
przespa¢ chocby catg dobe! W chwile po skon-
czeniu wszyscy, tacznie z zamartym w bezru-
chu motoréw statkiem pograzeni sg w gtebokim
$nie. Czuwa tylko wachta w maszynowni i szy-
per na mostku.

**xy) kodent — dolna cze$¢ matni.

Swit.
Pobudka!
Wszyscy na stanowiska!

| Znéw dzien podobny do poprzedniego.

Szczescie, ze pogoda nam sprzyja. Chwile wy-
tchnienia to jedynie
czas positkow. Dobry
obiad bardzo smaku-
je, szkoda tylko, ze
nie pozwolg po nim
spokojnie wypali¢ pa-
pierosa.

Emocji nie brako-
wato: Raz n.p. bardzo
ciezki wiok zdradza,
ze procz ryb jest
W nim jeszcze co0$
wiecej. Moze mina? Tajemnicze wnetrze
jest starannie okryte szamoczacymi sie rybami.
Sie¢ juz wisi nad poktadem. Stary ,,mejt“ robi
znak krzyza i szarpie liny kodentu. Huk! na po-
ktadzie lgduje wielki tonowy kamien. Huu!
Westchnienie ulgi. Dobrze, ze nie mina!

Zapowiedz — ,Wracamy do portu!“ jest
przyjeta spokojnie, jak przystato na ,starych®
rybakow. Czas powrotu zostaje nalezycie wy-
korzystany. Zatoga ma wreszcie czas zajgé sie
soba.. Mycie do pasa. Golenie oraz bandazowanie
pokaleczonych dtoni. A zaraz pdzniej spokojnie
wypalony papieros i sen i jeszcze raz sen!

Mozna wiele rozprawia¢ o twardym, me-
skim zywocie rybaka. Mozna si¢ zastanawiac, co
ludzi przykuwa do statku i ciezkiej na nim pra-
cy. Mnie sie wydaje, ze to ta stona woda draznig-
ca rany na dtoniach dostaje sie do zyf i tam po-
zostaje, tworzac nierozerwalny weze} miedzy
morzem a cztowiekiem.

T. Wielochowsld.

MARYNARZ
o~ RISBGEIASE Ny POLSK)
K-ZZ-J X MARYNARKI WOJENNEJ PRZEGLAD

MORSKI

Redakcja Marynarza Polskiego Gdynia, $w. Piotra 12. — Redakcja Przegladu Morskiego Gdynia. Waszyngtona 3
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NAMO RSKIM

PORTY | ZEGLUGA

Maj b. r. przyniost naszym portom ogromny suk-
ces przetadunkowy: obroty Gdyni i Gdanska przekro-
czyly w miesigcu sprawozdawczym milion ton, ilos¢
nieosiggnietg dotagd po wojnie! Jeszcze w lutym, na
skutek trudnych warunkéw zimowych obroty portow
delty Wisty wynosity tylko 142 tys. ton; w marcu,
wobec catkowitego niemal zamarzniecia Battyku j u-
stanie zeglugi — spadty do Smiesznej cyfry 4 tys. ton.
W kwietniu wraz z nadejsciem wiosny i polepszeniem

Praca przy odbudowie gdynskich falochronoéw.

sie warunkéw nawigacyjnych — wyniosty 445 tys. ton,
a wiec mniej nieco niz w analogicznym miesigcu ubie-
glego roku (651 tys. ton). Za to maj pobit najSmielsze
oczekiwania: obroty wyniosty 1.038.390 ton, tj. blisko
70% najlepszych obrotow przedwojennych (prz?]/ _bez
poréwnania skromniejszych mozliwosciach technicz-!
nych). Rekordowy byt szczegolnie dzien 27 maja, kie-
dy to obydwa porty razem przetadowaty w ciggu doby

100-tonowy dzwig ptywajacy podczas pracy nad
oczyszczaniem z wrakow portu gdynskiego.

26.246 ton towaru, co stanowi ich szczytowy wyczyn
w warunkach powojennych.

llos¢ statkow przebywajacych jednoczesnie w
Gdyni i Gdansku waha sie ok. 60 w kazdym, co tez
jest swojego rodzaju rekordem. Oczekuje sie prze-
roczenia w czerwcu — miliona stutysiecy ton a w
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nastepnych miesiacach b. r. dalszej podwyzki obrotow.
Jest to uwarunkowane przede wszystkim zadawala-
jaé:ym postgpem prac nad odbudowg i modernizacja
obu portéw.

| tak, firma duriska Hoygaard i Schultze rozpoczeta
odbudowe zniszczonych falochronéw portu gdynskie-
go, potagczong z przebudowg niektérych fragmentdw.
Przedsigbiorstwo to, ktére juz przed wojng chlubnie
sie wywigzywato z prac przy budowie Gdyni — spro-
wadzito z Danii a czeSciowo wykonato na stoczniach
polskich caty szereg potrzebnych do prac_ hydrotech-
nicznych jednostek jak holowniki, pogtebiarki, barki,
pontony, promy, dzwigi ptywajace etc. Personel, z wy-
Jatkiem Kilkunastu specjalistow, jest catkowicie pol-
ski. Trzeba doda¢, ze odbudowa falochronéw w Gdyni
nalezy do prac najciezszych i najtrudniejszych. Inna
dunska ekipa fachowcéw, ztozona z 25 oséb, holowni-
ka ,,Aegir” i dwoch pontonéw ratowniczych ,,0din”
i ,,Thor”, zaangazowana zostata przez GAL do wydo-
bywania licznych wrakow zalegajacych oba nasze
porty. Po oczyszczeniu basendéw i kanatdbw Gdanska,
zesp&t przeszedt do Gdyni, gdzie jak dotad wydobyt
i usunat m. ihn. wrak dzwigu ptywajacego, zatopio-
nego przy nabrzezu szwedzkim oraz barke zatopiong
w strefie wolnoctowej. Obecnie trwajg prace nad wy-
dobyciem wrakow znajdujgcych sie w basenie Prezy-
denta. Sprowadzony z Gdanska 100-tonowy dzwig pty-
wajacy wydobyt procz tego liczne zatopione konstruk-
cje dzwigowe, "boje itp.

W maju b. r. oddano w Gdyni do uzytku $wiezo
wyremontowany zasobnik czyli wagg automatyczna,
przeznaczong do wazenia importowanej ze Szwec)i
rudy, przetadowywanej przez diwi?<i mostowe. Na na-
brzezu Stanéw Zjednoczonych, ktore zostato przez

Wrak starego niemieckiego pancernika ,,Schleswig

Holstein”, tego samego, ktory rozpoczat w 1939 r. woj-

ne z Polska — ostrzeliwaniemWesterplatte. Zgodnie

z umowg ze Zw. Radzieckim okret ten, znajdujacy sie

dotagd w basenie wolnoctowym portu gdynskiego, zo-

stat Pod koniec maja zabrany przez radziecka mary-
narke wojenna.

Niemcow catkowicie ogotocone z urzadzen przetadun-
kowych, w zwigzku ze spodziewanym wkrotce otrzy-
maniem pierwszej partii nowozamowionych dzwigow,
rozpoczeto remont toréw dzwigowych. DZwigi zostaty
zamoOwione w Zjednoczeniu Przemystu Maszynowego
w Gliwicach i do konca b. r. porty otrzyma¢ majg 10
dzwigow drobnicowych 3-tonowych i 5 do przetadun-
kéw masowych 7-tonowych. Do czerwca przysztego
roku ma byC dostarczone dalsze dwanascie dzwigow.

Zostata uruchomiona poétstata linia zeglugowa na
trasie Szczecin — porty zachodnio-szwedzkie i dun-
skie. ObstugiwaC Ja bedg statki ,Nyssa” i ,,Rataj”.
Jest to dalszy krok majacy na celu Sciste zwigzanie
Szczecina z catoksztattem naszych zagadnien zeglu-
gowych.
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HORYZ

POWIEKSZA SIE NASZA FLOTA

W maju i czerwcu nastgpito dalsze przekazywanie
przydzielonych Polsce z tonazu poniemieckiego jed-
nostek. Bandera nasza zostata podniesiona na plgk-
nym statku pasazerskim ..Jagielto”f, dalej na du-
zych nowoczesnych drobnicowcach ,,Putaski” i ,,Wa-

Nowy nasz statek pasazerski s/s ,,Jagielo”.

rynski”, na statkach towarowych ,,Opole”, ,Olsztyn”
i ,,Kutno” oraz na holowniku ,,Cyklop”. Statki sg'
przekazywane naogot w dobrym stanie, tak ze f)o
przemalowaniu, skompletowaniu zatogi i po przegla-
dzie technicznym moga by¢ niezwiocznie oddane do
eksploatacji. Np. przekazany w korncu kwietnia statek
,Kolno” odbyt juz rejs do Sztokholmu z czeskim ze-
lazem, przywozac spowrotem rude. Roéwniez holow-

S/s ,,Jagielo” w porcie gdynskim.
nik ,,Zubr” odszedt w poczatkach czerwca do Le Havre

we Francji, aby sprowadzi¢ zakupione z demobilu
amerykanskiego dzwig ptywajacy i barke.

*) SzczegOtowg liste przekazywanych 1 jednostek
patrz w poprz. numerze ,.Zeglarza”.
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M/s ,,Generat Walter” podczas przegladu technicznego
na doku plywajgcym w Stoczni nr. 13.

~ W ramach akcji reEatriowania zabranych przez
Niemcéw jednostek polskich, zostat nam oddany piek-
ny, nowoczesny motorowiec drobnicowy , Bielsko”
(4.742 BRT, 2.644 NRT, 6.300 TDW, 16 weztow, moc
motoréw 6.650 KM, 12 miejsc pasazerskich). Statek
ten, budowany przez GAL wraz z blizniaczg ,todzig”
na stoczni w Gdansku miat by¢ oddany do uzytku w
roku 1940. Tymczasem wybuchta wojna, statek wpadt
w rece Niemcow, ktérzy  go wykonczyli i uzywali
pod nazwg ,,Minden” jako transportowca wojennego.
Po wojnie dostat sie Anl%likom, ktorzy skolei przekazali
»Bielsko” Zwigzkowi Radzieckiemu, wliczajgc je w
ogélny tonaz, jaki przypadt ZSRR z tytutu reperacji
wojennych. DoEiero po rozpoznaniu statku przez na-
sza Misje Morska, zostat on nam zwrdcony, w dosko-
natym zreszta stanie. Obecnie ,,Bielsko” nosi nazwe
»Generat Walter”, na cze$¢ bohaterskiego generata
K. Swierczewskiego, zamordowanego przez bandy UPA.
Bezposrednio po przejeciu i krotkim przegladzie na
gdynskiej Stoczni nr.” 13 ,Generat Walter” odptynat
do’ Stanow Zjednoczonych w swdj pierwszy rejs pod
polska bandera,

Powrdcit rowniez ostatnio do Gdyni niewielki pry-
watny holownik ,,Castor” (168 BRT), rewindykowany
przez polska Misje Morska, po rozpoznaniu go przez
przedwojennego wiasciciela.

Niedawno zakonczyt sie w rybotéwstwie morskim se-
zon na potow fososi. Na zdjeciu jeden z ostatnich
ztowionych okazéw. Ma sie Tybak z czego szczycié.



(Dokonczenie ze str. 119)
Lublin — od‘ljazd w sobote o godz.

Warszawa Gfdéwna — p. 4.50, przesiadanie — o.

Szczecin — przyjazd 5.14

SZLAK B — 5

Rzesz6w — Szczecin  km. 856.

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl 920— zt.
Rzesz6w — odjazd w sobote o godz.

Katowice — p. 912, przesiadanie — 0.
Poznan — p. 19.31, przesiadanie — 0.

Szczecin — przyjazd 5.14

SZLAK B — 6
Kielce — Szczecin  km. 649.

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 712— zj.
Kielce — odjazd w nocy z soboty na niedz. o

£06dz Kaliska — p. 8,25, przesiadanie —
Kutno — p. 1550, przesiadanie —
Szczecin — przyjazd 5.14

SZLAK B — 7
Krakéw — Szczecin km. 622.
poc. psob., cena biletu norm. 3 kl. 696.— zt.
Krakéw — odjazd w niedziele o godz.
dalej jak szlak B — 5

SZLAK B — 8
Katowice — Szczecin km. 538.
poc. osob., cena biletu norm. 3 kI, 600.— zt
Katowice — odjazd w niedzielg o godz.
dalej jak szlak B — 5
.albo poc. posp. doptata 312— 2zt

Katowice — odjazd w niedziele o godz.
Wroctaw — p. 20.59, przesiadanie —

g
Skarzysko — p. 2.27, przesiadanie — 0.
0.
o

Poznan — p. 029, przesiadanie — 0.

Szczecin — przyjazd 6.29

SZLAK B — 9
t6dz — Szczecin  km. 464.

poc. osob', cena biletu norm. 3 kl. 536.— zt
todz Kaliska — odjazd w niedziele o godz.

dalej jak szlak B — 6
albo poc. posp. doptata 232— zt.
£0dz Kaliska — odjazd- w niedziele o godz.

Kutno — p. 17 25, przesiadanie — 0.

Szczecin — przyjazd 6.29

SZLAK B — 10
Wroctaw — Szczecin  km. 394

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 464— 2zt
Wroctaw — odgazd w niedziele o .godz.
Poznan — p. 1

Szczecin — przyjazd 5.14

albo poc. posp. doptata 232.— zt.

.10, przesiadanie — 0.

21.40
13.00

2319
10.41
21 55

1.05
350
13.30
1630

6.03

10 41

16.09
21.27
0.50

13.30

15.45
20.25

1145
21.55

Worocjaw — odjazd w niedziele o godz. 2127
dalej jak szlak B — 8

SZLAK B — 11
Jelenia Goéra — Szczecin  km. 522.

poc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 592,— zt.

Jelenia Goéra — odjazd w niedzielg o godz. 5.15

Wroctaw — p. 10 34, przesiadanie — 0. 1145
dalej jak szlak B — 10

albo poc. posp..z Wroctawia do Szczecina

doptata 232—
Jelenia Gora — odjazd (osobowym) w niedziele .15.56
Wroctaw — p. 2040. przesiadanie — 0. 2127
dalej jak szlak B — 8

SZLAK B — 12

Poznan — Szczecin km. 218.

oc. osob., cena biletu norm. 3 kl. 264— zt

oznan — odjazd w niedzielg o godz. 21.55
Szczecin — przyjazd 5.14

albo poc. posp. doptata 132.— zt

Poznan — odjazd w niedziele o godz. 0.50
Szczecin — przyjazd 6.29
SZLAK B — 13

Bydgoszcz — Szczecin  km. 266.

poc osob., cena biletu norm. 3 kl. 328.— zt.
Bydogoszcz — odjazd w niedziele o godz. 19.55
Szczecin — przysjazd 544

Uczestnicy kursu o ile sa uczniami szkét powszech-
nych, zawodowych lub $rednich, wzglednie stuchacza-
mi wyzszych zaktadéw naukowych niaja prawo korzy-
stania z 50% ulg: w optacie za przejazd w klasie 2
i 3 pociggami osobowymi i pospiesznymi. W tym celu
muszg posiadac:

1) Legitymacje szkolng lub zaswiadczenie z fotogra-
fia. wystawione przez dany zakiad naukowy, opa-
trzone pieczecig zaktadu i numerem  porzadko-
wym, oraz zawierajagce imie i nazwisko ucznia,
date urodzenia,, miejsce zamieszkania, podpis po-
siadacza legitymacji, date wystawienia, podpis
wiadzy szkolnej oraz czas trwania waznosci legi-
tymacji. Poza t)Lm szkoly prywatne wskazujg w
legitymacji Nr .koncesji, wydanej im przez Mini-
sterstwo Os$wiaty na prowadzenie zakladu szkol-
nego.

2) Zasw, adczenia zaktadu naukowego stwierdzajace,
ze z okazji wakacji letnich trwajacych od...............
do....coverne, posiadacz zaswiadczenia udaje sie do
V\_/Iymienione' stacji_docelowej. )
(Taryfa Osobowa, Bagazowa i Ekspresowa Polskich
Kolei Panstwowych,linie normalnotorowe, czes¢ Il
T. 0.), obowigzujgca od dnia 1 sierpnia 1939 r.

ozdziat 111. Ulga taryfowa na przejazdy kolejowe
miodziezy szkolnej wprowadzona w zycle z dniem
20 kwietnia 1945 r. (Dz. T.i Z. K. Nr 1 z 1945 r: poz:
5), a uzupetnionej | zmienionej z dniem 26 maja
1945 r. (Dz. T. i Z. K: Nr 2 poz. 8):

TreS¢ numeru;

Nowe jednostki szkolne PCWM
Od Dyrektora PCWM

Jak dobiera sie uczestnikow kurséw pracy morskiej

Regulamin kurséw pracy morskiej
Instrukcja szalupowa

Najwazniejsze wiadomosci o portach i zegludze

Piosenki marynarskie

Odpowiedzi Redakcji

Najwazniejsze wiadomosci o rybotowstwie morskim
Najlepsze potgczenia kolejowe do osrodkow PCWM
Pierwszy Tejs (reportaz)

Na Morskim Horyzoncie

Rysunki: S. Sierecki, H. Pigtkowski, S. Zidtkowski. A. Plucinski, J. Wawrykiewicz.
Zdjecia: E. Zdanowski, J. Uklejewski, W. Zubrzycki.
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