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POSWIECONY PRACY NA MORZU



POLSKA FLOTA RYBACKA

OD REDAKCIJI: Przed wakacjami wyczerpaliSmy dziat — Polska Flota Handlowa. Bedziemy go co
jaki$ czas aktualizowali i uzupetniali, a z kolei oméwimy w podobny sposéb pozostate jednostki ptywajace
pod polska bandera; beda to statki wchodzace w skiad flot-rybackiej < pomocniczej oraz statki zeglugi przy-
brzeznej.

Zasadniczymi jednostkami naszej floty rybackiej sa traulery oraz kutry, pierwsze oméwimy szczegd-
towo. Jedli chodzi o drugie — to ze wzgledu na ich znaczna liczbe i réznorodno$¢ typéw — podamy tylko
konstrukcje najpopularniejsze i najciekawsze.

Podobnie jak statki handlowe, traulery omawia¢ bedziemy kolejno wg ich wielkosci w BRT. Wszy-
stkie sylwetki reprodukowane beda w skali 1:500 (dotychczasowe 1:1000). Kolor czarny na sylwetkach sym-
bolizuje czarny w rzeczywistosci. Kreski pionowe — kolor brazowy. Kreski ukosne — czerwony, a kropki
— kolor szary. Dane i informacje uszeregowane zostaly nastepujgco:

nazwa, numer rejestracyjny, znak wywotawczy, poprzednie nazwy, armator, rodzaj statku, rok
i miejsce budowy, tonaz w BRT, tonaz w NRT, dlugos¢’), szerokoséé¢, gtebokos$¢’,)) rodzaj na-
pedu, moc maszyny, szybko$¢ w weztach, ilo$¢ zatogi, r6zne inne uwagi.

JUPITER, Gdy-121, SPDT, (ex ,,White Nile"), Dalmor, trauler, zbud. w 1925 r. na stoczni Cook, Wel-
ton & Gemmel, Beverley (Anglia), 493 BRT, 203 NRT, dtugo$¢ 49 m, szeroko$¢ 8 m, gtebokos¢ 4 m, parowiec,
(maszyna ttokowa, tréjprezna), 650 KM, szybko$¢ 10 1| p6t wezba, zatoga 31 ludzi.

Uwaga: Otrzymany w 1947 roku w ramach dostaw UNRRA.

WULKAN, Gdy-125, SPDV,(ex ,,Marignam”, ex ,,Teal”), Dalmor, trauler, zbud. w r. 1919 na stoczni
Foundacion & Co. Savannah, Georgia (USA), 423 BRT, 167 NRT, dtugo$¢ 43 m, szeroko$¢ 7 i poél m, gtebokos$é
4 m, parowiec, (maszyna tlokowa, tréjprezna), ? KM, szybkos¢ ? weztdéw, zatoga 21 ludzi.

Uwaga: Zakupiony przez Dalmor w 1947 r. i przebudowywany na Stoczni Gdanskiej z pomocniczej
jednostki wojennej z powrotem na rybacka. Prace na ukoriczeniu.

WULKANIA, Gdy-124, SPDW, (ex ,Rocroi", ex,,Panorama‘), Dalmor, trauler, zbud. w 1919 r. na
stoczni Foundacion & Co. Savannah, Georgia (USA), 423 BRT, 167 NRT, dtugos¢ 43 m, szerokos¢ 7 i pot m,
gtebokos$¢ 4 m, parowiec (maszyna ttokowa, tréjprezna) ? KM, szybkos$¢ ? weztéw, zatoga 21 ludzi.

Uwaga: zakupiony przez Dalmor w 1946 r. i przebudowywany na Stoczni Gdanskiej z pomocniczej
jednostki wojennej z powrotem na rybacka. Prace na ukoriczeniu.

WEGA, Gdy-92, SPFO, (ex,,Braconmoor*), Dalmor, trauler, zbud. w r. 1931 na stoczni Alexander Hall
& Co Ltd, Aberdeen (Anglia), 356 BRT, 156 NRT, dtugos¢ 43 m, szerokos¢ 7 i pot m, gtebokos¢ 4 i pot m,
parowiec, (maszyna ttokowa, tréjprezna), 600 KM, szybkos$¢ 11 wezidéw, zatoga 19 ludzi.
U.waga: zakupiony przez Dalmor w r. 1947

*) Z braku dokt. informacji podawaé bedziemy diugo$¢ statkéw ,miedzy pionami“ — co odpowiada
mniejwiecej dtugosci ich na linii wodnej.
*”) Z powodu — jak wyzej, zamiast zanurzenia podawaé¢ bedziemy ,,gtebokos$c¢*, czyli wysokos¢ statku
od kilu do pokitadu.
(Dalszy ciag nastagpi) J. M.



A SPRAWY

Trwajgca obecnie we Wro-
clawiu Wystawa Ziem Odzy-
skanych zogniskowata na sobie
zainteresowanie nie tylko catego
kraju, ale i zagranicy. Obrazuje
ona caty trzyletni dorobek gospo-
darczy naszych ziem zachodnich,
poswiecajac réwniez wiele miej-
sca zilustrowaniu naszych osiag-
nie¢ morskich. Ziemie Odzyska-
ne bowiem, to nie tylko huty i
kopalnie Gérnego i Dolnego Sla-
ska, ale réwniez wielkie i mate
porty naszego Wybrzeza. Szczecin
i Gdansk, Kotobrzeg, Ustka czy
Darfowo — oto morskie obiekty
gospodarki narodowej, ktérych
udziat w pracy nad odbudowa
kraju staje sie z dnia na dzien
coraz wiekszy. Praca tysiecy pol-
skich robotnikéw portowych, ma-
rynarzy i stoczniowcéw przynosi
Panstwu wielkie korzysci i pod-
nosi dobrobyt mas pracujacych.

Ten wielki wkiad polskiego
Wybrzeza w dzieto odbudowy i
rozwoju gospodarki narodowej
zostat na Wystawie Ziem Odzy-
skanych szeroko uwzgledniony i
uwypuklony w postaci licznych
eksponatow i wykresow. Pawilon
Zeglarstwa, skupiajacy gros eks-
ponatéw morskich, stat sie jed-
nym z najbardziej popularnych
obiektow Woystawy i cieszyt sie
szczegolnie  wielkg frekwencja
zwiedzajacych. Mozna tu byto o-
gladna¢ piekng i wierng makiete
portu  rybackiego, naturalnej
wielkosci dzwigi portowe, plany
portbw oraz zapoznaé sig, na
podstawie barwnych wykresow, z
ich osiggnieciami i drogami dal-
Szego rozwoju.

Zagadnienia morskie Wybrze-
za Zachodniego wiagzg sie Scisle z
problemem jak najszerszego wy-
korzystania Odry jako arterii

MORSKIE

wodnej, taczacej nie tylko Slask,
ale i Czechostowacje z portem
szczecinskim,  predestynowanym
do odegrania przodujacej roli na
Battyku jako port tranzytowy.
Odra, wigzaca catos¢ Ziem Odzy-
skanych z morzem, winna stac
sie w najblizszej przysztosci do-
godng drogag dla wymiany towa-
rowej Potnocy i Potudnia. Od
Sudetéw po jeziora Mazurskie,
Ziemie Odzyskane staja sie zaple-
czem gospodarczym naszych por-
tow.

Przybywajacy z najodleglej-
szych zakatkéw kraju liczni zwie-
dzajacy, niejednokrotnie po raz
pierwszy, zetkneli sie wiasnie na
WZO z zagadnieniami morskimi,
zapoznajac sie z pracag ludzi mu-
rza i ich wielkim wkfadem w od-
budowe Panstwa. Patrzac na licz-
ne eksponaty morskie i odczytu-
jac cyfry, ilustrujace wielkos¢
dokonanej pracy na morzu,
chtop spod Sanoka i robotnik z
Waltbrzycha nabierajg jasniejsze-
go wyobrazenia o dalekim morzu
i jego znaczeniu dla Polski. Za-
czynaja cho¢ w przyblizeniu u-
Swiadamiac¢ sobie wielka role wy-
brzeza w zyciu gospodarczym
kraju oraz wspotzalezno$¢ obu
odcinkéw gospodarki — morskie-
go i ladowego. Nie bedac nigdy
w zyciu nad morzem, zapoznali
sie posrednio z jego sprawami i
zaczeli je rozumied.

To wiasnie byto jednym z ce-
low WZO i w tym wiasnie m. inn.
lezy zastuga Wystawy. Stata sie
ona cennym czynnikiem w dziele
popularyzowania zagadnienn mor-
skich i dorobku polskiego Wy-
brzeza, polskich portow, floty,
stoczni i rybotéwstwa morskiego.

J.W.

OD DYREKTORA

PCWM

Po raz trzeci PCWM zakonczyto
akcje letnig. Akcja ta zaznaczyla sie nie
tytko wiekszg itoscig kursantow, iv po-
réwnaniu z fatami ubieglymi, ate takze
wielostopniowoscig szkolenia. Oprocz
normalnych kuséw pracy morskiej —
wprowadzone zostaty kursy doskona-
lace dla kandydatéw do szkolnictwa
morskiego oraz kursy przodownikow
wychowania morskiego, ktérych celem
byto przygotowanie ,aktywistow mor-
skich™ do pracy na zapleczu.

Od Gdyni — poprzez tebe — Dar-
towo, Dziwndéw — Szczecin widac byto
pracujacych, wiostujacych i zeglujacych
chtopcow z PCWM. Widzieli oni, jak
plany naszego Rzadu odno$nie budowy
gospodarki morskiej realizowane sg z
zelazng  konsekwencjg; widzieli  oni,
ze nasze Wybrzeze Zzyje 1 pracuje.
Chtopcy z PCWM przybyli w czasie
lata na Wybrzeze, aby zwigza¢ sie

z nim posrednio lub bezposrednio na
zawsze.

Rok biezacy jeszcze pod innymi
wzgledami roznit sie od poprzednich.
Do pracy na odcinku morskim staneli
jurracy S.P. Dwustukilkudziesieciu przo-
downikéw pracy z brygad S.P. znalazto
sie na kursach PCWM, aby zetkngé
sie bezposrednio z morzem. Jedni z
nich znajdg sie w szkotach PCWM,
inni bedg — wierze w to, ze dzielnie
— pracowali w Hufcach Przysposobie-
nia Marynarki S.P.

PCWM z prawdziwg radoscig patrzy
na rozszerzanie sie i pogiebianie akcji
wychowania morskiego. Im wiecej be-
dzie obywateli rozumiejacych sprawy
morskie — tym predzej zrealizujemy
Polske Morska.

1 jeszcze jedno. W roku biezgcym
zwiekszyt sie znacznie udziat mtodzie-
zy wiejskiej na kursach PCWM.
Swiadczy to o coraz wiekszym rozu-
mieniu przez miodziez wiejskg znacze-
nia gospodarki morskiej dla kraju i ko-
rzysci bezposrednich, ktére miodziez
sama moze osiggna¢ pracujagc na mo-
rzu. Te wzmacniajace sie wiezy taczace
miodziez wiejskg z akcjg wychowania
morskiego —  szczegOlnie  ciesza
PCWM. Jest to realizacja hasta Pol-
skiej Demokracji Ludowej: rowny
start zyciowy dla wszystkich!

Na progu nowego roku szkolnego
idziemy do Was — dawni i przyszli
Pecewuemiacy — z ,,Zeglarzem™. Chce-
my — jak zawsze — nies¢ Wam rze-
telng wiedze morska, zwigza¢ Was
z morzem, czyni¢ Was, chwilowo ko-
respondencyjnie — ,,ludZzmi morza".

W pracy tej i Wam i sobie zyczy-
my +— ,,Dobrego wiatru®.

DYREKTOR PCWM



W potowie wczerwca przybyt po raz pierwszy do Gdyni

' Jude2i Z natszych najwigkszych i najpiek-
szych statkow handlowych. ~ Otrzymalismy™ go ubiegtego
i w ramach odszkodowan wojennych. Z powodu odnie-
ych podczas wojny uszkodzen nie nadawat sie on jed-
do natychmiastowej eksploatacji i musiat przejs¢ dtugo-
ity, gruntowny remont na jednej ze stoczni belgijskich
Sciuszko jest to nowoczesny oceaniczny drobnicowiec,
mstosowany m. inn. do przewozenia tale kiopotliwych ta-
tow jak ‘lokomotywy, tendry, holowniki itd. Na zdjeciu
Kosciuszko" konczac swoj pierwszy rejs pod polska ban-
| wchodzi do portu” w Gdyni.

P.S. W najblizszym numerze ,Zeglarza" Eodamy obszer-
matenaty dotyczace tej ciekawej jednostki.

W lipcu towarzystwo zeglugi przybrzeznej ,Gryf" uru-
tiito potaczenie regularne pomiedzy Sopotem i Gdynig
zczecinem. Na linii tej zatrudniona zostata najwieksza
jbardziej luksusowa jednostka ,,Gryfu" — s/s ,Beniow-

Niewatpliwa atrakcyjno$¢ podrozy morskiej wzdtuz
kiego Wybrzeza spowodowata znaczng frekwencje na
tu obstugiwanym przez ,Beniowskiego”, ktory stat sie
>tce najpopularniejszym statkiem naszej floty przybrzez-
We wrzesniu, wraz z koricem sezonu, rejsy ,Beniow-
go" zostaty zawieszone az do wiosny. Rowniez wiek-
pozostatych linii zeglugowych ,,Gryfu" zostata zawie-
a lub ograniczona az do przysztego seronu. Ogétem stat-
ow. ,,Gryf" przewiozty w tegorocznym okresie letnim
d 300.000 pasazeréw. ~Na zdjeciu — ,Beniowski" przy
w Sopocie.

to widziat wydobyty yr 1946 roku z dna basenu weglo-
w Gdyni pogiety, podziurawiony, zardzewiaty wrak
eckiego zbiornikowca ,Blexen" — ten z trudnoscig za-
e moze uwierzy¢, iz Isnigce Swieza farbg i czystoscig
f* to ten sam statek. A jednak dzieki pracy Stoczni
skiej nieuzyteczny wrak przemienit sie w nowoczesna,
Sciow: jednostk?. »Rysy", trzeci z kolei zbiornikowiec
szej flocie handlowej, zostat uruchomiony pod koniec
iia, odbywajac rejs do Antwerpii po olej maszynowy.
ljeciu — ,Rysy” w porcie gdynskim.
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SWIATOWY TONAZ HANDLOWY

,LLOYD’S REGISTER BOOK®* — ksiega wydawana co roku (od r. 1834)
przez angielskie towarzystwo klasyfikacyjne ,Lloyd’s Register”, w Kktérej za-
mieszczane sa spisy (z charakterystykami) wszelkich, gdziekolwiek rejestrowa-
nych jednostek. Opréocz tego ksiega ta zawiera bogate informacje o organizacji
towarzystwa ,,L.R.”, listy stoczni i towarzystw ubezpieczeniowych, dane o dokach

reperacyjnych, portach itp.
sg materiaty statystyczne, z ktérych
Zadania jakie spetnia

W trzecim tomie
tutaj wiasnie korzystano.
,LLOYD'S REGISTER"
1) klasyfikowanie statkbw — okreslanie wytrzymatosci

tego wydawnictwa publikowane

mozna uja¢ nastepujaco:
wigzan, zdolnosci trans-

portowej itd.; od t. zw. ,klasy* zalezg stawki ubezpieczeniowe dla statku i dla
towaru; 2) wspOtpraca z armatorami — dozorowanie (przez inspektoréw) budowy
nowego tonazu i remontéw starego; 3) zbieranie w archiwach danych technicz-

nych i statystycznych o statkach i zegludze w ogdle,

co wykorzystujg m. inn.

rzady panstw w planowaniu ,,polityki morskiej*; 4) wspoétdziatanie z instytucja-
mi dbajacymi o bezpieczenistwo zycia i pracy ludzi zatrudnionych na morzu.

Poza ,Lloyd’s Register”

istniejg jeszcze

inne podobne towarzystwa, jak:

Biuro Veritas (Paryz), British Corporation (Glasgow), Svenska Lloyd (Goteborg)

,Lloyd’s Register” i ,,Biuro Veritas”.

Ostatnie wydanie ,,Lloyd's Regi-
ster Book" (na rok 1947/48) zawiera
sporo interesujgcych danych o $wia-
towym tonazu okretowym. Ograni-
czymy sie tutaj do podania kilku
najbardziej charakterystycznych cyfr
i zestawien. Bedzie to zaktualizowa-
nie informacji o tonazu Swiatowym
podanych w 2 (17) nrze ,Zeglarza".

Tabela | przedstawia poréwnanie
stanu flot handlowych niektérych
panstw z lat: 1914, 39, 47 (uwzgled-
niono w niej jedynie tonaz statkow
parowych i motorowych; o zaglow-
cach mowa ponizef'().

Trzy pierwsze kolumny tej tabli-
cy podajg cyfry bezwzgledne (w

itd. U nas istnieje od r. 1947 towarzystwo klasyfikacyjne ,,Polski Rejestr Statkow”
— Kklasyfikujace jednostki przybrzezne i $rédladowe. Z obcych czynne sg w Polsce

BRT), w czwartej umieszczono roz-
nice miedzy 1939 i 1914 r,, w piatej
podobnie — roznice miedzy 1947
I 1939, w szbstej za$ procento-
WO wyrazona zmiane tonazu z tego
ostatniego okresu. Jak wynika z
wartosci ostatniej kolumny w okre-
sie ubiegtej wojny najbardziej roz-
budowaty swg flote Stany Zjedno-
czone A. P. (przyrost 238,6%!), Im-
perium Brytyjskie w dwa lata po
zakonczeniu dziatan wojennych prze-
kroczyto zaledwie swoj stan przed-
wojenny, straty Niemiec wynosza
86,8%, Wioch 62,0%, natomiast dla
Japonii oceniane sg (brak szczegoéto-
wych danych) na 4 000 000 BRT czyli

TABELA |

Tonaz parowcOw i motorowcow w czerwcu 1914, 1939 i 1947 r. w BRT.

Kraj 1914 1939

BRT BRT
USA morza 2 026 908 8.909.892
jeziora 2.260 441 2 451 641
Imp. Brytyjskie 20523.706  21.001 925
Japo -ia 1.708 386 5 629 845
Norwegia 1 957.353 4 833.813
Hola-dia 1.471 710 2.969.578
Francja 1.922.286 2933 933
7irig7ek Radziecki 1.053.818 1.316.000
Szwecja 1015 364 1 577.120
Wio* liy 1 430.475 3 424 804
Hiszpania (EJ883 926 902.251
Grecja 820.861 1.780 666
Dania 770 430 1174.944
Niemcy 5134 720 4.482 662
Polska - 120.006
Inne kraje 2.423.493 5 000.352
Razem 45.403.877 68.509.432

ROzZni c¢ ¢
1947 .
19391 1914 1947 i 1939
BRT BRT BRT 0lo
30 165 909 + 6882 984 +21.256.017  + 2386
2257287 + 191200 — 194354 — 79
21321639 1- 478219 + 319714 + 15

5808 832* +3921.459 + 178987 + 3.2

3760941 + 2876460 —1 072872 — 222
2436.385 +1 497.868 — 533 193 — 180
2314.898 + 1011 647 — 619035 — 241
2156987 + 262182 -+ 840987 + 639
1828516 —+ 561.756 + 251 396 + 159
1300987 +1.994.329 — 2.123.817 — 620
1.130.004 + 18325 + 227.753 + 252
1027101 + 959.805 — 753.565 — 423
1024292 + 404514 — 150652 — 128
591 442 — 652058 —3.891 220 — 86,8
168.533 -1 120.006 +  48.527 + 403
6220019 + 2.576.859 + 1.219 667 + 244
83.513.772 4 23.105.555 + 15.004.340 + 219



przeszto % japonskiej
wojennej.

Dla Scistosci nalezy tu do ogoélne-
go tonazu parowcOw i motorowcow
doda¢ jeszcze tonaz statkbw han-
dlowych zaglowych i w ogole
wszystkich innych nie napedza-
nych S$rubami, ktéry zmieniat sie
odpowiednio: z 3963000 BRT w
r. 1914 na 930227 BRT w r.
1947. Uwzgleidniajqc te cyfry wyli-
czamy, ze catkowity tonaz flot han-
dlowych wynosit w r. 1914 —
49 366 877 BRT, w r. 1939 — 69 439 659
BRT, oraz w roku ubieglym
84 356 257 BRT.

Ostatnia wojna ,,odmtodzita” o-
czywiscie floty zaréwno panstw wo-
jujacych jak i neutralnych (Szwe-
cja). Najwiecej nowych jednostek
«budowanych w ciggu ostatnich pie-
ciu lat posiada Kanada, bo az 78,4%,
po tym idg Stany Zjednoczone —
73,7%, Belgia 48,7%, Grecja 46,3%,
Szwecja 39,1%, Wiochy 37,3%, (Pol-
ska 31,2%).

Najwiecej tj. okoto 42% catkowi-
tego tonazu przypada na grupe stat-
kow w granicach od 6 do 8 tys. BRT;
statki ponad 15 tys. BRT stanowig
tylko 2,9%.

Tabela Il zamieszczona ponizej
informuje jak (procentowo w sto-
sunku do catkowitego tonazu) w po-
szczegolnych latach przedstawiato
sie zastosowanie wegla i ropy do na-
pedu statkéw:

floty przed-

TABFLA 1l

Zastosowanie wegla i ropy do napedu
statkbw w 26 tonazu

1914 1939 1947

Wegiel 88,84 44,67 2620
Palium ptynne

do kotiou: 2,65 29,63 5252
Palium ptynne

do silnikow

spalinouych 0,45 24,36 20,28
Statki zaglowe,

barki itp. 806 1,34 1.00

W poszczegolnych krajach pro-
cent tonazu motorowego waha sie w
granicach bardzo duzych. | tak Nor-
wegia ma 66,7% tonazu motorowego,
Szwecja 65,7%, Dania 56,3%, Holan-
dia 46,6%, USA 5%, Grecja 1,6%,
(Polska 36%).

Fjoza tym ,,Lloyd's Register Book”
podaje jeszcze obecny stan tonazu
statkdw rybackich, pomocniczych i
specjalnych. Na traulery, statki wie-
lorybnicze itp. duze jednostki rybac-
kie przypada' 1052 851 BJ1T, na ho-
lowniki i statki ratownicze 581538
BRT, na promy kolejowe 265 407
BRT, na kablowce 75766 BRT.

A Z

* Cyfra ta dotyczy m. inn. statkow u-
mieszczonych w’ spisie, ale zniszczonych
w czasie dziatan wojennych, jest wiec
W rzeczywistosci znacznie mniejsza.

_** Dane, dotyczgce Polski z dnia 1.1. 48r.
ipratrz ,,Zeglarz* nr 1/48 r.)

WEGLORUDOWCE

Czy pamietacie, Czytelnicy, wspaniatag nowine zamieszczong w kwie-
tniowym n-rze ,,Zeglarza” a donoszaca, ze na Stoczni Gdariskiej potozono
stepke pod weglorudowiec o 2540 tonach nosnosci, pierwszy morski statek
budowany przez nas w Kraju? Od momentu tego uptyneto pét roku i z pew-
noscig jesteScie wszyscy ciekawi — jak postepuje praca przy budowie owe-
go statku? Ba, zeby jednego: w tej chwili na pochylniach Stoczni Gdanskiej
buduje sie juz jednocze$nie pie¢ weglorudowcéw, a niezadtugo zostanie
rozpoczeta budowa i szdstego, ostatniego z serii.

Pierwszy, ten przy ktorym prace rozpoczeto w kwietniu, jest juz
bliski momentu chrztu i wodowania. Kadtub prawie catkowicie poszyto,
z zasadniczych elementéw brak mu jedynie tylnicy. Zdjecie gdrne ilustruje
stan budowy tego statku w poczatkach wrze$nia. Dla wigkszego uwydat-
nienia kadtuba zanikajacego na fotografii wsréd licznych rusztowan — ob-
wiedliSmy jego krawedz czarng, przerywang linig. Jeszcze miesigc, pottora,
a szpecgce rusztowania znikng i pierwszy budowany na polskiej stoczni
statek zostanie oddany swojemu zywiotowi. Wodowanie przewidziane jest
bowiem na listopad.

Zdjecie ponizej przedstawia drugi z kolei weglorudowiec. Prace sg tu
nieco mniej zaawansowane, cho¢, jak wida¢, zaktada sie juz dolne pasy po-
szycia. Moment wodowania tej jednostki ma nastgpi¢ w grudniu br.- Mon-
taz trzeciego i czwartego statku znajduje sie mniej wiecej w tej samej
fazie rob6t — jednak na wode zostang one spuszczone dopiero w poczat-
kach przysztego roku. Stepka pod pigty weglorudowiec potozona zostata
w zesztym miesigcu. Rozpoczeto réwniez w dziale kotlarskim Stoczni budo-
we szesciu kottdw okretowych, przeznaczonych dla weglorudowcéw.
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“fi - Smukfa, z daleka wjdoczna la-
) tarnia morska w Swinoujsciu
jest dla statkéw oznaka wptlyniecia
na wody Szczecina. Port szczecinski
zaczyna sie bowiem juz tutaj, choé
centrum jego oddalone jest od mo-
rza o szescdziesigt kilometrow, kto-
re trzeba, mingwszy Swinoujscie,
przeby¢ Zalewem i Odrg. Swino-
ujscie  jest jakby J)rzedpokojem
Szczecina. Tedy wchodzg dazace do
ﬁortu statki, tu biorg one pilotow,
torzy majg je przeprowadzic skom-
plikowang trasa w gére Odry; tu
statki wychodzgce zostawiajg pilo-
tow zabranych w Szczecinie.

O Port w Swinoujsciu ma réw-
““ niez samodzielne zadania. W
trakcie uruchamiania znajduje sie
stacja _ bunkrowa, tutaj rowniez
znajduje sie przystan = dla pro-
mu  kolejowego Kursujgcego mie-
dzy Polska a Szwecja. Trzy razy w
tygodniu przybywa bialy, I$nigcy
prom, przywozac dtugie pulmany
,,Balt-Orient-Expressu’’,  tgczacego
Oslo i Stockholm z Warszawa, Pra-
gg Czeska, Budapesztem, Bukaresz-
tem, Belgradem, Sofig, Bratystawa,
Wiedniem, Triestem i Rzymem. Na
matlg stacyjke kolejowg Swinoujscia,
zwang oficjalnie ,,Odra-Port™ przy-
bywajg kazdego dnia miedzynaro-
dowe pociggi wnoszac w jej zaciszny
spokojny zywot atmosfere dalekich
podrézy 1 obcych stolic. Je-
dnym stacja ,,Odra-Port" rozni sie
od tysigca innych stacji kolejowych
w Polsce — tory tuz za jej peronami
urywajg sie nad brzegiem kanatu
portowego. Ich przedtuzeniem przez
Battyk jest prom przewozacy wa-
gony pomiedzy przystaniag w Swino-
ujéciu a Trelleborgiem w Szwecji.
Wiasnie odbita od nabrzeza wytwor-
na ,,Drottning Victoria™. Na zdjeciu
wida¢ jak dymigc ze swych zéttych
kominow oddala sie w kierunku wyj-
$cia z portu. Ukryte w jej wnetrzu
pulmany wedrujg przez morze.

3 Na pierwszym planie zdjecia

WIdOCZhg est holownik ,,Her-
kules”. Przybyl on z Gdanska do
Szczecina przyprowadzajac dla sto-
czni ,,0dra" wielki dzwig ptywaja-
cy, zakupiony z demobilu amery-
kanskiego. Dzwig ten (wida¢ go po
prawej) bardzo si¢ stoczni przyda-
Jje. Np. teraz wiasnie faduje ziom
do wnetrza kadtuba ,,Oliwy" (wi-
doczna posrodku), aby ja obalasto-
waé przed rejsem do Gdanska. O
,Oliwie™ pisaliSmy przed wakacja-
mi z okazji spuszczenia jej na wo-
de. W sierpniu przeholowat jg
,Herkules™ ze Szczecina na Stocznie
Gdanska, gdzie czeka _obecnie na
wmontowanie maszyn i wykoncze-
nie. W przysztym roku powinna juz
ptywac.

4 Wielki, ciemny silos zbozowy
na ,,Ewie" to centrum szcze-
cinskiego portu. Tutaj krzyzujg sie
gtéwne kanaty wiodace do dalszych
czesci portu, tedy przeptywaja stat-
ki zeglugi pasazerskiej, tu na sa-
siedniej wyspie ,,Gryfil"" koncentru-
je sie  przetadunek drobnicy, na
przeciwlegtym nabrzezu ,,Odra” —
przetadunek tranzytowy rudy, a na
pobliskim ,,Arsenale’ — zaladunek
wegla. Niedaleko stad, z jednej stro-
ny do Kapitanatu Portu, z drugiej na
stocznie i do warsztatéw portowych.
Na ,.Ewie™, za silosem, znajduja sie
tereny przeznaczone na autonomicz-
ng strefe czechostowacka. Sam si-
los, pozbawiony swoich zasadni-
czych urzadzen, stuzy chwilowo do
sktadowania importowanej z Ant-
werpii tomasyny. Prze{(mu a %o juz
jednak Panstwowe Zaktady Zbozo-
we i po gruntownym remoncie oraz
wmontowaniu urzadzen wewnetrz-
nych silos znéw zacznie spetnia¢
swoje wiasciwe zadanie ogromnego
spichlerza zbozowego.

W Zzadnym z naszych portéw
nie pozostato po waojnie tyle
zatopionych wrakéw co w Szczeci-

nie. Liczy sie je tutaj na grube dzie-
sigtki, a sprawiajag one nie mato
ktopotu w zegludze i normalnym
eksploatowaniu urzadzen portowych.
Np. taki dunczyk ,,Emily"”, ktorego
wrak zatarasowat dostep do wiel-
kich dzwigébw mostowych na na-
brzezu Kaszubskim. Uszkodzenia je-
go k()jyly tak wielkie, iz nie nadawat
sie do ‘podniesienia 1 remontu. Trze-
ba go bylo jednak usuna¢ i uloko-
wac gdzie$, gdzieby nie przeszka-
dzat zanim pociety na ztom nie zni-
knie zupetnie. Do usuwania ,,Emily"
zabrata sie ekipa GAL'u sktadajaca
si¢ ze statku ratowniczego ,,Smok™
i dunskiego zespotu specjalistow od
wydobywania zatopionych jedno-
stek przybytego na holowniku rato-
wniczym ,,Aegir' i pontonach ,,0din"
i , Thor". Przy pomocy pontonéw —
LEmily" zostat uniesiony nieco w
gére i ostroznie przeholowany na
Jezioro Dabskie. Na zdjeciu ,,Smok™
I pontony zgrupowane wokét ,,Emi-
ly", ktéremu ponad powierzchnie
wody sterczg jedynie komin oraz
maszty.

6 Pomimo stale wzrastajacych o-
brotéw coraz to bardziej rézno-
rodng drobnicg i pomimo zwieksza-
jacego sie z kazdym dniem importu
rudy — zasadniczym  zadaniem
Szczecina jest zwielokrotnienie za-
tadunku wegla. Cze$¢ portu szcze-
cinskiego przeznaczona do przeta-
dunkéw masowych jest obecnie
pospiesznie  rozbudowywana i mo-
dernizowana. Obok remontu j uno-
wocze$niania dotychczas istnieja-
cych nabrzezy weglowych, prowa-
zone sg gigantyczne pr'ace nad bu-
dowg nowego, wielkiego —basenu
obficie uzbrojonego w dzwigi. Po-
niewaz jednak zatadunek wegla
nie moze  by¢ zahamowany w o-
czekiwaniu ~ na  nowe  obiekty
przetadunkowe — do pracy tej
wprzagniete sg tymczasowo liczne
inne nabrzeza portu, ktére w przy-
sztoSci powrocg do zadan jakie spel-
niaty niegdys$, tj. do przeladunku
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drobnicy. Nabrzeza te, cho¢ w wiek-
szoSci zaopatrzone w stare, psujace
sie_dzwigi, nie posiadajace odpowie-
dniej ilosci torow kolejowych, cias-
ne i niewygodne do manipulowania
towarami masowymi — bijg rekord
za rekordem zwiekszajﬁc stale cyfre
ﬁrze{adowanych ton. "Jednym z ta-

ich nabrzezy, jest widoczny na zdje-
ciu ,,Arsenat™.

*7 Szczecin znaczenie swe zawdzie-
n"  cza przede wszystkim Odrze.
Wraz ze zwiekszeniem sie przeta-
dunkéw w porcie — wzrasta coraz
intensywniej ruch na tej wielkiej,
2¥wotnej arterii faczacej Szczecin ze
Slaskiem i Czechostowacjg. Obok
licznych juz polskich barek 1 holow-
nikéw spotka¢ mozna na Odrze co-
raz czesciej jednostki pod banderg
czeskg, wspofpracujace z zeglugg pol-
ska w transporcie towaréw zarowno
wihasnych jak i naszych. Obok wiel-
kich petnomorskich statkéw handlo-
wych coraz czeSciej przewijaja sie
przez wody Szczecina dtugie, powol-
ne pociggi holownicze — nadajgc mu
charakterystyczne ﬁietno wielkiego
portu rzeczno-morskiego.

8 Ten Smieszny, widoczny na zdje-
ciu stateczek z dwoma wagona-
mi na poktadzie — to niewielki prom
kolejowy utrzymujacy pracowicie
taczno$¢ pomiedzy systemem kolejo-
wym na statym lgdzie a wyspg ,,Gry-
fig”, na ktérej koncentruje sie prze-
fadunek drobnic%/, przede wszystkim
bawetlny. ,,Gryfia" ma wiasng sie¢
toréw oraz swoj parowo6z przetoko-
wy. Wagony przewozi prom: w jedng
strone dwa puste, w drugg — dwa
petne. | tak przez caly dzien. Zajecie
mato efektowne — wrecz moze nu-
dne. Ale maty $mieszny prom jest
takim samym niezbednym koétkiem
w wielkiej skomplikowanej machinie
portu jak kazda inna jednostka, kaz-
de inne urzadzenie.

O [ Kilinski" jest statkiem troche
zarozumiatym, jako ze piastuje
godno$¢ najszybszej jednostki naszej

floty handlow% Jest szybszy nawet
niz ,,Batory". ipcu ,,Kilinski* za-
wingt po raz pierwszy w swej mor-
skiej karierze do Szczecina. Przy-
wiézt z Gdyni tadunek bardzo cenny
i pozadany: nowoczesne, 7-tonowe
dzwigi do przetadunkéw masowych,
wyprodukowane przez nas w kraju.
W chwili obecnej juz trzy z tych
dzwigéw pracujg na $wiezo urucho-
mionym nabrzezu Parnickim, co jest
dalszym waznym krokiem w dziele
aktywizacji Szczecina. Na zdjeciu —
stutonowy zuraw p+ywajgcy — wias-
nos$¢ Szczecinskiego Urzedu Morskie-
go, wytadowuje z ,,Kilinskiego™ do-
starczone elementy dzwigow.

>g/>Piekny lodotamacz i statek ra-
“"towniczy ,,Swarozyc” (na zdje-
ciu) jest dum% wydziatu taboru pty-
wajacego w Szczecinskim  Urzedzie
Morskim. Procz ,,Swarozyca” —
SUM posiada drugi starszy lodota-
macz ,,Posejdon", okoto 15 holowni-
kéw, state Boﬁarniczy, kilkanascie
motorowek i barkaséw motorowych,
szereg kutrow pilotowych, mnéstwo
barek, szaland i kryﬁ oraz bodaj 8
dzwigéw ptywaigcych o nos$nosci od
kilkunastu do 100 ton. Jakzez nie-
dawne sg czasy, kiedy tabor ptywa-
ja,cK SUM byt $miesznie skromny,
catkowicie niewspétmierny do zadan
jakie sie przed nim wytaniaty. W 46
r. port szczecinski posiadat zaledwie
jeden slaby holownik i pare zakupio-
nych w Szwecji motorowek. Wiek-
szo$¢ obecnie czynnych jednostek zo-
stata wydobyta z dna portu i wyre-
montowana ~we wiasnych warszta-
tach SUM. Cho¢ i obecnie tabor pl}/-
wajacy w Szczecinie jest zbyt maly
w stosunku do rosngcych gwattow-
nie potrzeb — jego intensywna pra-
ca jest jednym -z najwazniejszych
gwarantow coraz to sprawniejszej
dziatalnosci catego portu.

Zdjecia: A. Plucinski, K. Komorowski
i J. Uklejewski.

Obroty towarowe polskich portéw morskich ksztattowaty
sie w ciggu lata nastepujgco: W maju przetadunki wszyst-
kich portow razem wyniosty 1.399.936 ton, w tym w przywo-
zie __ 266.904 t, w wywozie — 1133.032 t. Gdynia/Gdarisk
przetadowaty w maju 1.047.945 t, Szczecin wraz ze Swino-
ujéciem — 271428 t, mate porty (Ustka, Dartowo, Kotobrzeg)
— 80.563 t.

W czerwcu ogoélne obroty wyniosty nieco wiecej niz w
maju, mianowicie 1.459.184 t (przyw6z — 340.743 t, wywo0z
— 1118441 t). Gdynia i Gdansk osiagnety razem 1.082.614 t
przetadunku, Szczecin/Swinoujscie — 280.013 t, mate porty
— 96557 t.

W lipcu porty polskie przetadowaty ogétem 1.562.305 t
(przyw6z — 391616 t, wyw6z — 1.170.689 t). Zesp6t portowy
Gdynia/Gdansk przetadowat 1.130.297 t, Szczecin (ze Swino-
ujéciem — 326.771, mate porty — 105.237.

| wreszcie w siergniu obroty portéw wzrosty do 1.591.559
ton (w tym Gdynia/Gdansk osiagnety 1.178.150 t przetadun:
ku, Szczecin — 342.219 t, mate porty — 71.190 t). Ogdlny
przywéz wyniost 427512 t, wywdz — 1.164.047 t.

Na zdjeciu — zatadunek wegla w Gdyni, przy pomocy
urzadzenia taSmowego.

Jednym z kapitalnych probleméw w dziele odbudowy
rozbudowy naszych portéw jest kwestia nalezytego pogte:
bienia zaniedbanych przez wojne basenéw, kanatéw porto
wych i wod przylegtych, a nastepnie — statego utrzymywa
nia pozadanych gtebokosci. Prace tego rodzaju prowadzi we
wszystkich portach Przedsigbiorstwo Rob6t Czerpalnych
Podwodnych, rozporzadzajace odpowiednim taborem pogte
biarek i jednostek pomocniczych. Na zdjeciu — pogtebiarké
»Nowa Draga" pogtebiajaca zamulone wejscie do portu v
Ustce.

Zbliza sie zima i to, jak twierdza rybacy — sroga zimt
Nieprzerwana mrozami dziatalno$¢ naszycn portéw, szcze
g6lnie Szczecina, bedzie w wielkiej mierze zalezata od prac
lodotamaczy. W ubiegtych latach brak jednostek tego typ
dawat sie nam mocno we znaki, to tez tym razem kiadzi
sie szczegdlny nacisk na przygotowanie zaKupionych zagre
nicag lodotamaczy do czekajacej ich akcji. Jeszcze w sierp
niu lodotamacze Szczeciriskiego Urzedu Morskiego — nowe
czesny ,Swarozyc" i starszawy ,Posejdon” przybyty n
Stocznie Gdanska, by podda¢ sie gruntownemu przegladom
potaczonemu z dokowaniem. Na zdjeciu — lodotamacz ,,Pc
sejdon" na pontonie Stoczni Gdanskiej.
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17 lipca odbyta sie w Gdyni nie-
znana dotad w Polsce uroczystosé¢
rozpoczecia sezonu $ledzlowego, po-
taczona z podniesieniem bander na
traulerach i pozegnaniem pierwszych,
odptywajacych na potowy jednostek.

Sezon Sledziowy trwa! Na ogromnej tabli-
cy, wywieszonej w porcie rybackim, rosng
zwolna w goére czarno-zielone stupki — ozna-
czajagce ilos¢ ryby przywiezionej przez po-
szczegOlne traulery. Wozrasta i gruby, czarny
stupek ilustrujacy cato$¢ przetadunkéw S$le-
dzia z wiasnych potowéw. Na wielkiej, biatej
tablicy zostatlo przemienione w stupki i cy-
fry to, co sie obok, za krawedzig magazynu,
odbywa: ciezka, pospieszna praca nad wyta-
dowaniem ciezarnych rybg jednostek i skla-
rowaniem Ich do nowego, jak najrychlejsze-
go rejsu po zdobycz. Na wielkiej, biatej ta-
blicy zostaty zaklete w stupki i cyfry wysitki
dziesigtkéw twardych rybakéw, ich zmagania
sie z morzem i przeciwnos$ciami, ich umiejet-
nosci i wady, ich triumfy i zawody, zarobki
i straty: Trauler ,,Orion*“ w trzech, dotad w
sezonie odbytych rejsach, ztowit 350 ton Sle-
dzi. Wyniki te wysunety go na jedno z czo-
towych miejsc w tabeli. Zatodze poszczescito
sie — pra-a ich przyniosta obfity plon. Ale
trauler ,,Kastor*“, po jednym jedynym odby-
tym rejsie, przywi6zt zaledwie 50 ton. ,Ka-
stor jest najmniejszym ze wszystkich stat-
kéw biorgcych udziat w potowach, ale précz
tego odniesiona awaria unieruchomita go na
dtugie tygodnie. Statki — jak ludzie — majg
wiecej lub mniej szczeScia w swym zyciu.
Mozna to wywnioskowac¢ nawet z suchej, bia-
tej tablicy potowoéw, zawieszonej na Scia-
nie $ledziowego magazynu.

Ale cyfry i stupki to tylko symbole i u-
mowne znaki. Za to w Basenie Potudniowym,
mieszczacym gdynska baze rybotéwstwa dale-
komorskiego — tetni najprawdziwsze zycie,
a ruch jest tu tak intensywny, jakiego chyba
jeszcze nigdy w tej czesci portu nie byto.
Przy zniszczonym przez Niemcéw 1 pigknie
odremontowanym w ubiegtych latach nabrze-

SEZON SLEDZIOWY

zu Angielskim — przycumowywujg traulery.
W tegorocznych potowach $ledzia bierze
udziat osiemnascie statkéw, tak, ze nie ma
dnia, by ktéry nie przybyt do bazy z tadun-
kiem, a inny nie wyptyngt w nowy rejs.
Czasem przybywa w jednym dniu kilka jed-
nostek i wszystkie musza by¢ réwnocze$nie,
jak najszybciej roztadowane, wszystkie jak
najrychlej muszg znéw ruszy¢ na Morze Po6t-
nocne. To tez dziesigtki ludzi, samochody,
wozki elektryczne i motorowe uwijajg sie po
nabrzezu jak w ukropie. Sezon $ledziowy
trwa — nie ma ani chwili do stracenia!

Przybyt wiasnie z potowu trauler ,,Jupi-
ter*“. Przyrdzewiate burty i wyblakty, pokry-
ty solg komin — $wiadcza o ciezkiej prze-
prawie z morzem. Zmeczony kadtub przycup-
nat ciezko przy nabrzezu, rozkoszujac sie
spokojem i nieruchomoscia. Kilka dni odpo-
czynku dla statku i kilka dni odpoczynku dla
zatogi, ktéra zebrata sie wiasnie przy burcie
czekajac — az celnicy i wopisci zakonczg za-
tatwianie formalnosci i wolno bedzie zej$¢ na
lad.

Zatoga ma okazje do spokojnego wypale-
nia papierosa czy fajki, ale brygada przeta-
dunkowa nie ma czasu do stracenia. Wiasnie
dwa samochody przywiozty cate sterty no-
wiutkich, ptaskich skrzynek na rybe. Usta-
wiono wielkie wagi dziesietne i przenosnag
winde elektryczng. Klaruje sie bom tadunko-
wy i odkrywa luki. Gdy po Kilkunastu minu-
tach wracamy do traulera — przetadunek jest
juz w pelnym toku. Skupisko ludzi, samocho-

...Na wielkiej, biatej tablicy...

déw i woézkéw napozér tylko jest niesktadne
i przypadkowe. Przyjrzawszy sie blizej —
dostrzegamy system.

Z tadowni wycigga sie rybe w zawieszo-
nych na stropie wiklinowych koszach. Z po-
mrukiem windy wedruje kosz za koszem w
gore i po chwili laduje zgrabnym tukiem na
nabrzezu. Ludzie, ktérzy pracuja wewnatrz
tadowni, ci ktérzy pilotujg zatadowane rybg
kosze, by nie zawadzity o krawedz ciasnego
luku, pokazywacz, gajmani i winczmen —
tworzag zgrany, niezawodny zespét. Z nabrze-
za kosze $ledzi wedruja na wage. Jeszcze
jezyczek dzwigni nie uspokoit sig w swych
wahaniach, a juz kosze chwytane sa przez
mocne, zylaste rece i zawarto$¢ ich zostaje

przesypana do jasnych, ptaskich skrzynek.
Petne skrzynki ustawiane sg na cigezarowym
Dodge‘u. Szybko ,siadajg" resory zatadowy-
wanego auta, szybko zapetnia sie platforma
mienigcym sie, srebrnym $ledziem. Gotéw —
odjazd! Nastepne auto juz czeka.

Niezaleznie od wytadunku przywiezionej
przez trauler ryby trwajg réwnoczes$nie po-
$pieszne przygotowania do nastepnego rejsu.
Uzupetnia sig¢ zapasy zywnosci i stodkiej wo-
dy, uzupetnia sie materiaty potrzebne w ma-
szynowni, uzupetnia sie 1 wymienia sieci oraz
linv. Ogromny, podarty w czasie ostatniej po-
drézy wiok wedruje na lad do warsztatow
sieciarskich przedsiebiorstwa, na jego za$
miejsce zostaje zatadowany inny. Nie moze
zabrakng¢ sieci w sezonie $ledziowym!

Drobne naprawy w maszynowni i na po-
ktadzie wvkonuje specjalna brygada remon-
towa. Gdzie§ na rufie ,Jupitera® syczy i
strzela snopami iskier przetwornica do spa-
wania elektrycznego. Z maszynowni dobiega
stuk miotkéw. Wszystkie naprawy musza by¢
gotowe na jutro — jutro statek wychodzi w
morze!

Czasem powazniejszego uszkodzenia, szcze-
g6lnie jesli dotyczy ono podwodnej czesci
kadtuba, nie mozna tak szybko naprawic.
Sprawa komplikuje sig, bo trauler musi i$¢
na dok. A doki, jak na zto$¢, wszystkie za-
jete. Uciekajg jeden po drugim ztotodajne
dni sezonu, a statek czeka na dok. Zzyma sie
szyper, zzyma si¢ zatoga, zzyma si¢ dyrekcja
przedsiebiorstwa. Statek musi by¢ przeciez
jak najszybciej naprawionyi Ale nieraz mo-
zna oby¢ sie i bez doku. Oto wiasnie obok
LJupitera® dzwig plywajacy podniést w go-
re_ uszkodzony dziéb ,Saturna‘“. Spawacze i
blacharze pracuja na zawieszonych na linach
waskich, chwiejnych deskach. Praca ucigzli-
wa, niewygodna, ale reperacja zostanie nie-
dtugo ukonczona. Daj Boze — wzdycha znie-
cierpliwiona zatoga i z zazdroscig spoglada
na kolegéw z ,,Merkurego*, ktéry wiasnie w
asyscie holownika odbija od nabrzeza. Za
trzy dni ,,Merkury* bedzie juz na rybodaj-
nych terenach Fladen Groundu, a za dwa —
trzy tygodnie zawinie znowu do Gdyni z ta-
downiami petnymi $ledzia. Wzdycha wigc z
zazdroscig zatoga ,Saturna‘, kinie i oblicza
ile to jeszcze rejséw zdazg zrobi¢ w sezonie,
ile przypuszczalnie ztowig i ile... zarobig!
Sezon Sledziowy zaczyna juz mijaé — nie ma
ani chwili czasu do stracenia!

Jotem

1. ..Wiasnie dwa samochody przywiozty ca-
te sterty nowiutkich, ptaskich skrzynjek...

2. ..Skupisko ludzi, samochoddéw i* wozkoéw...

3. ..Z pomrukiem windy wedruje kosz za ko-
szem w gore...

4. ...i zawarto$¢ ich zostaje przesypana do
jasnych, ptaskich skrzynek...

5. ...Ogromny, I;(Jodarty w czasie ostatniej
podrézy wiok...

6. ...dzwig plywag)qcy podniést w goére u-
szkodzony dziéb ,,Saturna‘“...

7. ..ktory wiasnie w asyscie holownika od-
bija od nabrzeza...



TRWAI

SWIEZO UPIECZONY™
rybak DALEKOMORSKI

Kazia O. znam od 1946 roku. Z
zainteresowaniem $ledze przebieg
jego morskiej kariery i mam nie
matg satysfakcje widzac, iz niezle
mu sie powodzi. Bo i kto by pomy-
Slat, ze ten ogorzaty, matomowny
dwud2|estolatek W zniszczonym u-
braniu i diuglch gumowych butach
— ma juz mocno w reku fach jeden
z najtwardszych ale i najlepiej
ptatnych — fach rybaka dalekomor-
skiego.

Kazik pochodzi z lubelskiego. Je-
go ojciec jest maszynistg kolejo-
wym. W domu rodzinnym pozostato
miodsze rodzenstwo, ale Kazio za-
rabia teraz duzo i pomaga oj-
cu. Wiasnie za zarobkiem przyjechai
w 1946 roku na Wybrzeze. O prace
byto fatwo, jednak Kazik szybko
zorientowat sie, ze bez wyksztatce-
nia fachowego — a miat ukonczong
jedynie szkote powszechng — lepiej
ptatnego zajecia nie zdobedzie. W
wyniku — trafit do Szkoty Rybakow
Dalekomorskich, ktéra wiasnie roz-
poczynata pierwszy rok swej pracy.
Obecnie Kazio jest juz rybakiem
»calg gebg”. Woyglad ma znacznie
bardziej meski niz przed dwoma la-
ty, promieniuje od niego tezyzna fi-
zyczna i pewnos¢ siebie. Ciezka, nie-
bezpieczna praca i ciggte obcowanie
z zywiotem wywarty na nim swe
pietno nadajac jego twarzy i zacho-
waniu dojrzatos¢, jaka na ladzie o-
sigga sie dopiero po dtugich latach.

Gdy trauler Kazika zawinie z ry-
bg do Gdyni — Kazio nie zapomina
o PCWM. Przychodzi dowiedzie¢ sie,
co stycha¢ nowego i sam wtedy dos¢
chetnie opowiada o sobie.

Spotkatem Kazika przedwczoraj
przypadkowo przed gmachem PCWM
I zaraz mi przyszto do glowy prze-
prowadzi¢ z nim wywiad do ,Ze-
glarza”. Dzieje chilopca, ktéry na
morzu znalazf warsztat pracy, sa
niewatpliwie interesujgce dla na-
szych mtodych Czytelnikéw.

Kazio z rezyghacig poddat sie
Loperacji'; zazadat jedynie, abym
mu zadawatl pytania:

— Skad ja moge wiedzie¢ co Was
tam w ,Zeglarzu" interesuje? —
uzasadnit swoje zyczenie.

— Dobra — powiadam — bede
zadawat pytania: kiedy$s Ty wiasci-
wie, bracie, zaczat ptywac?

— W czerwcu 1947 rozpoczatem
praktyke na traulerze szkolnym
PCWM ,,Neptun". PtywaliSmy na
gtebie Bornholmska ha potéw dor-
szy. Nastepnie ptywatem w sezonie
Sledziowym na ,Jupiterze”. Przed
zimowym sezonem biatej ryby, po
zdaniu egzaminow, awansowatem na
mitodszego rybaka.

— Jakie wynagrodzenie pobiera
praktykant, a jakie miodszy rybak?

— Praktykant otrzymuje 4 000,—
zt miesiecznie, 0,20% wartosci po-
towu oraz wyzywienie. Natomiast
miodszy rybak 12 000,— zt miesiecz-
nie, 0,55% wartosci potowu, no i tak-
ze wyzywienie. A trzeba doda¢, ze
jedzenie na statku mamy doskonate.

— Wspomniate$ o biatej rybie i o
sezonie $ledziowym. Moze nam co$
0 tym opowiesz?

— W naszym rybotéwstwie od-

réozniamy dwa zasadnicze okresy po-
towu ryb: sezon biatej ryby — to
znaczy potowy ryb dorszowatych
— trwa od poczatku stycznia do
korica maia u brzegoéw Islandii, na
Morzu Pétnocnym 1 na Morzu Ba-
rentsa. | drugi sezon — S$ledziowy —
od I|Eca do konca listopada na Mo-
rzu F;6tnocnym.

— Z tego wynika, ze rybak dale-
komorski pracuje nie wiecej niz
dziesie¢ miesiecy w roku?

— To wystarczy. Pracujemy
przeciez w tak ciezkich warunkach!

— Wiasnie. Opowiedz o swojej
pracy.

— Normalnie rejs na $ledzie trwa
od 2—3 tygodni. Miedzy rejsami ma-
my dwie doby wolnego. Po wyjsciu
z Gdyni ptyniemy przez Sund na to-
wiska Morza Poinocnego. W czasie
drogi zatoga peini wachty przy ste-
rze, pracuje przy szykowaniu sieci,
przygotowaniu fishroornu™') itp. Na-
stepnie rozpoczynamy potowy. Wte-
dy pracujemy od S$witu do 11-tej,
12-tej w nocy. Aby napetni¢ tadow-
nie ryba potrzebujemy w normal-
nych warunkach od 6—9 dni poto-
wu. Cze$¢ tadunku solimy w becz-
kach, za$ wiekszo$¢ skiadujemy
przektadajgc lodem i w stanie Swie-
zym przywozimy do Gdyni.

— W czym tkwi gtéwnie umiejet-
nos¢ potawiania ryb?

— Dobry szyper — rybak musi
posiada¢  ptynaca z dtugoletniej
praktyki umiejetnos¢ wyszukiwania
tawic ryb i ,,strojenia sieci".

— A c0z to jest ,strojenie sieci"?

— ,,Strojenie™ jest to takie uzbro-
jenie sieci z pomoca piywakéw, cig-
zarkow i ,,Iatawcow (deski otwie-
rajace wejscie sieci), aby sieC cig-
gniona przez trauler po dnie nie
platata sie i byta jak najgoscinniej
otwarta dla ryb.

— Wspomniate$ o ciezkich wa-
runkach pracy rybaka.

— Pracujemy na pokiadzie bez
wzgledu na pogode przecietnie po 20
godzin na dobe, a w wypadku na-
trafienia na tawice — bez przerwy.
Oczywiscie Swieta i niedziele na mo-
rzu nie istnieja. Najgorsze jest to, ze
pracujemy w pogody sztormowe, w
zimie przy niskiej temperaturze,
chronieni tylko ubraniami nieprze-
makalnymi, naog6t bez rekawic.

— No,, a co znajdujesz przyjem-
nego w swoim zawodzie?

— Ryzyko, hazard w potowach i
kolezenstwo catej zatogi. Poza tym
na traulerze naiprzyjemnie.isze
chwile, to dobre positki, a na ladzie
— rozliczenie za odbyty rejs.

— W jakich granicach wahajg sie
zarobki rybakoéw dalekomorskich?

— Od pensji gwarantowanej, o0
ktérej wspomniatem — 12 tys. zt dla
mtodszego rybaka do 70 tys. za je-
den rejs w sezonie $ledziowym. Cza-
sem bywa jednak, ze juz w pierw-
szym relsie sezonu wypadnie awa-
ria, wtedy czekajgc na usuniecie jej
rybak otrzymuje tylko pensje gwa-
rantowang. Ale moze zdarzyc sie, ze
rybak traci wszystko tacznie z zy-
ciem. (dokonczenie na str. 18)

#) fishroom — tadownia na ztowiong rybe.

S



Budujemy model traulera
,.SYRIUSZ*

A zatem juz po wakacjach i znowu zaczynamy majstrowaé. Co
prawda kiedy$ — bodajze latem 1946 — podawalismy w ,,Zeglarzu*
spos6b wykonania traulera rybackiego, ale byta to prosta zupetnie
zabawka. Natomiast model, ktérego rysunki obok prezentujemy —
to wierna i dos$¢ doktadna kopia autentycznej jednostki ptywajacej
pod polska bandera.

Rysunki wykonane sg w skali 1:200. Je$li wiec chcecie za-
chowa¢ proporcje pomigdzy poprzednio budowanymi w tej skali
statkami (,,Gen. Walter”, ,Karpaty") a traulerem — musicie ten
ostatni wykona¢ doktadnie wg wzoru — nic go nie powiekszajac
ani nie zmniejszajac.

Szczegbtowego opisu budowy nie podajemy, gdyz metoda wy-
konania modelu nie odbiega od sposobéw uzywanych przez Was
dotad. Np. nadburcia nalezy skonstruowa¢ sposobem opisanym przy
»Gen. Walterze, reling na baku i mostku — ze szpilek, tak jak
w ,,Karpatach* itd. Jest jedna tylko rzecz nowa: ot6z — jesli chce-
cie budowa¢ model z czeScig podwodng (bo mozna przeciez i bez
niej) — to optaci sie przy wykonywaniu kadtuba zastosowaé system
podobny do tego, ktéry opisaliSmy Wam przy ,Zewie Morza*
a polegajacy na sklejaniu kadtuba z pojedynczych, oprofilowanych
deseczek. Cata réznica w tym, iz przy traulerze lepiej jest opero-
waé przekrojami poziomymi a nie pionowymi jak przy ,Zewie*
W tym celu, w zaleznoéci od grubosci posiadanych deseczek,
jemy na podanym w ,,Zeglarzu“ zespole pro-
fili kadtuba odpowiednig ilo$¢ poziomych li-

iii. Powstate w ten sposéb pasy numeruje-
my kolejno cyframi rzymskimi. Identycznie
numerujemy réwniez deseczki i zaznaczamy
na nich osie symetrii. Z kolei na wszystkich IMFILEMDHBA
osiach symetrii nanosimy punkty przeciecia
si¢ osi z profilami poprzecznymi i numeru-
jemy je tak, jak na rysunku — kolejno od
dziobu cyframi arabskimi (punkty 1—7 wi-
doczne pomiegdzy rzutem pionowym a pozio-
mym traulera). Dalej postepujemy nastepuja-
co: bierzemy deseczke | i na prostopadtej do
osi symetrii w punkcie 1 zaznaczamy po obu
stronach odlegto$¢ réwng odlegtosci pomig-
dzy osig zespotu profili kadtuba a przecie-
ciem sie profilu 1 z krawedzig pasa |. Zna-
laztszy, najlepiej cyrklem, odlegtosci wiasci-
we dla punktu i profilu 1, robimy to samo w
punkcie 2 (profil 2), potem 3 itd., az na de-
seczce | otrzymamy z kazdej strony osi po
siedem punktéw, ktére po potaczeniu dadzg
obrys kadtuba. Z kolei powtarzamy catg
procedure z nastepnymi deseczkami, biorac
laturalnie np. dla deseczki Il odlegtosci
wiasciwe dla pasa Il

Majac  zarysy kadluba na wszystkich
leseczkach — wycinamy je, a nastepnie na-
clejamy kolejno jeden na drugi baczac na to,
jy zachowa¢ wspdlng o$ symetrii. Przy ob-

Obce sklejonego juz kadtuba korzystamy z------
zablonéw wykonanych wg profili  (patrz
>pis budowy modelu ,,Zewu Morza®).

Gotowy, wypolerowany szklistym papie-
em model malujemy nastepujgco:  kadiub
zarny z biatym paskiem i biatym napisem
ia dziobie ,,Gdy-107 Syriusz*, (lub ,,Gdy-106
Jrion*, gdyz sa identyczne). Cze$¢ podwod-
ia kadtuba czerwona. Wszystkie poktady —
aturalny kolor drzewa, mozna zaznaczy¢ o- PROFILU
O6wkiem deski. Jedynie wierzch nadbudéwki
téwnej — od komina do bezanmasztu — ma-
ujemy na czarno. Wewnetrzna strona nad-
urcia — czarna; bezanmaszt, nawiewniki,
ominki od piecykéw i kuchni, patgki sie-
iowe ze wspornikami, windy — czarne. Ko-
lin — brunatno-czerwony z czarnym pasem

szczytu.  Sciany nadbudéwek brazowe.

Jkienka steréwki w biatym pasie. Réwniez
a biato malujemy tylng $ciane brazowej
udki na rufie, mieszczacej tazienke i W. C.
zalupa ratunkowa — szara. Maszt przedni —
razowy z bialg czeScig gorng. Wierzchy lu-

6w tadowni — szare, boki — czarne.
Nastepny model w najblizszym ,,Zeglarzu",

aki? — Zobaczycie. — Co$ duzego.
S. W, —J M,
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Winda kotwiczna
. Pomieszczenia zatogi
. Magazyn szed isprz. bosmanskiego
. Komora tonaichoua s
. Zbiornik wody stodkiej
. Kozty sieciowe

Luk tadowni
. tadownia

Zapaslodu
10. Winda sieciowa

11. Luki bunkrowe

12. Bunkier

13.Steréwka

14. Urzadzenie da uujwoma zuzlu
li- Kottownia

Mdszynoutiia
KF Szub maszyniiihi

CENDUTAWN

Przekroj traulera rybackiego

18. Kambuz

19. MC./ umywalnie
20. Kompas ty6bjny
21 Kajut+aszypra

L, Syriusz
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PCWM wspdbdpracuje z instytutem filmowym

Na przyboju (z filmu

, Wiostowanie**. Operator Jerzy Gaus)

W ciggu lata Oddziat Morski Instytutu Filmo-
wego z +todzi, zaprosiwszy do wspotpracy
PCWM, przystapit do realizowania szeregu fil-
mow krotkometrazowych, majacych stanowié
pomoce naukowe o tematyce morskiej. Jako
pierwszy nakrecono w osrodku PCWM w tebie
film pt. ,,Wiostowanie™. Film ten ma za zadanie
ilustrowac teoretyczne wyktady i pogadanki o
wiostowaniu na szalupie i manewrowaniu nig.
Manewrowanie jachtem i szalupg zaglowa jest
tematem nastepnego filmu pt. ,,Zeglowanie”™ —
nakreconego w Gdyni przy wspétudziale jedno-
stek, zatdg i konsultantéow z PCWM. W opraco-
waniu znajduje sie trzeci z kolei film — o rybo-
téwstwie dalekomorskim. Zaréwno ten ostatni,
obydwa poprzednie jak i wszystkie dalsze, ktore
majg byC¢ wkroétce realizowane stanowi¢ beda
cenng pomoc naukowg dla szkolnictwa morskie-
go. Niewatpliwie takze organizacje miodzie-
zowe, L.M., czy kluby zeglarskie zainteresujg sie
tego rodzaju filmami i zaopatrza w nie swoje
filmoteki.



Pierwszego lipca powrécit z Anglii do Gdyni szkolny
;aglowiec Marynarki Wojennej — O.R.P. , Iskra". Wy-
?uch wojny w 1939 roku zastat ,,Iskre” na Morzu Sréd-
iemnym. Zaloga oraz znajdujacy sie na jej pokiadzie
iodchorgzowie Mar. Woj. udali si¢ via Francja do An-
jlii, szkuner za$ pozostawiono w Gibraltarze, gdzie prze-
rwat on do konca wojny stuzac jako koszary ptywajgce
lla zatdg brytyjskich scigaczy. 1947 r. przeholowano
Iskre” do Wielkiej Brytanii i poddano gruntownemu
emontowi. Z Kraju przybyta zatoga -i 23 czerwca br.
Jskra” wyptyneta = w swoj rejs powrotny do Polski.
Ja zdjeciu — ,Iskra™ na kotwicy na gdynskiej redzie.

W drugiej potowie sierpnia jacht ,,Generat Zaruski"
oddany przez Lige Morskg do dyspozycji P. O. ,Stuzba
?0lsce” — odbyt kilkunastodniowy rejs po Battyku, zawi-
jajagc z wizytag kurtuazyjng do Leningradu. Zatoga jachtu
stozona z junakéw ,S.P." byla przez leningradczykéw
aodejmowana z wielkg serdecznoscig i troskliwoscia.
.Gen. Zaruski" jest pierwsza polska jednostka sportowg
jaka zawineta do portu w Leningradzie. (W roku 1946
,Gen. Zaruski” odwiedzit Libawe). W wyniku tej sym-
patycznej wiza/t&/_ nalezy spodziewac sie zaréwno rewi-

zKicl

zyty leningra h jachtsmenéw, jak i dalszego zacie$-
nienia si¢ wiezéw przyjazni pomiedzy zeglarzami pol-
skimi i radzieckimi. Na zdjeciu — ,,Gen. Zaruski" pod

zaglami wychodzi z Gdyni w rejs do Leningradu.
P.S. Obszerny reportaz z powyzszej podrézy zawie-
ra¢ bedzie nastepny numer ,Zeglarza".

Dziewietnastu harcerzy czeskich z pigtej druzyny
zeglarskiej w Pradze przywedrowato Wista na ozaglo-
wanej szalupie czternastowiostowej ,PetKa” z Krakowa
do Gdanska, a nastepnie morzem do Gdyni. ,Petka"”
zostata przycumowana w Basenie Jachtowym, a Czesi
wzieli udziat w kursie zeglarskim zorganizowanym dla
nich przez Jachtklub Polski. W wynncu kursu osiemna-
stu czeskich skautéw otrzymato ~dyplomy na stopier
zeglarza ~morskiego, za$ Polsce Erzybyio osiemnastu
szczerych przyli(acié}. Na zdjeciu — harcerze czescy wraz
ze swoja ,,Petkg"”, podczas pobytu w Gdyni.
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Ksigzki o rybotowstwie morskim

W numerze ,Zeglarza®, w ktorym tyle
moéwi sie o rybotéwstwie, warto tez zajac sie
najwazniejszymi wydawnictwami z tej dzie-
dziny — stanowigcymi najlepsze zrédto po-
gtebienia wiadomosci i zaspokojenia zaintere-
sowan. W powojennym dorobku wydawni-
czym mamy juz kilkanascie pozycji z zakresu
rybotéwstwa morskiego.

Jako najwszechstronniejszag i najpopular-
niejsza ksigzke stawiamy na pierwszym miej-
scu (1) ,.Morski Przewodnik Rybacki‘, wyda-
ny w r. 1947. Poruszone sg w niej w sposéb
jasny i dostepny wszelkie problemy z intere-
sujacej nas dziedziny. Podobny charakter ma
(2) ,Kalendarz Rybacki na rok 1948 Syste-
matycznym obrazem catoksztattu zagadnien z
dziedziny rybactwa morskiego jest ksigzka
Kulikowskiego (3) ,,Rybotéwstwo morskie®,
stanowigca streszczenie wyktadéw, wygtoszo-
nych przez autora w Wyzszej Szkole Handlu
Morskiego w Sopocie.

Zagadnienia przyrodnicze z dziedziny ry-
bactwa omawiajg dwie ksigzki: (4) ,,Ryby
morskie*“ Siedleckiego i (5 ,Biologia ryb
Battyku” Demela.

Mamy w naszym dorobku wydawniczym
juz dwie ksigzki z dziedziny przetwoérstwa
rybnego, a mianowicie: (6) ,Konserwacja i
przetwoérstwo ryb* Cieglewicza i (7) ,,Prze-
twoérstwo rybne* Lechonskiego. Specjalnego
opracowania doczekato sie tez zagadnienie
wielorybnictwa w ksigzce (8) ,,Wieloryby i
wielorybnictwo*  Teresinskiego.

Osobne miejsce nalezy sig¢ obszernej, do-
brze wydanej a przez to i drogiej ksigzce (9)
-Rybotéwstwo morskie na wodach Pétnocnej

Europy* Kosmaczewskiego. Zawiera ona poza
wszechstronnymi ogolnymi informacjami
szczegotowe opisy narzedzi rybackich i tech-
niki potowéw i moze stuzy¢ kandydatom do
zawodu rybaka jako pomoc w przygotowaniu
fachowym.

Odzwierciedleniem biezacych zagadnien
rybackich w Polsce oraz planowania na przy-
szto$¢ jest wydawnictwo (10) ,,Narada ry-
backa w Szczecinie w r. 1946 zawierajace
teksty interesujacych referatéw oraz przebieg
dyskusji. Niedtugo ukaze sie z druku podobne
opracowanie (11) ,,Narady rybackiej w Koto-
brzegu w r. 1948

Poza wydawnictwami fachowymi lub po-
pularyzatorskimi  wspomnie¢ tez trzeba o
wznowieniu dwoéch powiesci z zycia ryba-
kéw. Sag to (12) ,,Akwamaryna“ Rydzewskiej
o Kaszubach i (13) ,Kapitanowie zuchy*
Kiplinga z zycia rybakéw nowofunlandzkich,
towigcych dorsze na Atlantyku P6tnocnym.

Kto by chciat orientowa¢ sie biezagco w
zyciu rybackim moze prenumerowa¢ ukazuja-
cy sie co tydzien na powielaczu (14) ,,Morski
Biuletyn Rybacki”, ktéry wg uchwaty ,,Nara-
dy Kotobrzeskiej“ ma sie wkrétce znacznie
rozszerzy¢ i przeksztatci¢ w czasopismo.

Wspomniane wydawnictwa 1, 2, 3, 4, 5, 6,
8, 10, 11, 14 ukazaty sie Ilub ukazujg na-
ktadem Morskiego Instytutu Rybackiego w
Gdyni, ul. Swietojanska 7; wydawnictwa 7,
9 — nakfadem Spéidz. Wyd. ,,Zeglarz*, Gdy-
nia, ul. 10 Lutego 7 (nie miesza¢ z miesigcz-
nikiem ,,Zeglarz*), a powie$¢ ,,Akwamaryna"
— naktadem ,,Czytelnika*“. S. L.

Makler tratuje statek!

Widze zdziwiong mine tych, ktérzy uwaznie przeczytali powyzszy tytut. Jasne
— zwyczajny nonsens: makler moze jedynie klarowwac statek, a tratuje sie nie
statki lecz morze — w celu wykrycia min i wrakéw, czy tez towiac ryby.

Pytacie — po co Redakcja wymys$la nonsensy? Alez bardzo przepraszam —
to nie my a Wy! Tak — Wy, drodzy Czytelnicy!

Czy pamiegtacie z przed wakacji arkusze zgtoszern na kursy pracy morskiej
PCWM? Zawierat je kwietniowy numer ,.Zeglarza*“. Na odwrocie owych arkuszy znaj-
dowato sie 35 niewinnych pytan, na ktére trzeba byto poprawnie odpowiedzie¢. Pod-
stawowa wiedza morska, jaka kandydat na uczestnika kurséw pracy morskiej miat
w odpowiedziach wykazaé — zawarta byta w ,.Zeglarzach* i doprawdy nie spodzie-
walismy sie otrzymac¢ zbyt wielu bzdur. A jednak...

Czy wiecie jaki rodzaj palivwa zyskuje obecnie przewage na statkach? Nie,
wecale nie ropa, tylko elektryczno$¢! Tak przynajmniej twierdzit jeden z Waszych ko-
legébw. A zgadnijcie jaki stynny okret zaglowy z XVIII wieku przetrwat do dzisiaj?
— ,Victory"? — Naturalnie — tak, ale co powiecie na gosci, ktérzy uparcie chcieli
nam wmowi¢, ze to ,Dar Pomorza*“, ,,Gen. Zaruski”, ,Santa Maria”, ,Lwéw" wzgled-
nie ,,Nyssa‘“?

Z niektérych odpowiedzi dowiedzieliSmy sig, ze maszyna parowa na statku
rézni si¢ od lagdowej tym, ze nie ma ttokéw; dalej — ze ,krawiec* na statku ,,re-
peruje sorty mundurowe" (kto$ inny napisat — ,tata burty"); ze holowanie jest to rodzaj
ruchu wody morskiej; ze oficer wachtowy nalezy do urzadzen nawigacyjnych na most-
ku; ze statki buduje si¢ z blachy cynkowej, drzewa cedrowego, szkia, a nawet —
eukaliptusu!

DowiedzieliSmy sig, iz trymer na statku ma za zadanie pilnowanie towaru
i chronienie go przed zepsuciem (jeden madrala utrzymywat, ze trymer ,,znajduje sie
w $rodku ciezkosci dla utrzymania réwnowagi statku®). Locja, wg pewnego miodego
cztowieka, jest to nauka badajgca prawa przyrody rzadzace morzem (inny twierdzit,
ze to nawigacja). Kto$ poczestowat nas zwieztym okre$leniem portu jako ,,08rodka
pracy skomplikowanej*. Kto$ inny przybdéj pomylit z przebojem, a kto$ nawet z Przy-
bosiem (znany poeta wspotczesny).

Po co my te herezje wyciggamy na S$wiatto dzienne? Zeby sie po$miac? —
| to tez, zasadniczy jednak nasz cel jest inny: chcemy Wam usSwiadomié, ze wielu
z Was nie korzysta z ,Zeglarza“ tak jak powinno. Zapewne — ogromna wiekszo$¢
kandydatéw na kursy pracy morskiej odpowiedziata na owe 35 pytan zupetnie po-
prawnie. To nas bardzo ucieszyto, bo dowodzi, iz praca PCWM majaca na celu zapo-
znanie Was w spos6b przyjemny i tatwy ze sprawami morskimi — nie idzie na
marne. Ale odpowiedzi ujawnity réwniez duzo takich chiopcéw, ktérzy z ,Zeglarza“
nie chcieli czy tez nie potrafili skorzysta¢. Dlatego tez usilna prosba pod ich i no-
wych Czytelnikéw adresem: CZYTAICIE ,ZEGLARZA“ UWAZNIE — PRZYSWAJAICIE
SOBIE ZAWARTE W NIM WIADOMOSCI.



Osrodek PCWM Gdynia

..30 ton wegla chwyconych tapami wywrotki auto-
matycznej wali sie w dot z ogtuszajgcym hatasem. Cier-
pliwie i nieprzerwanie pracujg tasmy transporteréw cigg-
nacych bryty wegla do fadowni statkow...

Flegmatyczny, klekocgcy szum pracujacych  wind
okretowych napetnia uszy...

Woda basenu petna plam oliwnych btyszczy wszyst-
kimi barwami teczy...

Port w Gdyni... Miliony ton towarow przetadowa-
nych w roku 1948.. Idzie w gore z lukéw statkdw ba-
wetna, miedz, soda amoniakalna, maszyny, samochody...
I w dét do tadowni: wegiel, ruda, jagody, zywnos¢, teksty-
lia... Przetadunek. Corocznie nad lukami statkéw spoty-
kaja sie w braterskiej pracy ramiona robotnikéw porto-
wych i miode, czasem watte rece ,,chtopcow z PCWM™,
ktérzy w Szczecinie, Dziwnowie, Dartowie, tebie i Gdyni
przez trud przetadunku, pracy na stoczniach, potowow
na kutrze, wiostowania i zeglowania — sprawdzajg i wy-
probowujg swoja mitos¢ do morza.

Wchodzimy do portu od strony gtdwnego wejscia
przy ul. Polskiej. Na s/s ,,Lublin“ zamknieto wtasnie luki.
Pieciu chtopcow z PCWM otarto pot z czota. Mycie sie...
8 godzin ciezkiej pracy przetadunkowej skoriczone. To
byta dobra robota. Pieciu chtopcéw otrzymato pochwate
od kapitana statku i | oficera. WS$réd nagrodzonych jest
szczupty blondynek, syn matorolnego chiopa spod Rze-
szowa.

W osrodku gdynskim ruch trwa do p6znej nocy.
Wiekszos¢ chitopcow $pi. Reszta przygotowuje sie do rejsu
na kutrach rybackich. O godzinie 23 okretujg sie po kilku
na poklady WSG-30, SPI-38, NPO-12 i wielu innych
kutréw mniejszych lub wiekszych.

Szyprowie chetnie biorg na poktad owych dziwnych
»chtopcow z PCWM*, pracowitych, ze az dziw, karnych,
grzecznych i zajadtych w robocie na morzu. A robota na
morzu — wiadomo, ciezka. Przed rejsem na kutrze chtop-
cy z osrodka gdynskiego majg juz za sobg ponad 10 dni
pracy na szalupach, na stoczniach okretowych i rybackich,
przy rybotéwstwie tédkowym, w fabryce konserw i we-
dzarni, przy przetadunku i zwiedzaniu portu. Praca ta
siedzi juz mocno w miodych, nie zawsze przyzwyczajo-
nych do wysitku miesniach. A na kutrze trzeba przezwy-
ciezy¢ uciekajalcy do gardta zotgdek w czasie ,.kiwania“,
ciggna¢ traly, tadowac ryby do skrzynek i zachowac sie
,»bystro i energicznie* — jak moéwi szyper, by zastuzyc
na jego dobrg opinie. A opinia starego Kaszuby, ktéry od
dziada i pradziada siedzi nad morzem jest zawsze wazna
i sprawiedliwa. Kiedy wiatr jest wg Beauforta ,,7* a stary
szyper wypisze, ze ,,chlopok je chetny do roboty, nie
choruje i na morze je dobry* — to znaczy, ze chlopiec
z Warszawy, Wroctawia czy Rzeszowa bedzie dobrym
marynarzem, mimo ze po raz pierwszy ujrzat morze na
kursach  PCWM. R. K.
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ZE WSPOMNIEN OSRODEK tEBA

uczestnika kursu pracy morskie]

...Pewnego dnia czeka nas najmilsza niespodzianka.
3-dniowy rejs na kutrze rybackim. Szczesliwcy wyczy-
tani przez stuzbowego nie posiadajg sie z radosci. Paku-
jemy predko manatki, bierzemy prowiant i biegiem do
portu. Odprowadzajg nas zazdrosne spojrzenia kolegow.

Lad juz zniknat za horyzontem, lekka fala kotysze
tagodnie kuter. Mam stuzbe przy sterze. Ptyniemy kur-
sem 295°. Z poczatku trudno mi sie utrzymac na kursie,
jakos$ ciggle kompas ucieka, ale po pewnym czasie na-
bieram wprawy; ptyniemy jak po sznurku. Wieczorem
rzucamy pierwszy tral, ate. co$ niepokoi rybakow.

Sita wiatru wzrasta z chwili na chwile. Stojac przy
wantach styszy sie przeciggte wycie i gwizdanie. Fala
rosnie.

Pierwszy trat przyniést kitka skrzynek szprotéw
i $ledzi, nastepne przynosza juz same dorsze. Musimy je
patroszy¢. Z poczatku idzie niezgrabnie. Czesto zamiast
dorsza — noéz przecina palec. Trzeci trat wybieramy juz
podczas sztormu. Stoimy przy windzie. Raz po raz fala
zalewa pokiad.- Strasznie kotysze, Kurczowo trzymam
sie windy i klaruje nawijajgca sie sta Swke. Wtem nagly
przechyt — co$ mi podcieto nogi i /"W tkujac lece po
sliskim pokfadzie. Zatrzymatem sie o nadburcie wiasnie
w chwiti, gdy przetewata sie fala. Jestem juz caty mokry,
ale chwytajgc sie czego mozna batansuje na stanowisko
i datej do roboty. Nieraz jeszcze zawieratem blizszg
stycznos¢ z pokladem, sterowka i wszetkimi przedmiota-
mi na pokiadzie.

Jest godzina 2-ga w nocy. Oczy pieka w ciemnosci,
rece opadajg ze zmeczenia, ale trzeba ratowaé potéw
przed zmyciem go do morza przez fale. O godz. 3.30
wszystko gotowe. Ryby w luku, sieci schowane, wszy-
stko zabezpieczone. Idziemy dt> kubryku. Pierwsza mysl
— to zrzuci¢ mokre tachy, potem cos zjes¢ i spac, spac,
spa¢. Ktade sie na tawke i z chiebem przy ustach zasy-
piam. Nagte czuje, ze spadiem z tawki i kutam sie po
podtodze od Sciany do $ciany, razem z butelkami i pusz-
kami, ktére pospadaty z potek. To nagly przechyt.

Rano znow do roboty; sztorm trwa nadal. Trzy-
majgc sie kurczowo nogami czegokolwiek, patroszymy
ztowione ryby. Znowu jesteSmy mokrzy do ostatniej nit-
ki. Pomimo to zarzucamy trat. Wiatr powoli uspokoit
sie, ale fala jeszcze duza.

Po potudniu i morze uspakaja sie. Znéw wybieramy
trat, lecz dlaczego tak lekko idzie? Naraz szyper wy-
chyla sie za burte i zaczyna king¢. Sie¢ rozdarta! Nie
zostato nic innego do roboty jak wraca¢, poniewaz nie
da sie jej naprawi¢ na poktadzie. Mimo, ze potdéw jest
dos¢ obfity, rybacy king siarczyscie. Mogliby jeszcze ca-
ta dobe towi¢ — a tu taki pech! Tak, zycie na morzu
nie jest tatwe i nieraz sprawia niespodzianki.

Pod wieczér na horyzoncie pojawit sie lad. Widac
coraz wyrazniej ogromne silosy w Dartowie. Ale nie
czas na podziwianie widokdw — pracy jeszcze duzo. Po
dwoch godzinach wszystko gotowe. Wplywamy wiasnie
do portu. Ciezko nam byto na morzu — ate dobrze. Do-
bijamy do brzegu i wychodzimy na lad. Jako$ dziwnie
chwieje sie ziemia pod nogami. Kazdy oglada sie je-
szcze raz na morze, na kuter i mysli: jeszcze tam wro-
cimy!...

Y Zbigniew Nestrypke

Specjalny kurs pracy morskiej w Dartowie
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Flotylla o$rodka w +tebie liczy ponad dwadziescia jedno-
stek, totez gdy wyptynie ona w catosci na morze — wyglada
imponujaco. Tylko wio$larze poszczeg6lnych szalup nie bardzo
majg ochote sie jej widokiem zachwyca¢ — bo ich bolg rece.

Przy wycigganiu zastawionych z wieczora hakéw — podnie-
ca niepewno$¢ potowu: jest ryba czy nie? Tym razem — jest!
Instruktor od zaje¢ rybackich jest bardzo zadowolony — nie
grozi mu kompromitacja.

Chcac towi¢ na haki trzeba mie¢ przynete. Przybrzezne po-
towy malenkich rybek — tobiséw, dostarczajg dodatkowych
emocji, naturalnie nietyle prawdziwym rybakom, co nieotrza-
ekanym z rybotéwstwem kursantom.



OSRODEK DARLEOWO

W biezacym roku do zespotu o$rodkéw PCWM  przybyto
Dartowo. W matym, sympatycznym porcie dartowskim zaroito
si¢ latem od pecewuemiakéw. Na zdjeciu — gtéwny budynek

Osdrodka.

Nauka wigzania weztéw marynarskich nie nalezy do naj-
tatwiejszych. Przy dobrych jednak checiach mozna opanowac
umiejetno$¢ postugiwania sie chocby najwazniejszymi. Przy-
dadza sie z pewnoscia.

Sprzet szkolny nie jest, niestety, wiecznotrwaly. Czasem
trzeba go samemu oczysci¢ i przeprowadzi¢ drobne reperacje.
Tym wiecej sie po6zniej ceni i lubi np. wiasnorecznie oskrobang

z wodorostéw szalupe.

OSRODEK DZIWNOW

Wiostowanie na pelnym morzu, cho¢ je w tym wypadku
sternik ,,pedzlowaniem” nazywa — jest daleko bardziej przy-
jemne niz kazdy inny rodzaj zajecia na kursie. Jak tu je po-
rowna¢ chocby z pracg w wedzarni?

Jak nie ma wystarczajacej ilosci todzi rybackich — mozna
towi¢ ryby i szalupg. Nie czynig tego zazwyczaj rybacy, ale
na kursie trzeba czasem i improwizowaé — byleby wszyscy
chtopcy cho¢ raz mogli bra¢ udziat w prawdziwym potowie.

Zawsze byt w Dziwnowie kiopot z zimowaniem licznego tam
sprzetu. Obecnie jest juz po klopocie. Kursanci w ramach go-
dzin pracy dla Osrodka, wznie$li wspaniata szope, gdzie zmiesz-
czg sie wszystkie szalupy i todzie. Na zdjeciu sptawianie wodg
wigzan dachowych owej szopy - hangaru.
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1*/ szystko byto juz gotowe do odjazdu: sza-
* v lupy, zatadowane powyzej burt t6zkami
polowymi, krzestami, stotami, tawkami, skrzy-
niami i catym pozostatym sprzetem osrodka,
zbity sie w ciasng gromadke i uryfowaly zbio-
rowo na $rodek kanatu; majacy je holowac
poczciwy, pekaty barkas motorowy kiwat sie
grzy Erzystani, Bykajqc monotonnie basem —
uk, buk, buk, buk... Nie pozostawato nic in-
nego jak mocowac¢ hole i ntyngé z wszystki-
mi klamotami do Dziwnowa. Akcja letnia
skonczyta sie.

Na przystani dwa osamotnione stupki ster-
cza troche bezradnie w gére — juz niepotrze-
bne. Jeszcze do wczoraj dzwigaty wielka,
czerwono-biatg tablice: ,PCWM — Osrodek
w Szczecinie". Teraz tablica spoczywa juz na
dnie szalupy, a stupki zostaty. O jeden z nich
opart sie straznik portowy majacy dyzur na
wyspie. Jedyna zegnajaca nas osoba ,,ofic-
jalna". Przed chwilg powiedziat, ze — szkoda.
Szkoda, iz wyjezdzamy, neuzie znowu pusto
i nudno na wyspie ,Ewie".

— No tak — rzeczywiscie, znéw bedzie tak
pusto i nudno jak przed dwoma miesigcami.
To juz przeciez dwa miesigce jakeSmy tu
przybyli. Sprzet, zatadowany obecnie na sza-
lupy, przywiezlismy kutrem r?/backim PCWM.
Byt wieczoér, kiedySmy przybili do matej, dre-
whnianej przystani na ,,Ewie". Wytadowalismy
pospiesznie graty i spaliSmy byle jak w jed-
nej z pustych sal objetego w posiadanie bu-
dynku. Gdy rano_ kuter odptynat — czulismy
sie troche jak Robinsonowie. Jedyny czto-
wiek na wyspie — strazniK portowy — oswa-

jat sie z nami dopiero, obserwujac z daleka
nasze poczynania. Jedyne potaczenie z lagdem
— to szalupa wiostowa, motoréwke dostalié-
my pozniej. Diuga, ucigzliwa, okrezna droga
Ii?owa poprzez groble, nie wchodzita w ra-
chube.

Ale miejsce bylo wspaniate! Samo cen-
trum portu. Wszystko co tylko ciekawego
dziato sie w porcie szczecinskim widoczne by-
to z okien os$rodka. Sam budynek pieknie
wyremontowany, dwupietrowy — nikt i malat
wobec silosa zbozowego przygniatajgcego go
swoim ogromem. Bezsprzecznie, silos byt wiad-
cg V\Q/spy i przy jego osiemnastu Bietrach nasz
osrodek wygladat na chatupxe Saby Jagi. Nie-
mniej pomiesciliSmy sie w nim “swobodnie.
Miejsca dla szes¢dziesigciu drabow az nadto.
Urzadzili$my sypialnie, jadalnie, izbe chorych,
kancelarieg’{l magazyny. W pobliskim .baraku —
kuchnig. Nim_ustawilismy kotty gotowalismy
sobie na ognisku. Byto ciepto, mito i mocno
pracowicie.

W trzy dni po naszym zjawieniu sie¢ na
~Ewie" przyjechali chtopcy. PrzywiezliSmy ich
szalupg z “przeciwlegtego brzegu.  Zapetnili
warem i smiechem caly budynek i wyspe.
mundurowani w drelichy i furazerki powe-
drowali nastepnego dnia do pracy. Zaczelty
sie kursy pracy morskiej w Szczecinie. Tur-
nus przybywat "za turnusem, chodzit do prze-
tadunku wegla lub drobnicy, pracowat na
stoczni, ptywat na holownikacn, uczyt sie
wiostowac, zwiedzat port i statki, pomagat u-
rzadza¢ osrodek — a potem, po tygodnio-
wym pobycie odptywat szalupami do Dziw-
nowa. W dzien pézniej przybywata nowa

grupa chtopcéw. Poczciwy, otrzymany w mie-
zyczasie barkas motorowy ,BM i wozit z ra-
na kursantéw do pracy i przywozit ich z* po-
wrotem — gtodnych i umorusanych. Czasami
do sasiedniego nabrzeza, przy silosie, przybi-
jaty statki z tomasyng. Wtedy ozywiato “sie
nabrzeze, zjawiali sige robotnicy i przetado-
wywano towar do komoér silosa. Statki byty
przewaznie polskie, wiec korzystaliSmy z oka-
zji i chodziliSmy grupami na zwiedzanie. Zfi
szczytu_ silosa ogladaliSmy port rozposciera-
jacy sie wokoét jak na dioni. Kapiel urza-
dzaliSmy w pobliskim jeziorze Dagbskim, a w
czwartki po potudniu byto ,wyjscie na lad"
— jechaliSmy motoréwka do miasta. Czasem
urzadzaliSmy wieczorami ,,ogniska” i wtedy
piosenki, wiersze czy monologi — miaty za
tto odgtosy z pobliskich nabrzezy: gwizd Ioko-
motyw, stukot przetaczanych wagonow i to-
mot sypigcego sie do lukow wegla.

Dni bieglty szybko i niepostrzezenie. Az
pewnego poniedziatku nie przyjechali do o-
srodka nowi chtopcy. Nie trzeba byto juz
wysyta¢ motoréwki na dworzec. Akcja letnia
w osérodku Szczecin — skonczyta sie...

Za chwile odptywamy do Dziwnowa. Opar-
ty dotad o stupek na przystani straznik, pod-
szedt na sam skraj pomostu. Zrobit z dtoni
trabke ﬁrzy ustach i zakrzyknat poprzez tur-
kot barkasowego ,,Bolindera™:

— Do zobaczenia na przyszty rok!

Odbilismy. Wielki silos na ,,Ewie" jeszcze
przez diugi czas byt widoczny za nami. Ale
maty, ukryty w szarym cieniu silosa budynek
oérodka zniknat nam z oczu bardzo predko.
Szkoda! J. M.



SZKOLA RYBAKOW DALEKOMORSKICH

Dzien 11-go listopada 1946 roku jest data urucho-
mienia w Panstwowym Centrum Wychowania Mor-
skiego pierwszej w Polsce Szkoty Rybakoéw Daleko-
morskich. Na poczatku przyjetych zostato 51 uczniow,
rekrutujgcych sie sposrod uczestnikéw kurséw pracy
morskiej, organizowanych przez P.CWM w lecie
1946 r.

Obecnie uczniowie | turnusu S.R.D. ptywaja juz
we flocie dalekomorskiej jako mitodsi rybacy. Przed
sezonem zimowym biatej ryby przewidziane sa dla
nich awanse do stopnia starszego rybaka. Uczniowie
Il turnusu Szkoty, przyjeci w liczbie 35 w kwietniu
1947 r. odbywajg od lipca praktyke na traulerach. W
kwietniu 1948 r. przyjety zostat Ill turnus S.R.D. Po
akcji kurséw pracy morskiej, podczas ktorej ucznio-
wie petnili funkcje instruktorskie w poszczegdlnych
osrodkach — 11l turnus rozjechat sie do doméw na
miesieczny urlop. W pazdzierniku rozpocznie sie dla
nich normalny rok szkolny.

Wyktady w szkole obejmujg 17 przedmiotow: je-
zyk polski, geografia, fizyka, arytmetyka, wych. spot-
polit., wych. fizyczne, nauka o rybach, konserwacja ryb,
nawigacja, wiedza okretowa, oceanografia i meteoro-
logia, konserwacja sieci, sieciarstwo i narzedzia po-
towu oraz higiena i ratownictwo. Przedmioty te' wy-
petniajg 795 godzin wyktadowych. Cwiczenia praktycz-
ne, jak sieciarstwo, roboty linowe, kompas i stero-
wanie oraz konserwaCJa statku, solarnia itp. — zaj-
mujg 620 godzin wyktadowych. Poza tym kazdy uczen
odbywa 20 wyjazdow kutrem szkolnym na jednodo-
bowe potowy. Ten obfity program wyczerpywany jest
przy intensywnej pracy w ciggu 9-ciu miesiecy pobytu
w Szkole. Na catly rok sktadajg sie: 2 mies, udziatu
w kursach pracy morskiej, 9 mie$, w Szkole i 1 mie-
sigc urlopu.

Drugi rok uczen spedza na traulerze szkolnym na
praktyce ptatnej (4000 zt mie$, plus 0,20% wartosci
potowu i utrzymanie). Rok ptywania w rybotdéwstwie

listopad), sezon ryby biatej (styczen — maj), a w po-
zostatych miesigcach praktyke w konserwacji i uzbro-
jeniu traulera.

Po ukonczeniu dwuletniej Szkoty praktykanci po
zdaniu egzaminéw, awansowani sg na ,,mtodszych ry-
bakoéw” (12 tys. z+. mies., 0,55% wartosci potowu i wy-
zywienie).

W pierwszym etapie spolszczania zatég trauleréw
rybackich absolwenci S.R.D. spehnili stawiane przed
Szkotg zadania. Obecnie zatogi polskie stanowig ok.
60% zatrudnionych.

Proces spolszczania naszego rybotéwstwa daleko-
morskiego bedzie postepowat jednak coraz wolniej,
poniewaz potrzeba nam personelu bardziej fachowego
— starszych rybakéw, bosmanéw, szturmandéw, me-
chanikéw oraz szypréw, ktérych wyszkoli¢ jest duzo
trudniej i trzeba na to dluzszego czasu. Omawiany
jest projekt reorganizacji Szkoty na wielopoziomowaq
tacznie z wydziatem mechanicznym, aby mogta szkolic¢
kadry fachowcéw dla catej rozbudowujacej sie, row-
niez i battyckiej, floty rybackiej.

Kandydatéw na kursy bosmanskie, szturmanskie
a z czasem szyperskie mozna bedzie czerpa¢ z naj-
lepszych ptywajacych rybakow, zostawiajac ich na Kil-
ka miesiecy na ladzie w szkole.

Nalezy w tym miejscu wyjasni¢, ze nieznaczna
stosunkowo liczba przyjmowanych do Szkoty Ryba-
kéw Dalekomorskich uczniéw, nie jest spowodowana
brakiem kandydatéw do tego bardzo ciezkiego zawo-
du, lecz przede wszystkim ograniczonymi mozliwoscia-
mi wchianiania absolwentéw S.R.D. przez flote dale-
komorska, poniewaz awanse w rybotéwstwie sa po-
wolne i trudne, jako ze oparte wylgcznie na diugosci
praktyki i zdolnosciach.

Najblizsze przyjecia na IV turnus odbedg sie w
jesieni 1949 r. Szczegdétowe informacje o warunkach
przyjecia do S.R.D. znale$¢ bedzie mozna we wiasci-

dalekomorskim obejmuje sezon $ledziowy (lipiec —

wym czasie w ,,Zeglarzu".

T. Wielochowski

Uczelnie morskie w nowym roku szkolnym

Trzeci po wojnie poczatek roku szkolne-
go w szkolnictwie morskim charakteryzuje
sie w stosunku do poprzednich lat liczniej-
szym naptywem kandydatéw i powigkszong
iloscig miejsc.

Najwiekszg ilos¢ zgtoszen (1229) otrzymata
prowadzona przez PCWM Szkota Jungéw W
Gdyni. W wyniku selekcyjnych kurséw pracy
morskiej, egzaminéw i badan lekarskich przy-
jeto 379 uczniéw, w tym na turnus VI (kan-
dydaci do PSM w r. 1949/50 — 115, na turnus
VIl — 136 i na turnus VIII — (kandydaci do
PSM w r. 1950/51) — 128. Poza tym na tur-
nusie V z ubiegtego roku jest 47 ucznidw.
Rok szkolny dla jednej czesci rozpoczyna sie
4, dla drugiej 11 pazdziernika br.

Do egzaminéw do  Panstwowych  Szkdl
Morskich zostato dopuszczonych przez
Komisje Kwalifikacyjng 304 kandydatéw. Po
egzaminach, ktére odbyty sie od 30.VIII. do
1. IX. 48 —na pierwszy kurs obydwu wydziatéw

(nawigacyjny i mechaniczny) przyjeto 107
'kandydatéw. Do liczby tej doszto 66 jungow
z Il turnusu Szkoty Jungdéw. Obecnie w Pan-
stwowej Szkole Morskiej w Szczecinie (wydz.
nawigacyjny) na pierwszym roku jest 87, na
drugim 56 i na trzecim 62 stuchaczy. W Pan-

Graficzne zestawienie

stwowej Szkole Morskiej w Gdyni (wydz.
mechaniczny) na pierwszym roku jest 86, na
drugim 33 i na trzecim 59 stuchaczy. Nauka
w obydwu szkotach zaczyna si¢ 1 X 48 r.

Odrodek Szkolenia Zawodowego Zjedno-
czenia Stoczni Polskich prowadzi obecnie trzy
szkoly majace za zadanie przygotowanie fa-
chowcéw do przemystu stoczniowego. Egza-
miny do tych szkét odbyty sie 3 VII i 30
VIIl 48. Do Publicznej Sredniej Szkoty Me-
talowej w Gdyni zgtosito si¢ 280 kandyda-
téw, sposrod ktoérych przyjeto do klasy pier-
wszej 155. Do klasy drugiej uczeszcza obec-
nie 40 uczniéw, do klasy trzeciej — 47.

Na rok wstepny Publicznej Sredni pj
Szkoty Metaléwj w Gdansku sposéréd 160
kandydatéw przyjeto 45. Do Kklasy pierwszej
uczeszcza 85 (w wigkszosci uczniowie zeszio-
rocznego kursu wstepnego), do drugiej 30 |
do trzeciej klasy 26 ucznidw.

Do Gimnazjum Mechanicznego ZSP w
Gdansku kandydowato 140 chiopcéw — przy-
jeto 82 do klasy pierwszej. W klasie drugiej
uczy sie 62, w trzeciej 38 uczniéw. Rok
szkolny rozpoczat sie we wrze$niu 1948 r.

Do Pan.twowego Liceum Budo vnictu-a
Okretowe o Gdansku sposréd 350 kandy-

datbw po egzaminach, ktére odbyly sie w
trzech etapach (9—10 VIII, 12—13 VIII i 20—21
VIIl) przyjeto 87 ucznidw. Na pierwszym ro-
ku Wydziatu Budowy Okretéw jest 29 ucz-
niéw, na drugim — 31, na trzecim — 18. Na
\Wydziale Budowy Maszyn Okretowych —
na pierwszym roku jest 34 uczniéw, na dru-
gim — 36, na trzecim — 30. Na Wydziale
Elektrotechniki Okretowej na pierwszym ro-
ku jest 24 ucznidéw, na drugim — 28, na trze-
cim — 15. Rok szkolny rozpoczat sig 15 IX
1948 r.

Na Wydziat Budowy Okretéw Politech-
niki Gdanskiej przyjeto w biezacym roku
szkolnym — na pierwszy rok nauki 56 stu-
dentéw. Wobec trwajacych jeszcze egzami-
néw i nie rozpoczecia sig nauki ilo$¢ studiu-
jacych na wyzszych latach jest jeszcze nie
ustalona.

Wyzsza Szkota Handlu Morskiego w So-
pocie sposréd 400 kandydatéw przyjeta na
studium wstgpne 75 i na rok pierwszy 250
'stuchaczy. Na drugi rok uczgszcza — 207,
na trzeci — 164 shuchaczy. Rok szkolny roz-
poczat sie w poczatku pazdziernika.

A. P.

ilosci nowoprzyjetych uczniéw w poszczegélnych uczelniach morskich
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SWIEZO UPIECZONY*

Rybak dalekomorski

(dokoriczenie ze str. 9)

— Oo! Wiasnie! Opowiedz o ja-
kiej$ swojej przygodzie!

— Nie musze daleko szukaé. W
ostatnim rejsie wracaliSmy juz z
potowem, gdy na Battyku po przej-
sciu Kanatu Kilonskiego, weszlismy
na wrak. W tym rejonie morza lezy
ponad 200 wrakéw. Sg one tak gesto
rozsiane, ze boje farwaterowe mie-
szajg sie-z wrakowymi. Wypadek
nastgpit tuz przed Switem przy ziej
widzialnosci  spowodowanej desz-
czem. Wstrzas byt tak silny, ze wy-
leciatem ze swej koi na stot wprost
w duzg miske z mastem. Pottukiem
sie dotkliwie, ale bytem rozbudzony
i przytomny catkowicie. Widok na
poktadzie byt niesamowity. Dziéb
wysoko sterczat w gore, a rufe zale-
wata rosngca z kazda chwilg fala.
Cata zatoga wiedziata, ze sytuacja
jest grozna. Nasza syrena zaczeta
wzywacé pomocy. Czes$¢ zatogi stab-
sza nerwowo spuscita szalupe i usi-
towata odptynaé w kierunku parow-
ca $pieszacego nam z pomocg. Nie
widziatem jak doptyneli, poniewaz
kapitan postanowit z pozostatg zato-
ga ratowac statek. Majgc dusze na
ramieniu zeszliSmy we dwodch do

Wzorem lat ubiegtych

Redakcja ,,Zeglarza* ogtasza

WARUNKI

KONKURSU:

zenzy na baku i prowizorycznie za-
tataliSmy dziure pakutami. Pomimo
to statek brat wode dziobem przez
dziure, a takze przez zanurzong
gteboko rufe. Musielismy dla od-
cigzenia wyrzuci¢ za burte Kil-
kanascie beczek =z solg i ryba.
Nie trzeba dodawa¢, ze wtedy
kazdy z nas miat site za dziesieciu.
W miedzyczasie mechanik uruchomit
pompe, dat petng wstecz, a duza fa-
la pomogta nam zeskoczy¢ z wraku.
Pompujac bez przerwy wode dotar-
liSmy z powrotem do Kilonii. Tam
ZastaliSmy juz towarzyszy, ktérych
t6dz rozbita sie o burte ratujgcego
ich statku. Po zacementowaniu u-
szkodzenia, pod eskorta przypadko-
wo spotkanego innego polskiego
traulera wréciliSmy do Gdyni. Na
szczesScie skonczyto sie na duzym
strachu i matych stratach material-
nych w pogubionych i potopionych
drobiazgach.

— Czy statek jest juz naprawio-
ny?

— Niestety! Mus; czeka¢ w ko-
lejce na wolny dok. Szkoda, ze nie
mamy szeroko rozpowszechnionych
w innych morskich krajach wyciag-
goéw dla statkéw rybackich. Wyciagi
sg bardzo praktyczne i tansze od do-
kow, ktorych mamy mato i z kto-
rych przede wszystkim korzystajg
duze jednostki handlowe. Bardzo
trudno jest doczeka¢ sie na wolny

N
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dok, a dtugie postoje remontowe po-
woduja dla nas i dla przedsiebior-
stwa kolosalne straty.

— Jasne! A gdzie ty mieszkasz,
gdy wracasz z rejsu?

— Niestety, nie jestem nigdzie
meldowany. Od wyjscia z internatu
szkolnego mieszkam zawsze na trau-
lerze. Rybacy nie majq jeszcze swe-
go ,,Domu Rybaka" w Gdyni, a o
wynajeciu pokoju nie ma co marzyc.

— Styszatem jednak, ze juz w
sferach kompetentnych zaczyna sie
mowi¢ o budowie kolonii rybackich.
Powiedz nam jeszcze, jakie masz
mozliwosci awansowania na szypra
rybackiego?

— Musze mie¢ co najmniej 4 la-
ta ptywania, a nastepnie ukonczone
kursy: bosmanski, szturmanski i szy-
perski, projektowane przez Szkote
Rybakéw. W miedzyczasie trzeba je-
szcze tadnych pare lat ptywac. Oczy-
wiscie potrzebne jest zaufanie ar-
matora do takiego nowego szypra,
aby otrzymac trauler. — Przepra-
szam, ale musze sie juz pozegnaC i
wraca¢ na statek, bo za pét godziny
holownik bierze nas na dok. To w
zwigzku z tg awariag, o ktorej opo-
wiadatem.

— Wobec tego zycze szybkiej na-
prawy, a potem ,dobrego wiatru™ i
rychtego awansu na szypra!

Tad. W.

Nna upomnienie z P°bytn
na kursach PCWMwI948 r.

1. W konkursie mogg wzig¢ udziat wytgcznie byli uczestnicy kurséw pracy morskiej
oraz kursow przodownikow wychowania morskiego;
2. Tematem pracy konkursowej mogag byc:

a) wspomnienia,

nowelki,

wiersze itp. utwory literackie pod warunkiem,-ze opisy-

waé bedg kursy pracy morskiej, a objetos¢ ich nie bedzie przekraczata 2 stron

maszynopisu;

b) zdjecia wykonane przez uczestnikow w trakcie trwania kursow;
c? rysunki na temat kursow pracy morskiej.

3. Hosc prac konkursowych nadestanych przez jednego uczestnika nie jest ograniczo-
na. Mozna bra¢ udziat rownocze$nie w konkursie literackim, fotograficznym i ry-

sunkowym.

4. Prace wraz z dokladnym adresem wysylajacego oraz z podaniem o$rodka i turnusu,
w ktorym uczestnik brat udziat — nadsyta¢ nalezy najpozniej do dnia 30 listopada
1948 pod adresem: Redakcja ,,Zeglarza”, PCWM, Gdynia, Al. Zjednoczenia 3. Na

kopertach zaznaczy¢ nalezy —

,Konkurs Nr 17

5. Nagradzanie prac konkursowych bedzie przeprowadzane osobno w kazdym z trzech

dziatéw konkursu.

6. Wyniki konkursu podane zostang w styczniowym n-rze ,Zeglarza”.

Jednoczesnie

opublikowane zostang najlepsze prace ze wszystkich trzech dziatow.
7. Redakcja ,,Zeglarza” zastrzega sobie prawo wykorzystania nadestanych prac za-
rowno nagrodzonych jak i nie wyroznionych.

w dziale literackim:

| — ksigzki o morzu wart.

600.— 1zt

Il — ksigzka o morzu wart.

400.— zt.

Il — ksigzka o0 morzu wart.

300.— zt.
IV—VI — roczna bezpt.

rata ,,Zeglarza".
VII—X — poétroczna  bezpt.

merata ,,Zeglarza".

18

prenume-

prenu-

NAGRODY:
w dziale fotograficznym:

I — ksigzki o morzu wart.
600.— zt.

Il — ksigzka o morzu wart.
400.— 1zt

Il — ksigzka o0 morzu wart.
300.— zt

IV i V — roczna_ bezpt.
rata ,,Zeglarza".

prenume- IV i V — roczna bezpt.

w dziale rysunkowym:

| — ksigzki o morzu wart.
600.— zt.

Il — ksigzka 0 morzu wart.
400.— zt

Il — ksigzka o morzu wart.
300.— zt.

prenume-
rata ,,Zeglarza".



Pecewuemowski rejs ,,Daru Pomorza"

W poczatkach czerwca statek szkolny PMH
~Dar Pomorza*“ odbyt krétki rejs po Battyku z zato-
ga ztozong wytgcznie z uczniow Szkoty Jungoéw oraz
pracownikow PCWM. Celem rejsu bylo okresowe
odmagnetyzowanie kadtuba — co zostato dokonane
w niewielkim, malowniczym porcie szwedzkim —
Karlshamn. Portem docelowym ,Daru* byt Szczecin,
gdzie oprocz pracownikbw PCWM zostata wyokreto-
wana cze$¢ jungdéw, majaca wzig¢ udziat w akcji
letniej w charakterze instruktor6w. Reszta jungéw
(5 turnus) pozostata na dalsze ptywanie.

Umieszczone obok zdjecia ilustrujg kilka frag-
mentdw z owej ,pecewuemowskiej* podrozy.

(Fot. A. Plucinski i L. Kisielewski) ,Dar Pomorza" w Karlshamnie. Wokét pusto,
bo jeszcze wczesny ranek — tylko fotograf miat
stuzbe i skorzystat z okazji, Ze nie potrzebuje
»cykac¢" pamiagtkowych grupek.

Wachta przy sterze nalezata zawsze do najprzyjemniej- Alarm szalupowy. Ci miodzi ludzie ugrupowani malowni-
szych zajeC. Sama wielkosC kota sterowego napawata  kre- czo na zdjeciu odwrotnymi stronami medali — robig witasnie
cacych nim jungéw szacunkiem... dla samego siebie. Zato- duzo tupotu w wyniku czego szalupa powinna znalezé sie za

wali tylko w gtebi ducha, ze nie widzi icn w takich chwilach . .
— pte¢ piekna. chwile na wodzie.

Tak jak matka straszy swe dzieci kominiarzem, tak stare
wilki morskie straszg mtodych adeptéw sztuki zeglarskiej ma-
gicznym stowem — cegietkowanie. Oto grupka delikwentow
przy zboznej pracy szorowania poktadu cegty (tak jest ponoc
najlepiej).

Byto to tak: Na nabrzezu staty niebrzydkie Szwedki, a
zatoga nie miata chwilowo wyjscia na lad. Stad tez takie
zbiegowisko drabéw na baku, skad najswobodniej mozna
przesytac... usmiechy.



Romuald Dzigciot — Starogard. Owszem,
kandydaci do S. S. M. majg w miare wol-
nych miejsc prawo wyboru specjalnosci z
tym, ze poddawani sg nastepnie odpowiednim
badaniom, ktére wykazuja, czy kandydaci na-
daja sie do wykonywania wybranych funk-
cji. Jesli by udato sie¢ Wam zdoby¢ w SSM
specjalno$¢ radiotelegrafisty, to po odbyciu
stuzby wojskowej z pewnoscig znajdziecie
zatrudnienie w Marynarce Handlowej.

Jerzy Musiat — Lebork, Jerzy Sapieszko
— Gdansk, Marian Iwanciow — Wroctaw.
Do zreformowanego od biezgcego roku szkol-
nictwa ogoélnoksztatcacego zostanie réwniez
przystosowane  szkolnictwo morskie. Odpo-

wiednie projekty sag dopiero w opracowaniu.
Sadzimy, ze juz w jednym z najblizszych nu-
meréw ,,Zeglarza“ bedziemy mogli da¢ od-
powiedZz na dreczace Was watpliwosci.

Stata linia Zzeglugowa pomiedzy portami
polskimi a radzieckimi chwilowo jeszcze nie
istnieje. M/s ,,Pitsudski“ zatonat w listopa-

dzie 1939 r. u wybrzezy Anglii, ,,Polonie“ je-
szcze przed wojng pocigto na ztom (r, bud.
1910). S/s ,,Putaski“ zostat sprzedany wkrotce
po wojnie za granice.

Stefan Szczepaniak — Gorczyn. Jedli nie
bedziecie mieli w momencie kandydowania
do SJ ukonczonych 19 lat, to macie szanse
by¢ przyjeci. Ci, ktérzy przekroczg granice
wieku, moga by¢ przyjeci jedynie w drodze
wyjatku za specjalnym zezwoleniem Minister-
stwa Zeglugi. Charakterystyki i sylwetki jed-
nostek ,,Gryfu“ podamy omawiajac zegluge
przybrzezna, co nastapi po wyczerpaniu dzia-
tu ,Polska Flota Rybacka®. ,Oliwa“ znaj-
duje sie obecnie na Stoczni Gdanskiej, gdzie
czeka na wmontowanie maszyn i wykoncze-
nie. Dzigkujemy za zyczenia. Pozdrowienia.

Kazimierz Szramek — Chorzéw. Drogi
,.Siostrzencze"! Wszystkie szkoty morskie i
zwigzane z morzem byty szczegétowo omo-
wione w kwietniowym n-rze ,Zeglarza". Nu-
mer ten wys$le Ci okazowo pocztg, gdy tylko
mi podasz swoj doktadny adres. Wybierzesz
sobie taka uczelnig, ktéra Ci najbar-
dziej odpowiada — ja osobiscie radze Pan-
stwowe Liceum Budownictwa Okretowego.

Naturalnie w tym roku jest za pézno, bo rok.
szkolny juz sie rozpoczat. Nauka we wszy-
stkich szkotach jest bezptatna. Serdecznie
Cie pozdrawiam — Wuj Jotem.

Wiestaw Obalskl — +6dz. Warunki przy-
jecia na letnie kursy pracy morskiej zo-
stang podane poézniej, natomiast jesli cho-
dzi Wam o przyjecie do Szkoly Jungéw
— przeczytajcie sobie odpowiedZz S. Szczepa-
niakowi. Zagranicg, doktadnie — w Anglii,
budujg ' sie dla Polski trzy statki: ,,Puck®,
»Warmia™ i ,,Mazury"”. Niezadtugo stocznie
angielskie rozpoczng budowaé¢ dla nas dwa
duze zbiornikowce. Dzigkujemy za zyczenia
— wzajemnie Was pozdrawiamy.

J. Domanski — Gizycko. Trzeci numer
.Zeglarza* kosztuje 20 zt. Wiadomosci o te-
gorocznym kursie przygotowawczym znajdzie-
cie w nastepnym numerze.

Ireneusz Januchta — Skarzysko Kamien-
na. Zadane n-ry ,Zeglarza" kosztujg 130 zt
(te, ktére jeszcze posiadamy, bo cze$¢ jest
juz wyczerpana). W rybotéwstwie daleko-
morskim potrzebni sg dobrzy fachowcy —
szyprowie, rybacy, sieciarze etc. a tych do-
piero szkolimy. Dlatego tez musimy korzy-
sta¢ narazie z pomocy Holendréw, u ktérych
rybotéwstwo dalekomorskie stoi na wysokim
poziomie. Nauke ptywania prowadzg — SP,
organizacje miodziezowe i kluby sportowe.

Mieczystaw Hudyma, Potulice — Projekt
»wynalazku“ otrzymaliémy — jest on bardzo
pomystowy i kto wie, czy go w przysztosci
nie zrealizujemy.

ZDJECIA: A. Plucinski, K. Komorowski, J. Uklejewski, E. Zdanowski, J. Gaus, Z. Kosycarz, L. Kisielewski.
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