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POLSKA FLOTA RYBACKA

(Cigg dalszy)

MERKURY, Gdy-120, SPDS, (ex ,Van Oost“), Dalmor, trauler, zbud. w r. 1926 na stoczni
Cook, Welton & Gemmel, Beverley (Anglia), 352 BRT, 139 NRT, dtugo$¢ 43 m, szerokos$c
7 i pot m, giebokos¢ 4 m, parowiec (maszyna ttokowa, tréjprezna); 600 KM, szybkos$¢
11 weztéw, zatoga 49 ludzi.

Uwaga: Otrzymany w r. 1947 w ramach dostaw UNRRA.

ORION, Gdy-106, SPDE, (ex ,,Braconvale“)> Dalmor, trauler, zbud. w r. 1946 na stoczni
J. Lewis & Sons, Ltd, Aberdeen (Anglia), -341 BRT, 126 NRT, dtugos$¢ 41 i p6t m, szerokosc
7 i p6t m, glebokos¢ 4 m, parowiec (maszyna ttokowa, tréjprezna), 600 KM, szybkos$¢
10 weztéw, zatoga 19 ludzi.

Uwaga: Otrzymany w r. 1947 w ramach dostaw UNRRA.

SYRIUSZ, Gdy-107, SPDF, (ex ,,Josena‘“), Dalmor, trauler, zbud. w r. 1946 na stoczni Cook,
Welton & Gemmel, Beverley (Anglia), 341 BRT, 129 NRT, diugo$¢ 41 i poét m, szerokosc
7 i p6t m, glebokos¢ 4 m, parowiec (maszyna ttokowa, tréjprezna), 600 KM, szybkos$¢
10 weztéw, zatoga 18 ludzi.

Uwaga: Otrzymany w r, 1947 w ramach dostaw UNRRA.

SATURNIA, Gdy-91, SPFR, (ex , Tewera®), Dalmor, trauler, zbud. w r. 1930 na stoczni
Cochrane & Sons, Ltd, Selby (Anglia), 334 BRT, 128 NRT, dtugos$¢ 41 m,'szerokos$¢ 7 i pot
m, parowiec, (maszyna ttokowa, tréjprezna), 640 KM, szybko$¢ 10 i pét wezla, zatoga
19 ludzi.

Uwaga: Otrzymany w 1946 roku w ramach dostaw UNRRA.

SATURN, Gdy-122, SPDU, (ex ,,Tehana®), Dalmor, trauler, zbud. w r. 1929 na stoczni
Cochrane & Sons, Ltd, Selby (Anglia), 333 BRT, 128 NRT, dtugos$¢ 41 m, szerokos$¢ 7 i pot
m, gtebokos¢ 4 m, parowiec (maszyna tlokowa, tréjprezna), 640 KM, szyDkos$¢ 10 i pot
wezta, zatoga 18 ludzi.

Uwaga: Otrzymany w r. 1947 w ramach dostaw UNRRA.

(Dalszy ciag nastapi)

M.



tale wzrastajgcy tonaz naszej flo-
Sty handlowej wymaga doptywu
nowego, odpowiednio wychowanego i
wyszkolonego narybku. Narybku tego
ma dostarczy¢ przede wszystkim szkol-
nictwo morskie Ministerstwa Zeglugi.

Okres szkolenia moze by¢, w miare
potrzeby, skracany; gorzej jest z cza-
sem, potrzebnym na odpowiednie od-
dziatywanie wychowawcze, wyrabiajg-
ce w wychowanku czynng postawe do
otaczajgcej go spotecznosci (klasowej,
szkolnej, organizacyjnej itp.) oraz zro-
zumienie korzysci jakie on I inni czer-
Ea(: moga, gdy wszelki wysitek, wszel-
ie dziatanie bedzie korzystne spo-
tecznie — a nie tylko indywidualnie.
W wychowaniu czasu nigdy nie jest
za duzo.

Z tego zatozenia Wychodzgc przedtu-
zono czas trwania Szkoty Jungéw do
dwoch lat. Lecz to nie wystarcza. Bio-
rgc pod uwage koszty jakie ponosi
Panstwo na szkolenie uczniow PCWM
i PSM dazy sie do tego, aby do
szkolnictwa morskiego trafiat jedynie
element spofecznie zdrowy, wychowy-
Wan%/ przez takie organizacje, jak Pow-
szechna Organizacja ,,Stuzba Polsce",
Zwiz?<zek Mtiodziezy Polskiej i Liga
Morska.

Tok zreformowanego szkolnictwa w
PMH bedzie ogtoszony pézniej. Obec-
nie podajemy warunki przyje¢ w roku
szkolnym 1949/50.

1. Do Szkoty Jungbw bedzie przyj-
mowana miodziez meska skierowana
centralnie przez wyzej podane organi-
zacje, po odbyciu organizacyjnych o-
bozéw szkoleniowych. Miodziez ta
bedzie kierowana na kurs eliminacyj-
ny PCWM, gdzie zostanie poddana
m. inn. badaniom lekarskim i egzami-
nom.

Komisja Kwalifikacyjna  wyznaczo-
czona przez Ministerstwo Zeglugi do-
kona ostatecznych przyje¢ do S.J. spo-

$rod absolwentéw kursu  eliminacyj-
nego.
Mtiodziez ponizej lat 16 — a wiec

nie nalezaca do P.O. ,,Stuzba Polsce"
i ZMP — bedzie odbywata kursy pra-
cy morskiej w ramach PCWM.

2. Do Szkoty Morskiej w Szczecinie
beda przyjeci tylko absolwenci Szkoty
Jungéw i marynarze z PMH i M. Woj.

5. Do Szkoty Morskiej w Gdyni
bedg przyjeci absolwenci kursu elimi-
nacyjnego z ukoriczonym gimnazjum
mechanicznym, a w miare wolnych
miejsc — absolwenci gimnazjum ogol-
noksztatcacego. (W r. szk. 1950151 be-
dzie obowigzywato ukonczenie Szkoty
Jungow).

4. Kandydaci do Szkét Morskich w
roku szkolnym 1950151, posiadajgcy
matg mature’, bedg przyjeci w r. szk.
1949/50 na drugi rok Szkoty Jungéw
i bedg mogli kandydowac¢ do obu szkdl
morskich po ukonczeniu Szkoty Jun-
gow.

Droga do zawodu oficera PMH dla
nie posiadajacych tzw. ,,matej matury"
nie jest zamknieta. W ramach Szkoty
Jungéw tcazdy zdolny uczen bedzie
uzupetniat swoje wyksztatcenie do po-
ziomu, wymaganego przez PSM. Ma
to na celu stworzenie miodziezy bied-
niejszej warunkéw,  umozliwiajacych
jej dalsze ksztatcenie w obranym za-
wodzie.

Szczeg6towe warunki, ktéorym po-
winni odpowiada¢ kandydaci do szkol-
nictwa morskiego zostang podane w
jednym z nastepnych ,,Zeglarzy".

PORTY MORSKIE ZSRR

OD REDAKCII:

W zwigzku z miesiacem_ zblizenia kul-
turalnego  polsko-radzieckiego zamiesz-
czam% artykut o radzieckich portach
morskich. Chcemy, aby nasi Czytelnicy,
tak zywo interesujacy sie sprawami Mo-
rza — ﬁ)o_znall osiggniecia morskie nasze-
go wielkiego sasiada i sojusznika.

Na ogromnych wybrzezach mor-
skich ZSRR pracujg setki mniej-
szych i wiekszych portéw. Wiek-
szo$¢ ma znaczenie lokalne wzgl.
wewnetrzno-panstwowe; liczne sg
jednak takze porty wielkie, wazne
w zegludze ogoélnoswiatowej. Do
tych ostatnich naleza: Archangielsk
i Murmansk na Potnocy; Leningrad,
Ryga i Kaliningrad nad morzem
Battyckim; Odessa, Chersori, Nowo-
rossyjsk, Sewastopol i Batum nad
morzem Czarnym; Astrachan nad
morzem Kaspijskim i Wiadywostok
nad Oceanem Spokojnym. Wiek-
szo$¢ wymienionych portéw zostata
w czasie ostatniej wojny zniszczo-
na w powaznym stopniu i wymagata

to, ze Zatoka Finska pozostaje przez
wiele miesiecy zimowych pod lodem.
Okoliczno$¢ powyzsza utrudnia w
wielkim stopniu rozwéj portu lenin-
gradzkiego ograniczajac jego role na
korzys¢ innych nie zamarzajacych
portow radzieckich.

Port Leningradu zostatl zatozony
wraz z miastem Petersburgiem przez
Piotra Wielkiego w r. 1703. Powstat
on na obszarze dogodnym jesli cho-
dzi o potozenie geograficzne, ale
bardzo bagnistym. To tez wiele pra-
cy witozono, nim po przekopaniu li-
cznych kanatéw udato sie osuszyc
teren pod port. Za czas6w carskich
port leningradzki nie ulegt dalszej
znaczniejszej rozbudowie i prze-
trwa! do wybuchu Rewolucji w sta-
nie mato roéznigcym sie od okresu
Piotra I. Rzad radziecki docenit w
petni role Leningradu urzeczywist-
niajac Smiate projekty Piotra Wiel-
kiego i rozbudowujac port wedtug
najnowszych metod. W ciggu trzech

Fragment portu drzewnego w Leningradzie

wielkiego nakfadu pracy przy odbu-
dowie. Ofiarny wysitek radzieckich
ludzi morza dzwignat z ruin znisz-
czone porty, ktére juz obecnie prze-
kraczajg znacznie liczby przedwo-
jennych przetadunkéw, przewyzsza-
jac wydatnie przewidywane obroty.
Dzieje sie to dzieki wprowadzeniu
coraz to nowych ulepszen technicz-
nych, dzieki zastosowaniu maso-
wych zmechanizowanych i automa-
tycznych  urzadzen  przetadunko-
wych oraz zwiekszeniu wydajnosci
pracy. Wielkag role w ozywieniu por-
téw odegraty rowniez liczne odbu-
dowane wzgl. nowowybudowane li-
nie komunikacyjne lagdowe i wodne,
taczace je z zapleczem a czesto
takze z innymi portami.
Najwazniejszym portem radzieckim
jest zasadniczo LENINGRAD lezacy
nad Bahltykiem, a $cislej moéwiac
nad Zatokg Finska. Potozenie to,
obok wielu zalet, ma jednak jedna,
mocno ujemng strong, a mianowicie

pieciolatek zdotano port zmoderni-
zowac i przystosowac do nowych
potrzeb zaplecza. Wybudowanie ka-
natu Biatomorskiego otworzyto no-
wa ere dla Leningradu, ktory uzy-
skal w ten sposob rowniez wyjscie
na morze Biale.

Port leningradzki skupia przede
wszystkim gros obrotéw morskiego
handlu zbozem i drzewem na Batty-
ku. Powazng pozycje w obrotach
stanowig tez artykuly przemystowe,
skory itd. Szereg linii regularnych
pasazerskich i towarowych 1gczy
dzi$ Leningrad z najwazniejszymi
portami catego Swiata. Miesieczne
obroty portu siegaja miliona ton. W
ramach obecnej pieciolatki przewi-
duje sie podwojenie liczby przeta-
dunkéw rocznych. Osiagnie sie to
dzieki dalszej modernizacji j rozbu-
dowie portu oraz zatozeniu nowych
linii  zeglugowych, obstugiwanych
pYzez wiasne statki.
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Wielki silo» zbozowy w Chersoniu

Waznym portem na pétnocy ZSRR
jest MURMANSK potozony nad
morzem Biatym. Jest on obok Ka-
liningradu (Krolewiec) jedynym nie-
zamarzajgcym  potnocnym  portem
ZSRR. Skupia sie tu przewaznie
handel surowcowy — fosfaty, apa-
tyty i rudy — w jakie bogaty jest
poétwysep Kola. W czasie wojny Mur-
mansk odegrat wielkag role jako port
wwozowy dla materiatow wojen-
nych i zywnosci ze Stanow Zjedno-
czonych. Mimo silnych atakow nie-
mieckich zostat obroniony.

Nieco dalej na po6tnocny-wschod,
nad ujsciem Dzwiny, lezy port AR-
CHANGIELSK, ktory dokonywuje
gtéwnie przetadunkéw drzewa,
zbéz i skor, w ktére bogate jest jego
nad ujsciem Dzwiny, lezy port AR-
changielsku sg punktami wyjscio-
wymi Wielkiej Drogi Poétnocnej wio-
dacej Pétnocnym Oceanem Lodowa-
tym do Wiadywostoku.

Nad morzem Czarnym lezy wielki
port radziecki ODESSA, przewyzsza-
Jacy Leningrad pod wzgledem obro-
tow. Bogate i potaczone dogodnymi

Fragment portu
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drogami zaplecze Ukrainy daje te-
mu_portowi dobre perspektywy roz-
wojowe. Ogniskuje on tez wigkszg
czes¢ radzieckiego eksportu zbozo-
wego i jest obok Montrealu i No-
wego Orleanu jednym z najwigk-
szych zbozowych portéw Swiata.
Niemata pozycje w obrotach portu
zajmuje takze eksport owocow po-
tudniowych z Kaukazu i Krymu.
Port odesski jest bodajze rajstar-
szym portem radzieckim, gdyz po-
wstat jeszcze na kilka wiekow przed
Chrystusem w czasie istnienia tu
kolonii greckiej. Juz wtedy byt to
port zbozowy. Dzi$ Odessa jest na
drodze ku dalszej rozbudowie. Obro-
ty miesieczne Odessy przekraczajg
dwa miliony ton i ciggle wzrastaja.
Juz w roku 1946 przekroczony zo-
stat poziom przetadunkow sprzed
wojny. Zmechanizowanie portu jest
trzy razy wieksze, a urzadzen prze-
tadunkowych byto na poczatku 1948
roku trzy razy wiecej niz przed
wojng. Wychodza stad liczne linie
zeglugowe, miedzy innymi do Nowe-
go Jorku, gdzie ptywa najwiekszy

we Wiadywostoku

radziecki transatlantyk ,,Rosja'. Li-
nie zeglugowe #gcza tez Odesse z
Dalekim Wschodem, miedzy innymi
i z Wihadywostokiem.

Poza Odessg pracujg nad Morzem
Czarnym inne, mniejsze porty ra-
dzieckie: Cherson Sewastopol, Ba-
tum oraz Noworossyjsk CHERSON,
lezacy u ujscia Dniepru jest podo-
bnie jak Odessa portem zbozowym.
Précz tego przez port ten przecho-
dzg tadunki wegla, rudy i cementu.
SEWASTOPOL jest w zasadzie por-
tem wojennym oraz twierdzg mor-
ska i wiekszej roli w handlu nie od-

grywa. Stynny jest z bohaterskiej
obrony przeciw Niemcom, Kktora
trwata 250 dni. NOWOROSSYJSK

réwniez nie moze konkurowaé¢ z O-
dessg mimo, ze jego obroty handlo-
we, obliczone raczej na rynek we-
Wnetrzny, ciggle wzrastaja. Nato-
miast port BATUM posiada duze
znaczenie, a to gtéwnie dzieki ruro-
ciggowi naftowemu ktory go iaczy
z Baku, wielkim osrodkiem nafto-
wym na Kaukazie. Nic tez dziwne-
go, ze w batumskim porcie najcze-
sciej spotykanymi statkami sg zbior-
nikowce, pobierajgce tu rope prze-
znaczong na eksport wzgl. do innych
republik ZSRR.

Morze Kaspijskie jest raczej o-
romnym jeziorem, to tez port
ASTRACHAN trudno uwaza¢ za
port morski. Lezac jednak u ujscia
Wolgi odgrywa on powazng role w
obrotach zeglugi $rdodlagdowej. Ogni-
skuje zwilaszcza handel rybny i
solny. Z Astrachania wychodzg licz-
ne statki zaréwno w gore Wolgi jak
i na morze Kaspijskie. Odbywa sie
tu handel zagraniczny z Persjg, le-
zaca na potudniowym brzegu mo-
rza Kaspijskiego. Port astrachanski,
wedtug dtugofalowego planu gospo-
darczego, ma by¢ jednak zlikwido-
wany, gdyz planuje sie osuszenie
morza Kaspijskiego, co da bogate
obszary do eksploatacji. Jest to jed-
nak kwestia dobrych kilkudziesieciu
lat. Osuszenie nastgpitoby na skutek
skierowania Wolgi na pustynne ob-
szary radzieckiej Azji Srodkowej,
ktéore W ten sposob zostatyby na-
wodnione.

Trzecim co do wielkosci portem
radzieckim po Odessie i Leningra-
dzie jest WEADYWOSTOK, lezacy
nad Oceanem Spokojnym. To poto-
zenie stwarza wielkie perspektywy
rozwojowe dla portu. Posiada on
rowniez wielkie i bogate zaplecze,
nieomal calg azjatycka cze$¢ ZSRR.
Port Wiadywostok posiada wiele
dalekosieznych linii ~ zeglugowych,
taczacych go zaréwno z Europg i za-
chodnimi portami radziec! imi, jak
i portami obu Ameryk, Chinami,
Sachalinem oraz Kamczatkg. Jest
on réwniez portem krancowym
Wielkiej Drogi Potnocnej. Wiady-
wostok jest portem przysztosci, cho-
ciaz juz dzis zajmuje on poczesne
miejsce wsréd portow Dalekiego
Wschodu, zwilaszcza po wyelimino-
waniu konkurencji portéw japon-
skich. Nie jest on jeszcze w petni
wykorzystany i wymaga wielkiego
wkiadu $rodkoéw i pracy. W planach
gospodarczych zajmuje tez Wiady-
wostok szczegblng pozycje, gdyz z
jego rozwojem wigze sie rozwdj go-
spodarczy ogromnego zaplecza.

Jozef Wojcicki



Sprawne funkcjonowanie portu zalezne jest
od pracy wielkiego zespotu ludzi, ktérzy
umozliwiajg dziatanie skomplikowanego apa-
ratu obstugi przebywajacych w porcie stat-
koéw.

Szybkie i doktadne zatatwianie wszystkich
spraw zwigzanych z przybyciem statku do
portu, wytadunkiem towaréw i wystaniem ich
w gitgb kraju wymaga daleko idacej specja-
lizacji i odpowiedniego podziatu pracy.

Makler, jako przedstawiciel armatora, za-
tatwia sprawy zwigzane z postojem statku w
porcie, jak optaty w Kapitanacie Portu, uzy-
skanie nowego tadunku ha droge powrotng
statku itp. Firma spedycyjna zajmuje si¢ do-
starczeniem towaréw ze statku do miejsc
przeznaczenia w glebi kraju, shipchandler
zaopatruje statek w potrzebny prowiant. Coéz
sie jednak stanie, jezeli przywiezione towa-
ry beda uszkodzone lub ilo$¢ ich bedzie nie-
zgodna z konosamentem?  Wywota¢ by to
mogto diugie spory, konieczno$¢ powotania
komisji dla stwierdzenia wielkosci powsta-
tych szkéd, diuga korespondencje miedzy
eksporterem a importerem, stowem duzo ko-
sztéw i jeszcze wigkszg strate czasu, ktory
w porcie jest wyjatkowo cenny.

Dla badania szkéd powstatych w towarach
w czasie transportu powotany jest specjalny
rzeczoznawca, zwany réwniez komisarzem
awaryjnym. Rzeczoznawca taki, zaprzysiezo-
ny jest przez Izbe Przemystowo-Handlows.
Musi on by¢ nieskazitelnie uczciwy, gdyz
jego atesty, sg podstawg do dalszego prowa-
dzenia spraw zwigzanych z uszkodzeniem
towaru, oraz opierajac sie na jego orzecze-
niach towarzystwa ubezpieczeniowe wypta-
cajg odszkodowania. Z uwagi na wielka réz-
norodno$¢ badanych spraw, rzeczoznawca
awaryjny musi posiada¢ rozlegty wiedze i
doktadng znajomos$¢ swojej pracy. Miedzy-
narodowa umowa, zawarta przez lzby Han-
dlowe réznych panstw, pozwala na wysta-
wianie atestow, ktére sg uznawane na ca-
tym Swiecie.

Najlepiej jednak poznamy prace rzeczo-
znawcy awaryjnego, jezeli przyjrzymy sie
jej z bliska. Przenosimy sie¢ wiec do jego
kancelarii. Stojacy na biurku telefon dzwoni:

— Stucham... tak...
do Pandw...

w Magazynie V... jade

Telefonowata firma ,Unia", zawiadamiajac
o uszkodzeniu dostarczonego im towaru. Pro-
szg 0 zbadanie szkody i wystawienie atestu.

Udajemy sie na teren portu, gdzie w ma-

gazynie znajduje sie uszkodzony  towar.
Wchodzac do magazynu, wielkiego Kilkupie-
trowego budynku, czujemy zapach kawy.

Kilkaset workéw tego aromatycznego towa-
ru przywi6zt pare dni temu z Brazylii polski
statek ,,Gen. Walter”. Na nastepnym pietrze
wydaje sie nam, ze znalezliSmy sie nagle w
ogromnej owocarni; cata komora zastawiona
jest skrzyniami pomararncz.

Dochodzimy wreszcie do miejsca, gdzie
ztozono towary, ktére w ciggu najblizszych
godzin stanowi¢ maja obiekt naszego zainte-
resowania. Spotykamy tam przedstawiciela
firmy ,,Unia", ktéry wrecza nam konosament,
fakture oraz odpis polisy ubezpieczeniowej.

Zaznajamiamy sie pokrotce z calg sprawa.

Angielski statek ,,Baltavia” przywiozt z
Londynu zaréwki. Cze$¢ z nich w drodze zo-
stata skradziona, na co wskazuje porwane

RZECZOZNAWCA AWARYINY:

zaprzysiezony

specjalista od ustalania wysokosci

szkoéd, powstatych w towarach w czasie ich przewozu. Réwniez — specjalista od okres-
lania uszkodzen jednostek ptywajacych. W artykule mowa jest o rzeczoznawcy od uszko-

dzen towaréw.

KONOSAMENT: dokument przewozowy w transpoicic morskim. Zawiera dane dotyczace
wysytanego towaru, jego ilo$¢, rodzaj, port zatadunku i przeznaczenia oraz nazwe statku,

ktérym towar zostat wystany.

ATEST AWARYJNY: dokument wystawiony przez rzeczoznawc
dzajacy rodzaj uszkodzenia towaru, ilo$¢ i wartos¢ uszkodzonego lu

oraz przyczyny powstania szkody.
POLISA:

awaryjnego, stwier-
brakujgcego towaru,

(nie myli¢ z pelisg). Dokument wystawiony przez towarzystwo ubezpiecze-

niowe, potwierdzajacy ubezpieczenie towaru. W polisie wymieniona jest wartos¢ towaru,
wysokos¢é sumy do ktérej towar zostat ubezpieczony, port zatadowania i wytadowania oraz
rodzaj ryzyka, od ktérego ubezpieczono towary (od ognia, kradziezy, zepsucia, sttuczenia
itp.). W wypadku powstania szkody przewidzianej w warunkach ubezpieczenia, wiasciciel

towaru otrzymuje odszkodowanie.
F.O.B.: ,Free on board*.

Skrot oznaczajacy cene za towar w miejscu zatadowania.

Oznacza to, ze przew6z towaru odbywa sie na koszt i ryzyko odbiorcy.

C.ILF.:

,»Coast insurrance and freight“. Cena towaru na miejscu przeznaczenia. Koszt

i ryzyko transportu ponosi dostawca. Terminy C.L.F. i F.O.B. uzywane sg w handlu i trans-

porcie morskim.

opakowanie.  Nalezy ustali¢
cych sztuk, oraz okolicznosci
powstaniu szkody.

ilos¢ brakuja-
towarzyszace

haréwki opakowane sg w kartony po Ki
kadziesigt sztuk. Kilkanascie kartonéw zto-
zonych razem znajduje sie w drewnianej
klatce. Przystepujemy do przeliczania. Ka-
zda klatka jest numerowana, a w fakturze
ramy podane, ile powinna zawiera¢ towa u

Robotnicy magazynowi przynoszg kartony,
ktére wydajg przy tym charakterystyczny
chrzest szkla, cze$¢ wigc zaréwek ulegla
réwniez pottuczeniu.

W pierwszym kartonie wszystko w porzadku.
W nastepnym tez. Liczymy dalej — zgadza
sie. Wreszcie klatka uszkodzona. Deski sa
w paru miejscach oderwane, kartony poroz-
rywane, zaréwek brakuje. W nastepnym Kkar-
tonie kilka zaréwek sttuczonych. Notujemy
brakujace ilosci i sprawdzamy dalej. Czesé¢
kartonéw jest zamoczonych. Widocznie luki
poktadowe nie byty dostatecznie uszczelnio-
ne i woda morska, przelewajaca sie przez
poktad dostata sie do tadowni. Dobrze, ze
to zaréwki, ktérym woda nie szkodzi, gdyby
to bylty pomararicze lub kawa, cze$¢ prze-
sytki bytaby zniszczona. Jednak nawet usz-
kodzenie kartonéw stanowi pewng strate,
gdyz nalezy je zmieni¢. Liczymy w dalszym
ciggu, a rzeczoznawca awaryjny starannie

notuje: w klatce P.Y. 2143 — tyle zaréwek
brakuje, tyle stluczonych, tyle opakowan zni-
szczonych. Po przeliczeniu catosci udajemy
sie z powrotem do kancelarii, gdzie rozpo-
czyna sie¢ dalszy ciagg pracy.

Na podstawie posiadanych materiatbw na-
lezy teraz sporzadzi¢ atest awaryjny, ustali¢
okolicznosci i przyczyny powstatej szkody,
oraz ustali¢ jej wysoko$¢. Warunki zawarte
w polisie pozwolg stwierdzi¢, kto poniesie
stratg: importer, eksporter — czy tez towarzy-
stwo ubezpieczeniowe wyptaci odszkodowa-
nie. Jezeli towar wystany byt ,F.O.B. Lon-
dyn", to znaczy, ze przew6z odbywat sie na
koszt i ryzyko odbiorcy; jezeli ,,C.I.F. Gdy-
nia“ — to odpowiedzialno$¢ ponosi wysytajgca
firma w Londynie, oczywiscie w wypadku,
gdyby przesytka nie byta ubezpieczona.

Towar przez nas badany byt wystany F.O.B.
Londyn i ubezpieczony od wszelkich strat
powstatych podczas przewozu z Londynu do
Gdyni.

Komisarz awaryjny wystawia atest w je-
zyku angielskim, gdyz zostanie on wystany
do Londynu i na jego podstawie towarzystwo

ubezpieczeniowe wyptaci odszkodowanie w
wysokoéci ustalonej przez rzeczoznawce.
W  wypadku, gdyby powstate szkody nie

byty przewidziane w polisie ubezpieczenio-

(dokonczenie na str. 39)
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ROZBUDOWA PORTU

W Planie Gospodaiki Narodowej ogromng role odgrywa_ wegiel.
Jest on podstawa naszego wywozu i wszelkie inwestycje majace na
celu umasowienie transportu i przetadunku_ eksportowego wegla —
nalezg do zadan najpilniejszych i najbardziej istotnych.

Przewidziane jest, iz Szczecin w roku 1949 przetaduje ponad 5
milionéw ton wegla. Aby moégt on tego dokona¢ — rozbudowywuje
sig po$piesznie wielkim naktadem kosztéw i srodkéw technicznych —
szczecinski Port Centralny, majacy by¢ gtéwnym os$rodkiem ™ prze-
tadunkéw masowych (rys. 1). Poza odbudowa i modernizacja nabrze-
zy juz istniejacych — wykonywany jest zupetnie nowy, wielki, bo-
gato wyposazony basen — przewidziany wytgcznie dla eksportu wegla.
Budowa basenu weglowego w Szczecinie jest obecnie najwigekszym
tego rodzaju przedsiewzieciem w Europie. Basen zostanie oddany
do uzytku "w potowie przysziego roku, co jest rewelacjg techniczng
i organizacyjna, zwazywszy iz prace w terenie rozpoczeto w ostat-
nich miesigcach zesztego roku.

Trzynastego stycznia br. zafundamentowano w nowobudujace
sie nabrzeza pierwszy pal systemu Franki. iPale te, obliczone na duze
obcigzenie — stanowi¢ maja podstawe torow J)oddzmgowych. Tego
rodzaju konstrukcje sag tu konieczne ze wzgledu na to, iz teren bu-
dowy  pokryty jest 8—9 metrowym poktadem torfu, pod ktérym do-
Eiero znajduje sie nosna warstwa gruntu. Z tego samego powodu
onstrukcja samych nabrzezy jest specjalnego typu i sklada sie ze
stalowych” elementéw Scianki szczelnej Larssena, wspartej na specjal-
nym ruszcie skonstruowanym z zelbetonowych pali. Diugo$¢ nowo-
budowanych nabrzezy wyniesie okoto 1000 “metréw. Aby pracy tej
dokonaé "nalezy wbi¢ 2500 elementéw S$cianki Larssena oraz ponad
3000 pali zelbetonowych, dtugich na 16 metréw kazdy i wazacych po
5 1 pot tony. Scianke Larssena sprowadzamy z Czechos}owacil, pale
zelbetonowe produkowane sg na specjalnych drewnianych podtogach,
na miejscu budowy.

Roboty czerpalne, ktorych zadaniem jest wykonanie samego
basenu i doprowadzenie go do gtebokosci 9 metréw prowadzone sg
intensywnie przez catg flotylle pogtebiarek. Znajduje sie wéréd nich
m. in._$wiezo przybyta z Holandii nowoczesna jednostka ,,inz. Bu-
kowski*“. Ogoétem w ramach budowy nowego basenu wyczerpa¢ na-
lezy ponad milion metréw szesciennych ziemi!

Zesp6t urzadzen przetadunkowych Portu Centralnego przedsta-
wia¢ sie bedzie w_przysztym roku nastepujaco: Na nabrzezu Lubli-
nieckim nad Parnica (rys: 1 — A) pracowa¢ beda conajmniej trzy
7 tonowe dzwigi bramowe. Dwa z tych dzwigéw zostaty_ juz zmon-
towane. W latach nastgpnyc_h przewidziane jest postawienié dalszych
trzech. Na nabrzezu Katowickim (B), bedacym przedwojennym 'na-
brzezem weglowym Szczecina — uruchomionych zostanie ‘sze$¢ dzwi-
géw 7 tonowych o duzej rozpietosci portali. Istniejgce tu trzy po-
niemieckie 5-tonowe dZwigi mostowe przeniesione zostang na Mha-
brzeze Goérnoslaskie (H) i tam oddane do eksploatacji. Précz nowych
dzwigoéw portalowych pracowa¢ bedzie na nabrzezu Katowickim
odbudowana poniemiecka wywrotnica wagonowa. Sasiadujace z Ka-
towickim — nabrzeze Chorzowskie (C), tak zreszta jak i przed wojna,
przeznaczone jest dla wytadunku rudy. Istniejg tu dwa 15-tonowe
dzwigi mostowe, ktoére — uzupetnione dwoma nowymi dzwigami mo-
stowymi 7-tonowymi oraz czterema zasobnikami — catkowicie zaspo-
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koja potrzeby zaréwno naszego jak i czeskiego importu rudy.

_ Wschodnie nabrzeze nowobudowanego basenu (D) uzbrojone zo-
stanie grupa czterech 7-tonowych dzwigéw portalowych. Nabrzeze po-
tudniowe (E) bedzie miato konstrukcje t}/pu lekkiego i nie przewi-
duje sie na nim zadnych urzadzen przefadunkowych. Na nabrzezu
zachodnim (F) ustawione zostang po remoncie i przerébce dwie wy-
wrotnice wagonowe przeniesione z rozmontowanej fabryki benzyny
syntetycznej w Policach pod Szczecinem. Na_pirsie (G) stanowiacym
zakonczenie nabrzeza zachodniego — przewiduje sie zainstalowanie
nowoczesnego urzadzenia wwvrotn_lczo - taSmowego, zamoéwionego
w Stanach Zjednoczonych. racajac do nabrzeza wschodniego, wg
nowych projektéw ma by¢ tu ustawiona znacznie wieksza ilos¢ dzwi-
géw, w tym czeé¢ produkcji krajowej, cze$¢ czechostowackiej.

Waznym i_istotnym uzupelnieniem rozbudowywanego Portu
Centralnego_w Szczecinie — jest ogromna kolejowa Stacja rozrzado-
wa, nad j[orthrace przebiegaja rownolegle do rob6t przy nabrze-
zach i dzwigach. Tereny pod nowa stacje rozrzadowa (I) sg wielkim,
200-hektarowym bagniskiem, gtebokim na 8 m. Trzesawiska zasypuje
sie P|a§k|e_m, czesciowo przywozonym, czesciowo refulqwani/m przez
pogtebiarki. Zastosowanie buldozeréw znacznie prz s’pleszg/_o tempo
pracy. Do roku przysziego. stacja rozrzadowa posiadac bedzie 36 to-
row, nieco pézniej — 60. Zadna inna inwestycja kolejowa w_ Polsce
nie byla dokonywana w tak wielkim rozmiarze, w tak ciezkich wa-
runkach i tak krétkim terminie. Pomimo to stacja rozrzadowa roz-
pocznie prace na czas, razem z nowobudowanym basenem i zmoder-
nizowanymi nabrzezami starymi. Plan przewidywanych na rok
ﬁrzysz}y Brze}adunkéw_ wegla — zostanie przez port szczecinski wy-

onany. Peina zapatu i tworczej inicjatywy, praca polskich robotni-
kéw, technikéw oraz inzynieréw — jest tego najlepsza gwarancja.

FOTOREPORTAZ Z BUDOWY NOWEGO BASENU WEGLOWEGO
W SZCZECINIE

2) Wytadunek z barki, przy pomoc?; transportera — zwiru stuzacego

Nl

Z

dnim nabrzezu nowego basenu.
betonowyc!
5
cianka szczelna Larssena. Na pierwszym planie dwa elementy
8) Swiezo zafundamentowany pal systemu Franki.

do fabrykacji pali zelbetonowycl .
3) Gotowa tawa fundamentowa pod tory poddzwigowe, na wscho-
4) Whijanie ﬁrzy pomocy miota parowego 16-metrowych pali zel-
Fragment rusztu palowego czyli grupy wbitych juz w ziemie
5 gali zelbetonowych.
rzewozone na lorze, na drugim — $cianka gotowa.
7) Roboty czerpalne: pogtebiarka ,,Matz* przy pracy.
9) Wpuszczanie w ziemie zbrojenia (konstrukcji z pretéw stalowych)
stanowigcego rdzen palu Franki.

10) Wysadzanie w powietrze przeszkdd naturalnych na obszarze przy-
sztej stacji rozrzadowej, B .
11) Dla” wykonania nasypow pod tory stacji rozrzadowej trzeba

zwiez¢ i rozrzuci¢ 1250 000 m. sze$¢, ziemi.
12) Buldozer '.przy pracy — zasypywanie trzesawiska.
(wszystkie zdjecia K. Komorowski)
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~ETak jak kazdego co drugiego

czwartku wyszliSmy w nasz zwy-
kty rejs do Londynu. Byla bodgj dru-
ga popotudniu kiedy ,,Lech" oddal cu-
my i sam, bez pomocy holownika od-
szedt od nabrzeza.

Gdy w godzine pozniej skonczy-
tem zmywanie talerzy i wytknagtem
gltowe z kredensu zeby na powietrzu
wypali¢ papierosa — statek znajdowat
sie juz na trawersie helskiego cypla.
Gdynia znikata zwolna za tozslonecz-
nionym horyzontem. Pomimo do$¢ sil-
nego wiatru — byto ciepto, jasno
przyjemnie. Ostatni dzien wrzes$nia
starat sie zostawi¢ po sobie mile wra-
zenie. Pamietam, zaczatem obliczac ile
ja to juz razy mijatem na ,,Lechu™ hel-
ska latarnie | wyszto mi ze 24. bo cd
kwietnia tj. od chwili mojego zamu-
strowania — machnelismy 12 rejsow
do Londynu i spowrotem, co dwa ty-
godnie jeden: W czwartek popotudniu
wychodziliSmy z Gdyni, w pigtek wie-
czorem byliSmy zwykle w Kanale Ki-
lonskim a w niedziele na wieczor —
w Londynie. StawaliSmy zawsze w
centrum miasta, na Tamizie tuz za mo-
stem Tower. Po czterech dniach posto-
ju, wytadowawszy nasze polskie beko-
ny, jajka czy tososie i zabrawszy na
ich miejsce przer6zne aparaty precyzyj-
ne, maszyny, motory, auta itp. — wy-
chodziliSmy w podr6z powrotng. Zwy-
kle w jedng jak i  drugg strone mie-
liSmy na poktadzie poza tadunkiem i
poczta — komplet pasazeréw: 12 o-
s6b. Opuszczajac Londyn w czwartek
— na niedziele wiecz6r bylisSmy w
Gdyni. Tu znowu cztery dni pobytu
i spowrotem — do Londynu. Troche
tak jak tramwaj.

Zato ptywato sie bardzo przyjemnie
bo to i trasa ciekawa, i w domu czesto,
kapitan morow¥( a zaloga zgrana.
Procz Kapitana, ktory na ,,Lechu™ pty-
wat jeszcze w czasie wojny, w Kon-
wojach — byto nas trzydziestu: trzech
oficeréw nawigacyjnych, czterech ofi-
cerow — mechanikow, jeden radioofi-
cer, jeden ochmistrz — intendent,
bosman, trzech starszych i trzech mtod-
szych marynarzy, szesciu palaczy, sma-
rownik, trymer, kucharz, dwdch ste-
wardow i nas chtopcéw — trzech, pece-
wuemiakéw. Trymer tez byt z PCWM,
Z pierwszego turnusu.

No, ale miatem opowiada¢ o na-
szym ostatnim rejsie. dniu wyjscia
z Gdyni nie zaszio nic ciekawego. Jak
zwykle w dwie godziny po ominigeciu
Helu znalezliSmy sie na wysokosci
Rozewia i jak ZWKkle wzielismy stam-
tad kurs na Bornholm, aby obejéédgo
od Potnocy. Tragedia zdarzyta sie do-
piero nazajutrz — w piatek, pierwsze-
go pazdziernika.

Wstatem, jak zawsze w morzu, o
6.30 i poszedtem do kredensu przygo-
towac sniadanie dla oficeréw i pasaze-
row. Zagotowatem w baniaku WOd?] na
herbate i kawe, prz%gotowaiem chleb
i masto, zbudzitem kucharza oraz ste-
wardéw. O wpot do 6smej podano
$niadanie do messy — jajecznice,
chleb, masto i marmelade. zien po-
toczyt sie szablonowo: pomylem na-
czynia po $niadaniu, posprzatatem ko-
rytarz | wytrzepalem chodnik. Przy-
szedt bosman i polecit mi wyszorowaé
korytarz doktadnie mydlikiem — bo
go chce jeszcze przed Londynem po-
malowa¢. Obiecatem, ze zrobie to po
potudniu. Koto 10-ej wymknatem sie do
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Polska Flota Handlowa poniosta bolesng strate. Pierwszego pazdziernika
zatongt na skutek najechania na mine — s/s ,Lech“. Katastrofa nastgpita
w okolicy portu Gedser, u potudniowo-wschodniego cypla wyspy Falster. Cata
zatoga oraz wszyscy pasazerowie zostali uratowani.

Niezwtocznie po zatonieciu ,,Lecha” na miejsce katastrofy udata si¢ na
pokiadzie holownika ,,Herkules* ekipa z wydzialu holowniczo-ratowniczego
GALu, ktora stwierdzita po zbadaniu wraku, iz pomimo ciezkich uszkodzen
statek nadaje si¢ do podniesienia i remontu. ,,Lech* zostanie wydobyty z na-
dejsciem wiosny, gdyz obecnie okres burzliwej pogody uniemozZliwia wszelka
akcje.

s/s ,,Lech” w porcie gdyrnskim



swej kabiny na rufe, ucigé godzinng
drzemke. Kiedy wracatem spowrotem
do kredensu przygotowac talerze do o-
biadu — storice Swiecito pieknie, w
oczach suszac $wiezo wyszorowany po-
kkad. Bornholm juz dawno pozostawi-
liSmy z lewej burty. SzliSmy teraz na
potudniowo - wschodni cypel wyspy
Falster.

Obiad zjedlisSmy o pierwszej. Pogo-
da poczeta sie psuc — stonce znikto za
chmurami, wiatr byt coraz silniejszgl.
Pozmywatem talerze i zabratem sie do
szorowania korytarza. Heniek — chio-
piec kuchenny, kolega z PCWM —
skrobat w kuchni szczupaki na kolacje.
Zachcialo mi sie papierosa, a ze nie
miatem ognia wyszedtem przypali¢ do
bosmana, ktéry malowat nawiewniki.
Kiedy wyrzucatem niedopatek za bur-
te, machinalnie spojrzatem na zegarek
— byta 2.15. Westchngtem na mysl o
czekajacych mnie szczotkach i mydli-
nach — poczem ruszylem spowrotem
do korytarza.

Zanim jednak datem pierwszy krok
— statek unidst sie nagle rufg do gory,
zatrzagst sie, po burtach poszedt ciem-
n?/ dym a powietrzem targnat silny,
gtuchy huk. Rzucito mng o pokiad.
Nim zdazylem pozbiera¢ kosci rufa o-
padta spowrotem na fale, poczem mo-
mentalnie zaczeta sie zanurzat. Z
czwartego luku poprzez pozrywane
wybuchem deski i brezenty — trysne-
fa na pokfad woda.

To, co sie potem dziato — przypo-
minato wycinek z sensacyjnego, by-
skawicznie wyswietlanego filmu: Z ko-
mina buchneta zmieszana z dymem
para, wypuszczona z kottéw przez wa-
chtowego mechanika. Zeby nie jego
przytomno$¢ umystu lecielibySmy
zapewne w powietrze. Jednocze$nie za-
czelia wy¢ nasza syrena i ryczata do-
poki wystarczyto pary. Kapitan, ktory
spat w chwili wybuchu — wpadt na
mostek wraz z pierwszym _ oficerem.
Ten ostatni widocznie rowniez porwat
sie z koji, bo byt jedynie w koszuli i
kapielowkach. Uratowa¢ statku juz sie
nie dato. Przez ogromng dziure w pra-
wej burcie woda zalata obydwie tylne
tadownie i poprzez uszkodzony tunel
watowy dostata sie do maszynowni i
kottowni. Obstuga musiala je opuscic.
,Lech" zanurzat rufe coraz bardziej,
przechylajac sig jednoczes$nie na pra-
wg burte. Radio nie dziatalo — na
skutek wybuchu popekaty lampy. Do
brzegu \t/)v%o zresz‘Pq IDanezb)g/t da g/ko —
w oddali majaczyly kontury wyspy
Falster.

RzucilisSmy sie do szalup ratunko-
wych. Migiem zerwano brezenty. Spu-
szczanie lodzi utrudniata fala i zwiek-
szajacy sie stale przechyl statku. Po
chwili jednak obydwie prawoburtowe
szalupy — nr 1 i nr 3 — znalazty sie
na wodzie. Zabraty one wiekszosC pa-
sazeréw, w tym dwoje dzieci, oraz
cziéé zatogi. Zostalo nas jeszcze na
pokfadzie 13 zatogi, 3 pasazeréw oraz
Kapitan. SpusciliSmy z kolei_szalupe
nr 4, znajdujgca sie na lewej burcie.
Chcialem w miedzyczasie dotrze¢ do
swojej kabiny na rufe — zabra¢ choc-
by dokumenty — byto jednak juz za-
pozno. W momencie gdysmy wsiadali
do szalupy — rufowa czes¢ pokiadu
znajdowata sie pod wodg. ,,Lech“ to-
nat coraz szybciej. Ostatni wskoczyt

do szalupy Kapitan, ktorego silg Scia-
gnieto z mostku. Odbilismy. Byla go-
dzina 2.25.

W kilkanascie minut pdzniej ponad
powierzchnig widoczne byly jedynie —
fragment dziobu, kawatek komina oraz
maszty. OddaliliSmy sie ok. 500 me-
trow od statku i przywotawszy pozo-
state szalupy — policzyliSmy sie. Bogu
dzieki nie brakowato nikogo, cho¢ wy-
buch poturbowat dotkliwie kilkanascie
0s6h, szczeg6lnie z posrod zatogi ma-
SZynowej.

Na pomoc nie czekalisSmy dhugo.
Wkrétce zjawito sie na miejscu wy-
padku kilka niemieckich kutréw rybac-
kich zaalarmowanych naszg syrena.
Wzieto nas na poktad a szalupy na
hol. O dziewigtej wieczorem przyby-
lismy do dunskiego portu Gedser,
gdzie przyjeci zostaliSmy z catg tros-
kliwoscig. Umieszczono nas w jednym
hoteliku, nakarmiono i umozliwiono
wysuszenie garderoby. Wkrétce zjawi-
li sie w Gedser liczni dziennikarze dun-
scy i musieliSmy opowiada¢ im szcze-
goty katastrofy. Fotografowano nas
na wszystkie strony. Specjalnym auto-
busem * zostaliSmy nastepnie przewie-
zieni do pobliskiego wiekszego mia-
steczka, ktdrego nazwy zapomniatem.
OtrzymaliSmy tam wygodne kwatery.
Zaraz nastepnego dnia po zatonieciu
,.Lecha" przybyt do nas konsul polski
z Kopenhagi oraz przedstawiciel GALu
na Danie. Otoczyli nas oni troskliwg
opieka. W niedziele udalismy sie wszy-
scy do Kopenhagi, gdzie zamieszkalis-
my grupami w trzech hotelach. Wypta-
cono nam po 400 koron duniskich oraz
wydano kartki na zakup ubran, pal,
bielizny i butow — bo wiekszos¢ zatogi
miata na sobie jedynie robocze dreli-
chy.

W Kopenhadze zabawili$my cztery
dni. W czwartek wieczorem tj. w ty-
dzien od wyplyniecia z Gdyni — wy-
ruszyliSmy w droge powrotng do Kra-
ju. Statkiem udalismy si¢ do Malmo
w Szwecji, skad pociggiem, pod opiekg
przedstawiciela GALu, wyjechalismy
do Trelleborga. Trase Tretleborg —
Swinoujscie przebyliSmy promem ko-
lejowym ,,Starke", utrzymujacym statg
na tym odcinku komunikacje. W so-
bote rano byliSmy juz w Gdyni.

Dostali$my od Armatora odszkodo-
wanie za potopione rzeczy a obecnie
czekamy zamustrowania. Mamy is¢
na statki poza obowigzujgca kolejka.

Ciekawym bardzo na jakiej tajbie
przyjdzie mi teraz ptywaé. Nie wiem
czy bedzie tam tak dobrze jak na

,Lechu". Bo ,Lech" to byt morowy
statek. Musiala sie psiakrew ta mina
napatoczyc!

Wedtug relacji cztonka zatogi
»Lecha™ — chiopca kredensowego
ZBIGNIEWA KOZLOWSKIEGO —
spisat MARIAN MILCZEK.

W zwigzku z zatonieciem ,Lecha“ wylonita sie na
tychmiastowa konieczno$¢ zastgpienia go przez inng jed.
nostke. Jak wiadomo ,Lech® obstugiwat wazng i ozy
wiong linie Gdynia — Londyn. Na linie te GAL skie-
rowat s/s ,Lublin®“, ptywajacy dotad do Hull. ,Lublin®,
podobnie jak to miat ,Lech* posiada,znaczng czes¢ ta
downi chtodzong i moze by¢ z powodzeniem uzywany
do przewozenia zywnosci bedacej jednym z gtéwnych
naszych artykutéw eksportowych na tym szlaku. Polg
czenie z Hull bedzie réwniez utrzymane — GAL skieruj»
na te linie ktéry$ z swoich statkéw.

Na zdjeciu — s/s ,,Lublin“ w porcie gdynskim.

W zwigzku z akcjg wycofywania ze stuzby tonaz
przestarzatego i nierentownego — zostata przeznaczon
na ztom s/s ,Nyssa“ ir. bud. 18901). ,,Nysse", ktor
do niedawna obstugiwata potaczenie pomiegdzy Gdyn:
a Goteborgiem, otrzymaliSmy w ramach rewindykac
jednostek pogdanskich (ex ,,Hafnia®) i po remonc
eksploatowali$my ja od roku 1946 do lata b. r.

Powyzsze zdjecie, z lata b. r., przedstawia ,,Nysst
wytadowujaca skoéry przy nabrzezu Rotterdamskim
Gdyni.

Po ostatnim ze swych dtugich, kilkumiesiecznych re
sow po rope do Zatoki Perskiej — nasz wielki zbiorr
kowiec ,,Karpaty* zawingt na Stocznie Gdariska, gdz
jest obecnie poddawany gruntownemu remontowi.

.Karpaty" wraz z szeregiem zaczarterowanych zbi¢
nikowcéw norweskich braty udziat w tzw. akcji ,R"
w ramach ktérej otrzymaliSmy w ciagu ubieghly«
dwoéch miesiecy na podstawie uméw handlowych z Pe
sja — znaczne iloSci ropy naftowej. Statki z zakupior
ropg przybywaty do Gdanska, ktory posiada najwigksi
ilos¢ zbiornikéw i najwydajniejsze urzadzenia do prz
tadunku towaréw ptynnych.

Aby na przyszto$¢ wyeliminowaé w transporc
ropy do Kraju posrednictwo obcych bander — zosta
zaméwione przez GAL na stoczniach brytyjskich
dwa duze zbiornikowce. Dostawa ich ma nastgpic¢
ciggu roku 1951. Statki te bedg miaty po 11 000 DW
dtugos$¢ ich wynosi¢ bedzie 135 m a 4 cylindrowe s
niki Diesla typu Doxfort o mocy 4250 KM kazdy — ?
pewnig im szybko$¢ ok. 155 wezia.
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,,Kosciuszko* nalezy do
najnowpc_zesmejsaych i
najtadniejszych” drobnicow-

Obok ,,Generata Waltera“,

cOw oceanicznych, wcho-
dzacych w skiad naszej
Floty. Przybyt on po raz

ierwszy do ~kraju w po-

owie czerwca br._ po za-

konczeniu gruntownego re-

montu a raczej odbudowy,

ktérej zostat ‘poddany na

jednej z belgijskich stoczni,

w Antwerpii.

,,Kosciuszke*  otrzyma-

lismy w_ramach odszkodo-

wan~ wojennych, wraz z o-

siemnastoma innymi jedno-
stkami  floty ~handlowej
Niemiec. = Nazywat on Ssie . i
stat spuszczony na wode w roku 1939 na stoczni Deutsche Schiff-
u. Maschinenbau A.G., Werk ,Weser*“ w Bremie. Wiascicielem
statku byto niemieckie towarzystwo zeglugowe ,,Hansa*. Wykon-
czenie_,,Rheinfelsa“ nastapito dopiero ~w r. 1942 na dunskie
stoczni w_Odense. Wyruszywszy wreszcie z poczatkiem r. 194
w swa dziewiczg podroz —,,Rheinfels* rozbit sie na skatach pod-
wodnych w Bergenfiordzie (Norwegia) i przelezat pod woda
rawie pét roku zanim podniesiony z dna i prowizorycznie za-
atany — przeholowany zostat do Kilonii, gdzie doczékat korica
wojny. Taki byt pierwszy, mato zresztg chwalebny, rozdziat
jego “zywota.

Przy podziale statkéw poniemieckich miedzy Aliantéw —
» Rheinfels* dostat si¢ Zwiazkowi Radzieckiemu. Wraz z ban-
derg zmienit nazwe na ,, Admirat Nachimow*“ a wkrétce potem
odholowany zostat do Rotterdamu. Na_liscie jednostek przekazy-
wanych nam przez Zwigzek Radziecki z tytutu naszego udzialu
w odszkodowaniach wojennych — znalazt sie m. inn. i ,,Nachi-
mow*‘. Széstego maja 1947 nastgpito przejecie statku przez Pol-
ska Misje Morska, odbierajacag go w imieniu Ministerstwa Ze-
%Iugl. 0 raz trzeci zmienita sie nazwa 1 bandera ,ex ,,Rhein-
elsa“, Juz Jlako_ ~Kosciuszke” przeholowano go z kolei, jesienig
1947 do pobliskie] Antwerpii i tam oddano na stocznie. ~ Statek

ZALOGI
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po awarii, szeSciomiesiecznym lezeniu pod woda oraz Kilkulet-
nim zaniedbaniu — wygladat optakanie: précz kadtuba grun-
townego remontu wymagaty maszyn oraz urzadzenia wnetrz.
Przy sposobnosci armator ,,KosSciuszki“ — GAL, postanowit do-
kona¢ szeregu zmian i przerébek, z ktérych najwazniejsza byto
Brzystosowanle kottéw do opalania ropa. Wreszcie w  czerwcu
r. statek byt gotow i po pomysinym odbyciu J)réb odbiorczych
vv\\/)/rqszyl W 'swoj pierwszy rejs pod polskg ban er%— do Gdyni.
ciagu lata odbyt szeréeg Krétkich podrozy po Baittyku, a ‘na-
stepnie przydzielono go do obstugi szlaku potudniowo _ amery-
kanskiego. Jak donosi ostatni komunikat GALu — w koricu paz-
dziernika ,,Kosciuszko* znajdowat 3|? W _Buenos Aires, skad miat
wyruszy¢ do Montevideo. przysztosci, po uruchomieniu pro-
jektowangjD linii do portéw Dalekiego Wschodu — ,,Kosciuszko*
wraz z odbudowywana na Stoczni Gdanskiej ,,Warta“, przewi-
dziany jest do obstugi tego egzotycznego potaCzenia. Duzy zasieg,
znaczna szybko$¢, ‘wygodne urzadzenia i dogodne fadownie —
doskonale ,,Kosciuszke* do tego zadania predystynuja.

Tonaz s/s ,,Kosciuszko“ wynosi 7572 BRT, 4497 NRT oraz
11200 DWT. Dtugos¢ catkowita — 157 m, szeroko$¢ — 19 m, za-
nurzenie — 8 m. Czterocylindrowa maszyna parowa z turbing na
pare odlotowg, o ia(czne!a_ mocy 6250 KM — pozwala na osigganie
szybkosci od 145 do 155 weztéw. Pojemnos$¢ zbiornikéw na
ro?_e wynosi 2000 t — co pozwala na przebycie bez uzupeniania
paliwa ok. 14 000 mil morskich.

~ Précz_pieciu obszernych, poprzedzielanych miedzypoktada-
mi tadowni —dp05|ada ,.Kosciuszko* na $rodokreciu szereg po-
mieszczen chtodzonych, stuzacych do przewozenia towaréw fat-
.wopsujacych sie (np. zywnos$¢, owoce). Na dziobie miesci sie
specjalna, opancerzona "komora, umozliwiajagca bezpieczne trans-
portowanie materiatéw tatwopalnych lub wybuchowych (np. dy-
namit dla goérnictwa). Komora ta, oszalowana wewnatrz drzewem
i dostepna przez jedne tylko, opancerzone, hermetycznie zamy-
kane drzwi — moze by¢ w razie potrzeby natychmiast catkowicie
zalana woda.

SRODOKREC®
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MUSZKO”

Jedng ze specjalnie cennych zalet , Kosciuszki“ jest przy-
stosowanie ao rzez konstruktorow do przewozenia i “przetado-
wywania tak klopotliwych tadunkéw jak np. parowozy, tendry,
wagony, mate holowniKi itp. Do tego celu stuzy tadownia numer
dwa (druga od dziobu) oraz poktad ponad nig. tadownia Il jest
niezwykle masywnie zbudowana, posiada ogromne, prostokatne
luki i u&gnle Sie od Przednl_ego masztu az po sama prawie Kot-
townie. Na podtodze tadowni, bedacej jednocze$nie dnem statku
utozone sa szyny, na ktéQ/ch ustawia sie przewozone obiekty,
zwykle lokomotywy i tendry. Pomiesci¢ sie tu moze swobodnie
osiem parowozéw i jeszcze~ zostanie miejsce na cztery tendry.
Jesliby umieszcza¢ w tadowni Il same tendry — wejdzie ich
szesnascie. Na goérnym pokiadzie mozna ustawi¢ dodatkowo po
dwa tendry na kazda burte, précz tego dwa dalsze na wierzch
luku. Razem zatem moze ,,Kosciuszko™ zabra¢ w rejs 8 parowo-
zow i 10 tendréw, wzglednie — 22 tendry. Nalezy przy tym pa-
mietac, iz tadunek ten zajmie mu tylko jedng tadownie i to nie
catkowicie bo miedzypoktady pozostaja wolne na inne towary.

Dla samodzielnego przetadowywania lokomotyw itp. —
,.Kosciuszko* wyposazony jest w wielki, masywny bom o nos$-
nosci 130 ton. Praktycznie bom unosi cigezary do 120 ton, bowiem
pozostate 10 ton waza zespoty blokéw i lin, nalezace do jego
uzbrojenia. Warto doda¢, ze najwieksze, ptywajace dzwigi stocz-
niowe jakie posiadamy, maja jedynie po 100 ton nosnosci. Précz
opslugult?cego tadownie 11 bomu 130 tonowego ,,Kosciuszko™ po-
siada 1 bom 30 tonowy oraz 22 bomy od 3 i p6t do 15 ton nos$nosci,
rozmieszczone réwnomiernie ponad wszystkimi lukami. 21 paro-
wych wind tadunkowych stanowi uzupetnienie zespotu bomoéw.

Jak kazdy szybki, oceaniczny drobnicowiec —posiada ,,Ko-
$ciuszko* 12 miejsc pasazerskich. Luksusowe jedno- i dwuosobo-
we kabiny, weranda, hol, jadalnia i palarnia — skoncentrowane
sa na drugiej i trzeciej kondygnacji w nadbudéwce $rodokrecia.

Zatoga ,,Koéciuszki“ sktada sie z 51 os6b, w tym 22 perso-
nelu pokfadowego 20 — maszynowego oraz 9 — hotelowego. In-
teresujacy jest, cho¢ typowy ‘dla wszystkich tego rodzaju ! tej

NAWIEWNIK LADUNKOWY 15 TON NOSNOSCI
BOM LADUNKOWY 12». TON
ZBIORNIK
-SANITARNY
KABINA NAWIGACYJINA. RADIO
. WERANDA
KABINA KAPITANA j  STEROWKA
KABINY |
PASAZERSKIE
kuchnia'
OKRAWA
tADOWNIA
+tADOWNIA
NNjraobwnia
ORNIK NA Rope /
7 PODWOJINE DNO

GRODZ Wpne>SZeZELNA<

wielkosci statkbw — doktadny wykaz zatogi. | tak — w_skiad
personelu pokltadowego wchodza: kapitan, 4 oficerébw nawigacyj-
nych, 1 radiooficer, bosman, 1 ciedla, 6 starszY]ch marynarz?/,
5 miodszych marynarzy i 3 chtopcéw poktadowych. Do personelu
maszynowego zaliczajg sie: 4 mechanicy, 4 asystenci mechanikéw,
1 asystent elektryk™ 3 smarownicy, 3 pomocnicy smarownikéw,
1 dzienny smarownik, 1 magazynier oraz 3 palacze. Personel ho-
telowy ma skiad nast%pu'acy: 1 starszy steward, 2 kucharzy,
1 chtopiec kuchenny, 1 sfteward, 1 miodszy steward, 1 chiopiéc
kabinowy, 1 messboy i 1 chiopiec zatogi.

# « «

_ Przypuszczalnie niewielu z posréd Was, Czytelnicy, bedzie
miato szczeScie zostaC w przysztosci jednym z piecdziesieciu
cztonkéw zatogi na ,,Kosciuszce*. Niewielu z Was odbywacC na
nim bedzie dalekie rejsy do Indyj czy Chin.
~ Wiekszo$¢ nie bedzie miata nawet moznosci zwiedzi¢ go,
niejeden nigdy nie zobaczy statku morskiego, choc¢by z daleka.

Z szczeg6lng mysla o tych ostatnich, umieszczamy w ,,Ze-
glarzu* ponizszy rysunek. Jest plastyczny, %rzejrzysty i daleko
wiece] pokazuje” niz dokltadne nawet plany. Bez "potrzeby przy-
jazdu do Gdyni, bez kilopotdw o przepustke, pozwolenie WOPuU,
zgode Strazy Celnej i Armatora — mozna ,,zwiedza¢” »Kosciusz-
ke* dowoli,” zapozna¢ SI? z jego urzgdzeniami a co najwazniejsze

y

— w spos6b tatwy i mity przyswoi¢ sobie niematy zapas wiedzy
0 budowie statkow.

Prosimy zatem ,uda¢ si¢ na zwiedzanie*. Najlepief' {'est za-
czyna¢ od dziobu! olem

Zadanie dla chetnych Czytelnikow

Majac dang pojemnos¢ zbiornikbw na rope oraz_ zasieg
(wymienione w artykule), obliczy¢ iloS¢ ropy spalanej przez
,Kosciuszke" przecietnie na dobe, przy szybkosci podroznej
— 15 weztow.

_ Rozwiazania nalezy przesyta¢ pod adresem Redakcji do
dnja 24 listopada br. Pomiedzy autoréw .(prawidtowych odpowie-
dzi rozlosowane zostana trzy egzemplarze ksiazki A. Garnuszew-
skiego — ,,Budowa okretu*

BOM t ADUNKOM 3—5 TON

ROM {zADUNKOW;' 3 — 5 — 10 TON

OPANCERZONE POMIESZCZENIE DLA PRZEWOZU
MATERIALOW WYBUCHOWYCH ORAZ £ATWOPALNYCH
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WINDA KOTWICZNA
"WINDA £ADUNKOWA: == BAK
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NOWE HOLOWNIKI DLA GAL

Niezaleznie od weglorudowcéw, Sto-
cznia Gdanska prowadzi intensywne pra-
ce przy budowie czterech petnomorskich
holownikéw zamoéwionych przez GAL
dla tow. ,Zegluga Polska“. Prace przy
dwoch pierwszych jednostkach sa juz dos$é
znacznie zaawansowane (patrz zdjecie)
a oddanie do uzytku catej serii ma na-
stagpi¢ w ciaggu przysziego roku.

Nowobudowane holowniki posiadac¢
beda po 200 ton wypornosci. Diugos$¢ ich
wynosi¢ bedzie 275 m, szeroko$¢ na
wregach — 6 m, zanurzenie posrodku ka-
diuba — 28 m. Beda one zaopatrzone
w maszyny parowe typu Christiansen &
Meyer o mocy ok. 400 KM kazda, ktére
im zapewnia szybko$¢ bez holu 10 we-
ztbw oraz uciag na Ppalu  wynoszacy ok.

*) Okres$lenie_ prakty(_:ﬁnej zdolnosci

pociggowej holownika.

32

5ton. Bunkry beda moglty pomiesci¢ 25
ton wegla, co pozwoli na 100 godzin pty-
wania bez uzupeknienia paliwa.

Holowniki sa budowane wg. przepi-
sow Polskiego Rejestru Statkéw i otrzy-
maja najwyzsza klase. Beda one mogtly
nie tylko pracowa¢ w obstudze portéow
ale takze — ptywac¢ po Battyku w kazda

pogode. Précz tego specjalny ksztatt
przedniej stewy oraz wzmocnhienia na
dziobie umozliwig im poruszanie sie

w gestej nawet krze.

Kadtuby, przedzielone wewnatrz czte-
rema grodziami wodoszczelnymi, zawiera¢
beda, liczac od dziobu, nastepujace po-
mieszczenia: komore tancuchowag, maga-
zyn salonik, kabine szypra, kabine ma-
szynisty, dwuosobowg kabine zatogi,
(pod nimi zbiorniki na  wode do
kottéw, wode do picia oraz zbiornik sa-
nitarny), kottownie (na burtach — bun-
kry), maszynownie, messe zatogi, 2 dwu-
osobowe kabiny zatogi (pod nimi zbior-
niki balastowe) oraz magazyn bosmarnski.
W nadbudéwce miesci¢ sie beda: kuchnja,
tazienka, WC oraz maszyna sterowa. Po-
wyzej — mostek wraz z kabing nawiga-
cyjna i sterowka.

Cho¢ budowa niewielkich holownikéw
nie ma takiego ciezaru gatunkowego jak
rozpoczecie prac nad produkowaniem w
Kraju duzych statkéw handlowych —
jednak i ten fakt jest niezmiernie waz-
nym krokiem naprzéd w dziejach na-
szych stoczni Chcemy sami u siebie wy-
budowa¢ duza flote handlowa, musimy
ja tez uzupemi¢ u siebie budowanymi
jednostkami pomocniczymi.

M.

BUDUIEMY MODEL
,KOSCIUSZKI*

ObiecaliSmy zaprezentowa¢ Wam w bieza-
cym ,,Zeglarzu" model duzej jednostki a tu
patrzac na plany myslicie pewnie, ze Was
nabraliSmy: rysunek jest taki maty! — Tak,
tak — ale spojrzcie z taski swojej na skale!
Z przyczyn technicznych (zajecie rozktado-
wych stron na przekréj ,Kosciuszki*) zmu-
szeni byliSmy plany modelu opracowaé¢ w
skali 1:600. Aby zatem otrzyma¢ jednostke

proporcjonalng do ,Gen. Waltera*, ,Kar-
pat* i innych podawanych w ,Zeglarzu®
modeli — trzeba powigkszy¢ zatgczone obok
rysunki — trzykrotnie.  Nie zapominajcie
o tym.

Sposéb wykonania modelu — bez zmian.

Nie przewidujemy przy wykonywaniu ,,Ko$-
ciuszki" trudnosci wigkszych od tych z jaki-
mi zetkneliscie sie dotychczas. Kadtub do-
brze jest wykona¢, podobnie jak kadtub
,Syriusza®“ — metodg warstwicowania po-
ziomych deseczek. Dla lepszego zorientowa
nia sie w do$¢ skomplikowanych nadbudéw-
kach — poszczegélne ich cztony zostaty po-
numerowane cyframi rzymskimi. Windy ta-
dunkowe (21 sztuk!) nalezy umieéci¢ w miej-
scach zaznaczonych na rysunku gtéwnym
kreskowanymi prostokacikami.

Wielka pomocag przy wykonywaniu ,,Ko-
Sciuszki‘, szczeg6lnie jesli idzie o drobiazgi
— bedzie dla Was przekréj tego statku,
umieszczony na poprzedniej stronie. Wg prze-
kroju nalezy m. inn. uzbroi¢ w bloki i liny
130 tonowy bom tadunkowy — jeslibyscie
chcieli umocowa¢ na nim przetadowywang
lokomotywe (wz6r na modelik parowozu —
u samej goéry rysunku modelarskiego, w
ramce).

Malowanie: Burty statku szare, na linii
wodnej pas zielony, reszta kadtuba, ponizej
zielonego pasa — czerwona. Sruba — ziota
(bronzem). Nadbudéwki — biate. Poktad gto-
wny — brazowy, pokiady nadbudéwek —
naturalny odcien drzewa (mozna otdwkiem
pozaznacza¢ deski). Komin, nawiewniki, od-
wietrzniki, maszty oraz bomy tadunkowe ma-
lujemy na zéto. Goérna cze$¢ tylnego masz-
tu, jak zwykle u parowcéw — czarna. Wszy-

stkie okna i iluminatory wykonujemy czar-
ng farbg. Natomiast drzwi — brazowe. Bur-
ty lukéw fadunkowych — czarne, wierzchy

— szare (brezent). Wszystkie windy — czar-
ne. Szalupy — biate, przykryte szarym bre-
zentem. To chyba wszystko co najwazniejsze.
Zyczymy powodzenia przy ,Kosciuszce* —
i do zobaczenia za miesigc!
SSW. —J M

ODPOWIEDZI
KACIKA MODELARSKIEGO

Krzysztof Malicki — Warszawa, Malo-
wanie modelu farbami olejnymi jest b.
kiopotliwe (diugie zasychanie farby i nie-
réwne Eokryv_va_me powierzchni). ~ Znacz-
nie praktycznieisze sa w tym W%/padku
lakiery nitrocelulozowe. Lakiery fe bar-
dzo predko wysychajg (maks. 15 minut)
a dobrze  przyrzadzone, nie z? geste,
pokrywaja model idealnie réwna powierz-
chnig, bez zgrubien i zaciekéw. Uzywajac
lakieréw nitro mozemy malowa¢ osobno
kazda najdrobniejsza = cze$¢ i gotowa
przyklei¢ do poktadu lub nadbudéwek —
co znacznie utatwia prac?. y .

Jesli chodzi o wady lakieréw nitro to
przede wszystkim nalezy do nich wysoka
cena wynoszaca ok. 13—16 zt za deka-
gram. Nastepnie, model malowany lakie-
rem nitro, musi by¢ bardzo doktadnie
i czysto wykonany, gdyz kazda szpara
czy kropla kleju pomimo nawet wielo-
krotnego  malowania — pozostanie  wi-
doczna. O ile kleimy model klejami ace-
tonowymi, nalezy czeka¢ z malowaniem
az do catkowitego stezenia Kkleju, gdyz
pod wptywem lakieru nitro_klej ten mo-
ze sig rozpusci¢. Pozdrowienia,






Sezon $ledziowy trwa w dalszym ciggu. Potowy na-
szej floty dalekomorskiej na towisku Doggerbank prze-
biegajg nadal pomyslnie, cho¢ sztormy x mgty utrudniajg
znacznie pracg.  Wielkim réwniez =~ utrudnieniem jest
duzy ttok panujacy na wodach Doggerbanku, w poto-
wach bowiem biorg takze udziat bardzo liczne flotylle
rybackie inn{ch panstw. Liczba naszych towigcych trau-
lerow powigkszyta sie w pazdzierniku o s/t ,,Wulkan,
ktéry po ukonczeniu przebudowy wyruszyt w swdj
pierwszy rejs pod polskg banderg. W chwili obecnej na
Morzu Pétnocnym pracuje dziewietnascie polskich trau-
leréw, dwudziesty — ,Wulkania®“, kierej przebudowa
jest na ukonczeniu, przytaczy sie¢ do nich pod koniec
sezonu.

Wyniki potowéw dalekomorskich za pazdziernik nie
sg jeszcze znane. W sierpniu i wrze$niu traulery nasze
ztowity ponad.i 4 000 ton ryk:gl w tym ok. 3900 ton $le-
dzia. Warto$¢ potowéw dalekomorskich * za  sierpien
i wrzesien wyniosta ca 400 milionéw ztotych.

Na zdjeciu — trauler ,,Saturn“ wychodzi z Gdyni na
potéw.

Brak wystarczajacej ilosci chtodni rybnych jest jed-
ng z zasadniczych trudnosci z jakimi walczy nasze rybo-
téwstwo morskie. W zwigzku z tym we wszystkich pra-
wie waz'nieljszych portach rybackich znajduje sie w bu-
dowie wzgl. odbudowie szereg wigkszych i mniejszych
chtodni.

Jedng z najwiekszych ws$réd nowobudowanych jest
obok chtodni w Swinoujéciu — nowa chiodnia rybna w
Gdyni. Jej komory chtodnicze bedg posiadaty 4 000 m kw.
mpowierzchni za$ zamrazalnie zdolne beda do zamrozenia
systemeih. suchym 50 ton, a systemem solankowym 100
ton ryby na dobe. Fabryka sztucznego lodu przi/ chtodni,
produkowa¢ bedzie 40 "ton lodu na dobe. Chfodnia ma
by¢ uruchomiona w 1949 r. Na zdjeciu — stan robét przy
.b_ukdowie gdyniskiej chtodni rybnej w poczatkach pazdzier-
nika.

W zwiazku z coraz intensywniejsza aktywizacja portéw
Pomorza Zachodniego zostat uruchomiony w Kotobrzegu
iddziat Tow. dla Potowéw Morskich , Arka*“. Oddziat
Len dysponuje siedmioma kutrami, co w potaczeniu
< kilku bazujacymi w Kotobrzegu jednostkami prywat-
iymi i spotdzielczymi — stwarza do$¢ powazne skupisko
yb.ackie i pozwala wierzy¢, ze Kotobrzeg niezadtugo
iowréci do swej dawnej roli duzego portu rybackiego,
logodnej bazy dla prowadzenia potowdw na pobliskich,
rogatych w rybi gtebiach — Bornholmskiej i Arkonskiej.
'la zdjeciu — kutry w kotobrzeskim basenie rybackim.
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LUGROTRAULERY

W ramach planu rozbudowy floty rybac-
kiej Centralne Biuro Konstrukcyjne Okreto-
we Zjednoczenia Stoczni Polskich otrzymato
zlecenie na wykonanie rysunkéw  projekto-
dawczych i wykonawczych nowego typu jed-
nostki rybackiej. Zatozenia przewidywaty:

dtugos¢ jednostki — ok. 28 m, naped —

silnik Semi-Diesel o mocy 225 KM lub 300
KM, zasieg — 3500 mil morskich, szybkos¢
— 8—9 weziow.

W mysl zyczen sfer rybackich nalezato

przystosowac jednostke zaréwno do potowow
tratowych jak i potowéw ptawnicowych. Po-
za tym ustalono, ze w celach eksperymental-
nych czeé¢ nowych lugrotrauleréw wykona-
na zostanie w konstrukcji catkowicie stalo-
wej (nitowano-spawanej), cze$¢ za$ w kon-
strukcji mieszanej (szkielet stalowy, poszycie

drewniane). Pierwsza seria skltada¢ sie be-
dzie z pieciu jednostek stalowych i pieciu
konstrukcji mieszanej. Opracowane dwa ty-

py konstrukcyjne nie wiele réznig sie i to
tylko w wymiarach gtéwnych, jak to wyka-
zuje nastepujace zestawienie:
konstr.  konstr.
stal. miesz.

dtugos¢ catkowita 3270 m 3340 m

szeroko$¢ na wregach 670 m —
szeroko$¢ na poszyciu — 6.80 m
wysoko$¢ boczna 335 m 335 m
zanurzenie maksymalne 320m 320 m
tadownos$é: w tonach ryby $wiezej — ok.
65 ton,
w beczkach szkockich — ok.
455 sztuk

si¢ poza tym kabina mechanika i jedna od-
dzielna kabina dwuosobowa. Waska nadbu-
déwka poktadowa, taka jaka spotykamy na
kazdym traulerze, miesci reszte pomieszczen
a mianowicie: kabine szypra, umywalnie,
prysznic, ustgp, magazyn, kuchnie, suszarnie
i messe zatogi. Na dachu nadbudéwki znaj-
duje sie steréwka z osobng kabing radiowa
i nawigacyjna. W motorowni, poza silnikiem
napedowym, ustawione sg: agregat napedza-
ny szybko-obrotowym = silnikiem DiesePa a
sktadajacy sie z pradnicy, sprezarki powie-
trza i pompy, agregat hydrauliczny do na-
pedu windy tratlowej oraz agregat chtodni-
czy. Ten ostatni stuzy do podchtadzania ta-
downi w letnich miesigcach do temperatury
plus lo C. Przed motorownig znajduje sie
pomieszczenie na sieci i rep oraz tadownia,
podzielona na przedziaty, odpowiadajace wiel-
kosci beczek szkockich.

Poktadowe wyposazenie rybackie sktada
sie ze zdejmowanych koztéw sieciowych,
windy tratlowej o napedzie hydraulicznym,
kratownicy dla ptawnic i normalnego wypo-
sazenia w bloki i rolki linowe. Dwa maszty
(maszt dziobowy skiada sie¢ w kierunku rufy,
jak to normalnie stosowane jest na lugrach),
pomocnicze ozaglowanie, sprzet cumowniczy,
reczny kabestan i wytyk kotwiczny uzupet-
niaja wposazenie nowych jednostek.

Lugrotraulery ~ zbudowane zostang wg
przepiséw i pod nadzorem Polskiego Rejestru
Statkéw. Przewiduje sig, ze pierwsze jed-
nostki wykornczone zostang w drugiej poto-
wie przysztego roku. Typ stalowy budowany

Projekt nowego lugrotraulera. | — magazyn dziobowy; 2 — komora #faricuchowa; 3 — zbior-
nik wody stodkiej; 4 — zbiornik na rope; 5 — fadownia; 6 — magazyn na sieci i rep; 7 —
zbiornik na rope; 8 — motorownia; 9 — pomieszczenia zatogi; 10 — sktadany maszt prze-

dni; 11 — winda sieciowa; 12 — ster6éwka; 13 — kratownica do ptawnic; 14 — luki

wni; 15 — kabina szypra; 16 — szyb motor«
19 — kuchnia; 20 — messa; 21

Ogoblne rozplanowanie w  zasadniczych
punktach jest identyczne. Cato$¢ pomie-
szczen mieszkalnych skupiona jest na ru-
fie. Sktadajg sie one z o$mioosobowej kabi-
ny zatogi w miedzypoktadzig, gdzie miesci

ado-
ii; 17 — W.C.; 18 — umywalnia, prysznic;
kabestan; 22 — kozty sieciowe.

bedzie na Stoczni Pétnocnej ZSP ktéra wy-
kona réwniez elementy stalowe dla typu o
konstrukcji mieszanej. Poszycie i wykoncze-
nie tych ostatnich przeprowadzg Stocznie Ry-
backie, W. O.



ezeli komus$ zdarzyto sie burzliwg
nocg wptywaé do portu gdynskie-

go, wzglednie spedzi¢ ja na poktadzigsynoptyczne, ktorych dane

statku zakotwiczonego na gdynskiej
redzie, to urzekaly go z pewnoscig za-
wieszone wysoko nad morzem wsrod
rozlicznych,  statych i mrugajgcych
Swiatet portowych, dwa czerwone lub
biate sygnaty sztormowe. Umieszczo-
ne na rejce wiezy Obserwatorium Mor-
skiego wotajg ponad portem w na-
brzmialg wiatrem ciemno$¢ o niebez-
pieczenstwie.

W dzien $Swiatla gasna. Zastepuja je
jeden lub dwa ztowieszcze czarne stoz-
i. Zwykle nie wida¢ wtedy na morzu
matych jednostek, czasem tylko jaki$
zalgoz'niony kuter czy skandynawski
szkunerelk zjawi sie na horyzoncie,

$pieszac pod ostone portowych falo-
chrondw.
Mylitby sie jednak, kto by sa-

dzit, ze tylko na wywieszaniu dzien-
nych i nocnych sygnatow ostrzegaw-
czych polega praca Obserwatorium
Morskiego RIHM Wydziat Morski
PIHM posiada cztery rownoleglte dzia-
ty: meteorologiczny, synoptyczny, na-
wigacyjny i hydrologiczny. Kazdy z
nich, to dziedzina wiedzy i pracy sama
dla siebie. Niestety, pomimo ogromne-
go znaczenia praktycznego i naukowe-
0 — dziatalno$¢ Instytutu jest rzadko
iedy nalezycie rozumiana 1 oceniana.
Istnieje miedzynarodowa umowa, na
podstawie ktorej instytuty meteorolo-
giczne réznych panstw wymieniajg mie-
dzy sobg obserwacje, dotyczace stanu
pogody w ich krajach. Na podstawie
tych komunikatow wysytanych i od-

*) Panstwowy Instytut Hydrologicz-
no-Meteorologiczny — Instytucja badaja-
ca zjawiska zachodzace w powietrzu i
wodzie.

bieranych drogg radiowg sporzadzane
sg mapki pogody, czyli inaczej mapki
ak sita
wiatru, stan zachmurzenia, rodzaj ew.
opadéw itd.) odnosza sie oczywiscie
do jednakowego czasu. Z mapek tych,
zestawionych dla wiekszego obszaru,
np. catej Europy, mozna z kolei od-
czyta¢ z duzym prawdopodobienstwem
stan pogody na najblizsze 24 godziny,
z tym wszakze, ze prawdopodobien-
stwo maleje z odlegtoscig czasowa.
SYGNAL

SYG
DZIEfWY NOCNY

ZNACZENIE
SYGNALU

spodziewany
ang wiatr
(5-7)

sztorm z Kkier.
uw

sztorm z Kkier.
N
-
sztorm z Kkier.
I ND
X sztorm z Kier.
30
spodziewany
huragan (wiatr
ponad 11)

Uji fliatr _ hfii  Wiatr _
“* obraca sie ™ obraca sie

w prawo ™ w lewo

Sygnaty sztormowe

Te funkcje instytutu meteorolo-
%cznego skupia dziat synoptyczny
bserwatorium. Jesli z mapki wynika,
ze nadchodzi sztorm lub nawet tylko

silny wiatr, na masztach stacji ostrze-
%awczych PIHM (Gdynia. Gdansk
Iblag, Wiadystawowo, teba, Ustka,
Dartowo, Kotobrzeg,- Swinoujscie i
Szczecin) wywieszone zostajg odpo-
wiednie sygnaty. Sama prognoza nato-
miast jest wywieszana codziennie w
postaci drukowanych komunikatow w
oszklonych  szafkach ostonietych
przed wiatrem i deszczem, ogtaszana
drukiem w gazetach porannych, poda-
wana przez radio, wreszcie przesytana
na zamdwienie armatorom (GAL),
przedsiebiorstwom potowéw daleko-
morskich (Dalmor) itp.

Procz mapek pogody sporzadzane
sg tez i wywieszane mapki lodowe.
Mozna z nich odczyta¢ stan zalodze-
nia powierzchni morza, np. ilos¢ i ja-
kos¢ kry wzglednie obszary catkowicie
zamarzniete, np. Zatoka Botnicka, naj-
bardziej potnocna cze$¢ Battyku za-
marza prawie rokrocznie.

Znaczenie tych informacji dla ze-
lugi po morzach pétnocnych w ogé-
e, a dla bezpieczenstwa zycia zatog i
pasazerow w szczego6lnosci nie trzeba
chyba podkreslac.

Innym, réwnie $cisle z zyciem ma-
rynarza i rybaka zwigzanym dziatlem
jest dziat nawigacyjny. Prz syialja
don swoje mapy = statki andlo-
we i rybackie dla naniesienia aktu-
alnych pozycji wrakéw i pol mino-
wych, wyznaczenia toréw wodnych,
znakow — nawigacyjnych  (tyk, wiech’,
ptaw) oraz nawigacyjnych Swiatet. Po
wojnie bowiem wody europejskie, @
wiec i nasze, usiane sg setkami i ty-
sigcami wrakoéw, zagrozone dziesiagtka-
mi pol minowych; dezorganizacji ulegt
system znakOw i Swiatet, w gruzach
legly porty. Diugo jeszcze bedzie trwa-
ta odbudowa i rozbudowa réwnolegta
do nowych warunkdéw morskiego sy-
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Miedzynarodowa skala Beauforta dla sity wiatrow i stanéw morza

Sita wiatru Srednia 0 i Stan morza
N ] Znaczenie H .
wg skali szgbko$¢ wiatru w skali Whplyw wiatru na morze
Beauforta w m/sek. stowne Beauforta
0 0,2 cisza 0 lustrzana tafla
1 11 powiew | mate fale o wygladzie tukowatym, bez piany
2 25 slaby wiatr 2 krétkie fale, grzbiety zaczynaja sie zatamyw., piana szklista
3 43 *_agOdny Wlatr_ 3 zatamujgce sie szczyty fal powodujg staby poszum,
4 6,3 umiarkowany wiatr fale stajg sie dluzsze, tworzg sie miejscami biate grzywy.
NN siad H ksztatt fal masywniejszy i wydtuzony, tworza sie biate grze-
5 8,6 swiezy wiatr 4 bienie, poszum wyrazistszy.
H H zaczynaja sie tworzy¢ goéry wodne, grzebienie obejmuja wie-
6 11 S|Iny wiatr 0 ksze powierzchnie, szum ‘sttumiony, wiecej huczacy.
H H fale pietrza sig, piana uktada si¢ w pasma z wiatrem, szum
7 138 b. S”ny wiatr 0 zatamujacych sie fal stycha¢ ze znacznej odlegtosci.
- wysoko$¢ i dtugos¢ fal i grzebieni wzrasta, strzgpy piany
8 16,7 gwa’rtowny wiatr 7 gestsze, morze zaczyna buja¢ wyraznie.
9 199 wichura wysokie gory wodne z diugimi zatamujagcymi sie grzbietami,
! i ) 8 duze ptaty piany uktadaja sie w geste strzepy idace z wia-
10 23,3 silna wichura trem, morze ma wyglad biaty, huk potezny i gwattowny
gory wodnc? stajg siebtade);]soki?_,i ike statki na wiﬁngl@regu
: ging sprzed oczu w bruzdach. uk morza przechodzi w
1 211 gwattowna wichura grzmot. Morze pokryte biatymi strzepami plany, wiatr roz-
9 bija grzebienie w pyt wodny.
najwyzsza fala, kipiel wody, rozpylony pyt wodny tworzy
12 ponad 30 huragan mgte przestaniajaca zupe}n){e horyzont.
Skala stanéw morza przewidziana jest dla morza otwartego.
stemu bezpieczenstwa — stad i praca czonych wzdluz calego naszego wy- temperatury, zasolenia, utlenienia, za-

kartografow w Obserwatorium diugo
jeszcze bedzie zmudna i wytezona.
Dziat nawigacyjny podaje tez co
godzine doktadny czas — sygnatem
Swietlnym z wiezy gmachu Obserwa-
t

brzeza. Stacje te notuja w odpowied- ~wartosci soli fosforowych, azotowych

nich porach temperature powietrza i itd. Uzyskane wiadomosci pozwalajg

wody morskiej, ci$nienie barometrycz-  wejrze¢ — procz korzysci czysto ze-

ne, wilgotnosc powietrza, zachmurze- %Iarsquh — w warunki, w ktérych od-

nie i jego rodzaj, kierunki i szybko$¢ ywa sie rozwdj i zycie istot organicz-
n

torium.” Sygnat ten (trzy wybtyski, —  wiatréw, odlegtos¢ widzenia, opady, ych. S o
trzeci: ,,punkt* godzina znaiq dosko- itd. Niewdzieczna ta praca przynosi Jezeli prase obiegaja dzi$ wiado-
nale mieszkancy Gdyni regulujagc we-  jednak cenne niki i to zarowno

mosci 0 pierwszych udanych probach
spowodowania ,,sztucznego“ deszczu,
to jest to wynikiem dtugoletnich tru-
déw badaczy, pracujacych od lat nad
najbardziej ,,miedzynarodowg” dzie-

dtug niego swe zegarki. Jednakze ist- praktyczne (czg$¢ tych obserwacji
nieje on nie dla ich wygody. Dokfa- stuzy synoptykom do opracowywania
dny czas s+uz¥ stojgcym w porcie i na  ma| 3/ ak 1 naukowe (opracowanie
reazie jednostkom morskim do regulo- cech klimatu, badania nad periodycz-
wania chronometréw okretowych, co

z kolei pozwala na doktadne pomiary,
konieczne do prowadzenia nawigacji
astronomicznej. Roéznica kilku sekund
na chronometrze, to na diuzszej trasie
pomytka idaca w dziesigtki mil. Prdcz
tego dziat ten prowadzi badania, kar-
toteke wskazan, a nawet reperacje
kompaséw, barometrow, sekstansow,
termograféw, chronometréw itp.

W dziale meteorologicznym opra-
cowuje sie wyniki obserwacji zjawisk
atmosferycznych, poczynionych przez
18 stacji meteorologicznych, rozmiesz-
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noscig pogody itd.).

Do prac Instytutu nalezg wreszcie
badania wody morskiej. Prowadzi je
dziat h]}/drolo iczny. Ustalenie kierun-
ku i sity pradéw pozwala na wiasciwe
pogtebianie toréw wodnych i wejs¢ do
portdbw, na zapobieganie niszczeniu
wybrzezy, na odpowiednig budow
nowych portéw. Dokfadna znajomosc
pradéw na naszym wybrzezu pomaga
tez rybotéwstwu w osigganiu  wyz-
szych polowéw oraz utatwia nawiga-
cje. Dziat hydrologiczny zajmuje sie
takze ustalaniem poziomu wody, jej

dzing wiedzy — meteorologig.

Podobnie i na wywieszony na
maszcie czarny stozek, ostrzegajacy o
zblizajagcym sie tub trwajgcym sztor-
mie, sktada sie mrowcza praca tysiecy
rozsianych po catym Swiecie pracow-
nikow i korespondentéw instytutéw
meteorologicznych.  Nie Iekcewame
wynikow tej pracy. Czarny stoze
niech nas w pore ostrzega przed lekko-
mys$lnym wyjsciem w morze, wzgled-
nie sktania do jak najrychlejszego za-
winiecia do portu. Inaczej — biada
nieopatrznym! W. Zubrzycki



Wyzsza
Szkota
Handlu
Morskiego

Rok akademicki 1948/49 na Wyzszej Szkole Handlu Morskiego rozpoczat sie pod
znakiem reformy. Nowy rektor prof. Kasprowicz w swoim przeméwieniu inaugura-
cyjnym oznajmit stuchaczom o zmianie programu nauki, wprowadzonej na wszystkich
latach uczelni. Przebudowa zakresu i sposobu ksztatcenia kadr przysztych fachowcéw

obstugi handlowej naszych portéw wynikia z gtebokich przemian zycia gospodarczego
Polski.

Rada Szkét Wyzszych przy Ministerstwie Oswiaty uchwalita wprwadzenie jedno-
litego programu nauki dla wszystkich uczelni typu ekonomiczno - handlowego, uwzgle-
dniajac jednak specyficzny charakter regionalny kazdej z nich. Tak wiec Akademia
Handlowa w Krakowie ksztatci¢é ma fachowcéw wyspecjalizowanych w obstudze han-
dlowej ciezkiego przemystu i gérnictwa dla przedsiebiorstw pobliskiego Slaska. Szkota
Gtéwna Handlowa w Warszawie przygotowuje przysztych pracownikéw handlowych
wielkich central gospodarczych skupionych w Stolicy, a oddziat t6dzki tej uczelni kta-
dzie nacisk na zagadnienia gospodarcze przemystu widkienniczego.

Wyzsza Szkota Handlu Morskiego w Sopocie w ciggu swej trzyletniej dziatal-
nosci pozostawata w $écistym kontakcie z zyciem gospodarczym Wybrzeza, dostosowujac
swoj program do jego wymagan. Powotanie jej do zycia zostatlo podyktowane koniecz-
noscig statego doptywu pracownikéow o wyzszym wyksztatceniu handlowym dla rozwi-
jajacego sie polskiego handlu morskiego. Przed wojng posiadalismy jeden wielki port
morski — Gdynie, obecnie mamy trzy duze i szereg mniejszych, wzrosto wiec i wzrasta
nadal zapotrzebowanie na makleréw, spedytoréw, pracownikéw central handlowych
oraz innych specjalistow z rozlegtej dziedziny handlu morskiego.

WSHM w czasie swojej dziatalnosci naukowej wyksztatcita kilkuset fachowcoéw,
ktérzy objeli rozmaite stanowiska na terenie Wybrzeza. Z ich bezposredniego kon-
taktu z zyciem gospodarczym mozna byto wyciagna¢ wnioski, czy byli do swej pracy
dobrze przygotowani i co nalezy zmieni¢ w programie uczelni.

Zmieniony i ulepszony program nauki w WSHM rozdzielit jednolity do tej pory
kierunek nauki na dwa wydziaty: ogélno-handlowy i transportowy.

Poczynajac juz od drugiego roku stuchacze musza sie decydowaé, na ktérym
wydziale chcg studiowac. Wybor jest trudny, gdyz tak jeden jak i drugi jest ciekawy
i daje duze mozliwosci w przysziej pracy.

Wydziat ogélno-handlowy ma za zadanie przygotowanie pracownikéw przedsie-
biorstw handlowych zaréwno na Wybrzezu jak i w giebi kraju. Studiujagcy na Wy-
dziale Transportowym poznawa¢ beda zagadnienia przewozéw morskich, $rédlagdowych
i kolejowych, prawo morskie, dziatalno$¢ portéw itp. Cze$¢ przedmiotdéw jest wspoélna
dla obydwéch wydziatéw, gdyz znajomosé podstawowych praw ekonomiki, zasad prawa
handlowego i cywilnego, geografii czy ksiegowosci jest niezbedna dla kazdego, kto
chciatby pracowaé¢ w jakimkolwiek dziale handlu.

Na obydwdéch wydziatach obowigzujace sa dwa jezyki obce: angielski oraz inny
do wyboru. Doktadna znajomos¢ jezykéw jest konieczna dla tych wszystkich, ktérzy
prowadza handel na skale $wiatowa, a takim jest handel morski.

WSHM nie szkoli wytacznie rutynowanych makleréw, spedytoréw czy urzedni-
kéw handlowych. W programie jej znajdujag sie réwniez przedmioty takie, jak historia
gospodarcza $wiata i historia gospodarcza Polski.

Dziatalno$¢ licznych zakitadéw naukowych istniejgcych przy uczelni stwarza
naukowe podstawy gospodarki morskiej — tej czesci gospodarki narodowej, ktéra
przez tyle wiekéw byta przez nas zaniedbana.

Studiujac w WSHM poznajemy $wiat. Na wyktadzie geografii gospodarczej
zblizamy sie do najbardziej odlegtych zakatkéw Afryki, poznajemy jej roslinnos¢,
bogactwa naturalne, obserwujemy pracujace zaklady przemystowe Stanéw Zjednoczo-
nych czy niezmierzone skarby leéne tajgi syberyjskiej.

Stuchajac wyktadéw z ekonomiki portéw zaznajamiamy sie z zagadnieniaAi
ruchu w portach wszystkich mérz. Nawet w czasie na pozor nie ciekawego wyktadu
prawa morskiego pocigga nas jego Sciste sformutowanie, zdolno$¢ przewidywania
i przepisy, ktére powstaty z bardzo dawnych tradycji morskich réznych ludéw
zeglarskich

Niejednego z Was, mtodzi Czytelnicy, pocigga morze. Chcielibyscie by¢ ma-
rynarzami, ptywaé, poznawa¢ $wiat. Piekny i niebezpieczny jest zawdéd marynarza;
nie kazdy jednak moze nim zosta¢. Wymaga on zelaznego zdrowia i duzej sity fizycz-
nej. Jezeli ktéremus$ z Was nie udato sie zosta¢ marynarzem, lub bardziej niz morze
pocigga go praca na ladzie, a chce pracowa¢ .w zawodzie ciekawym, wymagajacym
szybkiej decyzji i duzej wiedzy, niech po maturze przyjezdza do jednego z miast Wy-
brzeza Gdanskiego i studiuje w Wyzszej Szkole Handlu Morskiego. A gdy ja ukonczy
i zacznie pracowa¢ w porcie, wtedy przekona sig, ze 6w daleki $wiat bardzo sie
do niego zblizyt. Je W,

Ud 10 do 13 wrzeSnia br. odbywaty sie na pokta-
dzie statku szkolnego ,,Dar Pomorza*, krazacego po
Zatoce Gdanskiej — egzaminy dyplomowe dla absol-
wentéw wydz. nawigacyjnego Panstw. Szkoty Morskiej.

Przez okres egzaminow _uczniowie kolejno dowodzili
statkiem, wykazujac umiejetnos¢ oficerébw nawigacyj-
nych we wszystkich dziedzinach wiedzy morskiej.

Na 53 zdajagcych Komisja Egzaminacyjna zakwalifi-
kowata 48 absolwentéw jako godnych otrzymania dy-
plomu ukonczenia Szkoty.

Na zdjeciu — jeden z absolwentéw w czasie egza-
minu dokonuje pomiaru wysokosci storca przy pomocy
sekstansu.

Tegoroczny sezon zeglarski zakonczyt sig. Przyholo-
wany do basenu jachtowego dzwig ptywajacy wyciagnat
wszystkie jednostki na lad, gdzie ustawione na specjal-

nych koztach, pod daszkami — przeczekajg zime.
Tegoroczny sezon jachtowy byt w poréwnaniu z la-
tami ubiegtymi — niezwykle ozywiony. Trzykrotnie zo-

staty zorganizowane regaty — jedne petnomorskie, po-
zostate na obszarze Zatoki Gdanskiej.

Na _zdjeciu — fragment z ostatnich regat tegorocz-
nych, jakie odbyty sie w dn. 3 pazdziernika na Zatoce
staraniem Yacht Klubu Polski.

Trzeciego pazdziernika odbyly sie na terenie basenu
Jachtowego w Gdyni regaty modeli zorganizowane przez
Koto Modelarstwa Szkutniczego przy Spotecznym Gim-
nazjum ZNP w Gdyni-Orfowie.

Koto powyzsze, pomimo braku odpowiedniej praco-
wni oraz narzedzi — przejawia bardzo ozywiong dzia-
talnos¢. W ubiegtym roku szkolnym Koto liczytlo 24
cztonkéw - modelarzy, ktérzy budowali ok. 30 mo-
deli ptywajacych. Modele te braly udziat w kilkakrot-
nie organizowanych regatach.

Koto Modelarskie z Ortowa wznowito w roku szkol-
nym 1948/49 swoja dziatalno$¢. M. inn. w poczatkach
pazdziernika zostaty zorganizowane ostatnie w biezacym
sezonie regaty modeli. Na zdjeciu — start jednostek
kinsy ,,Pies Morski*.
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Kapitan jachtu ,,Gen. Zaruski“ — Kkpt.
j. z. w. MICHAL SUMINSKI, autor ni-
niejszego reportazu

TEZlipcu i sierpniu w Osrodku Ligi
** Morskiej w Ustce odbywat sie kurs
dla przysztych instruktorow morskich
Powszechnej Organizacji ,,Stuzba Pol-
sce". Zgtosili sie nan ‘mtodzi chtopcy
ze wszystkich niemal miast Polski.
Wiekszo$¢ z nich przeszta juz szkole-
nie) poczatkowe w osrodkach $rodla-
dowych Ligi Morskiej, obozach har-
cerskich czy klubach mitodziezowych.
Byli jednak i tacy, ktdérzy z morzem
zetkneli sie po raz pierwszy. Szkole-
nie odbywato sig¢ zasadniczo na szalu-
pach wiostowo-zaglowych. Po zakon-
czeniu kursu przewidzian&/ byt dla naj-
lepszych  Zeglarzy kil otzgodnio

rejs petnomorski na najwigkszym pol-
skim jachcie zaglowym, noszacym imie
stawnego  zeglarza wychowawcy
m%odziei¥ — gen. Zaruskiego. W ro-
ku ubieglym jacht Ligi Morskiej ,,Ge-
nerat Zaruski” odwiedzit porty Szwe-
cji i Danii, w tym roku otrzymaliSmy
zaproszenie do Leningradu. Wszyscy
uczestnicy kursu starali sie wykazac
jak najlepsze postepy, aby moc wzigc
udziat 'w tym rejsie, ktéry byt szcze-

Na jachcie ,,Gen. Zaruski"
efo LEHIIHIGRADEJ

gélnie interesujacy, gdyz dotychczas
zaden polski jacht nie zapuscif sie je-
Sﬁ_cz_e tak daleko w gigb Zatoki Fin-
skiej.

Juz na dwa tygodnie przed rejsem
rozpoczely sie przygotowania. Z "ugi-
najacych sie i chwiejacych na wodzie
ﬁpnton()w malowano biate burty, la-
ierowano relingi i listwy odbojowe.
Podwieszeni wysoko w powietrzu na
tawkach bosmanskich zeglarze skro-
bali i lakierowali maszty. Bosman
wraz ze swgmi pomocnikami przegla-
dat kazdy blok, czy jest dobrze na-
smarowany, kazdy metr liny, czy
gdzie$ nie w?/kazuje stabych ~miejsc.
Wszyscy byli  umorusani,  brudni,'
schlapani pokostem i farbami, ale pet-
ni werwy i entuzjazmu. Bo przeciez
polski jacht, udajacy si% do zagranicz-
nego portu musi wyglada¢ pieknie,
aby godnie reprezentowa¢ swojg ban-
dere. Gdy wreszcie btyszczat juz ,,jak
nowy", zegnani przez pozostajaca
czei_éc kursu i tlumy letnikow, o E’ry-
nelismy do Gdyni.” Krotki przeskok
Ustka — Gdynia byl poswiecony na
wdrozenie niezbyt jeszcze wprawnej
zatogi w tajniki morskiego zycia. Poza
tym C¢wiczono stawianie i opuszczanie
zagli, refowanie czyli zmniejszanie ich
powierzchni  oraz =~ wszystkie alarmy,
jak: ,,cztowiek za burtg"”, alarm poza-
rowy, alarm wodny, alarm opuszcza-
nia statku.

Po trzydniowym pobycie w Gdyni,
w czasie ktérego panowato istne urwa-
nie gtowy, gdyz trzeba byto zakupic¢
i zatadowa¢ prowiant, zatankowa¢ wo-
de i rope do pomocniczych motorow,
zatatwi¢ rdézne formalnosci portowe i
wiele, wiele innych spraw, zegnani u-
roczyécie — wyszliSmy w morze.

W tamtg strone prawie caty czas do-
pisywata pogoda, a wiatr zmieniat sie
na korzystny, ilekro¢ jacht brat nowy
kierunek. Przez otwarty Baltyk az do
szwedzkiej wyspy Gotland ~przesko-
czyliSmy w niecate dwa dni, Po spraw-
dzeniu swej pozycji z latarn Gotlandu,
wzielismy kurs ‘na wejscie do Zatoki
Finskiej.” Wody Zatoki® Finskiej nie sg

Jacht ,,Gen. Zaruski*“ wyrusza w rejs do Leningradu. Stawianie zagli.
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jeszcze catkowicie odminowane, to tez
zegluga odbywa sie po wytratowa-
nych i wolnych od min szlakach, tzw.
torach wodnych. Sg one wprawdzie
oznaczone  zakotwiczonymi  bojami,
niemniej trzeba nawigowac i sterowac
bardzo starannie, aby nie wplyna¢ na
teren zaPro2ony. Niedaleko potozonej
na skalistych = wysepkach  twierdzy
Kronsztat czekat juz holownik, ktéry
przeprowadzit nas do Leningradu wa-
skim i kretym w tym miejscu torem
wodnym. Po 6-ciodniowym  rejsie za-
cumowalismy w porcie.

Wszystkich nas ogromnie ciekawito,
jkak wyglada to bohaterskie miasto, o
torym tyle styszelismy i czytaliSmy w
komunikatach wojennych. Prasa nie-
miecka  wielokrotnie = podawata, ze
Niemcy juz — juz miasto zdobywaja.
Rozwodzili sie przeciez faszystowscy
teoretycy wojenni, ze miasto, ktore
dostato sie w obstrzat nowoczesnej ar-
tylerii, ma policzone godziny walki i
musi sie podda¢. A jednak mimo o-
gromnych  zniszczer,, mimo S$mierci
wielu “dziesigtkow tysiecy obroncow
nie poddato sie i do dzis szczyca sie
leningradczycy, ze nigdy jeszcze stopa
wroga nie postata na ulicach miasta.
Trzy lata dopiero mineto od zakoncze-
nia dziatan wojennych. To tez spo-
dziewaliSmy sie  zobaczy¢ liczne ruiny
zburzonych domoéw, jakie WSZ?] zie je-
szcze wida¢ w naszych miastach. Tym-
czasem spotkato nas mile rozczarowa-
nie. Juz w czasie ptyniecia przez port,
wida¢ bylo ogromny ruch i zycie.
Przy nabrzezach i dokach stojg dzie-
sigtki statkow i okretow. Wiekszos¢ z
nich byta w czasie wojny uszkodzona
lub zatopiona. Teraz konczg sie juz re-
mon;txl i wkrotce wejdg znow do stuz-
by. miescie, szczegolnie w central-
nej czesci, wogoie Sladéw wojny nie
wida¢. Tylko swieze jeszcze tynki i
gdzieniegdzie nie catkowicie wyschnie-
fa farba  wskazuja, ze domy "te byty
poprzestrzeliwane  ogniem — artyleryj-
skim lub porozbijane bombami. Tak
samo czarne plamy nowopolozonego
asfaltu oznaczajg miejsca niedawnych
WYTw.

Przyjeto nas nadzwyczaj serdecznie.
Przedstawiciele urzedu kultury fizycz-
nej i klubéw zeglarskich witali nas na
naszym jachcie zaraz po przybyciu.
Kilkodniowy pobyt wypetnito zwie-
dzanie miasta, muzedw i wizyty w
klubach.  Szczegdlnie silne wrazenie

arto na nas Muzeum Obrony Le-
ningradu, gdzie w szeregu sal oglada-
lismy pamigtki po poleglych obron-
cach, dokumenty barbarzynstw nie-
mieckich, fotografie i plansze, przed-
stawiajgce ogrom zniszczen. Wreszcie
iv sali zwyciestwa widzieliSmy zdoby-
te na Niemcach czolgi, dziata, najnow-
sza bron i siegajacy az pod sufit wielo-
pietrowej sali stos hetméw po zabitych
wrogach.

W Leningradzie odbudowuje sie nie
tylko to, co jest niezbednie potrzebne,
ale i to, co jest piekne. Przyktadem
tego byla wycieczka do Pieter Dwor-
ca, ktérego stawng na caly Swiat Aleje
Fontann  Niemcy kompletnie znisz-
czyli, a posagi rozbili badZz wywiezli.
Dzi$ posagi 1 rzezby s juz zrekon-



Wzniesiona w r. 1708 przez Piotra Wielkiego twierdza Petropawlowsk.

W murach warowni miesci sie¢ dzisiaj muzeum.
.

struowane, a fontanny bija, zraszajgc
rownane i uporzadkowane trawni-
ki parku. Jeden z wieczorow spedzi-
Iiém% w klubie komsomolcéw, gdzie
spotkato nas tak niestychanie serdecz-
ne przyjecie, jakiego doprawdy trudno
sie byfo spodziewaé. Kazdy z nas o-
trzymat ogromne narecze kwiatow. O-
ktzykom 1 oklaskom nie byto konca.
Pobyt nasz w klubie komsomolcow
przeciggnat sie dtugo poza przewidzia-
ny V@rogram. o
rozmowach z komsomolcami i
komsomotkami uderzata, tak zresztg
charakterystyczna dla wszystkich mie-
szkancow Leningradu, wielka mitos¢
do swojego miasta. Rozumielismy to
dobrze, szczegdlnie warszawiacy, —kto-
rzy w naszym miescie przezyliSmy nie-
jedng cigzkg i straszng chwile w okre-
sie wojny, a teraz kazdy nowobudu-
jacy sie dom i dzwigajace sie przesto
mostu jest przedmiotem naszej rado-
§ci i dumy. W czasie zwiedzania klu-
bu zeglarskiego z zainteresowaniem o-
gladalismy liczne jachty i lodzie zaglo-
we. Szczegolnie ~ zainteresowaty nas
jachty klasy L 4, ktére cho¢ majg
mniejsza powierzchni za?(la, bijg w
regatach miedzynarodowag klase jach-
tow R 6. ProsiliSmy naszych kolegow,
jachtsmendéw leningradzkich, aby na
przyszty rok odwiedzili nas w Polsce.
Zacie$nitoby to nawigzane S$wiezo ni-
ci_przyjazni i pozwolito poznac sie
bliiei, na co iv czasie tak krotkiego
i pelnego wrazei pobytu nie byto
dos¢ czasu. Przedostatniego dnia cata
zatoga rozbiegta sie po sklepach. Po-

(rys. S. Sierecki)

niewaz nie mieliSmy zbyt duzo pie-
niedzy, wiec cho¢ do wielu przedmio-
téw bardzo tadnych i tanich az sie o-
czy Smiaty, musieli$my sie ograniczac¢
do drobnych tylko pamigtek. Wieczo-
rem tegoz dnia byliSmy zaproszeni na
pozegnalny bankiet do wielkiego i
pieknego hotelu ,,Astoria“. Przyjecie
odbyto sie w bardzo serdecznym na-
st_roHu. Zwyczajem zeglarskim wymie-
nialisSmy miedzy sobg proporczyki i
znaczki. Trzech nas z dowddztwa
jachtu otrzymato odznaki si)ortowych
mistrzow Leningradu, co byto dla nas
specjalnie mite, wiedzieliémy bowiem,
ze odznake te otrzymuje sie imiennie za
bitne wyczyny sportowe.

Szostego™ dnia” rano, zegnani przez
przedstawicieli wiadz miejskich, jachts-
menoéw i miodziezy, przy dzwiekach
hymnéw narodowych, oddalismy cu-
my i rozpoczeliSmy podr6z powrotna.
Tym razem wiatry nie byly dla nas
zbyt taskawe. Przeptywajac  koto
Kronsztatu otrzymaliSmy podang ko-
dem wiadomo$é, ze zbliza sie silny
sztorm od Westu. Dwa dni musielismy,
stojagc na kotwicy czeka¢, az sie sztorm
wydmucha, A potem przez duia} czesé
Zatoki Finskiej trzeba byto halsowac
przeciw wiatrowi. Droga do Gdyni,
cho¢ w gorszych warunkach atmosfe-
rycznych, byla o tyle tatwiejsza, ze
doskonate juz wyéwiczona zatoga wy-
konywata wszystkie manewry szybko
i sprawnie. Po siedmiodniowym rejsie,
a trzytygodniowej catej podrozy zacu-
mowalismy iv Gdyni.

Michat Suminski

Zatoga ,,Zaruskiego* podczas uroczystego powitania, po powrocie do Gdyni.

Fet Z. Ko«ijcarz

(dokonczenie ze str. 25)
wej, pretensje klienta zostatyby odrzucone.
Gdyby w naszym wypadku zaréwki nie zo-
staty ubezpieczone od kradziezy, to za bra-
kujace sztuki nie uzyskano by odszkodowa-
nia. Firmy handlowe wiedzg jednak na jakie
ryzyka sg narazone wysytane towary. Owoce
ubezpiecza si¢ od zgnicia, towary fatwopalne

od ognia, tamliwe od ztamania itp.

Przytoczony przyktad nalezat do najprost-
szych, zdarzajg sie jednak bardziej skompli-
kowane. Bywajg wypadki, kiedy towar jest
przewozony kilkoma statkami, wielokrotnie
przetadowywany, trudno jest w takich ra-
zach stwierdzi¢ gdzie i kiedy powstata szko-
da i czy przyczyny jej powstania byty prze-
widziane w polisie. ~ Wo6wczas wystawienie
atestu wymaga dtugiej pracy, zbierania do-
datkowych informacji, komunikatéw meteo-
rologicznych i drobiazgowego badania catego
przesytanego towaru.

Praca  rzeczoznawcy  awaryjnego  trud-
na i odpowiedzialna, jest jednak konieczna
dla normalnego funkcjonowania portu, gdyz
szybko i sprawiedliwie rozstrzygnieta spra-
wa sporna nie wstrzymuje wymiany towa-
rowej.

Uwaga: Wszelkie dane, dotyczace naz-
wy statku, firmy handlowej, towaru itp. po-
dane zostaty jedynie przyktadowo i nie maja
nic wspoélnego z rzeczywistoscia.

Jan Wojciechowski

Komunikat Administracji

W zwigzku z licznymi zapytaniami
Czytelnikow, administracja zawiada-
mia, iz sg_jeszcze do nabycia w ogra-
niczonej ilosci nastepujace numery
»Zeglarza®™:

ROCZNIK 1946

Nr 1 — maj o cena zt 10—
Nr 2 — czerwiec, lipiec,

sierpien cena zt 10—
Nr 3 — wrzesien cena zt 10—

n-ry 4—6 wyczerpane
ROCZNIK 1917

Nr 1 (7) — styczen cena zt 10—
Nr 2 (8) — luty cena zt 10,—
Nr 5 (11) — maj cena zt 10—
Nr 6 (12) — czerwiec cena zt 10,—
Nr 8—9 (14—15) — listopad,

grudzien cena zt 20—

n-ry 3, 4, 7 — wyczerpane
ROCZNIK 1948

Nr 2 (17) — luty cena z} 20.—
Nr 3 (18) — marzec cena zt 20/—
Nr 4 (19) — kwiecien cena zt 20—
Nr 5—6 (20—21) — maj,

czerwiec cena zt 40—

nr 1 — wyczerpany
ko4

Warunki prenumeratg ( .Zeglarza“

w roku szkolnym 1948/49 (10 nume-
row):

miesiecznie ... zt 30—
za caty rok szkolny 1948

/49 (od wrzesnia br. do

czerwca 1949)........ee zt 300,—

Najdogodniej jest wysyta¢ prenu-
merate w dwoch ratach:

I. Od wrzeénia do grudnia br. z 120,—
1. Od stycznia dQ cger’yvca 1948 z+ 180,—

Nalezno$¢ za poprzednio wydane
n-ry . Zeglarza®“, jak réwniez prenu-
merate, wplacaC = nalezy przekazem
pocztowym na adres: Adm. ,,Zegla-

rza“* — 'PCWM, Gdynia, Al. Zjedno-
czenia 3

wzgl. — przekazem PKO, na konto
X1 — 160

**n

Administracja uprasza wszystkich
Czytelnikéw zamawiajacych . Zegla-
rza* — aby adresy, pod” ktérymi na-
lez kierowa¢ przesytke, podawali
doktadnie i czytelnie. "Przy zamawia-
niu prenumeraty nalezy podac row-
niez miesigc, od ktérego ma by¢ roz-
poczeta wysyitka.
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Z OSTATNIEJ CHWILI

Jan Zmidzinski — Ostrzeszéw. Informacje
o korespondencyjnym kursie przygotowaw-
czym zawiera¢ bedzie jeden z nastepnych
Zeglarzy*. Danych i sylwetek jednostek
Polskiej Marynarki Wojennej — nie bedzie
my prawdopodobnie podawali. Jako ,,zegluge
matg”“ rozumiemy rejsy po morzu Battyckim
oraz Pétnocnym, w granicach od 60’ szer.

- . W sierpniu ukazata sie w czesci prasy krajowej wzmianka o zatonieciu szkolnego
geograf. N do linii Dover-Calais. Przesytamy szkunera ZHP — ,Zawiszy Czarnego". Rzeczywiscie — statek ten, pozbawioiiy opieki
serdeczne pozdrowienia. i dozoru zatonat na terenie Stoczni Gdynskiej, na skutek przypadkowego otwarcia king-
. ieklifiski 50l i d stonu. Obecnie ,,Zawisza Czarny* jest juz spowrotem podniesiony. Poniewaz w mie-
Piotr Cieklinski — £06dz. Nazwy i dane dzyczasie ZHP zrzekto sie statku — Ministerstwo Zeglugi oddato go do dyspozycji
dotyczace jednostek rybackich znajdziecie w PCWM. W zwiazku z tym rozwazane sg mozliwosci przerobienia ,,Zawiszy“ na hulk
dziale ,Polska Flota Rybacka“ (patrz str. 22). czyli ptywajace koszary dla Szkoty Jungow. Niestety, w zaden szkolny rejs ,Zawisza
. Czarny* juz nie poptynie — jest za stary i za bardzo zniszczony.
Skrot — s/t (steamtrawler) Powyzsze, zdjecie przedstawia ,Zawisze* na terenie Stoczni Gdynskiej, wkrotce
oznacza trauler o napedzie po podniesieniu go z dna basenu.
parowym; m/t (motor-
trawler) . — motorowym.
Skréty powyzsze uzywane pa.saier()v,v, gqyi nie posiada (Iila nich pQ— stowej_Sz_k,oIe Morskiej w Gd_yni odb){w?jq
. . S mieszczen. Rejs na trasie Szczecin — Gdynia sig co jaki§ czas kursy radiotelegrafistow
sa jedynie w odniesieniu do moglibyscie odby¢ jedynie latem na pokta- okretowych — przyjmowani sg na nie jednak
jednostek rybackich.  Aktu- 9oy ve Jedy P ctowy przyj 4 J

dzie ,,Beniowskiego*. W minionym sezonie wytacznie doswiadczeni radiotelegrafisci  z

alne  prospekty PSM  oraz CZZ) biaty letnim bilet na taka podréz kosztowat 1500 z+  Mar. Woj., Poczty etc. Radiotechnikéw szkoli

Szkoty Jungbw nie sg jesz- czerwony W jedna strone.. Dziekujemy za pozdrowienia.  Liceum Teletechniczne w Warszawie.

cze wydrukowane — prze- 6SH niebieski Tadeusz Lowas — Krakéw. Zadanych in- Wiestaw Andrzejewski — PSM Szczecin. Re-
czytajcie informacje na str. formacji udzieli Wam zapewne p. M. Plucin- dakcja dziekuje za przestane pozdrowienia
23. Rysunek odznaki arma- ski, Gdynia, Sienkiewicza 25 wzgl. f-ma i korzysta z okazji zeby wyrazi¢ swojg ra-
torskiej f-my Bartosiak (s/s ,,Gopto*) — za- ,Jacht-Service*, Gdynia, Al Zjednoczenia 5. dos¢ z osiggniecia przez Was tak upragnio-
taczamy obok. M/s ,,Oksywie* nie przewozi Kazimierz Chilarski — Ole$nica. Przy Pan- nej Szkoty Morskiej. Zyczymy powodzenia!

(Svensk Sjoéfarts Tldning)
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