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POLSKA FLOTA RYBACKA

(Ciag daiszy)

POLESIE, Gdy-89, SPAW, (ex ,,Thomas Atkinson“, ex ,,Cavendish*, ex ,Eugeniusz”, ex ,Erit"), Battycka Spo6tka Okre-
towa, trauler, zbud. w r. 1917 na stoczni Cochrane & Sons, Ltd, Selby (Anglia), 328 BRT, 130 NRT, dtugo$¢ 42 m, sze-
rokos¢ 7 m, gteboko$¢ 4 m, parowiec (maszyna tlokowa, tréjprezna), 600 KM, szybkos¢ 10 wezitéw, zatoga 20 ludzi.

Uwaga: Przedwojenny polski trauler ,,Eugeniusz‘‘, zakupiony w 1939 r. przez towarzystwo potowéw dalekomorskich ,,Po-
morze*. W 1940 r. przejety przez Brytyjska Marynarke Wojenng i uzywany jako patrolowiec. Zwrécony Rzgdowi Pol-
skiemu w 1943 — stal sie wiasnoscig Battyckiej Spotki Okretowej.

PODLASIE, Gdy-154, SPAS, (ex ,,Thomas Maloney*, ex ,St. Neotes*, ex ,Adam"), fma ,tawica” (wlasnos¢ W. Barto-
siaka), trauler, zbud. w r. 1918 na stoczni Cochrane & Sons, Ltd, Selby (Anglia), 324 BRT, 148 NRT, dtugo$¢ 42 m, sze-
roko$¢ 7 m, gtebokos¢ 4 m, parowiec (maszyna ttokowa, tréjprezna), 600 KM, szybkos$¢ 10 weztdéw, zatoga 19 ludzi.

Uwaga: Przedwojenny polski trauler ,,Adam*, zakupiony w 1938 r. przez towarzystwo potowéw dalekomorskich ,,Pomo-
rze*. W 1940 przejety przez Brytyjska Marynarke Wojenng i uzywany jako patrolowiec. Zwrécony Rzadowi Polskiemu
w 1943 — nabyty zostat przez W. Bartosiaka. Eksploatacjg ,,Podlasia“ zajmuje sie¢ fma ,tawica".

POKUCIE, Gdy-98, SPAV, (ex ,Samuel Dowden", ex ,,Royal Regiment”, ex ,,Cap Grenville", ex ,,Dorota*, ex ,,Duncan");
Battycka Spoétka Okretowa, trauler, zbud. w r. 1917 na stoczni Cochrane & Sons, Ltd, Selby (Anglia), 323 BRT, 131
NRT, dtugos$¢ 42 m, szerokos$¢ 7 m, gtebokos$¢ 4 m, parowiec (maszyna ttokowa, tréjprezna), 600 KM, szybko$¢ 10 wez-
téw, zatoga 20 ludzi.

Uwaga: Przedwojenny polski trauler ,,Dorota®, zakupiony w r. 1939 przez tow. potowéw dalekomorskich ,,Pomorze*.
W 1940 ,r. przejety przez Brytyjska Marynarke Wojenng i uzywany jako patrolowiec. Zwrécony Rzadowi Polskiemu
w 1943 — stat sie wiasnoscig Battyckiej Spotki Okretowej.

NEPTUN, Gdy-102, SPDA, (ex ,,MMS-1045), Dalmor, trauler, zbud. w r. 1943 na stoczni Georg Forbes & Co, Ltd, Green-
hill, Peternead (Anglia), 299 BRT, 104 NRT, diugos¢ 40 i pot m, szeroko$¢ 8 m, gtebokos$é 4 m, (kadtub drewniany), mo-
torowiec (5 cyl. silnik Diesla), 500 KM, szybko$¢ 11 weztdéw, zatoga 25 ludzi (w tym 15 uczniéw).

Uwaga: Zbudowany jako potawiacz min dla Brytyjskiej Marynarki Wojennej. Otrzymany przez Polske¢ w ramach do-
staw UNRRA w 1947 i przebudowany w Anglii na szkolng jednostke rybacka. Ministerstwo Zeglugi przeznaczyto go
do uzytku Szkoty Rybakéw Dalekomorskich PCWM, ktére z kolei eksploatacje statku powierzyto ,,Dalmorowi‘.

NEPTUNIA, Gdy-103, SPDB, ,ex ,,MMS-1028“)« Dalmor, trauler, zbud. w r. 1943 na stoczni The Rowhegde Ironworks, Ltd,
Virenhoe Shipyard, Nivenhoe, Colchester (Anglia), 299 BRT, 104 NRT, diugos¢ 40 i p6t m, szeroko$¢ 8 m, gtebokosé
4 m, (kadilub drewniany), motorowiec (5 cyl. silnik Diesla), 500 KM, szybko$¢ 11 weztéw, =zatoga 25 ludzi (w tym
15 uczniéw).

Uwaga: Zbudowany jako potawiacz min dla Brytyjskiej Marynarki Wojennej. Otrzymany przez Polske w r. 1947
w ramach dostaw UNRRA i przebudowany w Anglii naszkolng jednostke rybacka. Ministerstwo Zeglugi przezna-
czyto go do uzytku Szkoty Rybakéw Dalekomorskich PCWM, ktére z kolei eksploatacje statku powierzyto
,,Dalmorowi*“‘.

URAN, Gdy-104, SPDC, (ex ,,MMS-1047¢), Dalmor, trauler, zbud. w r. 1943 na stoczni Herd & Mackensie, Aberdeen
(Anglia), 299 BRT, 111 NRT, diugos¢ 40 i p6t m, szerokos¢ 8 m, giebokos¢ 4 m, (kadtub drewniany), motorowiec
(5 cyl. silnik Diesla), 500 KM, szybko$¢ 11 wezitéw, zatoga 14 ludzi.

Uwaga: Zbudowany jako potawiacz min dla Brytyjskiej Marynarki Wojennej. Otrzymany przez Polske w ramach
dostaw UNRRA i przebudowany w Anglii na jednostke rybacka. Do Gdyni przybyt w 1948 r.

URANIA, Gdy-105, SPDD, (ex ,,MMS-1084*), Dalmor, trauler, zbud. w r. 1944 na stoczni The Rowhegde Ironworks, Ltd,
Virenhoe Shipyard, Nivenhoe, Colchester (Anglia), 297 BRT, 108 NRT, dtugo$¢ 39 m, szeroko$¢ 8 m, glebokos¢ 4 m,
(kadtub drewniany), motorowiec (5 cyl. silnik Diesla), 500 KM, szybko$¢ 11 wezitoéw, zatoga 14 ludzi.

Uwaga: Zbudowany jako potawiacz min dla Brytyjskiej Marynarki Wojennej. Otrzymany przez Polske w ramach
dostaw UNRRA i przebudowany w Anglii na jednostke rybacka. Do Gdyni przybyt w 1948 r.

(Dalszy"'ciag nastapi) J. M.



&g istopad 1948 r. zapisze sig¢ zto-
tymi  zgtoskami w ksiedze hi-
storii Polskiej Marynarki Han-
dlowej. W dniu 6 listopada

sptyngt na wode pierwszy statek pet-
nomorski, zbudowany catkowicie na
stoczni w Gdansku — zgodnym wysit-
kiem jej pracownikow.

Zdawato by sie, ze spuszczenie stat-
ku nie jest az tak waznym wydarze-
niem, zeby o nim moéwi¢ — jako o
fakcie historycznym. Jednak...

Kazdy — kto bez uprzedzen i za-
Slepienia zastanowi si¢ nad tym fak-
tem — musi przyznac¢, ze dzi$ pracu-
jemy wydajniej 1 tepiej niz dawniej.
Wszak do 1959 r., kiedy Polska nie
byta_tak zniszczona po pierwszej woj-
nie jak obecnie, nie zdotalismy spusci¢
na wode ani jednego statku. Dlaczego
zatem dzi$ — juz w trzy lata po
straszliwie niszczacej wojnie splywa
na wode s/s ,,Soldek*?

Dlatego, ze dzi$ pracujemy dla sie-
bie, ze zysk, ktory osiggnie sie z eks-
ploataql statku nie pojdzie do kiesze-
ni akcjonariuszy, ze wysitek kazdego
pracownika przyczynia sie do wzrostu
gospodarstwa narodowego; dlatego, ze
ustréj Polski Socjalistycznej wyzwala
takie sity w masach pracujacych, kto-
rych nie wyzwoli, bo wyzwoli¢ nie
moze, ustroj kapitalistyczny.

Dlatego tez, podczas gdy gdzie in-
dziej sg strajkl — u nas jest wspotza-
wodnictwo pracy. Rzady kapitalistycz-
ne kaza strzelac do robotnikbw — u
nas nowy statek nazwany jest imie-
niem robotnika — przodownika pra-
cy. Nie nazwisko kréla lub wielkiego
wodza, ale nazwisko skromnego, pra-
cowitego trasera btyszcze¢ bedzie na
dziobie i rufie naszego ,listopadowe-
go" statku. Ma to swojg gtebokg wy-
mowe historyczna.

E/m czasie, kiedy s/s ,Soldek”
J‘yw na Wode — cale Wybrzeze
w odswugtnym nastroju; ale nie
tylko s/s ,,Soldek" byt tego przyczy-
ng: miasta wybrzeza obchodzity uro-
czyscie rocznice  Wielkiej Rewolucji
Listopadowej.  Stoczniowcy gdarnscy
pamietali, ze dzieki tej Rewolucji ma-
Sy pracujgce zostaty wyzwolone z nie-
woli kapitalistycznej, a dzieki pomocy
Armii Czerwonej zostat wyzwolony
polski Gdansk, Stoczniowcy godnie
uczcili Wielkie SW|eto naszego Sojusz-
nika — przyspieszajac  wykonanie
pierwszego naszego statku.

Pracownicy stoczni Gdanskiej moga
by¢ dumni z dzieta swoich rak i moz-
gow; dumng tez jest cala Polska ze
posiada takich stoczniowcow. To, ze
pracujemy tak wydajnie, ze osiggam
takie wyniki — zawdzigczamy wiel-
kim przemianom, ktére dokonujg sie
w naszym kraju. Stato sig¢ to — jak
powiedziat minister Zeglugl Adam Ra-
packi w czasie uroczystosci wodowa-
nia — ,wiadnie dlatego, ze masy pra-
cujgce doszty do wiadzy, ze to jest ich
panstwo, ze ta wiadze zdobyly dzigki
zwigzaniu sie z proletariatem wszyst-
kich krajow, a przede wszystkim z kla-
sg robotniczg Zwigzku Radzieckiego,
ozywiong mys$la miedzynarodowego
ruchu robotniczego. Ta historyczna
ﬁrzemlana maluje sie takze 1> nazwie,
torg ten statek otrzymat".

rzeptywajacych po raz pierwszy row-
nik czesto nabierajg doswiadczeni ma-
rynarze — wzywajac do wypatrywania
.ciemnego pasa brudnej wody*,

majacegigh odpowiednikami

budowany system znakéw i Swiatet nawiga-
cyjnych oraz ¥Pstrzegawczych  — przez pro-
ste konfrontowanie zauwazonych punktéw z
naniesionymi na mapie

by¢ (z przyczyny najwiekszej jakoby na réoveb wykazanymi w spisach — pozwala okres-

niku sity ods$rodkowej, spowodowanej obrotem
ziemi) — niezawodnym znakiem osiagnigecia
zerowej szerokosci.

Wiemy, ze jest to tylko zart. Wody moérz
i oceanébw sa do siebie ‘tudzaco podobne.
Znajdowanie wi#asciwych kurséw na pustyn-
nych obszarach oceanicznych wymaga rzetel-

nej wiedzy, ktéra dopiero umozliwi — tak
jak niefrasobliwemu  kapitanowi z piosenki
zeglarskiej —  wykreslic  kurs wedtug
gwiazd*.

Jednak i w poblizu ladu nawigacja nie
jest tatwag sprawa. Na nieopatrznego zeglarza
czyhajg mielizny i skaty podwodne, rafy, za-
mulenia toréw wodnych, a po ostatniej woj-
nie — dodatkowo — ogromna ilo$¢ wrakéw
oraz liczne pola minowe.

Jak znalez¢ wiasciwg droge? Jak okres-
li¢ dokfadnie potozenie i unikna¢ rozsianych
gesto niebezpieczenstw?

Pomocng ditor podaje kapitanom nawigu-
jacym blisko lagdu — stuzba hydrograficzna.
To ona ustala i wyznacza bezpieczne ,,goscin-
ce”, ktére wiodg w poblizu brzegéw i poz-
walajg bez obaw dotrze¢ do kazdego chocby
najniekorzystniej potozonego portu. Jej za-
stugg sa bliskie doskonato$ci mapy morskie
— zawierajagce wszystkie dane, ktérych po-
zada zeglarz. Skomplikowany, szeroko roz-

*) Dokfadnie okre$lajac — znaki i Swia-
tta nawigacyjne stuzg do oznaczania pozycji
statku; znaki i Swiatla ostrzegawcze uprze-
dzajag o niebezpieczenstwie. W praktyce jed-
nak oba te pojecia $ciéle sie zazebiajg.

li¢ doktadne potozenie 1 obra¢ najkrotsza
oraz najbezpieczniejsza droge do celu.

Nocag Juz z daleka, z odlegtosci czesto
dwudziestu i wiecej mil od ladu zauwazy¢
sig daja Swiatta latarn morskich. Jeszcze da-
lej od brzegu wida¢ $wiatta ptywajacych la-
tarn morskich — latarniowcéw — ustawianych
w szczeg6lnie waznych wzgl. niebezpiecz-
nych miejscach. Na podstawie tych Swiatet
statek moze doktadnie okresli¢ swoje potoze-
nie i skorygowac¢ kurs, jesli byt zty. Aby
moéc nocy stwierdzi¢, ktorg latarnie sie widzi
— kazda ma inng charakterystyke wysytane-
go Swiatta. Np. jedne Swiecag jednostajnymi
btyskami, inne Swiattem przerywanym co Kil-
ka sekund, inne znéw btyskami w grupach
po parg, inne naprzemian — $wiattem biatym
i czerwonym itd. Wystarczy obserwacje po-
rowna¢ z wydawanymi przez urzedy hydro-
graficzne spisami latarn i sygnatéw nawiga-
cyjnych, aby stwierdzi¢, ze S$wiatto biate
przerywane co cztery sekundy — to Hel, a
btyski jednodziestecio-sekundowe w odste-
pach 2,9 sekundy — to najsilniejsza nasza la-
tarnia morska w Rozewiu, ktérej Swiatto wi-
da¢ juz z odlegtosci 22 mil morskich.

Procz Rozewia i Helu (zasigg 18 mil mor-
skich) wzdtuz polskiego wybrzeza Swiecag Je-
szcze nastepujace latarnie morskie: Swinouj-
Scie (21 Mm), Gaski (19,5 Mm), Kotobrzeg (8
Mm), Jarostawiec (195 Mm), Dartowo (8 Mm),
Ustka (14,5 Mm), Czotpino (21 Mm), Stilo (20
Mm), Goéra Szwedéw (16,5 Mm), Gdansk —

« Nowy Port (13 Mm).
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Ptywajace znaki ostrzegawcze:
dzwonigca, 5
9 — plawy kuliste. 10 — tyki i wiechy.

State znaki ostrzegawcze:

Gdy nadchodzi mgta $wiatta latarri mor-
skich zawodzg. Odzywajg sie wtedy nautofo-
ny czyli podwodne sygnaty akustyczne odbie-
rane przez przeptywajace w poblizu statki. In-
ne urzadzenia zainstalowane na latarniach
morskich — tzw. radiolatarnie, pozwalajg przy
pomocy fal radiowych juz na wielkg odle-
gtos¢ niezaleznie od pogody okresla¢ poto-
zenie statku.

Ale latarnie morskie nie sa w stanie o-
znaczy¢ doktadnie mielizny czy pola mino-

Latarnia morska

wego ani tez Wskaza¢ najdogodniejszej drogi
do portu. To zadanie spetniajg przerézne pty-
wajace i state znaki ostrzegawcze, a wiec
ptawy — zwane takze bojami, tyki, wiechy,
stawy (przeciwienstwo ptaw) itd. Jesli chodzi
0 réznorodno$¢ zaréwno zastosowania jak i
ksztattbw — najliczniejsza jest rodzina ptaw
— tj. pewnego rodzaju jaskrawo pomalowa-
nych beczek, ptywajacych na powierzchni mo-

Statek hydrograficzny

— pltawy zwykte ze znakami

11 — tyki i wiechy,

,,ZODIAK" — ex amerykanski

1 — plawa $Swiecaca, 2 — ptawa ryczaca, 3 —
szczytowymi, 6 — plawy stozkowe, 7 —

12 — stawa zwykta, 13 stawa

rza i zakotwiczonych na ciezkim ‘tancuchu

2,5 do 3 razy diuzszym niz lokalna gtebokos¢.
Mamy ptawy kuliste, -stozkowe, drazkowe,
zwykle; s ptawy dzwonigce, ryczace, Swie-
cace; sg Swiecgco-dzwonigce; sg czarne, zO6f-
te, czerwone, zielone. Jednymi oznacza sig
prawg strone szlaku wodnego, innymi lewa,
innymi jeszcze — $rodek. Pojedyncze zielo-
ne boje ostrzegaja przed wraxami, inne znéw
— przed mielizng. Ptawy buczace oraz dzwo-
nigce wydajg dzwiek jedynie podczas fali —
dzieki kotysaniu, Swietlne czerpig energie z
butli acetylenowych. Na ptytszych wodach
uzywa sie¢ wiech. Bardziej uczeszczane, nie-
gtebokie szlaki wodne wyznacza si¢ na state
wybudowanymi wysepkami, zaopatrzonymi w
jaskrawo pomalowane a w nocy S$wiecace —

wiezyczki. Mozna je spotka¢ np. na Zalewie
Szczecinskim, gdzie tworzg tzw. ,bramy to-
rowe”’.

Specjalny rodzaj znakéw nawigacyjnych
stanowig nabiezniki. Sag to zazwyczaj drew-
niane lub murowane wiezyczki-stawy, usta-
wione na ladzie wzgl. sztucznych wysepkach.
Wystepuja z zasady grupami — po dwa. Za-
daniem nabieznikéw jest wskazywanie stat-
kom najprostszej i najlepszej drogi na szlaku
wodnym. Chcac z nich skorzysta¢ trzeba taki
obra¢ kurs, aby obydwa nabiezniki stanowia-
ce zesp6t znalazty sie przed dziobem na jed-
nej linii i pokryty sie.  Przedtuzenie linii,
ktéra woéweczas tworzg jest owag poszukiwang
droga.

Znaki nawigacyjne i ostrzegawcze muszg
by¢ stale pilnowane i konserwowane. Jedna
przesunigta lub zerwana przez sztorm boja,
jedno zgaszone przypadkiem S$wiatto, jedna
niedoktadna informacja w spisie latarn — mo-
ga spowodowac katastrofe, pozbawiajac zy-
cia dziesigtki ludzi. Dlatego tez praca hydro-
graféw jest niezwykle odpowiedzialna i tru-
dna. Mato sie o niej wie, trudno jest ja lai-
kowi zauwazy¢ — lecz wkiad stuzby hydro-
graficznej w prawidtowg dziatalno$¢ zeglugi
— jest niezaprzeczalny.

Obejmujac po wojnie zniszczone wybrzeze

potawiacz min, zakupio-

r(]i/ z demobilu. Wypornoé¢ 215 ton, diugo$¢ 42 m, szeroko$¢ 7,5 m, zanurzenie 2 m. Ka-
u

b drewniany. Dwa motory Diesla o
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acznej mocy 1 000 KM, szybko$¢ 12 wezitdw.

ptawa Swiecgco-dzwonigca, 4 — plawa
ptawy ptaskie, 8 — plawy drazkowt,
Swiecaca (kaszyca).

— Polskie Wiadze Morskie zastaty system

wszelkich Swiatet i znakéw, zaréwno ostrze-
gawczych jak i nawigacyjnych — catkowicie
zniszczony. Pozostatosci wojny — wraki i po-
la  minowe wymagaty natychmiastowego, do-
datkowego oznakowania.

Dzi$ po trzech lata.h — wzdtuz polskiego
wybrzeza $Swiecg latarnie morskie; wszystkie
mielizny, pola minowe i niebezpieczniejsze
wraki sg doktadnie oznaczone, a dziesigtki
ptaw wytyczajag najdogodniejsze szlaki wio-

Latarniowlec

dace do naszych portéw.

Nawigacja wzdtuz naszych brzegéw chro-
niona jest réwnie pewnym jak i przed wojng
systemem.

Oddziaty stuzby hydrograficznej zorgani-
zowane sg w Gdyni, Gdansku i Szczecinie. W
Elblagu znajduje sie samodzielna sekcja ob-
stugujaca Zalew Wislany. Kazdy z oddziatéw
stuzby hydrograficznej posiada referaty: 1)
hydrograficzny, 2) techniczny, 3) elektrotech-
niczny oraz bosmana nawigacyjnego. Ten o-
statni kieruje przygotowaniem do wytozenia
oraz samym wytozeniem znaku (ptawy, tyki,
wiechy). Po wytozeniu referent hydrograficz-
ny okreé$la pozycje geograficzng, ktéra zo-
staje uwidoczniona na planie w kreslarnl re-
feratu. Remonty na ladzie i ew. reparacje
ptaw w morzu przeprowadza referat technicz-
ny. Referat elektrotechniczny czuwa nad $wia-
ttami i kablami. Oddziaty Gdynia i Gdansk
posiadaja dodatkowo po 2 ekipy sondazowe
przeprowadzajgce pomiary gtebokosci.

Wszystkie Oddziaty stuzby hydrograficz-
nej posiadajg wiasne jednostki ptywajace stu-
zace do stawiania, zdejmowania i konserwo-
wania znakéw, do ptywan kontrolnych oraz
specjalnych. Sa to przewaznie motoréwki, ku-
try oraz szalupy (dla ekip sondazowych). W
Gdyni bazuje najwigksza jednostka hydro-
graficzna m/s ,,Zodiak**, specjalnie przebudo-
wany poamerykanski potawiacz min. ,,Zo-
diak* stuzy do przeprowadzania prac hydro-
graficznych na petnym morzu.

¢+ WITOLD ZUBRZYCKI



Shipchandler

SHIPCHANDLER: (czyt.
wnos$¢ i artykuty techniczne.

LARK: (czyt.
jacy sprawy firmowe z kapitanami
shipchandlerskiej, ktory zbiera
przedsigbiorstwa.

CHIEF-STEWARD:
wami zywoscio

TO

wymi.
WARY TRANZYTOWE czyli WOLNOCEOWE:

klerk) pracownik firmy shipchandlerskiej

(czyt. czif stiuard)

szypczendler) dostawca okretowy. Zaopatruje statki w zy-

lub maklerskiej zatatwia-

statkéw. W artykule mowa jest o pracowniku firmy
zamowienia w

imieniu reprezentowanego przez siebie

cztonek zatogi statku, zajmujacy sie spra-

towary wytaczone z obrotu na

dynkach krajowych, pochodzenia krajowego lub zagranicznego — przeznaczone wyitgcznie

0 sprzedazy na statki.

Cena ich jest zazwyczaj znacznie nizsza niz ceny analogicznych

towaréw na rynku krajowym, bowiem towary wolnoctowe nie podlegaja optatom akcyzowo-

skarbowym i celnym.

DEWIZA: waluta obca lub papier wartosciowy opiewajacy na obcag walute i ptatny

zagranica.

tatek przybywa do portu. Na spotka-

nie wyplywa pilot i doprowadza go

do nabrzeza. Na poktad wkraczajg

przedstawiciele ~ firmy  maklerskiej,

WOP, celnicy oraz
sie odprawa.

Po krétkim czasie formalnosci skoriczone.
Makler, lekarz, celnicy i oficer WOP schodza
na lad i za chwile po chwiejagcym si¢ trapie
wbiega na pokitad kilku ludzi. Sg to Clar-
kowie, czyli przedstawiciele firm shipchan-
dlerskich, ktére dostarczajg statkom pro-
dukty zywnosciowe oraz najréznorodniej-
sze artykuly techniczne. Zbierajg oni u
kapitana przybytej do portu jednostki za-
mowienia dla swoich firm, otrzymujac na-
stepnie prowizje czyli procent od sumy u-
zyskanych zamoéwiert. Praca ta wymaga du-
zej ilosci sprytu i umiejetnoéci handlowej.

Statek, ktory wiasnie przycumowat, to
kanadyjski ,,Nishimiha. Czeka go daleka
droga, gdyz otrzymat telegraficznie skiero-
wanie do Indii, musi wiec zabra¢ ze sobg
sporo zywnosci. Nic tez dziwnego, ze kaz-
dy clark chciatby go mie¢ jako klienta. Sta-
nawszy przed obliczem kapitana Clarkowie
rozpoczynaja zachwalanie swoich firm, to-
waréw oraz sprawnosci w zaspakajaniu po-
trzeb statku i jego zatogi:

— Moja firma, panie Kapitanie — zaczy-
na pierwszy — dostarcza najtaniej i najszyb-
ciej, mamy najlepiej zaopatrzone magazyny
w towary krajowe i tranzytowe...

— Panie Kapitanie — moéwi drugi — ja
juz bralem zamoéwienia od czterech statkéw
kanadyjskich, wiem jaka zywno$¢ najlepiej
Wam odpowiada. Od kapitana ,.Empire Con-

nington” mam nawet list polecajacy, bardzo
byt ze mnie zadowolony, dostarczytem to-
war dobry, szybko, tanio...

Kapitan zmeczony dtugotrwatg podréza,
zdezorientowany krzykiem, nie moze zdecy-
dowa¢ si¢ kogo ma wybraé, zreszta czeka
juz na niego szereg innych bardziej pilnych
spraw. Teraz zabiera gtos trzeci clark:

— Panie Kapitanie, ja nie zatatwiatem je-
szcze ani jednego kanadyjskiego statku, ale
przy pierwszym zamoOwieniu na pewno wy-
wigze sie lepiej niz kolega, ktéry zatatwiat
juz cztery a tylko jeden byt z niego zado-
wolony, dajac list polecajacy. Mysle jed-
nak, ze Pan Kapitan jest zmeczony, zresztg
juz wieczér, wobec tego proponuje, ze przyj-
dziemy jutro rano. Pan sig¢ przez ten czas
namysli.

To zdanie spodobato sig¢ kapitanowi i roz-
strzygniecie klopotliwej sprawy odtozyt do
rana.

Nastepnego dnia kapitan byt juz zdecy-
dowany — postanowit powierzy¢ zaopatrze-
nie statku trzeciemu Clarkowi, ktéry po-
przedniego wieczoru swojg dobrg radg po-
moégt mu wydosta¢ sie z kitopotu.

Teraz sprawa postepuje szybko. Konku-
renci opuszczajg kabine kapitana. Wybrany

lekarz portowy. Odbywa tzw.

przez kapitana clark rozktada na stole swo-
je papiery oraz spis posiadanych na skladzie
towaréw: osobno wymienione sa artykuty
zywnoséciowe pochodzenia polskiego i osob-
towary tranzytowe, zagraniczne i
polskie, ztozone w magazynach firmy. To-
wary te, przewaznie trunki i papierosy sag
tanie, gdyz przeznaczone na zaopatrzenie
statkbw ni¢ podlegajg optacie akcyzowo-
skarbowej. Cena kazdego towaru wymie-
niona jest w Kkilku walutach, w dolarach, w
funtach angielskich, w koronach szwedzkich,
frankach francuskich itp.

Kapitan wzywa do siebie chief-stewarda i
wspblnie z nim ustala liste potrzebnych pro-
duktéw. Clark notuje zamoéwienia wtracajac
od czasu do czasu swoje uwagi, polecajac te
lub inne towary. Lista zaméwienn skonczona.
Kapitan zaptaci gotéwka w dolarach w chwi-
li otrzymania towaru.

Wraz z clarkiem opuszczamy statek i u-
dajemy sie teraz na przechadzke wzdluz na-
brzezy zbierajac dalsze zamoéwienia. Kilka-
nascie metréw dalej stoi przy nabrzezu
szwedzki ,,Egon”. Pokiad zatadowany preta-
mi zelaznymi, luki szczelnie zamkniete. Sta-
tek gotowy do odptyniecia. Nie warto sie
nim zajmowac, jest juz na pewno'zaopatrzo-
ny. ldziemy dalej. Zatrzymujemy >i¢ przy
finskim ,,Skogsoe”, ktéry wytadowuje drob-
nice: dowiadujemy sie, ze przybyt dopiero
wczoraj wieczorem. Clark zagaduje uwijaja-
cych sie po poktadzie marynarzy:

— Do you need the shipchandler? —
czy potrzebujecie dostawce okretowego? —

Pytanie nie zostatlo zrozumiane. Na szcze-
Scie ukazuje sie na pokiadzie kapitan, kiwa
potwierdzajgco gtowa i zaprasza nas do swo-
jej kabiny.

Rozmowa jest nieco trudna — kapitan zna
zaledwie pare stéw angielskich. Jednak do-
bry clark znajduje wyjscie z kazdej sytu-
acji; porozumiewa si¢ rysujac zadane przez
kapitana produkty na kawatku papieru, po-
magajac sobie od czasu do czasu miedzyna-
rodowym jezykiem ,na migi". Dobrze, ze
cyfry sa jednakowe na catlym Swiecie, w
przeciwnym razie przy podawaniu ceny trze-
ba by liczy¢ na palcach. Najwigcej kiopotu
sprawia maszynka do miesa, w ktérg pragnie
zaopatrzy¢ sie zapobiegliwy kapitan statku.
Trudno z rysunku co$ wywnioskowaé, gdyz
to co kapitan wyrysowat na kartce przypo-
mina armate $redniego kalibru albo gramo-
fon czy tez zgota katarynke, tym bardziej,
ze dla wyjasnienia kapitan wykonuje reka w
powietrzu ruchy, majace nasladowa¢ kre-
cenie korbki. Sytuacje ratuje steward, ktory
ma wieksze zdolnosci rysunkowe niz jego
przetozony. Zamoéwienie skoriczone.

Poniewaz kapitan statku nie dysponuje w
tej chwili wystarczajaca iloscig gotéwki, ra-
chunek zostanie pokryty przez firme makler-
ska ,,Polshipping, ktéra Kklaruje statek.

bedzie to uwidocznione na rachunku
chandlera w formie krétkiego zapisku ,,Paid
by ,,Polshipping”. Nalezno$¢ powyzsza sta-
nie sie w przysztosci przedmiotem rozliczen
miedzy armatorem statku a jego przedsta-
wicielem — maklerem. Rozrachunek odbe-
dzie sie za posrednictwem bankow.

Schodzimy z ,Skogsoe” i udajemy sie
znébw na wedrowke wzdluz nabrzezy. Zatrzy-
mujac sie przed kazdym statkiem clark pow-
tarza sakramentalng formutke:

ship-

— ,,Can | speak with the capitain or with
the chiefsteward? — (czy moge mowic¢ z
kapitanem lub starszym stewardem?).

— ..Do you need some proviant? — (czy
potrzebujecie prowiantu?).

— ,Do you need the shipchandler?"
(czy potrzebujecie shipchandlera?).

Szczeécie nam teraz mniej dopisuje. W
porcie gdynskim pracuje 6 firm shipchandler-
skich, ktére zatrudniaja okoio 2J clarkéw.
Konkurencja jest wigc duza. Wreszcie przy
jednym ze statkéw zatrzymujemy sie znow
na dluzszg chwile. Czysty, starannie utrzy-
many norweski ,,Mailand”. Kapitan wzywa
nas do siebie. Rozmowa toczy sie po angiel-
sku, whkrétce jednak przechodzimy na nie-
miecki, gdyz tym jezykiem kapitan wysta-
wia sie tatwiej. Dobry clark musi zna¢ Kkil-
ka obcych jezykéw. Wie on np., ze z Nor-
wegiem mozna prowadzi¢ rozmowe po nie-
miecku, nie nalezy jej jednak zaczyna¢ w
tym jezyku, gdyz mozna sobie zrazi¢ klien-
ta. Norwedzy przezyli hiemiecka okupacje i
czujg uprzedzenie do wszystkiego co nie-
mieckie. Tym razem uzyskujemy ciekawe za-
moéwienie.  Kapitan chce kupi¢ dywan do
swojej kabiny. Styszal, ze w Polsce mozna
kupi¢ tadny i 'tani. Zwracat si¢ z tym juz
do ciarka, ktoéry dostarczyt mu prowiant,
jednak nie podjat sie on wykona¢ tego do-
sy¢ nieoczekiwanego zamoéwienia.

W czasie swojej pracy clark miewa bar-
dzo rozmaite zamoéwienia. Czasem bywajg to
zywe barany, czasem kury, a kiedy$ roman-
tycznie nastrojony marynarz zamoéwit bukiet
réz, ktéry pragnagt wreczy¢ swojej najdroz-
szej.

Praca shipchandlera jc-st ciekawa. Jest to
handel czynny, gdzie nie klient szuka kupca,
ale kupiec klienta. Zagranicg przedstawiciele
firm shipchandlerskich majg wiasne motoréw-
ki, ktorymi wyptywaja na rede i juz tam
,polujg™ na statki.

Zaopatrzeniem statkbw w bunkier zajmu-
ja sie zwykle specjalne firmy. U nas paliwo
na statek dostarczajg: Centrala Weglowa —
wegiel, i Centrala Produktéw Naftowych —
paliwo ptynne.

Zywnos$é dostarczana jest na statki wg
specjalnych norm wydanych przez Dyrekcje
Cet. Normy zywnosciowe w polskich por-
tach sg stosunkowo wysokie, z tego wzgledu
np. statki holenderskie zaopatrujg sie w ho-
lenderskie kakao ze sktadu tranzytowego
polskiego, gdyz w ich wiasnych portach o-
trzymuja zbyt mate ilosci. Towary dostar-
czane na statki wolne sg od optat celnych, nie
moga by¢ jednak sprzedawane w kraju.
Z towaréw tranzytowych statek ma prawo
korzysta¢ dopiero po wyjsciu z portu, poza
obrebem wéd terytorialnych.

Sprzedaz towaréw na statki odbywa sig
za waluty zagraniczne, kazda wiec tranzakcja
zawarta przez shipchandlera wzbogaca skarb
panstwa w dewizy, za ktére sprowadza sig
do kraju surowce i urzadzenia potrzebne do
jego odbudowy.

Uwaga: Wszelkie dane dotyczace nazw
statkéw, firm itp. zawarte w niniejszym arty-
kule podane sa jedynie przyktadowo i nie
maja nic wspoélnego z rzeczywistoscia.

Jan Wojciechowski
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Obroty towarowe portow polskich we wrzesniu
i pazdzierniku — mimo zblizajacej sie zimy — w dal-
szym ciggu utrzymaty swoéj wysoki poziom.  Przeftadunki
we wrzesniu wyniosty ogdtem 1572239 ton, z tego w
przywozie byto 361 763 tony, w wywozie za$ 1 210 476
ton. Zespo6t portowy Gdansk/Gdynia przetadowat we
wrzesniu 1 216 155 ton towardw, Szczecin wraz ze Swino-
ujsciem — 305837 ton, mate porty (Ustka, Kotobrzeg,
Dartowo) — 50 247 ton.

Obroty portéw w pazdzierniku br. osiggnety cyfre
1 472 914 ton, a zatem nieco mniejszag niz analogiczna
liczha za wrzesien. Przyw6z og6lny wynidst 335 257
ton, wywoéz — 1137657 ton. Zespot Gdansk/Gdynia
przetadowat w pazdzierniku 1083 775 ton. Szczecin —
336 308 ton, mate porty — 52831 ton.

Na zdjeciu — zatadur-u” v.“H.a przy

pomocy
transporterow w porcie kotobrzeskim.

Do najbardziej przez wojne zniszczonych odcinkéw
portu gdanskiego nalezy jego najstarsza czes¢ potozona
wzdtuz Mottawy. M. inn. na stynnej ,,Wyspie Spich-
rzéw* ocalat catkowicie jedynie duzy magazyn zbo-
zowy starej gdanskiej firmy ,Deo Gloria®“. Magazyn
ten zostal ostatnio przystosowany do skiadania soli
przeznaczonej na eksport do Szwecji. Pod koniec paz-
dziernika na opustoszata Mottawe wptynely pierwsze
po wojnie petnomorskie statki przybyte po sol. Port
gdanski uczynit dalszy krok na drodze do catkowitej
odbudowy

Na zdjeciu — $pichlerz ,Deo Gloria“ z przybytym
po so6l szwedzkim motorowczykiem. Przetadunek odbywa
sie przy pomocy transporteréw.

Po 220 dniach Zzmudnej pracy ekipa ratownicza
GAL‘u podniosta z dna i usuneta poza obreb portu w
Swinoujéciu wrak niemieckiego parowca , Andros‘, za-
topionego przy Kapitanacie Portu. ,,Andros“ wiozacy
uciekinieréw z Prus Wschodnich zostat zatopiony w
styczniu 1945 bombami lotniczymi i poszedt na dno w
ciggu kilku sekund wraz z kilkuset pasazerami. Uszko-
dzenia jakie odniost statek od bombardowania oraz licz-
ne trupy jakie znajdowaty sie w jego kadtubie — nie-
zwykle “utrudniaty prace ‘ekipie ratowniczej, szczeg6lnie
nurkom.

Na zdjeciu — ponton ekipy ratowniczej podczas
prac przy wraku ,Androsa‘“.
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azdy statek posiada¢ musi odpo-
wiednig KLASE, ktora jest jakhy
paszportem jego morskiego oby-
watelstwa.

lasa taka okresla whasciwos-

ci statku, gwarantuje jego bezpieczen-

stwo, $wiadczy o kulturze konstruktorow,
podtrzymuje cze$¢ dla bandery. Jest ona
uznawana na catym Swiecie.” Od klas
zalezy zaufanie do statku tych, ktéryc
on przewozi, tych — ktorzy powierzajg
mu swoje towary i tych, ktorzy je ubez-
pieczaja. W Wi?kszoéci krajow posiada-
Jacych wiasne floty handlowe — dziata-
Ja towarzystwa klasyfikacyjne okreslaja-
ce klasy statkdw, ‘a w zwiazku z tym
nadzorujace budowe i remonty Klasyfi-
kowanych przez siebie jednostek.

Dwiesciepiecdziesigt lat temu, kiedy
zaglowe Klipry i brygi odbijaty od bry-
tyjskich brzegéw dazac do Indii czy A-
meryki — w Londynie, w portowe] ta-
wernie Edwarda Lloyda powstat — jako
pierwsze towarzystwo klasyfikacyjne —
sLloyd Angielski“. O sto lat miodsze
jest ,Biuro Veritas“ — wynik morskiej
I kolonialnej ekspansji_ Francji. Razem
z eskadrami admirata Tlrpitza wszedt na
morskie drogi ,,Lloyd Niemiecki®.

Towarzystwa powyzsze rozwin?}y sie
ogromnie i z biegiem czasu kontrolowat
nie tylko zegluge handlowg we wiasnyc
panstwach, ale takze w wiekszosci pozo-
statych, mniejszych krajow morskich,
miedzy |nn?]/m| i w carskiej Rosji. Zaden
z rosyjskich statkow nie mogt ptywaé —
nie. majac Swiadectwa Klasyfikacyjnego
»Biura Veritas* wzgl. niemieckiego czy
angielskiego ,,Lloydu*, Zagraniczny kapi-
tat i zagraniczne wptywy przenikaty za
podrednictwem owych ‘towarzystw  za-
rowno do ze?lugl morskiej jak i $rod-
ladowej. Anglicy, Niemcy i Francuzi igno-
rowali wszelkie samodzielne przejawy
dziatania w przemysle okretowym Rosji,
dtawigc rozmyslnie tworcza inicjatywe
-rosyjskich - inzynieréw.

Piecdziesigt lat temu w Rybirsku
powstato ,,Biuro Klasyfikacyjne = Towa-
rzystw Transportowo - Ubezpieczenio-
wych*, rzeorganizowane pozniej w ,,Ro-
syjski Rejestr”. Lecz na stoczniach Pe-
tersburga, Archangielska, Sormowa i O-
dessy nadal gospodarzyli  zagraniczni
,obserwatorzy*. Chociaz przestali by¢
jedynymi przedstawicielami praw mor-
skich "dla rosyjskich majstrow okreto-
wych, jednak spowodowali oni jeszcze
w’rosyjskiej flocie nie mato szkad.

To wiasnie w rezultacie ich staran
nie otrzymaty zastuzonego rozgtosu zbu-
dowane na wolzanskich stoczniach moto-
rowce ,,Wandal“ i ,Sarmat“ — pierwsze
na Swiecie statki rzeczne napedzane sil-
nikami spalinowymi. Nowy typ S$ruby
okretowej stworzony w  Kkolomienskiej
stoczni opatentowata zagraniczna firma.
Admirat Makaroéw, autor projektu pier-
wszego w $wiecie mocnego, oceanicznego
lodolamacza ,,Jermak” — zmuszony byt
wybudowa¢ go w Anglii.

D?\inero powotany w 1923 roku dekre-
tem M. Kalinina ,Radziecki Rejestr* —
rozpoczat zacieta walke o petne prawa
o'czistego budownictwa  okretowego.

alka byta twarda i nieustepliwa. W
Mikolajewsku na stoczni im. Margl bu-
dowaty Si?I pierwsze zbiornikowce dla so-

wieckiej floty naftowej. Mimo protestow
i oburzenia gtéwnego  Konstruktora
stoczni  —  przedstawiciele ,,Lloydu®

i ,,Biura Veritas“ zazadali dodatkowego
wzmocnienia konstrukc{i statkow,  co
zwiekszajac ich wage wiasng o ok. 500
ton znacznie ograniczato zdolnosci prze-

wozowe. ,,Obserwatorzy* robili awantury, H
skandale, i grozili, ze zaden zagraniczny
port nie wpusci radzieckich statkéw nie
majacych miedzynarodowe{' klasy. Ale v
sowieccy budowniczowie szli twardo swo- §
ja droga.

W tych samych latach budowaty sie v
we Francji zbiornikowce dla Zwigzku Ra-
dzieckiego.  Konstruowano je wg norm ;
»Rejestru Radzieckiego®, a prac dogladali z
radzieccy specjalisci.  Zbiornikowce te
opracowane przez sowieckich inzynieréw, i
posiadajace konstrukc{e zupetnie nowa
I postepowg — okazaly sie doskonate |
w praktyce. ,Radziecki Rejestr zdobyt |
sobie miedzynarodowe uznanie. . Nawet |
Kompania Kanatu Sueskiego, najbardziej |
reakcyjna twierdza Kapitalistycznej ze- |
E[ugi uznata normy ,Rejestru Radziec-
iego”, dopuszczajac tym samym jedno- v
stki radzieckie do korvz\}/stania Z najbliz- |
szej drogi na Daleki Wschod. ,,Obserwa- v
torzy* zagranicznych towarzystw Kklasy- z
fikacyjnych znikli na zawsze z sowieckich | d
portéw stoczni i fabryk. z

Stalinowski okres uprzemystowienia r
kraju postawit flocie handlowej nowe za- b
dania. Aby mdc podota¢ zwiekszonemu
zapotrzebowaniu na rope naftowg — na- >
lezato uruchomi¢ na morzu Kaspijskim ¢
wielkie zbiornikowce, typu oceanicznego?' n
Poczeto je budowaé¢ na stoczniach Sor- v
mowa, wg norm ,,Radzieckiego Rejestru®
Inzynierowie sowieccy i tym razem nie i
bali sie odejS¢ od przyjetych powszechnie' j
prawidet. Przy znacznie zmnigjszonej t
w stosunku do konstrukcji zagranicznych g
— wadze wiasnej, zbiornikowce owe od- z
znaczaty sie wielkg wytrzymatoscia i pet-
nymi zaletami morskimi.  Juz niedtugo
minie dwadziescia lat, jak przecinaja
one wody morza Kaspijskiego, przewozac
corocznie miliony ton ropy.

Ale ktoz lepiej od maq/narzy opowie
0 zaletach statkow, kt6z lepiej od nich
oceni i zrozumie trud pracy budownicze-
0? Oto co opowiada jeden z oficerow
loty handlowey:

,-.Latem 1933 roku, a wiec w po-
czatkowym okresie radzieckiej nawigacji
arktycznej — do ujscia Leny przybyt
pierwszy transport morski z towarami
dla sowieckiej Jakutji. W sktad tran-
sportu wchodzit rzeczno-morski - moto-
rowiec  ,Pieciolatka”, ktory nie tylko
samodzielnie przebit sie przez lody po
larne, ale przyprowadzi V\})r(’)cz tego na
holu ogromng lichtuge. zatoce Tiksi
ogladajacej do tej pory jedynie Zaglowe
cz6tna jakuckich rybakow, statki te wy-
gladaty tak, jak Wyglqda}bY tramwaj
elektryczny na ulicach XVIlI-wieczng
Moskwy.

My wszyscy, uczestnicy podrozy, Eo-
rgco winszowaliSmy sukcesu naszemu ka-
pitanowi. Stary rosyjski marynarz, ucze-
stnik czuszimskiego boju, poszczypywal
swoja siwg brode i w zamysleniu patrzyt
z mostku na pustynny brzeg, gdzie bu-
downiczowie przysztego portu  stawiali
namioty.

— Tak, nie darmo statek nasz nazywa
sie ,,Pieciolatka“ — powiedziat on i zszedt



do kabiny, by po minucie powrdci¢ z giu-
' by teczkg w' rekach.
‘ — jPatrzcie — tu jest Swiadectwo
- ,Rejestru Radzieckiego”  na prawo pty-
) wanla, a tu rysunki statku. Nasza wiasna,
| sowiecka robota. Zaden z konstruktorow
~Zagranicznych nie podejmowat sie zbudo-
| waC takiego statku, by mogt ﬁo syberyj-
. skich rzekach i po potnocnych morzach
| jednakowo dobrze plywac.” A my —
| zbudowalismy.
» Kapitan zamilkt. Potem odetchnat
|i poczat mowi¢ dalej:
| — Szkoda, ze nie dozyje owych nie-
| dalekich juz lat, kiedy w tej zapomnia-
| nej przez Boga zatoce wyroshie miasto
| i zaczng przybywac statki. Tak, jak to
| Puszkin mowit: ,Wszystkie bandery, be-

dg naszymi goscmi*.

W piec lat pozniej, w sierpniu 1938 r.,

w Leningradzie przypadt mi zaszczyt Ip -
prowadzenia lodotamacza ,,J6zef Stalin®
W jego pierwszy arktyczny rejs. Jeden
z kolegow prze?(ladai przed odptynieciem
I dokumenty statku. Patrzac na wyciskang
ztotem okfadke — ,,Swiadectwa Rejestru
| Radzieckiego na prawo ptywania lodo-
tamacza ,Jozef Stalin“ Zzbudowanego
i w leningradzkiej stoczni im. Ordzoniki-
-rdze* — usmiechnat sie: %
. — Ot i nastepca naszego starego ,,Jer-
. maka“. Dobry statek, pewny — nasz sa-
| wiecki, pierworodny.

Przeszto jeszcze 10 lat. Znowu trafi-
| fem do dalekiej zatoki Tiksi. Spacerowa-
tem po ulicach zabudowanych dwupie-
| trowymi domami, chodzitem po porcie,
| gdzie staty statki i barki. llez to statkdw
z roku na rok przyprowadzajg tutaj ra-
dzieckie lodotamacze, ilez novgch jedno-
stek zbudowanych wedtug ,Pieciolatki®
| kursuje po wodach Leny...”

Radziecka Flota Handlowa na mo-
rzach i rzekach z_honorem przeszta przez

- Wielkg Wojne Ojczyzniana.
_ Obecnie, wg planéw powojennej pie-
. ciolatki, wzrasta ona w szybkim tempie

wzbogacajac  sie w dziesigtki statkow
najrozniejszego typu. Stocznie i fabryki
pospiesznie przyswajajg sobie nowe oSig-
gniecia techniczne 1 skracajg czasokresy
udowy poszczegodlnych jednostek.

Na przyktad w Sormowie, stosujgc da-
leko posunieta prefabrykacje, buduje sie
barki wotzanskie w przeciggu 45 dni, za-
miast jak dawniej — roku. Kijowska sto-
cznia ,,Leninska Kuznia“ zburzona przez
Niemcow i odbudowana od podstaw —
buduje doskonate, szybkie holowniki.

Nadzor ,,Rejestru Radzieckiego® prze-
prowadza kazdy statek przez cate jego
zycie — od chwili zatozenia stepki az do
ostatnich dni ptywania. Wszystkie zakta-
d?/ i fabryki, ktore obok stoczni pracuja
dla flo(tjy — przedstawiajag swojg pro-
dukcje do kontroli Panstwowej Inspekcji
»Rejestru  Radzieckiego”.  Inspektorzy
»Rejestru” to entuzjasci swoje lEracy.
Nie ‘brak wsrod nich takich ludzi, ktérzy
cate dziesigtki lat pracujg juz nad rozbu-
dowg i postepem floty ojczystej.

Z Anglii, Francji, USA, z licznych
panstw nadchodzi poczta pod adresem
dyrekeji ,,Radzieckiego Rejestru®. Gtow-
ny inzynier — siwy cziowiek z miodg
energiczng twarzg — przeglada zagra-
niczne czasopisma morskie.

— Ot, — wskazuje na stronice jedne-
go z ostatnich numeréw angielskich
»Wiadomosci budownictwa okretowego*
— panowie z Lloydu u nas sie ucza!

Artykut omawia nowe prawidfa bu-
dowy stalowych kadtubdw, opracowane
przez ,Rejestr Radziecki“ jeszcze przed
wojna. Anglicy nazywajg siebie Kklasyka-
mi budownictwa okretowego, a dopiero
teraz po oSmiu latach usitujg zastosowa¢
u siebie podobne zasady. Juz mija dzie-
sie¢ lat, jak w budownictwie kottow okre-
towych fabryki radzieckie szeroko wy-
korzystaty spawanie elektryczne. ,Nie-
miecki Lloyd“ dopiero niedawno poczat
czyni¢ proby w tym kierunku.

»Radziecki Rejestr — jedno z naj-
miodszych towarzystw klasyfikacyjnyc
na $wiecie — jest obecnie jednym z nag'l-
doskonalszych i najbardziej postepowycl
Klasa ,Rejestru Radzieckiego“ wysoka
klasa kultury technicznej — uznana jest
przez calg zegluge Swiatowa.

5. MOROZOW
(thum. A.P.)

THE FUTURE OF SHIP BUILDING

Pod takim tytutem ukazata si¢ w Londynie broszura, ktérej autorzy bijg na alarm.

Przyszto$¢ budownictwa okretowego w Anglii jest zagrozona! — oto mys$l przewodnia bro-
szury, w ktérej w oparciu o dane statystyczne przeprowadza sie dowdd prawdy: brytyjskie
3 budownictwo okretowe — z powodu ograniczen planu Marshalla — zamiera. Stocznie an-

gielskie nie tylko nie spetnig swego normalnego zadania, tzn. powigkszenia floty brytyj-
skiej, ale nie potrafiag nawet uzupetni¢ strat wojennych. Grozi wiec stoczniowcom brytyj-
skim bezrobocie — bo i zaméwienia zagraniczne, ze wzgledu na wysokie ceny stoczni an-
. gielskich — ograniczajg si¢ do najkonieczniejszych wypadkéw. Oto kilka liczb zaczerpnie-

tych z tej broszury.

Wedtug minimalnych potrzeb stocznie brytyjskie powinny wybudowaé: w r. 1948 —

1750000 BRT, w 1049 — 2000 000 BRT, w

1950 — 2500000 BRT, i w r. 1951 —

3000 000 BRT. Tymczasem Amerykanie wyznaczyli stoczniom angielskim tylko 820 000 BRT
za caty okres 1947—1951! A wiec zaledwie okoto 8—9 proc, potrzeb! | to sie nazywa pomoc!
Jezeli zestawi¢ fakty, podane w powyzszej broszurze, z tym, co si¢ u nas dzieje
na odcinku stoczniowym — to nawet najwiekszy pesymista bedzie miat powody do zado-
wolenia. Polskie stocznie nie potrzebujg redukowaé personelu fachowego, gdyz nasza go-

| spodarka morska rozwija sie i bedziemy budowa¢ coraz wiecej statkow.
Nikt namnie narzuca swego ,planu pomocy*, tej ,,pomocy", ktéra przynosi masom

! pracujagcym ucisk i bezrobocie.

*) Przyszto$¢ budownictwa okretowego.

L <= [ |

Dziern 6 listopada byr podwojnym sSwigtem dla na-
szej Marynarki Handlowej. Niezaleznie bowiem od wo-
dowania pierwszego wybudowanego w kraju statku pet-
nomorskiego — w dniu _tym odbyta si¢ w Gdyni uroczy-
sto$¢ powitania nowej jednostki PMH — m/s ,Warmii*.
.Warmia®“, zbudowana przez angielska stocznie w
Goole, spuszczona zostata na wode 24 kwietnia br. Jej
no$nos$¢ wynosi 1 260 DWT, pojemnos$¢ 780 BRT oraz
350 NRT. Dwutaktowy silnik typu Atlas-Diesel o mocy
800 KM zapewnia ,Warmii*“ szybko$¢ podrézng 11 we-
ztéw. Jako nowoczesny drobnicowiec o $rednim zasig-
gu obstugiwa¢ bedzie ona europejskie linie regularne
GALu. Chwilowo zostata skierowana na szlak Gdynia —
Hull w zastepstwie ,Lublina®, ktéry ptywa obecnie do
Londynu. W koncu grudnia flota nasza powigkszy sie

o_blizniacza jednostke — m/s ,Mazury”, ktéra buduje
sie na tej samej stoczni co i ,Warmia“
Na zdjeciu — ,Warmia“, w nali flagowej, wpty-

wa do Basenu Wolnoctowego w Gdyni.

Otrzymany z tytutlu odszkodowan poniemieckich
s/s ,Kotobrzeg“, po ukonczeniu generalnego remonti
na Stoczni Gdynskiej, opusci ia w najblizszych dniach.
S/s ,,Kotobrzeg“ (dawn. ,Schleswig-Holstein™), zbudo-
wany zostat w 1921 r. w Lubece. Jego pojemnos$¢ wy-
nosi 2369 BRT i' 1432 NRT. No$nos¢ — 4180 DWT.
Maszyna parowa tréjprezna o mocy | 300 KM zapewnia
mu szybko$¢ podrézng 9 wezidw. Prace swa w Polskiej
Flocie  Handlowej s/s ,Kotobrzeg*“ rozpocznie rejsem
na morze Srédziemne. M. inn. zawinie on do portéw
panistwa lzrael.

Na zdjeciu — s/s ,,Kotobrzeg“ na Stoczni Gdynskiej.

Nazwa promu kolejowego ,,Waza" zostata zmieniona
na ,Kruszewski“. Jest to nazwisko jednego ze zna-
nych kolejarzy-spotecznikéw, zmartego podczas ostatnieﬂ'
wojny. Prom ,,Kruszewski“ przechodzi obecnie general-
ny remont na Stoczni Gdynskiej. W ramach zobowigzan
jakie pracownicy Stoczni przyjeli na siebie w odpo-
wiedzi na apel goérnikow z kopalni Zabrze-Wschéd —
remont ,,Kruszewskiego“ ma by¢ ukonczony w czasie
co najmniej o miesigc krotszym niz to przewiduje
umowa.

Na zdjeciu — prom Kkolejowy ,Kruszewski* przy
jednym z nabrzezy Stoczni Gdynskiej.
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JAK POWSTAJE

Koncepcja statku rodzi sig¢ najpierw w gtowach konstrukto-

row. Poézniej, przelana na papier — podlega diugotrwatej dys-
kusji, poprawkom, przeliczeniom — az wreszcie w ostatecznej,
zatwierdzonej przez armatora formie — projekt oddawany jest

do szczeg6towego rozpracowania. Kre$larze wykonujg setki ry-
sunkéw warsztatowych...

. jak na drozdzach. Ustawione denniki, ktérych jest okoto
300, jak réwniez wzdtuzniki oraz poszycie dna nituje si¢ i spawa
w jedng cato$¢. Z zewnatrz przychodzg ptyty obrzezowe dna,
denniki poczynaja znika¢ — przykryte wielkimi arkuszami bla-
chy, tworzacymi dno wewnetrzne. Pierwsza faza montazu jest
skonczona. Nastepny...

. ale teraz juz i kazdy laik powie, ze to buduje sie statek.
Nastepuje z kolei montaz zbiornikéw szczytowych, poktadu i lu-
kéw — rufa otrzymuje wreszcie skomplikowang konstrukcje tyl-
nicy. Po uzupetnieniu poszycia — kadtubowi juz nic nie brak.
Jedynie na go6rze, na poktadzie, pojawiajg sie nadbudéwki oraz
maszty. Rusztowania...

.z ktérych znaczna cze$¢ wedruje — na trasernie. Wg
rysunkéw traserzy na wielkiej idealnie réwnej i czystej podtodze
kopiujg wszystkie elementy w ich normalnej wielkosci, po czym
montujg z drzewa szablony oraz modele, wielkoscig i ksztat-
tem odpowiadajgce czeéciom przysztego statku. Szablony takie...

. etap to ustawianie prefabrykowanych uprzednio w war-
sztacie grodzi wodoszczelnych i montowanie wregéw. Przecietnie
czterdziesci pie¢ ton materiatlu tygodniowo montuje sie na po-
chylni i o tyle tez wzrasta z kazdym tygodniem waga powstaja-
cego statku, a w zwigzku z tym i obcigzenie pochylni. Wséréd
rosngcego w goére szkieletu...

. oblepiajace dotad szczelnie kadiub poczynaja znika¢ —
wreszcie nie ma ich wecale. Statek spoczywa na pochylni w catej
swojej okazatosci. Jego rudo-rdzawe burty pokrywajg sie ja-
skrawa, radosng barwg minii. Na dziobie i rufie pojawia sie
starannie wymalowana nazwa. Pochylnia przygotowywana jest
teraz pospiesznie do wodowania...

....... ZDJECIA: Z. KOSYCARZ (7)



RUDOWEGLOWIEC

. stuzag za podstawe i wz6r dla prac w wregowni, kadlu-
bowniach, spawalniach — gdzie nastgpuje obrébka materiatu
i przygotowywanie go do montazu na pochylni. Niektére czesci
juz tutaj faczy sie w prefabrykowane sekcje, co znakomicie
przy$piesza poOzniejszy montaz. Gdy juz wystarczajgca ilos¢
blach, wreg, katownikéw itp. jest przygotowana...

. uwijaja sie ludzie. W ogtuszajagcym trzasku miotkéw
pneumatycznych, wéréd kaskad iskier z aparatéw spawalniczych
oblegajg otoczony rusztowaniami kadtub i z pojedynczych, po-
dawanych przez dzwigi elementéw tworzg mocna, przemysing
cato$¢. Znaczna cze$¢ statku jest spawana — reszta nitowana.
Okoto trzystu tysiecy nitéw potrzeba...

... Ciedle konstruujg sanie, z ktérymi kadtub sptynie na
wode. Szyny pochylni pokrywa gruba warstwa smaru, w skfadzie
ktérego dominuje szare mydto. Statek zaopatrzono juz w kot-
wice, ustrojono w girlandy i gale flagowa. Na rufie powiewa
bandera. Brzdek!!! Pekta butelka szampana rozbita o dziéb.
Wsrod  dzwigkéw hymnu  narodowego...

i K. KOMOROWSKI (5)

... przystepuje sie do montazu na poi by'ni. Na spcrjalncj dre-
wnianej podbudowie, na ktérej wijpiera¢ si¢ bedzie z czasem
cata konstrukcja — uktada sie pas stepkowy i kilka pierw-
wszych paséw poszycia dna. Po ustawieniu wzdtuznikéw $rod-
kowego i bocznych oraz dennikéw — nastepuje uroczysto$¢ whbi-
cia pierwszego nitu. Od tej chwili statek ro$nie...

... dla wykonania kadtuba jednego rudoweglowca. W miare
jak postepuje montaz wregéw zaktada sie coraz to wyzsze pasy
poszycia. Statek zaczyna nabiera¢ ksztattéw, wida¢ jego impo-
nujace rozmiary. Brakuje jeszcze blach poszycia na dziobie, rufa
Swieci jedynie wregami, brak jej bowiem tylnicy, ktérej pre-
fabrykacja dobiega konca...

... rudoweglowlec ,,Sotdek* sptywa majestatycznie na wode.
Z rumotem i szczekiem tancucha chlupnely w wode kotwice.
Lénigce w stoncu cielsko traci powoli rozped i zatrzymuje sig
na $rodku kanatu. Wnet otaczajg statek holowniki 1 prowadza
go ostroznie do basenu. Na Stoczni Gdanskiej urodzita sie
szczedliwie pierwsza petnomorska jednostka.
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,OOLDEK”

Szoéstego listopada sptynat na wode w
Stoczni Gdanskiej pierwszy z serii sze$ciu ru-
doweglowcow, ‘idqcy jednoczesnie  pierw-
szym statkiem petnomorskim wybudowanym
catkowicie w kraju. W mys$l postanowienia
Ministerstwa Zeglugi, ktére zadecydowato,
aby rudoweglowce nosity nazwiska tych pra-
cownikéw Stoczni, ktérzy najbardziej odzna-
czg si¢ przy budowie — wodowana jednostka
otrzymata miano ,,Sotdek*, od nazwiska Sta-
nistawa Sotdka, trasera, zwycigzcy pierwsze-
go etapu wspotzawodnictwa pracy na terenie
Stoczni Gdanskiej.

,,Sotdek* oraz pozostate blizniacze rudo-
weglowce sg to jednostki o specjalnej budo-
wie, przystosowane do przewozu cigzkich ta-
dunkow masowych — przede wszystkim wegla
oraz rudy. Zamoéwione zostaly przez GAL dia
,Zeglugi Polskiej* znajdujacej sie pod jego
zarzadem. Projekt wstepny rudoweglowcow
opracowato Centralne Biuro Konstrukcji O-
kretowych Zjednoczenia Stoczni Polskich, za$

rysunki  warsztatowe wykonata  francuska
stocznia A. Normand w Le Havre.
nastepujace  wymiary:

Statki Fosiadaja,
dtugos¢ catkowita 8535 m, szeroko$¢ 12 m,
zanurzenie 5,35. Nosno$¢ kazdego z nich wy-
niesie 2 540 DWT. Maszyny napedowe o mocy
1300 KM zapewnig im szybkos¢ ok. 11 we-
ztéw. Beda to 4 cylindrowe maszyny parowe
na pare przegrzang i rozrzadzie wentylowym
— systemu Lentz 8

Rudoweglowce reprezentuja nad'nowsze
zdobycze w budownictwie jednostek do prze-
wozenia tadunkéw masowych. Dzieki specjal-
nemu ksztattowi tadowni i rozmieszczeniu
ogromnych lukéw beda one catkowicie samo-
trymowne, a przez to niezwykle rentowne
w eksploatacji. Pokrywy lukéw bedg stalowe,
systemu zaluzjowego wg angielskiego paten-
tu Mac Gregora. Sprowadzone zostang z Fran-
cji. Zastosowanie tego rodzaju nowoczesnego
przykrycia lukéw = znacznie przyspieszy i u-
sprawni manipulacje zwigzane z ich otwiera-
niem 1 zamykaniem. Dla polepszenia statecz-
nosci w czasie rejséw z tadunkiem rudy —

NA OKLADCE:

0 SRl S

rudoweglowce zaopatrzone zostaty w zbiorni-
ki szczytowe, rozmieszczone wzdtuz gérnych
katéow ‘tadowni. Ruda bowiem, bedac szcze-
golnie ciezka i mato przestrzenng zajmuf(e
przy petnym tadunku okrgtowym jedynie ok.
1/3 przestrzeni w tadowniach.  Wskutek tego
— niezaleznie od zbyt wielkiego obcigzenia
dna — powoduje ona przesunigcie sie $rodka
ciezkosci statku ku dotowi i zmienia tym sa-
mym jego stateczno$¢. Statek staje sie zbyt
,,szt%/wny na fali i majac tendencje do
gwaltownego powrotu z przechytéw naraza
swa konstrukcj na szkodliwe naprezenia.
Napetnione wodg morskg zbiorniki szczytowe
powodiija, iz $rodek ciezkosci statku “pozu-
staje w tym samym co zwykle miejscu 1 sta-
tek zachowuje sig na fali normalnie.

Konstruowane na Stoczni Gdanskiej rudo-
weglowce posiadac bedg réwniez wzmocnie-
nia przeciwlodowe na dziobie, co umozliwi
im swobodne odbywanie zimowych rejséw po
Battyku. Ih

Nalezy spodziewac sig, ze pigkne te je-
dnostki nie tylko przysporza znacznych korzy-
éci naszej gospodarce morskieﬂ'{ ale réwniez
rozniosg szeroko stawe swoich twércow —
polskich pracownikéw stoczniowych.

BUDUIEMY MODEL
/. SOLDEK"®

Uwazajcie na skale, Koledzy, bo rudoweglo—

wiec znéw w innej podajemy — niz poprzednio
,,Kosciuszke*“. S/s ,Soldek" ~opracowany jest w
skali 1:400 i — aby zatem utrzymac proporcje

w stosunku do wecze$niej ‘budowanych jednostek
— nalezy plany powiekszy¢ dwukrotnie.

Sﬁoséb wykonywania modelu bez zmian. We
wszelkich  szczegotach, jak np. w takielunku,
uzbrojeniu boméw, malowaniu — wzorujcie sig
na przekroju rudoweglowca podanym na poprze-
dniej stronie.

Malowanie: burty statku  czarne, dolna
cze$¢ kadtluba — czerwona. Sruba ziota (bron-
zem). Nadbudéwki biate, jedynie przednig S$cia-
ne sterowni wykonujemy w kolorze politurowa-
nego drzewa (zaznaczajac otéwkiem deski). Po-
ktad gtéwny wraz z lukami — szary. Krawedzie
lukéw — czarne. Poktady nadbudéwek — natu-
ralny odcienn drzewa (deski zaznaczy¢ otowkiem).
Komin — czarny z czerwono-biata odznaka ,,Ze-
alugi Polskiej*“. Duze dwa nawiewniki rzed
ominem — ‘czarne (otwory czerwone). eszta
nawiewnikéw, odwietrzniki na lukach, maszty
oraz bomg — z6tte. Trapy burtowe — brazowe.
Szalupy biate z szarym brezentem. Wszystkie
windy, pachotki, kotwice — czarne.

Kolory podane wyzej nie sg jeszcze ,,muro-
wane‘. By¢ moze — w rzeczywistosci rudowe-
glowce zostang po ukonczeniu omalowane w
szczeg6tach nieco inaczej. Np. pokiad mogg miec
nie szary a brazowy, zas maszty i bomy nie z64-
te a tez brazowe wzgl. szare. O ktych réznicach
zawiadomimy Was jak tylko co$ konkretnego be-
dziemy wiedzieli. Poniewaz jednak nasze rudo-
weglowce bedag weczesniej ,,oddane do stuzby*
niz prawdziwe — zatem my musimy przejac ini-
cjatywe co do malowania. Kto wie, moze Stocz-
nia nie chcac modelarzom przysparza¢ kiopotu,
pomaluje swoja serie wedlug naszej recepty?

S.W. —J M

fot. K. Komorowski

STANISLAW SOLDEK — traser Stoczni Gdanskiej, zwycigzca 1-go etapu wspotzawodnictwa pracy na terenie Stoczni (osiagnat 206 proc,
normy). W uznaniu pracy Sotdka pierwszy rudoweglowiec nazwany zostat jego nazwiskiem. Stanistaw Sotdek ma 32 lata, do wojny pra-
cowat jako traser na stoczni modlinskiej. Na Stoczni Gdarnskiej zatrudniony jest od 1946 r. i wyr6znia sie ambicjg i pilnoscia w pracy.
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W POGONI ZA SLEDZIEM

REPORTAZ Z POLOWOW DALEKOMORSKICH

edwo zaczety szarze¢ ciezkie deszczowe chmury, Kie-
dy skiper uznat, Ze nalezy rozpocza¢ potéw. To tak

prosto i fatwo powiedzie¢: ,rozpocza¢ potow*, ale
w  praktyce, na traulerze  dalekomorskim,  okreslenie
t 16 oznacza nic wesotego, zwihaszcza o $wicie. Po krot-

kim parogodzinnym $nie trzeba wygrzebaé si¢ z cieptej koi,
cokolwiek przetkngé¢ i na rozhustanym pokiadzie zaczaé¢ klarowac
sie¢, sprawdza¢ windy, liny, szubienice, ,,drzwi” itd.

Skiper, szturman i bosman — cata, whkadza poktadowa — poga-
niaja, strofuja, wydajg polecenia, ktére mimo silnego wiatru trze-
ba ustysze¢ i mimo obcego jezyka zrozumie¢. Zrozumienie niekto-
rych rozkazéw utatwia zresztg fakt, ze w czasie rocznej wspotpracy
z nami Holendrzy nauczyli sie wielu polskich stéw, ktére wigczyli
do swego miedzynarodowego ,slangu”. Pomocnik palacza Maniek,
ktéry najwiecej czasu i zapatu poswigca uczeniu Holendréw naszego
trudnego jezyka, twierdzi, ze ,Katany majg za twarde tby” — ale
jako$ to idzie.

— Czimaj, Hotverdume!

Aha, mam trzymac¢ line, ktéra zsuwa sie po pokiadzie. Rece
grabiejg na wietrze, fale raz po raz rozbijajg sie wiasnie w naj-
bardziej nieodpowiednim miejscu, jest zimno i mokro.

W dodatku humor mamy fatalny. Niemal przez dwa dni bez-
ustannego tratowania ztowilismy jakie$ 20
ton $ledzi, troche makreli i czarniaka.

Za kazdym razem, kledy$my wyciggali
wiok, a w worku ,tlukto sie” pareset kilo-
graméw  $ledzi, bosman wyjasniat nam
polsku’”

— Ryba nima! — po czym nastgpowata
dos¢ diuga seria przeklenstw, ktérych bos-
man znat duzo i w réznych jezykach. Kon-
czyt zupetnie poprawnym, cho¢ gardtowym
,»cholera jasna” i porozumiawszy sie ze ski-
perem kazat na nowo klarowaé sie¢. Zawig-
zujac na koncu worka wezet, ktéremu to za-
jeciu poswiecat sporo uwagi, mruczat jakies$
chytre przeklenstwa — tez zakonczone ,,jas-
na cholerg” — co miato przychylnie usposo-
bi¢ $ledzie do widka.

* Po tych nieudanych eksperymentach prze-
szliSmy na inne towisko. Chociaz fala byta
do$¢ duza i wiatr wzmagat sig, szyper o-
Swiadczyt Kkategorycznie, ze tu muszg byc¢
ryby i trzeba wyrzuci¢ sie€.

Piszczy wiec, zgrzyta i turkocze winda,
idg w morze liny-hole, a ktéry$ tam bez
przekonania wykrzykuje ,,marki”, zeby ski-
per wiedziat ile lin wyszio.

Wreszcie ,,winda stop”. Ustaje wsciekty
jazgot. Jeszcze tylko zmiana kursu, aby oby-
dwie liny biegty wzdtuz burty, spigcie lin
klamra, maszyny ,petng naprzod” i mozna zejs¢ z poktadu na
»cup of tea”

W kubryku jest ciepto, nawet gorgco, bo centii Ine ogrzewanie
dziata bez przerwy. Statek kotysze sie, woda chlupie o burty
i zachlapuje skajlajty, ale nas juz nie moczy, Suszymy olejarze
i swetry i czekamy na ,uczciwe” $niadanie.

Philipp, wyjatkowo wesoty jak na Holendra chiopak — wali
mnie w plecy i z geba petng S$miechu co$ krzyczy po ,swojemu‘

— On sie pyta, jak ci sig¢ podobajg potowy na Morzu Pétnoc-
nym —. podpowiada maty .Jasio, znany z bezczelnych dowcipéw
i opowiadan, w ktére i on sam chyba nie wierzy.

Nie zdazytem odpowiedzie¢, gdy na gretingu zastukaty klumpy,

Trauler ,.Orion“

rozwarty sie drzwi i ,,van cham” ryknat w kubryk:
— Holling time! Go! Hotverdume!
— Co, juz?

— Wéciekt sie stary?
— Znowu bedzie pusty worek...

— Himmel, cholera jasny! — zawotat Philipp, ktéry nie zdazyt
jeszcze wypi¢ kawy.

Znowu zaktadamy swetry i olejarze, wychodzimy na pokiad
zalewany przez fale i bardzo ,przewiewny™.

Szturman ,,zbit klamre” i trauler skrecit w lewo. Teraz obie

liny utrzymujace widk biegly prostopadle do statku. Pracujaca z

54

drodze na ‘towisko

petnym wysitkiem, zasapana i piszczaca winda zaczeta nawijac
hole na bebny i znowu kto$ wykrzykiwat ,,marki‘.

Teraz jednak nie przeszkadzat nam zimny baksztag ani szkwaty
raz po raz przynoszace prysznice lodowatej i stonej wody. Trzy-
majac sie relingu wpatrywalismy si¢ w morze, skad miat sie wy-
toni¢ petny — wedtug naszych zyczen — worek $ledzi. Nurtowaty
nas tez obawy, zeby nie ztowi¢ min, strzepkéw wraku albo paru
ton tbéw, ktére Anglicy obcinali fowionym rybom.

— t£béw nie bedzie — zawyrokowat zgadujac nasze mysli Ja-
sio. Angliki $ledziom tbéw nie obcinajg, tylko dorszom. A podobno
w og6le juz przestali obcina¢, zeby byto wiecej na wage.

Woreszcie zaczety wytania¢ sie z wody ,,drzwi”’; ruszyliSmy do
szubienic, zeby je wydosta¢ na pokiad. Wkrétce sie¢ doszia do
burty tak, ze trzeba byto ,zastopowac¢” winde i przetozy¢ liny
do wybierania. Koniec widka, gdzie wpadly ryby, byt ciagle pod
woda, gdyz tylko ryby dorszowate, zaopatrzone w wiekszy pe-
cherz ptawny unosza sig¢ na wodzie w zbitej masie.

Miedzy burta a widkiem pojawiajg sie raz po raz ogromne
metrowe cielska tunczykéw, ktére poluja na uciekajace z sieci
Sledzie. Znalazty si¢ tez mewy, znajace sie doskonale na rybo-
towstwie. W czasie tratowania podlatywaty za nami i odpoczywaty
na falach, ale skoro tylko statek zrobit zwrot i ustawit sie bokiem

do fal, aby ciggna¢ sie¢, ogromne ich stado
zjawiato sig¢ przy statku. | to po wiasciwej
stronie, od lewej burty! Mewy piszcza, nur-
kuja, wydtubujg $ledzie nawet z sieci!

Podniecenie zatogi jest tez duze. Skiper
z mostku wypatruje w kierunku wioka.

Jest. Petny, wielki worek, z ktérego ge-
sto wystajg tebki $ledzi, chcacych wydostaé
sie na wolno$¢. Na te tebki polujg odwazne
mewy. Wyciggamy worek na pokiad.

— taaadny! — konkluduje Jasio.
Teraz hisujemy worek w goére, nad ,sa-
dzawki”. Bosman rozwigzuje jednym szarp-

nigciem wezet i ryby zawalajg caty pokiad
trzepocaca sie, podskakujaca lawina.

Szyper klepie szturmana po plecach.
Smieja sie, gadaja. Ba! udato sie. Stary wie-
dziat, ze bedzie ryba!

Pewnie, ze musiat wiedzie¢! Od tego on
i jest. Ale bez echo-sondy i 15 lat praktyki
nic by nie zrobit.

Siedzi — tak na oko — bedzie ze cztery
tony. Poza tym jest tez troche innych ryb:
makreli — tlustszych od $ledzia, czarniakow
— podobnych zupetnie do dorszy, turbotéw
— ptaskich jak fladra ale wielkich, i pare
tupagzy — groznie wygladajacych ale nie
zartocznych, mimo pokrewienstwa z dor-
szem. Zaplatat si¢ tez w sie¢ spory, metro-
wej dbugosci zebacz, zwany przez Anglikéw ,kotem” (catfish), a
przez Niemcoéw ,wilkiem morskim” (Seewolf). Ryba ta tagodna w
wodzie i zywigca sie krabami, matzami i $limakami o twardych
skorupach, staje sie niebezpieczng na powierzchni. Swymi mocnymi
zebami moze przegryz¢ nawet deske, nie moéwigc o rece.

Poza tym zlapaliSmy zabawnego zajaca morskiego, niewielka
kanciasta, guzowatg rybke, ktérej ulubionym przysmakiem sg me-
duzy oraz Kkura, zwanego przez Niemcébw  skorpionem morskim.
Kur ma dwadzie$cia centymetréw dtugosci, kolczasty jakby opan-
cerzony teb i wszystkie pletwy (grzbietowe, skrzelowe i brzuszne
— po dwie) koniczace sige kolcami jak u okonia. Je$li zobaczycie
te Smieszng rybke — nie bierzcie jej do reki: po ukiuciu kolcem
kura rana nie chce sie goi¢, czesto nastepuje zakazenie, a nie-
ktérzy rybacy utrzymuja nawet, ze w kolcach tych jest jad, ktory
moze spowodowaé obted.

Précz ryb w worku byty dwa dziurawe garnki, duza tuska od
pocisku artyleryjskiego i pare kamieni.

Teraz trzeba sie zabra¢ do roboty.

Pracujg nasi chtopcy i rybacy holenderscy — dostownie w po-
cie czota. Trzeba szybko przygotowa¢ sie¢ do nowego tratowania,
zaflikowac uszkodzenia, posegregowac¢ ryby, utozy¢ z lodem i solg
w luku, co si¢ da — zasoli¢ w kantiesach, uprzatna¢ poktad ,,sa-

(dokoriczenie na str, 60)

Wielochowski
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Z ponizszego opowiadania dowiedzg sie
Czytelnicy o ostatnich dniach i chwilach
motorowca pasazerskiego ,,Pitsudski‘, za-
topionego przez niemiecki okret podwod-
R}, w dniu 26 listopada 1939 w poblizu

ewcastle.

»,Dwie torpedy” — jest to wyjatek z
mze/gotowywanej do druku ksigzki W.

ilenuszkina ~— ,,Wybiera¢ Kkotwice",
ktéra juz niedtugo ukaze si¢ na poétkach
ksiegarskich.

Redakcja jest upowazniona przez Au-

tora do podkreslenia, ze jakkolwiek opi-
sywane ponizej wydarzenia sg catkowicie
autentyczne  — “wszelkie podobienstwo
bohateréw opowiadania do o0s6b zyjacych
— moze by¢ jedynie przypadkowe.

ostoj nasz w Newcastle prze-

ciggat sie coraz bardziej.

Stalismy juz czwarty tydzien

w doku. Dni mijaty na pra-
cy. Czarno-bialy statek w zywych
kolorach z nowojorskiej trasy, zmie-
niat swa szate. Wielka plama sza-
rej farby na burcie rosta co-
dziennie, przykrywajac czarny pod-
ktad burt, zielony pas, kremowy ko-
lor kominéw. Znik} trojzab Neptuna,
znak linii okretowej. Wygodne kabi-
ny, ktére niegdy$ wozity pasazeréw
szukajgcych jasnego stonca, szerokie-
go oddechu — przygotowywaty sie
na przyjecie wojska.

Rozwalone i rozebrane wnetrze
statku przybierato nowg forme. Zapa-
nowat nowy, inny porzadek. Poktad
zarzucony karabinami maszynowymi,
parkami amunicyjnymi, petny blach,
jakich$ run, przypominat wygladem
duzy okret wojenny.

Obok przesuwaty sie statki i okre-
ty. Wchodzity male traulery, zwinne
niszczyciele, dtugie okrety podwodne.
Po kilku dniach znéw cicho sunety w
morze. Czasem przechodzit obok nas
gruby i przysadzistﬁ statek handlowy,
groznie wyciagajac ku niebu lufe Swie-
z0 wmontowanego dziata. Szedt na
rzeke, sahltujac grzecznie braci mary-
narskiej, by po chwili rozptyng¢ sie
w siwe] mgle nad morzem.

O pigtej po potudniu,

dy juz tro-
che  clemniato, i i

przerazliwy  $wist

gwizdka stoczniowego odrywat wszy-
stkich od pracy. Niesiono szybko pe-
dzle i puszki z farbf?( do 3¥toru 0-
tem na kolacje, predko goli¢ sie i na
wyjscie, na lad.

Po pracy nikt nie chcial siedzie¢ na
statku. Zostawaty diugie godziny wie-
czorowe wypetnione kartami, plotka-
mi. Lub tez lezagc bezczynnie na koi
trudno bylo oprze¢ sie wspomnieniom.
Wpadano w nostalgie. W bataganie
mysli gubit cztowiek samego siebie.
Wiec lepiej byto iS¢ na lad.

Padat deszcz. Zimny wiatr jesienny
przenikat do szpiku kosci. Zmoknieci,
zziebnieci zaszliSmy do kina. Patrzac
poprzez dym papieroséw, zyliSmy
przez trzy godziny stodkimi kfopota-
mi zakochanej pary. Skonczyt sie film,
zaszto potudniowe storice wsréd palm,
urwat sie dlugi ostatni pocatunek i za-
blysty Swiatta lamp.

I znéw trzeba wyj$¢ na mokrg od
deszczu ulice. Wrdci¢ do wojnﬁ, do
wiadomosci o topionych statkach, do
codziennej pracy.

Krok za krokiem, wolno, poprzez
jasno oswietlony hol wysunelismy sie
na ulice. Zimny prad powietrza dmu-
chngt w twarz. Postawitem kotnierz.
Noc byla ciemna. Niebo zakryte
chmurami. Ostry deszcz cigt drobny-
mi kropelkami 'po rekach i twarzy.
StaneliSmy na krawedzi chodnika, by
przyzwyczai¢ oczy do ciemnosci.

— Cholera z takg pogodg. Wy-
obrazasz sobie jak jest teraz na mo-
rzr? Wszedzie woda, z dotu, z gory.
1 leje.

—J Aha. Przy tym mozna tez i co$
oberwa¢ po drodze.

Mozliwos¢ ta tkwita gdzies gteboko
na dnie $wiadomosci. Dziennik radio-

odawat wieczorami straty. Stu-
chalismy dhugich, dhugich list topio-
nych statkdbw. Czasem zadZwieczata
nazwa znanego statku tub okretu.
Przedtem spotkanego. Kto$ znajomy z
zatogi, przypadkiem widziany. Wspom-

9) Z ang. — magazyn podreczny

nienia mile spedzonego czasu, wspdl-
nef'? zabawy. )

osta ta lista topionych statkdw.
Powiekszat sie szereg znajomych, o
ktérych losie gineta wies¢. Lecz dotad
brzmialy tylko nazwy obce, jako$
dziwnie  w uszach dzwonigce. Obce
statki, obcy marynarze.

Kiedy prze]/jdzie kolej na nas? Kto-
ry z naszych polskg liste zacznie?

Kto$ ten poczatek zrobi, ale chyba...
nie my... Nie, my nie, isasz jest silny,
duzy, uzbrojony. Ma szybkosé. No, |
ma chodzi¢ z najdrozszym tadunkiem
— ludZzmi. Wojsko. Nas na pewno be-
dag dobrze konwojowac.

Czasami strach chwytat za gardio,
ale szybko ulatywat, sptoszony weso-
fa myslag o stodkich pocatunkach kra-
dzionych na dancingu, lub tez glupig
nadzieja, ze zanim my ivyjdziemy ze
stoczni, to inni zdaza juz wszystkie
okrety podwodne wytopic.

... Wielka plama szarej farby na burcie rosta
codziennie...



Ulicami szli ludzie, uciekajagc przed
deszczem, gonigt za cieptem kominka
i Wygoda miekkiego fotela po dniu
ciezkiej pracy. Mignat zietony tub sta-
lowy mundur totnika. Tiukac twardy-
mi butami o brudny bruk biegt w, po-
goni za resztkami zycia, lub moze u-
ciekajac przed takim samym strachem
jak nasz. Moze myslat o okopach, o
kim$ kogo tu zostawiat. Tak, jak my
0 morzu Pdéinocnym, o zimnej wodzie
Atlantyku.

Wieczorami, w cieplej osSwietlonej
kabinie moéwito sie dlugo o0 niezata-
pialnosci statku, o przedziatach wodo-
szczelnych, o wytrzymatosci ludzkiej.
I o tym, co bedziemy robi¢, gdyby
nas, jednak, trafili.

Naraz kto$ zaklgt i gwattownie
zmieniat temat rozmowy. Na ostatnie
wrazenia z ladu. Dziewczeta spotkane
i noce przepite.

Tymczasem deszcz zacinat coraz o-
strzej. Zimny, przejmujacy wstrzgsat
catym ciatem. Przesigkat przez ptaszcz,
zaciekat w rekawy, za kotnierz.

— Chodz. Wracajmy juz na statek.

Zalany chodnik btyszczat w kregu
przyémionych tatam katuzami de-
szczu. Godzina byla pdzna, pogoda
zka, $pieszono wiec do doméw. Kto$
mnie potracit tokciem, chlupngt w wo-
de, rzucit ,.przepraszam™ i pobiegt da-
lej.

JSzliémy ciemng alejg domow. Przez
szczelnie pozakrywane okna —nawet
promyk Swiatta nie padt na ulice. Je-
dynie czasem ciemnosci rozerwal czer-
wony lub niebieski, maty, wyciety w
,.blackout* napis — ,Public Bar*
,Saloon®, lub ,,Private*/. Przyt’fumlo-
ny glos wrzawy z wnetrza mowit, ze
tu nad kuflami piwa rozstrzgsano wy-
padki dnia minionego, powtarzano o-
statnie wiadomosci z frontu, zalono
sie na klopoty domowe, stuchano
,,nine o'clock news‘ow*.

Deszcz bez przerwy padat, przyno-
szagc w swym szeleScie niewesote my-
sli. Czerwony napis, mrugajacy prze-
dywanym Swiattem, kuszaco zapraszat

rodka.

— Napijesz sie jednego?

— Whisky?

— Tak.

— Chodzmy t

Na drzwiach b snaj Jamaica Inn*.
Przedsionek — odsuneliSmy uezka, ko-
tare. ~tagodne, nierazace, rozowe
Swiatto przyCmione jeszcze bardziej
dymem papierosow i fajek rozlewato
sie po lokalu. MingliSmy pozajmowa-
ne stoliki i staneliSmy przy dhlugim
barze. Na S$cianach wisialy fotografie

okretéw wojennych o starych, dzi$ nie
spotykanych ksztattach. Proste cztery
kominy 1 $miesznie sterczace dziata.
Wyblakte od stonca i Swiatta nazwi-
ska i d&dykacje ofiarodawcéw. Nad
bufetem, w zakurzonych ramach, wy-
malowany pirat szczerzyt zeby w sze-
rokim us$miechu, pijac ,,Jamaica Rum".

Za bufetem z u$miechem w oczach
stat przyjemny grubas, w koszuli z
podwinietymi rekawami.

— Co pijecie chlopcy? Mokry dzi$
wieczor.

d — Dwa podwodjne szkockie bez wo-

y.

— Prosze...
cie? Obcy?

— Tak. Obcy. Polacy. Marynarze.

— Polacy. Cos tam styszatem o Pol-
sce, ale nie wiedziatem, ze macie ma-
rynarke. Sam tez bylem .kiedys mary-
narzem. W ostatnie] wojnie bratem u-
dzial pod Dogger Bank‘iem. Duzo ma-
cie statkow?

— Wiasciwie nieduzo, okoto trzy-
dziestu os$miu. Tyle tylko, by nie dac
Swiatu zapomnie¢ o tym, ze zyjemy.

— Pewnie teraz idziecie w morze.
Zazdroszcze Wam. Chciatem i$¢ na o-
chotnika. Znéw posmakowac stonej
wody, zajrze¢ w zeby ,,otd Jerry". Ale
c6z? Stara powiedziata, ze jeSli chce
bysmy wygrali wojne, to powinienem
siedzie¢ w domu. Takie to sg kobiety.
Wiasna zona. No co? Napijecie sie ze
mna.

— Thanks. Dobra, to samo.

— Za wszystkich marynarzy!

— Za marynarzy na morzu!

Ciepto alkoholu rozchodzito sie
przyjemnie po catym ciele. Szio od
gtowy, w dot do ndg. Po wszystkich
miesniach i zytach. Uciekaty mysli o
utopieniu. Miatem ochote na jeszcze
jednego.

— Z Francji zte wiadomosci.
cuzi nic nie ruszajg sie.

— To nic. Na wiosne zrobimy c-
fensywe i koniec wojny. Zobaczysz
jak to szybko pojdzie! Lato iv Berli-
nie. Jeszcze tylko zime przeczekamy.

— Miodzi jestescie, wszystko wyda-
je sie wam fatwiejsze. W ostatniej woj-
nie tez sie tak spieszytem. A przez
cztery lata takiego nabawitem sie reu-
matyzmu, ze do dzi$ nie moge sie wy-
leczy¢. Nic to nie szkodzi. Tu... za
waszg mtodos¢ i szybki koniec!

— Za koniec!

Napewno szybko skonczymy. Ostat-
nia wojna byta zupetnie inna. Okopy.
Btoto. Ale dzis? Samoloty, blitz!
Whisky grzato coraz mocniej. Dwa
kieliszki wiecej i nie bylo by potrze-

Nie z tych stron jestes-

Fran-

... Na dnie suchego doku stary kontrtorpedowiec...

by czekania z ofensywa do wiosny.
ByliSmy gotowi do natychmiastowej

akcji.
Zegar wydzwonit dziesigtg trzy-
dziesci. Czas predko uciekat. Trzeba

bylo wraca¢ na statek. Do stoczni po-
zostat jeszcze spory kawatek drogi.

— Good night!

— Dobranoc. Powodzenia, chiopcy!

— Dziekujemy.

Noc na ulicy wydata nam sie ciem-
niejsza niz poprzednio. Deszcz prze-
stal juz padaé, ale w powietrzu uno-
sita sie drobna, mokra mgietka. Skre-
cilismy w strone portu. Uliczki stawa-
ty sie coraz wezsze, ciemniejsze, co-
raz bardziej puste. Z daleka czu¢ byto
wilgo¢ od rzeki, niosacg won ryb
zmieszang z zapachem ropy.

Czasem z cienia bramy wynurzyta
sie nagle posta¢ policjanta w wysokim
hetmie. Spojrzat ciekawie i zobaczyw-
szy marynarzy zyczyt ,,dobrej nocy*.
Przystuchat sie oddalajgcym krokom i
znéw ginat w przepasciach bramy.

Przeszlismy placyk, mlnellsmdy po-
dejrzany hotelik “portowy, gdy
ciemnosciach wyrést czarny kontur
muru stoczniowego. Nad wejsciem,
kotysana wiatrem, staba lampa rzuca-
fa migotliwe promienie na mosiezng
tabliczke z duzymi literami ,,WALL-
SEND SHIPYARDS". Wstep byt na
pozér pusty, nie pilnowany.

Maty krag Swiatta — | znow zna-
lezliSmy sie w czerni jesiennej nocy.
Nagle z ciemnego kata odezwat sie
gtos niewidocznego straznika.

— Uwazajcie, droga jest Sliska. tat-
wo mozna wpas¢ do doku.

Katuze wody tkwity iv dziurach
drogi. Duza plama oliwy odbijata fio-
letowym kolorem od asfaltu. Srodkiem
Scieku saczyly resztki zebranego w
wgtebieniach deszczu. Beztadnie lezgce
Zglaztwo lezatlo po obu stronach je-
zdni.

Na dnie suchego doku stary kontr-
torpedowiec. Niemodna dzi$ sylwetka
odcinata sie niezgrabnymi ksztattami
kadtuba i czterech cienkich komindw
od tla nowoczesnych okretow. Stary
i zmgczony okret stat skromnie w do-

aleko, w gtebi, jak gdyby wsty-
dzac sie swojej Smiatosci zajecia miej-
sca wsrod duzych, szybkich jednostek.
Podniesione w strone chmurnego nie-
ba lufy stalowych dziat milczaco gro-
zity Swiatu mowiac, ze cho¢ raz juz
wypetnity swoj obowigzek, to gotowe
sg jeszcze i€ w zawody z nowymi.

Wszedzie dookota lezaty blachy po-
ciete w dziwne ksztalty i figury. Zwo-
je rur i kabli dopetniaty obrazu ogdl-
nego chaosu, z ktérego, po dniach pra-
cy Wychod2|+ okret.  Swiezy. Czysty.
Goto jScia w morze,

Obo pa ow amunicyjnych —
przygotowano nowe dziata, nowe u-
chwyty dla pociskéw.

Gdzie$, daleko, w odleglym koncu
stoczni s’:ychac bytlo stuk miotkéw
pneumatycznych, bijgcych w nity. Na-
wet noc nie przerywata pracy.

MineliSmy grupe robotnikéw ida-
cych na nocng budowe. W brudnych,
zaoliwionych woreczkach niesli swoje

narzedzia. Z tylu odezwat sie glos
klaksonu. Duza ciezaréwka, petna
skrzyn z prowiantem * i papierosami

przejechata obok, chlapigc btotem na
wszystkie strony.

Szlismy wsréd dokow i slipéw po-
przez mosty w strone stoczni nr 2. Od-



?Iosy nie przerwanej nocg pracy by-
y coraz zywsze. Wsrod smukiych
wiez komindw i wysokich kranéw bty-
sneto wiecej Swiatet. W mdtym kregu
wiatrem poruszanych famp szarzat nie-
wyrazny, ogromny ksztalt naszego
statku. Zobaczywszy goraczkowy ruch
dookota odrazu pomyslelisSmy, iz s3
to pewnie ostatnie godziny postoju.

Podjezdzaty duze lory ciezarowe.
Po chwili opréznione ze swego tadun-
ku ruszaty znébw po nowe zapasy.
Piszczaty w blokach stalowki kranow
ciggngcych do gory siatki  petne
skrzyn z papierosami, duzych C¢wiar-
tek miesa. Szty hiwyd'eden za drugim
wysoko w gére ponad burte, potem z
trzaskiem stalowki biegnacej po kraz-
kach wpadaty w gtebie lukow.

Prz(\é trapie stat stuzbowy straznik.

— Coz to dzi$ taki ruch? Ruszamy?
~ — Nie wiem. Co$ tam bakaja, ze
jutro po potudniu.

— A nie wie pan dokad?

— Nie.

ZeszliSmy do messy. Na filizanke
goracej herbaty i ostatnie plotki. W
messie mozna sie zawsze czego$ do-
wiedzie¢. Przy stole siedziato juz gro-
no wracajacych z ladu, pijac niezliczo-
ne kawy lub herbaty. D{skusja, sg-
dzac po dymie i niedopatkach papie-
rosow, musiata by¢ zywsza niz zazwy-
czaj.

Ogniskiem ogdlnego zainteresowania
byt steward, ktory przyniést najswiez-
sze wiadomosci.

ol Skad pan wie? Na pewno buj-
al

— Stowo dajel S’?:sza’rem jak Stary
rozmawiat z tacznikowym. Jutro o
szostej ruszamy. Po drodze ztapiemy
konwoj. Sam to s’%sza’rem. Tylko nie
wiem dokad. Chyba do Kanady po
wojsko.

— To zupetnie mozliwe. Wihasciwie
wszystko gotowe do wyjscia w morze.
Dzi$ reszte na gwalt konczg w maszy-
nie. Jutro dadzg nam dodatkowy
komplet todzi ratunkowych. Wiecie —
mamy wozi¢ po dwa i pol tysigca zot-
nierzy z Ameryki do Francji.

— Z Ameryki do Francji?

— Tak!

Z Ameryki do Francji. To nawet
dobrze. Nareszcie skonczy sie stanie.
Dostaniemy dodatek wojenny. We
Francji mozna zabawi¢ sie. W Amery-
ce tez. Skoncza sie te cholerne desz-
cze.

Nagte podniecenie podrézy wstapi-
to we wszystkich. Ciekawe, jak bedzie
wyglada¢ ta podréz? Juz jutro. Czy
to tylko prawda? Kto wie, moze be-
dziemy jeszcze zatowaé tych mokryc
dni postoju. Jesli mamy ruszyé, to ru-
szajmy predzej!

— Walek, cleszysz siel

— Nie wiem. Chyba tak. Nareszcie
co$ sie zacznie dzia¢. Zresztg chodz-
my spa¢. Jutro bedziemy o tym my-
Sle¢. 1 tak trzeba rano wstawac.

Dilugo potem jeszcze w noc mysli
krazyty dookota wyjazdu. Jutro skon-
cza sie spokojne noce.

Co nas tam czeka?

Morze. Znoéw noce przerywane
wachtami. Zimny wiatn Wypatrywa-
nie nieprzyjaciela, torped. Tak. Na-
prawde zaczniemy swojg wojne.

1 kto wie, moze tam, gdzie$, na At-
lantyku jest koniec naszych rejsow.

... Za rufg roést warkocz spienionej brudnej wody...

Ciekaw jestem, jakie to uczucie —
tong¢? Czy naprawde jest to takie
straszne? Czy batbym sie bardzo?

Czutem, ze ogarnia mnie zmeczenie.
Wrazenia ostatniej wiadomosci. To
znéw  wspomnienia domu. Szkota.
Koledzy. Pierwsza podr6z do Brazy-
li. Zachwyt nad wielkim i nowym
Swiatem. Beztroskie miesigce podrozy
W tropikach. Znéw wspomnienia do-
mu i wojna. Wojna. Wiadomosci o to-
pionych statkach. Wszystko to zlewa-
to sie w jedng wielkg wiadomos¢ —
jutro ruszamy!

Ranek wstat jak zwykte, o tyle in-
ny, ze ozywiony koncowymi przygo-
towaniami. Ostatnie tadunki. Zamyka-
nie lukéw. Kladzenie boméw na swo-
je miejsca. Mocowanie czesci rucho-
mych do wyjscia w morze.

Powoli  znikat thum robotnikow
stoczniowych. Zabierali narzedzia i
zyczac szczesliwej podrozy szli na in-
ny statek, szykowa¢ go do tej samej
co i nas drogi. Pustoszaly korytarze.
Zamilkt toskot miotkdw. ~ ZostalisSmy
sami. Skonczyta sie brudna praca na
stoczni. Znoéw mozna byto ubrac sie
w czyste drelichy. Zatoge podzielono
na wachty. Morskie.

Na tablicy ogloszen przypieto roz-
ktad alarmowy. Alarm pozarowy, o-
puszczanie statku. Rozkiad szalupo-
wy. Sprawdzono pasy ratunkowe. Za-
panowat zupetnie nowy nastroj.

Nareszcie ruszamy!

Uczucie radosci zmieszato sie zupel-
nie z uczuciem cichego strachu.

Dzien byt, jak zwykle, pochmurny.

Bez deszczu. Jedynie wiatr silniej
dmuchat.
SprawdzaliSmy hamulce do spu-

szczania szalup. Wiasny komplet za-
mocowalisSmy na pokiadzie, zostawia-
jac za burtg nowy S$wiezo otrzymany
ze stoczni. Czas mijat szybciej niz
zwykle. Zaktadalismy ~¥ertngi przy
nowych szalupach. Wiosta i sprzet ra-
tunkowy zostat na razie na poktadzie.
Gdy bedzie wolna chwila po wyjsciu
w morze — wszystko wréci do praw-
dziwego porzadku morskiego.

Mingt obiad. Popotudniowa praca.
Kolacja.

Po kolacji zeszlismy do kabin zapa-
lic papierosa. Wiozy¢ swetry, wzigé
rekawice.

unieruc arirllia'ﬁlce szalupe

Li
poaniesIQXq na szluipbelka

Wreszcie odezwat sie dzwonek alar-
mowy. Dawno nie styszany dzwiek
przerwat cisze pomieszczen zatogo-
wych. Spojrzenia skierowaty sie na
matg kulke bijgcg w mosiezny talerz.

— No to juz! Chodzmy. Ruszamy.

— Komu w droge — temu czas.

Wzigtem rekawice. Rzut oka po ka-
binie. Tak, mam wszystko, niczego nie
zapomniatem. Zresztg prawdopodob-
nie zdaze jeszcze przed wachtg wroci¢
do kabiny. Manewry nie powinny
trwa¢ dtuzej niz pottorej godziny.
Wachte zaczynam dopiero o 0smej.

W kabinach pozostali tylko dejma-
ni. Korytarz, ktory na krétka chwile
zapeit sie ludzmi, znéw opustoszat.
Zastukaty schody pod nogami. Krot-
kim, waskim przejsciem wsrod kabin,
potem schodami 1 diugim korytarzem
stuzbowym — popularng ,,Ulicg Por-
towg", — ciaignacym sie od dziobu az
na rufe wzdluz calego statku — na
poktad manewrowy.

Bosman okretowy i kilku starszych
marynarzy —zdejmowato juz buchty
stalowek i cum z poleréw. Holowniki
krecity sie przy dziobie.

— Przygotowa¢ cumy do rzucenia z
rufy!

ZdjelisSmy dwie cumy. Zostat szpring
i gruba stalowka rufowa. Na krotkg
chwile zadrzat pokiad pod nogami.
Ruszylty motory. Po chwili stanety
znéw w bezruchu. Jedynie wielki ka-
dtub statku przesunat sig... wolniutko...
wzdtuz mola. Grupki robotnikéw, kto-
rzy zeszli ostatni, staty na molo by
spojrze¢ raz jeszcze na wychodzacy
statek.

Z gto$nym pluskiem wpadaty do
wody cumy, jedna po drugiej. Jeszcze
raz zadrgat pokiad ruszony obrotami
motoréw. Wolno... wolno..." statek za-
czat odchodzi¢ od brzegu, kierujac
dziéb w strone wyjscia z_rzeki. Rosta
przestrzen miedzy nami i molem.
Krany, doki, magazyny uciekaty do
tylu. Kto$ machat czapka w przyjaciel-
skim gescie zyczac szczeSliwe] po-
drozy.

Zwineli$my liny, mocujac je do
dro?i. Oddano holowniki. Zywiej zahu-
czat sttumiony odgtos motorow we
wnetrzu statku. Stanelismy na gornym
ﬁok’radzie, by patrze¢ na mijane dom-
i. Czasem kto$ z brzegu zamachat do
nas reka.
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Za rufg rést warkocz spienionej
brudnej wody, znaczac $lad drogi.
Mijalismy statki wchodzace patrzac
ciekawie, czy nie wida¢ na nich Sla-
déw wojny na morzu. Wolno splywa-
i{_ bandery do potowy masztu w mor-
skim pozdrowieniu. SzlisSmy tam, skad
oni wracali zmeczeni, myslagc o krot-
kim wypoczynku i nowej drodze w
morze.

Z tylu, za rufg, ginetlo w wieczor-
nych oparach miasto. Nikty powoli
maszty statkéw, wysokie krany stocz-
niowe, rozmazujac sie w szarzyznie
nadchodzacego  wieczoru. Pustoszat
brzeg rzeki, konczyly sie zabudowa-
nia wsi. Gdzie$ przed dziobem niski
lad wpadat w szare zimne morze.

Zszedtem na dot do kabiny. Do
wachty zostato jeszcze troche czasu.
Ciepto i zmeczenie dnia rozchodzito
sie po catym ciele. Lezac na koi prze-
rzucatem stronice jakiego$ pisma a-
merykanskiego. Nie rozmawialismy.

Wszystkie mysli wracaly uporczy-
wie do ,tego, co nas czeka“.. Gdyby
tak mozna bylo przewidzie¢?... A mo-
ze lepiej, ze nie wiemy. A moze nic
nas nie czeka?... Tylko zwykta spokoj-
na jazda?

Czutem, ze chce mi sie spaé. Przed
nami Francja i Ameryka.

.

Zbudzito mnie szarpanie za ramie.

— Wstawaj! Wachta za dwadziescia
minut.

— Dobra. A jak tam?

— Zimny wiatr. Ubierz sie ciepto.

Siadtem na koi. Czuc¢ byto lekkie,
ledwie dostrzegalne kotysanie. | ka-
dtub drzat mocniej. Prawdopodobnie
wyszliSmy na peine morze.

— No, to juz!

Wiozytem ciepta bielizne — czysta,
jeszcze pachniata pralnig. Co to za
rozkosz méc ubrac sie czysto, bez o-
bawy szybkiego zabrudzenia. Zupetnie
co innego, niz na stoczni. Do Kiesze-
ni wiozylem paczke papierosoéw, za-
patki. Za koszule w nieprzemakalnym
woreczku — najwazniejsze papier%/.

. Wszystko wziglem co potrzebne.
Zyczac dobrej nocy Staskowi wysze-
dfem na korytarz.

Miodszy marynarz z wachty scho-
dzacej, wotat nowa na gore. Skracajac
droge, wyszedtem schodami wprost na
poktad dziobowy.

Wieczor byt bardzo zimny. Wiatr
gwizdat w staléwkach i wantach przy-
trzymujgcych maszt. Trzeba przyzwy-
czai¢ oczy do ciemnosci. Pusto wsze-
dzie. Morze bez Swiatet. Gdzie$ nie-
daleko, po prawej burcie musi by¢ lad.
Tez bez Swiatel. Spowity w wieczorny
ﬁ_iaszcz_chowa’r swe brzegi przed ludz-
im okiem.

Wiatr tymczasem $piewat jaka$ dzi-
ka piesn. Wdzierat sie za ubranie.
Zimnem swym przenikal do kosci.
Przebiegtem przez pokiad i po trapie
na nadbudéwce wszedtem na mostek.

Na prawej burcie stat oficer wach-
towy. Daleko wysuniety w bok, na
skrzydle — stat Wicek, ktérego zmie-
niatem. W gtebi steréwki, wsuniety w
ciemny kat — sternik. Mdte Swiatto
przyémionej latarki oSwiecajacej roze
wiatrow odbijato sie duzymi cieniami
na twarzy. Czasem spokojnie, bez sto-
wa, przerzucat szprychy kota sterowe-
go. 1 duzy kadiub statku postusznie
wracal na swojg droge. Nafosforyzo-
wane strzatki tachometréw wskazywa-
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i?/ ilos¢ obrotéw $rub. Na jasniejszym
tle wejscia do sterowki, po lewej bur-
cie, rysowata sie postac kapitana roz-
mawiajgcego z angielskim oficerem
tacznikowym.

Sternicy i oficerowie zmienili wach-
te. Wicka znalaztem wtulonego iv kat
skrzydta.

— Co nowego?

— Nic. Jak widzisz nic nie widac.
Masz obserwowa¢ widnokrag od dzio-
bu do rufy. Wiatr wieje jak cholera.
Pali¢ nie wolno. Gdybys co$ zobaczyt

— melduj zaraz wachtowemu. No i
stoj sobie teraz sam.

— Dobra. Mozesz, juz isc.

Zostatem sam w ciemnosci. Wiatr

byt fu silniejszy niz gdzie indziej. Na
dole szumiaty fale przecinane ostrym
dziobem statku. Z sykiem biatej piany
odbiegaty od burty, by zging¢ w czar-
nej nocy. Chwilami wiatr zrywai sil-
niejszym podmuchem czuby bryzgow
i rzucatl o blachy kadluba. Za rufg rost
dtugi $lad toru wodnego.

Oczy patrzace w ciemno$¢ przed
dziobem zachodzity fzami. Powoli
rze;rza’rem caty widnoqug. Ciemno.
t-iafr. Niebo zakryte ciezkimi chmu-
rami topito sie w morzu. Nic nie wi-
dac.

... Znéw patrzytem przed dziéb...

Znéw patrzytem przed dziob. Potem
wolno, wzdtuz cate] prawej burty. Az
do rufy. Nic — tylko ciemno$¢ rozle-
wata sie nad widnokregiem. A teraz
znéw wolno od rufy do dziobu.

Coraz bardziej bolaly oczy, na
prozno starajac sie przejrzeC ciemno-
sci. Byle tylko nic nie uszto przed
wzrokiem! Od tego zalezy nasze zy-
cie.

...Nigdy jeszcze nie widziatem okre-
tu podwodnego na powierzchni, w no-
cy. Nie wiem, jak moze wygladac je-
go sylwetka. Tak tatwo jest nie za-
uwazyc. o ) ]

Wiatr coraz mocniej wdzierat sie
miedzy swetr?/, zimnym oddechem do-
tykat ciata i leciat dreszczem od gtowy
do stop.

q Rosta fala, podnoszac ciezki kﬁSMb

0 gory i.. zmeczona tym sitkiem
— I%ad%a go nz? dot. V\yolnov,vyspokoj-
nie chylit sie statek na burty. Szumia-
la w dole spieniona woda. Szklity sie
grzbiety wodne. Zrywane podmucha-
mi wiatru, bryzgaly na pokiad.

— Wal, chcesz zej$¢ na papierosa?
Zastgpie cie na chwile.

— Dobra.

Zszedtem na dot. Do korytarza.
Zgrabiatymi palcami wyciggnatem pa-
pierosa. Zaciqgna}}em sie gieboko. Go-
ragcy dym zapiekt ostro w ptucach. Z
prz?/jemnoéciq przeciggnatem zesztyw-
niate od stania miesnie.  Przysiadtem
na chwile na schodach. Zapach dymu
mile uderzal w nozdrza. Ale mysli
znéw biegly do ciemnosci. Daleko na-
przéd. Przypuszczam, ze z hbiegiem
czasu przyzwyczaimy sie do dhugich
dni tv morzu. Do wypatrywania pery-
skopéw, samolotow. Narazie wszystko
jest tak bardzo nowe.

Czeka nas wielka Przygoda. Moze
gdzie$, daleko — na potudniowych
wodach — szlakiem korsarzy i pira-
tow. Potem kiedy$ bedziemy opowia-
dali przezycia straszne, grozne — pa-
trzac iv czyje$ piekne, stodkie oczy.

Psiakrew! Papieros wypalit sie do
kor’llca. Trzeba is¢ z powrotem na mo-
stek.

Zimne powietrze odbito sie od twa-
rzE/. Ciemnos¢. Wiatr i meczace stanie.
Ale czas leciat juz znacznie szybciej.
Patrzagc przed siebie, widziatlem — te
duze Sliczne oczy, w ktore wpatrujqr(]:
sie, opowiadatem o swych przejsciac
i walkach.

Znalaztem sposéb skracania wachty.
Marzeniami.

Przyszta zmiana. Nic ciekawego nie
miatem do zdania. ZeszliSmy najpierw
do messy na gorgcg herbate. 1 szybko
na dot do kabiny. CzuliSmy sie zme-
czeni odjazdem, pierwsza wachtg, wra-
zeniami.

W kabinie palito sie mate czerwone
Swiatetko. Temperatura byta wysoka.
Butaje szczelnie pozamykane blinda-
mi, by najmniejszy promien Swiatta
nie mogt przeniknaC na zewnatrz. Sta-
szek spat na swojej koi wzdtuz burty.
Misza chrapat gtosno nade mng. Mi-
sza, whasciwie na imie miat Michat i
wazyt okoto 90 kilo. Zdotatem prze-
kona¢ lgo, by wzmocnit umocnienia
swego foza nad moim. Tiumaczytem
mu, ze jesli sie co$ stanie to i tak moj
wstrzas psychiczny bedzie tak wielki,
ze nie potrzebny jest szok spowodo-
wany 90 kilogramami spadajacymi na
moja gtowe.

Kabina nasza nie byta duza. Trzy
koje. Jedna wzdtuz burty, dwie w po-
Frzek statku. W jednym z rogéw sta-
a szafa na ubranie. Umywalka, stot,
dwa krzesta. Pod sufitem potka, na
ktorej lezaly trzy pasy ratunkowe.

Siedzac na swojejb koi rozbieratem
sie. Zrzucitem z siebie swetry, ciepty
bielizne. Latarke potozylem na krze-
setku obok. Powietrze byto tak cieple,
ze ubratem sie w cienkg pizame letnig.
Wyciagnatem zmeczone nogi. Stodkie
lenistwo opanowato wszystkie miesnie.
Ulegatem nastrojowi powolnych Ki-
wnie¢ statku. Kotlysany falg btadzitem
gdzie$, daleko po marzeniach. O tym
Jak to bedzie po skonczonej wojnie.
O czyich$ oczach...

Nie wiem czyje, ale na pewno Kkie-
dy$ beda... Usta stodkie... O, heli!

Statek, wibracja, czerwone Swiatto
kabiny — coraz dalej odlatywaty z
Swiadomosci.

Huk! Wybuch! Gwaltowny wstrzas!

Wyleciatem z koi. W ciemnosci u-
derzytem nogami o sufit. O poktad!
Czuje szalony bdl w plecach i no-
gach.



Boze! Co jest? Co sie stato?...

Ciemno. Swiatto zgasto. Mam wy-
razny szum w glowie. Gdzie jestem?

Na statku. W morzu. Wojna. «

KONIEC WOJNY!

Nieeel To torpedy! Trafiti nas! |
ten szum w gtowie... Musialem stuk-
na¢ gtowa o zelazny poktad. Mam
¥vra2enie, ze krew idzie z karku. Ra-
un....

Huk! Wybuch! Znéw wstrzas!

Okropna won spalonych materiatéw
wybuchowych. Znéw co$ podrzucito
mnie do gory. Upadtem twarzg na po-
kiad. Po policzku i szyji cieknie cie-
pta krew.

Ucieka¢!!! Toniemy...

Stycha¢ bulgot wpadajacej wody do
Wn?trza. Jezu!l Szybko ucieka¢! Po-
woli poktad ktadzie sie na lewg burte.

...Byte jak najpredzej ngostaé sie
z wnetrza statku na pokiad.

— Staszek! Misza!

— Walek — latarke!

— Nie mam. Nie moge znalez¢!

— Jezuuulll
~ — Czego wrzeszczysz? Ubieraj. sie
i uciekajmy!

— Szafa mi na teb zleciata!

Nie moge znalez¢ ubrania. Kabina
jest rozwalona. Stot wyrwany. Szafa

... Uciekac!!! Toniemy...

lezy na umywalce. Ciemno. Nic nie
mo?e znalez¢. Poktad coraz bardziej
chyli sie na burte.

— Nie_moge znalez¢ ubrania. Po-
mozcie mi!

— Uciekajmy! Juz woda wiazi!

Nie czuje zimna. Byle szybciej -
dosta¢ sie na gore. Potluczone szkfo
kluje i tnie stopy. Drzwi sg wyrwane.
Lezag na korytarzu. Stycha¢ klgtwy,
krzyk. Tylko bez paniki! Spokojnie!!!

Dotykajac obu rekoma S$ciany kog/-
tarza ~ wyszliSmy szukajac drogi do
schodow. Gdzie$, z bocznej kabiny, o-
dezwaly sie jeki i krzyk.

— Ratunku!! Nie zostawcie mnie.
Przywalito mnie. Nie zostawcie!l!

— Gdzie jestes? Nic nie widac!

— W poczwornej kabinie!

— Dobra! Misza — masz zapaitki?
Zapal!

W migotliwym Swietle zapalonej za-
patki ujrzeliSmy korytarz. Powywala-
ne drzwi. Kawalki rur. Gasnice lezace
na poktadzie. Rozbite krzesetka. Oszo-
tomione postacie, nawpol ubrane, szu-,
kajace wyjscia. Do schodow.

— Zgascie Swiatto — Ssyny! Zo-
bacza nas i bedg strzela¢ z karabinéw
maszynowych! Zgascie!

— Stul morde! Wychrzaniaj na goé-
re! Kto cie tu zobaczy w grobie ro-
dzinnym.

Zapatka zgasta. W ciemnosci maca-
fem poklad rekg. Ktos gwattownie
chwycit mojg _dton.

— Nie boj sie... wyciggniemy cie.
Misza chodz tu — odrzucimy koje!
Przywalito go.

Co$ jeszcze musi leze¢ na koi.
Ciezko ruszy¢ z miejsca. Czuje wode
na stopach. Zimna.

Jest — nareszcie poszto...

— Mozesz i$¢? Staszek z Miszg po-
moga ci. ldzcie juz. Po6jde za wami.

Cos cieptego. Musze znalez¢ cos$ cie-
ptego. Wszystko jest poprzewracane.
Naraz statek znéw zatrzast sie.
Wsciekly strach chwycit za gardto.
Predzej na gore!l... Przebiegtem trzy
kroki. Potkngtem sie o co$ zelaznego.
Wywrocitem sie. iem, ze sttukiem
reke i lewe kolano. Nie czuje bdlu.
Chce tylko wyjs¢! Zaraz... nie czuje
Sciany pod lewa reka. Musiato jg wy-
wali¢. Ale jest jeszcze z prawej. W
prawo — tu gdzie$ powinny by¢ scho-
dy... nie ma...

...juz wszyscy wyszli —

Spokojnie!! Spokojnie! Musze zna-
lez¢ schody. Krok za krokiem. Na-

przéd...
...Suchy trzask poktadu nad gtowg
zatrzymat mnie. Nic nie widze, ale

wiem, Ze zaraz runie na dot. W tyt
zwrot. — Kilka krokéw w ciemnosc.
Cos$ spadlo za mng w dot. Co$ zawa-
lito sie.

Nie widzac gdzie biegne, wpadiem
do jakiej$ kabiny.

Nie wiem — moze ja sam, a moze
same drzwi zamknety sie za mng. Ka-
bina jest pusta. Nie moge otworzy¢
drzwi. Walacy sie pokiad Scisngt ra-
me.

Raatuunkuuu!!

Zelazo klamki wgryza sie w palce.
Nie moge otworzyC drzwi. Drzwil Ja
chce zyci!

...Kto tu siedzi?

To Wiesiek. Wpart sie plecami o
twarde i nieustgpliwe drzewo. Ja ciag-
nagtem — do siebie. Kazdy mi?sieﬁ
naciagniety z wysitku bolat, piekt.

Swiat, w tym momencie, stracit swo-
je znaczenie. Czas zatrzymat sie w bie-
gu. Zostat tylko strach! 1 niewypowie-
dziane pytanie — czy to juz koniec?
Gdzie§ w glebi duszy krzyczat jaki$
gtos, ze — to nie, jeszcze nie! Nie tu
— nie w tej kabinie. Sam jeden zam-
kniety. Wiem juz! Jak statek wywraca
sie, najpierw woda wchodzi, bulgo-
cze, wpada, potem dziéb idzie do gory
i caly statek idzie na dno. Po co mnie
tu przystano? Tylu innych doczeka
sie konca wojny. A ja?

— Wiesiek! Wiesiek — pcha]J'!

Aaaal... drzwi puscity. Ustapity pod
naporem plecow Wieska. Doszlismy
do schodow. W gorze otwarte drzwi
na poktad odcinaly sie jasniejsza pla-
ma. Za nami zostawata pustka jeszcze
przed chwilg zywego statku.

Zimny wiatr wstrzgsat catym ciatem.
Dziwnie ponuro wyt w staléwkach
masztow, jak gdﬁby nai%rawajqc sie z
duzego kolosa, ktory bezsilnie prze-
chylony tonat w bezruchu.

WhbieglisSmy na pokiad po prawej
burcie — pusty. Szalupy bezwtadnie
lezace na burcie nie chcialy zsung¢ sie

do wody. 1 nagle... czyzby juz odje-
chali, zostawiajac nas samych?

— Chodzmy predzej na lewg burte!
Z tamtej wysiadaja.

mNa lewej burcie wsiadano juz do
szalup.

Krzyk rozkazéw mieszat sie z prze-
kleAstwami, rzucanymi na caly swiat
— na wszystkich. Za burtg rozlewat
sie bezkres ciemnej nocy 1 zimnej,
wzburzonej wody.

Wskoczytem do motordwki.

— Puszczac talie! |

Okrecono hamulce i szalupa siadta
w curingach.

— Toporki! Dajcie toporki! Odrg-
ba¢ curingi!

Zaskrzypiato ostrze o stalowy po-
klad. Zwolna motoréwka odskoczyta
od burty. Rozlegt sie przerazliwy
krzyk. Kto$ skakat z poktadu do sza-
lupy. Nie trafit. Plusk i krzyk zamart
gtosnym chlupnieciem wody.

Z trzaskiem spuszczonych hamul-
cow szalupa spadla w dot. Nad nami
sterczat czarny masyw przechylonego
statku. Wyhaczano talie. PuszczonK
motor odepchnagt od burty. Byle jal
najszybciej, byle jak najdalej!

(dokorniczenie nastapi)

W. MILENUSZKIN

Komunikat Administracji

W zwigzku z licznymi zapytaniami Czy-
telnikéw, administracja zawiadamia, iz
sg jeszcze do nabycia w _ograniczonej
ilosci nastepujace numery ,,Zeglarza*“

ROCZNIK 1946

Nr 1| — maj cena zt 10—
Nr 2 — czerwiec, lipiec,
sierpien cena zt 10—
Nr 3 — wrzesien cena zt 10—
n-ry 4—6 wyczerpane
ROCZNIK 1947
Nr 1 (7)) — styczen cena zt 10—
Nr 2 (8) — luty cena zt 10—
Nr 5 (11) — maj cena zt 10,—
Nr 6 12; — czerwiec cena zt 10,—
Nr 8—9 (14—15) — listopad,
grudzien cena zt 20,—
n-ry 3, 4, 7 — wyczerpane
ROCZNIK 1948
Nr 2 (17) — luty cena zt 20—
Nr 3 (18) — marzec cena zt 20—
Nr 4 (19) — kwiecien cena zt 20—
Nr 5—6 (20—21) — maj,
czerwiec cena zt 40,—

nr 1 — wyczerpany

Warunki prenumeraty ,,Zeglarza“ w ro-
ku szkolnym 1948/49 (10 numeréw):
MIesSieCZNie....cocvvvciie zt 30—
za caty rok szkolny 1948/49 (od
wrze$nia br. do czerwca 1949) zt 300,—

Najdogodniej jest wysyta¢ prenumerate
w dwoch ratach:

I. Od wrze$nia do grudnia br. zt 120,—

Il. Od stycznia do czerwca 1948 zt 180,—

Nalezno$¢ za poprzednio wydane n-ry
nZeglarza®, jak réwniez  prenumerate,
wptaca¢ nalezy przekazem pocztowym na

adres: Adm. ,,Zeglarza“® — PCWM, Gdy-
nia, Al. Zjednoczenia 3
wzgl. — przekazem PKO, na konto XI

— 160

«

Administracja uprasza wszystkich Czy-
telnikbw zamawiajacych ,,Zeglarza“ —
aby adresy, pod ktérymi nalezy kierowac
przesytke, podawali doktadnie i czytelnie.
Przy zamawianiu prenumeraty nalezy po-
da¢ réwniez miesigc, od ktérego ma byc¢
rozpoczeta wysytka.
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Jerzy Timmel, Os$wigcim-Brzezinka. Z
Frzyjemnos’,ciq odpowiadamy na Wasz mity
ist. Co: do statkow zelbetonowych — to w
dalszym ciq%(u podtrzymujemy zdanie, iz byta
to jedna z konieczno$ci wojennych i obecnie
jednostek takich prawie sie nie buduje. Stat-
ki zelbetonowe majg bowiem powazne wady.
mOto co pisze na ten temat inz. Garnuszewski
w swojej ksigzce pt. ,Budowa okretu“
(str. 8):

,....Zelazobeton jako materiat dla budo-
wy statkéw posiada dotychczas niewielkie za-
stosowanie i czesciowo przyjat sie tylko w
budownictwie statkbw mniejszych np. barek
portowych. Dodatnig strong zelazobetonu jest
tanios¢ materiatu i budowy, gdyz np. mon-
taz i nitowanie sa tu zbyteczne. Natomiast
ujemnymi stronami sg — duza waga kadtuba,
a wiec zwigkszone zanurzenie pustego statku
i zmniejszona uzyteczna no$nos$¢ oraz mata
elastyczno$¢ w poréwnaniu z innymi materia-
tami, wskutek czego tworzg sie trudne do
naprawy szpary i pekniecia w kadtubie stat-
ku...*

Statki zelbetonowe budowane byty w su-
chych dokach do géry dnem, a po wydoko-
waniu dzwig obracat je na wodzie do
normalnego potozenia. Plywalno$¢ w pozycji
do go6ry dnem zapewniak umieszczane w

kadtubie prowizoryczne zbiorniki. Dwa su-
che doki, stuzace niegdy$s do budowy
statkéw  zelbetonowych — znajduja sie w
Dartowie. Po odbudowaniu zniszczonych $luz

doki te stuzy¢ majg do celéw remontowych.
O budowie nowych jednostek zelbetonowych
nie ma naturalnie mowy. Jedynie na stoczni
rybackiej w Swinoujsciu znajduje sig¢ niewy-
koriczony kadtub poniemieckiego statku zel-
betonowego, ktéry po uzupetnieniu brakuja-
cych urzadzenn ma stuzy¢ jako jednostka po-
mocnicza w rybotéwstwie  morskim. ,,UIrich
von Finsterwalde“ jest m. inn. pekniety na p6t
i o ile nam wiadomo — remontowany nie be-
dzie. Usunieto go jedynie z toru wodnego,
aby nie utrudniat zeglugi. Artykutu na temat
statkbw zelbetonowych nie obiecujemy na
pewno, bowiem brak jest obszerniejszych ma-
teriatow. Nie mnief'( bedziemy sie starali za-
spokoi¢ Waszg ciekawo$¢. Bardzo prosimy o
dalsze listy i uwagi. Dziekujemy za zyczenia
i serdecznie Was pozdrawiamy.

Wiodzimierz Czarnecki, Sosnowiec. We
wiasciwym czasie znajdziecie w ,,Zeglarzu*
doktadne informacje dotyczace sposobu i
warunkéw przyjecia do Szkoty Jungéw, oby-
dwéch Szkét  Morskich oraz  Liceum Budo-
whnictwa Okretowego. Troche cierpliwosci.
Kurs pracy morskiej w r. 1947 ukonczyliscie
z wynikiem dobrym. Dostepne dla redakcji
zrédta nie wykazujg nigdzie istnienia han-

Wydawca: Panstwowe Centrum Wychowania Morskiego, Gdynia, Aleja lZé'ez((j)noczenia 3. Konto PKO. XI-160.

dlowej floty albanskiej. Mozliwe, ze kraj
ten posiada kilka statkéw, ale s to chyba
jednostki niewielkie. Flota portugalska skta-
data sie w_roku 1947 z 102 motorowcow, 159
parowcow i 23 zaglowcow o tgcznym tonazu
388 789 BRT.

Jan Szczepanowski, Gliwice. Wasze ,,nie-
winne“ pytania majg charakter nieco ztosli-
wy. Oto odpowiedzi: W Polskiej Marynarce
Handlowej istniaty dwa ,Lwowy" — statek
szkolny oraz drobnicowiec Polsko-Brytyjskie-
go Tow. Okretowego. Pierwszy byt to tréj-
masztowy bark z motorami pomocniczymi
(Yacznie 360 KM); zbud. w 1868 r. Wymiary
jego byty nastepujace: dtugos¢ catkowita 85
m, szeroko$¢ 11 i1 pot m, zanurzenie 4 m,
wysoko$¢ grotmasztu nad poktadem 42 m.
Tonaz ,Lwowa*“ wynosit 1293 BRT. Statek
ten skonczyt czynng stuzbe w 1930 roku, a
krotko przed wojng pocigto go na ztom.
Drugi ,,Lwéw* zniszczony zostat w 1943 roku
podczas nalotu niemieckiego na 1lport Bari.
Byt to blizniak ,,Lublina®, ktéry ptywa obec-
nie na trasie Gdynia — Londyn. Wymiary
»Lwowa*“ dtugos¢ 84 m, szeroko$¢ 12 m, za-
nurzenie 5 m. Giownymi artykutami ekspor-
towymi Oceanii, w sktad ktérej wchodzi za-
réwno Mikronezlia, jak i Melanezja oraz Po-
linezja sa: sizal, owoce potudniowe, bawet-
na, kawa, kakao, bizmut, a przede wszystkim
kopra, fosfaty, rudy niklowe i chromowe,
kauczuk, perty, macica pertowa oraz korale.
W przywozie figuruja prawie wytacznie ar-
tykuty ~ przemystowe. Turcja wywozi — ty-
ton, orzechy, rodzynki, figi, bawetne, wetne
i siers¢ kozig. Przywozi — artykuty przemy-
stowe oraz surowce. Informacji o handlu za-
granicznym Albanii nie posiadamy. Wymiary
ORP ,,Czajka“ — dlugos¢ 42 m, szerokosc
5 i pot m, zanurzenie 1,7 m. Wymiary ORP
LGryf: 103 m x 135 m x 36. Wymiary
,»Blyskawicy““: 114 m x 11,3 m x 3,3 m. Wy-
miary ,,Iskry* 39 m x 76 m x 28 m. Po-
dane powyzej dtugosci sg dilugosciami na
linii wodnej. Skrét S/T moze zaréwno ozna-
cza¢ trauler parowy (steam trawler) jak 1
holownik parowy (steam tug). Zaglowce
oznacza  si skrotem s/v (sailina vessel).
Statki szkolne mozna okresla¢ skrotem r/s
(training  ship). Oficjalnﬁ kurs dolara wy-
nosit ostatnio 400 ztotych, funta szterlingéw
1612 zt. Gotowych nowych jachtéw na sprze-
daz nie ma. Budowa jednostki o 25 m2 za-
ga na stoczni — kosztowataby okoto 2—25
miliona zt. Polska posiada ok. 100 jachtéw
morskich, w tym 1/3 petnomorskich. Umiesz-
czenie wszystkich nazw nie lezy w mozli-
wosciach technicznych kacika ,,Odpowiedzi
Redakcji*. Cene dotychczas wydanych n-row

,nZeglarza® stwierdzcie sami na podstawie
komunikatu Administracji  (str. 59). Pozdro-
wienia.

Jerzy Rzepkowski, Olsztyn. Korekte skro-
tu czempredzej przeprowadziliSmy. Zbiorniki
sanitarne zawierajag wode do uzytku w WC.
Sa one zazwyczaj wysoso potozone, ze
wzgledu na potrzebe uzyskania odpowiedniej
réznicy poziomoéw. ,,Otwér tonazowy* jest
to pewnego rodzaju ,kruczek® ze strony ar-
matoréw, majacy na celu zmniejszenie optat
za postoje statkdw w portach, obliczanych za-
zwyczaj od pojemnosci statkow netto (NRT).
Przepisy powiadajg bowiem, ze do tonazu
netto wliczane sa te wszystkie pomieszcze-
nia uzytkowe statkéw, ktére znajdujg sie
ponizej najwyzszego pokiadu szczelnego. Je-
Sli zatem na gérnym pokitadzie znajduje sie
niewinny, przykryty jedynie brezentem ,o0-
twoér tonazowy* pokiad ten nie jest juz w
pojeciu prawnym szczelny, co pozwala nie
bra¢ pod uwage przy obliczaniu tonazu netto
— pomieszczen zawartych pomiedzy nim a
poktadem nastepnym, ktéry awansuje auto-
matycznie na ,najwyzszy pokiad szczelny“
Przesytamy wzajemne pozdrowienia.

Redaguje: Komitet Redakcyjny. Tel.
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W POGONI ZA SLEDZIEM

(dokoriczenie ze str. 54)
Mzawki”’, buchtowac liny,
fie napetnione beczki itd. Mndéstwo pracy,

ktérg trzeba wykona¢ szybko, bo znowu be-
dzie wyrzucanie sieci, ,drzwi“ itd.

Obiektywnie trzeba przyznaé, ze wielu z
naszych ,zejmanéw” pracuje nie gorzej oa
Holendréw. Robota idzie im tak wprawnie i
szybko, ze nawet wymagajacy skiper nie
znajduje zarzutéw. Oczywiscie musi troche
krzycze¢, taja¢ i pogania¢, ale to przewaznie
,dla fasonu”, zeby utrzymacé prestiz.

Zajeci $ledziami nie zwracaliSmy uwagi
na morze dookota nas, gdzie tymczasem po-
jawita sie liczna konkurencja w postaci po-
dobnych do naszego trauleréw.

Majag nosa! Skad ich tu przyniosto w ten
sztorm?! W dodatku okazuje sie, ze to stat-
Ki... niemieckie. Jest ich z dziesie¢ — maja-
cych niewatpliwie zamiar eksploatowania oa
krytego przez nas towiska. towig bezczelnie,
nie uznajac prawa pierwszenstwa, sa bardzo
dobrze wyekwipowani, a na poktadzie zacho-
wujg sie z wrodzonym sobie ,drillem”.

umocowaé na ru-

Nie jesteSmy zachwyceni ,,mitym sasleaz-
twem” ale ,,czort z nimi — wszystkiego nie
wytowig” — wedtug stéw nieocenionego Jasia.

Wreszcie wszystko ,.klar” widk za
burtg — idziemy na ,,cup of tea”. W kubryxu
po udanym potowie jest jako$ weselej, z kam-
buza dobiega zapach smazonych makreli, mo-
rze nawet uspokoito sie troche i mniej ,,buja’.

Rozmieszczamy sie wygodnie na kojach.
Ten i 6w odwrécit sie do $ciany, aby sie
zdrzemna¢ zanim wachtowy nie zawezwie na
nowy ,holling time”.

Wezwanie przyszto niebawem, ale nie na
,holling time”. Palacz Maniek wetknat przez
drzwi umorusany teb i krzyknat:

— Chodzcie chiopaki! Nasz nowy trauler
koto nas!

PobiegliSmy na poktad, zarzucajac byle co
na siebie. Obok ciggnie ,,Wulkan™, ktéry po
przebudowie na Stoczni Gdanskiej wyruszyt
na swa pierwszag wyprawe dalekomorska.
Przy burcie zebrata sie cata zatoga krzyczac
w naszg strong, wymachujac rekami pozdro-

wienia. My pytamy jak sie nowe ,pudio”
trzyma, jak im sie towi itd.

Nasze pozdrowienia i wrzaski radosci
przerywa jednak skiper:

— Holling time!

Jeszcze jeden rzut oka na ,,Wulkana”,
jeszcze jedno machniecie reka i zabieramy

sie do kolejnego wyciggania wioka.

Jeszcze pare dni i wracamy — zapowiada
maty Jasio zajmujac miejsce przy hamulcu
windy.

Adam Krzepkowskl
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