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POLSKA FLOTA HANDLOWA

*‘WILNO, SPAD, Zegluga Polska, jednostka do towaréw masowych, zbudowany w roku 1926 na stoczni
Chantiers Navals Francais w Caen (Francja), 2018 BRT, 1121 NRT, 3011 DWT, dtugo$¢ 85 m, szerokos$¢ 12 m,
zanurzenie 55 m, parowiec (maszyna parowa 3-cylindrowa o potréjnym rozprezaniu), 1200 KM, 1 $ruba,
szybkos$¢ 9 weztéw, 1 pokiad, zatoga 26 ludzi, zatrudni ony w trampingu europejskim (gtéwnie porty Bat-
tyku i Morza Pétnocnego).

Uwaga: wraz z czterema nizej wymienionymi jednostkami siostrzanymi, nalezy do grupy pierwszych
statkow jakie zostaly nabyte przez powstata w 1926 roku ,.Zegluge Polska®, najstarsze z naszych istniejagcych
towarzystw zeglugowych.

KRAKOW, SPAE, (ex ,Frimaire®), 2018 BRT, 1121 NRT, 3000 DWT, szybko$¢ 8 weztéw, zatoga 27 ludzi,
reszta tak jak ,,Wilno*.

POZNAN, SPAB, 2017 BRT, 1129 NRT, 3000 DWT, szybko$¢ 8 weztéw, =zatoga 27 ludzi, reszta tak jak
LWilno*.

KATOWICE, SPAC, (ex ,,Vendémiaire®), zbudowany w 1925 roku, 1995 BRT, 1107 NRT, 3000 DWT, za-
toga 28 ludzi, reszta tak jak ,,Wilno*.

TORUN, SPAA, (ex ,Brumaire“, ex , Torun“ ex ,Hannes Freymann™), 1978 BRT, 1122 NRT, 3006
DWT, zatoga 27 ludzi, reszta tak jak ,,Wilno*.

Uwaga: Podczas ubiegtej wojny zatopiony w 1939 roku w Gdyni wpadt w rece Niemcéw i po remoncie
uzyty byt przez nich do zeglugi po Baltyku i Morzu Péthocnym. Ponownie zatopiony w 1944 roku podczas
nalotu alianckiego na jeden z portéw norweskich. Po raz trzeci idzie na dno w 1945 w Kilonii na skutek
oderwania sie prowizorycznych tat w kadtubie. Wydobyty i rewindykowany do kraju w roku 1946.

LEWANT, SPAR, (ex ,Bldland*), Zeglyga Polska, drobnicowiec z miejscami pasazerskimi, zbudowany
w 1930 roku na stoczni Eriksbergs Mek. Verkstad A. B. Goéteborg (Szwecja), 1923 BRT, 970 NRT, 3240 DWT,
dtugos¢ 93 m, szerokos$¢ 13 m, zanurzenie 6 m, motorowiec (6 cyl. Diesel) 2000 KM, 1 $ruba, szybkos$¢ 12 we-
ztéw, 2 pokiady, wzmocnienia przeciwlodowe na dziobie, 1 miejsce pasazerskie, zatoga 29 ludzi, obstuguje
linie regularng do portéw Bliskiego Wschodu.

Uwaga: Zakupiony przez Zegluge Polskg w 1935 roku.

LECHISTAN, SPAQ, (ex ,Hemland“), Zegluga Polska, drobnicowiec z miejscami pasazerskimi, zbu-
dowany w 1929 roku na stoczni Eriksbergs Mek. Verkstad A. B. Goteborg (Szwecja), 1907 BRT, 967 NRT, 3240
DWT, dtugos¢ 93 m, szerokos$¢ 13 m, zanurzenie 6 m, motorowiec (6 cyl. Diesel), 2000 KM, 1 $éruba, szybkos¢
12 weztéw, 2 pokiady, wzmocnienia przeciwlodowe na dziobie, 6 miejsc pasazerskich, zatoga 33 ludzi, obstu-
guje linie regularng do portéw Bliskiego Wschodu.

BENIOWSKI, znak rozpoznawczy jeszcze nie ustalony, (ex ,,Kaiser”, ex ,Niekrasow"), ,,Gryf” Polska
Zegluga P. zybrzezna na Baltyku, statek pasazerski do dalekiego kabotazu, zbudowany w 1905 r., na stoczni
Vulcan Ste.tiner Maschinenbau AG. Szczecin przebud owany (nowe maszyny) w 1922 roku na stoczni Stettiner
Oderwerke A. G. w Szczecinie, 1912 BRT, 724 NRT, dtugo$¢ 92 m, szeroko$¢ 12 m, zanurzenie 3,5 m, parowiec
(2 turbiny parowe A. E. G., kotly opalane roipa) 3000 KM, 2 $ruby, szybkos$¢ 16 weztéw, 4 poktady, 1200 miejsc
pasazerskich w tym ok. 150 sypialnych, zatoga 61 ludzi, przeznaczony do obstugi linii regularnej Szczecin —
Gdynia.

Uwaga: otrzymany w ramach podziatu floty poniemieckiej. Przejety od Marynarki Radzieckiej
w kwietniu 1947 roku. Obecnie przechodzi gruntowny remont na Stoczni Pdéinocnej w Gdarnsku

m. clrp nNastapi) J. M



Numer biezacy ,,Zeglarza" odbiega od stosowanego dotychczas uktadu tresci. Wynika to z koniecznosci za-
konczenia kursu korespondencyjnego zebraniem najwazniejszych wiadomosci o portach, zegludze i rybotowstwie,
niezbednych kazdemu uczestnikowi kurséw pracy morskiej. Zajmuja one razem z komunikatem o kursach, for-

mularzem zgtoszenia i arkuszem pytan potowe numeru.

Z kolei wiele miejsca pochtonety informacje o szkolnictwie morskim oraz formularz podania do szkét PCWM.
Zostaty wigc tylko dwie strony na przeglad hajwazniejszych wydarzen z dziedziny zeglugi i pracy portow.

Z nastgpnym numerem ,,Zeglarz" wréci do dawnego obfitego doboru tresci. Niech Was jednak, Drodzy Czy-
telnicy, nie odstrasza monotonia kwietniowego numeru — napewno nieraz zajrzycie do niego szukajac wyjasnienia

lub informacji.

REDAKCJA.

ONsam%ﬁ,mejsze wiadomaosci

zegludze S rybotowstwie

Punktem wyjsciowym i docelowym kazdej prawie
podrézy statku morskiego jest port.

Rozrézniamy m. in. nastepujace rodzaje portow:
porty rybackie, porty Wojenne, porty-schroniska, por-
ty jachtowe i najwazniejsze — porty handlowe.

Port handlowy — jest to miejsce ostoniete przed
mdziataniem fal i prqgéw — zapewniajgce swobodny i
spokojny postoj statkom, przibywancym tam dla wy-
konania czynnosci przetadunkowych. Porty takie sta-
nowig kompleks urza}?zeﬁ hydrotechnicznych, mecha-
nicznych i sktadowych.

Podobnie — porty rybackie sg to dogodne przy-
stanie dla jednostek rybackich, zapewniajgce im schro-
nienie, mozno$¢ wytadunku i zbytu ztowionej ryby,
mozn_ogé przeprowadzania remontu, uzupetnienia zapa-
sOw itd.

Porty wojenne — to bazy i punkty oparcia dla o-
kretow wojennych, siedziby dowddztw, kadr, magazy-
néw, stoczni itp.

Porty jachtowe — to os$rodki zeglarstwa sportowe-
go i turystycznego, bezpieczne przystanie dla jachtow,
si_edzib¥] klubdw, stoczni jachtowych i centréw szkole-
niowych.

Porty-schroniska — to miejsca, dokad chronig sie
statki zaskoczone na morzu ztymi warunkami atmo-
sferycznymi.

Porty podzieli¢ mozemy na naturalne (tj. takie,
ktére powstaty w miejscach juz z samej swej natur
na przystanie predystynowanych — np. w gtebokic
zatokach, w ujsciu rzek i tp.) i sztuczne (wybudowa-
ne tam, gdzie gtéwna role graty wzgledy gospodarczo-
polityczne a nie konfiguracja terenu). Portem natu-
ralnym jest Gdansk lub Szczecin, portem sztucznym
— Gdynia.

Ze wzgledu na sposéb budowy dzielimy porty na
otwarte i zamkniete. Otwarte porty to takie, do kto6-
rych dojscie z morza jest mozliwe w kazdej porze dnia
i nocy, zamkniete za$ oddzielone sg od morza przy po-
mocy systemu $luz. System taki stosuje sie jedynie
w tych portach, w ktérych dotkliwie daje sie odczu-
wac réznica poziomu wody spowodowana przyptywem
i odptywem. Wszystkie nasze porty sg portami otwar-
tymi, portem zamknietym jest np. Londyn.

Do portéw, szczeg6lnie do tych, ktore potozone sg
w ujsciach rzek, w glebi zatok itp. — wytyczone sg
bezpieczne szlaki zeglugowe (tory wodne).Dla ich ozna-
czenia uzywane sg m. In. latarnie morskie, latarniow-
ce (ptywajace latarnie morskie), wszelkiego rodzaju i
ksztattu boje (np. kuliste, stozkowate, dzwonigce, $wie-
cace i td) wiechy, tyki itd.

Bezposrednio przed portem rozcigga sie reda, ob-
szar wodny czesto wytyczony bojami, stanowigcy do-
godne miejsce kotwiczne dla statkow. Tutaj zatrzy-
mujg sie one bezposrednio po przybyciu — gdy ocze-
kuja na pilota, lub w wypadku, gdy im si% nie optaci
wchodzi¢ do portu (dla unikniecia szeregu formalnosci
i co najwazniejsze — optat).

NA OKLEADCE: Dziobnica pierwszego statku pet-
nomorskiego, ktérego budowe rozpoczely polskie stocz-
nie. Zdjecie zostalo dokonane podczas zwigzanej z tym
uroczystosci, jaka odbyta sie 3 kwietnia br. na Stoczni
Gdanskiej (patrz art. na str. 74).

Obszar wiasciwego portu oddzielony jest zwykle
od otwartego morza falochronem — trwatg budowlg z
drzewa, kamienia, zelbetonu i tp., zabezpieczajgcg port
i sto‘ljal():e w nim statki od dziatania fal. Porty, lezace
w gfebi waskich, dtugich zatok lub powyzej ujscia
rzek — obywajg sie bez falochronéw. W falochro-
nach znajdujg sie odpowiednio oznaczone wejscia do

ortu.

P Obszerna cze$¢ obszaru wodnego portu przylegia
bezposrednio do We'éécia nazywa sie awanportem, ina-
czej przedporciem. Stuzy ona statkom do swobodniej-
szych manewrdw zwigzanych ze zmiang miejsca w
porcie, wyjsciem i td.

Sam port sktada sie z szeregu basenoéw (porty ot-
warte) lub dokéw (porty zamknigte) potgczonych w
catos¢ badz za pomocag systemu kanatéw portowych,
badz bezposrednio. . ]

Krawedzie basenéw i dokéw oraz czesciowo kana-
téw obramowane sg nabrzezami, konstruowanymi badz
z drzewa, badz z kamienia lub zelbetonu. Statki, za-
mierzajgce wytadowywac¢ wzglednie zatadowywac to-
wary, zatrzymujg sie przy nabrzezach, ktére sg odpo-
wiednio do tego celu przystosowane i posiadajg spe-
cjalne belki odbojowe, a takze pierscienie oraz pachot-
ki. do cumowania. Gteboko$¢ dna przy nabrzezach jest
dostosowana do 8otrzeb portu i zanurzenia zawijajg-
cych statkéw. Aby jednak przetadunek towaréw od-
bywat sie szybko i sprawnie, nabrzeza musza by¢ u-
zbrojone czyli zaopatrzone w urzadzenia przetadunko-
we, magazyny i sie¢ kolejowo-drogowg. Do uzbrojenia
nabrzeza nalezy takze zaopatrzenie go w biezgcg wode
i Swiatto. Najczesciej spotykamy nastepujace urza-
dzenia przetadunkowe: dzwigi, wywrotnice wagonowe,
taSmowce i elewatory zbozowe.

Dzwigi bywaja przystosowane do przetadunku
drobnicy wzglednie towaréw masowych. (Drobnicg
nazywamy roznorodne towar%, przewozone w opako-
waniu wzglednie sztukach lub wigzkach. Najczesciej
statki lErzeV\_/oiaz drobnice w tzw. tadunkach  zbioro-
wych sktadajacych sie z réznorodnych partii najﬁrze-
rézniejszych towar6w, stanowigcych wiasnos¢ —kilku
lub kilkunastu wiascicieli. Spotyka sie takze cato-
okretowe tadunki jednorodnej drobnicy np. cukru w
workach, $ledzi w beczkach i tp. Przeciwienstwem
drobnicy sg towary masowe przewozone luzem, w
wielkich catookretowych partiach — np. wegiel, ruda,
ztom itd.). Dzwigi drobnicowe sg zasadniczo Izejsze
i mniejsze od dzwigébw przeznaczonych do towaréw
masowych. Ich no$no$¢ nie przekracza zwykle 3 ton,
za to dzieki ruchomym wysiegnicom posiadajg one
znaczng swobode ruchow. Dzwigi do towaréw maso-
wych majg no$nos¢ wiekszg niz 3 tony, sg masywniej
zbudowane i mniej ruchliwe. Ze wzgledu na kon-
strukcje podstawy rozrézniamy dzwigi bramowe i pot-
bramowe. U pierwszych podstawa tworzy rodzaj bra-
my opartej z obydwoch stron o nabrzeze, u drugich
tylko jedna ,noga" opiera sie o nabrzeze, pozostatej
nie ma, bo role jej spetnia krawedZz magazynu. Spe-
cjalng ogromng ~konstrukcje stanowig tzw. dzwigi
mostowe, grzystosowane do przetadunku towaréw ma-
sowych. wygladu przypominaja =~ wielkie wiszace
mosty i stad ich nazwa. Naped dzwigow jest przewaz-
nie elektryczny, cho¢ spotyka sie tez dzwigi o nape-
dzie spalinowym, a w starszych typach — parowym,
hydraulicznym i recznym.
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Specjalnie wydajnym zespotem zatadunkowym do
towaréw masowych jest zespét wywrotnicy wagono-
wej wraz z tasmowcem. Wysypany z przewroconego
przez wywrotnice wagonu — przypus¢my wegiel —
wedruje po ruchomej tasmie az na szczyt ruchomego

Wazniejsze rodzaje dzwigéw portowych: 1) dzwig bramowy

do drobnicy, 2) dzw:jg poéfbramowy do drobnicy, 3) dzwig bra-
mowy do przeta unkéwwmasowych, 4) dzwig mostowy.

elewatora, skad poprzez specjalng rure spada wprost
do tadowni statku. Bywajg rowniez samodzielne wy-
wrotnice wagopowe, ktére zawarto$¢ wagonéw wysy-
puja od razu do wnetrza statku.

Elewatory zbozowe sg to urzgdzenia mechaniczne
lub pneumatyczne stuzace do przetadunku zboza lu-
zem. Odznaczajg sie prostotg konstrukcji, wydajno-
écig i nieograniczonymi mozliwosciami co do sposobu
przetado ania np. ze statku na wagony, z wago-
noéw do silosa, z silosa na barki itd.

Bywaja rowniez dzwigi portowe i elewatory zbozo-
we umieszczone na specLaInych pontonach i posiada-
jace swobode ruchu po obszarze wodnym portu. Takie
ptywajace dzwigi i elewato(rjy znacznie nieraz uspraw-
niajg 1 przyspieszajg przetadunek, mogac go prowadzi¢

niekoniecznie przy nabrzezach, ale nawet na srodku
basendéw i kanatow (np. ze statkébw na barki rzeczne).

Magazyny portowe dzielimy na krétko- i dtugoter-
minowe, zaleznie od czasokresu, na jaki moga by¢ w
nich skiadane towary. Magazyny krotkotermiribwe,
zazwyczaj ogromne, parterowe hangary — mieszczg si¢
przewaznie wprost na nabrzezu — co umozliwia bez-
posredni przetadunek ze statkéw do magazynoéw i od-
wrotnie. Magazyny dtugoterminowe, zwykle wielkie
wielopietrowe budowle mieszczg sie w drugiej linii.
Wszystkie one stuzg do przechowywania towarow
drobnicowych. Poza tym spotykamy w portach szereg

dek na nabrzezach i przydziat miejsc dla poszczegol-
nych statkébw zalezy od inspektora nabrzezy, ktore-
mu podlegajg bosmani portowi. Straz portowa czuwa
nad porzadkiem i bezpieczenstwem na terenie portu.

W porcie dziata zwykle szereg przedsiebiorstw u-
stug portowych, bedacych istotnym uzupetnieniem je-
go technicznego wyposazenia. Do najwazniejszych
nalezg m. in.: firmy spedycyjne zatrudniajace robotni-
kéw portowych i zajmujace sie przetadunkiem oraz
ekspedych powierzoné/ch im towaréw; maklerzy okre-
towi — bedacy przedstawicielami obcych armatorow
i opiekunami przebywajacych w porcie statkow (zada-
niem maklera {'est rowniez wyszukiwanie odpowied-
nich statkéw dla przewiezienia zgtoszonego towaru, a
czesto takze — posrednictwo w tranzakC{?ch kupna —
sprzedazy *statkow); firmy shipchandlerskie — Zzaopa-
trujace statki we wszelkie potrzebne artykuty, od
zywnos$ci poczawszy, a na farbach, sprzecie bosman-
skim i stodkiej wodzie skonczywszy; dalej — firmy
holownicze — dysponujace holownikami {do pomocy
przy manewrowaniu w porcie oraz dla celéw holowni-
czych i ratowniczych); firmy lichterskie — wynajmu-
jace posiadane barki i lichtugi dla potrzeb portowych
I zeglugowych; firmy cumownicze zajmujace si¢ zawo-
dowo pomocg przy cumowaniu i odcumowywaniu za-
wijajacych do portu statkow; firmy sztauerskie dyspo-
nujgce fachowcami od za- i wytadunku itd. itd. W
Eorcie znajdujg sie przewaznie tylko placéwki- wy-

onawcze powyzszych firm. Ich zarzady i biura
mieszczg sie w przyleglym do portu miescie.

Miasto portowe jest nader waznym uzupetnieniem
kazdego wiekszego portu handlowego. Jest ono przede
wszystkim, wraz z nablizszymi okolicami — wielkim
rezerwuarem sit ludzkich, potrzebnych do pracg/ w
porcie. W miescie portowym ma réwniez swa siedzibe
skomplikowany aparat “handlowo-gospodarczy, bez
ktérego wydajna i celowa praca samego portu bytaby
nie do pomyslenia. | tak poza zarzagdem i biurami
wyzej wymienionych przedsiebiorstw ustug porto-
~wych, miesci sie tu caty szereg innych jeszcze insty-
tucyj, firm, zarzadéw, biur itp. SciSle z dziatalnoscig
portu zwia,zan%ch. Sg to przerozne banki, domy han-
dlowe, gietdy, biura firm importowych i eksportowych,
biura rzeczoznawcéw awaryjnych, technicznych i han-
dlowych, towarzystwa ubezpieczen morskich, towa-
rzystwa zeglugowe etc. etc. = ) ) o

Do najwazniejszych, najwiekszych i najbardziej
skomplikowanych przedsigbiorstw spotykanych w mie-
Scie portowym naleza towarzystwa zeglugowe Sar-
matorskie). ~ Armatorem nazywamy wiasciciela lub
dzierzawce jednego wzgl. wiekszej ilosci statkow, eks-
ploatowanych przez niego dla celow zarobkowych.

Rozrozniamy dwa rodzaje zeglugi — upra-
wianej przez statki ptywajagce dla celéw zarobko-
wych; zegluge regularng i nieregularng, czyli trampo-
wa. Zegluga regularna obejmuje statki, ktore kursujg
stale na okreslonych szlakach, wg S$cisle opracowane-
go rozktadu ptywania. Tramping uprawiajg te wszy-

Widok nabrzeza do przetadunku drobnicy z magazynem krétkoterminowym w pierwszej

magazynow specjalnych, jak chtodnie do skfadania
tatwo “psujacych “sie ‘towarow, silosy zbozowe stuzace
do magazynowania zbhdz, zbiorniki na tadunki ptynne
(nafta, oleje, benzyna), szopy na nawozy sztuczne itd.
itd. Towary masowe skiadowane sg wprost pod go-
tym niebem na obszernych, specjalnie na ten cel zare-
Zerwowanych placach.

Bezposrednig wtadzg w porcie jest kapitanat por-
tu z kapitanem portu na czele. Zastepca kapitana por-
tu jest starszy oficer portu. Wprowadzaniem, wypro-
wadzaniem i kierowaniem statkami podczas mane-
wrowania w porcie zajmujg sie piloci portowi. Porzg-
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linii i diugotéerminowym™ w drugiej.

stkie statki handlowe, ktére zawijaja do przerdznych
portow zaleznie od tadunku i zapotrzebowania.

Wszystkie statki p’fywaf'qce po morzach mozna
Bodnellc na pie¢ grup: 1) flote handlowa, 2) flote ry-

acka, 3) flote wielorybniczg, 4) flote pomocniczg i 5)
flote sportowa. SzOstg grupe stanowig okrety wojenne
i((jedr_l)ostki wojenne nazywamy okretami, a nie stat-

ami).

Flota handlowa obejmuje te statki, ktére odbywa-
ja swoje rejsy w celach zarobkowych. Zaliczamy tu
wiec statki pasazerskie (zajmujace sie wytgcznie prze-
wozem pasazerow), dalej — statki pasazersko-towaro-



we (posiadajace obok Iiczn%/)ch kabin pasazerskich dos¢
obszerne fadownie na drobnice), nastepnie — promy
kolejowe (przewozace na krétkich odcinkach cate po-
ciagi osobowe), statki wycieczkowe, statki do przewozu
drobnicy, statki-chtodnie, statki do tadunkow maso-
wych, weglorudowce (przystosowane wytgcznie do
transportu wegla i rudy), statki do przewozu drzewa,

_ztk()jiornikowce (do przewozu tadunkéw ptynnych) itd.
itd.

Flota rybacka grupuje wszystkie te jednostki mor-
skie, ktére trudnig sie rybotdwstwem. A wiec traule-
ry, lugry, kutry, motoréwki i todzie rybackie (doktad-
niejsze omowienie na str. 71).

W skiad floty wielorybniczej wchodzg niewielkie
statki mysliwskie polujagce na wieloryby przy pomocy
specjalnych armatek harpunniczych = posiadanych na
pokiadzie. Dalej — statki-fabryki produkujgce na
miejscu ze ztowionych ssakéw tran, konserwy miesne,
fiszbin, maczke etc. (statki-fabryki stanowig jednocze-
$nie baze zaopatrzeniowg dla statkéw mysliwskich).

Procz dwoch powyzszych rodzajow jednostek wie-
lorybniczych zaliczamy do tej.grupy réwniez specjalne
zbiornikowce przystosowane do transportu produktow
wytwarzanych z wielorybéw oraz statki mysliwskie
trudnigce sie polowaniem na foki i morsy.

Waznym czynnikiem prawidtowego funkcjonowa-
nia zeglugi miedzynarodowej jest flota pomocnicza, u-
mozliwiajgca bezpieczng nawigacje statkom handlo-
wym i utatwiajaca prace w portach. Do floty tej na-
lezg liczne holowniki petnomorskie i portowe (utatwia-
jace manewry statkom, wykonujace szereg prac ho-
lowniczych i ratowniczych); pogtebiarki ssace i czer-
pakowe (utrzymujace odpowiednie giebokosci w stale
zamulanych portach); latarniowce (statki zaopatrzone
w urzadzenia $wietlne, podobne do posiadanych przez
zwyczajne latarnie morskie; stuzg one do oznaczania
niebezpiecznych lub waznych miejsc); statki badawcze
i hydrograficzne éwyznaczajqce dogodne szlaki zeglu-
gowe, przeprowadzajgce badania, bedace podstawg do
wydawania map morskich); statki i kutry pilotowe
(dostarczajace przewodnikow-pilotéw w wypadkach,
gdy trzeba jaka$ jednostke przeprowadzi¢ przez trud-
ne przejécie, wprowadzi¢ lub wyprowadzi¢ z portu
itp.); lodotamacze portowe i petnomorskie, statki
szkolne, kablowce (zaktadajgce i konserwujace pod-
wodne kable telefoniczne i telegraficzne); zbiornikow-
ce wodne (dostarczajgce statkom Swiezej stodkiej
wody), bunkrowce weglowe i ropowe (zaopatrujace
jednostki handlowe w paliwo); statki straznicze, poli-
cyjne, dozorcze, kwarantannowe, statki strazy ognio-
wej, jednostki zeglugi wewnetrznej, motoréwki, bar-
kasy, barki, lichtugi itd. itd.

Ostatnia z kolei grupa — flota sportowa — obej-
muje te wszystkie jednostki, ktore p’rngjq po mo-
rzach nie dla celéw zarobkowych czy zawodowych lecz
dla sportu i przyjemnosci. Nazywamy ljle ogolnie —
niezaleznie od napedu i wielkosci — jachtami. Bywa-
j? jachty turystyczne — godne, nadajace sie do
dtuzszych czy krotszych wedrowek po morzach, oraz
jachty regatowe — budoyane w sposob zapewniajacy
Jak najwiekszg szybkosSC i przeznaczone do wyscigow
morskich. Procz tego do grupy tej zalicza sie caty
szereg drobnych stateczkow Erywatnych — wszelkiego
rodzaju motoréwek, zaglowek 1 todzi — uzaleznionych
w swych niedalekich, przybrzeznych rejsach od pogo-
dy i stanu morza.

Inny podziat statkbw mozemy zastosowac¢ dzielac
je wg posiadanego przez nie napedu. Bedziemy mieli
wiec parowce z maszyng ttokowa, motorowce, statki
0 napedzie turbinowym, turbinowo-elektrycznym, mo-
torowo-elektrycznym oraz zaglowce z motorami po-
mocniczymi lub bez.

Do najczesciej spotykanych na morzach jednostek
nalezg $redniej wielkosci statki handlowe o charakte-
stycznej trojwyspowej (tréjzrebowej) sylwetce. Po-
nad linig pokfadu wznoszg sie na takim statku trz
nadbudéwki: dziobowa — czyli bak, $rodkowa ($rod-
okrecie) i rufowa (przéd statku nazywamy — dzio-
bem, tyt —.rufa, boki natomiast — burtami). Na dzio-
bie mieszczg sie urzgdzenia kotwiczne i cumownicze,
a wiec kotwice wraz z tancuchami kotwicznymi spo-
czywajgcymi  w specjalnych komorach, windy ko-
twiczne [ub kabestany, polery, poétkluzy etc. W baku
znajduja sie zwykle pomieszczenia zatogi pokiadowej.

antend.

fokmaczt
syrena

Linka pa.rdung
~fuiatto topow«
jaling
A obte><»
bomj tadunkéw«
ratu-nkow#

JwiatU poxyc
tluminofory

Kiirkd.j tadunkow*

pachatok

tuki tadowni
fe-linci

windo kot.o- 4tewa
pdtkluza

Kluze*  kotw-
kotwico dziobowa

Urzadzenia pokitadowe na statku handlowym.

Cate wnetrze statku pomiedzy bakiem a nadbudowka
Srodkowg oraz pomiedzy srodokreciem a rufg — zaj-
muja tadownie — obszerne pomieszczenia na przewo-
zony towar. Ich pojemnosc (objetos¢) mierzymy w
specjalnych jednostkach kubicznych tzw. tonach reje-
strowych (jedna tona rejestrowa = 100 stop szescien-
nych = 283 m3). Objetos¢ tadowni oraz objeto$¢ e-
wentualnych pomieszczen, przeznaczonych dla uzytku
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Poréwnanie rozplanowania wnetrz na statku pasazersko-to-

warowym, drobnicowcu, zbiornikowcu i statku do tadunkow
masowych.

ﬁrzewoZOnych pasazerow, (czyli cata handlowo-uzyt-
owa czesC statku) dajg nam pojemno$¢ statku netto
(NRT). Jezeli do pojemnosci statku netto dodamy
jeszcze pojemno$¢ wszystkich pozostatych pomiesz-
czen (pomieszczenia zatogi, maszyny, pomieszczenia
na paliwo, pomieszczenia na urzadzenia nawigacyjne
itp.) otrzymamy pojemnos¢ statku brutto (BRT), czyli
kubature wszystkich bez wyjgtku pomieszczen. Zu-
ﬁemie innym Fojeciem sg tony wagowe (1000 kg.), w
torych okreslamy nos$nos¢ statku. Ciezar tadunku
jaki statek moze maksymalnie zabra¢ wraz z cieza-
rem paliwa, zapasow i stodkiej wody daje nam tzw.
ciezar martwej wagi (DWT) — okre$lajacy nos$nos¢
czyli zdolnos$¢ statku do uniesienia bez niebezpieczen-
stwa dla siebie tylu a tylu kilograméw. Np. nasz no-
woczesny weglorudowiec s/s ,Kolno" posiada nastepu-
jacg charakterystyke: 2487 BRT, 1.316 NRT oraz 3.209
DWT. — (Wielkos¢ okretu wojennego okreslamy wy-
pornoscig czyli waga wynarte] przez niego wody co
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w mysl prawa Archimedesa rowna sie wiasnej wadze
okretu).

Do tadowni statku wiodg obszerne otwory w po-
ktadzie — zwane lukami. Pomiedzy lukami umiesz-
czone sg zazwyczaj maszty (przedni — fokmaszt i ti/l-
ny — grotmaszt) umocowane przy pomocy szeregu lin
tworzacych staty takielunek (wanty, sztagi i parduny).
Maszty stuzg do sygnalizacji, obserwacji oraz rozpie-
cia anteny. Poza tym maszty stanowig oparcie dla t.
zw. bomow tadunkowych, dtugich drewnianych lub
metalowych belek, ktére wspdlnie z ustawionymi obok

Przekr6j przedniej czesci statku handlowego: 1) komora tan-
cuchowa, 2) winda kotwiczna, 3) kluza kotwiczna, 4) odwietrz-
nik, 5) nawiewnik, 6) windy i bomy #{adunkowe, 7) trap.

windami fadunkowymi pozwalajg na przeprowadzenie
przetadunku w wypadku braku lub w razie niedosta-
tecznej ilosci urzadzen przetadunkowych w porcie.

W nadbuddéwce S$rodokrecia mieszcza sie kabiny
oficerskie, Jjomieszczenie kapitana, kuchnia (czyli
kambuz) jadalnia (messa) i ew. kabiny pasazerskie.
Pod tym wszystkim znajduje sie obszerna maszynow-
nia wraz z ewentualng kottownig (o ile mamy do czy-
nienia z parowcem lub turbinowcem). Tutaj réwniez
mieszczg sie zasobnie wzgl. zbiorniki na paliwo, ktére
nazywamy bunkrem. Ponad $rédokreciem goéruje
komin i mostek wraz ze sterowka. Na mostku
czuwa wachtowy (dyzurny) oficer, a wpatrzony w
kompas sternik utrzymuje statek na wyznaczonym
kursie. Na rufie miesci sie w specjalnym przedziale
maszynka sterowa, ktéra obroty kota sterowego na
$rodokreciu przekazuje na pioro steru. Na rufie znaj-
dujg sie procz tego pomieszczenia pozostatej zatogi.

Urzadzenia sterowe na stat-
ku handlowym: 1) maszyn-
ka sterowa, 2) kabel do
steréwki, 3—4) przekiadnia,
5) trzon steru, 6) wodo-
szczelna tuleja, 7) ziacze
steru, 8) zawiasy, 9) pieta
steru, 10—12) urzadzenie
steru awaryjnego.

Okienka kajut na statku nazywamy iluminatorami,
porecze — relingami, schody 1 drabinki — trapami a
wszelkie otwory — lukami. Do wietrzenia gtebiej po-
tozonych pomieszczen statku stuzag nawiewniki 1 od-
wietrzniki.

Oprécz nazwy statku na dziobie, nazwy i portu
macierzystego — na rufie, na kominie jest zwykle od-
znaka armatora. Na rufie na specjalnym drzewcu
lub tez na tylnym maszcie — powiewa bandera. Na
burtach namalowane sg specjalne znaki — oznaczaja-
ce do jakiego stopnia moze natadowany statek zanu-
rzy¢ sie bez niebezpieczenstwa dla siebie. Skrzydta
mostku kapitanskiego zaopatrzone sg w S$wiatta bur-

towe zapalane nocg (zielone — prawa burta, czerwone
— lewa burta). Do kompletu $wiatet pozycyjnych na-
leza réwniez biale Swiatlta topowe na masztach oraz
takiez Swiatlo na rufie. Do sygnalizacji akustycznej
stuzy na statku syrena i dzwon okretowy. Wzrokowa
sygnalizacja moze by¢ przeprowadzana za pomocg se-
mafora (chorggiewkami), btyskami (alfabetem Mor-
se”\) oraz przy pomocy wywieszania na linach sygna-
towych odpowiednich zestawéw chorggiewek kodu
miedzynarodowego. Np. gdy statek przybywa na rede
i chce wezwac pilota, ktoryby go wprowadzit do portu
— wywiesza choraggiewke w pionowe niebiesko-zétte
paski — (litere G) ktéra oznacza: ,prosze o pilota"!

Specjalny obserwator znajdujacy sie na wiezy
kapitanatu portu identyfikuje statek i zawiadamia o
jego przybyciu dyzurnego oficera portu, ktory z kolei
wysyta pilota, dajagc mu wskazéwki, przy ktérym na-
brzezu ma statek postawi¢. Jednoczesnie o przybyciu
statku zostajg zawiadomione wiadze celne, Wojsko™
Ochrony Pogranicza, cumowricy, makler, ktéry ma
statek klarowa¢, a takze spedytor, ktéremu zlecono
zajecie sie tadunkiem, W chwili gdy statek przybija
do nabrzeza, czekajg juz nan wszyscy zainteresowani:
cumownicy pomagaja przycumowaC ¢o przy ha-
brzezu, celnicy robig odprawe celng, WOP — bada li-
ste zalogi i pasazeréw, a makler rozpoczyna swojg oO-
pieke zatatwiajgc za kapitana liczne formalnosci i
sprawy zwigzane z postojem, optatami, wytadunkiem,
zaopatrzeniem itd. Przybywajg tez wkrotce zamowie-
ni przez spedytora robotnicy portowi, lokomotywy
podstawiajg wagony, dzwigi ustawiajg sie ponad lu-
kami, ktére juz sa odkryte — i zaczyna sie przetadu-
nek. O ile jest to drobnica, to w gtebi tadowni pracu-

Przetadunek drobnicy.

ja specjalisci zwani sztauerami. Przy wytadunku zada-
niem ich jest umieszczanie przywiezionego towaru na
platforemce drewnianej (zwanej pianka), w siatce
stalowej lub manilowej, w petli itp. zaleznie od wiel-
kosci, wagi i rodzaju opakowania. Przygotowang por-
cje zwang hiwem chwyta dzwig kierowany przez
Kraniste 1 przenosi na rampe magazynu lub na ganek
— drewniane rusztowanie obok drzwi wagonu. Tam
juz inna grupa ludzi umieszcza towar we wnetrzu
wagonu lub w magazynie. Przy zatadunku praca od-
bywa sie w odwrotnej kolejnosci, przy czym do umie-
jetnosci sztaueréw nalezy wiasciwe i rownomierne
umieszczenie  réznorodnego towaru w tadowniach.
Ruchami kranu, ze wzgledu na ograniczong widzial-
no$¢ z budki kranisty — Kkieruje pokazywacz, ktéry
gestami i gltosem przekazuje kraniscie odpowiednie
wskazowki. W wypadku gdy przetadunek odbywa sie
przy pomocy bomow tadunkowych posiadanych przez
statek, zamiast kranisty wystepujg tu winczmeni, kto-
rych zadaniem jest obstugiwanie wind tadunkowych.
Uszkodzone opakowania reperuja specjalisci zwani
krawcami. Przy przetadunku towaréw masowych za-
miast sztauer6w pracujg w tadowniach t. zw. tryme-
rzy. Ich praca t. zw. trymerka — polega ha réwno-
miernym umieszczaniu towaru wewngtrz catej fado-
whni. Przetadunku dogladajg przodownicy, a specjalni
rlaqhmistrze (liczmeni)  notujg kazdg przetadowang
ilosc.

Kazdy statek wymaga co pewien czas dokitadnego
przejrzenia, remontu i konserwacji. Wtedy idzie na



stocznie, gdzie specjalisci sprawdzajg maszyny, me-
chanizmy i urzadzenia, dokonywujgc niezbednych na-
praw i poprawek. Dla przegladu, oczyszczenia i po-
malowania kadtuba, statek zostaje zadokowany w su-
chym lub ptywajgcym doku, gdzie po wypompowaniu
wody — odstania sie jego czes¢ podwodna.

Stocznie, oprocz remontéw i reperacyj — zajmujg
sie rowniez budowa nowych statkow. Odbywa sie to
na specjalnej pochylni, gdzie najpierw kladzie sie
i montuje podstawowg cze$¢ szkieletu kadtuba — kil,
inaczej stepke, (dtuga mocng belke stalowg odgrywa-
jaca role kregostupa). Do przedniej czesci kila umo-
cowuje sie stewe przednig zwang dziobnicg, a do tyl-
nej skomplikowang stewe tylng — tylnice. Dalej idg
boczne zebra zwane wregami, przerdzne wzdluzniki i
czeSci wzmacniajace, gorg taczy sie zebra poktadni-
kami. Gdy szkielet statku jest gotdbw — rozpoczyna sie
ktadzenie poszycia, montowanie maszyn, steru, wa-
téw Srubowych i $rub napedowych, a nareszcie krycie
poktadéw i nadbudéwek. Na wpdt wykonczong jedno-
stke spuszcza sie na wode i z kolei wykancza szczegoty
wnetrz, stawia sie maszty, kominy etc.

*

GATUNKI RYB.

Pie¢ jest gtownych gatunkéw ryb, bedacych pod-
stawg naszego rybotéwstwa morskiego.

Wattusz, zwany popularnie dorszem, stanowi po-
nad 95% potowdw u polskich brzegéw. Ditugos¢ oka-
zZ6wW WyStQB\l/ijifyCh na Battyku wynosi przecietnie 40
— 50 cm. Watlusza potawia sie przez caty rok. llos¢
jego na naszych wodach, gtéwnie na t. zw. gtebi gdan-
skiej, ogromnie sie zwiekszyta przez okres ostatniej
wojny (w 1935 roku 1 kuter potawiat przecietnie 2U/i
tony wattuszy rocznie, obecnie przecietna roczna wy-
nosi ponad 160 ton na jeden kuter). Poza Battykiem
wystepuje watlusz obficie w Morzu Poétnocnym i w
Atlanktyku, gdzie go potawiajg nasze statki daleko-
morskie.

Fladra jest rybg b. charakterystyczng ze wzgledu
na swoj spfaszczony ksztalt (stad tez — ptastuga). Na
Battyku wystepuja najczesciej trzy jej odmiany: star-
nia, gtadzica 1 zimnica a takze spokrewniony z flagdra
— skarp. Fladry wystepuja wzdtuz catego naszego
Wybrzeza, lecz jest ich obecnie znacznie mniej niz w
okresie przedwojennym. Sezon na potéw flader trwa
od maja do pazdziernika wigcznie. Dtugos¢ flader spo-
tykanych na Battyku nie przekracza zwykle 18 cm.

SiedZz — to najwazniejsza ryba uzytkowa w pot-
nocno-zachodniej Europie. Roczny je] potow siega
ok. 1.600.000 ton. Na Morzu Ba%th im sledZ wystepu-
je stosunkowo w nieznacznych ilosciach. Gtowne gego
esiedlisko to Morze Po6tnocne i Atlantyk. SledZz bat-
tycki jest niewielki i nie bywa dtuzszy niz 25 cm.; inne
jego gatunki osiagaja rozmiary 35 a nawet 40 cm. Od-
rézniamy przy potowach dwie zasadnicze odmiany
Sledzia: wiosenng i jesienng. Na Battyku sezon Sle-
dziowy trwa od czerwca do stycznia, z wyjatkiem
sierpnia i listopada. Na Morzu Pétnocnym i Atlantyku
Ejnt_ensywne potowy $ledzi trwajg od czerwca do gru-

nia.

Najwazniejsze ryb olskiego Battyku: 1) toso$, 2) wattusz
! ! (do¥sz¥, ?) éledi? 4) wegt)(;rz, 5) )flqdra. ) wa

Schematyczny rysunek poszczeg()lnlz/ch stadiow budowy ka-

diuba statku™ handlowego: 1) stepka wewnetrzna, 2) stepka

Elaska, 33 poszycie dna, 4) podwojne dno, 59’) oszycie burt,

) poktad, " 7) pokladniki, 8{) grodz wodoszczelna, ~9) zebra,
10? stojaki, 11) progi, 12) dziobnica.

*

Wegorz — ryba wedrowna rzeczno-morska o cha-
rakterystycznym  ksztatcie. Bardzo cenna i poszuki-
wana przez nabywcoéw — jest stosunkowo nieliczna.
Przed wojng ogolne potowy wegorza u naszych brze-
géw nie dawaty wiecej jak 150 ton. Sezon na wegorze
trwa zaledwie trzy miesigce — sierpien, wrzesien i
pazdziernik. W okresie tym wegorze rozpoczynaja
swg wedrowke rozrodcza, 'wychodzg z rzek i wzdhuz
wybrzezy ciggng na Atlant%/k. Dtugos¢ dorostych oka-
z6w wegorza dochodzi do 1 metra.

toso$ — bardzo poszukiwana i cenna, cho¢ podo-
bnie jak wegorz — do$¢ rzadka ryba wedrowna. Po-
towy tososi na naszych wodach terytorialnych, gtow-
nie u ujscia rzek, trwaja od listopada do kwietnia.

FLOTYLLA RYBACKA.

Zréznicowanie poszczeg6lnych typéw i rodzajow
statkéw rybackich jest zalezne od licznych i réznorod-
nych czynnikéw, gtéwnie od warunkéw lokalnych
i rodzaju towionej ryby. Floty rybackie wiekszych
krajow morskich réznig sie znacznie w swym skiadzie.
Polskie rybotéwstwo morskie uzywa nastepujacych
jednostek:

todzie rybackie uprawiajg rybotowstwo przy-
brzezne tj. takie, ktére nie wykracza zwykle poza
granice wod terytorialnych, zatok i zalewéw. todzie
rybackie, zaleznie od napedu dzielimy na wiostowe,
wiostowo-zaglowe i motorowe. Wszystkie budowane
sg zazwyczaj z drzewa. Ich diugo$¢ waha sie od 4 do
10 metrow, zatoga sktada sie zwykle z 2 lub 3 ludzi.
Moc silnikéw u fodzi motorowych wynosi od 6 do 25
i wiecej KM.

Kutry rybackie sg jednostkami petnomorskimi i w
naszych warunkach uprawiajg rybotdwstwo t. zw.
.dalsze" tj. obeLmujqce ca’?/ obszar Battyku wraz z
cie$ninami dunskimi. Zwykfym jednak terenem dzia-
tania kutrow sg wody niezbyt odlegte od brzegu. Ku-
try budowane sg z drzewa, cho¢ coraz czesciej spotyka
si? tu konstrukcje mieszane a nawet czysto metalowe.
Dtugos¢ kutrow waha sie od 10 do 19 ‘metrow. Wy-
porno$¢ od 20 do 100 ton. Moc silnikdw spalinowych
zwykle ropnych, wynosi od 20 do 100 i wiecej KM.
Motor jest gtowng sitg napedoqu kutra, zagle spet-
niajg role pomocnicza. Wnetrze kutra, liczagc od dzio-
bu, sktada sie z trzech zasadniczych przedziatow: po-
mieszczenia zatogi, tadowni i pomieszczenia na motor.
Zatoga kutra skfada sie co najmniej z trzech oséb. Do
manewrowania sieciami kuter zaopatrzony jest m. inn.
w patgki i winde sieciowa.

Luger, inaczej dryfter, jest to jednostka rybotdw-
stwa dalekomorskiego, przystosowana wytgcznie do
potowu $ledzi. W zwigzku z tym odbywa rejsy jedy-
nie podczas sezonu. Jego cechg charakterystyczng jest
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Rodzaje statkéw rybackich: 1) +6dZz wiostowo-zaglowa, 2) t6dZ motorowa, 3) kuter, 4) luger (in. dryfter), 5) trauler.

stosunkowo staby motor, co jest zwigzane z sposobem
potowu, stosowanym przez lugry. Diugos¢ lugra wy-
nosi od dwudziestu kilku do czterdziestu metréw, to-
naz od 100 do 300 BRT, sita motoru 100 do 500 KM.
Zatoga skiada sie z 14 do 20 ludzi. Luger potawia
Sledzie nocg prz?/ pomocy sieci ptawnicowych. Zio-
wione $ledzie soli sie na pokiadzie w celu” zakonser-
wowania i umieszcza w beczkach t. zw. kanties. Z po-
towu wraca luger dopiero wtedy, gdy zapeini wszyst-
kie posiadane na pokiadzie beczki, ktorych jest zwy-
kle od 600 do 1000 i wiece;j.

Trauler (lub trawler) i’est to najwiekszy i najsil-
niejszy reprezentant flotylli rybackiej. Podobnie jak
i lugra, uzywa sie go w rybotowstwie dalekomorskim,
lecz w przeciwienstwie do tego ostatniego trauler po-
tawia rybe przez caty rok i dostawia jg do portu w
stanie Swiezym a nie solong. W tym celu trauler za-
biera z sobg w rejs zapas sztucznego lodu, ktéry umo-
zliwia kilkunastodniowe przechowywanie rklb, bez
obawy zepsucia sie. Nowsze traulery majg tadownie
zaopatrzone w urzadzenia chtodnicze. Moc maszyn
jest u traulera znacznie wieksza niz u lugra, uprawia
on bowiem aktywnY sposob potowu przy pomocy
widka. Dhugosé traulera rybackiego, budowanego zwy-
kle z metalu, waha s? od 30 do 65 metrow, tonaz od
200 do 600 BRT. tadownie mogg pomiesci¢ do 150
ton ryby. Naped trauleréw starszego typu jest zwykle
parov'w, wsérod nowobudowanych bywaja 1 motorow-
ce. oc maszyn 350 — 850 KM. Zatoga skiada sie
z 12 — 20 osoéb.

NARZEDZIA POLOWU

Wszelkie narzedzia potowu dzielimy na aktywne
i bierne tj. na takie, ktérymi towi sie czynnie — w
ruchu, oraz takie, ktore zastawia sie w biernym ocze-
kiwaniu na przeptywajaca rybe.

Do czynnych narzedzi potowu nalezy w pierw-
szym rzedzie wiok (inaczej — trat) — ogromny worek
z sieci, zaopatrzony czesto jeszcze w skrzydia i holo-
wany podczas potowu za kutrem lub za traulerem
ponad dnem morza. Wielkoscig swojg widk dostoso-
wany jest do rozmiaréw i sih& pociaggowej statku, kto-
ry go uzywa. Diugos¢ worka siecli uzywanej przez
kutry wynosi ok. 12—13 metrow, szeroko$¢ otworu
7—8 metréw, skrzydta sg 4—5 metrow diugie. WioKi
uzywane przez traulery dalekomorskie nie posiadajg
skrzydet, a dtugos¢ ich dochodzi do 40 i wiecej me-
trow.

Siecig podobnal) do tratu {'Ae}st niewod, uzywany w
rybotéwstwie przybrzeznym. Worek jest tu niewielki,
natomiast ogromne skrzydta dochodzg do 150 metrow
dbtugosci kazde. Site pociggowa maszyn Okretowych
zastepujg tu migsnie ludzkie, a zarzucona z t6dki sie¢
wyclggana jest przez rybakéw wprost na brzeg. Nie-
}f/vod(')_w uzywa sie gtownie na wiosng, do potowu
0SO0Si.

Matym niewodem ciggnigtym z zakotwiczonej
todki jest ceza reczna stuzaca do potowu ryb den-
nych, gtéwnie flader.
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Aktywnym poniekad narzedziem potowu sg row-
niez ptawnice (sieci piywajace%, uzywane gtownie da
potowu $ledzi a takze makreli i tososia. Sieci te two-
rzg w wodzie, tuz pod powierzchnia, rodzaj jakby pio-
nowej przegrody, dryfujgc czyli dajac sie unosi¢ swo-
bodnie pradowi i fali, zastepujacym site maszyn czy
tez miesni. Wraz z ptawnicg wedruje zwolna lugier
Sledziowy, przyczepiony zwykle do jednego jej konca
(stad tez nazwa dryfter). Ptawnica skiada sie z sze-
regu pojedynczych, prostokatnych sieci umocowanych
na wspolnej, dfugiej nieraz na kilka kilometrow linie.

Pasywnym rodzajem narzedzi potowu sg przede-
Ws?/stkim sieci zastawne — przypominajace -z wy-
gladu ptawnice, tyle, Zze znacznie mniejsze i w prze-
ciwienstwie do tych ostatnich zakotwiczane w jednym-
miejs¢u. Rozmiary pojedyriczych sieci zastawnych wy-
nosza ok. 25X6 metrow (taczy sie je zwykle po kil-
ka). Sieci zastawne przeznaczone do potowu szprot
i Sledzi, zwane mancami, stawia sie. bezposrednio pod.
powierzchnig morza. Sieci flgdrowe — tzw. nety za-
stawia sie tuz ponad dnem.

Procz sieci zastawnych, do grupy pasywnych na-
rzedzi potowu nalezg jeszcze zaki i haczyki.

Zaki, zwane inaczej wiecierzami, sg to sieci ksztat-
tu stozkowatego napiete na drewniane, coraz ta
mniejsze obrecze. Wewnatrz znajduja} sie specjalne-
lejki sietne utatwiajgce rybie wejscie, lecz wyklucza-
jace wyjscie. Dla naprowadzenia ryb w zasadzke o-
vg_)yc_h lejkbw zaki zaopatrzone sg w dwa skrzydia (ok.
15 i 50 m. dbugosci). Wiecierzy uzywa sie wylacznie-
do potowu wegorzy i zastawia sie je grupami na
szlakach ciggu ryby.

Haki zwane takze wedkami uzywane sg w rybo-
towstwie przybrzeznym do potowu flader, dorszy, we-
gorzy i tososl. Zaleznie od rodzaju towionej ryby roz-
nig sie one wielkoscig i ksztattem haczykéw oraz spo-
sobem zastawiania. Wedki na fladry, dorsze i wegorze
Eomadajq wielkg ilos¢ . haczykéw ~— umocowanych na

rotkich sznurkach do dtugie] linki zakotwiczonej tuz
ﬁonad dnem morza. Stawia sie naraz do 4000 i wiecej
akéw co ciggnie sie na blisko 25 km. Za przynete
stuzg najczesciej mate rybki zwane tobisami (lub to-
blaszamd
, Wedki tososiowe tzw. takie, zastawia sie poje-
dynczo i nie przy dnie a tuz pod powierzchnig mo-
rza. Dla przynety nawleka sie na haczyki kawalki
Sledzia. Naraz stawia sie zwykle ok. 400—600 hakow
w odlegtosci' 40—50 metréw od siebie. Zajmuje ta
przestrzen ok. 30 km.

ORGANIZACJA PRZEDSIEBIORSTW POLOWOW

Flota rybacka eksploatowana jest przez trzy ele-
menty: inicjatywe prywatng, spotdzielczos¢ i panstwo.
Rybotéwstwo przybrzezne pozostaje prawie catkowi-
cie w rekach prywatnych. Wiasciciel todzi wzgl. jej
dzierzawca wyptywa na potéw wspdlnie z cztonkami
swej rodziny, pracownikami lub wspélnikami. Sam
tez musi sie troszczy¢ o zaopatrzenie, remont sprzetu,



reperacje sieci i co najwazniejsze o sprzedaz ztowio-
nej ryby. Rybotéwstwo kutrowe pracuje czesciowo na
rachunek prywatnych uzytkownikéw, czesciowo w ra-
mach spoétdzielni i przedsiebiorstw Paﬁstwowych. Wie-
ksze firmy rozporzgdzajqce kilku lub kilkunastu ku-
trami posiadajg odpowiednio rozbudowany aparat
techniczny i handlowy. Dziat techniczny dba o zao-
atrzenie i remont {ednostek ptywajacych — dziat
andlowy odbiera ztowiong rybe i skierowuje jg do
punktow sprzedazfv), do zaktadoéw przetwdrczych itp.
Niektore przedsiebiorstwa potowdw posiadajg wiasne
punkty sprzedazy detalicznej i wiasne zaklady prze-
tworcze jak np. solarnie i wedzarnie. Inicjatywa pry-
watna i spotdzielczos¢ tylko w drobnym stopmy biora
udziat w rozprowadzaniu ryby po zapleczu. Caty cie-
zar tego zadania lezy na panstwowym przedsiebior-
stwie Centrala Rybna, ktére posiada w tym celu od-
powiedni tabor samochodéw i dzierzawionych od. ko-
lei wagonow-chtodni, a procz tego rozporzadza siecig
liurtowni, poéthurtowni i sklepéw detalicznych rozrzu-
conych po catym kra{tj.
Do najbardziej skomplikowanych przedsigbiorstw
rybackich ~ nalezg  towarzystwa potowoéw dalekomor-
skich. Obok dziatu finansowo-administracyjnego “oraz
mdzialu handlowo - eksploatacyjnego, firmy te posia-
daja zwykle obszernie rozbudowaTly dziat nawigacyj-
no - techniczny, obejmujacy catoksztatt spraw zwig-
zanych z utrzymaniem i uzywalnoscig wielkiej nieraz
flotylli statkow dalekomorskich. Polska posiada obec-
nie trzy towarzystwa potowow dalekomorskich: naj-
wigksze z nich przedsiebiorstwo panstwowe ,Dalmor”
rozporzadza okoto 20 traulerami, dalej idzie — ,ta-
wica” z trzema traulerami i ,Delfin” posiadajgce
jeden statek.

PRZETWORSTWO RYBNE

Ryby sg artykutem spozywczym bardzo kiopotli-
wym bo nietrwatym i tatwopsujacym sie. Szczeg6lnie
w lecie daje sie to powaznie we znaki. Dlatego tez, aby
odsung¢ jak najdalej proces psucia sie — stosowany
jest caly szereg sposobow zapobiegawczych. Ztowiona
rybe — jezeli ma ona w stanie Swiezym dotrze¢ do
odlegtego konsumenta — przechowuje sie i transpor-
tuje w lodzie lub specjalnie chtodzonych pomieszcze-
niach. W tym celu porty rybackie posiadajg obszerne
chtodnie rybne i fabryki sztucznego lodu, a przedsie-
biorstwa handlu rybnego rozporzagdzajag samochodami-
i wagonami-chtodniami. Pomimo stosowania niskiej
mtemperatury — czasokres przechowywania S$wieze]
ryby jest bardzo ograniczony. Dlatego tez stosuje sie
szereg metod utrwalajacych. Najprostszym sposobem
jest suszenie ryb na stoncu lub w suszarniach, dalej
solenie, nastepnie — zamrazanie, ma%nowanie, we-
dzenie i wreszcie produkcja konserw. rzemlys’r prze-
twérczy rybny — a wiec solarnie, zamrazalnie, we-
dzarnie, fabryki konserw itd. — mieszczez‘j sig zwykle
na terenie portu rybackiego w bezposredniej blisko-
sci przystani.

Wszelkie odpadki, wnetrznosci rPK/b i zepsute ryby
przetwarza sie w specjalrglch fabrykach maczki ryb-
nej — na pasze tresciwg dla bydta i trzody chlewnej.

STOCZNIE RYBACKIE

Mniejsze jednostki rybackie jak: todzie, moto-
rowki, a nawet kutry — budujg czesto rybacy we
wiasnym zakresie czEé to samemu, czy tez w prywat-
nych niewielkich zaktadach szkutniczych. Procz tego
w kazdym prawie porcie rybackim znajduje si¢ co
najmniej jedna stocznia, ktéra buduje seryjnie szereg
wyprébowanych typow todzi i kutréw drewnianych,
a poza tym _prowadzi biezace remonty i reperacje
stacjonowanej w porcie flotylli rybackie].

Jednostki o konstrukcji metalowej, a zatem duze
kutry, lugry, traulery — budowane sg na wiekszych
stoczniach okretowych, ze wzgledu na szereg urza-
dzen specjalnych, potrzebnych do ich produkcji.

PORTY RYBACKIE

Portem rybackim nazywamy miejsce ostoniete
naturalnie lub sztucznie od dziatania wiatrow, fal,
pradéw itp., tak zbudowane i zaopatrzone, aby poza
podstawowym warunkiem bezpieczenstwa zapewniato
statkom rybackim szybki i swobodny przetadunek
przywiezionej ryby (nabrzeza, dzwigi), posiadato od-
powiednig ilos¢ specjalnych pomieszczen do jej prze-
chowywania %:h’rodnie, hale aukcyjne, magazyny) i
%rupowa’fo w bezposdredniej bliskosci wystarczajaca
1llos¢ zakladow przetworczych  (wedzarnie, solarnie,
zamrazalnie, fabryki konserw itp.). Dalej, port ry-
backi winien by¢ zdolny zaopatrzy¢ przebywajgce w
nim statki w odpowiednie paliwo (bunkiers/,wzywnoéé
i wszystko co dla ich uzytkowania jest potrzebne. Po-
winien posiada¢ zaklady wytworcze i reperacyjne
wszelkiego sprzetu rybackiego (sieci, liny, ubrania
i buty nieprzemakalne, bojki, haczyki itp.) oraz po-
winien dysponowaé¢ stoczniami, ktére by mogty
wykonywa¢ reperacje, remonty i budowe jedno-
stek rybackich. Powinien mie¢ rozwiniety przemyst
ﬁomocniczo - rybacki (fabryki skrzynek, beczek, opa-
owan blaszanych, fabryki sztucznego lodu itd), a
przede Wszystkim sprezysty aparat handlowy, ktoryby
sprawnie i szybko rozprowadzit dostarczong rybe do
osrodkow konsumcji. Dla tego ostatniego celu port ry-
backi musi by¢ szczegodlnie dogodnie po’falgzony z za-
pleczem wszelkiego rodzaju $rodkami komunikacji
srédladowej. Port rybacki powinien by¢ siedzibg spre-
zystej administracji przedsiebiorstw rybackich oraz
siedzibg wiadz i urzedéw rybackich, a takze placéwek
naukowo-badawczych rybotéwstwa. Wreszcie powi-
nien on leze¢ z jednej strony mozliwie w poblizu naj-
bardziej uczeszczanych miejsc potowdéw — z drugiej
\t/)v bl(e_z%oéredniej bliskosci miasteczek, wsi i osiedli ry-
ackich.

KURS PRZODOWNIKOW WYCHOWANIA MORSKIEGO

Od czasu ostatniego komunikatu W n-rze marcowym ,Zeglarza" sytuacja ulegta zmianie. W ostatnich
dniach marca i w poczatku kwietnia wptyneto okoto 100 sprawozdan od kandydatow na kurs przodownikow,
a do potowy kwietnia okoto 150 zawiadomien o gotowosci Wziecia udziatu w 1 turnusie. Poniewaz naptyw
zgtoszen okazat sie wiekszy niz sie na to zanosito, PCWM uruchomi takze 2 turnus kursu przodownikéw w
czasie od 1—15 sierpnia. W tej chwili trwa jeszcze sprawdzanie sprawozdan oraz ocen z arkuszy kwalifikacyj-
nych z kurséw pracy morskiej. W najblizszych dniach prace te zostang zakonczone. Kandydaci, ktérzy na-
destali znaczek na list a zostang wyeliminowani z powodu niewywigzania sie z wszystkich warunkéw lub
ujemnej opinii z kurséw pracy morskiej, otrzymaja odpowiedz odmowng. Pozostali, ktérzy zostang zakwali-
fikowani do udzialu w kursie — otrzymajg formularz zgtoszenia, ktéry po wypetnieniu niezwiocznie winni
odesta¢, wybierajagc 1 lub 2 turnus. Wysytka powyzszych zawiadomien nastgpi prawdopodobnie w dniu,
w ktorym biezacy numer ,Zeglarza" wyjdzie z pod prasy. W nastepnym numerze ,Zeglarza" ogtoszone

bedg dalsze informacije.
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fot. M. Pilarski

Obroty towarowe poszczegélnych naszych
portéw wykazaty w marcu b. r. znaczny wzrost.
Gdynia i Gdansk przetadowaty w miesigcu spra-
wozdawczym 979.400 ton, tj. o 22% wiecej niz w
lutym. Szczecin wraz ze Swiniouj$ciem przeta-
dowatl w marcu 142.704 ton (o 32% wiegcej niz w
lutym), Ustka — 45530 ton (27 % wiecej), Dar-
towo — 12.896 ton ( 51% wiecej). Po raz pierwszy
w statystykach handlowych polskich portéw
figuruje Kotobrzeg, ktéry rozpoczat swa iprace
w marcu i do konca miesigca przetadowat 3.748
ton.

Ogoétem przez wszystkie nasze porty prze-
szto w marcu 1184.278 ton towaréw, 2z czego
135.266 ton w imporcie oraz 1.049.012 ton w eks-
porcie. W obrotach jak zwykle dominowat we-
giel. Na zdjeciu fragment z przetadunku wegla:
chwytak dzwigu wysypuje swa cenna zawarto$¢
do zachtannej tadowni statku.

fot. S. lzdebski

W pierwszych trzech miesigcach br. porty
polskie przetadowaty tacznie 3.171.629 ton towa-
réw, co stanowi powojenny rekord przetadun-
kowy dla pierwszego kwartatu. W roku 1946
przetadunek wynosit bowiem w tym okresie
1.262.224 ton, a w roku 1947, wobec czeéciowego
zablokowania portéw przez lody, zaledwie
687.772 ton. Poszczegblne porty przetadowaty
w | kwartale br. nastepujace ilosci towardw:
Gdansk/Gdynia — 2.682.842 ton, Szczecin/Swinio-
ujsScie — 356.143 ton, Ustka — 104.716 ton, Darto-
wo — 24.180 ton oraz Kotobrzeg (od 20 marca) —
3.748 ton.

Na zdjeciu — przetadunek drobnicy w por-
cie gdynskim, przywiezionej z Antwerpii i Rot-
terdamu przez s/s ,,Slask* utrzymujacy regu-
larna komunikacje na tym ozywionym szlaku.
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BUDUJEMY SAMI

Od dawna oczekiwana chwila roz-
poczecia przez polskie stocznie sa-
modzielne] budowy statkéw petno-
morskich dla Marynarki Handlowej
— stata sie dnia 3 kwietnia br. fak-
tem dokonanym.

W dniu tym Minister Zeglugi
Adam Rapacki wbit pierwszy nit w
stepke nowobudujgcego sie weglo-
rudowca otwierajgc w ten sposob
nowy twoérczy okres w dziatalnosci
naszych stoczni: okres budowy tona-
zu handlowego dla potrzeb Kraju.

STATKU

Jako .pierwsze — budujg sie na
Stoczni Gdanskiej, ktora stanowi¢
ma zasadniczy osrodek produkcji —
weglorudowce. Bedzie ich szes¢, z
tego przy dwdch prace sg juz znacz-
nie zaawansowane i wodowanie ich
przewidziane jest na ostatnie miesig-
ce biezgcego roku. Weglorudowce,
zamowione przez GAL, stanowig typ
statku specjalnie przystosowanego
do naszych warunkdéw ekonomiczno-
gospodarczych i beda zatrudnione w
wywozie polskiego wegla i przywo-

Budowa pierwszego weglorudowca na pochylni Stoczni Gdanskiej. Widoczne
podwdéjne dno, kilka wreg i nieco poszy cia na burtach.

fot. K. Komorowski.

CZARODZIEJSKI

Sprawa wyglada nieco jak autentycz-
ne czary, ale nie ma z nimi nic wspot-*
nego. ,,Czarodziejem“ jest nasz sympa-
tyczny znajomy z poprzedniego numeru
»Zeglarza® — radar. Oto historia jego
nowego sukcesu.

Istnieje na Morzu Irlandzkim , styn-
nym z czestych i gestych mgiet, niewiel-
ka malownicza wysepka zyjaca gtéwnie
z ruchu turystéw, ktérzy ja chetnie zwia-
szcza latem, odwiedzajg. Nazywa sie Isle
of Man. Ponad milion wycieczkowiczéw
przybywa rocznie do Douglas - jej gtow-
nego portu. Prawie stale panujaca tu latem
mgta znacznie utrudniata dotad wprowa-
dzanie i wyprowadzanie z portu licznych
statkbw wycieczkowych, powodujac nie-
raz mniej lub wiecej powazne awarie.
Na szczeécie od lutego biezacego roku
mozna o tej niedogodnosci moéwic¢ i ipi-
sa¢ w czasie przesztym. W porcie Douglas
zostal zainstalowany radar, ktéry lepiej
od pilota, w najgorsza nawet pogode,
wprowadza statki bezpiecznie do portu i
réwnie bezpiecznie wyprowadza je na
otwarte morze. *

Jak to wyglada? — Prosze, spéjrzcie
na zdjecia:

Pierwsze przedstawia stacje radarowa
portu Douglas, umieszczong na wysunie-

tym w morze molo. Nieco w tyle na
lewo — niczym nowoczesna latarnia mor-
ska — wznosi sie stalowy maszt z anteng
radaru na szczycie. W razie mgly apa-
ratura zaczyna dziata¢ a niewidzialne
promienie poczynajag omiata¢ wokét ho-
ryzont w poszukiwaniu potrzebujacego
wskazowek statku.

Zdjecie drugie wykonano w steréwce
statku pasazerskiego s/s ,,King Orry",
ktéry podczas gestej mgly zbliza sie do
Douglas i znajduje sie 16 mil od portu.
Sam Kkapitan, mister Cowley (na lewo)
rozmawia wiasnie przez radiotelefon z
oficerem dyzurnym kapitanatu. Pan
Cowley moze sie nie obawia¢ — powie-
dziano mu, ze na 3 mile przed Douglas
statek wejdzie w zasieg radaru porto-
wego i kapitan iprzez radiotelefon pocznie
otrzymywac doktadne wskazéwki jak ma
kierowa¢ statkiem, by pomimo zerowej
widocznoéci i braku pilota wejs¢ bez-
piecznie do portu.

Takie kierowanie na odlegtos¢ widac
na zdjeciu trzecim. ,,King Orry* jest juz
w zasiegu radaru portowego. Na okrg-
glym ekranie radarowym statek uwidocz-
niony jest w postaci ruchomej s$wietlnej
plamki. Umieszczona nad ekranem wiel-



HANDLOWE

zie skandynawskiej rudy. Obok za-
mieszczamy ich rysunki techniczne.

A oto dodatkowa gars¢ szczegotow:
statki przewidziane sg jako samotry-
mowne, przy czym obszerne ich luki
zamykane bedg stalowymi klapami
(patrz opis weglorudowca s/s ,,Kolno™
w styczniowym n-rze ,Zeglarza");
posiada¢ beda wzmocnienia przeciw-
lodowe i otrzymajg najwyzszg klase

~Towarzystwa Klasyfikacyjnego
sLloyd’'s Register of Shipping".

Do napedu stuzy¢ bedzie maszyna
parowa systemu Lentza zaprojekto-
wana przez polskich konstruktoréw
i wykonana przez Zjednoczenie Prze-
mystu Maszynowego. Moc jej wyno-
si¢ ma 1300 KM co pozwoli na osig-
g?pie przez statki szybkosci 11 we-
zow.

Kotly zostang czeSciowo sprowa-
dzone z Anglii, czesciowo wykonane
na podstawie licencji. Wiekszo$¢ me-
chanizméw pomocniczych jak réw-
niez windy fadunkowe i kotwiczne
wykonane zostang w kraju.

Pomieszczenia zatogi poktadowej
i maszynowej znajdowac sie bedg w
nadbuddéwce rufowej oraz w bezpo-
$rednio pod nig umieszczonym mie-
dzypoktadzie. Bedg to wygodne dwu-
' i trzyosobowe kabiny. Précz tego na
R rufie miesci¢ sie bedg — kuchnia,
messa zatogi, umywalnie, WC, ma-
gazyny zywnos$ciowe oraz kredens.
W nadbudoéwce na srédokreciu, procz
sterowki, kabiny nawigacyjnej i ra-
diokabiny, znajdowac sie bedg —
pomieszczenia kapitana, 3 oficerd
poktadowych, radiotelegrafisty, pilo-

| PORT

ka doktadna mapa wyspy i portu pozwa-
la w kazdej sekundzie umiejscowi¢ go
we wihasciwym punkcie i okresli¢ jego
pozycje. Zarysy brzegoéw i przeszkody
nadwodne wida¢ zresztg takze na samym
ekranie. Kapitan portu, pan Doran, 0so-
biscie $ledzi droge parowca podajac do
mikrofonu radiotelefonu odpowiednie
wskazowki: jaki trzymac kurs, kiedy i
jak skreci¢, kiedy zwolnic.

Statek prowadzony jest jak na nitce.
4p-Nic nie widzac mija pewnie wszystkie
przeszkody i wptywa do basenu. Dopiero
w chwili, gdy przybija do nabrzeza ka-
pitan portu dostrzega ze swego obserwa-
torium jego za¢mione $wiatla. Ostatnie
instrukcje mozna juz zakomunikowaé
zatodze przy pomocy zwyktej blaszanej
tuby. Radar spetnit swoje zadanie i ka-
pitan Doran oraz jego pomocnik sg zado-
woleni i dumni. Na ostatnim zdjeciu wi-
da¢ jak wpatrzeni w ciemno$¢ staraja
sie oni zaobserwowaé¢ cumujacy w pobli-
zu statek.

Czarodziejski port — port widzacy
wokét nocag i we mgle — jest nowym
triumfem radaru w jego stuzbie dla po-
koju i dobrobytu ludzkosci.

(zdjecia: British Official)

WEGLORUDOWIEC — 2540 DWT

wymiary gtéwne:

dtugos¢ catk. 8535 m

szeroko$¢ 12,00 m

zanurzenie 535 m
3 4
Kj

miedzypoktad mostek
A 10 8 6
iLLilliHINThi m Tm .U i [fiNMT 2 oan @ o miHRILUILUI

pokiad gtowny

ta i stewarda jak réwniez umywal-
nie, WC, messa dla oficeréw i kre-
dens. Nadbudéwka dziobowa nie be-
dzie zawiera¢ zadnych pomieszczen
mieszkalnych, jedynie magazyn bos-
manski oraz skkad farb.

Niezaleznie od budowy wegloru-
dowcéw Zjednoczenie Stoczni Pol-
skich jest w trakcie koncowych
przygotowari do rozpoczecia budowy
serii_holownikéw petnomorskich\dla
potrzeb naszych portéw, jednego du-
zego traulera rybackiego dla firmy
,Dalmor" oraz kilku statkéw pasa-
zerskich zeglugi przybrzeznej dla to-
warzystwa ,,Gryf". Procz tego w o-
pracowaniu znajduje sie caly szereg
typow — tym wielkie weglowce
po 4800 DWT, drobnicowce etc.

(w<. ,,Techniki Morza i Wybrzeza®)

1 — sterébwka i . i i

2 — kabina nawigacyjna oiaz radiokabina

3 — ipomieszcz. Kapitana oraz oficeréw poktadowych

4 — przedziat dzio OWK (forpik)

5 — komora tancucha kotwicznego

6 do 9 — tadownie

10 — zasobnia wegla bunkrowego

11 — kottownia

12 — maszynownia

13 — ster. awaryjn¥

14 — miejsce na Klapy E_rzy otwartych lukach

15 — magazyn bosmanski

16 do 19 — luki tadowni

20 — luk zasobni

21 — windy tadunkowe

22 — szyb 'kottowni

23 — szyb maszynowni

24 — kambuz (Kuchnia okretowa)

25 — maszynka sterowa o i

26 — pomieszczenia zatogi poktadowej i maszynowej
oraz_messa zatogi i

271 — pomieszczenia otficeréw-mechanikow i

28 — messa oficerska, pomieszczenia radiotelegrafisty,
stewarda, kabina zapasowa

29 — zasobnia wegla bunkrowego

30 — szyb kottowni

31 — szyb_maszynowni

32 — pomieszczenia palaczy o

33 — pomieszczenia marynarzy i jungéw

34 — chtodnia na prowiant
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Komunikaty o kursach PCWM

A. Korespondencyjny kurs przygotowawczy.

W dn. 30. 3. 48 skonczyt sie pierwszy okres koresponden-
cyjnego kursu przygotowawczego. W obecnym, drugim okresie
(kwiecien—czerwiec) uczestnicy musza potozy¢ wielki nacisk
na przyswojenie sobie tresci 10 artykuldw objetych kursem
w n-rach: 7, 8-9/47 i 1, 2, 3/48 ,Zeglarza* oraz obszernego ar-
tykutu systematyzujgcego wiadomosci o statkach, portach
1 zegludze w niniejszym n-rze ,Zeglarza“. Gruntowne prze-
robienie tych materiatéw niezbedne jest do wypehienia testu
(arkusza pytan), bez ktérego zgtoszenie na kurs pracy mor-
skiej nie bedzie rozpatrywane.

W obecnym okresie mozliwe jest nadal zapisanie sie
na kurs korespondencyjny. Poniewaz jednak nie ma juz mozli-
wosci zdobycia punktdbw — bo nie bedzie juz zadan — ci
wszyscy, ktorzy zgtosza sie obecnie i wypetnig program prze-
widziany na okres drugi, t. j. przyswoja sobie materiat podany
w ,.Zeglarzu®, beda na kursy pracy morskiej przyjmowani w
miare wolnych miejsc pozostalych po obsadzeniu turnuséw
uczestnikami kursu przygotowawczego, ktérzy wypeknili pro-
gram okresu pierwszego. Odpowiedzi na zadania, nadestane
po 30. 3. 48 nie sa rozpatrywane.

Aby zapisa¢ sie obecnie na kurs korespondencyjny —
wystarczy nadesta¢ najp6zniej w maju wypetnione zgtoszenie
wyciete z ,,Zeglarza“ lub wykonane dokfadnie wg wzoru oraz
zaprenumerowaé ,,Zeglarza* za okres: listopad 1947 — czer-
wiec 1948 za zt 140%). Kogo nie sta¢ — moze zaprenumerowac
tylko na Il kwartat (kwiecien—czerwiec 1948), wptacajac zt 80.
W sumie tej wliczone jest 20 zt jako cena odbitki wszystkich
artykutdw z zakresu kursu korespondencyjnego z poprzed-
nich numeréw, ktéra zostanie dotaczona do n-ru kwietnio-
wego dla prenumeratoréw wptacajacych 80 zt za Il kwartat.
Nadestanie zgtoszenia powoduje automatyczne zapisanie nha
kurs korespond. i potwierdzenia przyjecia nie sg wydawane.

W wypadku trudnoéci zaprenumerowania wystarczy tez
.Zeglarza* kupowaé pojedynczo, pozyczaé¢ od kolegi lub prze-
glada¢ w czytelni. Jednak prenumeratorzy beda mieli pierw-
szenstwo w wypadku réwnej ilosci punktow.

B. Kurs pracy morskiej.
ZAtr OZENIE.

Na kurs pracy morskiej zgtosi¢ sie moze kazdy chitopiec,
ktéry posiada najwazniejsze wiadomosci teoretyczne o morzu
zawarte w kursie korespondencyjnym ,Zeglarza*, pragnie
pozna¢ morze na ,wihasnej skorze“ i odpowiada warunkom
podanym ponizej.

Do odbycia kurséw pracy morskiej obowigzani sg kan-
dydaci do Szkoty Jungdéw, Szkoly Rybakéw Dalekomorskich,
Panstwowych Szkét Morskich w Gdyni i w Szczecinie 1i.Li-
ceum Budownictwa Okretowego, przy czym réwniez musza
odpewiada¢ podanym ponizej warunkom.

Pozadane jest, aby przez kurs pracy morskiej przeszli
ci chilopcy, ktérzy marza o wszystkich innych zawodach
morskich i chca bezposrednio lub w przysztosci kandydowaé
do pozostatych szkét zawodowych.

PROGRAM.

Przewiduje sie na kursach pracy morskiej nastepujace
zajecia: ¢wiczenia na szalupach, potaczone z ewentl. wyciecz-
kami, pomoc robotnikom portowym przy przetadunkach, po-
moc robotnikom na stoczni, w wedzarni, w fabryce konserw,
wyjazd na potowy z rybakami na kutrze lub todzi, gruntowne
zwiedzanie portu i Kilku statkéw.

Tak pomyslany program ma zrealizowaé trzy cele:

a) zetkna¢ miodziez z morzem przez pltywanie na sza-
lupach, bedacych w miniaturze najprostszym statkiem
morskim, aby w ten sposéb rozpowszechni¢ elemen-
tarne zrozumienie warunkéw pracy na morzu,

.b) umozliwi¢ miodziezy sprébowanie pracy fizycznej w
podstawowych dziedzinach dziatalnosci morskiej na
wybrzezu (port, stoczfnia, rybactwo), aby utatwi¢ zro-
zumienie wielkiego warsztatu pracy morskiej,

c) umozliwi¢ na podstawie nieustannej obserwacji in-
struktoréw i wychowawcéw dokonanie wyboru wsréd
kandydatow do zawodu marynarza lub rybaka chtop-
cOw najzdrowszych, najwytrzymalszych, karnych,
zdyscyplinowanych, nadajgcych sie pod kazdym
wzgledem do tych zawodéw, ktérzy dopuszczeni zo-
stang do wstepnych egzaminéw konkursowych.

Uwaga: chtopcy, ktérzy wyobrazajg sobie kursy jako okazje
do plazowania i opalania sie — doznaliby rozczarowania i le-
piej niech sie nie zgtaszaja.

+) Numer pazdziernikowy ,,Zeglarza“ jest wyczerpany.
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WARUNKI PRZYJECIA.
1. Dobry stan zdrowia stwierdzony zaswiadczeniem le-
karza.
2. Udziat w kursie korespondencyjnym ,Zeglarza“ 1 co
najmniej dostateczne wykonanie testu.
3. Dobra opinia organizacji miodziezowej lub wiadz
szkolnych.
4. Ukonczone 16 lat (w wyjatkowych wypadkach 15-cie
dla dobrze rozwinietych fizycznie i z dobrag oceng
testu).
5 Umiejetno$¢ ptywania i utrzymania sie na wodzie
przez 15 minut.
6. Ukonczenie co najmniej 7 kl. szkoty powszechnej.
7. Zezwolenie rodzicéw dla niepetnoletnich.
SPOSOB SKEADANIA ZGEOSZEN.

Zgtoszenia na kurs pracy morskiej nalezy sktada¢ wy-
tacznie na formularzach (zawierajacych réwniez test) dota-
czonych do obecnego n-ru ,Zeglarza*. Na zadanie kan-

celaria PCWM wysyta — poczawszy od potowy kwietnia —
formularze osobno po otrzymaniu znaczka za 3 zi
Doktadnie i ' starannie wypetniony formularz nalezy

przysta¢ do PCWM w ciggu maja, najpdzniej do dn. 1. 6. 4«
dotaczajgc koperte z wilasnym adresem i nalepionym znacz-
kiem za 15 zt, w ktérej PCWM nadesle zawiadomienie o przy-
jeciu wraz z zaswiadczeniem na znizke kolejowa.
MIEJSCE | TERMINY.

Czas trwania kursu wynosi 2 tygodnie. Kursy odbywaja
sie w zespotach os$rodkéw Szczecin/Dziwnéw, Gdynia/teba
i Dartowo.

1. turnus 14. 6. — 26. 6. 6. turnus 19. 7. — 3L 7.
2. . 2. 6. — 3. 7. 7. » 26.7. — 7.8 —
3 1 28. 6. — 10. 7. 8. » 2.8 —14.8 —
4. 1 5 7. —11. 7. 9. » 9.8 — 21 8.
5 1 12.7. —24. 7. 10. » 16. 8. — 28. 8.

W Dartowie odbywajg si¢ tylko turnusy 2, 4, 6, 8, 10.

Kazdy turnus rozpoczyna sie w poniedziatek rano, kon-
czy Ww sobote nastepnego tygodnia popotudniu. Przyjazd
uczestnikébw — wieczornymi pociggami w niedziele (bez za-
prowiantowania w Os$rodku) lub wczesnymi rannymi w po-
niedziatek.

Dla wylonionych przez selekcje najlepszych kandydatéw
do Szkoty Rybakéw Dalekomorskich i Szkoty Jungéw (réow-
niez tych, ktérzy w przysztosci zamierzajg wstgpi¢ do PSM),
kurs przedtuzony zostanie o dalsze 2 tygodnie, ktére wypet-
nig ¢wiczenia szalupowe, zakonczone szczegétowym bada-
niem lekarskim, egzaminem z zakresu szkoty powszechnej
(wzglednie gimnazjum — dla kandydatéw do PSM) i ostatecz-
na selekcja.

KOSZTY: — Kursy sa bezptatne. Uczestnicy pokry-
waja koszty przejazdu ze znizka 50% wydang przez PCWM.

EKWIPUNEK OSOBISTY jaki musza posiada¢ uczestnicy
kurséw pracy morskiej.

Kursanci otrzymuja na miejscu jedynie: siennik i pod-
gtéwek wypchane stoma, drelich roboczy i furazerke, talerze.
Kazdy uczestnik musi posiada¢ ze soba: ciepte ubranie:
sweter, ciepta kurtke Ilub ciepty ptaszcz, wiatréwke lub
ptaszcz nieprzemakalny, zmiane bielizny osobistej, skarpety,
koc, przescieradto, jasiek, ew. poszewke na podgtéwek, przy-
bory toaletowe: recznik, mydto, szczoteczke i proszek do ze-
béw, grzebien, ew. przybory do golenia, przybory do czysz-
czenia ubrania i obuwia: szczotke do ubrania, szczotke do
obuwia, paste do obuwia, przybory do jedzenia: blaszany,
emaliowany kubek pétitrowy, tyzke, néz, widelec, zawiniete
Sciereczkg stuzaca do wytarcia tych przyboréw po umyeciti*
przybory do drobnych reparacyj: igte, nici, guziki, zapasowe
sznurowadta, zeszyt do notatek, pozadane — instrumenty
muzyczne.

UW aga: Do przechowania ubrania, w ktérym kursant
przyjedzie, nalezy zabra¢ wieszak. Ubranie uzywane bedzie
jako wyjséciowe Iuft na zmiane po przemoczeniu drelichéw
roboczych. Buty musza by¢é mocne i wyreperowane, zeby nie
podarty sie w czasie trwania kursu. Na morzu nawet w lecie
jest chtodno, a wiec ciepta odziez i ew. ciepta bielizna sg
konieczne.

Unika¢ nalezy zabierania innych, zbednych' przedmiotéw
W' celu ograniczenia rozmiaréw bagazu osobistego. Najlepiej
spakowaé¢ wszystko do plecaka. Ostrzega sie przed zabiera-
niem cenniejszych drobiazgdéw, ktére tatwo zgubic.

Poniewaz braki ekwipunku, jzwilaszcza w zakresie cieptej
i nieprzemakalnej odziezy, moga odbi¢ sie na zdrowiu kur-
santa — nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby skompletowaé
te niezbedne przedmioty.



ZGtOSZENIE NA KURS PRACY MORSKIEJ PCWM

LEBA/GDYNIA 1. od 14. 6. do 26. 6.
w osrodku  SZCZECIN/DZIWNOW na turnus 2. od 21 6 do 37

DARLOWO 3. od 28 6. do 10. 7.

4, od 5 7. do 17. 7.
UWAGA: Wybrany osrodek i turnus wyraznie obrysowac czer- L' I-
wonym otéwkiem, pozostate — skresli¢. Do teby/Gdyni winni sig ?°
zgtasza¢ wytacznie kandydaci do szk6t PCWM. Zastrzega sie¢ ewen- b~ ? AN
tualne przesuniecia zgtaszajgcych sie — na inny turnus lub do ., °T ', 7%, .,
innego osrodka. «o
Oswiadczenie zglaszajacego sie.

Ni‘Oswiadczam, ze moim zamiarem jest poswieci¢ sie pracy MOrsKiej, JAKO ..o
i zamierzam Kandydowal d0 SZKORY ... sssssssssssssssssees kiedy? ...
*) Oswiadczam, ze jako cztonek organizacji MIOAZIEZOWE] .......comrrcrcecimmrrereseesssnssesesssseees chce szerzy¢ zro-

zumienie morza w swoim $rodowisku i dlatego pragne odby¢ kurs pracy morskiej.

Umiem plywac i potrafie utrzymac sie na wodzie przez 15 minut.

Zobowigzuje sie $cisle przestrzega¢ regulamin kurséw. Zobowiazuje sie pokry¢ ewentualne szkody powstate
z mojej winy i nie bede roscit pretensyj 'do PCWM w razie nieszczesliwego wypadku.

Po przyjezdzie na kurs przedtoze Iegi'(?/macje szkolng lub inny dowod osobisty, ostatnie $wiadectwo szkolne,
1 fotografie i zdeponuje pienigdze na droge powrotna.

nlepotrze ne sKreslic. poapis
%) ni bne skresli¢ dpi

Pouczenie dla zgtaszajgcego sie.

Wypetnij doktadnie i czytelnie zgtoszenie i arkusz pytan oraz uzyskaj podpis?/ w p-tach 14, 15 i 16. Dotacz
koperte ze znaczkiem 15 zk, zaadresowanag do siebie, w ktorej PCWM przysle zawiadomienie o przyjeciu
na kurs (wraz ze znizkg kolejowg) lub odrzuceniu. Zgtoszenie wraz z koperta wto6z do drugiej koperty I wy-
$lij do PCWM (Gdynia, Al. Zjednoczenia 3) najp6zniej do dnia 1 czerwca.

DANE PERSONALNE 14. Oswiadczenie rodzicow lub opiekundw.
Zezwalam synowi*), chowankowi*) na uczestniczenie w kur-
R PRI T PP PP RPN sie pracy morskiej, zobowigzuje sie pokry¢ ewentualne szkody
nazwisko powstate z jego winy i nie bedag rosci¢c “pretensyj do PCWM w
2 razie nieszczesliwego wypadku.
imie
T (podpis i adres)
miejsce zamieszkania Urzedowe poswiadczenie autentycznosci poc(ijpi_su:
A Stwierdza sie autentyczno$¢ powyzszego podpisu.
""""""""""" ulica, nr. domu
E = . 1t
data i miejsce urodz. *) niepotrzebne skreslic.
— oy SES I TP PPN 15. Zaswiadczenie lekarza.
przynalezno$¢ panstwowa SEWIBTAZAM, 28 e
e i . . .
: jest zdrowy, normalnie zbudowany, zdolny do wysitku przy
wyksztatcenie wiostowaniu i kilkugodzinnej pracy fizycznéj.
T e UWAGE  TEKAIZA:  .ovvvvvevviiviiisisssssisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssenes
obecne zajecie: uczysz sie czy pra-
cujesz?
s

(podpis i pieczagtka lekarza)

L0
do jakich org. miodz. nalezysz? 16. Opinia szkoty lub organizacji mtodziezowej.
L1 . : -
P L I I ettt Rk RS AR R R RR cieszy sie dobrg opinia,
imiona rodzicow znane jest jego zainteresowanie morzem i odbycie przezer kur-
L o su pracy morskiej (na koszt panstwa) bedzie pozyteczne dla
zawod ojca spoteczenstwa.
13. Kiedy zaprenumerowate$ ,Zeglarza"
............................ i kiedy zgtosite$ sie na podpis wychowawcy, kierownika lub dyrektora szkoty, lub bez-
. osredniego zwierzchnika w organizacji miodziezowej, pieczat-
kurs korespondencyjny ... Ea i adres.

OPINIA PCWM:



¢ Pozornie pytania mogg sie wydawac trudne, lecz dla kazde-
go kto uwaznie przerobit materiat kursu korespondencyj-
nego od n-ru 7/47 do 4/48 — napewno beda tatwe.

1. Wymien porty naturalne na obszarze
polskiego Wybrzeza.

2. Jaki rodzaj paliwa zyskuje obecnie
przewage na statkach?

3. W jakim czasie odbywajg sie inten-
sywne potowy S$ledzia na Atlantyku?

4. Przy jakim brzegu (ptaskim, stro-
m¥n])) przyrasta lad, a przy jakim sie
cofa?

5 lu metrom szedciennym odpowiada
1 tona rejestrowa?

6. Jakie znasz towarzystwa potowéw da-
lekomorskich w Polsce?

7. Jakie jednostki ptywajace zaliczamy
do floty pomocniczej?

8. Czym sie r6zni maszyna parowa stat-
ku i lokomotywy?
9. Czy elewator jest tym samym co

silos?

10. Jaki jest przecietny tonaz traulera
rybackiego?

11. Wielko$¢ jakich jednostek okresla sie
wypornoscig?

12. Co robi ,krawiec" na statku?

13. Jakie sg sposoby zabezpieczania ryby
przed zepsuciem?

14. Ile cm3 soli jest w litrze wody mor-
skiej?

15. Jaki stynny okret zaglo z XVIII
wieku przetrwat do dzisi\?i?’./)

16. Jakie znasz ruchy wody morskiej?
17. Kiedy przekonano sig, ze istnieje zZy-
cie w morzu na duzych glebokos-

ciach?
18. Co to jest port?

19. lle godzin na dobe i w jakich odste-
pach czasu pracuje marynarz na
statku?

20. Jak nazywajg sie fale zatamujace sie
na ptyciznach?

21. Jakie urzadzenia mieszczg sie na mo-
stku kapitanskim?

22. Co oznacza tonaz statku podany w
NRT a co podany w BRT?

23, Jal<7ie znasz rodzajte dzwigéw w por-
cie’

24. 7 jaki_e%o materiatu buduje sie statki
morskie?

25. Jakie znasz rodzaje statkéw handlo-
wych?

26. Kiedy zanikn(-{:ry kota topatkowe na
statkach morskich?

27. Jakie sg zadania maklera okretowego?

28. Co oznacza okreslenie, ze jaki$ statek
posiada 5000 DWT?

29. Gdzie pracuje i co robi trymer na
statku w czasie rejsu?

30. Kiedy stal i maszyna zaczely wypie-
ra¢ drzewo i zagiel w budownictwie
okretowym?

3L Jakie $wiatta pozycyjne pala sie na
statku nocg podczas rejsu?

32. Jak nazywa sie urzadzenie na stoczni,
na ktorym montuje sie kadtub statku?

33. Jakie znasz narzedzia stuzace do po-
towu ryb?

34. Jakie urzadzenia mieszczg si¢ na dzio-
bie statku?

35 Jak nazywa sie nauka, ktora bada p
prawa przyrody rzadzace morzem?



'nformacje —
0 szkolnictwie morskim

(aktualne na rok szkolny 1948/49)

PANSTWOWA SZKOLA MORSKA — Gdynia, ul.
Czerwonych Kosynieréw 83 ksztatci oficerow-meehani-
kéw dla Polskiej Marynarki Handlowelj. Jest to szkota
typu licealnego, nauka w niej trwa 3 lata. Ukonczenie
szkoty i zdanie obowiazujacych egzaminéw daje — po
odbyciu przewidzianejl ustawg praktyki kwalifikacyj-
nej —prawo otrzymania dyplomu oficera - mechanika
okretowego Ill-ej klasy. Dyplom ten w miare odbywa-
nia dalszej V\Q/maganej ustawg praktyki bedzie zmie-
niany przez Komisje Dyplomowsg na dyplomy wyzsze
az do dyplomu oficera-mechanika okretowego I-ej kla-
sy wigcznie.

Zasadniczym warunkiem przyjecia do PSM w
Gdyni jest uprzednie ukonczenie Szkoty Jungow (patrz
poniiejtl. W zwigzku z tym Dyrekcja PSM w Gdyni
zadnych podan o przyjecie nie przyjmuje i nie rozpa-
truje. Bezposrednich przyje¢ do Szkoty Morskiej ani
w biezacym roku szkolnym ani w latach nastepnych nie
bedzie. Warunki prz¥jgcia do Szkoty Jungéw obowia-
é‘?& w calej rozciggtosci przysztych kandydatéw do

Dla informacji dodajemy, ze nauka w Szkole Mor-
skiej jest bezptatna. Internat obowigzkowy — przy-
czym zakwaterowanie i wyzywienie w internacie na
koszt panstwa w formie zwrotnego stypendium, ktérego
wysoko$¢ i sposob uregulowania okresli Minister Ze-
glugi w drodze rozporzadzenia. W szkole i na statkach
szkolnych obowigzuje regulamin wzorowany na dyscy-
plinie wojskowej. Pobyt w Szkole nie zalicza sie do
stuzby wojskowej.

*

PANSTWOWA SZKOLA MORSKA — Szczecin,
Al. Piastow 19 ksztakci oficerow poktadowych dla Pol-
skiej Marynarki Handlowej. Jest to podobnie jak PSM
w Gdyni szkota typu licealnego. Nauka w niej trwa
takze '3 lata. Ukonczenie szkoty i zdanie obowigzuja-
cych egzaminéw daje — po odbyciu przewidzianej
ustawg praktyki kwa ifikacyjne{ — prawo otrzymania
dyplomu porucznika Zeglugi Matej. Dyplom ten w mia-
re odbywania dalszej maganej ustawg praktyki —
bedzie zmieniany przez Komisje Dyplomowa na dyplo-
my wyzsze az do dyplomu kapitana Zeglugi Wielkiej
wigcznie.

Zasadniczym warunkiem przyjecia do PSM w
Szczecinie jest uprzednie ukonczenie Szkoty Jungéw
(patrz ponizej). W zwigzku z tym Dyrekcja 'PSM w
Szczecinie zadnych podan o przyjecie nie Erzyjmuje
i nie rozpatruje. Bezposrednich przyje¢ do Szkoty Mor-
skiej w Szczecinie ani w biezacym roku szkolnym ani
w latach nastepnych nie bedzie. Warunki przyjecia do
Szkoty Jungéw obowigzujg w catej rozciagtosci przy-
sztych kandydatéow do PSM W Szczecinie.

Internat i stuzba wojskowa — tak jak PSMor.
w Gdyni.

*

SZKOLA JUNGOW Panstwowego Centrum Wy-
chowania Morskiego, Gdynia, Aleja Zjednoczenia 3,
rzygotowuje mtodziez do zawodu marynarza na_stat-
ach Polskiej Marynarki Handlowej. UKornczenie jej
obowigzuje rowniez wszystkich kandydatéw na ofice-
row Marynarki Handlowej zamierzajacych wstgpi¢ do
Panstwowych Szkét Morskich w Gdyni lub w Szczeci-
nie.
Nauka w Szkole Jungéw trwa rok — w tym 6
miesiecy zajec teoretycznych oraz 6 miesiecy szkolne-
go ptywania wzgl. praktyk poktadowych.

~ Uczniowie Szkoty Jungoéw b(idg mogli  ksztakci¢
sie w trzech specjalnosciach: poktadowej, maszynowej

i hotelowej. Specjalno$¢ bedzie mozna wybra¢ sobie
po odbyciu wstepnego ptywania szkolnego.

W szkole i na statkach szkolnych obowiazuje re-
gulamin wzorowany na dyscyplinie wojskowe].

Konczac Szkote Jungdéw absolwenci nabywajg
kwalifikacje wymagane od chtopca okretowego. Absol-
wenci kandydujqcz z kolei do Szkot Morskich a odpo-
wiadajgcy wszystkim wymaganym warunkom zostajg
skierowani przez Dyrekcje PCWM do wybranej przez
nich Szkoty, celem poddania ich egzaminowi wstepne-
mu.

Uczniowie Szkoly Jungoéw sg zakwaterowani w
internacie. .Zaréwno internat jak i nauka sg doraznie
bezptatne, przy czym przewiduje sie zwrot kosztéw za
utrzymanie w okresie pézniejszej pracy zawodowe;.
W razie usuniecia ucznia za zte postepy w nauce, zfe
zachowanie sie lub tez po wystgpieniu ze Szkoty na
wilasng proshe — opiekunowie ucznia obowigzani sg
zwrécic¢ koszt Eoniesione przez Panstwo w okresie po-
bytu jego w Szkole.

Uczniowie Szkoly Jungdw otrzymujg zasadniczo petne
umundurowanie i wyposazenie. Obowigzani sa jednak
przywiez¢ ze soba:

3 zmiany bielizny,

3 pary onuc lub skarpet,

bardzo mocne buty,

3 reczniki,

3 przescieradta,

3 poszewki na jasiek,

1 jasiek,

6 chustek do nosa,

Przybory do golenia,

szczotki do czyszczenia obuwia,

szczotke do czyszczenia ubrania,

przybory do pisania,

przybory do mycia i szycia.

Warunki przyjecia:

a) ukonczenie z wynikiem bardzo dobrym lub dobrym
kursu ﬁracy morskiej PCWM, poprzedzone udzia-
tem w kursie korespondencyjnym ,Zeglarza™

b) wiek 16 — 18 lat;

c) bardzo dobry stan zdrowia stwierdzony przez ko-
misje lekarskg PCWM. Wzrok — VL 1 VP = 10
lub ‘wiecej; stuch — szept z odlegtosci 5 m; wszy-
stkie zeby zaleczone (dopuszczalny brak 2 zebdéw);
minimalny wzrost 160 cm i minimalna waga przy
tym wzroscie 50 kg; przy wzroscie wyzszym — waga
proporcjonalna do wzrostu; zdrowa skora;

d) Swiadectwo ukonczenia 7 kl. szkoly powszechnej
oraz pomyslne zdanie egzaminu sprawdzajgcego z
zakresu szkoty powszechnej.Kandydatow do PSM
obowigzuje $wiadectwo ukonczenia 4 kl. gimnazjal-
nych (mata matura) oraz egzamin z zakresu gimna-
zjum.

Podania o przyjecie do Szkoty Jungéw nalez
sktada¢ w okresie od 1 do 31 maja b. r. na specjalnyc
formularzach znajdujacych sie w biezacym n-rze ,Ze-
glarza” (str. 81-825 przy czym nalezy Eamietaé 0 zala-
czeniu zgtoszenia na kurs pracy morskiej PCWM (for-
mularz ha str. 77-78), oraz nastepujacych dokumentow:
Swiadectwa zdrowia, metryki urodzenia, S$wiadectwa
szkolnego, zezwolenia rodzicow, S$wiadectwa moral-
nosci, Swiadectwa obywatelstwa oraz ewentualnych
zaswiadczen demokratycznych partii politycznych lub
organizac?/j miodziezowych. Podania w innej formie niz
na formularzach zatgczonych do ,Zeglarza" oraz takie,
ktore nie bedg miaty kompletu wymaganych zatgczni-
kéw — nie beda brane pod uwage.

Wszyscy, ktérzy ztozg podania o przyjecie w bie-
zacym roku ‘do Szkoly Jungéw (dotyczy to réwniez
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pézniejszych kandydatéw do obydwu PSM) — po po-
mys$inym  ukonczeniu kursu pracy morskiej w osrod-
kach teba/Gdynia zostang zatrzymani na dalsze dwa
tygodnie, w czasie .ktorych obok dodatkowej zaprawy
zeglarskiej przejdg dokladne badania lekarskie oraz
egzamin sprawdzajacy z zakresu 7 klas szkoty pow-
szechnej wzgl. 4 klas gimnazjum, po czym rozjadg sie
do domow.

Podania kandydatéw z dodatnimi opiniami zosta-
ng przedtozone Komisji Kwalifikacyjnej, ktorej skiad
ustali Ministerstwo Zeglugi. Komisja ta dokona osta-
tecznej selekcji kandydatow. Ci, ktorzy zostan%grzx/l-
jeci do Szkoty Jungéw otrzymajg od Dyrekcji W
odpowiednie zawiadomienia wraz z instrukcjami gdzie
i Kiedy majg sie zglosic.

*

SZKOLA RYBAKOW DALEKOMORSKICH Pan-
stwowego Centrum Wychowania Morskiego, Gdynia,
Aled'a Zjednoczenia 3. — Erzygotowuje miodziez do za-
wodu rybaka dalekomorskiego na jednostkach Polskiej
Floty Rybackiej. Nauka trwa 2 lata — w tym 9 miesie-
cy teorii zakonczonych egzaminem sprawdzajacym,
miesialéz urllslpu, dwa miesigce obozu letniego w osrod-
kach PCWM oraz 12 miesiecy praktyki na traulerach
szkolnych PCWM. Po koncowym egzaminie na stopien
~-mitodszego rybaka" — uczniowie Szkoty Rybakéw Da-
lekomorskich otrzymujg zatrudnienie na rybackich je-
dnostkach dalekomorskich w charakterze: miodszych
rybakow.

Internat — tak jak w Szkole Jungdw.

Warunki przyjecia:

a) wiek 16—18 lat;

b) bardzo dobry stan zdrowia (wymagania takie jak
w Szkole Jungow),

c) Swiadectwo ukonczenia co najmniej 7 kl. szkoty
powszechnej,

d) ukonczenie  pomysine kursu przygotowawczego

»Zeglarza™ oraz kursu pracy morskiej PCWM.

W roku szkolnym 1948/49 — jesiennych przyjec
do Szkoly Rybakow Dalekomorskich — nie bedzie!

Uwaga: Do zawodu rybaka Kkutrowego lub +6d-
kowego nie przygotowuje jeszcze zadna szkota. W bie-
zacym roku projektowane jest otwarcie takiej szkoty.
O jej uruchomieniu zawiadomi ,Zeglarz".

*

WYZSZA SZKOLA HANDLU MORSKIEGO w So-
pocie, ul. Armii Czerwonej 101, jest trzyletnim stu-
dium ekonomiczno-morskim i ksztatci fachowcéw w
zakresie transportu morskiego i handlu zagraniczne-
go. Dlatego tez gtdwny nacisk potozony jest na przed-
mioty o charakterze morskimi ekonomiczno-prawnym
jak np.. wiedza o transporcie i komunikacji, dzieje
zeglugi i polityki morskiej, historia gospodarcza $wia-
ta, ekonomika, logika, prawo cywilne i handlowe,
prawo morskie i lotnicze. Ponadto wyktadane sg prze-
dmioty handlowe: ksiegowos¢, arytmetyka handlowa,
spotdzielczos¢, organizacja i technika handlu, geo-
grafia gospodarcza ogélna. W ciggu trzech lat studiéw
wymagane jest opanowanie 2 jezykéw — w tym an-
gielskiego i drugiego dowolnie "wybranego z trzech
poza tym wyktadanych (rosyjski, francuski, niemiecki).

~ Wyzsza Szkota Handlu Morskiego nie jest uczel-
niag akademicka. Po ztozeniu egzaminu Kkoricowego,
absolwent otrzymuje Swiadectwo dyplomowe.

Warunki przyjecia na | rok:

Sekretariat przyjmuje podania od 15 VIII. — 15
IX. Nalezy do nich dotgczy¢: zyciorys, trzy fotografie,
Swiadectwo maturalne liceum handlowego lub oPéIno-
ksztatcacego, $wiadectwo lojalnosci, uwierzytelniony
odpis metryki urodzenia oraz ewent. dowdd odejscia
z innej uczelni.

Egzamin konkursowy odbedzie sie okoto 25. IX. —
pisemny — z dwoch jezykow obcych, z wiadomosci o
morzu ‘w geograflcznlg/m i historycznym ujeciu, oraz
ustny — z nauki o Polsce wspolczesnej.

Od egzaminu moga by¢ zwolnieni: byli uczestnicy
walki zbrojnej, byli wiezniowie polityczni oraz akty-
wisci zwigzkdw miodziezowych. Do zwolnien przewi-
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dzianych jest 20% kandydatéw. Podania o zwolnienie
z egzaminu, nalezycie umotywowane, rozpatrywane
beda przez Komisje Kwalifikacyjna.

~ Kandydaci przechodzg réwniez szczegdtowe bada-
nia lekarskie i otrzymujg karte zdrowia.

Nauka na WSHM jest bezptatna. Egzaminy i ¢wi-
czenia towaroznawcze — platne. Wyklady i ¢wiczenia
Edbywajq sie po potudniu, co umozliwia prace zarob-

oW

a.

Na Il rok WSHM przyjmowani sg kandydaci po-
siadajacy ukoriczony pierwszy rok wydz. prawa, nauk
ekonomiczno-prawnych lub akademii handlowej. Wa-
runkiem przyjecia jest ztozenie egzaminu z dwoch je-
zykéw obcych. Z przedmiotéw nie objetych poprzed-
nim studium — a obowigzujagcych na WSHM nalezy
zk{oiy(: egzaminy w ciggu nastepnego roku akademic-
iego.

*

WYDZIAL. HANDLU MORSKIEGO | ADMINI-

STRACJI  PORTOWE] przy Panstwowym Koeduka-
cyjnym Liceum Handlowym, Gdynia, ul. Czerwonych
Kosynieréw 77.
Zadaniem wydziatu handlu morskiego i admini-
stra(al_ portowej = jest przygotowanie pracownikow
Brze siebiorstw i instytucyj portowych oraz przedsie-
iorstw handlu zagranicznego. Studia trwajg rok i
obejmuja 9 przedmiotéw specjalizacyjnych: “technike
handlu morskiego, organizacje i technike przedsie-
biorstw ustug portowych, prawo celne, towaroznaw-
stwo, ' nauke o transporcie, prawo morskie, admini-
stracje portu, magazynoznawstwo oraz skarbowos$¢.
Oprécz tego wyktadane sa dwa obowigzkowe jezyki:
angielski | r(ﬁ)/jski i prowadzone jest seminarium e-
konomiczne. Wyktady odbywajg sie w godzinach po-
potudniowych od godz. 16,15 do 20,00. Nauka ptatna —
800 zt. miesiecznie.

Warunki przyjecia:

Podania z dotgczonym zyciorysem, Swiadectwem
maturalnym liceum handlowego lub spoétdzielczego o-
raz uwierzytelnionym odpisem metryki urodzenia na-
lezy sktada¢ w Sekretariacie od 1 — 30 sierpnia.

Egzaminu wstepnego nie ma.
Po ukonczeniu wydzialu przystuguje tytut licen-
cjata handlowego.

*

AKADEMIA HANDLOWA w Szczecinie, ul. Mic-
wicza 66, 1jest uczelnig akademicka, po ukonczeniu kto6-
rej przystuguje tytut magistra. Studia trwajg 3 lata.
Przy Akademii Handlowe] zatozona jest Bratnia Po-
moc Studentéw A. H., stofowka oraz Dom Akademicki.

Warunki przyjecia na | rok:

Podania nalezy sktada¢ w czasie od-1. IX. do 30.
IX. dofaczajgc: zyciorys, metryke urodzenia, $wiadec-
two (w oryginale) matury licealnej (obojetne jakiego
t?/pu), 3 fotografie i ewent. Swiadectwo moralnosci (o
ile byta przerwa w studiach).

Egzaminéw wstepnych jak réwniez t. zw. roku
zerowego — nie ma.

Lektoraty jezykowe wybiera¢ mozna dowolnie. W
okresie 3 lat studiow stuchacz musi opanowac obo-
wigzkowo 2 jezyki obce.

*

POLITECHNIKA GDANSKA — Wydziat Budo-
wy Okretow, Gdansk-Wrzeszcz, ul. Politechniczna.
Wﬁdzia’r Budowy Okretéw P. G. dzieli sie na dwie
sekcje: Budowy MaszYn Okretowych i Budowy Okre-
tow. Studia trwaja 4 lata i sa bezptatne. Po ukoncze-
niu przystuguje tytut inzyniera - magistra.

Warunki przyjecia na | rok:

Od kandydatow wymagane jest posiadanie Swia-
dectwa matury liceum ogolnoksztatcacego lub zawo-
dowego, lub ukonczenie na Politechnice t. zw. kursu
~Zerowego".

Podania nalezy sktada¢ od 15. VII. — 15. VIII. Do
podan nalezy dofgczy¢: zyciorys, metryke urodzenia,
Swiadectwo maturalne, $wiadectwo moralnosci (o ile
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PANSTWOWEGO CENTRUM WYCHOWANIA MORSKIEGO

GDYNIA
AL. ZJEDNOCZENIA 3

Podanie

Przesytajac w zatgczeniu wypetnione dokfadnie zgtoszenie na kurs pracy morskiej (wraz z arkuszem pytan)

prosze w razie dodatniego wyniku tego kursu o dopuszczenie mnie do egzaminu do Dalekom *)

. . . . . .. wydz. i j S ini

Po ukonczeniu Szkoty Jungéw zamierzam kandydowac do Panstw. Szkoty tylorskiej ayydi rr}?gz;%?ﬁ?z?]);vv\c ég;ﬁ?lr)"e
W razie przyjecia mnie do szkoty PCWM zobowigzuje sie Scisle stosowa¢ do przepiséw i wymagaiih PCWM
oraz do zwrotu stypendium za utrzymanie w szkole w sposdb i w wysokosci, ktore okresli Minister Zeglugi w dro-

dze rozporzadzenia.
Do podania zatgczam:

1. metryke urodzenia,
2. Swiadectwo szkolne,
3. dokument stwierdzajacy stosunek do stuzby wojskowej,
4. Swiadectwo obywatelstwa i lojalnosci, B ) o o
5. zadwiadczenie 0 przynaleznosci do demokratycznych partii politycznych lub organizacyj mitodziezowych

i ich opinie o mnie ewentualnie opinie szkoty,
6. 3 fotografie.

doktadny adres czytelny podpis kandydata
ANia e 1948 r

*) Niepotrzebne skreslic.

OSWIADCZENIE RODZICOW LUB OPIEKUNOW (DLA NIEPELNOLETNICH DO LAT 18)

Zezwalam synowi mojemu (pozostajgcemu pod MOjg OPIEKE) ...ccovvceviiiiieiiiiiieiiiee e
na wstapienie do szkoty PCWM. Zobowigzuje sie w imieniu jego i wiasnym do Scistego stosowania sie do prze-
pisow i wymagan szkoty, do pokrycia ewent. szkod popetnionych przez niego w szkole oraz do zwrotu kosztdw
utrzymania za czas pobytu w szkole w wypadku wczesniej szego odejscia lub usuniecia ze szkoty.

doktadny adres podpis rodzicow lub opiekuna

Urzedowe poswiadczenie podpisu rodzicow

SWIADECTWO ZDROWIA

Stwierdzam, ze ..... jest zdrowy i dobrze
zbudowany, nie wykazuje zadnych schorzen i wad, ma wzrok na oba oczy v = 1,0; styszy szept z odlegtosci 5 m,
ma zeby zaleczone, braki uzupetnione (dopuszczalny brak 2 zebow)

WZIOSt oo waa@ ........ podpis lekarza

pieczatka lekarza

UWAGI PCWM:
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10.

11.

12.

13.

14.

Nazwisko, imie, —data urodzenia,
miejsce urodzenia (miejscowosc,
gmina, powiat, wojewddztwo)

Imiona rodzicéw, czy rodzice 2‘[y-
ja, zawod ojca lub matki, (dokfa-
dnie — funkcja lub stanowisko).

Ukonczenie Szkoty Powszechnej,
gdzie i kiedy, ile"klas. Ewentu-
alne zmiany szkot.

Nauka w gimnazjum, szkole za-
wodowej lub inne zawodowe i o-
6lne szkoty, gdzie, ile klas. Do-
iakdne zmiany szkoly z podaniem
roku.

Zatrudnienie w  czasie okupacji,
stanowisko, nauka zawodu z po-
daniem miejsca, nazwy przedsie-
biorstwa itd.

. Szkolenie jawne lub tajne, gdzie,

kiedy i co ukonczone.

. Przynaleznos¢ do oraanizacyj pod-

ziemnych, partyzanckich, — ‘gdzie,
kiedy, ewentualnie stopnie, funkcja,
pseudonim.

Doktadna dziatalno$¢ w organi-
zacji, ﬁartyzantce (poda¢ fakty,
wypadki ogolne, ktdre miaty migj-
sce, nazwiska I Pseudonlmy ko-
mendantéw, przetozonych).

. Stanowisko rodzicéw, ojca, ich e-

wentualne przynaleznosci do innej
narodowosci w czasie okupacji.

Dalsze szkolenie po wojnie, gdzie,
kiedy, ile klas ukonczone.

Praca, praktyka.

Przynalezno$¢ powojenna do or-
anizacyj = miodziezowych, poli-
cznych i dziatalno$¢ ‘w tych or-

ganizacjach.

O ile nalezat do organizacyj nie-
legalnych, kiedy sie ujawnit I gdzie.

Zamiary i plany na najblizszg
przysztos¢.

data

s

(wypehnij jak najstaranniej)

podpis



' byta przerwa w studiach), Swiadectwo zdrowia, reje-
stracji wojskowej, 3 fotografie i ew. zaswiadczenie z
odbytych praktyk.

W potowie wrzesnia odbywaja sie egzaminy wste-
pne z matematyki, fizyki oraz nauki o Polsce wspot-

. czesnej. Zwolnionych od egzamindéw moze by¢ 20%
kﬁnij%%téw (patrz W.S.H.M.). Miejsc na wydziale —
okoto 50.

*

PANSTWOWE LICEUM BUDOWNICTWA OKRE-
TOWEGO, Gdansk-Wrzeszcz, ul. Piramowicza 1/2,
przygotowuje miodziez do ﬁracy w przemysle okreto-

m, w stoczniach morskich i srédladowych na pozio-
mie naukowym technikéw. Liceum posiada 3 dziaty:
budowy okretéw, budowy maszyn okretowych oraz
elektrotechniczny. Nauka trwa 3 lata, przy czym pier-
wszy rok stanowi przygotowanie do specjalizacji na
drugim i trzecim roku.

Oprocz zaje¢ teoretycznych uczniowie obowigzani
sg do odbycia praktyki w przemysle metalowym i o-
kretowym. Praktyka odbywa sie zespotowo w okresie
wakacyjnym: po ukonczeniu | klasy — 10 tygodni w
przemysle metalowym w giebi kraju, po ukonczeniu
Il klasy — 10 tygodni w stoczniach okretowych.'

Przy Liceum istnieje internat obowigzkowy dla
ucznidw pozamiejscowych, ptatny w wysokosci zalez-
nej od postepéw w nauce oraz stopnia zamoznosci ro-
dzicow. Duzy procent zostaje zwolniony od optat in-
ternatowych po uprzednim ztozeniu uzasadnionej
proshy.

Kandydaci przyjeci do Liceum winni przywiez¢
ze sobg: poduszke i dwie poszewki, 3 I’QCZFIikEI), 12 chu-
steczek, 4 koszule dzienne, 4 p. kalesonoéw, 2 koszule
nocne (pyjamy), 6 p. skarpet, szczotke do zebdw, ku-
bek do pfukania ust, pudetko do mydta, szczotke do
ubrania i obuwia oraz pantofle gimnastyczne. Wszy-
stkie rzeczy muszg by¢ oznaczone poczatkowymi lite-
rami imienia i nazwiska.

Warunki przyjecia:

a) ukonczenie kursu korespondencyjnego »Zegla-
rza" oraz odbycie kursu pracy morskiej PCWM w o-
kresie od 1. VII. do 15. VIII.

b) wiek*16—20 lat;

¢) matura gimnazjum ogoélnoksztatcacego lub za-
wodowego.

Podania nalezy kierowa¢ listem poleconym lub
osobiscie do dnia 5 lipca. Do podania, w ktorym kan-
dydat winien zaznaczy¢ wydziat jaki chce obra¢, na-
lezy dotgczy¢ zyciorys, uwierzytelniony odpis metryki
urodzenia oraz $wiadectwa ukoriczenia gimnazjum,
trzy fotografie o wymiarach 4X6 cm, $wiadectwo mo-
ralnosci (o ile byla przerwa w nauce) oraz pisemne
os$wiadczenie rodzicow wzgl. opiekunow, ze poddajg
swego syna (wychowanka) postanowieniom regulami-
nu Liceum.

W czasie od 1. — 21. VIII. odbeda sie egzaminy
sprawdzajace z jezyka polskiego, matematyki, fizyki
oraz rysunku odrgcznego. Z uwagi na ciezki charak-
ter ﬁracy — kandydaci zostajg poddani badaniom le-
karskim.” W czasie egzaminéw kandydaci korzi/stajq
z internatu. Przed egzaminem kandydaci wptacajg
na rzecz internatu zt 500 przekazem pocztowym na
adres Liceum.

*x

GIMNAZJUM MECHANICZNE ZJEDNOCZO-
NYCH STOCZNI POLSKICH — Gdansk, ul. Drewr.i-
ca 16, posiada trzy dzialy: Slusarski, obrébki metali
oraz traserstwa okretowego. Nauka trwa 3 lata i jest
bezptatna. Wszystkie klasy drugie majg wykiady z
przedmiotu ,podstawy budownictwa = okretowego™.
Dziat traserstwa okretowego obejmuje w trzecim roku
— poza przedmiotami zawodowymi i ogolnoksztatca-
cymi — nauke zawodu traserskiego praktycznie i teo-
retycznie.

Zjednoczone Stocznie Polskie udzielajg stypen-
diébw uczniom zdolnym a niezamoznym. Absolwenci
otrzymuja Swiadectwo ukonczenia gimnazjum mecha-
nicznego oraz $wiadectwo czeladnicze. Majg oni pier-
wszenstwo w otrzymaniu pracy w stoczniach.

Warunki przyjecia:
a) ukonczenie 7 kl. szkoly powszechnej;
b) wiek do 16 lat.

Podania wraz z zyciorysem, uwierzytelnionym od-
pisem metryki urodzenia oraz $wiadectwem ukoncze--
nia szkoly powszechnej nalezy skiada¢ w pierwszym
terminie: do 1 lipca; w drugim terminie — o ile bedg
wolne miejsca — do 28. VIII.

Eﬂzaminy z jezyka polskiego, matematyki, fizyki,
rysunku odrecznego — odbedg sie w pierwszych

niach lipca.

x

publiczna Srednia szko#a metalowa
przy Stoczni Gdynskiej, Gdynia, ul. Czechostowacka.
Zadaniem szkoty jest wyszkolenie dobrych rzemiesl-
nikéw stoczniowych. Szkota posiada 5 wydziatow: ob-
robki metali, mechaniki, elektrotechniki, szkutnictwa
i stolarki okretowej. Miedzy innymi wyktada sie tech-
nologie zawodowsg, maszynoznawstwo, rysunek zawo-
dowy, chemie i materiatoznawstwo, organizacje war-
sztatu oraz przedmioty ogolne jak w szkotach S$red-
nich. Nauka trwa 3 lata.

Warunki przyjecia:
a) ukonczenie 7 kl. szkoly powszechnej;
b) wiek od 15 — 18 lat.

Termin sktadania podan od ! — 30 czerwca. Do
podania nalezy dotaczy¢ zyciorys, metryke urodzenia
oraz Swiadectwo ukonczenia szkoty powszechnej. Eg-
zaminy sprawdzajace odbedg sie w dniach od 1 — 10
lipca z jezyka polskiego, historii, matematyki i geo-
grafii.

Kandydaci poddani zostang szczegétowym bada-
niom lekarskim. Wymagany dobry wzrok i stan uze-
bienia.

W trzecim roku nauki uczen przechodzi specjali-
zacje na odpowiednich dziatach stoczni. Lekcje odby-
waja sie po potudniu. Przeddpo’rudniem odbywajg sie
zajecia warsztatowe wynagradzane w wysokosci 9 —
1250 zt. za godzine. Uczniowie sg pracownikami stocz-
ni — korzystajg ze stotowki, przydziatéw oraz kartek
zywnosciowych. Nauka jest bezptatna. Uczniowie po
ukonczeniu szkoty nie sg obowigzani do pracy w Sto-
czni. Otrzymuja dyplom czeladniczy oraz $wiadectwo
ukonczenia $redniej szkolty metalowej. Moga iS¢ w
dalszym ciggu do liceébw zdajac uprzednio egzamin z
matematyki, fizyki- i jezyka polskiego.

*

publiczna Srednia szko#a metalowa przy
Stoczni Gdanskiej, Gdarisk, ul. Drewnica 16. Szkota
obejmuje dziat obrébki metali, mechaniki i szkutnic-
twa. Uczniowie sg réwnoczesnie pracownikami stocz-
ni, otrzymujg wynagrodzenie wg umowy zbiorowej
oraz wszelkie przydziaty i dodatki. Nauka trwa 3 lata.
Lekc{e odbywajg sie 3 razy w tygodniu w godzinach
popotudniowych.  Absolwenci otrzymujg $wiadectwo
ukonczenia szkoty i Swiadectwo czeladnicze.

Warunki przyjecia jak w Szkole gdynskiej.

*

OFICERSKA SZKOLA MARYNARKI WOJEN-
NEJ, Gdynia — Oksywie, Port Wojenny, jest jedyn
Szkotg Oficerska zaliczong do kategorii wyzszych szko
typu nieakademickiego. Ksztatci ona oficerow do stuz-
by w Marynarce Wojennej.

W Ofic. Szkole Mar. Woj. sg dwa wydziaty: mor-
ski (nawigacyjny) i techniczny. Czas trwania nauki
na obu wydziatach 3 do 4 lat w zaleznosci od wyksztat-
cenia (po matej maturze 4 lata, po maturze licealnej
3 lata).

W czasie trwania nauki, uczniowie Szkoty sg ma-
rynarzami, p6zniej podoficerami i jako tacy otrzymu-
ja zakwaterowanie, petne utrzymanie, umundurowa-
nie pomoce naukowe itd. oraz zotd odpowiedni do po-
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siadanego stopnia. Nauke i $wiadczenia pokrywa
skarb Panstwa.

Warunki przyjecia:

1. Wiek od 17 do 21 lat;

2. VYykszta%cenie: matura gimnazjalna lub lice-
alna;

3. Warunki zdrowotne wg Komisji ,,San. 16" (zdro-
wie bez zarzutu, a w szczegolnosci wzrok, stuch,
ptuca, serce i uzebienie).

Do roku 1949 wigcznie kandydowa¢ moga absol-
wenci gimnazjow, poczawszy za$ od 1950 r, tylko ab-
solwenci liceum matem.-przyrodn., ktérzy otrzymajag
Swiadectwo dojrzatosci. W r. 1948 po raz ostatni przy-
jeci beda kandydaci, ktérzy ukonczyli 21 lat; w r.
1949 — 20 lat, za$ od 1950 do 19 lat.

Spos6b przyjmowania kandydatéw:

Organizacje miodziezowe w maju b. r. otrzymajag
w tej sprawie dokltadne informacje. Ogélne wytyczne
sg nastepujace: kandydatow odpowiadajacych warun-
kom zasadniczym majg typowac organizacje miodzie-
zowe, przy czym kandydaci winni ztozy¢ podania do
Oficerskiej Szkoty Mar. Woj. w Gdyni drogg przez
Zwigzki miodziezowe, ktére przeslg je do najblizszej
R. K. U. a ta do Szkoty. Zakwalifikowani kandydaci
bedg wezwani do Szkoty na egzamin konkursowy (z
zakresu matury liceum mat.-przyrod., wiadomosci
spotecznych, politycznych i o Polsce Wspdtczesnej). Po-
droz do Szkoty na egzamin na koszt wiasny. Kandy-
daci, ktorzy nie zostang przyjeci do O.S.M.W. — moga
ubiega¢ sie o przyjecie do innych szkdt oficerskich.
Przyjecia do Szkoty odbedg sie w lipcu b. r.

Po ukonczeniu Szkoty absolwenci otrzymujg sto-
pien podporucznika Mar. Woj. wzgl. chorgzego (zale-
znie od wyniku egzaminu) i za kazdy rok nauki obo-
wigzani sg odstuzy¢ w Marynarce Wojennej po 3 lata
w charakterze oficeréw wachtowych (korpus morski),

Ostatnie dni ,,Wichra“
Morskie samoloty odrzutowe
Okret jutra

Artyleria O.R.P. ,,Btyskawica"

— oto"tytuty niektérych, z posrdd kilku-
nastu interesujacych artykutoww jakie
przynosi 5 numer kwartalnika
Marynarki Wojennej —

~Przeglad Morskir’

A dres redakcji i administracji:
Gdynia, ul. Waszyngtona Nr 44

wzgl. miodszych mechanikéw okretowych (korpus
techniczny).

*

SEUZBA OCHOTNICZA W MARYNARCE WO-
JENNEJ.

W biezacym roku (wrzesien) mogq zacigga¢ sie
ochotniczo do Mar. Woj. mezczyzni urodzeni w 1928
i 1929 oraz wyjagtkowo 1930 r., o ile posiadajg warun-
ki fizyczne dopuszczajgce ich do stuzby w Mar. Woj.

Warunki przyjecia:

Ochotnicy zgtaszajg sie do miejscowej R.K.U. kto-
ra_kieruje ich do najblizszej terenowej R.K.U., w Kkt6-
rej odbywa sie wiasciwy zacigg ochotnikéw do Mar.
Woj. — Wymagane zdrowie, tak jak i do Oficerskiej
Szkoty Mar. Woj. t. j. bez zarzutu, w szczegélnosci
wzrok, stuch, ptuca, serce i uzebienie.

Czas trwania stuzby: 36 miesiecy, przy czym po
24 miesigcach kandydaci otrzymujg wynagrodzenie
jako nadterminowi.

Szkolenie:

Po kursie rekruckim (3 miesiace) wiekszos¢ ocho-
tnikbw ma moznos¢ i$¢ do Szkoty Specjalistow Mor-
skich, ktora trwa 6 miesiecy. Szkota Specjalistow Mor-
skich ?S.S.M.) szkoli naste;pu{ape specjalnosci: radio-
telegrafistow, radarzystéw, teletechnikow, elektrykow,
maszynistéw, motorzystow, sternikow, sygnalistow,
artylerzystow, torpedystow, mineréw, nurkow, admi-
nistracyjnych, kierowcéw- samochodowych, puszka-
rzy, rusznikarzy. Po S.S;M. absolwenci idg na pot-
roczng praktyke, po czym moga i$¢ ponownie do S.S.M.
na kurs podoficerski ‘we wszystkich specjalnosciach,
oraz na kurs lotnikow-pilotéw i lotr.ikdw-mechani-
kéw. Kurs podoficerski trwa 6 do 8 miesiecy w zalez-
nosci od specjalnosci. Po ukonczeniu kursu podoficer-
skiego — absolwenci idg dalej na praktyke.

Kariera oficerska dla podoficerow jest otwarta,
gdyz kazdy podoficer moze, zdobywszy odpowiednie
kwalifikacje — zosta¢ oficerem.
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