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Popatrzcie na_oktadke ,,Mtodego Ze-
glarza” Ci trzej dzielni chtopcy — to
WY — w najblizszej przysztosci natu-
ralnie: Wy — junacy SP i przyszli
chtopcy z PCWM.

Widzimy jak sie usmiechacie na
mysl o tym, ze kiedy$ staniecie w sze-
regach ludzi morza.

Patrzycie na oktadke, widzicie szero-
ki $wiat, ktory stoi otworem przed ma-
rynarzem. Dalekie morza, oceany, lady,
porty, ludzie...

Daleki Swiat — myslicie, spuszcza-
jac smetnie gtowe. Czy to dla mnie jest
osiggalne? Czy ja to kiedy$ zobacze?

Na pewno! Moze nie od razu tak na-
prawdg, ale — zobaczycie. Zyjecie W
czasach, kiedy miodziez otoczona jest
szczegblng troska. Kiedy ubdstwo ro-
dzicéw nie zamyka chiopcom drogi do
szkoty, do zawodu. Zyjecie w czasach
— kiedy cztowiek pracy, a nie kapitali-
sta rzadzi krajem. Praca — to nasza du-
ma, nasza mitos¢, nasze bogactwo.

Polska Ludowa daje Wam warunki,
w ktérych nauczycie sie pracowac¢ do-
brze, wydajnie, z ochotg. Rzad nasz
ceni ludzi pracy, tepi darmozjaddéw.
Rzad nasz nie chce, aby mitodziez na-
sza powiekszata szeregi marzycieli:
chce, aby powiekszata szeregi ludzi pra-
cy i pomaga miodziezy, aby ten cel o-
siggneta.

Myslicie o morzu, chcecie by¢ ludzmi
morza; a kto chce by¢ cztowiekiem mo-
rza — musi poznac¢ prace tych wszyst-
kich, ktérzy w trudzie codziennego dnia
budujg naszg gospodarke morska.

Trzy lata temu powstato Panstwowe
Centrum Wychowania Morskiego, kto-
re juz kilku tysigcom miodziezy poka-
zato praktycznie jak glada praca
cztowieka morza, a kilkadziesigt tysiecy
dowiedziato sie o tym za posrednictwem
,»Zeglarza”.

Teraz te akcje rozszerza sie. P.O.
»Stuzba Polsce™ — przez swoje Kota
Przysposobienia Marynarskiego ogarnie
jeszcze Wieksze masy miodziezy i bedzie
Jje prowadzi¢ na morze. Nasze porty
ozywig dziarskie postacie miodych
chtopcow. Junacy SP i chiopcy z PCWM
— przyszte ,,wilki morskie™!

Ale do tej radosnej dla wielu chwili
trzeba sie godnie przygotowaé. Trzeba
sie wielu rzeczy nauczy¢, wiele rzeczy
poznaé. ,,Mtody Zeglarz" — Wasze pis-
mo — poprowadzi Was w ten daleki,
nieznany S$wiat morski.

Pomyslicie — jaka to cudowna rzecz!
Siedzicie gdzie$ daleko w S$wietlicy SP
— a tu przychodzi do Was morze (w po-
staci ,,Mtodego Zeglarza™). Czytacie pis-
mo, omawiacie jego tre$¢, dzielicie sie
swoimi uwagami, piszecie do nas — co
Wam sie podobato, co chcietibyscie w
nim miec.

Wy Czytelnicy — i my Redakcja —
staniemy sie sobie coraz blizsi. | coraz
blizsze stanie sie Wam morze; ceraz
blizsze i bardziej znane. Zespot redak-
cyjny ,,Mlodego Zeglarza™, powstaty z
cztonkow b. redakcji ,,Zeglarza™ i ,,Mto-
dziezy Morskiej' dotozy wszelkich sta-
ran, aby da¢ Wam pismo jak najlepsze;
zapewniajgc Was o t¥m, zyczymy wszy-
stkim naszym Czytelnikom — a szcze-
golnie junakom SP — powodzenia W

pracy.
REDAKCJA

JUNACY!

ddajemy Wam pierwszy numer nowego pisma ,MEODY

ZEGLARZ*, ktore powstato z potgczenia ,zeglarza“ — wyda-

wanego przez Panstwowe Centrum Wychowania Morskiego,

oraz ,Milodziezy Morskiej”“, — wydawanej przez Lige Morskg
rynarke Wojenna.

~MEODY ZEGLARZ"™ ma za sobg tradycje tych 2 pism i prze-
znaczony jest dla najszerszych mas miodziezy interesujgcej sie polskim
morzem lub mys$lacej o poswieceniu sie pieknemu zawodowi mary-
narza. W szczegolnosci pismo bedzie stuzy¢ Kotom Przysposobienia
Marynarskiego przy P. O. ,Stuzba Polsce*.

Dzieki stusznej polityce prowadzonej przez obéz Demokracji Lu-
dowej odzyskaliSmy nasze prastare Ziemie Zachodnie z szerokim
dostepem do morza. Stato sie to w wyniku zwyciestwa bohaterskiej
Armii Radzieckiej pod d-twem Wielkiego Jej Wodza Generalissimusa
STALINA nad hitlerowskimi Niemcami. Uwienczeniem tego zwy-
cigstwa byto wkroczenie. Armii Radzieckiej i I-szej Armii Polskiej do
Berlina. Swo6j wkiad w zwyciestwo wiozyt takze zotnierz polski na
szlaku bojowym Lenino—Berlin, najkroétszej i jedynej drodze prowa-
dzgcej do odzyskania niepodlegtosci spod krwawej okupacji hitlerow-
skiej, walczac ramie przy ramieniu obok bohaterskiego zotnierza ra-
dzieckiego.

Dzieki wybitnemu poparciu Rzadu Radzieckiego nasze granice
zachodnie zostaty wytyczone rzekami — Nysg i Odra, a granica mor-
ska od Swinoujscia do Krynicy Morskiej z 3 duzymi portami i szere-
giem mniejszych. Z panstwa wybitnie rolniczego przeksztalcamy sie
w panstwo rotniczo-przemystowo-morskie. W zwigzku z powyzszym
przed Polskg Ludowg stojg ogromne zadania m. in. w postaci zagos-
podarowania catego Wybrzeza przez:

1. Odbudowe i rozbudowe portéw. 2. Rozbudowe przemystu stoczniowego.
3. Rozbudowe Marynarki Handlowej. 4. Rozbudowe Floty Rybackiej. 5. Rozbu-
dowe przemystu zwigzanego z morzem.

Réwniez waznym zagadnieniem jest rozbudowa Marynarki Wo-
jennej zbrojnego ramienia Polski Ludowej — zabezpieczajgcej nasze
granice morskie.

Z morzem nalezy silnie powigza¢ caty kraj przez nasze dwie waz-
ne arterie wodne Odre i Wiste, jako najtanisze S$rodki transportu;
z tym taczy sie rozbudowa taboru rzecznego.

Aby wykonac te wielkie zadania nalezy wyszkoli¢ kadry specjali-
stow, ktore wypetnia ogromne luki, jakie spowodowaty — wojna
i zaniedbania na tym odcinku w naszej przesztosci historycznej.

K-dzie Gtownej P. O. ,Stuzba Polsce* zostat ustawowo powierzo-
ny odcinek miodziezy w zakresie przysposobienia wojskowego i zawo-
dowego. Komenda Gioéwna doceniajgc wage swych obowigzkoic
w koncu ub. r. przystgpita do organizacji Két Przysposobienia Mary-
narskiego w catej Polsce. Kota te stang sie szeroka baza dostarcza-
jacg kandydatow do Marynarki Wojennej i Handlowej, ktérych se-
lekcja odbywacé sie bedzie w Osrodkach Wyszkoleniowych nadmor-
skich i $rédlgdowych. Kota winny powsta¢ przy wszystkich hufcach
~Stuzby Polsce* nie tylko miejskich, ale takze i wiejskich.

Do 1939 r. szkolnictwo morskie bylo dostepne tylko dla uprzy-
wilejowanych. Wielkie przemiany jakie zaszty w naszym kraju umozli-
wiajg obecnie wybranie pieknego zawodu marynarskiego szerokim
masom miodziezy robotniczej i chtopskiej.

Chcemy, aby nasze pismo dotarto do wszystkich Junakéw, nale-
zacych do Kot Przysposobienia Marynarskiego, a takze do wszyst-
kich swietlic, do kazdej wioski.

~MLODY ZEGLARZ* porusza¢ bedzie ciekawe zagadnienia doty-
czace spraw morskich i1 spraw zwigzanych z morzem, bedzie informo-
wat o szkolnictwie morskim, a takze bedzie pomocg w szkoleniu teore-
tycznym, co ma szczeg6lnie duze znaczenie tam, gdzie brak jest in-
struktorow. Kazdy numer ,MEODEGO ZEGLARZA* zaopatrzony
bedzie w instrukcje metodyczne, wskazujgce jak wykorzysta¢ w spo-
sob najlepszy zawarty w numerze materiat. Materiat ten bedzie tak
dobrany, aby zaréwno mniej jak i wiecej zaawansowani znalezli inte-
resujgca lekture. Redakcja zwraca sie do wszystkich, aby nadsyitali
swoje uwagi krytyczne odnos$nie wydawanych numeréw i przesytali je
do Oddziatu 1V Wyszkolenia Marynarskiego K-dy Gtéwnej Powszech-
nej Organizacji ,SEUZBA POLSCE®™

Komenda Gitéwna P. 0. ,SEUZBY POLSCE* zyczy Kotom Przy-
sposobienia Marynarskiego jak najlepszego rozwoju, a cztonkom Kot
jak najlepszych wynikéw w biezgcej pracy, jak i dalszych osiggniec
w przysztym zawodzie marynarskim.

Kmdr ppor. GASIOROWSKI EUGENIUSZ
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BOLEStAW BIERUT
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ



nia 5 lutego mija druga roczni-
ca wyboru Bolestawa Bieruta na
Prezydenta Odrodzonego Panstwa

Polskiego. Wszyscy pamietamy ten

storyczny moment, kiedy to pierwszy
Sejm Odrodzonej Polski jednogtosnie
dokonat wyboru Prezydenta Bieruta®
kiedy to ws$rdd radosnego entuzjazmu
ztozyt on przysiege i dokonat aktu
przejecia wiadzy. Ttumy wiwatujacych
warszawiakéw witaty radosnie Prezy-
denta przejezdzajacego ulicami stolicy
w drodze do Belwederu. Diugo nie
milkty okrzyki wznoszone przez mio-
dziez na cze$¢ obranego w tym dniu
Wiodarza Polski Ludowej. Cata Polska
i lud polski dawaty w tym dniu wyraz
swej radosci, ze zaszczytny tytut Pierw-
szego Obywatela Rzeczypospolitej o-
trzymat cztowiek naprawde godny te-
go, cztowiek o wielkich zastugach dla
narodu, cieszacy sie zaufaniem szero-
kich ludowych mas. -

Bolestaw Bierut od najmfodszych lat
brat czynny udziat w walce o wyzwole-
nie Ojczyzny. PrzeSladowany przez ca-
ryzm, a nastepnie z jeszcze wiekszg za-
ciektoscig przez przedwojenne rzady
polskie — Bolestaw Bierut nie ustawat
w twardej walce o petne oswobodzenie
ludu polskiego od niewoli obcych i ro-
dzimych wyzyskiwaczy. W okresie
okupacji prowadzit ostrg i nieubtagang
walke z najezdzcg organizujac bojowy
ruch podziemny da.walki czynnej, or-
ganizujgc Gwardie Ludowg i Armie Lu-
dowg, oraz przyszty Parlament Odro-
dzonej Polski — Krajowg Rade Naro-
dowa.

Prezydent Bierut jest wodzem Pol-
skiej Zjednoczonej Partii Robotniczej;
fakt ten posiada wielkg wymowe, fakt
ten jest wyrazem najwyzszego uznania
i zaufania catego narodu i jego czo-
téwki, catej polskiej klasy robotniczej
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dla cztowieka, ktéry posiada donioste
zastugi w wielkim dziele petnego wy-
zwolenia narodowego i spotecznego pol-
$lich mas ludowych.

Kim jest cziowiek, ktéremu powie-
rzono najwyzsze zaszczyty i obowigzki,
jak biegto jego zycie i jego walka?

Bolestaw Bierut jest synem drobnego
rolnika z Tarnobrzeskiego. Od naj-
miodszych lat, jeszcze przed pojsciem
do szkoty musiat ciezko pracowaé na
chleb codzienny.

Wybitny udziat w strajku uczniow-
skim w 1905 roku zamyka przed mio-
dym chiopcem drzwi do wszystkich
szkoél carskich. Nauke zastepuje twardy
nowicjat w zawodzie murarskim, a
wreszcie roznoszenie gazet. Potem przy-
chodzi okres dojrzatej mitodosci a wraz
z nim praca w nowych zawodach. Jest
wiec zecerem w drukarni lubelskiej, po-
mocnikiem geometry, a w koncu oddaje
sie sprawie spotdzielczosci. Kazdg wol-
ng od pracy fizycznej chwile poswieca
Bolestaw Bierut gruntownemu samo-
ksztatceniu sie, ktore Wyrabia w nim
zdecydowany rewolucyjny $wiatopo-
glad i coraz silniej wigze go z postepo-
wym ruchem spotecznym.

W Lublinie jest Bierut jednym z naj-
czynniejszych dziataczy postepowego
towarzystwa ,,Przysztosc¢”.

Mija pierwsza wojna $wiatowa. Bo-
lestawa Bieruta spotykamy wtedy na
terenie Lublina, gdzie ofiarnie pracuje
w  Lubelskiej Spotdzielni Spozywcow.
Stad przenosi sie do Warszawy i znow
jest na posterunku spotdzielczym w
Zwigzku Kooperatyw Robotniczych.
Okres ten to okres najgoretszej pracy
organizacyjnej Bolestawa Bieruta. To
okres intensywnego tworzenia nowych
osrodkow spotdzielczych, szczegdlnie w
Zagtebiu Dabrowskim.

PIERWSZY
PREZYDENT
FPOL SKI
LUDOWEJ

Nadchodzi rok 1923. Jako wybitny
dziatacz lewicowy zostaje aresztowany
i osadzony w wiezieniu. Po wyjsciu zen
wraca do przerwanej pracy i nadal nie
ustaje w wytezonej walce o sprawiedli-
wos¢ 1 postep spoteczny.  Kilkakrotnie
aresztowany i zwalniany dostaje sie po-
nownie w roku 1933 w rece Sanacji.
Skazano go wtedy na 7 lat wiezienia.
Przeszto 5 lat spedza w najstraszliw-
szych warunkach, w ciezkim wiezieniu
w Rawiczu, skad wyzwala go wrzesien
1939 r.

Juz w pierwszych dniach okupacji
przystepuje poézniejszy Prezydent do
podziemnej walki z okupantem. "Wiosng
1943 r. powraca do Warszawy, gdzie
staje sie jedng z gtownych postaci pod-
ziemnego ruchu oporu.

W swej dziatalnosci podziemnej Bo-
lestaw Bierut poswieca gtowny wysitek
zjednoczeniu wszystkich demokratycz-
nych ugrupowan bojowych i politycz-
nych oraz wzmozeniu walki z okupan-
tem. Z jego inicjatywy zostaje powo-
fane do zycia podziemne przedstawi-
cielstwo narodowe — Krajowa Rada
Narodowa, ktoérej zostaje przewodni-
czacym. Ciezkie i odpowiedzialne funk-
cje przewodniczacego Krajowej Rady
Narodowej peini Bolestaw Bierut przez
dwa najtrudniejsze lata okresu powojen-
nego, ktadagc w nie niezmordowang
prace i wykazujac przy ich petnieniu
wszystkie zalety swego nieugietego cha-
rakteru.

Prezydent Bolestaw Bierut doskonale
docenia znaczenie wybrzeza dla Polski
oraz znaczenie jej dalszego rozwoju ja-
ko panstwa morskiego. Zywo interesuje
sie odbudowg portow, floty i stoczni,
stale wgladajac w ich rozwdj. Nie za-
pomina tez w swych dagzeniach do po-
prawy bytu klasy robotniczej o praco-
wnikach morza i "Wybrzeza.



XXXI-ROCZNICA ARMII POKOJU-XXXI

rmia Radziecka jest ar-
mig mioda, ale karty je]
31-ietniej historii s za-

pisane czynami stawy i boheji

terstwa. Armia ta jest otoczo-
na czcig i mitoscia nie tylko
przez narody Zwigzku Ra-
dzieckiego, ale przez wszyst-
kie narody $wiata mitujgce
Bokéj. Armia Radziecka jest
owiem armig pokoju. I co
wiecej — jest rekojmia $wia-
towego pokoju. Jej rosngca
potega zmusza do opamigtania
nawet najzagorzalszych pod-
zegaczy wojennych.

_Armia Radziecka jest row-
niez armig wyzwolenia. W
krwawych walkach z niemiec-
kim i japonskim najezdzca,
przyniosta ona wolno$¢ naro-
dom_ Polski, Czechostowacji,
Wegier, Rumunii_ i Butgarli,
Jugostawii, Austrii, Mandzuril
i Korei.

Czy pamietacie pochylone w
ataku sylwetki zotnierzy z pe-
peszami, okryte pylem i bto-
tem? Oni to przepedzili z na-
szej ziemi Niemcow. Wielu z
nich zostato na polskiej zie-
mi na zawsze. Po catym kraju
rozrzucone sg gesto groby ra-
dzieckich bohaterow. Ozywie-
ni wielka ideg, niesli oni ha-
sta woinosci i sprawiedliwosci
spotecznej i za te hasta oddali
zycie. Liczne pomniki wysta-
wione na ich grooach $wiad-
cza 0 wdzigcznosci g}aka darzg
zotnierzy radzieckich wyzwo-
lone narody.

Armia radziecka jest armig
postepu.  Zotnierz = radziecki
Jest zotnierzem o petnej Swia-
domosci  spotecznej, jakiego
nie ma zadna inna arima
Swiata. Jest on zotnierzem
sprawiedliwosci  spotecznej i
sprawy wyzwolenia cztowieka
od wszelkiego wyzysku i nie-
woli. Zoinierz radziecki jest
nie tylko Bierwszorzednie wWy-
szkolony bojowo, ale réwniez
dojrzaty politycznie. Podczas
gdy w armiach panstw za-
chodnich ceiowo trzyma sie
zotnierzy w ciemnocie, aby
tym lepiej stuzy¢ mogli za na-
rzedzie polityki kapitalistow
— w Armii Radzieckiej kazdy
zoknierz  jest wychowany na
petnowartosciowego i uswiado-
mionego politycznie obywa-
tela.

Stawa i bohaterstwo zoknie-
rzy  radzieckich wyptywa
wiasnie z ich petnej Swiado-
mosci, ze walczg oni 0 swa
piekng Ojczyzne, ktdéra jest
dla nich prawdziwg matka, ze
walczg o wolnos¢ dla innych
narodow, na ktére ludzie ra-
dzieccy patrzg zawsze jak na
braci.

Dzien 23 lutego 1918 roku
otwierajacy chlubng i jedyng

w swoim rodzaju histori
Armii Czerwonej — to dzien
pierwszej wielkiej bitwy i

pierwszego zwyciestwa w wal-
ce z Niemcami i wrogg koali-
cja, dazaca do zgniecenia po-
wstajgcego -panstwa socjali-
stycznego. Poczatki Armii Ra-
dzieckiej tworzone byly jed-
nak o wiele wczesniej przez

bojownikéw rosyjskiego ruchu
wyzwolenczego, siegajac tra-
dycja bojowa okresu rewolu-
1905 roku. Rewolucyjne
oddziaty bojowe, organizowa-

ne przez Lenina i Stalina, a
EOZHIEJ przez \Woroszytowa,
runzego, Kirowa, Kujbysze-

wa i Ordzonikidze, staty sig
zaczatkiem przysztej  Armii
ZSRR. Wdédz rewolucji — Le-
nin, juz w Er)lierwszy(_:h swych
wystgpieniac politycznych
wskazywal na nieodzowno$¢
posiadania nowej armii, prze-
pojonej ideg socjalizmu i wol-
nosci.

Gromigc wojska Judenicza,
Denikina, Kotczaka i wyrzu-
cajagc  interwencyjne armie
niemieckie, angielskie, francu-
skie, amerykanskie i japon-
skie, zotnierz radziecki two-
rzyt historig. Juz w tym okre-
sie tworzy sie réwniez nowa
my$l wojenna, wiasna strate-
gia Armii Radzieckiej. Za-

czatkami jej byty: uwienczone
petnym sukcesem Smiate po-
ciggniecia wojenne Jozefa Sta-
lina, zwtaszcza w bitwie o Ca-
rycyn — dzisiejszy Stalingrad
— oraz wychowawcze metody
dowodzenia, wprowadzone
przez Frunzego, Woroszytowa
I innych V\(/jybltnych dowodcow
Armii Radzieckiej w dniach
wojny domowej.

Zdradziecki napad Niemiec
w czerwcu 1941 r. na Zwigzek
Radziecki, mimo, ze wykorzy-
stane_byty momenty zaskocze-
nia i wiekszego doSwiadcze-
nia wojennego — nie przy-
niést wojskom Hitlera spo-
dziewanych sukceséw. Zmoto-
ryzowane dywizje i pancerne
kliny bedace postrachem catej
Europy — zostaty przez Armie
Radzieckg powstrzymane w
pigtym miesigcu wojny. Obli-
czenia Hitlera i przewidywa-
nia wybitnych niemieckich
strategow ,,wziety w teb". Ar-

STALINGRAD

ok 1942.  Armie niemieckie posuwaja si
dazgc do osiggniecia i opanowania Wolgi — niezwykle
waznej strategicznie arterii komumkacyjn_e{. Niemcy
wiedzg, ze ten kto posigdzie rzeke b?due miat bogactwa
Kubania, Ukrainy i nafte Kaukazu, liczone w milionach
a tego im koniecznie potrzeba do dalszego prowadzenia wojny.

Jednak w Stalingradzie napotykaja na zaciekly opér, kto-
rego sie nie spodziewali. Tak jak niegdys w wojnie_domowej od-
dziaty marynarza/ i czerwonoarmistow bronity Cat{cyna_ (dzi-
siejszy Stalingrad) — tak obecnie oddziaty gen. Czujkowa i jed-
nostki Flotylli Wotzanskiej za radzaga droge Niemcom.

Podczas gdy oddziaty ladowe bronig na 27 kilometrowym
froncie dostepu do Wolgi, na rzece dzialaja jednostki flotylli.
Réznorakie spetniajg zadania. Oto na stojacym przy brzegu za-
maskowanym monitorze zabrzeczat telefon. Niemcy rozpoczy-
naja atak czotgowy. Obroncy prosza o wsparcie. Za chwile z luf
armatnich buchaja jezyki ognia — bateria_spetnia prosbe. Jej
obserwator jest na pierwszej linii, koryguje ogien. Podaje po-
Erawl_(i i za chwile osigga hakrycie celu. W stuchawce drzy

rotkie, przygtuszone walka: ,,Wotga! Wotga! Dziekuje!*

Lecz oto nadlatuje fala samolotéw niemieckich. 1 tu flo-
tylla przychodzi z pomoc?j. Jej artyleria przeciwlotnicza nie
préznuje "bronigc dostepu do linii obronnych. GdY( czasem zaj-
dzie konieczno$c, marynarze opuszczaja poktady okretéw i wal-
cza na ladzie.

Wrog jest chytry. Aby unieruchomi¢ Wolge — minui'e
z powietrza jej wody. Ni“ préznuja jednak tratowce flotylli.
Dzien i noc 'kraza wytawiajac ,,czarne niebezpieczenstwo*.
Gdy zapada wiecz6r ptyna przez Wolge kutry, barki, to-
dzie. Marynarze wiozg obroncom zywno$¢, amunicje, sprzet
i leki — zabierajg rannych i chorych. Stalingrad musi sie ostac!

Stalingrad sie ostat. Bronit sie 66 dtugich dni i noc¥, po-
zwalajac armiom radzieckim za Wotga na przygotowanie ofensy-
wy, Ktora rozpoczeta sie 19 listopada 1942 roku. W dwa i poét
miesigca pozniej resztki 6 armii niemieckiej skapitulowaty.

. Najwigksza bitwa w dziejach Il wojny $wiatowej, genial-
nie. opracowana i przeprowadzona pod kierownictwem ~Gene-
ralissimusa Stalina stata sie nie tylko klﬁskq armii niemieckiej
— stata sie réwnoczesnie kleska niemieckiej strategii, niemiec-
kiej mysli wojskowej.

Tu wiasnie pod Stalingradem rozpoczat sie odwrét wojsk
hitlerowskich zakonczony upadkiem Berlina, tu rozpoczat sie
zwycieski marsz Armii Radzieckiej, ktory dal wolnosc tylu na-
rodom Europy,

w glgb ZSRR,

ton —

mia Radziecka okazata sie o
wiele silniejsza niz przypusz-
czat sztab niemiecki — i nie
tyiko niemiecki. Wyzszos¢ Ar-
mii  Radzieckiej a przede
wszystkim _nowej strategii wy-
pracowanej przez gtéwnodo-
wodzgcego Jozefa Stalina zna-
lazta swoj wyraz juz w pierw-
szej bitwie pod Moskwa, zima
roku 1941. Ogromna machina
wojenna Niemiec, tu, pod Mo-
skwa, po raz pierwszy zostata
powstrzymana 1 powaznie
nadszczerbiona. Plan zdobycia
Moskwy opracowany przez sa-
mego Hitlera zawiodt. Butne
dywizje niemieckie zmuszone
zostaty do zatrzymania sie u
wrét  Moskwy. Zotnierz  ra-
dziecki walczyt z bezprzyktad-
ng onarnoscig i z takim sa-
mym bohaterstwem jak zot-
nierz w dniach rewolucji czy
wojny domowej. 1 znéw pod
Pskowem i Narwg Armia Ra-
dziecka gromita, jak w roku
1918, dywizje i korpusy wojsk
mem-eckich. Cztery lata woj-
ny z Niemcami — to karty no-
wej chwaly radzieckiego zot-
nierza. Decydowat on juz
swym bagnetem me tyiko o
losach Zwigzku Radzieckiego,
ale i o losach catej ludzkosci,
catego Swiata.

Przez caty czas wojny Flota
Wojenna zsRk braia czynn
i zywy udziat w operacjac
Oddziatow lagdowych. Lenin-
grad, Stalingrad, front pod
Moskwa, onrona Odessy i Se-
wastopola, desant na Krym
— oto operacje w ktérych
wstawili sie radzieccy mary-
narze.

Niemniej dzielnie walczyt
okrety Floty Battyckiej, Pof-
nocnej czy Czarnomorskiej.
739 zatopionych jednostek wo-
jennych i 800 statkéw handlo-
wych, nie liczac mnlel!]szych
jednostek  pomocniczych, = to
wkiad jednostek Floty Wojen-
nej w obronie ZSRR.

W ciezkiej krwawej walce
wkroczyt zotnierz radziecki do
Polski, a z mm ramie w ramie
zotnierze Odrodzonego Wojska
Poiskiego. W latach 1944—45
Armia Radziecka wespot z
Wojskiem Polskim wyzwalaty
miasta i wsie polskie gromigc
cofajgce sie armie niemieckie.
Tysiace zotnierzy radzieckich
oddato swe zycie za naszg wol-
nos¢. Armia Radziecka zastu-
guje w peini_na miano Armii
Wyzwolericzej. Odradzajace
sie Wojsko Polskie zostato o-
toczone opiekg i pomocg zwy-
cieskiej i dosSwiadczonej Armii
ZSRR. Instruktorzy radzieccy
szkolili oddziaty polskie, prze-
kazujagc im swe doswiadczenia
wojenne i umiejetnos¢ dowo-
dzenia. Nowoczesna bron do-
starczona przez Armie Ra-
dzieckag Wojsku Polskiemu u-
mozliwita przystapienie Polski
do zwycieskie] walki z Niem-
cami.

Dzi§ w trzydziesta pierwsza
rocznice swego powstania Ar-
mia Radziecka Lst silniejsza
niz kiedykolwiek. Stata si¢
ona ostojg $wiatowego bezpie-
czenstwa 1 pokoju.



Marynarka Wo-
jenna nie jest —
Jak to potocznie zwy-
klto sie moéwi¢ ,ro-
dzajem broni*. ,,Piekny rodzaj broni wy-
brate$ sobie, wstepujac do marynarki wo-
jennej" — mowiag koledzy. Blad. Mary-
narka wojenna jest skiadowag
czescia sit zbrojnych w pan-
stwie. | tak jak w wojsku lgdowym —
ktore tez jest czescig sit zbrojnych sg ro-
dzaje broni jak piechota, artyleria, czolgi
itp. (ale nie lotnictwo — to jest tez czes¢
sit zbrojnych), tak i w marynarce Wojennej
sg ,,bronie". Jest artyleria, bron podwodna,
lub odpowiadajgce pojeciu ,,broni* specjal-
nosci, jak nawigacyjna, sygnatowa, mecha-
niczna, administracyjna i szereg innych.

MAR. WOJ. NIE
JEST BRONIA.

Zadaniem ma-

JAKIE JEST rynarki wojen-
ZADANIE MAR. nej jest w cza-
WOJ. sie pokoju o-

chrona intere-

sow morskich panstwa i przy-
gotowanie do ich obrony na
wypadek wojny. W czasie woj-
ny — walka z nieprzyjacielem
na morzu przy wspotdziataniu
floty, lotnictwa i artylerii nad-
brzeznej oraz wspotdziatanie
z wojskami ladowymi w obro-
nie wybrzeza morskiego.

PANCERNIK

CIEZKI KRAZOWNIK

TORPEDOWIEC

tratowiec fregata

6

OKRET PODWODNY

Sprawami mary-
narki wojennej Kie-
ruje juz to samoistne
ministerstwo mary-
narki, juz to komérka w ministerstwie
obrony, zwana czy to departamentem ma-
rynarki czy to kierownictwem marynarki,
lub przez analogie do dowddztw wojsk la-
dowych lub lotniczych dowodztwem
marynarki wojennej, na czele ktérego stoi
dowodca marynarki. Ze wzgledu na rézno-
rodno$¢ spraw i ich ilos¢, dowddca nie ma
moznosci zatatwienia ich sam i zresztg nie-
potrzebnie rozpraszatby umyst na sprawy
mniej wazne kosztem nieraz spraw istotnie
waznych. Dlatego tez dowddca dobiera so-
bie grono ludzi, ktérzy pomagajg mu w re-
alizacji jego zarzadzen i rozkazow, oraz w
kontrolowaniu sprawnego i prawidiowego
wykonania tych zarzadzen.

KIEROWNICTWO
MAR. WOJ.

Grono tych #tudzi tworzy
sztab dowodcy. Sztab jest or-
g:anem pracy dowodcy. Pracg
sztabu kieruje szef sztabu. Sztab dzieli sie
na oddziaty lub wydzialy, ktérych liczba
moze by¢ bardzo rozna. Wykonujg one pra-
ce, ktérg mozna przedstawi¢ w uproszczeniu
w trzech wyrazach: wiedzie¢c — chcie¢ —
moc. Wiedzie¢ — wszystko co dotyczy nie-
przyjaciela, jego sit materialnych, ducho-
wych, jego zamiaréw i przewidywan.
Chcie¢ — jest wyrazem naszej woli, ktora

SZTAB.

LEKKI KRAZOWNIK

LOTNISKOWIEC ESKORTOWY

KORWETA KANONIE RKA

zmierza bez wzgledu na okolicznosci do
zmuszenia przeciwnika za pomocg posiada-
nych srodkéw do ulegtosci. Moéc — polega
na zorganizowaniu posiadanych $rodkow
pod kazdym wzgledem do walki, oraz na
dysponowaniu tymi $rodkami. Odpowiedni-
mi komdrkami sztabu, ktére muszg umieé
zado$Cuczyni¢ tym trzem wymaganiom
beda:

oddziat wywiadowczy — wiedziec,
oddziat operacyjny — chcie¢,
oddziat organizacyjny — mdc.

Oddziat lub wydziat Wywiadowczy lub in-
formacyjny ma za zadanie zbieranie i gro-
madzenie wszelkich materiatow o nieprzy-
jacielu. O jego liczebnosci, jego uzbroje-
niu, jego wyposazeniu, wyszkoleniu, stanie
moralnym, rozmieszczeniu oddziatow itp.
Organizacyjny, opracowuje obsade wyposa-
zenie i formowanie wiasnych oddziatow
i jednostek. Operacyjny — na podstawie
materiatu zebranego o przeciwniku i posia-
danych wiadomosci o silach wiasnych opra-
cowuje plan racjonalnego rozmieszczenia
wihasnych oddziatow, przewiduje plany za-
mierzanych operacji, obmysla sposoby pro-
wadzenia walki.

W sztabach moga by¢ ponadto komdrki,
ktére zajmujg sie sprawami mobilizacyj-
nymi i in.

Dowddca mba kopr()cfz_ tego,
u swego boku oficerow
SOPFéSEAREI\gVéIf specjalistow, ktorzy refe-
ruja mu w razie potrzeby,
w sposob fachowy sprawy swej specjalnos-
ci. Sg to szefowie broni, jak np. szef broni
podwodnej, artylerii, tgcznosci, inzynierii
I inni.
Poszczegolnymi  dziatami
ZASTEPCY marynarki dowddca kieruje
DOWODCY przez swoich zastepcow. | tak
zastepca dowoddcy do spraw
polityczno-wychowawczych kieruje cato-
ksztattem zycia politycznego i czuwa nad
wihasciwym ~ wychowaniem ideologicznym
catego personelu marynarki. Zastepca do-
wodcy do spraw liniowych zajmuje sie
bezpos$rednio sprawami liniowymi, a wiec
ma w swej pieczy catoksztatt wyszkolenia
bojowego oddziatéow. Zastepca do spraw
technicznych — opiekuje sie strong tech-
niczng marynarki. Wreszcie zastepca do
spraw administracyjnych prowadzi catg go-
spodarke  materiatowg i zywnosciowa.
Wszyscy ci zastepcy majg swoje organa wy-
konawcze w postaci czy to zarzadu poli-
tyczno-wychowawczego — jak zastepca do
spraw pol.-wych. lub kwatermistrzostwa —
jak zastepca do spraw gospodarczych.

lotniskowifc floty

NISZCZYCIEL

STAWIACZ MIN

¢CIGACZ



Catos¢ Wybrzeza dla tat-
PODZIAL_ wiejszego administrowania,
WYBRZEZA jest podzielona na obszary
umocnione, lub odcinki nad-
brzezne, lub obszary nadmorskie, lub jesli
terytorium panstwa rozcigga sie nad kilko-
ma morzami czy oceanami — na obszary np.
Morza Poétnocnego, Oceanu Lodowatego,
Dalekiego Wschodu itp. Obszarem takim
dowodzi dowddca obszaru, ktdry ma takze
swoj sztab, swoich oficeréw specjalistow
i swOj aparat gospodarczy. Na terenie ob-
szarOw sg rozmieszczone bazy morskie,
w ktérych stacjonujg oddziaty floty i jedno-
stki nadbrzezne.

Okrety i jednostki mary-

BAZY narki wojennej tak w czasie

MORSKIE pokoju jak i w czasie wojny

muszg mie¢ mozno$¢ otrzyma-

nia odpoczynku tak dla siebie jak i dla za-
16g, a ponadto:

— mozno$¢ zaopatrzenia sie w zywnos¢,

— uzupeinienia paliwa i wody,

— uzupetnienia amunicji,

— dokonywania napraw od najdrobniej-
szych do kapitalnych remontéw,

— uzupeknienia sprzetu i wyposazenia,
— uzupetnienia zatog,
— itp.

Wszystkim tym wymaganiom musi za-
dos¢uczyni¢ baza. Na catoksztalt bazy skia-
da sie caly szereg urzadzen i instytucji, a
mianowicie: urzadzenia portowe, baseny
portowe wraz ze stoiskami dla okretéw, ma-
gazyny okretowe, sktadnice zywnosciowe,
materiatéw pednych, sprzetu nawigacyjne-
go, poktadowego, sygnatowego, kwatermi-
strzowskie; — arsenat, w skiad ktdérego
wchodzg zaktady uzbrojeniowe, broni pod-
wodnej, torpedownia, minownia, tratownia,
trotylarnia, strzelnicze poligony doswiad-
czalne, magazyny amunicyjne; — warsztaty
remontowe wraz ze stoczniami, pochylnia-
mi, dokami i warsztatami ptywajgcymi; —
prad do oswietlenia i do mechanizmow daja
rozrzucone na terenie bazy elektrownie, a-
kumulatorownie i stacje transformatorowe,
w dobie obecnej kiedy sg w uzyciu miny
magnetyczne, kadtuby okretéw muszg by¢
odmagnetyzowane — dokonuja tego stacje
demagnetyzacyjne; — biuro hydrograficzne
zapewnia sprawne zaopatrywanie w sprzet
nawigacyjny, organizuje sie¢ posterunkow
hydro-meteorologicznych i stacji sygnatow
sztormowych, wydaje mapy morskie, spisy
Jatarn, locje oraz wiadomosci zeglarskie;
posiada w swej dyspozycji okrety hydrogra-
ficzne ktorymi przeprowadza badania hy-
drograficzne  pomiary  glebokosci itp.
Zatogi mniejszych jednostek (Scigacze,
kutry, okrety podwodne) nie maja moznosci
wygodnego mieszkania na swych jednost-
kach. Totez w czasie postoju jednostek
W porcie, marynarze mieszkajg na okretach
— bazach Iub w koszarach na Igdzie.
W trosce o zdrowie zatdg, stuzba sanitarna
ma do dyspozycji szpitale i ambulatoria.
Poza tym istniejg przy koszarach niezbedne
do zycia taznie, komory dezynfekcyjne,
pralnie, warsztaty naprawkowe, kantyny
Swietlice oraz kina.

Na czele tego wszystkie-

KOMENDA  go stoi komendant portu ze
PORTU WO swoim aparatem dowodze-

nia, zwanym komendag portu
wojennego. Komendant portu koordynuje

w swoich rekach sprawne dziatanie Wszy-
stkich urzadzen bazy. W dyspozycji ko-
mendanta portu znajduje sie pomocniczy
tabor ptywajacy, w sktad ktérego wchodza
holowniki, kutry, motoréwki, okrety po-
mocnicze, jak wszelkiego rodzaju zbiorni-
kowce, stuzgce dla transportu ptynnego pa-
liwa i wody, jednostki specjalne jak kutry
przeciwpozarowe, tarcze strzelnicze, kutry
sieciowe, jachty i t. p.

(dok. na str. 25)

WAL

amietacie giorch jesien 1944 r., kiedy
to Oddziaty | Armii WP zdobyly
Prage, a fronty biatoruski i ukraifski
ustality sie nad Wistg? Pot Polski
odzyskato wowczas wolnos¢, ale druga
potowa tkwita jeszcze w niewoli, czekajac
oswobodzenia.  Przyszta poOzniej zima i
wszyscy sadzili, ze front ruszy naprzéd do-
piero wiosna.

Tymczasem zaprawione i doswiadczone
w zimowych walkach armie radzieckie przy-
gotowywaty sie do nowego skoku. Miaty one
przynies¢ wolnos¢ nie tylko reszcie Polski,
wrdci¢ jg na karte Europy, jako niepodlegte
panstwo, lecz miaty da¢ takze wolnos¢ naro-
dom: Czechostowacji, Rumunii i Wegier,
Butgarii, Albanii i Jugostawii.

Pamietna ta ofensywa, zaczeta dnia 12
stycznia 1945 roku sforsowaniem Wisty pod
Sandomierzem przez oddziaty Marsz. Konie-
wa, nie tylko tamala jeszcze raz opdr armii
niemieckiei, nie tylko przekreslata jej stra-
tegie. Byla ona poczatkiem ostatecznego
korica hitlerowskich Niemiec.

Dnia 16 stycznia nastgpit szturm War-

szawy | forsowanie Wisty przez wojska
Marsz. Zukowa i | Armie WP. Nastepnego
dnia rankiem mia-
sto byto juz wolne.
Ruszyty takze na-
przéd oddziaty 2
frontu Biatoruskie-
go. Linia niemiec-
kiej obrony pekia
natychmiast. Smia-
fo i szeroko prze-
prowadzone  ope-
racje oskrzydlajgce
niszczylty kolejno
mniejsze i wieksze
zgrupowania  nie-
przyjaciela,  ktory
nie tylko nie sta-
wiat powazniejsze-
o oporu, ale bez-
adnie uciekat.

Wyzwolono w
ciggu  kilku dni
Krakow, t6dz,

Piotrkow i Czesto-
chowe, Sochaczew,
towicz, Modlin i
wiele innych miej-
SCOWOSCI.
W boiach zdoby-
wali zotnierze pol-
scy 1 radzieccy
Bydgoszcz, Ziotdw,
Jastrowie, zblizajac
sie coraz bardziej
do Battyku. Wite-
dy to, w pierw-
szzch dniach lutego pojawita sie w komu-
nikatach Naczelnego Dowodztwa i w prasie,
nieznana dotychczas nazwa — Wal Pomor-
ski, — ktora Sciggata uwage wszystkich.

Co to takiego?

Jest to nazwa silnie ufortyfikowanej stre-
fy na Pomorzu, ktora ciagneta si¢ mniej Wifi-
cej z rejonu Stupska na potudnie do Wat-
cza, wzdhuz jezior i btot. Linia ta skiadata sie
z szerokiego pasa schronow zelazo-betono-
wych roznej wielkosci i wytrzymatosci,
uzbrojonych ~artylerig i obsadzonych przez
oddziaty piechoty. Bagnisty i lesisty teren
posiadat doskonate warunki obronne, totez
Niemcy uwazali, ze Wat Pomorski doskona-
le powstrzyma napér wojsk radzieckich i
polskich w ich marszu na Berlin i Szcze-
cin.

Fortyfikacje te budowali Niemcy jeszcze
w latach 1934—35. Od tego czasu az do
konica 1944 r. stale je rozbudowywali i uno-
woczesniali. Poszczeg6lne schrony uzbroili
oni w dziatka przeciwpancerne i ciezkie ka-
rabiny maszynowe. Niektore z nich byly je-
szcze lepiej wyposazone: | dziatko szybko-

POMORSKI

z CKM-ami i
oraz pewna

strzelne, 2 wieze pancerne
dziatkiem  przeciwpancernym,
ilo$¢ broni maszynowej.

Poszczegblne schrony potgczono specjal-

nym systemem rowow, obwarowano polami
minowymi i zasiekami z drutu kolczastego.
Tak wyposazona linia obronna miata wedtug
Niemcow, doskonale speti¢ swe zadanie,
zwlaszcza, ze byta obsadzona doborowymi
oddziatami. Stato sie jednak inaczej.
Do tej uzbrojonej po zeby armii zblizyty
sig po przekroczeniu b. granicy polsko-nie-
mieckiej jednostki | Armii WP i oddziaty ra-
dzieckie, ktére w ramach ofensywy mialy
atakowa¢ Wat Pomorski.

Pierwszy, wstepny boj odbyt sie pod Zio-
towem. Niemcy wycofali si¢.” Nastepny boj
miat miejsce na rzece Gldzie, stanowiac(ejj
jedng z naturalnych linii obronnych przed-
pola Watu Pomorskiego. Przekroczono i’a
w Jastrowie i wsi Podgaje. Droga do Walu
stata otworem.

W nocy z 4 na 5 lutego 11 pp z 4 dywizji
uderzyt na linie obronne nieprz¥jaciela,
przerwat je pod m. Dobrzyce i wszedt na za-
plecze. Tu jednak jednostki nasze dostaty
sie ' w kleszcze zgromadzonych do obrony

oddziatéw i prze-
trwaty w wilkach 2
dni, nim nadeszta

reszta ~ oddziatow
dywizji.  Zawigzat
sie. uparty, ciezki

boj. Niemcy wie-
dzieli, ze przerwa-
nie Watu, to otwar-
cie drogi do Odry,
totez ustepowali
pod naporem od-
dziatbw polskich i
radzieckich bardzo
powoli, niemal metr
po metrze. Przez
pie¢c dni  trwaly
ciezkie, uparte wal-
ki | Armii az wre-"'
szcie 10 lutego do-
tarta ona do Fryd-
ladu Pomorskiego.
Tu znébw sie
Niemcy zawziecie
bronia, jednak pod
naporem jednostek
pancernych  wyco-
fujg sie. W ten spo-
séb, wraz ze zdo-
byciem  Frydladu
Pomorskiego, pekt
ostatecznie Wat Po-
morski. Droga do
Berlina, Odry i
Battyku staneta o-
otworem. Stad wszystkie jednostki | Armii
Wojska Polskiego ruszyty w kierunku nieda-
lekiego Battyku, pod Kotobrzeg, réwnoczes-
nie za$ armie radzieckie nacieraty w kierun-
ku Szczecina, bijac wycofujace sie w panice
oddziaty armii niemieckiej. Nowym polem
bitwy, na ktérym wstawit sie znowu polski
orez, stat sie w kilka tygodni pééniﬂ Koto-
brzeg, gdzie Niemcy bronili si¢ zajadle, sta-
rajac sie utrzymac jeden z ostatnich portéw
w tej czesci wybrzeza.

Piekne zwyciestwo, odniesione na Wale
Pomorskim, okupione krwig radzieckich i
polskich zotnierzy, wrécito Macierzy prasta-
re polskie ziemie.

Wrdcito takze zycie. Niepokonane i buj-
ne. Znikty zwaty sprzetu wojennego, znikty
ruiny i pogorzeliska. Zaorano pola, upo-
rzagdkowano i odbudowano zniszczone wsie
i miasteczka. Tylko resztki rozbitych bun-
krow i wiez Pancernych mowig jeszcze
o tym, ze byt tu kiedy$ Wat Pomor-
ski, ktéry nie obronit niemczyzny przed
naporem  zwycieskich oddziatbw polskich
i radzieckich.



W LEGIE 1948 NA TERE-
NIE STAREGO MIASTA W
GDANSKU EKIPA NAU-
KowcOw +ODZKICH OD-
KRYLA RESZTKI STAREJ
OSADY SEOWIANSKIEJ, CO
RAZ JESZCZE POTWIER-
DZILO PRAWDE O PRASLEO-
WIANSKICH POCZATKACH
MIASTA.

NIECO HISTORII

rzez wiek XI, XII1 i XlIlII

wiadali Gdanskiem Pia-

stowie Pomorscy. W ro-

ku 1294 gast ich rod
Msciwoju 11, ktory Gdansk
wraz z Pomorzem zapisat kre-
wniakowi, ksieciu wielkopol-
skiemu, Przemystawowi II.
Tego ostatniego zamordowali
Brandenburczycy, a kolejny
dziedzic miasta — Wiadystaw
t okietek — pozbawiony go zo-
stat przez Krzyzakow, ktorzy
wezwani ha pomoc przeciw
Brandenburczykom podstgpem
opanowali grod i miasto, wy-
cinajac w pien ludnosé i za-
toge w 1308 r. Procz zatogi
padto woéwczas ok. 10 000 nie-
winnych Kaszubdéw. — Dziw-
na analogia: Stutthof i dzie-
sigtki innych obozéw koncen-
tracyjnych u schytku — oraz
rzez sprzed szesciuset lat u
narodzin ,,niemieckiego" Gdan-
ska.

Pod rzadami Krzyzakow
Gdansk poczat sie szybko
zniemcza¢ na skutek wielkie-
go naptywu kolonistow nie-
mieckich. Nie czuli sie jednak
oni dobrze pod bezwzglednymi
rzadami wiadcow krzyzackich.
Uciskane przez Zakon miasta
Pomorza Wschodniego, dopro-
wadzone do ostatecznosci, zer-
waly sie w koncu do buntu,
do ktérego przytaczyt sie i
Gdansk. Po przewlekiej 13
letniej wojnie zakonczonej po-
kojem Torunskim — Gdansk
w 1454 r. wrdcit do Polski. Za

ﬁomoc w pokonaniu Krzyza-
6w otrzymat duze przywile-
je, ktére umiat interpretowac
na swoja korzys¢ rosngc szyb-
ko w bogactwo i potege dzieki
opanowaniu prawie ze mono-
polistycznego polskiego han-
dlu z zagranica.

W ROKU 1591 WYRUSZY-
LA Z GDANSKA FLOTA
400 STATKOW HOLENDER-
SKICH ZE ZBOZEM POL-
SKIM DO WLOCH.

W ROKU 1618 PORT
GDANSKI ODWIEDZILO
PRAWIE 2000 STATKOW.

ay XVII WIEKU MIASTO
LICZYLO 75000 MIESZKAN-
cow.

Tolerancja i za$lepienie Po-
lakéw pozwolity na to, ze
Gdansk zostat nadal o$rod-
kiem niemieckim w organiz-
mie polskim. Z czasem Gdansk
doszedt do takiego znaczenia,
ze paralizowat wszelkie $miel-
sze polskie poczynania nad
Battykiem, a nawet sprzymie-
rzat sie z obcymi przeciw Pol-
sce — swej zywicielce.

Wraz z upadkiem Polski na-
stagpit upadek $wietnosci mia-
sta, ktore dopiero wowczas za-
czeto pojmowac, skad czerpa-
to dotychczasowe soki zywot-
ne. Podczas Il rozbioru Polski
wpadto jako miasto niemiec-
kie — mimo diugotrwatych i
usilnych zabiegow dyplomaty-
cznych, a w koncu nawet zbroj-
nego oporu — w rece Prus.

W ramach nowego panstwa
pozbawiono Gdansk dawnego
znaczenia, uposledzajac go na
rzecz Szczecina i Krélewca. Od-
ciety od swego naturalnego za-

lecza  (wiekszo$¢  dorzecza

isty — zabor rosyjski) —
Gdansk utracit w ciggu XIX
wieku charakter portowy, a u-
zyskat pruskie oblicze miasta
urzedniczo-wojskowego.

Traktat Wersalski nawigzat
do dawnej tradycji tworzac
Wolne Miasto Gdansk — luzno
jedynie zwigzane z Polska.
Szowinizm sprusaczonej lud-
nosci okazat sie jednak wiek-
szy, niz dobrze pojety interes
zgodnego wspotzycia z Polska,
k;ltz_re dawato wspaniate wy-
niki.

OBROTY PORTU W 1912
ROKU WYNOSILY 25 MI-
LIONA TON A W 1928 ROKU
— 85 MILIONA TON.

Ponowny Scisty zwigzek go-
spodarczy z polskim zaple-
czem dawat owoce W postaci
choéby rozbudowy portu, gdzie
wybudowano szereg nowych
magazynéw w Strefie Wolno-
ctowej, zaopatrujgc nabrzeza
basenu w nowe dzwigi. W 1925
r. wybudowano basen Wester-
platte, w 1926 r. na nowym
nabrzezu Dworca Wislanego
ustawiono nowoczesne urza-
dzenia do przetadunku towa-
row masowych i wzniesiono
nowoczesny silos zbozowy (Nr
2), w 1929 r. wybudowano ba-
sen Gorniczy itd itd. Okoto
20% catego handlu zagranicz-
nego Polski przechodzito przez
Gdansk.

Historie Wolnego Miasta
przypieczetowal los obroncow
Poczty Polskiej W Gdansku i
Westerplatte.

Po szesciu wiekach odzyska-
lismy Gdansk nie tylko for-
malnie, lecz i ludnosciowo.
Stato sie to 27 marca 1945 r,,
kiedy w mury miasta w zacie-
tych bojach wdarta sie zwycie-
ska Armia Czerwona i u jej
boku Wojsko Polskie. Juz 4
kwietnia zorganizowany zostat
Zarzad Miejski, a wsrod iscie
warszawskich gruzéw miasta
niemal catkowicie opuszczone-
go przez ewakuujacg sie zaw-
czasu ludno$¢ niemiecka poja-
wili sie pierwsi mieszkancy —
Polacy.

ZNISZCZENIA

Céz zastaliSmy w porcie?

Z 287 tys. m? magazynéw o-
calaty jedynie 3 tys. m2. Znisz-
czono wszystko ze 116 tys. ton
pojemnosci spichrzéw zbozo-
wych. Z 99 czynnych przed
wojng dzwigow 1 innych urza-
dzen przetadunkowych — oca-
laty 4. Chiodnie portowe,
zbiorniki ropne Polminu —
zrujnowane. Linie kolejowe W
porcie, zwrotnice i sygnaliza-
cja, mosty i Wiadukte/, elektro-
whnie i przewody elektryczne,
fabryki i stocznie, wodociagi i
kanalizacje —  uszkodzone,
zniszczone badZz wywiezione.
Ostroznie oszacowane straty
Gdanska, miasta i portu (bez
mienia prywatnego)  ocenia
sie na 120 mil. dolaréw przed-
wojennych, gdy Gdyni ,tylko™
na 30 mil. dolarow.

Catkowicie znikt niemal sta-
ry port nad Mottawg wraz ze
stynnym starym dzwigiem i
starymi $pichrzami.

ODBUDOWA

Trudno uwierzy¢ w cyfry
zniszczen, jesli sie odwiedzi
obecnie port Gdanski. Tempo
odbudowy jest zadziwiajgce.
Niech je zilustruje ponizszy
wykres przetadunkow:

Rok 1912 -- 2453 tys. ton

1920 1838
1928 — 8616
1935 — 5 093
1937 — 7 201
1945 — 354
- 1946 — 3 993
1947 — 51
1948 — 6 671

Przy tym warto zapamigtac,
ze z 26 mil. ton réznych towa-
row, ktérych  przetadunek
przewiduje w r. 1949 plan
trzyletni — na Gdansk przy-
pada 9,9 mil, ton!

W parze ze wzrostem prze-
tadunkéw portowych szta od-
budowa catej ogromnej skom-



plikowanej machiny ustugo-
wej, przemystu stoczniowego
zwigzanego z portem oraz
Wozrost  zaludnienia. W mo-
mencie zdobycia Gdanska pol-
ska ludno$¢ miasta Wynosita
praktycznie zero. W r. 1946 —
Juz 1179 tys., podczas gdy na
1. 1V. 1948 tereny b. W. Mia-
sta zamieszkiwato juz 250 tys.,
w tym 242 tys. Polakdw.

W pierwszym okresie zaspa-
kajania najkonieczniejszych
potrzeb nie mozna byto odbu-
dowywaé¢ miasta na szeroka
skale. Zabezpieczono c6 waz-
niejsze zabytki przed dalszym
zniszczeniem, i odbudowywa-
no te dzielnice i domy, ktore
sie do odbudowy nadawaty. U-
przatniecie ulic z gruzéw I nie-
bezpiecznych ruin, podniesie-
nie w porcie wrakow Wzgled-
nie usuniecie przeszkéd nawi-
gacyjnych — oto osiggniecia
pierwszego etapu odbudowy,
ktory ma takze na swym kon-
cie zapoczagtkowanie budowy
nowych  dzielnic  (centrum
Wrzeszcza) oraz prace niwela-
cyjne na trasie nowej poteznej
arterii kotowej taczacej
Gdansk z Gdynia.

Mimo, ze réwne lub moze i
wieksze zniszczenia dotknety
przemyst gdanski, mozna by¢
dumnym ze stanu jego dotych-
czasowej odbudowy. Czynne
sg juz od dawna wszystkie
znane nam sprzed wojny wy-
twoérnie gdanskie, m. in. fa-
bryka chem. ,Pelikan”, fa-
bryka latarek ,,Daimon” oraz
fabryka czekolady ,,Anglas".

Stocznie gdanskie, ktérych
dzwigi podniebne sg tak do-
brze znane wszystkim podroz-
nym przejezdzajacym Kiedy-
kolwiek przez Gdansk, pracu-
ja juz nie tylko nad remonta-
mi i rekonstrukcjami wrakow,
lecz budujg nowe jednostki.

Na catym terenie b. Wolne-
go Miasta jedna za drugg ru-
szajg fabryki, by po okresie
rekonstrukcji  podja¢ petnag

produkcje. Samochody rozwo-
zace Wyroby fabryki ttuszczow
»~Amada” znane sg kazdemu
mieszkancowi Wybrzeza, o-
gromne reklamy zapraszaja w
poczekalniach dworcowych do
wypicia butelki  gdanskiego
iwa ,,Export”, czynne sg fa-
ryki gazéw przemystowych,
tlenu i acetylenu, kwasu we-
glowego, zaktady przemystu
dziewiarskiego, metalowego,
maszyn elektrycznych, fabry-
ki obrabiarek, mebli, zapatek,
lamp i reflektoréw, manufak-
tur, Wytwornie farb i lakie-
row, papy, beczek, oku¢ budo-
wlanych, kartonéw, pilnikoéw,
wytwornie elektrotechniczne,
przetwornie spozywcze, fabry-
ki konserw i wedzarnie, jed-
nym stowem cata gama prze-
mystu portowego i zwigzane-
go z portem oraz z miastem
portowym.

PERSPEKTYWY
PRZYSZ+OSCI

Wszystkie te osiggniecia ble-
dng wobec zadan, ktdre trzeba
dopiero pokonaé, by odrobi¢
zniszczenia wojenne oraz za-
hamowania i zaniedbania, po-
wstate wskutek wiekéw roz-
dziatu.

Port morski musi by¢ prze-
planowany, jego rozbudowa
péjdzie w giagb rozlegtych te-
renéw wzdtuz Leniwki z tym,
ze przewidywany jest rozwdj
portu w kierunku przetadun-
ku towaréw masowych, a mia-
sta w kierunku przemysto-
wym. Obszar miedzy Gdan-
skiem a Elblggiem wsparty
odpowiednio rozbudowang sie-
cig komunikacyjng, zabudo-
wany osiedlami robotniczymi,
zywiony z bogatych Zutaw —
stanie sie osrodkiem przemy-
stu, opartego gtdwnie na su-
rowcach zamorskich, jak ole-
jarnie, garbarnie, fabryki
mydta, oraz rézne wytwor-

nie sprzetu pokiadowego dla
statkow morskich. Teoretycz-
na pojemno$¢ tak rozbudowa-
nego Gdanska wynosi 300 000
ludzi, ktérzy zamieszkiwac be-
dg miasto o charakterze pol-
skim, o szerokich, zadrzewio-
nych ulicach i placach, twor
polskich robotnikéw, architek-
tow i inzynieréw. »Tiem tego
miasta beda odbudowane rui-
ny najpiekniejszych budowli
Gdanska, jak kosciota Panny
Marii, Ratusza, Dworu Artusa,
Wiezy Wieziennej, Zbrojowni
itd. Chodzi tu o zabytki z cza-
séw potegi j rozwoju Gdan-
ska, kiedy byt on nie rozsad-
nikiem szowinizmu niemiec-
kiego, lecz mimo wiekszosci
niemieckiej ludnosci posredni-
kiem miedzy Polskag a kwitna-
cg wowczas kulturg Niderlan-
dow. Wiekszos¢ tez ocalatych
zabytkowych budowli — to
dziela mistrzéw niderlandz-
kich, osiedlajacych sie w
Gdansku W ucieczce przed
rze$ladowaniami we wiasnym
raju.

Jako miasto wojewoddzkie i
stolica przymorza Gdansk sta-
nie sie tez ogniskiem wiedzy
i kultury. Juz obecnie jest on
siedzibg szeregu wyzszych u-
czelni: ~ Politechniki Gdans-
kiej, Akademii Lekarskiej,
Wyzszej Szkoty Muzycznej, tu
wreszcie czynne jest Liceum
Budownictwa Okretowego i
dwie szkoty srednie stocznio-
we. W pobliskim Sopocie —
bedacym niejako  dzielnicg
wielkiego Gdanska — miesz-
czg sie — Wyzsza Szkota Han-
dlu Morskiego oraz Wyzsza
Szkota Sztuk Pieknych. Z cza-
sem powstang nowe uczelnie,
a istniejgce rozszerzg zakres
wyktadanych przedmiotow.
Odbudowa i rozbudowa zycia
artystycznego”™ muzycznego!
teatralnego — to w duzej mie-
rze kwestia wybudowania od-
powiednich  pomieszczen, a
wiec kwestia najblizszych lat.

Nieco inne natomiast wido-
ki, niz sie powszechnie mnie-
ma, ma rozwdj Gdanska jako
portu rzecznego. Wista straci-
ta swe dawne znaczenie jako
gldwnej drcgi  transportowej
dla towaréw przetadowywa-
nych ze statkdw i na statki.
Typowe dla dawnych czaséw
drzewo i zboze juz nie plynag
w tych co dawniej ilosciach
tratwami i szkutami do Gdan-
ska. Jako jedyna nieuregulo-
wana struga wodna w Euro-
pie — Wista — niepredko be-
dzie mogta sta¢ sie tym dla
Gdanska, czym Odra jest dla
Szczecina. Mimo $rodladowych
potaczen wodnych z Niemnem,
Dnieprem, systemem Odry i
perspektywg trasy wodnej O-
dra—Dunaj — Gdansk jako
port rzeczno - morski ustepu-
Je i bedzie ustepowat Szczeci-
nowi. Niemniej po uregulo-
waniu Wisty i rozbudowifilii
zeglugi wislanej — wiel.ii port
gdanski przysztosci — uzyska
dodatkowe niepos$lednie szanse
rozwojowe.

JEDNAKZE | ZARYSOWA-
NE WYZEJ MOZLIWOSCI O-
RAZ PLANY ROZWOJU NAJ-
STARSZEGO MIASTA | PO”*-
TU RZECZYPOSPOLITEJ
MOGA OKAZAC SIE ZA
CIASNE | SKAPE W PORO-
WNANIU Z MOZLIWOSCIA
MI, JAKIE STWORZY GDAN-
SKOWI PRACA | ZAPAL
NAJBLIZSZYCH, SWIADO-
MYCH SWYCH ZADAN |
PERSPEKTYW  POKOLEN
WYCHOWANYCH W ZROZU-
MIENIU SPRAW MORSKICH
I SOCJALISTYCZNEGO BU-
DOWNICTWA, KTORE NA-
RODOWI POLSKIEMU PRZY
NOSI ROZKWIT | DOBRO-
BYT.

W ZUBRIZYCKI



Z BIEGIEM WODY

Beskidzie Zachodnim (Slask Cieszyn-
W ski), w poblizu wsi Wista sptywajg z
Gory Baraniej (1240 m) dwa potoki:

UJSCIE

'Osobny problem stanowi obszar wokot
ujs¢ Wisty. Ujs¢ — gdyz jest ich wiele.
Niegdy$ wiekszos¢ swych wod odprowa-

Biata i Czarna Wista. Potgczone ptyna w liczdzata "Wista do Zalewu Wislanego, stano-

nych skretach jako potok gorski az do U-
stronia. Bieg dalszy do ujscia Przemszy ma
spadek tagodny, a tozysko gteboko wrcigte.
Caly ten odcinek nosi nazwe Matej Wisty.

Wista wilasciwa, rzeka zaglowna, ma
969 km dtugosci, mierzonych od potacze-
nia Wisty z Przemszg pod Os$wiecimiem —
do Wistoujscia pod Nowym Portem. Jgj
bieg dzieli sie na 3 czesci: Gdorng Wiste do
Zawichostu (kilometr 287), Srodkowg — od
Zawichostu do Otloczyna' (km 718) i Wistg
Dolng — od Ottoczyna do Wistoujscia. Po-
dziat ten odpowiada mniej wiecej strefom
dawnych zaboréw, znajdujac odzwiercie-
dlenie w stanie regulacji i uporzadkowania
Wislanej strugi. Mianowicie wzdtuz biegu
»galicyjskiego™ wykonano pewne prace re-
gulacyjne, zwezajgc i prostujac koryto rze-
ki oraz jej doptywu Przemszy. Srodkowg
czes¢ pozostawily rzady caratu w zupel-
nym zaniedbaniu. Natomiast dolny odcinek
rzeki zostat z duzym naktadem pracy i ko-
sztow uregulowany przez Prusy, co jednak
nie zapewnito nalezytych warunkéw dla
zeglugl, zagrazanej stale przez zaniedbanie
srodkowego biegu.

10

wigcego wowczas otwartg zatoke morska.
Mapa z 1300 r. ukazuje nam juz Wiste o
dwoch ramionach, z ktérych Nogat na 882
kilometrze Wpada do Zalewu przez jezioro
Druzno, a odnoga lewa, zwana Wisty, pty-
nie dalej na potnoc, by niedaleko morza
zZnoéw SI?] rozdwoi¢ na Wiste Gdanska (ra-
mie zachodnie) i Wiste Elblaskg (ramie
wschodnie). Ogromne tereny miedzy Gdan-
skiem, Elblagiem a Tczewem w wiekszosci
znaJdUJa, sie pod woda.

Dzi$ obszar ten wyglada inaczej. Tere-
ny depresyjne osuszono przez budowe
sztucznych obwatowan i wypompowanie
wody, zabezpieczajac podobnie zalewane
dawniej przez Wiste niziny. Tak powstaty
niezwykle urodzajne Zutawy Gdanskie,
Wielkie i Elblaskie.

Nogat uchodzi
dziestu ramionami;

dzi§ do Zalewu dwu-
podobnie wyglada del-
ta Wisty Elblagskiej. Wista Gdanska po
ogromnym zatorze lodowym na wioshe
1840 r. przebita sobie nowe ujscie przez
nadmorska wydme koto Goérek. Aby za-
bezpieczy¢ Gdansk i zyzne doliny przed ta-
kimi niespodziankami przekopano nowe

WISLA

WISLA JEST NAJWIEKSZA RZE-
KA EUROPY SRODKOWEJ. JEJ
DORZECZE WYNOSI 1985 TYS.
KM2, JEST PRZETO WIEKSZE OD
DORZECZA RENU, £ABY | ODRY.
JEDNAKZE WISEA JEST JEDNO-
CZESNIE JEDYNA W EUROPIE
SRODKOWEJ RZEKA JESZCZE
NIEUPORZADKOWANA, A NA
NIEKTORYCH ODCINKACH
WRECZ DZIKA.

ujécie Wisty pod Spiewowem, a dawne }o-
zysko odcieto watem i $luza. Zwane odtad
Leniwkg (dtug. 29 km), zabezpieczone
przed wysoka wodg, zamuleniem i wiosen-
nymi lodami — stanowi teraz czesciowo
tylko wykorzystane _przedtuzenie portu
gdanskiego oraz daje mozliwos¢ dalszej
Jego rozbudowy.

Niezwykle zyzne niziny ujscia Wisty,
owoc jej wielowiekowych namulen, sta-
nowig baze zywnosciowg obu portéw —
Gdanska i Gdyni. Uprawa tych ziem wy-
maga Wszakze niezwykle zmudnej pracy
oraz utrzymywania sieci kanatéw odwad-
niajacych i licznych stacji pomp, ktorych
odbudowa (po wysadzeniu przez Niemcow
w 1945 r.) jest obecnie w toku. Wielki
wkiad pracy w dzieto odbudowy Zutaw da-
ta brygada SP z woj. lubelskiego.

OKRES MIEDZYWOJENNY

Zaniedbania i zta wola zaborcow przy-
niosty Polsce miliardy przedwojennych
ztotych strat powodziowych. Stworzone w
1919 r. Ministerstwo Rob6t Publicznych
opracowato szczegdtowy projekt regulacji
Wisty. Po jego zlikwidowaniu administra-
cje drég wodnych przejeto Ministerstwo
Komunikacji, ktore traktowato drogi wod-
ne jako konkurencje drég zelaznych, kia-



dae nacisk nie na rozbudowe i regulacje
systemu potgczen wodnych, lecz na rozbu-
dowe zbiornikéw i sitowni wodnych, idea
ktérych w rezultacie czestych klesk powo-
dzi znajdowata juz woéwczas duze zrozu-
mienie.

Wybudowano wiec dwa zbiorniki w Po-
rgbce na Sole i w Roznowie na Dunajcu.
llos¢ wszakze wody, ktorg ,,magazynujg"
te sztuczne jeziora w okresie topnienia lo-
déw nie jest ani dostateczna dla zapewnie-
nia bezpieczenstwa przed powodziami wio-
sennymi i letnimi, ani wystarczajgca dla
zasilania koryta strugi wislanej w okresie
».matej” wody. Konieczna jest budowa sze-
regu dalszych takich zbiornikéw, ktére
oprocz potencjalnej rentownosci przez za-
bezpieczenie przed powodziami przynosza
jeszcze dodatkowy zysk w postaci zrédia
taniej energii elektrycznej, tatwej do uzy-
skania przez korzystanie réznicy pozio-
moéw przy tamie dla budowy sitowni. W
Roznowie wybudowano duzg sitownie elek-
tryczng, zaopatrujacg w prad zakiady prze-
mystowe Centralnego Okregu Przemysto-
wego, a nawet Warszawe. Obie zapory wo-
dne szczesliwie przetrwaty okres wojny.

ODBUDOWA | ROZBUDOWA

W 1945 r. administracja polska prze-
jeta struge wislang w optakanym stanie,
przegrodzong zwalonymi mostami, z kto-
rych od Krakowa do Gdanska nie ostat sie
ani jeden, zarzuconag najréznorodniejszymi
wrakami, jeszcze bardziej zaniedbang w
obwatowaniach i budowlach regulacyj-
nych, wreszcie z ponownie przetrzebionym
rybostanem. W nawale pilnych zadan od-
budowy trudno mysle¢ o usunieciu wie-
kowych zaniedban, tym bardziej, ze ucy-
wilizowanie strugi wislanej to praca wie-
loletnia. Problem Wisty nie byt wiec —
poza pilnymi pracami zmierzajgcymi do
odbudowy istniejgcych przed wojna urza-
dzen — uwzgledniony w planie trzyletnim.
Jego rozwigzanie nastgpic moze dopiero w
systemie diugofalowych planéw gospodar-
czych, w ktorych okres obecnie wcho-
dzimy.

ZEGLUGA

W okresie miedzywojennym zeglugg na
Wisle trudnit sie szereg prywatnych przed-
siebiorstw  zeglugowych. Najpowazniej-
szym z nich byla ,Vistula”, upanstwo-
wiona 12. 1. 48 r. i pracujgca obecnie pod
nazwg Panstwowa Zegluga na Wisle.

Przedsiebiorstwo to posiada obeenle 45
statkéw osobowych i osobowotowarowych
kilkadziesigt holownikéw réznej wielkosci,
10 barek silnikowych i okoto 250 barek bez
napedu.

Niski stan ilosciowy i jakosciowy na-
szego taboru znajduje swoje odbicie w
przewozach towardéw i pasazeréw. W 1947
r. Panstwowa Zegluga na Wisle przewiozta
279 tys. podréznych i 85 tys. ton towardw.
Przewozy te wszakze nie dotyczg samej
Wisty, gdyz przedsiebiorstwo zasiegiem
swym obejmuje nie tylko szlak Krakow
— Sandomierz — Warszawa — Gdynia,
lecz takze drogi wodne Warty i Kanatu
Bydgoskiego. Najlepsze lata przedwojenne
nie dawaty na Wisle obrotu wyzszego niz
pét miliona ton, podobnie i przewoz pasa-
zeréw nie przekraczat 600 tys. osdb, kiedy
na Renie, Dunaju czy tabie cyfry te osia-
gaty kilka, a nawet kilkanascie milionéw.

Rozbudowanych portéw na Wisle nie-
mal brak. Jedynie nowoczesne porty w
Ptocku i w Warszawie sg jeszcze nieukon-
czone. Procz nich istniejg tylko przysta-
nie, wzglednie bulwary nadbrzezne Wypo-
sazone w bocznice kolejowe w Krakowie,
Ptaszowie pod Krakowem, Nadbrzeziu,
.Plocku (duzy port niewykonczony), Wioc-
tawku, Toruniu, Solcu Kujawskim, Gru-
dzigdzu i Tczewie.

Oczywiscie cyfry wyzej podane towa-
rzysza najciezszym latom powojennym,
kiedy remont i podnoszenie zatopionych
jednostek sg w toku, a stocznie budujgce
nowe jednostki sg w trakcie rozbudowy.
Jednak dopiero regulacja Wisty moze
wplyng¢ na istotng zmiane stanu rzeczy.

BOGACTWO RYBNE

Wista jest osrodkiem hodowli ryb. Za-
dziwi moze niejednego z nas uzyte tu sto-
wo hodowla. Niemniej rozwoj techniki
i gesto$¢ zaludnienia uniemozliwiajg u-
trzymanie rybostanu W rzece bez rozto-
czenia statej opieki nad ptywajagcymi mie-
szkancami Wisty. Odnosi sie to zaréwno do
ustalania przez administracje czasu i na-
rzedzi potowu, jak i do prowadzenia wy-
legarni narybku wazniejszych ryb przemy-
stowych oraz utrzymywania stacji badaw-
czych zajmujacych sie biologig ryb danej
rzeki. Gtowne bogactwo rybne Wisty to
tro¢ i toso$. Prdby obliczenia stanu fososia
i troci wchodzacych do Wisty, aczkolwiek
w wyniku dajgce jedynie przyblizony o-

braz stanu faktycznego wykazaty, ze Wi-
sta, jako rzeka ,tososiowa”, zajmuje czoto-
we miejsce wsrod rzek Europy. Hodowla
narybku tososia i opieka nad dorostymi o-
sobnikami w okresie'ich wedréwki na tar-
to do zrédet — to zadanie polityki ry-
backiej.

WISLA — ,KOPALNIA"™ PIASKU

Wista toczy ogromne masy piasku, be-
dac nie tylko jego transporterem, ale i
zarnami. Grubos¢ ziaren na  wysokosci
Warszawy odpowiada wyjgtkowo korzyst-
nie potrzebom budownictwa, stad tez ciez-
ki zawod piaskarza popularny jest od
wielu pokolen wsréd mieszkancéw Solca
i Czerniakowskiej. Zarobek niezty, lecz
praca wyczerpujaca i reumatyzm zamiast
emerytury.

nadwislanskie plantacje
wikliny

Ogromne tachy i odsypiska piaskowe
nadajg si? doskonale pod zaktadanie plan-
tacji wiklinowych. ,,Zbiory" wikliny do-
starczajg surowca dla przemystu koszy-
karskiego i materiatu dla produkcji ,,ma-
teracow” faszynowych oraz wiklinowych
ptotéw, przegrod i umocnien, niezbednych
dla corocznych prac zabezpieczajacych 1 u-
macniajacych koryto Wisty, o ¢zym nieje-
den junak SP wie z wiasnej praktyki w
brygadzie. Plantacje wiklinowe spetniajg
poza tym uboczng role umacniania i zabez-
pieczania uzytych pod nie terenéw przed
zmywaniem w okresie ,,duzej” wody.

UCZMY SIE PATRZEC

Tufystyka wodna — to jeden z naj-
zdrowszych sportow. Turystyka wislana, to
précz walorow sportowych — poznanie
kraju i miast nadrzecznych. Uczmy sie
patrze¢ na Wiste oczami ludzi nowoczes-
nych, swiadomie obliczajac jej mozliwosci
i wady. Dzika, wzglednie zdziczata na
wiekszej przestrzeni swego biegu struga
wodna — to raj dla kajakowcow, lecz wie-
czna grozba dla mieszkancow nadrzecznej
doliny. Uregulowana, uporzgadkowana stru-
ga wislana — to arteria pulsujaca krwig
wymiany towarowej, to tysigce uzyska-
nych hektaréw ziemi ornej i pastwisk, to
wreszcie powigzanie naszego kraju z sg-
siednimi organizmami gospodarczymi, kto-
re moze przynies¢ tylko dobre wyniki.

WITOLD ZUBRIZYCKI



hcielibyscie zwiedzi¢ stocznie? — Alez nie

— wecale nie_trzeba przyjezdza¢ na Wy-
brzeze.! Zrobimy to inaczej:

Spéjrzcie na rysunek — tak wyglada duza,
nowoczesna stocznia. Taka, jak np. Stocznia
Gdanska, o ktorej tyle sie teraz pisze w prasie.
Stocznia Gdanska buduje statki pierwsze
statki wykonywane przez nas catkowicie w kra-
ju. Widzieliscie z pewnoscig fotografie z uro-
czystosci wodowania ,,Sotdka” czy tez ,,Jednosci
Robotniczej*. Préocz statkbw mozna byto zaob-
serwowac¢ na zdjeciach fragmenty samej stoczni:
jakie$ budynki, kratownice dzwigéw, skompli-
owane rusztowania, pochylnie, ogromne hale,
doki... Niewatpliwie zastanawialiscie sie nie-
raz — jak stocznia wyglada w catosci? Czy na-
prawde jest ona taka  wielka i skomplikowana?
| jak tez ona funkcjonuje? Jakie posiada dziaty?
Kto w niej pracuje?
Jesli chcecie to wszystko wiedzie¢ — weZcie u-
dziat w ,,wycieczce*] ktérag tu dla Was zorgani-
zowaliSmy. Bardzo prosimy.

Spoéjrzcie na rysunek. Oto jesteSmy wiasnie
przy gféwnej bramie ,,naszej“ stoczni. Ruch tu
ogromny: Wwjezdzajg | Wyjezdzajg samochody,
kreca sie we wszystkie strony ludzie. Z jednej
strony znajduje sie obszerna portiernia
i wartownia strazy stoczniowej (la), z drugiej —
ogromny, wielopietrowy gmach dyrekcji (1).
Oprécz biur admmistracyjlnych mieszczag sie tu
biura konstrukcyjne, kreslarnie, archiwa, labo-
ratoria, kierownictwo ruchu itp.

Wezmy teraz w portierni przepustke i chodz-
my dalej. Zaraz nastepny za dyrekcja — po-
diuzny budynek — to magazyn central-
ny (2). Czego w nim nie ma? Obok przer6znych
Srub, gwozdzi, nitow, podkiadek sa tu narzedzia,
rozmaite przyrzady, czeéci zapasowe, pasy,
smary, materiaty pedne, materiaty elektrotech-
niczne,' farby przerozne, lakiery, Kkleje, weze,
kable, elektrody i Bog raczy wiedzie¢ co jeszcze.
Wiasna bocznica kolejowa pozwala na przyjmo-
wanie zamoéwionych ~towaréw wprost z wago-
néw. Rozliczne "warsztaty i dzialy stoczniowe
Eotrzebum mnoéstwa rzeczy. Biuro zakupéw oraz

ierownictwo magazynéw — muszg dba¢ by ni-
czego nigdy nie zabrakto.
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Spoéjrzmy teraz w drug%strone. Obszerny
plac po prawej to skiad lach (3) i zelaza
profilowego (4{ Sg to materialy podstawowe
w budownictwie okretowym — "~z nich buduje
sie kadtuby. Nic dziwnego, ze rocznie zuzywa
stocznia tysigce ton stali w najrozriiejszych jej
postaciach. Przybyte z hut catowagonowe prze-
sytki roztadowywane sa przy pomocy dzwigéw
(IV) i suwnic (V), po czym rozmieszcza sie je
wg gatunkéw i rozmiaré6w w specjalnych rega-
tach i stojakach (fot. A). Pot?]ine nieraz na cen-
tymetry, grube arkusze blachy, czy tez dtugie,
waskie ksztattowniki — lezg tu czesto miesig-
cami i rdzewiejac po trosze ani rusz nie mog
sobie wyobrazi¢ jakim to cudem moze je ktos
zmusi¢ w przysztosci by ptywaty po wodzie. Ale
oto i na nie nadeszta Kolej: arkusze blachy por-
wane przez 15-tonowag suwnice «- znajdujg sie
juz w hali obrébki ptyt (5. Tutaj po
przepuszczeniu przez walce prostujgce, nadaje
sig Im odpowiednie ksztalty — wyginajac i ob-
cinajac je gdzie nalezy. Ogromne, wielowrze-
cionowe wiertarki — wiercg w blachach otwory
z taka tatwoscia jakby to byto masto.

Réwnoczednie  ksztattowniki  podlegajg po
dobni/(m operacjom w sasiedniej hali ob-
robki profili (6). Rozgrzane do biatosci w
specjalnych podtuznych piecach — w?/gina sie je
na podtodze z grubych zeliwnych pgft zaopa-
trzonych w liczne otwory, stuzace do zamoco-
wywania klamer przytrzymujacych wyginane

wregi.

e%brobione blachy i ksztattowniki spotykaja
sie w ogromnej, najwiekszej bodajze na terenie
stoczni hali — w ~kadtubdw ni (7). Tutaj
nastepuje prefabrykacja poszczegélnych elemen-
tow statku. Blachy spawa sie w wielkie, .wielo-
metrowe sekcje,  wykonuje sie grodzie, cate
fragmenty poszycia, poktadu, nadbudéwek (fot.
B). Tutaj powstaje skomplikowana konstrukcja
tylnicy. Poszczegolne elementy waza nieraz po
Kilkadziesigt ton. Operowanie nimi ulatwiajg
znakomicie silne suwnice QII? znajdujace sie
zresztg w kazdej wiekszej hali stoczniowej. Po-
nad kadtubownig miesci sie trasernia —
warsztat, gdzie na olbrzymiej podtodze rysuje sie
kadtub statku i elementy konstrukcyjne w wiel-
kosci naturalnej, po czym na Bodstawie owych
rysunkéw wykonywane” sa szablony stuzace” za

STOCZNIA

wzor do obrébki poszczegélnych elementéw ka-
dtuba.

Gotowe, przygotowane do ostatecznego mon-
tazu czes$ci skiadane sa na obszernym placu,
znajdujagcym sie pomiedzy kadtubownig a po-
chylniami. Taki skiad prefabrykowa-
nych elementdw (3) wykonywanych za-
zwyczaj seryjnie, pozwala na ciggtos¢ montazu,
uniezalezniajac prace na pochylni od ewentual-
nych opéznien w pracy kadtubowni.

Na pochylniach (9), uzbrojonych w du-
zg ilos¢ silnych dzwigéw (1) nastepuje montaz
kadtuba. Na rusztowaniu z klocéw “debowych
ktadzie sie zrazu blachy stepki, ktéra tworzy
kregostup statku. Potem z kolei ida blachy dna
zewnetrznego, na nie za$ nadstepka, denniki
i wzdtuzniki denne. Nastepny etap montazu —
to stawianie grodzi wodoszczelnych, wregéw a
nastepnie kladzenie poszycia. Statek zaczyna
nabiera¢ ksztattéw (fot. C), wida¢ jego rozmiary.
Po zmontowaniu pokiadu nastepuje ostateczne
nitowanie i spawanie cato$ci, montaz nadbudo6-
wek, a w koncu maléwanie. Wreszcie gotowy
kadtub sptywa na wode.

No — przyjrzeliscie sie juz pochylniom i bu-
dujchlm sie ‘'na nich jednostkom? Chodzmy za-
tem dalej. Spuszczone na .wode kadituby odholo-
V\Q/wane sa do basenu zbrojeniowego,
gdzie nastgpuje drugi etap prac: montaz maszyn
I wyposazenia (fot. D).

Zdarza sie czesto, ze stocznie nie wykonuja
na miejscu maszyn okretowych — sprowadzajac
je gotowe z innych zakladdw tak, jak np. ma
to miejsce w wypadku polskich rudoweglow-
céw, do ktérych "maszyny budowane sa na Sla-
sku. Ale ,nasza“ stocznia jest uniwersalna: wg
modeli wykonywanych w modelarni (10) —



odlewnia (11) sporzadza zeliwne lub stalowe
odlewy poszczegélnych —elementow. W hali
obrobki mechanicznej (12) nastepuje
uszlachetnienie odlewéw — toczenie, szlifowanie,
frezowanie dopasowywanie etc. Wiasciwa budo-
wa maszyn tj. ich montaz przeprowadzany jest
w specjalnych halach potozonych tuz nad base-
nem zbrojeniowym. Jest tu osobna hala dla
montazu ttokowych maszyn paro-
wych (13), oraz druga — dla montazu sil-
nikow spalinowych (14). Jedli jaka$ sto-
cznia buduje takze turbiny parowe — zwykle
dziat ten posiada wiasng hale.

Co — chcecie z bliska obejrze¢ ten duzy sta-
tek pasazersko towarowy przycumowany obok
dZzwigu wiezowego? ChodZmy zatem w tamta
strone. Po prawej mijamy kuznie (15), ktéra
wspoétpracuje zarowno w  budowie maszyn jak
1 kottow okretowych, ktére konstruowane sg tu,
w tej duzej hali zwanej kollarnig (16).
Oo,— uwazajcie, wilasnie 6w duzy dzwi
wiezowy () przenosi gotowy kociot pona
nabrzezem i za chwile bedzie go wpuszczat do
wnetrza statku. DZzwig ten jest specjalnie silny
(nosno$¢ 120 ton) i stuzy do operowania co
ciezszymi ,kawatkami* takimi, jak kotty, ma-
szyny  itp. Do lzejszych czeéci wyposazenia stat-
ku stuzg pozostate, delikatniejsze, ale za to ru-
chonie .dzwigi portalowe — 30-tonowe (IlI).

Same maszyny — zaréwno napedowe jak
i pomocnicze — to jeszcze-nie wszystko. Wykan-
czany statek musi ~otrzynja¢ ster “oraz maszyne
sterowa, $rube, drewniany poktad, oszalowanie
wnetrz, meble, szereg urzgdzen, maszty, takielu-
nek, potezng instalacje rurociagow, zbiorniki, sza-
lupy, przyrzady nawigacyjne, wyposazenie kuchni
instalacje wentylacyjna i oswietleniowa, kotwice
z tancuchami i windami, kabestany, wyposazenie
przetadunkowe — a wiec windy i bomy; trapy,
radiostacje — itd, itd. Przy pracach tych
wspotdziata zaréwno odlewnia, kuznia i S$lusar-
nia. Alé précz nich nad basenem zbrojeniowym
zgrupowany jest jeszcze caly szereg Innych
warsztatobw: jest tu wiec rurownla (17),
malar nia (18), ogromna stolarnia me-
chaniczna (199 wraz z magazynem
drzewa (20). W obszernych magazynach

wyposazeniowych (21—22) znajduja sie te
wszystkie rzeczy, Kktdrych stocznia nie produ-
kuje sama, lecz sprowadza badZz z zagranicy,
badZz z innych specjalnych zaktadéw rozsianych
czesto w gilebi kraju. Beda to wiec rézne mo-
tory, maszyny pomocnicze np. pompy; kompasy,
manometry, kola i pasy ratunkowe, naczynia,
chronometry i zegary, sondy, radiostacje itp.

Z pewno$cig jesteScie oszotomieni. Niestety,
nie mamy czasu aby dla odsapniecia zwiedzi¢
ten piekny zbiornikowiec, ktéry jest przycumo-
wany w poblizu magazynéw wyposazeniowych.
A szkoda, bo jest juz wykonczony i jutro rozpo-
czyna proby odbiorcze. “Sliczny jest” — prawda?
No — idziemy dalej!

Nieco na uboczu mieszczg sie urzadzenia cen-
tralne stoczni: kottownia (24), sitownia
(25) | kompresornla (26). Procz tego na
rzeciwlegtym kraicu — tam, gdzie teraz wia-
snie zdgzamy — acetylenownia (27) i tle-
néw nia (28).

Za pochylniami znajduje sie autonomiczny
dziat ,,naszej“ stoczni — dziat remontoéw.
Posiada on caty szereg wiasnych warsztatéw, ta-
kich, jak malarnia (29), ciesielnia (30),
Slusarnia (31), kuznia (32). Jest tu takze
Eodreczny sktad ptyt 1 profili (35).

emonty 1 reparacje podwodnych czesci kadtubow
dokonywane sg na doku ptywajacym (33)
wzglednie na pontonie (34). Ten ostatni
stuzy tylko dla mniejszych jednostek. Np. w tej
chwili zadokowany jest na nim holownik.

Musimyd'ui wraca¢. Ale nim opuscimy teren
stoczni wejdZzmy jeszcze po tﬁch wygodnych
schodach na estakade (lla) najblizszego duzego
dzwigu pochylniowego. Spoéjrzcie — przed Wa-
szym wzrokiem rozcigga Sie widok .na calg
stocznie (fot. E). Niebo Jest tu zadymione, po-
wietrze az drzy od hatasu miotéw pneumatycz-
nych, gwizdu lokomotyw i pojekiwan pracuja-
cych dzwigow.

Spoéjrzcie — tam w dole uwijaja siebmréwki.
To robotnicy: ludzie, ktorzy uduja
statki.

A teraz odwréccie kartke!
J. M.
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Kto$ zamoéwit statek. KONSTRUKTOR opraco-
wuje projekt, przelicza go, sprawdza, wprowa-
dza poprawki, uwzglednia zyczenia armatora,
przeprowadza préby z modelami, wielokrotnie
zmienia to i owo — az wreszcie projekt przy-
sztego statku w ostatecznej swej formie wedruje
dalej — do szczegétowego rozpracowania.

Zmudna jest praca KRESLARZA, ktérego zada-
nie — to dostarczenie warsztatom setek najroz-
norodniejszych rysunkoéw szczeg|o+owych Coz
z tego, ze istnigje juz piekny plan generalny
nowobudujacej sie Ldnostkl’) Wykonawcy mu-
szg wiedzie¢ wszystko — w jakim miejscu ma
sie znalez¢ kazdy nit, kazde z}a,cze kazde wzmoc-
nienie, kazda najdrobnlejsza Srubka.

TRASER pracuje na... podtodze, na ktérej rysuje
planéw poszczegolne elementy statku w wiel-
kosm naturalnej. Wg tych rysunkéw wykonywa-
ne sa szablony i modele, sporzadzane sa listwy
oraz taty stuzace do znakowania blach i ksztat-
nikéw. Praca trasera jest praca niezwykle wazna,
gd(?/z wszelkie btedy "w jego rysunkach spowo-
owac mogyzepsume setek ton materiatu.

opr'tjott LUDZIE KTORZY

W kazdej prawie ptycie przeznaczonej na po-
szycie kadtuba trzeba wywiercic co najmniej
kilkadziesiat otworéw. Nalezy to do obowigzkéw
WIERTACZA, ktéry obsiugulle potezne, czesto
wielowrzecionowe wiertarki e ektryczne. W pra-
cy wiertacza nie moze by¢ fuszerki — rdznica
nawet paru milimetréw "powoduje komplikacje
przy montazu i grozi zmarnowaniem materiatu.

_NITER puszcza w ruch swodj miot pneumatyczny

zrecznie nim Kierujac, ‘wsrdd ogtuszajacego
ha}asu — zaklepuje” nit w réwng pétokragly
g}owke Podtuzny zrazu, rozzarzony precik nitu
urczy sig, maleje, az wreszcie prawie znika pod
uciskiem miota.” Gotowe. Mozna przejs¢ do na-
stepnego otworu. A tych otworéow w jednym
tylko kadtubie sg setki tysiecy.
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Jednym z najwazniejszych i najliczniejszych
w_nowoczesnej stoczni — jest zawoéd SPAWA-
CZA. Spawacz pracujgcy aparatem acetyleno-

wym ma za zadanie spawanie co cienszych | de-
I|katn|eészych blach, a przede wszystkim za$
ciecie blach p}omlenlem Wedtug markiera ob-
cina on brzegi, wykrawa wieksze otwory, nadaje

p}ytom potrzebne Kksztatty.

Nowoczesne kadituby okretowe
tylko czesciowo. W coraz wiekszej mierze sto-
suje sie przy ich budowie spawanie elektrycz-
noscig. SPAWACZ elektryczny pracuje nha’ po-
chylni réwnoczes$nie z niterami. Ukryty za szyb-
kg ochronng, wsréd swedu, dymu, Szumu prze-
twornicy i deszczu efektownych iskier — taczy
poszczeg6lne elementy réwnym, mocnym szwem.

nitowane s

KRANISTA patrz&/ wsz%/stklch z gory, z_wy-
sokosci swej oszklonej inki, zawieszonej na
wysokosci  Kilkudziesieciu nieraz metrow. Jego
zadanie — to dostarczanie gotowych elementow
z kadtubowni na pochylnie, utatwianie montazu,
dZwiganie wszelkich ciezaréw takich, jak np.
maszyny okretowe. Cechuje go pewnosé ru-
chéw, doskonata orientacja i zmyst przestrzeni.

Duzo pracy podczas budowy statku ma CIESLA
OKRETOWY. To on przygotowywuje pochylnie
przed rozpoczeciem prac” montazowych ustawia-
lbe{c specjalng podbudowe z klocy dgbowych; on
uduje rusztowania okalajgce rosnagce w gore
burty; on przygotowuje statek do snuszczenia
budujac sanie, w k(tjorych kadtub zeslizguje sig
o “wody



Wed}u% szablonéw wykonywanych na traserni
wagl. ezpos$rednio na podstawie rysunkéw —
MODELARZ buduje z drzewa modele, stuzgce
nastepnie za wzér przy konywaniu odlewow
zeliwnych i stalowych. Précz takich czesci jak
pachoty, poétkluzy, tryby do wind — odlewnia
wykonywuje szereg elementéw skiadowych dla
maszyn napedowych.

BUDUJA STATKI

Dostarczone przez kraniste elementy budowane-
go statku — ustawia na pochylnie i tagczy w jedng
wielka cato$¢ — MONTAZYSTA. Srubami skreca
on prowizorycznie poszczeg6lne czeSci z soba,
baczy, by blachy i otwory pasowaty do siebie,
a cato$¢ bytla symetryczna i wiasciwie spoczy-
wata na debowych klocach podbudowy.

SLUSARZ OKRETOWY nie wspoétdziata w budo-
wie kadtuba. Jest on natomiast nieodzowny przy
wykanczaniu jednostki. Do jego zadan nalezy
wykonywanie . wzgl. montowanie szeregu nhaj-
przerézniejszych przedmiotéw wchodzacych w
sktad wyposazenia statku. Jego dzietem sg re-
ling' telegrafy maszynowe, ilnminatory, scia-
gacze, okucia,, zamkk. itd.

Ksztattowniki — na podstawie listew i tat wzor-
cowych otrzymanych z traserni — obrabia sie
we wregowni. Praca KOWALA WREGOWEGO
wymaga wielkiego wysitku fizycznego: rozza-
zone do biatosci ksztaftowniki Kuje sie miotami
tak ditugo, az zostanie nadany im zadany ksztatt
— ksztatt jednego z zeber przysztej jednostki
ptywajacej.

Gdy juz kadtub zostanie przez brygady monta-
zystébw ustawiony, skrecony $rubami i spraw-
dzony — przystepuje do pracy ROZWIERTACZ,
ktory przy pomocy przenosnej, elektrycznej
wiertarki rozwierca i wyréwnuje kazdy z tysie-
cy otworéw w poszyciu, przygotowujac je do
nastepnej fazy budowy — do nitowania.

Sercem statku jest jego maszyna napedowa. MO-

TORZYSTA montuje ja z wyprodukowanych

i obrobionych w innych dziatach czesci. Dopa-

sowuje je, taczy, sprawdza. A najwieksza jego

radoscig jest chwila, kiedy nowy motor po raz

pierwszy rozpocznie swa prace i okaze sie, ze
jest doskonaty.

MARKIER ma prace spokojna, ale bardzo odpo-
wiedzialng. Wedlug szablonéw dostarczanych
przez trasernie znakuje on przeznaczone do ob-
robki ptyty stalowe — malujac na nich biatg
farba umowne znaki, podiug ktérych nastapi

z kolei wiercenie otwordw, obcinanie, spawanie
i dalsza obrébka.

Zdjecia
K. Komorowski

W specjalnej koksowej przenosnej ,kotlince® —
PODAWACZ rozgrzewa nity do biatosci — po-
czem zrecznym ruchem chwyta kazdy po kolei
w dhugie szczypce i podaje koledze, ktory wpy-
cha nit w jeden z otworéw w kadtubie. Nastep-
nie masywnym miotem mocno nit przytrzymuje.

Jakby sie mogto obejs¢ na stoczni bez MALA-
RZA? Kadtub przed spuszczeniem na wode trze-
ba pominiowac. Potem w doku nalezy pokry¢
cze$¢ podwodng trujgca farbg ochronna. A 'w
konicu gotowag juz jednoske pomalowa¢ na
ISniace, piekne kolory. Malarz jest tym, ktoéry
ostatni  pracuje przy Epuszczajqcym stocznie
statku.
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POMIESZCZENIA NAWIGACYINE

— antena radarowa
— wentylatory

— rury wydechowe silnikéw po-

mocniczych

— rury wydechowe silnikéw na-

pedowych
— windy szalupowe
— luk $wietlny maszynowni
— plac sportowy
— szalupy ratunkowe
— burtowe S$wiatto pozycyjne
— klatka schodowa
— kabiny pasazerskie klasy
pierwszej
— palarnia klasy pierwszej
— ogrod zimowy
— luk fadowni
— bomy i windy fadunkowe
— weranda klasy pierwszej
— biblioteka i czytelnia

— wielki salon klasy pierwszej

19 —
20 —
21 —
22 —

23 —
24 —

26 —
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POKLAD tODZIOWY

kaplica okretowa

kabina projekcyjna

palarnia klasy turystycznej
rufowe stanowisko manewro-
we

winda kotwiczna

kotwica

zejscie do pomieszczen zato-
gowych

kabiny pasazerskie klasy tu-
rystycznej

biuro intendenta

wejscie gtowne i hall

centrala telefoniczna

fryzjer

jadalnia klasy pierwszej
chtodnie podreczne

kuchnia pasazerska

kredens

jadalnia klasy turystycznej
salon klasy turystycznej

f

38
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OBJASNIENIA:
37 — pomieszczenia zatogi maszy-
nowej
pomieszczenia zatogi hotelo-
wej

39
40
41
42

43
44
45
46

47

48
49

pomieszczenia intendentéw
Swietlica zatogi

messa stewardow

messa asystentdbw maszyno-
wych

messa starszych stewardow
messa oficerska

kabina starszego mechanika
pomieszczenia oficerow -
mechanikow

pomieszczenia zatogi poktado-
wej

garaz

warsztat elektrykarski
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POKLAD B
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5(L™-Magazyn kelnerski
'61 — pomieszczenia chiopcow  kre-

52

62

63
64
65
66

densowych

basen ptywacki i sala gimna-
styczna

magazyny prowiantowe
tadownie

tadownie chtodzone

zbiorniki na rope

hala maszyn pomocniczych
pompy

agregaty

silniki napedowe

kociot centralnego ogrzewa-
nia

zbiorniki sprezonego powie-
trza

lewoburtowy wat Srubowy
zbiorniki wody stodkiej

lewa Sruba napedowa

ster

KABINY KLASY PIERWSZE]

POKLAD SPACEROWY

POKLAD A

POKLAD B

POKLAD C

POKLAD D

— sterownia

— kabina nawigacyjna
— kabina radarowa

— radiokabina

— kabina lii-go oficera
— kabina lii-go oficera
— kabina 1V-go oficera
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go

— kabina li-go oficera
— fazienka i WC

— palarnia oficerska
— kabiny kapitana
— wentylator

— Kilatka schodowa
— szyb maszynowni
— prysznic i WC

— kabiny dwuosobowe
— kabiny trzyosobowe
— fazienka i WC
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— kabina starszego oficera
— kabina asystenta poktadowe-

iewatpliwie najbardziej po-

pularna wséréd spoteczenstwa
Njednostkq naszej floty han-

dlowej jest — obok ,,Darh
Pomorza® — m/s ,BATORY*®,
piekny ten statek zbudowany
mzostat w roku 1936 na wioskiej
stoczni Cantieri Riuniti dell‘Adria-
tico w Monfalcone. Wraz z bliznia-
czym ,,Pitsudskim* obstugiwat on
do samej wojny ozywiony szlak
potnocno - amerykanski, #aczacy
«dynie i Kopenhage z Nowym
Jorkiem oraz Halifaxem. Z chwi-
la wybuchu wojny 1939 obydwie
Jednostki podobnie jak i inne na-
sze statki — zawinety do portéw
brytyjskich i tam przebudowane
zostaly na transportowce wojska.
Wkrétce potem, w czasie pierw-
szego rejsu w nowym charakterze
transportowca wojennego, zatonat
w poblizu-Newcastle, w niewyjas-
nionych blizej okolicznosciach —
mm/s ,,Pitsudski“. Wiecej znacznie
szczeécia miat ,,Batory”, ktoéry
pomimo intensywnego udziatu we
wszystkich prawie powazniejszych
-operacjach wojenno-morskich nie
modniést zadnych bardziej powaz-
nych szkéd. Na wiosne 1940 roku
uczestniczyt on w operacji nor-
weskiej, przewozac pod Narwik, a
nastepnie ewakuujac — oddziaty
polskich strzelcow podhalanskich.
Po zalamaniu sie Francji latem
1940 — ,,Batory* ewakuowat pol-
skie wojsko i cywilnych uchodz-
cow z Bordeaux i St. Jean de Luz.
W nastepnych latach odbyt szereg
-dalekich i niebezpiecznych rejséw
badZ to z wojskiem, badz z lud-
noécig cywilng. Miedzy innymi
mprzewidzt do Awustralii 500 dzieci
angielskich ewakuowanych z Wiel-
kiej Brytanii. W czasie swej wo-
jennej dziatalnosci ,,Batory* prze-
transportowat w sumie dziesigtki
tysiecy wojska réznych narodo-
wosci. Brat udziat w inwazji Afry-
ki Po6inocnej oraz Sycylii a na-
stepnie w operacjach desantowych
u wybrzezy potudniowej Franciji.
W tej ostatniej operacji przewiozt
,,Batory* dowddce wojsk fran-
cuskich wraz z jego sztabem. W
czasie jednego z tadowan, w nocy
uratowat i przyjat na pokiad Kil-
kudziesieciu  rannych  zolnierzy
francuskich.

Po zakonczeniu wojny ,,Bato-
ry*“ bedacy w czasie jej trwania
pod zarzadem alianckim — oddany
zostat swemu prawowitemu wias-
cicielowi — Gdynia-Ameryka Li-
niom Zeglugowym. Przebudowa —
transportowca wojennego z pow-
rotem na luksusowy liniowiec pa-
sazerski — powierzona zostata ho-
lenderskiej stoczni w Antwerpii.
W czasie przebudowy wybucht na
,Batorym®“ z  niewyjasnionych
przyczyn grozny pozar, ktéry stra-
wit caly mostek kapitariski, wszy-
stkie urzadzenia nawigacyjne, ka-
biny oficeréw poktadowych i cze$¢
kabin pasazerskich znajdujacych
sie na poktadzie todziowym. Wy-
padek ten opdznit przebudowe
,.Batorego* o pot roku, tak ze do-
piero w kwietniu 1947 przybyt on
po raz pierwszy p0 wojnie do
Gdyni. Od tego czasu ptywa ,,Ba-
tory* nieprzerwanie na starej swej
trasie Europa - Ameryka Po6tnoc-
na, godnie reprezentujac polska
bandere posrod najwiekszych i
najpiekniejszych jednostek pasa-
zerskich jakie na szlaku tym sa
zatrudnione.

M/s ,,Batory* jest statkiem
pasazersko-towarowym. Jego to-
naz wynosi 14 287 BRT, 8 102 NRt
oraz 5520 DWT. Wymiary ,,Bato-
rego”“ sa nastepujace: dlugosé
maksymalna — 160 m, najwieksza
szeroko$¢ — 22 m, najwieksze za-
nurzenie (z petnym tadunkiem) —
75 m. Statek posiada 7 pokitadéw
(stoneczny, todziowy, spacerowy,
A, B, Ci D), wzmocnienia przeciw-
lodowe, garaz dla samochodéw,
oddzielne pomieszczenia dla poczty
i bagazu pasazerskiego. Cze$¢ ta-
downi posiada urzadzenia chtod-
nicze. Do przetadunku stuzy 11 bo-
méw i 10 wind. Do napedu stuzag
dwa 9 cylindrowe silniki Diesla o
tacznej mocy 12500 KM. Pozwala
to na osigganie szybkosci podréz-
nej wynoszacej 18 weztéw (maksy-
malna szybko$¢ ,,Batorego® 20
weztéw). Przy szybkosci 18 weztdéw
,Batory* spala dziennie ok. 43 ton
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ropy. Dzienne zuzycie wody stod-
kieJ wynosi na peilnym morzu
przy komplecie pasazeréw — ok.
150 ton. W okresie silnych upatéw
zuzycie wody wzrasta do 180 ton!
,Batory“ posiada 832 miejsca pa-
sazerskie, w tym 412 — klasy pier-
wszej, oraz 420 — klasy turystycz-
nej. Zatoga liczy 340 osob.

Regularnie, w miesiecznych od-
stepach, na stonecznej czasem to
znéw zamglonej redzie gdynskiego
portu — pojawia sie charaktery-
styczna, dwukominowa sylwetka
.Batorego*. Smiesznie mate zdaja
sie by¢ przy nim skromne, szare
trampy przybyte po wegiel i na
kotwicy oczekujace na swa kolej
wejécia do portu. ,,Batory“ nie
zatrzymuje sie na redzie. W ruchu
podaje hole na oczekujace go tu
Jjuz holowniki, z przeciggtym baso-
wym powitalnym rykiem syreny
wplywa do awanportu i cumuje
przy Dworcu Morskim, punktu-
alnie co do godziny.

...W ruchu podaje hole na ocze-
kujace go tu juz holowniki i cig-
gniety przez nie mija wejsciowe
falochrony. Po chwili jest juz w
awanporcie. Dtugi, basowy, powi-
talny ryk syreny. Powoli, ostréz-
niutko ogromna masa kadtuba
zbliza sie do Dworca Morskiego.
Holowniki, robigce wrazenie ma-
tych pieskéw przy ogromnym hi-
popotamie, uwijaja sie wokot, dy-
miac zawziecie ze swych grubych,
czarnych kominéw. W koncu gru-
puja sie przy prawej burcie trans-
atlantyka i przylgngwszy do niej
dziobami dopychaja go bokiem
do nabrzeza.

Na poktadzie liczni pasazerowie
oblegaja relingi lewej burty i z za-
interesowaniem oraz podniece-
niem $ledza manewry statku. Na
brzegu — tlhumy oczekujacych i
ciekawych. Wysoka, czarna S$cia-
na kadituba jest juz coraz blizej.
Z nabrzeza stycha¢ doskonale roz-
kazy kapitana, wydawane z most-
ku i powtarzane przez gto$niki
zainstalowane we wszystkich za-
katkach statku. Z dziobu $miga
w pewnej chwili czarny waz i
zgrabnym lukiem spada na brzeg:
to rzutka. Cumowniczy ch,wytaja
ja i ciagna do siebie. Na koncu
rzutki umocowana jest cuma, kto-
ra wkrétce znajdzie sie na po-
lerze. Juz pcdaja na lad nastepne
cumy. Burta jest teraz tuz, tuz
przy nabrzezu. Trzeba dobrze za-
dziera¢ gtowe by spojrze¢ na ludzi
zgromadzonych na goérnych pokia-
dach statku. Orkiestra gra mar-
sza powitalnego. Na przybranym
flagami budynku Dworca Morskie-
go +{opoce na wietrze ogromny
transparent z napisem: ,,Serdecz-
nie witamy!*.

Jeszcze chwila a manewr cu-
mowania zostanie ukonczony. Z
pomrukiem motoréw elektrycz-
nych przesuwa sie wzdtuz nabrze-
za jeden z dzwigéw. Na jego haku
kotysze sie lekko ogromny trap.
Robotnicy tagcza nim statek z gor-
nym peronem Dworca Morskiego.
Na poktad wchodzg celnicy, WOP
i przedstawiciele Armatora. Za
kilkanascie minut formalnosci zo-
stang zatatwione i rozpocznie sig
wyokretowywanie pasazeréw, wy-
tadunek bagazu, poczty oraz przy-
wiezionych towaréw. Ta czes$¢ za-
togi, ktéra nie ma dzi$ stuzby, be-
dzie. réwniez mogta zejs¢ na lad.
Trzeba wykorzysta¢ pobyt w do-
mu, bo za trzy dni zabrawszy no-
wa partie pasazeréw i nowa por-
cje tadunku — ,,Batory* wyruszy
w swoj nastepny rejs do Stanéw
Zjednoczonych.

Kazda podréz ,,Batorego” przez
Atlantyk trwa 11 dni. WIiczone w
to sa dwa krétkie postoje: w Ko-
penhadze i Southampton. Po Kkil-
kudniowym pobycie w Nowym
Jorku — podréz powrotna. Takich
rejséow — do Ameryki i z powro-
tem— odbyt ,,Batory*, w ramach
swej stuzby pasazerskiej — szes$¢-
dziesigt jeden. Stodwadzie$ciadwa
razy przeptywat przez Atlantyk,
bez wzgledu na pogode i stan mo-
rza — w sztorm, $niezyce, w mgle
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Na zdjeciach (od gory):

1) m/s ,,Batory* wptywa do
portu gdynskiego

2) jadalnia klasy turystycz-
nej

3) hall
4) ,,ogréd zimowy*

czy szaruge — pelnigc swa odpo-
wiedzialng i niebezpieczna stuzbe.
Sposrod  licznych statkbw  prze-
réznych bander, czesto wigkszych,
szybszych i bardziej luksusowych
od naszego transatlantyka — ,,Ba-
tory* wyréznia sie duzym bezpie-
czenstwem i punktualnoscia po-
drézy. Dzieki posiadaniu przez
,Batorego*“ aparatury radarowej
nie potrafi go zatrzymac¢ lub opéz-
ni¢ nawet najwiekszy wrég duze-
go statku — mgta. Te zalety przy-
ciggaja podréznych, ktérzy chet-
nie korzystaja z ,,Batorego*, wie-
dzac, iz poza wygoda, bezpieczen-
stwem i punktualnoscia — znajda
tu jeszcze jedno: polska kuchnie
To, szczegdlnie dla wygtodniatych
Anglikéw odgrywa ogromng role
i daje polskiej linii przewage nad
potaczeniami zagranicznymi.

,Batory“ jest jakby ptywaja-
cym ,,ambasadorem* naszego kra-
ju. Spetnia on ogromng role pro-
pagandowa, godnie reprezentujac
ojczysta bandere we wszystkich
portach, do ktérych zawija. Naszej
gospodarce narodowej dostarcza
on poza tym cennych dewiz, utat-
wiajacych i przyspieszajgcych od-
budowe. Stusznie tez mozemy by¢
z ,,Batorego” dumni.

Jest tylko jedno ,ale*. Nie
mozna — poznawszy ,,Batorego* —
zlekcewazy¢ szarego niepozornego
drobnicowca, czy powolnego, cze-
sto przybrudzonego trampa. Na
trampie nie ma salonéw, baréw,
oranzerii, basenéw ptywackich.
Nie ma btyszczacych lakierem kla-
tek schodowych, wind i koryta-
rzy. Jednakze praca jego jest ro-
wnie wazna, ba — moze nawet
wazniejsza.

Dlatego tez, myslac o flocie
handlowej nie mozna jej utozsa-
mia¢ wylacznie z ,,Batorym*, ,,So-
bieskim*“ czy tez innym komfor-
towym ,,pasazerem®“. Flota han-
dlowa — to wszystko razem: ,,pa-
sazery*“, drobnicowce, zbiornikow-
ce, rudoweglowce; statki zeglugi
regularnej czy tez trampy.

MARIAN MILCZEK



latek, ktory stuzyé ma do przewozit

towaréw lub pasazeréw,, mtisi —

rzecz oczywista — posiadac¢ zaloga
zapewniajaca mu mozliwosc zeglugi. Zato-
ga maszynowa nadzoruje prace silnikow
napedowych, poktadowa zas — czuwa nad
wilasciwg i bezpieczng nawigacjg. Te dwa
zespoty ludzi dziatalnoscig swojg utrzymu-
ja statek W ruchu. Kto jednak zajmie sie
ich potrzebami, aby po skonczonej wach-
cie nie musieli sami troszczy¢ sie o posiki,
aby po stuzbie mogli wréci¢ ,,do domu",
tak jak na lgdzie wraca po pracy robotnik,
zjada przygotowany przez zone obiad i od-
poczywajac nabiera sil do dalszej pracy?
Kto troszczy sie o0 wygode 1 wyzywienie
ew. pasazerow? Niezaleznie od zatogi ma-
szynowej i poktadowej musi istniec i istnie-
je na statkach zesp6t ludzi, ktérzy zajmuja
sie zaspokojeniem potrzeb swoich kolegow
i pasazerow. Zespot ten zwany jest zatoga
administracyjno - gospodarcza
— inaczej hotelowa.

Na statkach towarowych zatoga admini-
stracyjno - gospodarcza liczy, zaleznie od
ilosci zatogi — od 5 do 10 ludzi. Zwierzch-
nikiem jej na statkach majacych powyzej
40 ludzi zatogi jest ochmistrz, a ponizej 40
ludzi — starszy steward, zwany z angielska
,.Chief-stewardem"™ (wymawia sie ,czif
stjued'). Zajmuje sie on zaopatrywaniem
statku w zywnos¢, ktorej dostarczaja ship-
ehandterzy, prowadzi kancelarie statku,
Wyptaca Zatodze nalezne gaze itp. Krétko
mowigc, od niego zalezy cato$¢ gospodarki
statku. W tej dziedzinie jest on doradcg
kapitana i tylko od kapitana jest zalezny.
Praca chief-stewarda wzgl. ochmistrza wy-
maga duzej znajomosci rzeczy, sprytu, zna-
jomosci rachunkowos$ci gospodarczej, jak
rowniez umiejetnosci wiladania przynaj-
mniej jednym jezykiem obcym.

Przyrzadzaniem positkow dla zatogi zaj-
muje sie kucharz, razem ze swoimi pomoc-
nikami: miodszym kucharzem, chtopcem
kuchennym i chtopcem kredensowym. Ste-
ward i miodszy steward obstugujg kapita-
na oraz oficeréw, a chtopcy zatogowi utrzy-
muja w porzadku kabiny marynarzy. Na
statkach towarowych z miejscami pasazer-
skimi ilos¢ zatogi hotelowej powiekszona
jest stosownie do iloSci miejsc pasazerskich.

O ile na statkach towarowych bez
miejsc pasazerskich lub posiadajacych do
12 miejsc pasazerskich zaloga hotelowa
jest stosunkowo niezbyt liczna, o tyle na
statkach pasazerskich liczy ona nieraz po
kilkuset cztonkéw o bardzo urozmaiconych
funkcjach. Na jednostkach takich jak m/s
~Batory", m/s ,Sobieski" 1 s/s ,JagieHo"
istnieje okoto 50 roznych rodzajéw stano-
wisk w zatodze hotelowej, ktéra w sumie
jest znacznie liczniejsza od zatogi poktado-
wej i maszynowej razem wzietych.

Pracag zatogi.hotelowej na statku pasa-
zerskim kieruje gtébwny intendent — ma-
jacy zazwyczaj do pomocy ptatnika, och-
mistrzéw, kilku asystentéw oraz szereg pi-
sarzy, prowiantowych, urzednikéw bagazo-
wych, pocztowych itp. W zawsze oblezo-
nym przez interesantéw biurze gtéwnego

ZAL OGA
HOTELOWA

fot. F. Staszewski
Stewardessy na pokfadzie m/s ,,Batory™...

intendenta skupia sie cato$¢ spraw pasa-
zerskich i gospodarczych statku. Tu zata-
twia sie formalnosci zwigzane z zaokreto-
waniem i Wyokretowaniem pasazerow, tu-
taj moga oni wymieni¢ pienigdze, uzyskac
informacje czy zalatwi¢ reklamacje. Tutaj
specjalny urzednik troszczy sie o bagaze
pasazerow, inny o ich wygode i rozrywki,
wyptaca gaze, zatatwia Swiadczenia. Do o-
bowiazkéw intendenta nalezy zakup zyw-
nosci, pokrywanie rachunkéw i szereg in-
nych licznych czynnosci, ktérych niespo-
sob wymieni¢. Intendent — obok znajomo-
$ci kilku jezykéw obcych — posiada¢ musi
wiele taktu i cierpliwosci, musi by¢ do-
brym psychologiem i politykiem, aby zy-
czenia — czesto podraznionych chorobg
morska pasazerow — spetniac¢ jak najlepiej.

W kuchni statku pasazerskiego zatru-
dniony jest nie tylko szef-kucharz dyplo-
mowany, ale réwniez dyplomowani pieka-
rze, rzeznicy, cukiernicy, a obok licznych
pomocnikéw, mtodszych kucharzy i chiop-
cow kuchennych — takze palacze kuchen-
ni, krajacze chleba, pomywacze i wielu in-
nych. Jesli chodzi o personel obstugujacy
pasazeréw czyli stewardéw i miodszych
stewardow — posiadajg oni az osiem spec-
jalnosci; sa mianowicie: stewardzi restau-
racyjni, kabinowi, pokfadowi, szpitalni, ka-

Kuchnia na statku pasazerskim

pielowi, stewardzi druzyny nocnej, inwen-
tarzowi, muzyczni, sg tez stewardessy ka-
binowe. Osobny zespol stewardéw i chiop-
cow obstuguje mesy i kabiny oficeréw o-
raz zalogi. Specjalni kredensowi dbajg o
nakrycia stotowe, barmani przyrzadzajg
cocktaile i napoje alkoholowe. Pracze i
praczki piora w wielkiej mechanicznej
pralni bielizne stotowag i poscielowa, bieliz-
niarki magazynujg ja i wydaja. Poniewaz
na statku istnieje osobna straz pozarna,
jest tez wiec funkcja strazaka. Stuzba sa-
nitarna na statku pasazerskim zatrudnia
lekarza oraz kilka wykwalffikowauych pie-
legriarek. Udajacy sie w podréz pasazero-
wie zabierajg niejednokrotnie ze sobg mate
dzieci. Kiopot z nimi na statku — krecg sie
po poktadzie, moga wylecie¢ za burte, prze-
szkadzajg rodzicom. Aby ulzy¢ rodzicom
w trosce o ich pociechy sg na statkach pa-
sazerskich  specjalne pokoje dziecinne,
gdzie ,,matki okretowe™ — wykwalifiko-
wane przedszkolanki zajmujg dzieci zaba-
wg i opiekujg sie nimi. Poniewaz statek
pasazerski — chociazby tej wielkosci co
,.Batory" — jest prawdziwym plywajacym
miasteczkiem — jest wiec na nim czynny
sklep, w ktorym pasazer moze kupic¢ rozne
drobne przedmioty; sg na pokiadzie takze
fryzjerzy, jest fotograf, sg chiopcy obstu-
gujacy windy i chiopcy na posytki. Jest
drukarz, ktory drukuje gazetke okretowa
i kinomechanik wyswietlajacy filmy.

Pasazerowie na statku duzo zgdajg. Chcg
nie tylko dostac sie w jak najkrotszym cza-
sie do miejsca przeznaczenia lecz wyma-
gaja jeszcze, aby mogli mieszkac¢ i jesc,
komfortowo i aby czas podrézy urozmai-
cony byt rozrywkami. Specjalny oficer roz-
rywkowy zajmuje sie organizowaniem za-
baw, baldw, ?ier poktadowych itp., za$ spe-
cjalne zespoly muzyczne przygrywajg do
positkéw i tanca.

*

Praca zatogi hotelowej jest trudna i wy-
maga Wielu umiejetnosci. Polska Marynar-
ka Handlowa znajduje sie obecnie w sta-
dium statego rozwoju. Daje sie odczuwac
powazny brak odpowiednio wykwalifiko-
wanych pracownikéw. Majac to na uwadze
Departament Kadr Ministerstwa Zeglugi
W porozumieniu z innymi instytucjami roz-
poczat szkolenie personelu administracyjno-
gospodarczego — dla statkéw PMH.

Jako pierwszy zostat otwarty 1 listopa-
da ub. roku 6-miesieczny kurs dla ochmi-
strzéw i starszych stewardéw okretowych,
na kurs zostato przyjetych okoto 50 osob.

Absolwenci kursu bedg zatrudnieni na
statkach handlowych, gdyz tam daje sie
odczuwa¢ najwiekszy brak wyszkolonych
sit.

Starannie utozony program kursu, za-
pewnia tym ktérzy go ukoncza, nie tylko
uzyskanie niezbednych wiadomosci i umie-
jetnosci fachowych, lecz réwniez da Pol-
skiej Marynarce Handlowej nowy typ ma-
rynarza tej specjalnosci.

Z.r

Grupa stewardow ,,Batorego™

19



MODELARSTWO OKRETOWE

Od Redakcji: Zamierzamy nadal
kontynuowa¢ dziat modelarstwa o-
kretowego, prowadzony dotychczas
w,,Zeglarzu" i ,,Mtodziezy Morskiej”,
Zaczynamy go ,,0d poczatku™ tj. od
artykutu wstepnego, poniewaz liczy-
my, iz do starych, wyprobowanych
Przyjaciot  ,,kacika modelarskiego™
— dotgczg sie teraz liczni junacy S.P.,
zrzeszeni w Kotach Przysposobienia
Marynarskiego. ChcielibySmy bar-
dzo, by dzial modelarstwa okretowe-
go w naszym piSmie jak najbardziej
przyczynit sie do rozpowszechnienia
tego pieknego i niezwykle pozytecz-
nego zajecia. Przypominamy, iz za-
wsze chetnie bedziemy udzielali in-
dywidualnych wskazéwek oraz od-
powiedzi na Wasze pytania.

odelarstwo okretowe — to nie za-
bawa, jak to czesto_sktonni sg sadzic
dorosli. Jest ono mitg i interesujgca
rozrywka, przynoszaca wiele korzy-
Sci tym, ktorzy je uprawiajg. Wprowadza
ono w Swiat poje¢ 0 morzu i jego spra-
wach. Ufatwia opanowanie dziesigtkow fa-
chowych zwrotow i stow. Uczy rozroznia¢
typy oraz rodzaje statkow i okretow; zapo-
znaje z historig zeglugi; pozwala z tatwo,-
§cig zrozumie¢ prace zagli i Sruby; daje
wglad w tajniki budownictwa okretowego.

O RODZAJACH MODELI

Zasadniczy podziat modeli — to podziat
na modele p+ywaj3ce i nieptywajace. Mo-
dele ptywajgce podzieli¢ mozna z kolei ha
zeglowne modele jachtéw oraz modele re-
dukcyjne. Pierwsze z nich — sg to jed-
nostki specjalnie zbudowane do regat czyli
wyscigbw “modeli — posiadajace odpo-
wiedni ksztalt, proporcje oraz wymiary.
Dzielg si¢ — podobnie jak jachty prawdzi-
we — na klasy, zaleznie od wielko$¢:', bu-
dowy i powierzchni zagli.

_Ptywajace modele redukcyjne — sg to
wierne Kkopie prawdziwych “statkOw-za-
glowcow oraz jednostek z napedem mecha-
nicznym (wspotczesnych i historycznych).
Mogg one porusza¢ sie samodzielnie po
wodzie (na zaglach wzgl, przy pomocy me-
chanizmu sprezynowego lub motorka uru-
chamiajgcego $rube), lecz ich ,zalety na-
wigacyjne" nigdy nie doréwnujg zaletom
specjalnie dla regat budowanych jednostek
zeglownych.

Wsréd modeli nieptywajacych réwniez
rozroznic mozna Kilka grup: bedg tu
przede wszystkim, podobnie jak i wsrdod
ptywajacych — modele redukcyjne, z_ jak
najwiekszg wiernoscig odtworzone minia-
tury statkow istniejacych dawniej lub
obecnie. Ich przeciwienstwo — to modele
fantazyjne, nie posiadajace odpowiedni-
kow w rzeczywistosci. Zaliczymy tu wiec
wszystkie modele statkéw ,,wiasnego po-
mystu™,

Modele nie ptywajace moga by¢ wy-
konane dwojako: z czescig podwodng ka-
dtuba lub bez niej. W pierwszym wypad-
ku umieszcza sie je w specjalnych sto-
jakach lub na podporkach (patrz zdjecie),
w drugim — nie sprawiajg zadnych kio-
potéw: najlepiej ,.czujg sie" bezposrednio
na stole (stad nazwa — modele stotowe).

Osobna grupa — to modele bedace po-
mocami szkolnymi — w szkotach mor-
skich wzgl. uczelniach ksztatlcagcych fa-
chowcow z dziedziny budownictwa okre-
towego.

MATERIAL

Zasadnicze materiaty modelarskie to —
drzewo, tektura, karton i papier. Mozna
konstruowa¢ modele wytgcznie drewniane
WZ?L tekturowo-kartonowe ( .szczegolnie
mate), lub tez taczy¢ w ten sposob, ze ka-
dtuby Wﬁkonywac_ z drzewa za$ nadbu-
dowki z kartonu i tektury. Ten ostatni
sposob jest najczesciej stosowany (m. in.
tak nalezato budowa¢ wiekszos¢ modeli

publikowanych w ,Zeglarzu" i ,,Miodziezy
Morskiej"). Zeglowne modele jachtéw bu-
duje sie zazwyczaj z paskow papieru okle-
janego na gipsowym rdzeniu, impregnowa-
nego nastepnie pokostem.

Jesli chodzi o drzewo — to najlepiej
do modelarstwa nadajgcym sie gatunkiem
sg — olszyna, drzewo lipowe i brzezina.
Nalezy pamieta¢, iz drzewo musi byC su-
che, mozliwie bez sekow.

Z materiatbw pomocniczych — najwaz-
niejsze sa kleje oraz farby i lakiery. Do
drzewa nalezy uzywac¢ Klejow kazeino-
wych (np. Certus). Do tektury, kartonu i
papieru — klejow acetonowych. Te ostat-
nie mozna z fatwoscig zrobi¢ samemu —
rozpuszczajgc w  acetonie celuloidowe
czesci szczoteczki do zebOéw, grzebienia lub
tp.

Do matowania modeli ptywajacych naj-
dogodniejsze S lakiery olejne, do modeli
pogladowych tj. takich, ktore nie majg
zetknaC sie z wodg — lakiery nitrocelulo-
zowe. Zupetnie mate modeliki mozna ma-
lowa¢ farbami wodnymi, nalezy jednak
pokry¢ je nastepnie jakims$ lakierem bez-
barwnym (np. spirytusowym).,

. Pamietajcie Koledzy, ze od pomalowa-

nia zalezy w duzej mierze ostateczny wy-
glad modeli i ze w zwiazku z tym jest to
edna z wazniejszych czynnosci przy ich
udowie.

Jesli Ii]uz moéwimy o materiatach mo-
delarskich nalezy wspomnie¢, iz do bu-
dowy modeli statkéw i okretbw mozna
quwac’ np. plasteliny, gipsu, metalu (mo-
dele redukcyjne) lub tez kory (modele pty-
wajace). Poniewaz jednak w ,Mtodym Ze-
glarzu™ omawia¢ bedziemy najczesciej spo-
tykane, modele drewniano-papierowe —
nie bedziemy sie tu rozwodzili nad pozo-
statymi sposobami budowy.

O tym, jak i czym wykonywa¢ modele,
dowiecie si¢ w nastepnym numerze ,,Mio-
dego Zeglarza".

S W. &J M

Model drobnicowca m/s ,,Generat Walter'" — wykonany w PCWM (skala 1:150)
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SLtOWNICZEK
TERMINOLOGII  MORSKIEJ

uzytej w tresci numeru

ARMATOR — wiasciciel statku.

BOM (wzgl. BUM) — ruchoma belka, wsparta je-

L ADUNKOWY dnym koncem o maszt stat-
ku, utatwiajgca przy pomo-
cy lin i blokéw oraz spec-

jalnej windy przetadunek
towarow.

BURTA — bok statku (rozréznia sie
lewg i prawa burte). Wy-
stajaca ponad poktad czes¢
burty zwie sie nadbur-
ciem.

ESTAKADA — rodzaj pomostu, po ktérym
porusza sie dzwig.

HOLOWNIK — nieduzy lecz silny statek

uzywany do ciagniecia (ho-
lowania) wiekszych statkow
i okretébw. Rozrdznia sie ho-
lowniki portowe i petno-
morskie, petniace  takze
stuzbe ratownlczq

— okragte okienko w burcie
lub nadbudéwce statku.

— chtopiec okretowy, szkolacy
sie _na marynarza. Nazwa
ta jest ogodlnie przyjeta w

ILUMINATOR

JUNGA

marynarkach handlowych
(np. radzieckiej i szwedz-
kiej).

MILA MORSKA — jednostka odlegtosci uzywa-

na w zegludze, wynoszaca'

1852 metry. Patrz —we-
zet.

— materiat pokrywajacy szkie-
let kadtuba statku.

— balustrada ochronna umo-
cowana wzdluz burty stat-
Ku.

— Steam Ship — statek
parowy; Motor Ship —
statek  motorowy. Angiel-
skier skréty, ogolnie przy-
%te w marynarkach han-
dlowych, umieszczane zwy-
kle przed nazwa, dla okres-
lenia rodzaju napedu dane-
go statku.

— dtuga, potezna belka drew-
niana  wzgl. konstrukcja
stalowa, umieszczona na
spodzie kadtuba i stanowia-
ca jego kregostup. Drugim
zasadniczym wigzaniem
szkieletu kadituba sa zebra,
ustawione prostopadle do
stepki.

— gwattowny, dtugotrwaty
wiatr na morzu powoduja-
cy zia pogode.

— inaczej osprzet — omaszto-
wanie, olinowanie i ew.
ozaglowanie statku — razem
wziete.

— miara szybkosci_na morzu,
rowna ednej mili morsklej

odzing (patrz — mila
mors a). Np. statek ptyna-
cy z szybkoscig 30 weztow
przebywa 30 mil morsklch
czyli 555 km w ciggu 1 go-
dziny.

— inaczej zebro, inaczej szpan-
ta, gtdwny obok stepki ele-
ment szkieletu kadtuba.

RT — skrét oznaczajacy tone
rejestrowsa, Jjednostke
kubiczng uzywang do obli-
czania_pojemnosci czyli ob-
jetosci pomieszczenn na
statkach. Jedna tona reje-
strowa == 100 stop szescien-
nych = 283 m3.

BRT — skrét oznaczajacy poje m-
nos¢ statku brutto
— czyli kubature wszyst-
Kic jego pomieszczen,
obliczong w tonach reje-
strowych.

NRT — skrot_oznaczaj apy pojem-
nos¢ stat netto,
czyli kubature handlowo-
uzytkowej czesci statku (ta-
downie, pomieszczenia pasa-
zerskle) — bez pomieszczen
zatogi, pomieszczen na pa-
liwo, pomieszczen maszy-
nowni, kottowni, itp.

DWT — skrot oznaczajacy tzw. c i g-
zar martwej wagi,
tj. cigzar tadunku, jaki sta-
tek moze maksymalme za-
bra¢ wraz z cigzarem pali-
wa, zapasow i stodkiej wo-
dy. Jest to tzw. nosnos¢
statku. Jej miarg jest nor-
malna tona wagowa — 1000
kg.

POSZYCIE
RELING

S/S, M/S

STEPKA

SZTORM

TAKIELUNEK

WEZEL

WREGA

MIKOLAJ

zytaliscie artykut o WiSle;

nad Wistg lezy stare miasto

Torun — a na wschod od

jej ujscia — mate miastecz-
ko Frombork.

Cdéz ma Torun wspolnego z From-
borkiem? Dlaczego piszemy o tym
pod fotografiag cztowieka zapatrzo-
nego w gwiazdy?

Zaraz.
miecie.

Kiedy patrzycie na piekne gwiaz-
dziste niebo, kiedy obserwujecie, jak
»stofice wedruje po niebie” — mato
na pewno myslicie o tych czasach,
kiedy ludzie sadzili, ze stonce i
gwiazdy krecg sie dokota ziemi, kto-
ra zawieszona jest nieruchomo w
przestworzach.

Wszystko pomatu zrozu-

Tak wierzyli wszyscy, a kto
osSmielitby sie mysle¢ inaczej — te-
mu grozito potepienie i ziemskie

kary.

Kazdy moze biadzi¢, ale obowig-
zkiem kazdego uczonego jest pro-
wadzi¢ badania i poszukiwaé praw-
dy. Tej prawdy szukat tez miody
uczony, ktérego widzicie na zdjeciu
— Mikotaj Kopernik (ur. 19. 11
1473 r. — um. 1543 r.).

C6z w tym dziwnego — zapyta-
cie. Przeciez teraz kazdy uczony
przeprowadza rézne badania i szuka
prawdy. Tak, macie racje; teraz jest
zupetnie inaczej, ale w czasach Ko-
pernika wystgpienie przeciwko u-
tartym ,,prawdom” bylo odwaga
nadzwyczajng, wystepkiem nie do
darowania. Nic dziwnego, ze kazda
Smiata mysl, kazda proba rozjasnie-
nia mrokéw ciemnoty, byla tepiona
w zarodku.

Ksigdz Mikotaj Kopernik — to
Swietlana posta¢ tamtych czaséw, to
cztowiek, ktory swoim umystem o-
garniat prawa rzadzace catym
wszech$wiatem.

KOPERNIK

Natchnienia uczony nasz szukat
czesto wsréd prostego ludu. W ma-
tym Fromborku, zyjac miedzy ryba-
kami, pisat swe dzielo, ktére' go
uczynito stawnym na caly Swiat:
,,O obrotach ciat niebieskich”. Po-
tezny umyst Kopernika, o ktorym
pozniej powiedziano: ,,wstrzymat
stonce — ruszyt ziemie” najpo-
tezniej zabtysngt w tym przetomo-
wym, wiekopomnym dziele.

Nikt mu nie dal nagrody panstwo-
wej za prace naukowe; $mier¢ w sa-
motni fromborskiej przerwata zycie
wielkiego uczonego, ktory nie docze-
kat sie tej wielkiej radosci, aby praca
jego byta oceniona i uznana za zy-
cia.

Pigknie — powiecie. Ale dlaczego
piszemy o tym w ,,Miodym Zegla-
rzu” i wihasnie teraz?

Stuszne pytanie. A oto odpo-
wiedz: prace astronomow majg duze
znaczenie dla nawigacji. Kopernik
dal podstawy nowoczesnej astrono-
mii — dobrze wiec, ze pismo zaj-
mujgce sie sprawami morskimi nie
zapomina o tym wielkim cztowieku.

Ale dlaczego wiasnie teraz poru-
szamy ten temat?

JesteSmy obecnie w okresie réz-
nych uroczystosci kopernikowskich;
organizuje sie muzeum Kopernika,
organizuje zjazdy uczonych w mie-
Scie, w ktérym umart Wielki Astro-
nom — we Fromborku.

Polska Ludowa docenia prace na-
szego Wielkiego Rodaka, czci Jego
pamie¢. Pamie¢ Jego czci i obchodzi
cata ludzkos¢. Nawet Watykan do-
cenit w konicu — po przeszto 400 la-
tach ogromng doniostos¢ nauki Ko-
pernika, skreslajgc kilka miesiecy
temu z indeksu gtéwne dzieto jego
zycia ,,O obrotach ciat niebieskich”.

B.
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CHCESZ ZOSTAC STOCZNIOWCEM? Gitsrsss

aska uliczka wsrod wypalonych do-

moéw dochodzi sie do wielkookien-

nego gmachu szkolnego Zjednocze-

nia Stoczni Polskich~ w Gdansku,

gdzie znalazty pomieszczenie az

trzy szkoty; Gimnazjum Mechanicz-

ne ZSP, Pubticzna” Srednia Szkota Metalowa
i Zawodowe Kursy Terenowe. )

Na parterze uderza wchodzacego panuja-

cy tu hatas: zgietkliwy szum silnikow elek-

trycznych co chwila przecinajg $widrujace

zgrthy obrabianych na maszynach metali.

Mechaniczne pity, Swidry, tokarki nie znajg

litodci dla ,traktowanych” przedmiotow, nie

znaJQéeJ tez dla uszu mimowolnego stucha-

cza. Cofasz sie zdumiony — to chyba nie
szkota, lecz hala warsztatowa. Nieporozu-
mienie wkrotce sie wyjasnia — po prostu

na parterze mieszczg sie warsztaty szkolne.

GIMNAZJUM MECHANICZNE ZSP,
UL. DREWNICA 16

Gimnazjum posiada 175 uczniow. Nauka
odbywa sie w godzinach porannych, a ko-
rzystajag z niej dzieci okolicznych’ mieszkan-
cow. Pomimo, ze szkota zwigzana jest z ZSP
tylko  finansowo, ufundowanych zostato
przez Dyrekcje kilka stypendiow, Kktore u-
dzielane sa wedtug specjalnej punktacji zdo-

bywcom pierwszych miejsc.
yV\l,\laukap3—Ietnia¥ bezp}ajtna. 3 dziaty: Slusar-

ski, obrébki metali oraz traserstwa okretowego.
Ukonczenie gimnazjum daje pierwszenstwo w
otrzymaniu pracy ,w stoczniach, $wiadectwo
ukoniczenia oraz $wiadectwo czeladnicze. W a-
runki przyjecia: ukonczenie 7 klas
szkoty podstawowej, oraz wiek do 16 lat. Kan-
dydaci poddawani zostajg egzaminowi wstep-
nemu.

PUBLICZNA SREDNIA SZKOtA META-

LOWA PRZY ZSP, GDANSK, DREWNI-

CA 16 (ORAZ SZKOLA BLIZNIACZA —
GDYNIA, UL. CZECHOSEOWACKA)

Uczniowie szikoly sg jednocze$nie praco-
wnikami stoczni. Przychodza wraz z innymi
0 7.00 do pracy. Jednak trzy dni w tygodniu
koniczg prace o 15.20. Potgodzinna przerwa
na przebranie sie i przejscie do budynku
szkolnego i oto o 13.50 wszyscy siedzg juz w
fawkach sal szkolnych, gdzie zajecia trwaja
do_19.40. Procz tego raz w tygodniu odbg-
wajg sie zajecia w warsztatach szkolnych.
Uczniowie E’ratni byli dotychczas wg specjal-
nych stawek, nowa umowa zbiorowa zagwa-
rantowata im zwyzke zarobkéw, mianowicie
stawki godzinowe dla | roku wyniosg do
36 zt, pozostate roczniki otrzymaja jeszcze

wyzsze stawki.
Szkota posiada 3 dzialy — obrobki metali,

mechaniki i szkutnictwa. Blizniacza — szkota
gdynska, procz tych ma jeszcze dwa dzialy:
elektrotechniki i stolarki okretowej. Zadaniem
obu szkét jest wyksztatcenie dobrych rzemiesl-
nikéw stoczniowych. Absolwenci  otrzymuja
Swiadectwo ukoriczenia | $wiadectwo czeladni-
cze. Warunki przyjecia: ukonczenie
7-klasowej szkoty powszechnej oraz wiek od 15
do 18 lat.

ZAWODOWE KURSY TERENOWE

Wobec zwiekszania w ramach planowej
rozbudowy ZSP zatdg robotniczych trwa bie-
quco staty’ doptyw sit robotniczych. Jednakze
tylko niewielu = robotnikéw wykwalifikowa-
nych wylowi¢ mozna z_masy zg’rasz_ajapych
sie przez Urzad Zatrudnienia. Z drugiej stro-
ny elementu surowego do maszyn puszcza¢
nie mozna dla _dwojakich przyczyn — nie-
bezpieczenstwa jakim sg nieznane maszyny
dla nieobeznanych z nimi nowicjuszy, tatwo
tu o_kalectwo a_nawet o $mier¢ — oraz nie-
bezpieczenstwa Jl?klml sg nowicjusze dla cze-
sto niezwykle kosztownych maszyn. Tvm
ostatnim w niewprawnych rekach rowniez
grozi kalectwo (uszkodzenia), a nawet i...
smier¢, tj. uczynienie maszyny niezdatng do
uzytku.
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Nauka trwa 3 miesigce. Uczniowie zali-
czeni zostajg do specjalnej grupy uposaze-
niowej Kkursistow. Jesli to jest z racjl umie-
jetnosci ucznia mozliwe, skierowuje sie go
ak najszybciej do warsztatow dla pracy przy
iezacej produkcji  pod kierownictwo do-
Swiadczonego robotnika. Ukonczenie kursu
uprawnia do pra}c?/ na terenie stoczni w cha-
rakterze samodzielnego robotnika. Stad naz-
wa ,terenowe®, odnoszaca sie do wewnetrz-
nego charakteru kursow.

*

Oczekiwanie na przystanku diuzy sie,
deszcz bowiem zaczyna zacina¢ i wiatr unosi
poty ptaszcza. Kiedy jednak tramwaj zatrzy-
muje sie naprzeciw ulicy Piramowicza pro-
mienie stoica znow wygladajg zza chmur,
odwietlajgc ztote litery CONRADINUM, na-
pisu wskazujgcego droge do

LICUEM BUDOWNICTWA OKRETOWE-
GO, GDANSK-WRZESZCZ, UL. PIRAMO-
WICZA 1-2

Nazwa_Conradinum pochodzi od nazwi-
ska ostatniego cztonka stawnego rodu gdan-
skiego Conradich, ktorego przedstawiciel
stworzyt  fundacje szkolng swego imienia.
Poniewaz liceum” to I|est jedynym tego typu
w Polsce, przy szkole istnieje internat o b
niskich opfatach, z ktorych niezamozni i pil-
ni_uczniowie sg zwalniani catkowicie lub cze-
Sciowo. Obecnie na 243 uczniéw z internatu
korzysta 222. W szkole trwa wyscig pracy,
pilnosci i organizacji. Hufiec szkolny SP
prowadzi teoretyczne kursy zeglarstwa, pty-

wania rozpoczng sig¢ wiosna.
Liceum posiana trzy dziaty: budowy maszyn

okretowych, budowy okretéw oraz elektrotech-
niczny. Nauka 3-letnia. W czasie studiéw obo-
wigzuje 20 tygodni praktyki w krajowym i
stoczniowym przemyséle. Ukornczenie umozliwia
prace w przemysle okretowym, stoczniach mor-
skich i érédladowych na poziomie naukowym
technikow.

WYDZIAL BUDOWY OKRETOW
POLITECHNIKI GDANSKIEJ

miesci si¢ ip kompleksie gmachow, poto-
zonych naprzeciw = zabudowan Conradinum
po przeciwnej stronie gtownej arterii Wrzesz-
cza.

W budynku gtdwnym, prawe skrzydto,
trzecie pietro na lewo" — odpowiada mi na-
potkany student, gd\x/ go_pytam, gdzie znaj-
duje sié Dziekanat Wydziatu.

W ramach nowej organizacji szkolnictwa
studia politechniczné obejmujg dwa stopnie
ksztatcenia: | — 3 lata plus pot roku prak-
tyki daje po ukonczeniu tytut inzyniera.
Wybitniejsze jednostki beda kwalifikowane
na Il stopien “studiéw, wychodzac z uczelni
z tytulem magistra nauk technicznych.

Wydziatl Budowy Okretéw P. G. ma cha-
rakter naprawde pionierski i to tym bardz_ied',
ze w polskim jezyku brak bylo odpowied-
nlc_hdpodr(;cznlk()w i materiatow, a nasze do-
Swiadczenie praktyczne réwnato sie zeru.
Procz tego w okresie wojennym b){]llémy cal-
kowicie ~ odcieci od postgpu technicznego,
ktory szedt wowczas milowymi krokami na-
przéd, a dprzyswojen_ie_ zdobyczy naukowych
wymaga dtugotrwatej i zmudnej pracy elimi-
nujacej otrzymany z zagranicy materiat na-
ukowy o nie zawsze rownym poziomie.

Czteroletnie studia, bezptatne. Od kandyda-
téw na pierwszy rok wymaga sie ,,duzej“ ma-

tury typu ogdlnoksztatcacego lub zawodowego,

— wazglednie ukonczenia na Politechnice tzw.
kursu wstepnego. Na Wydziat Budowy Okretow
mozna sie dosta¢ tez jako stypendysta Minister-
stwa Obrony Narodowej. Szczegétowych infor-
macji udzieli¢ moze tylko MON. Kandydaci pod-
dawani sg egzaminowi wstepnemu. ,

Z. W.

rolnego chtopa. Pamietam go wcho-

dzgcego rano do klasy juz w cza-
sie trwania lekcji, zmeczonego i spocone-
ﬁ(') po przebyciu pieszo 12 kilometrow, ja-
ie dzielity jego wie§ od gimnazjum™ w
miescie. >

Nie byto mu lekko. Kilka hektaréw
piaskow dawato zbyt szczupte plony, by
mozna z nich byto utrzimac i uczyC pie-
cioro dzieci. Totez w korncu kolega ten
musiat zrezygnowac z dalszej nauki i ja-
ko nalustarszy, stang¢ obok ojca do pracy
na roli.

Tak byto. Ale tak byto przed wojng, w
Polsce przedwrze$niowej. Dzi$ chtopsc
synowie wyszli z rodzinnej chaty nie tyl-
ko do gimnazjum w pobliskim miasteczku
czy do szkoty rolniczej. Widzi sie ich co-
raz wiecej na politechnice, na uniwersy-
tetach, w szkotach wyzszych specjalnego
typu, w szkotach morskich. Zapoznam

as z kilkoma takimi, ktorzy przyszli
nad morze ze wsi i uczg sie jak na nim
pracowaé — ze stuchaczami Szkoty Jun-
gow i Szkoty Rybakéw Dalekomorskich.

_Zadzwoniono wiasnie na przerwe i mio-
dzi chtopcy wysypuja sie grupkami ze
swych klas. Mija nas wiasnie siedemna-
stoletni junga, Jan Puzio. Pochodzi on ze
wsi Ranizéw w powiecie kolbuszowskim.
Uczy sie obecnie w Szkole Jungow, lecz
celem jego jest ukonczenie Panstwowej
Szkoty Morskiej, do ktérej bedzie w tym
roku kandydowat. Junga Puzio jest synem
4-hektarowego rolnika, ukonczyt gimna-
zjum i nie mogac sie dalej uczy¢ w liceum
ogolnoksztatcacym, postanowit zdobyc za-
wod i stang¢ do pracy na morzu.

Junga Henryk Jeziorski

— Zabrakto ojcu pienied%kll. — Jest nas
Frzemez_ szescioro w domu. W czasie dzia-
an wojennych w 1944 roku zniszczone zo-
stato nasze gospodarstwo, gdyz znalazio
sie ono na terenie przyczotkowym.

— Trudno by sie byto ojcu odbudowac
bez pomocy panstwa — dodaje.

— Czy mialaby sie powtdrzy¢ historia
mego kolegi? Czy'i Janek Puzio miat row-
niez zaniecha¢ dalszej nauki, mimo tego,
ze jak i tamten, dazyt do wiedzy catym
sercem? — pomyslatem natychmiast. )

— Nie mogthym sie na E_ewno dalej
uczy¢, gdyby nie nowe warunki w naszym
szkolnictwie. Nie mogtem liczy¢ na jaka-
kolwiek pomoc materialng ze strony ro-
dzicow. Po prostu nie miatbym odwagi,
znajac ich sytuacje. Totez bedac dzis w
Szkole Jungow, jestem szczesliwy, ze mo-
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ge sie jednak dalej uczy¢. Mam tu prze-
ciez wszystko: opieke, dom, utrzymanie i
umundurowanie, jak najpomyslniejsze wa-
runki do nauki.

Myslatem kiedy$, bedac w ,,pow-
Szechniaku”, aby wyruszy¢ w szeroki, nie-
znanil Swiat, obejrze¢ to wszystko, o czym
uczytem sie z ksigzek. Widze teraz, ze
wiasng praca, sumienng nauka bede je
mogt urzeczywistnic.

Wyszedtem z domu, ulzytem tym sa-
mym rodzicom. Mysle takze, ze przez to
samo_umozliwitem korzystanie z dalszej
nauki ktéremus z rodzenstwa, ze jeszcze

Junga Jan Puzio

jedno z nas bedzie mogto wyjecha¢ do
Kolbuszowej i uczy¢ sie w gimnazjum.
Junga Puzio spedza wiele czasu nad
ksigzka. Uczy sie chetnie, wyréwnujac
wszystkie dotychczasowe braki wyksztat-

cenia. Junga Puzio chce by¢ dobrym fa-
chowcem we flocie, chce, jak przystato na
ZMProwca, aby panstwo i spofeczenstwo
miato zen jak najwiekszy pozytek w przy-
sztosci.

Obok stoi jego kolega, Henryk Jezior-
ski, réwniez syn chtopa z Rzeszowskiego.
Jeziorski pochodzi z Jawornika Polskiego,
gdzie ojciec jego posiada niewielkie pot-
torahektarowe gospodarstwo. Mtody Hen-
ryk pamieta, jak przed wojng ojciec mu-
siat poza pracg na roli szuka¢ dodatko-
wego zajecia w miejscowej mleczarni czy
przy wyrebie lasu, aby utrzymaé¢ swa
czteroosobowg rodzine.

Pamieta, jak ciezko musiat ojciec pra-
cowa¢ w czasie okupacji, jak przez te
prace zapadt powaznie na zdrowiu. Stracit
sity, nie moze teraz nawet na roli praco-
wac, jak dawniej. Totez duza cze$c obo-
wigzku utrzymania rodziny spadfa na mat-
ke. Gdyby nie pomoc sas;ada — réwniez
drobnego rolnika, me bytoby komu upra-
wiaé posiadanego skrawka gruntu.

Rozumie to bardzo dobrze Henryk. Wie,
ze wychodzac z domu do Szkoty Jungdw,
ulzyt rodzinie. Wie tez, ze przed wojng
mqsia’rb_{ albo pojS¢ do pracy na roli jako
najemnik, albo szuka¢ zajecia w miescie..,
albo zosta¢ bezrobotnym. Totez pracg nad
sobg wykazuje, jak bardzo docenia swe
obecne potozenie, starajgc sie robic jak naj-
lepsze postgpy w nauce. Od tych poste-
pow zalezy nie tylko jego przysztosc, ale
I to, w jakim stopniu bedzie sie mogt za-
opiekowac rodzicami i siostra.

W podobnej S?/tuacji jest junga Kurant
Zbigniew z Lubelskiego. Stracit on w 1944
roku ojca, ktorego zamordowali. Niemcy.
Na dwa i pothektarowym skrawku lubel-
skich piaskow pozostata matka i mata sio-
stra. Z wielk’'m trudem ukonczyt gimna-
zium w Lublinie, do ktérego mus:at co-
dziennie kilkanascie Kilometrow dojezdzac,
pomagajac réwnoczesnie matce W gospo-
darstwie.

Nie mogt Jednak uczy¢ sie dalej, totez
postanowit zdoby¢ sobie zawdd. Zdecydo-
wat sie na prace na morzu i zgtosit si¢ do
Szkoty Jungbéw, aby nastepnie przenies¢
sie do PSM. Wielkg realng korzys¢ sta-

nowi dla niego Catkowicie bezptatna nau-
ka, bezptatny internat, utrzymanie i u,-
mundurowanie, czego nie moégt otrzymac
z domu.

Wsrod uczniow Szkoty Rybakéw Dale-
komorskich jest rowniez Kkilku wiejskich
chtopcow, synéw drobnych rolnikow. Uczg
sie tu, jak pracowa¢ na kutrze, jak towic
W morzu ryby. Zastanawiatem si?(,_ czy
ktorys$ z tych miodych ludzi myslat kiedys,
ze bedzie® pltywat na kutrze rybackim.
Chyba nie! A jednak znalezli sie w tej
specjalnej szkole. Zresztg ngjl_epsza odpo-
wiedzig na to pgtginle bedzie rozmowa,
jakg przeprowadzitem ze Stanistawem
Czaczka, synem kilkuhektarowego rolnika
z Piotrowic, pow. Sroda. Do niedawna je-
szcze pomagat rodzicom na roli, gdyz Sre-
dnia ziemia wymagata statej pracy i tro-
ski. Totez najmtodszy z rodzienstwa Sta-
nistaw zaraz po skonczeniu szkoty powsze-
chnej stangt obok ojca. )

Powotany do stuzby wojskowej, odbyt
ja w WOP-le, na Wybrzezu. Poznat w tym
Czasie morze i prace na nim, poznat porty
i ich zycie. Przyjrzat sie rowniez pracy
rybakow i postanowit w cywilu zakoszto-
waC takiego zycia. Dlatego tez po zdemo-
bilizowaniu pozostat na Wybrzezu i zaczat
rybaczy¢ na niewielkiej todce.

Podobat mu sie ten nowy, peten nie-
bezpieczenstw zawdd. Totez starat sie
usilnie dosta¢ do,Szkoty Rybakéw Daleko-
morskich. Obecnie uczy si¢ systematycz-
nie, odrabiajac zalegtosci i zdobywajac
konieczny u dobrego fachowca zapas wie-
dzy podstawowej. )

— _C:?zka to 1 niebezpieczna praca. Je-
stem jednak Swiadom tego i Swiadomie
daze raz obrang droga. Chce by¢ dobrym
rybakiem i bede! — konczy, wchodzac do
klasy na nowa Iekcje*

Patrzytem na tych miodych chiopcow,
oderwanych od ptuga i roli. Widziatem ich
zapat i rado$¢, gdy moéwili o szkole i na-
uce, 0 czekaﬂ'(azcej ich przysztej pracy za-

wodowej, jakze "innej od" dotychczasowe-
go zajecia. S
Wszyscy oni poznali sie juz z Batty-

Stanistaw Czaczka

kiem i pokochali go, znalezli don wiasciwg
droge i sa szczeshwi. O wiele szczeSliwsi
od mego kolegi ze szkolnej tawy. —Lecz
zmienity sie rowniez warunki, w jakich
oni sie obecnie uczg. On musiat walczy¢ o
mozno$¢ uczenia_sie, tym za$ rzad ludowy
idzie z jak najwiekszg pomoca, doktadajgc
wszelkich staran, aby jak najszerszym rze-
szom miodziezy udostepni¢ zdobywanie
wiedzy, aby mogli swobodnie czerpa¢ z
bogatej skarbnicy dorobku kulturalnego i
naukowego.
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tamaczu ,jermak"?. Statek ten, z

t6z nie styszat o radzieckim lodo-
K'ednym masztem, dwoma wielkimi

gladat budowy, ktorg wedtug jego projek-
tow grzeprovv_adza’ra anglels a stocznia
AmstrOng, Whitworth & Co w Newcastle.

ominami i _ciezkim podobnym do zelazkézng jeslenig 1898 r. lodotamacz ,Jer-

kadtubem znany jest we wszystkich Chy-
ba flotach Swiata.” Z odlegtosci dziesigtkow
mil poznajg marynarze jego charaktery-
styczng sylwetke, czy to"w mroznej mgle
i Sniezycy Zimnego Battyku, czy tez pod
letnim,” niezachodzacym " storicem Oceanu
Lodowatego. Dtugo i odSwietnie hucza sy-
reny, ktorymi tradyC)ine witajg go spo-
tykane statki. ,,Jermak”! Te nazwe z jed-
nakowym szacunkiem wymawiajg zeglarze
wszystkich naroddéw.

Niedawno, z koricem ubiegtego roku,
mineto piecdziesieciolecie stuzby ,,Jer-
maka” — pierwszego w S$wiecie oceanicz-
nego lodotamacza.

Interesujgca jest historia tego statku.

Stynny lodotamacz ,,Jermak™

NARODZINY ,,JERMAKA"

W marcu_ 1897 roku na posiedzeniu To-
warzystwa Geograficznego w Petersburgu
— wiceadmirat S. O. Makaréw, szeroko
znany ze swych prac o taktyce wojen
morskich, budownictwie okretowym, oce-
anografii i artylerii — wystapit z projek-
tem W}ibudowanlalwmlklego lodotamacza
— statku, ktory sitg swych maszyn oraz
ciezkoscg i mocg stalowego kadituba po-
trafitby wytamywac¢ droge w lodach dale-
kiej Arktyki.

— ,,Przyroda — oswiadczyt admirat Ma-
karébw — zakuta nasze morza w lody. Ale
dzigki ogromnym $rodkom jakie daje nam
dzis, technika, powtoka lodowa nie jest
juz nie do_pokonania dla Zeglkﬁi". )

Pomoc i poparcie okazane Makarowowi
przez wielkiego uczonego Mendelejewa —
umozliwito uz&/skame pozwolenia na za-
mowienie statku. Admirat osobiscie do-
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mak" opuscit stocznie. W marcu 1899 .
przechodzit on w Zatoce Finskiej pierwsze
préby.

Stojac na mostku kapitanskim — Ma-
karow obserwowat jak Stalowa masa ka-
dtuba wslizgiwata sie na pola lodowe, jak
rozpadat sie, kruszyt i rozsuwat na strony
mocny zimn?(/ 16d, a za rufg statku pow-
stawat szeroki kanat wolnej, czystej wody.

Wejscie ,,Jermaka” do zamarznigtego
portu w Kronsztadcie bylo prawdziwym
triumfem Makarowa. Tysigce ludzi zwie-
dzato lodotamacz chwalgc jego tworce.

CIEMNOTA TRIUMFUJE

Nardd lubit Makarowa. Ale dla wysoko
urodzonych oficeréw carskiej floty on —
syn podoficera — byt pogardzanym par-
weniuszem. Karierowicze ze sztaboéw bali
sie i nienawidzili utalentowanego samouka
czekajac tylko okazji, by skompromitowac
jego poczynania.

Taka okazja nadarzyka sie rychto. Pod-
czas pierwszej arktyCznej ekspedycji, do-
stawszy sie w mocne spietrzone lody —
Jermak" przeb t poszycie. W budowie ka-
diuba i potozeniu Srub ujawnity sie bte-
dy i niedociagniecia — co przeciez zdarza
sie zawsze przy probach kazdej catkowicie
nowej konstrukcji. Makaréw z miejsca
przystapit do usuniecia usterek i uszko-
dzen. Jednak naznaczona przez cara ko-
misja wyciagneta z wypadku pospieszne
wnioski ~ stwierdzajgcé  nieprzydatnos¢
»Jermaka” do. ptywan w Arktyce.

Ponowne catkowicie udane probne pty-
wanie przeprowadzone przez ,.Jermaka" az
do brzegbw Nowej Ziemi i Ziemi Fran-
ciszka Jozefa dato ogromne korzysci dla
nauki, ale powitane zostato z niechecia.
Mikotaj Il polecit ograniczy¢ dziatalnos¢
lodotamacza do Morza Battyckiego i oddac
go pod kierownictwo miejscowych wiadz
portowych.

I Makar6w nie chciat sie poddac. Gteboko

przekonany o stuszno$ci swoich poczynan
— napisal ksigzke ,Jermak w lodach".
Stata sie ona po6Zniej podreczng ksigzka
wszystkich zeglarzy polarnych i budowni-
czych statkdw arktycznych. Gorzko za-
dzwieczaty napisane w niej zdania:

»Mobwig, ze zwaly Oceanu Lodowatego
s niezwyciezone. To pomytka — zwaty |o-
dowe sg do przezwyciezenia, niezwycigzo-

ne sg tylko ludzkie przesady".

POD CZERWONA BANDERA

_ Statek przeznaczony do stuzby nauce —
biurokraci i kretacze przemienili w po-
spolitg jednostke pomocnicza.

~ Nowe zycie ,Jermaka" zaczeto sie do-
piero pod czerwong banderg Republiki Ra-
dzieckiej: ) )

W marcu 1918 roku WgISka kajzerow-
skich Niemiec, okupujac Finlandie posu-
waly sie po$piesznie ku HeI5|_na_o_r50W|,
gdzie bazowaty gtowne sity rosyjskiej Flo-

Kapitan Sorokin

ty Baltyckiej. Na rozkaz sowieckich wiadz
rewolucyjni marynarze poczeli przeprowa-
dza¢ okrety, do Kronsztadtu — poprzez po-
kryta grubym lodem Zatoke Finska. Prze-
wodnikiem tego niewidzianego w historii
morskiej pochodu byt lodotamacz ,Jer-
mak”. Szykiem torowym szty za nim pan-
cerniki, Krazowniki, “niszczyciele, okrety
podwodne, statki handlowe i holowniki
portowe.

W liczbie ponad 200 jednostek szczesli-
wie przeprowadzonych z Helsihgforsu do
Kronsztadtu zna]ldowai sie takze niewielki
statek h{drogra iczny ,,Azymut" pod ko-
mendg kapitana Michata Jakowlewicza
Sorokina.

KAPITAN SOROKIN

Michat Sorokin, syn wotzanskiego ryba-
ka, ex marynarz na kaspijskich szalan-
dach — za miedziaki ukonczyt upragniona
Szkote Morska. W czasie W%Jny rosyjsko-
japonskiej stuzyt jako miodszy szturman
na krazowniku ,Aurora".



W sowieckiej flocie handlowej kapitan
Sorokin stat si¢ jednym z pionieréw po-
znania i wykorzystania moérz Arktyki. W
okresie pierwszych pieciolatek stalinow-
skich, kiedy to lodotamacze radzieckie roz-
poczety przeprowadzanie karawan statkOw
Potnocng Drogg Morskg — Michat Soro-
kin stat niezmiennie na mostku prowadza-
cej konwdj jednostki.

NA RATUNEK

Wszystkie osiggniecia wspdtczesnej na-
uki i techniki zmobilizowat Zwiazek Ra-
dziecki dla poznania i wykorzystania moérz
polarnych. Tam, gdzie poprzednio Maka-
row na ,,Jermaku” na $lepo przedzierat sie
przez lodowa pustynie — stanety do dyspo-
zycji radzieckich kapitanéw — lotnictwo,
radio, hydrografia i meteorologia.

Ale i z tymi udogodnieniami podboj
Arktyki napotkat na nieprzewidziane trud-
nosci i niepowodzenia. W roku 1937 — za-
skoczone ostrg zimg — uwiezty w polar-
nych lodach dziesigtki statkéw, a ws$rod
nich prawie cata flota lodotamaczy. Jedne-
mu ,,Jermakowi" udato sie wyrwac¢ z lo-
dowej niewoli. Wraz z wiosng spadto na
niego trudne zadanie wyprowadzenia z lo-
déw i uratowania uwiezionych statkéw.

Komende nad ,,Jermakiem” objgt Mi-
chat Sorokin, ktory skonczyt w tym czasie
piecdziesigtdziewie¢ lat. Dla lodotamacza
byt to czterdziesty rejs.

W niebywale wczesnym — jak na Ark-
tyke czasie — w maju — ,,Jermak™ prze-
bit sie do Zatoki Cichej i wyprowadzit
stamtad trzy statki. Potem wyciggnat z lo-
déw 2 karawany zimujace u wysp Dikso-
na i u brzegbw Po6tnocnej Ziemi. W dru-
giej potowie sierpnia ,,Jermak" wyruszyt
dalej na pétnoc tam, dokad prady morskie
znosity wraz z polem lodowym lodotama-
cze ,,Sadko”, ,Matygin“ i ,,Siedow"

Wszystkie mapy, ktorymi postuguja sie
zwykle kapitanowie w Arktyce byly teraz
kapitanowi Sorokinowi niepotrzebne. Sta-
tek szedt rejonem ,,biatych plam". Osigga-
jac 83° 4' 5" szer. poéinocnej, ,,Jermak”
pobit w owym rejsie wszystkie istniejace
do tej pory rekordy swobodnego ptywania
w lodach Arktyki. ,,Sadko" i ,,Matygin“ zo-
staty uratowane.

W OBRONIE LENINGRADU

Wojna Ojczyzniana zastata kapitana
tSokrokina na poktadzie ,Jermaka" na Bai-
yku.

Niemcy zablokowali Leningrad. Kanat
Morski t3czacy Leningrad z Kronsztadtem
ostrzeliwany byt przez niemiecky artylerie.
Dla lodotamacza wyprébowanego w dale-
kich polarnych rejsach kanat stat sie je-
dyng droga, jedynym miejscem do ptywa-
nia.

llez to razy woéwczas Michat Sorokin
wspominat tesknie Arktyke. Jak nietrud-
nym wydato sie ptywanie w arktycznym
lodzie, gdy pod kadlubem rozciggaty sie
kilometry “oceanicznych gtebin, a wokoto
tysigce mil bezbrzeznych przestrzeni. A tu
jak w pulapce: Lornetka nie potrzebna —
gotym okiem wida¢ wybuchy salw artyle-
ryjskich na ciemniejgcym z obydwoch burt
ladzie. Z rykiem pikujg do samego masz-
tu — Junkersy i Messerschmity.

Ale siwy, ogtuchty od kontuzji kapitan
nie schodzit z mostku. Komunikacja po-
miedzy Leningradem a twierdzg Kron-
sztadtu nie ulegta ani na chwile przerwie.

CZCIGODNI JUBILACI

Skonczyta sie wojna. Tylko morza za-
siane minami nadal pozostaty niebezpiecz-
ne dla statkéw. Kiedy zimag 1946/47 roku
niebywale srogie mrozy skuty lodem caty
Baltyk — ,Jermak™ razeni z innymi ra-
dzieckimi lodotamaczami znowu wyruszyt
W rejs. Duzo statkéw przeprowadzit kapi-
tan Sorokin przez grube lody do portow
ZSRR, Polski, Niemiec i Szwecji, obcho-
dzac pola minowe i w kazdej chwili ryzy-
kujac wylecenie w powietrze.

Rok 1947 byt dla Michata Sorokina ju-
bileuszowy. Pie¢dziesiaty w jego morskiej
stuzbie. W roku nastepnym — 1948 — za-
toga Swietowata piec¢dzesieciolecie ,,Jer-
maka'".

Weterani moérz arktycznych — pierw-
szy na S$wiecie oceaniczny lodotamacz
i najstarszy polarny kapitan — kontynuujg
po dzi$ dzien stuzbe dla Ojczyzny. Na licz-
nych jednostkach radzieckiej floty pty-
waja wychowankowie ,.Jermaka” i ucznio-
wie Sorokina. Wierni dewizie Makarowa
— ,,w morzu — W domu” prowadzg oni
szcze$liwie poprzez sztormy, mgly i lody
statki pod flagg Zwigzku Radzieckiego.

S. MOROZOW
(thum. A. P.)

ORGANIZACJA
Marynarki Wojennej

(ciag dalszy ze str. 7)

Bazy morskie rozrzucone na

OBRONA wybrzezu stanowig ogniwa w

BAZY. tancuchu obronnym granic mor-
Iskich panstwa.

Urzadzenia obronne baz i portéw beda
sktadaly sie z systemu schronéw — réwniez
i dla okretow, oraz systemu obrony statej.
Beda to baterie nadbrzezne, przeciwlotni-
cze, artyleria zmotoryzowana, oddziaty pie-
choty morskiej, saperéw, tagcznosci, druzyny
dymotwdrcze, rozrzucone w terenie, jak
rowniez i na barkach na redzie przed por-
tem, druzyny przeciwpozarowe | przeciw-
chemiczne. Obrone przeciwlotniczg bierng
stanowi¢ bedg balony zaporowe, stacje re-
flektoréw oraz sie¢ posterunkéw alarmo-
wych; — obrone czynng — baterie plotn.,
oraz w pewnej odlegtosci od bazy rozmiesz-
czone lotniska z oddziatami lotnictwa mys-
liwskiego. Zblizajgcego sie nieprzyjaciela
wykrywaé beda stacje radarowe'i hydro-
akustyczne, oraz urzadzenia alarmowe
umieszczone w sieciach 1 bonach zaporo-
wych rozpostartych na redzie, w waskich
przejsciach i w wejsciach do awanportow.
tacznos¢ miedzy oddziatami jest zorgani-
zowana przez wezet fgcznosci, ktory posiada
w swej dyspozycji radiostacje nadawcze
i odbiorcze, centrale telefoniczne i telegra-
ficzne, stacje dalekopiséw oraz zorganizo-
wang wzdluz catego wybrzeza sie¢ poste-
runkéw obserwacyjnych.

Flota jest podstawg istnienia
FLOTA najwazniejszym elementem skia-
dowym marynarki wojennej. Sktada sie ona
z wszelkiego rodzaju okretow. Flota jest
podzielona na grupy, w ktérych znajduja
sie zazwyczaj jednostki jednego lub zblizo-
nego typu. Grupy te, to eskadry, flotylle
lub dywizjony. W panstwach duzych jak
Zwigzek Radziecki, Stany Zjednoczone lub
Wielka Brytania sity zbrojne na morzu
dzielg sie na kilka flot, bedacych odrebnymi
i samodzielnymi jednostkami taktycznymi,
np. Flota Oceanu Lodowatego, Flota Mo-
rza Czarnego, Flota Pacyfiku itp.

Do jednostek bojowych floty zaliczamy
pancerniki, lotniskowce, krazowniki, nisz-
czyciele, torpedowce oraz okrety podwodne.
Jednostki wspierajgce dziatania okretow
bojowych, lub przeznaczone do celéw lub
zadan specjalnych bedg to: lotniskowce
eskortowe, jednostki eskortowe — korwety,
kanonierki, stawiacze min, tratowce oraz
Scigacze. Poza tym jest caty szereg okretéw
pomocniczych jak transportowce, zbiorni-
kowce, jednostki desantowe, okrety-war-
sztaty, okrety-cele i wiele innych.

Gléwnym zadaniem floty jako narzedzia
walki marynarki wojennej jest zwalczanie
przeciwnika na morzu, oraz obrona wias-
nych linii komunikacyjnych morskich. Bez-
posrednio po wojnie, dochodzi jeszcze
zmudna praca — tratowanie pol minowych.

Wspotdziata z flotg lot-
LOTNICTWO nictwo morskie, ktore jest
MORSKIE. jedna z czesci sktadowych
marynarki wojennej. W
skiad lotnictwa morskiego wchodza oddzia-
ty lotnictwa lgdowego, startujace i lgdujace
na lotniskach rozrzuconych na wybrzezu,
wodnosamoloty, — startujgce i wodujgce
na wodowiskach, oraz samoloty zaokreto-
wane czy to na lotniskowcach, czy tez na
wiekszych jednostkach bojowych.

Sprawne wspoétdziatanie lotnictwa z flo-
tg daje rekojmie powodzenia we wszelkich
operacjach morskich.

Szczupte ramy artykutu nie pozwalajg
na szersze omowienie wszystkich zagadnien
zwigzanych z marynarka wojenng. Totez
podane sg tu jedynie w formie zwieziej
zasady organizacji marynarki wojennej
w celu zaznajomienia z tym mozliwie naj-
szerszych rzesz czytelnikow.

K. KRASZEWSKI kmdr por.



Czy wiecie, gdzie lezy Indonezja?

_ WezZcie wiec mape_AI\zlji._Znajdicie na
niej potwysep Malajski. Na jego potudnio-
wym cyplu lezy wielki port Singapore.
Spojrzyjcie teraz na potudnie. Widzicie tu
zgrupowanie wielkich i mniejszych wysp.
Jest tu Sumatra, Jawa, Celebes i Borneo,
jest archipelag Molukki, wyspa Timor,
Bali i Lombok oraz caly szereg mniejszych

sp i wysepek. Wszystkie one stanowig
wiasnie Indonezje, zajmujac tgcznie obszar
1 miliona 915 tysiecy 421 kilometréw kwa-
dratowych, na ktorym mieszka ponad 60
milionéw ludzi pochodzenia malajskiego,
zwanych Indonezyjczykami.

Najwazniejszg wsrod wysp archipelagu
jest Jawa. Stynie ona nietylko z wielu
czynnych wulkandw, ale przede wszystkim
z roznorakich bogactw naturalnych jak
nafta, kauczuk, cyna, wegiel i inne metale
kolorowe oraz silnie rozbudowanego prze-
mystu Na Jawie i innych wyspach upra-
wia sie poza tym ryz, herbate, kawe, ka-
kao, kopre, tyton. Stad tez pochodzi uzy-
wana przez gospodynie do przypraw tak
zwana ,,gatka muszkatotowa'

Nic wiec dziwnego, ze Indonezje, wolne
Eaﬁstwo, podbili w 1602 roku holenderscy
upcy z Kompanii Indyj Wschodnich, wi-
dzac tu wielkie mozliwosci szybkiego i tat-
wego wzbogacenia sig. Okoto stu lat p6z-
nieJ, w 1798 roku, administracje nad wy-
spami przejat rzad holenderski. Tak po-

iewielka malajska wioska przysiadta
na skraju tropikalnej puszczy. Dziwna
to wioska. Cicha, niby wymarta, bru-
dna i biedna. Nie wida¢ ‘w niej buj-
neg?o zycia tubylcéw, nie widac radoscl.
) Kilku starych mezczyzn i kobiet snuje
sie wzdtuz waskiej uliczki.” Niekiedy pokaze
sie jakieS mate dziecko, zaszczeka pies.
Dorostych mieszkancdw wioski nie widac,
gdyz pracuja w tej chwili w pocie czota na
plantacji herbaty, nalezacej do_holenderskie-
go kolonisty van Flieta, wiasciciela wielkich
pofaci ziemi, wspohwiasciciela kopalni nafty
I cyny.
_ Nie tylko jednak z tej wioski wieje smut-
kiem i martwotg. Inne, sasiednie wioski w
ogdle opustoszaty i stojg niezamieszkane.

CZEMU?

Zapytacie czemu sie tak dzieje, czemu
maty, nagi Amir, dziesiecioletni Malaj, jest
gtodny, czemu_je%o stary dziadek chodzi w
krotkich spodniach, zrobionych z worka po
cukrze, czemu wokot ich nedznej chaty pa-
nuje brud? Czemu matka Amira musi mimo
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wstata ,,perta holenderskiej korony
Holenderskie Indie Wschodnie.

Wiadcy tej bogatej kolonii — Holen-
drzy — okazali sie ,,dobrymi gospodarza-
mi'" i ,,opiekunami ludnosci tubylczej”, tak
»dobrymi”, ze ta wiasnie ludno$¢ w ciagu
zaledwie 25 lat czterokrotnie chwytata za
bron, by sie uwolni¢ z pod ,,czulej” opie-
ki holenderskich kolonistéw, ptacac za swe
usitowania, za umitowanie wolnosci wiel-
kimi hekatombami Kkrwi.

W 1942 roku Japonczycy wypedzili Ho-
lendréw z Indonezji, nie poprawito to jed-
nak sytuacji ludnosci, bo stynny japonski
,»howy fad"™ w niczym nie ust?(powa’r kolo-
nialnym metodom holenderskiej admini-
stracji. Rozgorzalo wiec jeszcze jedno po-
wstanie, w wyniku ktorego, po uporczy-

*

przewlekiej
plantac;ji?

Nie tlylko z_tej wioski wieje martwota,
Nad cafg okolica Krawanga panuje dzis
martwota od chwili, kiedy oddziaty wojsk
holenderskich pod wodzg kapitana ~Wester-
linga wymordowaty bestialsko okoto 30 ty-
siecy mieszkancow za to_tylko, ze chcieli
by¢” ludzmi wolnymi, ze nie  chcieli pracowac
pod holenderskim batem, ze pragneli wias-
nego panstwa.

Biegng godziny. Amir siedzi milczacy na
macie — mysli, Nie zwraca uwagi na oto-
czenie, nie bawi sie ani nie idzie do szkoty,
jak jego rowiesnicy w innych krajach, bo
szkoty tu nie ma. Malajskie dzieci przewaz-
nie sig nie ucza, a zwlaszcza dzieci biednych
chtopow.

Amir_wolno wchodzi do chaty i siada
obok dziadka. Patrzy na jego Fomarszczor]q
twarz, na pokryte grubymi bliznami nagie
plecy, na spracowane, zylaste rece. Amir juz
wiele rozumie, nie jeden raz myslat juz o
tych bliznach, nieraz juz pragnat zapytac
ziadka o nie. Wreszcie pada ciche, nieSmiate
lecz.jakze tragiczne pytanie:

choroby ciezko pracowa¢ na

wych trzyletnich walkach, Japorczycy po-
zostali na wyspach jedynie w wielkich
osrodkach miejskich.

Natychmiast po kapitulacji Japonii pro-
klamowano Republike Indonezyjska, a
wiladze objat rzad koalicji narodowej, w
sktad ktdorej weszli przedstawiciele wszy-
stkich ugrupowan politycznych. Mimo
obietnic, nie przeprowadzit on zapowie-
dzianych reform spotecznych, ale poczat
coraz bardziej popada¢ w zaleznos¢ od
dawnych wiadcow Indonezji — Holendréw.
Gdy wiadze objat reakcyjny rzad Hatty,
doszto do zbrojnych starc z wojskami ho-
lenderskimi, ktore w miedzyczasie wylgdo-
waty na Jawie i Sumatrze. Jeszcze raz lud
Indonezji — robotnicy, gornicy, chiopi —
chwycit za bron. Jeszcze raz rozgorzata
walka o prawdziwg wolnosc...

SKAD MASZ TAKIE PLECY
DZIADKU?

Dlaczego moje plecy sa gtadkie i ISnigce ?

Zapytany drgnat, jakby na wspomnienie
czegos- strasznego, chwile sie wahat, lecz
wreszcie zaczat.

Wiele lat temu przodkowie nasi Amirze,
byli ludzmi naprawde wolnymi. Mieli wiasne,
niezalezne  panstwo, pracowali dla siebie.
Byli weseli 1 szcze$liwi. Ale pewnego razu,
prawie 350 lat temu, przybyli tu biali. Rozej-
rzeli sie na wyspach, poznali ich bogactwa,
zaczeli handel 'z nami. Nie trwato to jednak
dtugo. Zacheceni widokiem tatwego zdoby-
cia majatku, zawtadneli nanstwem. Zaczela
sie niewola, zaczeto sie zdobywanie bogactw
dla biatych ciemigzcow. ZapomnieliSmy, co
to spokdj, rados¢, szczescie. Nasze zycie to
praca, to nedzne, przeplatane gtodem “dni, to
strach przed batem biatego. Historia tych
blizn, Amirze, to

HISTORIA INDONEZJI
to historia przemocy, wyzysku i bata... Wi-

dziate$ biatego z plantacji? Widziate$ jego
opasty twarz i wielkie brzuszysko,, opiete



pasem, u ktérego wisi stale bron i bat? Ta-
kim batem trzymali nas w postuchu Holen-
drz?/. Za byle przewinienie baty, za zbyt po-
wolng prace — baty, za ucieczke z pola —
baty. Nawet za chorobe bito. Jesli wiec pa-
trzysz na me plecy, wiedz, ze kazdy z nas
starych nosi na nich pisang w ten sposob
historie wiasnego zycia i wiasnego kraju.

Wiatr przyniost z dali sttumiony glos
gongu. Bylo potudnie — przerwa w pracy
na plantacji. Ciemne postacie robotnic i ro-
botnikéw szybko wsigkty w cien pobliskich
drzew, by chwilg odpocza¢, posilic sie, ob-
my¢ wodg poranione batogiem dozorcy ple-
cy. Nedzny to positek — odrobina ryzu i
jaki$ owoc — w poréwnaniu do wykonywa-
nej pracy. Lecz coz to obchodzi holender-
skiego plantatora?

JEGO ZYCIE JEST INNE

Rozsiadt sie wygodnie na werandzie swej
rezydencji i je obiad. Jakze inny od obiadu
tubylcal Na stole jest wszystko: migso, owo-
ce, jarzyny, drogie wino. Gruby van Fliet
odpigt pas z pistoletem, lecz nie wypuscit
z reki bata. Van Fliet jest zty. Co chwila
smaga rzemieniem ktorego$ ze stuzacych, a
grymas wsciektosci osiada wtedy na twarzy
okrutnika. Jest zty, bo nie wie co robi¢. Zal
mu_plantacji herbaty, i po6l ryzowych, zal
akcji kopalnianych, zal mu indonezyjskiego
kauczuku. Van Fliet czuje, ze bedzie to mu-
siat zostawiC. Jest wsciekty na indonezyjskich
powstancéw, lecz wscieka sie takze i miota
Brzekleﬁstwa na swych kolegobw — wszedo-
ylskich i zach’rann)éch Amer?/kan()w, ktorzy
czekajg tylko sposobnej chwili, aby szybko
i bez hataSu wykupi¢ za psie pienigdze ma-
ja,‘:[ek holenderski, liczac oczywiscie na szybki
| tatwy zarobek.

Van Fliet pamieta ojcowskie przykazanie,
ze do majatku dojs¢ mozna tylko bezwzglgd-
noscig i z batem w reku. W ten sposéb do-
robit sie on i cata jemu podobna zgraja ho-
lenderskich kolonistow. Ponur?/ch mysli Ho-
lendra nie zagtusza w tej chwili nawet muzy-
ka. Na gtos gongu, powtdrzonego wokoto
szerokim echem, van Fliet spojrzal na zega-
rek. Nie ruszyt sie jednak, zaczat tylko Cwi-
czy¢ stuzbe, wrzeszczac przy tym z wscie-
ktoscig. Naraz zamilkt i znow sie zamyslit.

Tak, wszystkiemu winien wszedobylski
mister Ogsborne, przewodniczacy amerykan-
skiej misji ,,doradczej*, ktora przywiozta tu
projekt zmarshallizowania Indonezji, kosz-
tem wolnosci mieszkancow tego Kraju, ko-
sztem tysiecy opastych van Flietéw, usuwa-
nych bezlitosnie w cien, oczywiscie dla do-
bra interesow amerykanskich.

Tymczasem na plantacji wierny stugus
Holendra, plantacyjny dozorca, popedza do
pracy wymeczonych Malajéow. Co chwita
podnosi korkowy hetm i wyciera spocong
twarz. Im gorecej piecze stonce, tym wscie-
klej siecze batogiem nagie plecy robotnikdw,
siecze do krwi. Z nienawiscig patrzg nan
pracujacy. Pamietajg doskonale, jak niedaw-
no zasieki batem na S$mier¢ jednego z mio-
dych mezczyzn, Kktérego posadzit o kon-
szachty z powstaficami.

PROBA ODWETU

Dozorce gnebi od kilku miesiecy wspom-
nienie pewnego letniego wieczoru, kiedy to
na_ gtos jakiego$ tajemniczego ptaka poczeli
ucieka¢ z wioski mtodzi mezczyzni. Uciekali
nie tylko z zabudowan van Flieta, z pod jego
reki, ale ze wszystkich okolicznych osiedli.
Pozostawiali zony, dzieci i domostwa, aby
tam, w dzungli chwyci¢ za bron przeciw cie-
miezcom.

Pamieta tez 6w wieczor, kiedy to Kkilka
z nich wdarto sie do jego mieszkania i nie-;
mozebnie zbito tym samym batem, ktoérym
on codziennie katuje robotnikow na plantacji.

Zapamietat to sobie na cate zycie. Totez
gdy zbliza sie wieczdr, dozorce opada strach.
Zwykly, ludzki strach przed silniejszym.
Wtedy rygluje starannie drzwi i okna swego
mieszkania, stawia obok tozka skrzynke z

Na amerykanskich jednostkach desantowych,

zaopatrzeni w amerykanska bron i

sprzet, niosa holenderscy zotnierze pozoge i zniszczenie w Indonezji za to tylko, ze
jej mieszkancy pragng by¢ ludzmi naprawde wolnymi.

amunicjg, a pod poduszke wsuwa rewolwer.
W nocy przestaje byC postrachem plantacji,
pokazujac swe wiasciwe oblicze — oblicze
msciwego tchorza.

OPOWIESC BIEGNIE DALEJ

Przed oczyma starca pojawiajg sie inne
obrazy. Wojna. Ucieczka Holendréw i na-
jazd japonski, bajki o ,nowym tadzie“, o
JAzji dla Azjatow*, oczywiscie pod japon-
skim butem.

Poczatkowo glosili piekne hasta ,,wolnosci
i szczescia", lecz szybko o nich zapomnieli
i pokazali pazury. Wywozili daleko na przy-
musowe roooty, zapedzali pod bronig do pra-
cy w fabrykach i kopalniach, opornych za-
mykali w obozach i wiezieniach. Dziesigtki
tysiecy ludzi stracity tak zycie.

Indonezja cierpiata do czasu, czekata od-
powiedniej - chwili. Gdy nadeszta, wszyscy
chwycili za bron. Zjawity sie w puszczy 1 we
wioskach, na plantacjach i w kopalniach na-
sze oddziaty zbrojne. Niszczyty tabryki, zro-
dta naftowe, zbiory kauczuku, herbaty i
trzciny cukrowej. ByleS wtedy jeszcze ma-
tym chtopcem Emirze, pewnie tego nie pa-
mietasz. Nasza wioska, jak i inne brata w
tym udziat. WypedziliSmy Japonczykoéw, po-
wstato nasze wolne panstwo. Mysldismy, ze
po tylu latach niewoli i ucisku, pozostanie-
my wreszcie sami i sami bedziemy gospo-
darzy¢. Lecz

STALO SIE INACZEJ

Holenderscy kolonisci nie chcieli tak fat-
wo odda¢ ,perty swej korony“ jak mowig
0 naszym kraju. Do brzegow Jawy, Suma-
try, Borneo przybity statki z holenderskimi
zotnierzami,  przyleciaty ich samoloty, by
bombardowa¢ nasze miasta i wioski. Prze-
dajny rzad Hatty oddat nas z powrotem w
ich zachtanne rece. Zaczeli nas gnebi¢ jesz-
cze bardziej. Poniewaz sami nie mogg zro-
bi¢ wszystkiego, pomagaja im Amerykanie.
Pomagaja, chcac nas sobie jkupi¢ wraz z zie-
mig i jeJ nieprzebranymi bogactwami.

— Dziadku, czy lud nasz godzi sie na
to?

— Nie, Amirze. Lud nasz chwycit za
brof i znéw walczy. Coraz mniej mezczyzn
w naszych wioskach i miastach, za to coraz
liczniejsza jest nasza wolna armia. Biali wie-
dza, ze ich nie wolno juz bi¢, bo nasi zot-
nierze potrafiag da¢ i dajg taka samg odpo-
wiedz.

— Jestem juz stary, mdj maty, ale wiem
jedno, ze juz niedtugo cata Indonezja bedzie
niepodlegtym panstwem, panstwem ludu, ze
twoi rodzice beda pracowali na swojej ziemi,

ze ty, Amirze, pdjdziesz do szkoly. Wiem,
ze bedzie sie ona miescita w pieknym pa-
facu van Flieta.

Nasze beda fabryki i kopalnie, a robotni-
kow nie bedzie przynaglat do pracy bat. Be-
dzie wtedy doS¢ zywnosci dla nas, dosc
ubran, szkot i szpitali, a nasi bracia nie bedg
umierali z przemeczenia na plantacjach.
Prastare, tak piekne stowo MERDEKA —
WOLNOSC — stanie sie znéw zywym sto-
wem, tak zywym jak przed laty.

Wtedy powiemy: TETAP MERDEKA —

WOLNOSC NA ZAWSZE!

Piekna, réwnikowa dzungla, dzika i mato

dostepna, petna nieznanych bogactw po-

krywa wielkie pgiacie Jawy, Sumatry,
0rneo.



ZYCIE PORTOW

Wedtug dotychczasowych prowizorycznych obli-
czen — ogolne obroty towarowe naszych portow han-
dlowch osiagnety w roku 1948 cyfre 16 604 000 ton,
co stanowi 157 proc, ilosci przetadunkéw z roku 1947.

Przetadunek wegla w Szczecinie

Zesp6t portowy Gdynia/Gdansk przetadowat 12 739 000

ton, Szczecin wraz ze Swinoujéciem — 3 110 000 ton,

,rga}e porty (Ustka, Dartowo, Kotobrzeg) — 755 000
n

Rok 1948 byt m. In. szczeg6lnie korzystny jesli
chodzi o aktywizacje wybrzeza zachodniego. W okre-
sie tym zostaty bowiem uruchomione dalsze dwa por-
ty drugiej klasy — Dartowo (uruchomiony w sty-
czniv) 1 Kotobrzeg (ruszyt w marcu).” Wraz "z
pracujaca juz od czerwca 1947 Ustkg — stworzytly
one ruchliwy zespét, ktéry postugujac sie prowizo-
rycznymi urza}?zeniami (transporterz) i obstugujac je-
ynie jednostki morskie o niewielkim tonazu — zdo-
tat powiekszy¢ nasz eksport wegla o 755000 ton,
znacznie przekraczajac plan przetadunkéw okreslony
na 600 000 ton. Wegiel byt w ubiegtym roku jedyna
pozycja w obrotach matych portéw Pomorza Zacho-
dniego. Przed wojng wszystkie one przetado aty
cenng drobnice, a jej przetwarzanie bylo podstawg
pomysinego rozwoju catego ich zaplecza. Ostatnio
wiadze morskie rozpoczelty badania, majace na celu
ustalenie realnych mozliwosci wigczenia Ustki, Darto-
wa i Kolobrzeﬁu do obrotéw drobnica, przede wszyst-
kim przez wykorzystanie posiadanych przez te porty
obiektow specjalnych (np. licznych siloséw zbozo-
wych) oraz przez rozbudowe miejscowego i okolicz-

Wejscie do portu dartowskiegd

nego przemystu. Jednostronny i mato korzystny dla
rozwoju matych portéw przetadunek wegla (ktory
zreszta kosztuje tu drozej niz w portach zaopatrzo-
nych w odpowiednie urzadzenia i zajmujacych sie tym
masowo) — zostanie z czasem skoncentrowany wy-i
tacznie w zespole Gdynia/Gdansk oraz w Szczecinie.
Dzigki nowym urzadzeniom przetadunkowym oraz
dzieki bliskiej juz chwili uruchomienia nowowybudo-
wanego basenu przetadunkéw masowych w porcie
szczecinskim — planowa¢ mozemy dalszy znaczny
wzrost eksportu tego cennego produktu.

J.ak pomyslnie rozwija sie praca w naszych por-
tach weglowych niech zaswiadczy chocby ponizsze ze-
stawienie:

18 lip ca 1945 zatadowano w _poicie gdynskim
na finski statek s/s ,,Suomeina Neitto*“ — pierw-;
sza po.wojnie tone wegla eksportowego.

18 maja 1946 w porcie gdynskim na szwedzki
statek s/s ,,Grenada” zatadowano pierwszag milio-
nowa tone

14 grudnia 1946 w Gdansku na dunski statek
s/s Skandia“ — pieciomilionowa tone.

*) Szczegotowe dane dot. pracy polskich portéw
w roku 1948 podamy w nastepnym n-rze ,,Miodego

Zeglarza".
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9 pazdziernika 1947 w Gdyni na radziecki

tS/S ,Otto Schmidt" — dziesieciomilionowag
one.

4 stycznia 1949 w Gdansku na szwedzki s/s
»Helmstad“ — dwudziestopigeciomiliono-
wa tone.

Zatadowanie 25-milionowej 'tuny naszego ekspor-
towego wegla odbyto sie szczegélnie uroczyscie. Ju-
bileuszowa tona zostata zatadowana na statek w 0so-
bnym wagoniku (patrz zdjecie). Zatoga s/s ,,Helm-
stad* otrzymata cenne upominki. Po przewiezieniu do
Szwecji-wagonik wraz z swg zawartoscig zostat umie-
szczony w Muzeum Techniki w Stockholmie.

Jest rzecza niewatpliwg, iz biezacy rok przynie-
sie szereg dalszych osiagnie¢ w pracy naszych por-
tow. Wskazuje na to chociazby fakt, ze pomimo nie-
zwykle ciezkich i dlugotrwaiych sztorméw jakie pa-
nuja tej zimy na Battyku — przetadunki polskich por-
tow nie ulegty zahamowaniu. Sam tylko zesp6t Gdy-
nia/Gdansk przetadowat w ciggu stycznia 1 087 000 ton
towaréw. Eksport wyniost 978 000 ton (w tym 876 000
ton wegla), import — 109 000 ton

Tegoroczne sztormy zimowe wyrzadzity na na-
szym wybrzezu szereg szkdd. Kilkakrotnie przerywany
byt tor kolejowy na poétwyspie helskim, brzegi zostaty
w wielu miejscach podmyte, wydmy ochronne — zni-

Zatadunek 25-milionowej tony wegla

szczone. Zanotowano szereg powazniejszych uszkodzen
falochronéw i nabrzezy. Parokrotnie ogtaszane byty
alarmy przeciwpowodziowe, gdyz niezwykte podno-
szenie sie® poziomu morza, a z kolei Zalewu Wisla-
nego i wod delty Wisty — grozito zalaniem Zutaw.
Na szczeécie do powodzi nigdzie nie doszto, ,a szkody
wyrzadzone przez_morze zostaty czeSciowo zazegnane,
czedciowo znajdujg sie w likwidacji,
Rozporzadzeniem Ministra Zeglugi zmienione zosta-
ty nazwy basenéw w porcie gdynskim. | tak — do-
tychczasowy ,basen Prezydenta® przemianowany zo-

stat na ,Basen nr 1% ,Basen Potudniowy" — na
,,Basen nr 2"; ,Basen Weglowy“ — na ,,Basen
nr 3% ,Basen Marszatka Pitsudskiego” — na ,B a-
sen nr 4"; ,Basen Ministra Kwiatkowskiego*“ — na
..Basen nr 5% ,Basen nr 5 — na ,Basen nr
6 ,Basen Poétnocny“ — na ,Basen nr 7¢ Ba-

sen Zeglarski®™ (jachtowy) — zatrzymat nazwe

dotychczasowa.

Gdynski ,,Dom Marynarza"

Jezeli juz mowa o Gdyni — nalezy wspomnie¢, iz
9 stycznia zostat tu uruchomiony nowy ,,Dom Ma-
rynarza“ Jest to rodzaj pensjonatu utrzymywa-
nego przez Zwigzek Zawodowy Transportowcéw —
Oddz. Marynarzy. W ,Domu Marynarza®“ za nisjca

optatg lub tez zupetnie bezptatnie znalezé mogg mie-
szkanie oraz utrzymanie ci marynarze, zarbwno polscy
jak i zagraniczni, ktérzy przejsciowo znajdujag sie na
,biczu®“, tzn. nie sa zaokretowani. Moge sie tu réw-
niez zatrzymywac rodziny, ktore przyjezdzajg z gitebi
kraju w celu odwiedzenia swoich krewnych — mary-
narzy. Nowy gdynski ,,Dom Marynarza®“ jest znacz-
nie obszerniejszy i bardziej wygodny od Eoprzednie—
go, wybudowanego ze sktadek marynarskich przed
wojng, a ktéry przy obecnym rozwoju PMH okazat
sie niewystarczajagcym. Budynek starego ,Domu Ma-
rxnarza“ zostat przekazany Zwigzkowi Rybakéw Mor-
skich, w celu uruchomienia w nim ,Domu Rybaka“
brak ktérego na Wybrzezu dawat sie bardzo od-
czuwac.

STATKI | ZEGLUGA

Wedtug dotychczasowych prowizorycznych obli-
czen, roczny plan Erzewozéw morskich, ustalony na
rok 1948, zostat wykonany w 130 proc, w przewozach
towarowych oraz w 123 proc, w przewozach pasazer-
skich. Ogétem przewieziono w 1948 roku na poktadzie
polskich ~statkéw 1759 863 ton towaréw, z czego
401 890 ton w zegludze regularnej Ponadto przewie-
ziono 35022 pasazeréw, prawie wytacznie na liniach
regularnych. Przewozi/ towaréw statkami polskiej flo-
ty handlowej stanowity w 1948 r. 204 proc, cyfry prze-
wozoéw z roku 1947, za$ przewozy pasazeréw — 130
proc, odpowiedniej cyfry z roku 1947. Dane powyzsze
dotycza zeglugi petnomorskiej. W zegludze Pprzy-
brzeznej przewieziono ogétem 203 917 pasazeréw oraz
3219 ton towar6w.

Jak wida¢ z powyzszych cyfr, polska flota han-
dlowa pomysinie sie rozwija. Zwigksza sie tez stale
zasieg Jej dziatania. Na przyktad — piekny nasz moto-
rowiec ,,Generat Walter* wyruszyt ostatnio z Ame-
ryki Potudniowej do Hindustanu, wiozac petnookre-
towy tadunek zboza. W drodze powrotnej zabierze z
Indyj towary przeznaczone dla Polski i Czechosto-
wacji. W chwili obecnej (14. Il. 48) ,,Generat Walter"
konczy wytadunek zboza w Vizagapatam (znajdzcie
na mapie!), nastgpny port przeznaczenia — Kalkutta.
Rejs ten jest wyjatkowy, poniewaz ,Gen. Walter*
obstuguje zasadniczo linie regularng Gdynia — Ant-
werpia — Porty Ameryki Pofudniowej. W niedtugim
czasie zostanie uruchomiona regularna linia GAL‘u ta-
czaca porty nasze z Pakistanem 1| Hindustanem. Bedzie
na niej ptywaé¢ m/s ,,Warta*“, ktérej generalny remont
przeprowadzany na Stoczni Gdarnskiej znajduje sie juz
na ukonczeniu.

Ostabiona przez chwilowe odejscie ..Gen. Walte-
ra*“ obstuga linii potudniowo-amerykanskiej zostata
dodatkowo nadszarpnigta na skutek przejsciowego wy-
cofania ze stuzby turbinowca ,Putask i Statek
ten ulegt 25 stycznia awarii: Wchodzac do portu w
Antwerpii ,,Putaski“ zderzyt sie na rzece Skaldzie z
holenderskim parowcem s/s ,,Lissekerk*. Wing ponosi
catkowicie statek holenderski, ktéry manewrowat
whbrew przepisom. Na skutek zderzenia 1 cztonek za-
togi zostat zabity, czterech cigezko rannych. Statek
odniést dos¢ powazne uszkodzenia i osiadt na mie-
liznie. ,,Holender* nie doznat szkdéd. Niezwiocznie

Burta m/s ,Lewant" z prowizorycznie zabezpieczonym
uszkodzeniem

wszczeta akcja ratownicza pozwolita na podniesienie
,Putaskiego* z mielizny i odprowadzenie go do Ant-
werpii, gdzie tez zostat natychmiast roztadowany i za-
dokowany. Okazato sig, ze w lewej burcie ma on -
bity potezny otwér 9 metrowej dtugosci, ciggnacy sie
od gornego pokitadu az do zenz. ,,Putaski‘“ zostanie
na miejscu w Antwerpii poddany naprawie, ktéra po-
trwa prawdopodobnie dtuzszy czas.

Wiecej nieco szczescia miat in/s ,Sobieski“
ktéry réwniez ulegt awarii na szczescie mniej powaz-
nej. Wchodzac, mianowicie, do Neapolu — zmylony
zostat Swiattami lotniskowca amerykanskiego, ktorych
czestotliwo$¢ odpowiadata czestotliwosci Swiatet na-
bieznikowych prowadzacych do portu. Omytka zostata
prawie natychmiast spostrzezona, jednak statek zde-
rzyt sie lekko z falochronem. Niezwiocznie zadoko-
wano go, jednak uszkodzenia okazaty sie niegrozne
i po ich naprawie ,Sobieski“ ruszyt w nastepna
podr6z do Nowego Jorku — zgodnie z programem.

Gdy mowa o awariach — trzeba jeszcze napom-
kna¢ o motorowcu ,t e w an t", ktéry prawie po rocz-
nej nieobecnosci znowu zawinagt do Gdyni. W marcu
1948 roku ,Lewant” wyruszyt w programowy rejs do
portéow Palestyny, Egiptu i Turcji. W czasie postoju
na redzie Tel-Avivu zostat w czasie sztormu rzucony
na skaty przybrzezne i powaznie uszkodzony. W ob«»



wie przed zatonieciem — osadzono go na mieliznie.
Bezbronny, na wpdt zatopiony statek zostat po wy-
buchu konfliktu palestyriskiego zbombardowany przez
samoloty, egipskie — na szcze$cie nieszkodliwie. Po
wielu perypetiach udato sie zatodze ,Lewantu" pro-
wizorycznie naprawi¢ uszkodzenia i zej$¢ z mielizny,
a nastepnie dotrze¢ do Whtoch,,gdzie na jednej ze sto-
czni statek poddany zostat gruntownemu remontowi.
.Lewant" miat niewatpliwie szczescie, ze egipskie
bomby nie wyrzadzity mu zadnej szkody. Gorzej wy-
szedt z podobnej opresji inny polski statek — ,W ar-
szawa |I". Historia jego wyglada w skrécie tak:
zostat zamoéwiony przez Polsko-Brytyjskie Tow. Okre-
towe w 1938 roku na jednej ze stoczni holenderskich
w celu zastgpienia przestarzatej jednostki PMH —
parowca ,Warszawa" (zatongt w czasie wojny). Po
zajeciu Holandii w 1940 roku przez wojska niemiec-
kie, prawie zupetnie wykonczona ,,Warszawa II" zo-
stata skonfiskowana i wecielona do floty niemieckiej
pod nazwa ,Bolkenburg”.  Wkrétce zatoneta ona,

M/s ,Warszawa I1“ (rys.)

prawdopodobnie na minie, w okolicy wyspy Fehmarn
na Battyku w ptytkim miejscu, tak ze gorna czes¢
wystawata nad wode sprawiajagc wrazenie normalnie
ptynacego statku. Mylito to niejednokrotnie wraca-
jacych z nalotu na Niemcy lotnikéw alianckich, kto-
rzy wielokrotnie bombardowali wrak w przekonaniu,
iz bombardujg ptynacy transportowiec. W zwigzku
z tym statek zostat silnie podziurawiony i spalony.
Po zidentyfikowaniu wraku ,Warszawy 1" przez
wiadze polskie zostat on w styczniu br. doktadnie
zbadany przez ekipe ratowniczg GAL-u. Okazato sie,
ze statek nadaje sie do wydobycia i do remontu.
Prace nad wydobyciem ,Warszawy |I" rozpoczete
zostang na wiosne, roéwnolegle do prac, majacych
na celu wydobycie zatopionego w poblizu ,Lecha"
(polski chtodnicowiec, zatopiony na minie jesienig
ub. roku). ,Warszawa II" jest to motorowiec pasa-
zersko-towarowy (patrz rysunek) o pojemnosci okoto
2500 BRT i nosnosci ok. 1450 DWT. Miejsc pasazer-
skich — ca 270.

»Warszawa 11", po wyremontowaniu, bedzie cen-
nym uzupetnieniem naszej floty handlowej. Roéwnie
cennym nabytkiem stang sie trzy statki-chto-
dnie, o ktére wzbogaci sie wkrétce Polska Flota
Handlowa. Pierwszy z nich, bedacy w trakcie budowy
na stoczni w Kopenhadze —  odkupiony zostat od
norweskiego armatora. Jest to jednostka motorowa
o nos$nosci ok. 2800 DWT (w tym pomieszczeri chio-
dzonych na 1250 ton towaru) i szybkosci 16—17 we-
ztbw. Do eksploatacji oddany zostanie w maju lub
czerwcu br. Drugi chlodnicowiec zamoéwiony zostat
na stoczni angielskiej w Blyth, ktéra budowe ukon-
czy¢ ma do potowy przysziego roku. Bedzie to paro-
wiec 0 nos$nosci ok. 2900 DWT (pomieszczenh chio-
dzonych 60 proc.) i szybkosci ok. 14 weztéw. Przewi-
dziane jest 12 miejsc pasazerskich. Trzecia jednostka
tego typu, o ktérej kupno toczg sie jeszcze pertrak-
tacje — jest.to piekny norweski chtodnicowiec m/s
,California Express” (patrz rysunek), zbudowany w

Szwecji w 1934 r. Jego tonaz wynosi 3 649 BRT, 2 219
NRT i 3150 DWT (pojemno$¢ pomieszczen chiodzo-
nych — 4480 m3). Szybko$¢ 14—15 weztéw. Statek
ten znajduje sie w chwili obecnej w Anglii i w razie
pomysinego wyniku pertraktacji dotyczacych kupna,
moze by¢ niezwiocznie oddany do eksploatacji.

RYBACTWO

Potowy ryb morskich w roku 1948 wyniosty, we-
dtug dotychczasowych obliczern  prowizorycznych,
48 470 ton, tj. 123 proc, ilosci wylowionej w 1947.
Pod wzgledem wartosci pienieznej potowdéw stanowi
to 102 proc, wykonania planu rocznego. Na szcze-
g6lna uwage zastugujg wyniki rybotéwstwa daleko-
morskiego, ktoére, dostarczajac krajowi réwno 10 000
ton ryb, wykonato plan roczny w 110 proc, J)Od
wzgledem iloéciowym oraz w 159 proc, pod wzgledem
warto$ciowym.

POLSKA FLOTA RYBACKA “

(CIAG DALSZY)

. OD REDAKCIJI: ,Miody Zeglarz* zamierza kontynuowaé¢ prowadzony dotad

w ,,Zeglarzu*“ dzial zawierajacy” sylwetki i dane techniczne "polskich jednostek morskic
W zwiazku z tym publikujemy ponizej czwarty z kolei odcinek cyklu:. ,,Polska Flota
Rybacka“} Poprzednie trzy odcinki znalezé mozna w 22, 23 i 24 n-rze ,,Zeglarza*.

Przypominamy, iz sylwetki jednostek rybackich reprodukowane sa w skali 1:300.
Kolor czarny na sylwetkach symbolizuje czarny w rzeczywistosci. Kreski pionowe —
kolor bragzowy. Kreski ukosne — czerwony, a kropki — szary. Dane i informacje usze-
regowane zostaty nastepujaco:

nazwa, numer rejestracyjny, znak wywotawczy, poprzednie naz armator
rodzaj statku, rok i miejsce budowy, tonaz w BRT, tonaz w NRT, dtugos¢, szerokosc

glebokos¢, rodzaj napedu, moc maszyn, szybko$¢ w weztach, ilo$¢ zatogi, rézne inne
tuwagi

KASTORIA, Gdy-123, SPDY, (ex ,,Castoria®), Dalmor, trauler, zbud. w r. 1916 na stoczni
Cook, Welton & Gemmel, Beverley (Anglia), 297 BRT, 119 NRT, dtugo$¢ 39,5 m, szerokos$¢
7 m, glebokos$¢ 3,75 m, parowiec (maszyna ttokowa, tréjprezna), 540 KM, szybko$¢ 10 we-
ztow, zatoga 17 ludzi.

Uwaga: Otrzymany w r. 1947 w ramach dostaw UNRRA.

EAWICA, Gdy-83, SPAM, (ex ,,Shetland“, ex ,tawica“, ex ,Whiternsea"), f-ma ,tawica“,
trauler, zbud. w r. 1918 na stoczni Flensburger Schiffbau Ges., Flensburg (Niemcy),
262 BRT, 97 NRT, dlugo$¢ 40,5 m, szeroko$¢ 7 m, gkibokos'é 3,75 m, parowiec, (maszyna
tlokowa, tréjprezna), 450 KM, szybkos$¢ 11 weziéw, zatoga 19 ludzi.

Uwaga: Przedwojenny polski trauler ,tawica®, zakupiony w 1939 r. przez tow. potowow
dalekomorskich tawica®“. W _ roku 1940 FrzejgtY przez Brytyjskg Marynarke Wojenng
i uzywany jako ipatrolowiec. Zwrdcony wiascicielowi po wojnie.

DELTRA, Gdy-126, SPAL, (ex ,Otto Telschow*, ex ,Baltrum“, ex ,Deltra 1), f-ma
,Delfin“, trauler, zbud. w r. 1920 na stoczni Nobiskrug GMBH, Rendsburg (Niemcy),
244 BRT, 88 NRT, dtugo$¢ 395 m, szeroko$¢ 75 m, giebokos$¢ 3 m, parowiec (maszyna
ttokowa, tréjprezna), 450 KM, szybko$¢ 10 wezitdéw, zaloga 17 ludzi.

Uwaga: Przedwojenny polski trauler ,,Deltra 1*, zakupiony w r. 1939 przez f-me ,,Delfin“
We wrze$niu 1939 wpada w rece niemieckie i jest uzywany jako jednostka pomocnicza

przez Kriegsmarine. Rewindykowany w 1946 r. Eksploatacja ,,Deltry* zajmuje sie f-ma
awica".

KASTOR, Gdy-100, SPFP, (ex ,Castor*), Dalmor, trauler, zbud. w r. 1916 na stoczni
Cochrane & Sons, Ltd, Selby (Anglia), 209 BRT, 91 NRT, dlugos¢ 355 m, szerokos¢ 6,5 m,
gtebokos$¢ 3,5 m, (parowiec, (maszyna tlokowa, tréjprezna), 400 KM, szybkos$¢ 10 weztdw,
zatoga 16 ludzi.

U,waga: Otrzymany w r. 1946 w ramach dostaw UNRRA.

(CIAG DALSZY NASTAPI) J. M.

) Polska Flota Handlowa omoéwiona zostata w rocznikach 1947 i 1948 ,,Zeglarza*.
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Drodzy Czytelnicy
OGLASZAMY PIERWSZY

Konkurs ,Miodego Zeglarza"

i zachecamy Was do wziecia w nim udziatu

KONKURS wcale nie jest trudny.*Spdjrzcie
— macie przed sobag dwadziescia rysunkow, po-
numerowanych od 1 do 20. Rysunki te tacza
sie tematycznie po dwa — np. (tego niema w
KONKURSIE): wiosto — dulka, maszt — za-
giel itp.

Nalezy przeto dobra¢ owe dwadziescia ry-
sunkow parami — tak, aby pasowaly do siebie
podobnie jak podane wyzej przykiady. W roz-
wigzaniach wystarczy poda¢ jedynie dziesie¢
par cyfr, ktébrymi oznaczone sg rysunuki.

Rozwigzania, najlepiej na kartach poczto-
wych, nalezy nadsyta¢ do dnia 15 marca br.,
pod adresem: Redakcja ,Miodego Zeglarza“,
Gdynia, Aleja Zjednoczenia 3, z dopiskiem:
KONKURS.

Bezptatny dwutygodniowy pobyt nad
morzem w tebie lub Dziwnowie,
Ksigzki morskie wartosci

roczna prenum. ,Miodego Zeglarza'
100 poétrocz. prenum. ,,Miodego Zeglarza'



— obrat sobie za maksyme
merykanski ,Lkrol“  przemystu
stoczniowego Henry Kaiser i ‘wy-
puszczat ze swych licznych stoczni
gotowe statki "handlowe w Kkilka-
nascie dni od zatozenia stepki. By-
tyby to rekordy godnj podziwu,
gdyby pan Kaiser nie zapomniat
0 jednym — ze nie wystarczy bu-
dowac¢  SZYBKO, ze trzeba réw-
niez budowa¢ — SOLIDNIE!

_ Tak solidnie, jak buduja stocz-
nie europejskie,” tak jakK buduja
stocznie Zwlazku Radzieckiego, tak
jak buduje choéby stocznia w
Sormowie, o ktérej ‘obok umiesci-
liSmy wzmianke.

O wartosci  kaiserowskich stat-
kéw niech zaswiadczy chocby po-
wyzsza fotografia: frachtowiec ty-
pu ,Liberty™ w czasie rejsu przéez
Atlantyk przetamat sie” na pot
Jednostki ratownicze odholowywu-
ja wiasnie jedng z takich ,,poto-
wek" do portu. Nic dziwnego, ze
wséréd marynarzy statki ,,Liberty*
znane sa pod nazwa ,,ptywajacych
trumien Kaisera®.

Wytlumaczalne tylko .btedami
konstrukcyjnymi liczne w. okresie
juz powojennym wypadki awarii
1 zatoniecia jednostek typu ,,Li-
berty* — potwierdzajg ~ stusznosc
tego” twierdzenia.

Kicl

oraz " silnika spalinowego.

. . nej, romantycznej epoki.
— Odprowadzisz mnie teraz ! yeansl ep

ZArOSNY REKORD...

... ilodci ludzi jednorazowo pochtonietych przez morze usta-
nowit podczas bezmys$lnej i panicznej ewakuacji Szanghaju — rzad
kuomintangowski: 4 grudnia ub. roku niewielki parowiec chinski
»,Kiangay* (2100 BRT — 1200 miejsc pasazerskich) zdazajac z Szanghaju
do Ningpo z ok. 3 i p6t tysigcami uciekinieréw na poktadzie — wpadt
na niewytowiong mine Japoﬁsl_(a}(l zatongt w ciggu kilkunastu sekund,
poma(gwc za sobg na dno blisko 3 tysigce _nleszpzesn1yg:h pasazerow.

1912 roku wraz ze statkiem pasazerskim ,,Titanic*, ktory
wpadt na gore lodowa — utoneto 1517 os6b; wraz z zatopiona przez
niemiecki okret podwodny ,Lusitanig” (1915 r.) — morze pochtongto
1198 ofiar; okoto 2000 ludzi poszto na dno w maju 1941 r. wraz z nie-

mieckim pancernikiem ,,Bismark*. — Katastrofa , Kiangay’a“ za-
myka te smutng liste ,,rekordéw* — cyfra 3000 istnien ludzkich.
Na zdjeciu — sterczacy ponad “powierzchnig morza w czasie

odptywu wrak s/s ,,Kiangay*.

bie%}a wojna przetrzebita i tak juz nieliczne szeregi tych wiel-
, oceanicznych zaglowcéw ~handlowy

> ; ch, ktére przetrwalty
kryzysy zeglugowe i opart

] konkurenc&
Iko wyjatkowo wielkiej

B w powojennej zegludze i brakom w tonazu zawdzigcza¢ nalez

iz armatorzy "uruchomili ocalate z pozogi zaglowce i ze na oceanac

ujrze¢ mozna jeszcze czasem ogromne piramidy zagli — $élad minio-

I,
lal

W styczniu trzy wielkie statki zaglowe ,,Pamir* (na zjdeciu),
do domu, prawda? LWiking“ i, Passat* — wyptynety z portéw potudniowej Australii
wiozgc do Europy taduneK pszenicy.
dawnych tradycyjnych wyscigébw zaglowcéw, z ~Kto
wiele” przygdd™ i ‘'mrozacych krew w zylach opowiesci.

Rejs ten jest wskrzeszeniem

W Arktyce lodotamacze

trzebne “latem, bo wtedy tylko

mozna w niej ptywaé. Dlatego tez

wielki nowoczesny lodotamacz ra-

dziecki .,Lazar Kaganowicz* wia-

$nie teraz, zimg, przechodzi do-
roczny remont.

edna z najbardziej = znanych
i zastuzonych stoczni _$rodla-
dowych Zwiagzku Radzieckiego

sg zaklady w Sormowie, liczace

sobie sto lat istnienia.. W ciagu
wego = wieku, wytezonej prac
stocznia w Sormowie wypuscifa
tysigce  jednostek  ptywajacych.
Ale takich pieknych statkéw jakie
produkuje "Sormowo ostatnio —
wodniacy. z nad Wolgi jeszcze
nigdy = nie widzieli;: ani “takich
wspaniatych holownikéw, ani ta-
kich wielkich drobnicowcéw mo-
torowych o nosnosci 2 tys. ton, ani
oélepiajaco biatych barek — zbior-
nikowcow. Szczegdblnie  bardzo
przypadty do gustu marynarzom
na Wotdze nowe szybkie motorow-
ce; mocne O J)lek_nym dumnym
wygladzie upodabniajacym je “do
jednostek morskich.

Za dawnych czaséw na sor-
mowskle{(_ stoczni — zaglowce o-
raz barki — cysterny udowato
sie ponad trzy lata. Dla wybudo-
wania holownika potrzebowano
dwéch lat. Nowoczesne, socjali-
styczne budownictwo  okretowe,
OEart_e na daleko posunigte] me-
chanizacji pracy, spawaniu  elek-
trycznym oraz ‘montazu jednostek
z gotowych_sekcji — obalito_dawne
terminy. Pierwsze po wojnie bar-
ki ,Linda“ i ,tuga“ oddane zo-

cé po zatozeniu = stepki. = Trzy
iesigce trwata réwniez budowa
motorowego holownika  wotzan-
skiego ,,Krasnoje Sormowo*

Rekordy sormowskiej stoczni
— stawiajace ja w szeregu naj-
sprawniejszych " stoczni $wiata —
sg jednym "z najlepszych gwaran-
tow szybkiego i© pomysinego roz-
woju zeglugi S$roédladowej ~ ZSRR.

éh ty do eksploatacji w trzy mie-
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Dwajwe-se-li marynarze wyszlina szczecinski port wiatrim tapa przetart twarze nie poznaliswo-ich stron

Wedy zrobit oczystabe ta -trimtodszy bosmanmat dta pewnoscipod-part lampe i ko -te- dze powie tak Stu -cha/

& y 4 1 w- M%-“t-p. A —J

r »>-W e |

rr-

Fe/ek do mil-io-na czarnych beczekztotych ryb czy ten Szczecin jestsza-lo-ny ze tak rosnie jak ten grzyb
Dwaj weseli marynarze A tymczasem dziarskim krokiem Mysmy przeszli w srebrnym blasku,
wyszli na szczecinski port, nasze bractwo wiasnie szio, jeden majtek patrzyt w $lad,
wiatr im tapg przetart twarze, noc patrzyta mokrym okiem drugi patrzyt jakby zasnat,
nie poznali swoich stron. poprzez granatowe szkfo. zeby umiat, to by zjadt
Wtedy zrobit oczy stabe Ten pod lampa troche chwiat sig, Jeden mowit do ksiezyca,
taki miodszy bosman - mat, ale tak, ze niby wie, bo zrozumiat powdd zmian.
dla pewnosci podpart lampe i na koncu rzeki: bra-bracie, drugi sie tam czym$ zachwycat,
i koledze powie tak: czy to aby nie S. P.! echa gtos powtdrzyt nam:
»Stuchaj Felek, do miliona, »Stuchaj Felek, do stu zagli! »Stuchaj Felek, do miliarda
czarnych beczek ztotych ryb! w balon detych przez ten wiatr! fal szemranych w morskg ton!
Czy ten Szczecin jest szalony, Tych to do roboty nagli! W tych chtopakach dusza twarda
ze tak rosnie jak ten grzyb?" Ci to sobie walg w Swiat!". tak, jak krok i tak, jak dion!".
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