


catym Kkraju, wszedzie

tam, gdzie jest cho¢

niewielka rzeczka czy

jezioro, wszedzie tam,

gdzie mozna latem pty-
waé kajakiem czy todzig, zor-
ganizowano oddziaty Przyspo-
sobienia Marynarskiego ,,Stu-
zby Polsce". Sa one oczywis-
cie i na Wybrzezu, posiadajac
naprawde idealne warunki do
szkolenia. Oddzialy te korzy-
stajg bowiem z pomieszczen
i sprzetu miejscowych klubéw
zeglarskich, a wyklady teore-
tyczne prowadza instrukto-
rzy klubowi.

Jest niedziela. Mrozna, pet-
na $niegu i ostrego wiatru.
Basen Jachtowy portu gdyn-
skiego jest jeszcze pusty. Pet-
no w nim drobneJ kry; ale
kilkadziesigt krokow od na-
brzeza, w budynku klubowym
zasiadto przy stotach niemal
stu miodych chtopcéw. Zapa-
trzeni w tablice z rysunkami
i przekrojami jachtu, stucha-
ja z zainteresowaniem wykta-
du, notujgc skrzetnie to wszy-
stko, co styszg po raz pierw-
zy.

Miody instruktor, ob. Gro-
chola, opowiada witasnie o ist-
niejacych kategoriach i typach
jachtow o charakterystycz-
nych cechach budowy posz-
czeg6lnych typow.

— Taka rufa, jaka widzicie
na rysunku, zwie sie ,,jachto-
wa”. Bezposrednio pod nig, jak
tu wiasnie widaé, umieszczo-
no ster. Wérdd jachtow, jakie
znajdujg sie w naszym porcie,
mamy roéwniez i szpicgaty.
Tyﬁowym przyktadem jest
jacht ,Polaris™, z Jacht-klubu
ZMP. Tego typu jachty nalezag
dc klasy turystycznej, a naj-
wiecej spotka¢ ich mozna w
Danii i Holandii, gdzie sie je
masowo buduje.

Co chwila jaka$ gtowa po-
chyla sie nad roztozonym no-
tatnikiem, stuchacz w skupie-
niu zapisuje stowa instruk-
tora. Wszystko to trzeba prze-
ciez umiec!

— Pytaliécie, gdy byla mo-
wa 0 V)\//ikingach,gk)t/ére)éy wio-
dly ich szlaki. Podejdzcie bli-
zej do globusu, zaraz wam od-
powiem.

— Wikingowie  mieszkali
jak wiadomo, na Islandii i
stamtagd zawedrowali do roz-
nych czesci Europy. Najbli-
zej mieli do Norwegii, a stad
wzdtuz wybrzeza do Danii i
Niemiec, aby Renem ptyngé
jeszcze dalej na potudnie...

Nastepuje chwila przerwy
w wykladzie, po ktérej in-
struktor poprowadzi dalszy
cigg swego wykladu na na-
brzezu. Nie przeraza go po-
goda i wiatr. Dla niego naj-
wazniejsze jest to, aby jego
stuchacze wszystko nalezycie
pojeli.

Mijamy szereg jachtéw, o-
patrzonych i przygotowanych
do zimowania na ladzie i do-
cieramy wreszcie do prowizo-
rycznej szopy, z ktorej wyzie-

ra kadlub jakiego$ jachtu.
Gole, odarte z poszycia wregi,
Swieca jasnym, czystym drze-
wem. Tkwig w nich jeszcze
resztki jakich$ srub czy gwoz-
dzi, lecz wida¢ tez, ze jacht
przechodzi generalny remont.
Do niedawna lezal jeszcze
bezuzyteczny na falochronie,
ale juz w niedlugim czasie
sptynie na wode, by stuzy¢
miodym zeglarzom.

Tu wlasnie widzicie Kil.
Zajrzyjcie do $rodka. Jest on
skrecony S$rubami z drewnia-
nym zebrem. Nad nim widzi-
cie kawatlek dennika drew-
nianego. To wiasnie to. Tu
za$ wystaje dennik zelazny,
do ktorego specjalnymi bolca-
mi umocowano tzw. falszkil.

— A gdzie sie znajdujag fi-
lary? pada pytanie jednego ze
stuchaczy. Instruktor cierpli-
wie tlumaczy.

— Spojrzyjcie tutaj. Mamy
tu listwe, zwang wzdluzni-
kiem dolnym. W tym miejscu
opiera sig na nim filar. Z dru-
?lej burty macie drugi taki
ilar. Co to.sa filary wiecie
juz, prawda?

Kilkadziesigt metréw dalej,
pod podobng szopg kilku ju-
nakéw pracuje przy czyszcze-
niu i remoncie podwodnej
czesci kadtuba duzego jechtu
typu ,,Konik”. Jedni zdziera-
ja przy pomocy specjalnych
skrobaczek najroznorodniejsze
skorupki drobnych Slimakéw
i zyjatek morskich, jakimi
kadlub porést w czasie letnie-
go plywania. Inni poprawiajg
prace kolegbw, czyszczac po-
sz?/cie do biatosci duzymi me-
talowymi szczotkami. Zmudna
to praca, ale za to przyjemnie
bedzie w lecie plywaé¢ na
ISnigcym $wiezg bielg jachcie.
Wiedzg o tym przyszli zegla-
rze i nie zatujg sit.

Co chwila zaglada do nich
bosman, opiekujacy sie tabo-
rem klubu, udziela uwag, po-
kazuje, jak nalezy skrobad,
jak czysci¢. Wyjasnia réwniez
Jjak przeprowadza sie pdzniej
uszczelnianie poszycia, jak sie
przyrzadza specjalng farbe do
szpachlowania, jakimi farba-
mi nalezy zaciggna¢ podwodng
a jakimi nadwodng czes¢ ka-
dtuba.

Miodzi junacy chetnie stu-
chajg uwag i wskazowek sta-
rego wygi. Przydadzg sie im
one nie tylko w czasie pty-
wania, lecz i pozniej, w jesie-
ni, kiedy sami bedg przygoto-
wywali jednostki do zimowa-
nia. Z usmiechem przyjmujg
tez jego drwinki, gl?y cos ,,nie
wychodzi'* tak, jak powinno.
A bosman przechadza sig¢ o-
bok, dogaduje, pokazuje i po-
prawia.

Gdy jednak zna&dzie sie sam
na sam z instruktorem, po-
wiada krétko: — Beda z nich
ludzie.

Gdy moéwi to stary wyga,
trzeba wam wiedzieé, ze zna-
czy to tyle: Bedag ptywac, be-
da dobrze ptywac...

SW.

Na zdjeciach od goéry: Junacy jednego z gdynskich oddziatéw przy-
sposobienia marynarskiego stuchajg z zainteresowaniem wykitadu,
po ktérym odpowiadajg na pytania instruktora przy tablicy. Czesto

jednak ucza sie na jednostkach

prawdziwego zdarzenia“, pozna-

jac ich budowe, uczestniczac w remontach i pracach konserwacyjnych
Wszystkie zdjecia: WAF — Uklejewski.



WAL EK-

_ .Maty” Watek mieszkat na wsi. Taka sobie
nieduza, b’edna wies. Watek nie byt nawet taki
maty — przeciwnie, jak na swéj wiek byt chiop-
cem rostym. Ale wszyscy nazwali go ,,matym"
Walkiem. Dlaczego? Ach, to taka ,,gtupia spra-
wag". Zaraz Wam opowiem.

»Maly" Watek skonczyt szkote podstawowa.
Pomagat ojcu w gospodarstwie (nawet chetn’e),
ale czut, ze nie bedzie z niego dobry rolnk. Cos
go ciggneto w Swiat. Ale coz! Wedrowki po
Swiec e mégt odbywac tylko ,,w mysli" — bo na
inne nie sta¢ go byto. S

Pewnego dnia — Walek, tak jak i inni .chtop-
cy — ustyszat, ze powstaje organizacja ,,Stuzba
Polsce". rzy‘Jecha’f jaki$ pan, moéwit im tam co$
— i pojechaf; potem przyjechat drugi — i jak
to mowig ,,zrobit" Swietlice. Nawet radio w n'ej
byto. | wtedy zaczeto sie Inne zycie dla Walka.

Zapisat sie do SP. Stuchat audycji; podobaty
mu sie szczegolnie stuchowiska morskie. Posta-
nowi zosta¢ marynarzem. Tylko o tym marzyt.
Kazdg wolng chwile spedzaf' nad jeziorem: pu-
szczat zrobione przez sebie tddki. Podrézowat
w mysli. Raz widziat siebie jako kapitana ol-
brzymiego pasazerskiego statku morsk’ego — to
znow byt ,,adm’ralem™ (styszat w radio ten wy-
raz) i na czele swej wojennej floty gromit okre-
ty wroga. Dowodzit ta swoja ,flotg", przenosit
sle w_Inny Swiat, z ktére%o wyrywato go wota-
nie ojca lub kolegéw: ,Bawisz sie aktéys’ byt
matym ch}oPcem" — mowiono mu istq prze-
zwisko ,,Maty” Watek).

Tak, mieli racje. Byt tylko matym, bezrad-
nym chtopcem Wiejskim, marzacym o zawodzie
marynarza. ) o

Morze daleko — a biedny Watek nie wie, jak
to zrobi¢ zeby jednak by¢ tym marynarzem. A
moze tam biédnych nie ‘przyjmujg?

Idzie Walek do Swietlicy SP. W Swietlicy
%rqpka junakoéw co$ z zainteresowan’em oglada.

0z to takiego. Nowe pismo: ,Miody Zeglarz".
To co$ dla Walka!!! Patrzy na oktadke: u$mie-
cha sie z niej do niego trzech chiopcow. Jeden
z nich, ten w$rodku — to nawet troche podobny
do Walka. Serce bije mocno. Watek bierze pis-
mo do_reki. Czyta artykut od redakcji. Juz wie
co robic. Bleginle do domu i pisze doredakcji
»,Mtodego Zeglarza" — w dalekiej Gdyni: ,,Mow-
cie, tylko szybko jak zosta¢ r_naglnarzem! Wiem,
ze do tego zawodu trzeba sie dobrze przygoto-
wac. Ale co mam robi¢? Odpiszcie koniecznie.
~Maly" Watek”.

Odpisujemy. | Tobie ,,Maty” Watku 1 tym
WSZE/StkII’_n,_ ktérzy chcag zostaC marynarzami.
Postuchajcie!

Wiecie pewnie o tym, ze w naszym Kraju nie
robi sie nic z dn'a na dzien, tak jak to robig
nieporzadni gospodarze. Naszym krajem rzadzg
dobrzy gospodarze — a dobry gospodarz obmy-
$la naprzoéd co bedzie robit jutro, za tydzien,
za rok, a nawet za sze$¢ lat.

Obmysla  wszystko dokfadnie i robi plan
swoich czynnosci;” krétko mowigc — w naszym
kraju prowadzi sie gospodarke planowa.

Styszeliscie tez pewnie o tym, ze po ,planie
trzyletnim" nastagpl ,plan szesc’oletni”. ~ Plan
ten przewiduje ile wyprodukujemy maszyn, ma-
ter’atow, zywnosci; “ile wydobedziemy ~ wegla,
wybuduiemyv linii kolejowych, nowych drdg, do-
mow itd. Plan ten przewidu{e tez ile wybudu-
jemy i zakupimy nowych statkéw morskich. To
ostatnie — tak przypuszczam — bardzo Was in-
teresuie. Myslic’e sob:e — bedzie wiecej ptywac
Statkéw pod polska banderg — bedzie potrzeba
wiecei marynarzy. A przyszli marynarze — to
przeciez Wy — “czytelnicy ,,Miodego Zeglarza”
1 zapaleni cztonkowie Kot Przysposobienia Ma-
rynarskiego SP.

~ 0 tvm jak zostaC oficerem Polsk’ei Marynar-
ki Woiennei — dowiecie s’e z reportazu z Ofi-
cerskiej Szkoty Marynarki  Wojennej  (str.
4). Ja Wam oP_owmm, ak mozna zosta¢
marvnarzem i oficerem Polskiej Marynarki
Handlowej.

. Od nowego roku szkolnego (1949/50) szkol-
nictwo morskie przygotowuigce personel pty-
Wali}_(; dla FfOlSkIe]J Marynarki  Handlowej
(PM 3/ zostanie zreformowane tak, aby kazdy
zdolny chiopiec, nawet ten, ktéry nie mogt da-

Rys. Slereck)

MARYNARZEM

lej ksztatcic sig po skonczeniu szkoty podstawo-
wej — miat otwartg droge do Szkot Morskich,
przy%otowumcych oficerow dla PMH. Chodzi o
to, aby jak najwiic%' m%odzieiﬁ chtopskiej i ro-
botnicze] zasTio kadry oficerskie PMH.. )
1lo$¢" uczniow w szkolnictwie morskim jest
cisle dostosowana do planu rozbudowy floty
handlowej, zakreslonego planem szescioletnim.

Pierwsza rzecza, jaka musi uczyni¢ kazdy
chtopiec, pragnacy zosta¢ marynarzem — czy to
w Marynarce Wojennej czy Handlowej, a takze
kandydat na marynarza naszej flotylli rzecznej
— to ochotnicze zap:sanie sie¢ do najblizszego
Kota Przysgosoblenla Marynarskiego SP. W ko-
fach tych bedzie przyszty” ,wilk “morski” lub
Lfzeczny" przechodzit wstepne przeszkolenie.
Zdolny i wartosciowy chtopiec bedzie otoczony
specjalng_opiekg i kierowany na dalsze szkole-
nie do Os$rodkow Wojewddzkich lub Central-
nych SP. ]

Kandydaci, pragnacy zosta¢ marynarzami
PMH —beda kierowani przez Komend¢ Gtéwng
SP na kursy ell_mlnacy{(n_e Panstwowego Cen-
trum Wychowania Morskiego. (PCWM) — insty-
tucji podlegtej Ministrowi Zeglugi. Troske o
dalsze losy i’unakq SP przejmuje na s:eb’e Mi-
nisterstwo Zeglugi, ktéremu podlega Szkolnic-
two Morskie.

Junacy, ktorzy uzyskaja na kursie elimina-
cyjnym dodatnig op:nle i zloza egzamin, ¢ kto-
rego programie poinformujg ich w Kotach Przy-
sposobienia Marynarskiego -SP — zostang przez
specjalng Komisje przyjeci ha pierwszy rok
Szkoty Jungbéw (marynarzy) PCWM.
~ Warunk;em przyjecia do Szkoty Jungow
jest ukonczenie przynajmniej 7 klas szkoty pod-
stawowej, bardzo dobry stan zdrowia i ukon-
czony 15 a nie przekroczony 18 rok zycia.

Po ukonczeniu pierwszego roku Szkoty Jun-
ow wszyscy absolwenci uzyskuja kwalifikacje,
tére powinni pos:ada¢ chtopcy okretowi odpo-
wiednich specjalnosci: pok}adowelj, maszyno-

wej i hote.lowo-gospodarczeﬂ, i o ile nie zostang
skierowani na_dalsze szkolenie, moga ubiegac
Sie 0 prace w PMH.

Zdolni uczmowie, ktorzy majg ukoriczone tyl-
ko 7 Kklas szkoty pods_stawowe{(_l zdradzajg chec
dalszego ksztatcenia sua beda kierowani na dru-
?I i trzeci rok Szkoty Jungow. Ukonczen;e trzy-
etniej Szkoty Jun?ow daje prawo wstepu do
Panstwowych Szkot Morskich i takie same pra-
wa, jak ukonczenie 9 klas szkoty ogdlnoksztal-
cacej.

Absolwenci p:erwszego roku Szkoty Jungow,
ktorzy w momencie wstepowania do szkoty mieli
ukonczone 9 Klas szkoty ogdlnoksztatcacej lub
liceum zawodowe | stoprna (mechaniczne lub
energetyczne) ew. szkoty réwnorzednej — moga
by¢ dopuszczeni do egzaminu wstepnego do
Szkdt Morskich (5)0 pierwszym roku Szkoty Jun-
86W_i w_wvpadku zdania egzaminu uczy¢ sie
alej w PSM.

Absolwenci Szkoty Jt_mdg()w specjalnosci po-
ktadowei beda k:erowani do Szkoty Morskiej w
Szczecinie, ksztatcacej oficeréw-nawigatorow, a
specialnosci maszynowej — do Szkoty Morskiej
w Gdyni, ksztatcgcej oficerow-mechan:kow.

Ob’e Szkoty Morskie sg dwuletnie, absolwenci
tych szkét onrécz uprawnien  zawodowych w

PMH, b°dg miel! takie same prawa jak absol-
wenci licebw zawodowych 1l stopnia — a wiec
takze prawo wstepu na wyzsze uczelnie.

Poniewaz dotychczasowy program PSM zo-
stat podzielony miedzy Szkole Jungéw — Pani-
stwowe Szkoty MorsK:ie — i wyzsze kursv (ka-
Bltaﬁskle i inzynierskie) — do  Szkdt Morskich

°dg przyjmowani tylko absolwenci Szkoty Jun-
goéw.

Nauka, utrzyman‘e i umundurowanie zarow-
no w Szkole Jungow jak i w Szkotach Morskich
— na koszt Panstwa.

Do potrzeb planu_ szescioletniego dostosowa-
ne tez b°dz"e szkolnictwo ryback’e (Szkota Rv-
bakéw Dalekomorsk’ch). Napiszemy o tym p6z-
nej.

Szczegotowe warunki przvlecia do Szkot
Tunwow ontoszone beda w najblizszych numerac
..Mtodego Zeglarza". )

Czy teraz wiesz ,,Maty” Watku — co robi¢?
B.



U KURSANTOW W O.S.M.\W.

Nie?

. Po prostu — OFICERSKA SZKOLA

A MARYNARKI WOJENNEJ. Dla
wielu z Was, Czytelnicy, jest to szczyt
miodzienczych marzen, cel, do ktorego u-
parcie dazycie. Wielu z Was pragnetoby
sie dowiedzie¢, jak zyja, jak pracujg i cze-
go sie uczg kursanci w OSMW. Postara-
m&l sie da¢ Wam na te wszystkie pytania
odpowiedz. Po prostu przejdziemy wspol-
nie droge, jaka musi przejs¢ kazdy z kur-
santéw, nim zdobedzie odpowiednie wy-
ksztatcenie fachowe. Patrzcie wigc uwaz-
nie...

zy wiecie co to jest OSMW?

ewnego dnia, nie wiem, czy byto to
wiosng czy tez jesienig, dziedziniec
przed OSMW zapetnit sie miodymi

miedzy sobg poszeptujgc, obserwowali przy
tym uwaznie Kkazdego wychodzgacego z
gmachu marynarza, kazdego kursanta ze
starszego rocznika. Byli to kandydaci do
OSMW, przybyli tu na wstepny egzamin i
na specjalne badania lekarskie.
Whprowadzono ich wreszcie do $rodka.
Po odczytaniu listy obecnosci, podzielo-
nych na grupy, skierowano na badania le-
karskie. Byfa to jakby wstepna elimina-
cja, bo wiadomo, w marynarce zdrowie
bez zarzutu, to grunt! Wyszty tu na jaw
wszystkie starannie ukrywane usterki stu-
chu, wzroku, budo clata. Nie pomaga-
ty blagalne prosby 1 zapewnienia; lekarz
wszystko potrafit odkry¢. Ze smutnym we-
stchnieniem odchodzili ci nieliczni, kto6-
rych uznano za nie nadajgcych sie do stuz-

ludzmi w cywilnych ubraniach, z najrfy na morzu...

norodniejszymi paczkami paczuszkami i
i teczckami w reku. Chodzili grupkami, co$

Wracajacy z ¢wiczen niszczyciel ORP ,,Btyska-
wica“ mija wiasnie ‘rede portu.

Badanie lekarskie byto zaledwie skrom-
nym wstepem do wiasciwego egzaminu
sprawdzajgcego. Kolejne, grupami, wcho-
dzili wiec miodzi chtopcy do sal egzami-
nacyjnych, siadali przy stotach i pod okiem
kursantéw starszego rocznika pisali wy-
pracowania, rozwigzywali zadania arytme-
tyczne i geometryczne.

Tc jednak nie wszystko. Czekat ich je-
szcze egzamin_ ustny wobec catej komisji
egzaminacyjnej. Niejednemu z nich ro-
bito sie zimno i gorgco na mysl o tym eg-
zaminie, ale starali sie okazaé, ze oni sg
catkowicie pewni...

Ogtoszono wyniki. Szczesliwcow przy-
jetych do OSMW skierowano do podsta-
wowej szkoty sztuki wojskowej: na prze-
szkolenie rekruckie.

*

kadrze Mar. Woj. przyszli oficerowie

otrzymali marynarskie mundury, po-

dzielono ich na plutony, dano bron

i rozpoczety sie pierwsze lekcje
skiej stuzby. Wszystko trzeba zaczynac od
podstaw; wiadomosci byty tak nowe i ob-
szerne, ze niejeden z kursantow tamat
sobie porzadnie gtowe, nim sobie wszyst-
ko zapamietat i przyswoit.

Najmilsze byty jednak zawsze déwicze-
nia. Poczgtkowo wszystko, nawet przepi-
sowe trzymanie Kkarabinu, szto strasznie
ciezko. Od czego jednak mitode gtowy! To
tez po kilku tygodniach chiopcy potrafili
sie Juz czolga¢ jak nalezy, potrafili celo-
wac i strzela¢; chwyty bronig wykonywali
wspaniale!

Nie zaniedbywali tez i teorii. Codzien-
ne wyktady zapoznawaty ich coraz doktad-
niej ze stuzbg wojskowa, z regulaminami,
ze sposobami walki z nieprzyjacielem na
ladzie, robity z nich Zotnierzy.

zotnie

0 uroczystym otwarciu roku szkol-
nego i przysiedze rozpoczat sie okres
pobytu w ~szkole, ktory wypetniajg
nauka i zajecia praktyczne
kach. Czeg6z sie ucza kursanci w OSMW?

Przede wszystkim uzupeiniajg wiado-
mosci ogodlne. Jest wérdéd nich wielu synéw
chtopskich i robotniczych, ktérzy nie za-
wsze mieli odpowiednie warunki, aby
skonczy¢ wiecej, niz szkole powszechna.
Wielu z nich od wczesnej mtodosci musia-
lo pomaga¢ w utrzymaniu rodziny. Oni to
maja obecnie najwiecej pracy, ale dzieki
pomocy bardziej zaawansowanych kole-
géw i wyktadowcow daja sobie coraz le-
piej rade.

Poza uzupetnieniem wiedzy ogélnej u-
czg sie juz nawigacji, zapoznajg sie tez te-
oretycznie z okretem, jego budowa, z tym
wszystkim, co musi wiedzie¢ oficer.

W czasie kampanii letniej pierwszg za-
prawg o charakterze zeglarskim jest wio-
stowanie na barkasach. Sprawdzianem o-
panowania teorii jest jednak zawsze pier-
wszy rejs, na prawdziwym okrecie...

*

ajlepszg ,,szkote™ otrzymujg miodzi

adepci podczas rejsow szkolnych na

zaglowcu. Nasza Marynarka Wojen-
na posiada piekny zaglowiec do szkolenia,
ORP ,lIskra”. Na nim witasnie wyszli kur-
sanci OSMW na swdj pierwszy rejs, na
swg pierwszg praktyczng lekcje.

Przez kilkanascie dni bez przerwy pty-
wali pod Zzaglami, przy dobrej i ziej po-
godzie. Uczyli sie stawia¢ zagle, skracac
Je, pracowali na rejach i cegietkowati po-
ktad. (Bez tego podobno nie mozna rozpo-
za¢ kariery marynarza). Odbywali nor-
alng stuzbe poktadowa, wachta po wach-
cie, uczyli sie praktycznie sygnalizacji w
warunkach stuzby na morzu.

Réwnoczes$nie za$ zapoznali sie z por-
tami naszego wybrzeza, poznali jak sie do
nich wchodzi, jakie maja $wiatta rozpoz-
nawcze w nocy, w jaki sposéb mozna je
rozpozna¢ w dzien.

Nauczyli sie sumiennie i punktualnie
wypetniac swe obowigzki, bo poznali, jak
wielkie ma to znaczenie dla normalnego
biegu stuzby, bez wzgledu na pogode i stan
morza. Niejeden raz w czasie wysokiej
fali, ,,karmili*" poczciwe balttyckie dorsze,
niejeden raz przyjmowali stuzbe, stojgc
ledwie na nogach po ataku ,,morskiej cho-
roby", ale w ten wiasnie sposob uczyli
sie twardego zycia na okrecie.

na jednost-



konczyta sie kampania, kursanci
wrécili do nauki w szkole, aby w
dalszym ciggu zdobywac¢ wiadomosci

teoretyczne. Znow zaczety sie Wyk+al?y,

sanie zadan i wypracowan. Nowy ro
szkolny miat ich teoretycznie przygotowac
do nowego okresu praktyki, tym razem
juz nie na okrecie szkolnym a na jednost-
ce wojennej, z prawdziwego zdarzenia jak
mowill.

Nieraz wielu z nich szto do portu wo-
jennego, aby popatrze¢ na stojaca u na-
brzeza ,,Btyskawice”, by sie nie wiedzie¢
ktéry raz z rzedu przyjrze¢ jej sylwetce.
Na takim okrecie kazdy z nich chcial prze-
ciez petni¢ w przysziosci stuzbe.

Nie myslcie, ze to éwiczenia akrobatyczne kur-
santéw: To po prostu czyszczenie dziat.

P6zniej sylwetka ,,Blyskawicy™ byla
moze niejeden raz bodzcem do intensyw-
niejszej pracy w szkole, do jak najlepszego
opanowania materiatu, tak pieczotowicie
gromadzonego w coraz bardziej pecznieja-
cych zeszytach i brulionach szkolnych, a
ktory trzeba byto miec¢ takze utrwalony w
pamieci na cate zycie.

.
uz w czasie pierwszego szkolnego

ptywania przekonali sie przyszli ofi-
cerowie, jak bardzo trzeba miec te-

orie w pamigci. Totez, gdy zostali Po

drugi zaokretowani na roznych jednost-
kach naszej floty, zdawali praktyczréy eg-
zamin z ostatniego okresu nauki, zdawali
celujgco.

Byly to egzaminy w czasie normalnej
pracy na okrecie, zaréwno w porcie jak |
na morzu. Teraz trzeba juz byto umiec nie

Oto wachta ukonczyta przed chwilg stuzbe i przeniosta
podzieli¢ sie wrazeniami ze stuzby lub po prostu odpoczaé.

przeczyta¢ codzienng prase,

tylko postugiwac sie mapg morska, czytac
ja niby ksigzke. Trzeba byto znac¢ locje,
meteorolo i(?, trzeba byto zna¢ ,,po kolei i
p& wyrywki'® jezyk morski — sygnalizacije,
wiedzie¢ wszystko, co nalezy do dewiacji.

Wiele czasu i pracy zajmowato tez kur-
santom zdobywanie wiadomosci praktycz-
nych z dziedziny wojny na morzu, boc to
przeciez ma byc ich chleb powszedni po
wyjsciu ze szkoly. Uczyli sie wiec celowaé
i strzela¢, uczyli sie tratowa¢ zagrozone
akweny, petnic stuzbe w warunkach wo-
jennych.

*

rzez caty czas pobytu w szkole wol-

ne od nauki czy zaje¢ chwile spedza-

ja kursanci OSMW w szkolnej czy-

telni, bibliotece czy Swietlicy,
doksztatcajac sie lub spedzajac czas na
rozrywkach. Nie zapominajg tez o sporcie,
ktory w szkole stoi specjalnie wysoko.
Wszystkie d scyEIiny majg tu swych zwo-
lennikéw, od pitki noznej 1 koszykoéwki do
ptywania i biegéw. Sport to nie tylko
zdrowie. Dla nich sport jest doskonatym
przygotowaniem do ciezkiej, odpowie-
dzialnej stuzby na morzu. Wsréd nich jest
wielu uczestnikow mistrzostw sportowych
Wojska Polskiego, tych, dzieki ktorym Ma-
rynarka Wojenna zdobyfa pierwsze miej-
sce.

Kursanci biorg réwniez bardzo zywy
udziat w zyciu spotecznym. Nawigzali wie-
le kontaktow z ludnoscig cywilng i mio-
dziezg szkolna. Utrzymujg tacznos¢ z ro-
botnikami Wybrzeza, bo¢ sami sg przeciez
synami ludu, obroncami jego zycia i praw,
obroricami morskich granic Polski Ludo-
wej.

Wielu z Was, miodzi Czytelnicy, ma-
rzy zapewne o stuzbie w Mar. Woj. Nie-
raz_ogladacie fotografie naszych okretow
wojennych i myslicie, na ktorym z nich
bedziecie w przysztosci pehili stuzbe. Pa-
mietajcie wszakze o jednym: musicie swa
praca i naukag zastuzy¢ sobie na skiero-
wanie do Marynarki Wojennej, zbrojnego
ramienia Polski Ludowej na morzu.

Dobrze — zapytacie. Ale jak sie do tej
Szkoty dosta¢. Chyba bardzo trudno?

No — nie mozna powiedzie¢ zeby do-
®anie sie do OSMW byto tatwe. A jak do
niej trafic? — O tym powiedzg Wam w
najblizszej Rejonowej Komendzie Uzupet-
nien — i w ,,SP".

STANt«L AW WOLINSKI

Fotografie: Ppor. J. Poptawski (2)
WAF — Uklejewski (2)

sie do pomieszczen, gdzie mozna

Z CYKLU: SEAWNI LUDZIE MORZA

ADMIRAL MAKAROW

czytajac,

rzegladajac karty wielowiekowej hi-
storii floty rosyjskiej, widzimy, ze
wychowata ona "wielu utalentowanych,
po dzi§ dzien stynnych dowddcow,
ktérzy swg pracg i dziatalnoscig, swag_ wie-
dza i zwyciestwami rozstawili imie rosyjskie-
go marynarza.
Miloda flota radziecka, ktéra w walce
kuwata swa historie, nie tylko nie odrzu-
cita tych pieknych, wielkich tradycji, ale
je kontynuuje i dalej rozwija, a nazwiska
I czyny wielkich admiratéw™ tej miary co
Nachimow, Uszakow, Sieniawin, -Nazariew
czy Makaréw sa bardzo dobrze znane kazde-
mu marynarzowi radzieckiej floty.

Z dziatalnoscig i czynami jednego z tych
wielkich ludzi, admirafa STEFANA OSIPO-
WICZA MAKAROWA, postaramy sie Was,
miodzi Czytelnicy, pokrotce zapoznaé-

Makarow urodzit sie sto lat temu — 8. 1.
1849 r. w Nikotajewie, gdzie spedzit pierwsze
lata swego zycia. Lecz juz w roku 1858 wi-
dmmz go w’szkole szturmanéw w Nikota-
jewsku nad Amurem, dokad przeniosta sie
jego rodzina. Tu zdobywszy podstawowe
wiadomosci o stuzbie na” morzu, Makarow
poswiecit sig¢ jej bez reszty.

Pierwszym dzietem, ktére zwrécito nan
uwage przetozonych, byto obmyslenie i za-
stosowanie sposobu uszczelniania podwodnej
czesci kadtuba, gdy ten ulegnie uszkodzeniu.
Przez pewien czas Makaréw przeprowadzat
intensywne badania, az wreszcie ujrzat
Swiatto dzienne tzw. ,,Plaster Makarowa*“,
znany po6zniej szeroko na $wiecie.

Czujac gtoéd wiedzy, jesienig 1886 roku

otyngt Makaréw na pokiadzie korwety
,Witiaz® w rejs naukowo-badawczy naokoto
Swiata. W ciggu 33 miesiecy zeglugi statek
przebyt 59 tysiecy mil morskich, zbierajac
bardzo bogate materiaty naukowe. Powstato
z nich_nowe dwutomowe dzieto o hydrologii
— ,,Witiaz“ i ,,Ocean Spokojny*

Po  powrocie zaprojektowat i zbu-
dowat lerwszy oceaniczny lodotamacz —
,.Jermak® — ktory mial przeprowadzac¢ statki
w  Arktyce. Odbyt na nim Kkilka rejsow
prébnych, ktére daty bardzo wiele doswiad-
czen co do sposobu budowania lodotamaczy.

Wybuchta wojna rosyjsko-japonska, roz-
poczeta w nocy 9 lutego 1904 roku zdra-
dzieckim napadem japonskiej floty na_ baze
w_Port Artur. W te] krytycznej sytuacji po-
wierzono Makarowowi dowédztwo “floty Oce-
anu Spokojnego. W niespetna miesigc po
pierwszym napadzie japoriskim znalazt sie
on w_Port Arturze, i obejmujac dowddztwo
przenidst sie na pancernik ,,Pietropawtowsk*
— swoj okret flagowy.

_ Wojna trwata. Dnia_13 kwietnia 1904 roku
nie powrécit do bazy H]eden z patrolujacych
torpedowcéw rosyjskich, ktory zostat zaata-
kowany przez jednostki japoriskie. Na wies¢
0 tym pospieszyt mu na pomoc ,iPietropaw-
towsk*, a wraz z nim cata flota rosyjska,
ktéra Makaréw prébowat wyprowadzic™ po-
przez blokade na morze. Manewr sie niestety
nie udat, flota zawrécita do Port Artura. Nie
wrécit tylko pancernik , Pietropawtowsk®,
ktéry zatonagt na minie. Z 600 ludzi zatogi
ocalato zaledwie 90. Wraz ze swymi maryna-
rzami zginagt réwnierz admirat Makaréw.

Tak zginat ten prosty, peten poswiecenia
cztowiek, prawdziwy marynarz, dla ktérego
dobro stuzby i floty byto najwyzszym naka-
zem. Flota rosyjska stracita wybitnego fa-
chowca w dziedzinie artylerii morskiej, nau-
kowca i konstruktora, a jej marynarze opie-
kuna, gospodarza i ojca, jakim Makaréw byt
dla nich przez cate swe zycie.

Totez dzi§ posta¢ admirata Makarowa jest
wzorem dla radzieckich marynarzy, a jeden
z pieknych okretéw floty radzieckiej nosi
jego imie.
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¥ 1 ca konstrukcja budowlana Podobnie
S 1 jak na pytanie ,,Co to jest dom?" —

w odpowiedz bedzie brzmiata — dom
to konstrukcja budowlana stojgca na la-
dzie.

W obu tych odpowiedziach przez okres-
lenie ,konstrukcja budowlana™ rozumie-
my pomieszczenie oddzielone od $wiata ze-
wnetrznego i zabezpieczone przed jego
wptywami (przed zimnem, deszczem, wia-
trem itp.).

Domy dobrze znamy. Zyjemy w nich 1
korzystamy z ich wnetrz dla réznych ce-
16w,

O statkach na ogét niewiele wiemy —
tyle, co dojrze¢ mozna z fotografii lub ry-
sunku.

Wykorzystajmy wiec to podobienstwo
dla zdobycia elementarnej Wiedzy o stat-
kach przez poréwnywanie ich do znanych
nam domow.

KONSTRUKCJA STATKOW

Statek borykajacy sie na morzu z falg
i wiatrem spetnia swe zadanie w znacznie
ciezszych warunkach niz dom, stojacy spo-
kojnie na ziemi, ktérego nic nie podrzuca,
nie przechyla na wszystkie strony, nie usi-
tuje wywrdcic._

Statek musi by¢ przeto odpowiednio
silnie zbudowany. Nie wystarczg szczelne
Sciany (zwane na statku burtami),
szczelny, ptaski dach (czyli pokiad)
szczelne dno. Trzeba im nadac sztywnosc
i wytrzymato$¢ przy pomocy wigzan .we-
wnetrznych, stanowigcych jakby szkielet
statku. . . )

Do najwazniejszych wigzan naleza:

tepka — biegngca przy dnie wzdtuz
statku | przechodzaca na dziobie w d zi o-
bnice a na rufie (czyli na tyle statku)
Inic
ennllgl — zmocowane poprzecznie
do stepkl i nadajace odpowiednig sztyw-
nos$¢ poszyciu dna,

wregi — bedqce przedtuzeniem den-
nikow i Wzmacnlajqce poszycie burt,

poktadniki — taczace wregi z obu
burt i stuzace za oparcie i usztywnienie

oktadu
P dl’UZI"IIKI —
WI’% lub lEokladnlkow
szystkie te quzanla — gdyby statek
odwrocic dnem do gory — przypominajg
wigzary zwyk’rego dachu, na ktorych spo-
czywa ,poszycie™ z dachéwek lub blac Y,
Belka szczytowa, tzw. kalenica to niby

biegnace wzdtuz

TYLNILA

"'mDENNIKI

STEPKA

stepka, spadziste krokwie — to wregi, laty
biegnace po krokwiach réwnolegle do ka-
lenicy — to wzdtuzniki, mozna by sie na-
wet dopatrywac pok’radnikéw w belkach
stropowych, na ktorych lezy poditoga stry-
chu. Wszystko to mozecie sprawdzi¢ na
strychu rodzinnego domostwa.

MATERIALY DO BUDOWY STATKU

Dawniej budowano statki z drewna tak
Jkak domy. Na wigzania szKieletu uzywano
locow i belek debowych, poszycie pokta-
du, burt i dna robiono z desek,
nionych pakutami.

Jeszcze teraz niektére male statki, B
kutry rybackie budowane sg W ten sposo6

Obecnie do budowy statkéw uzywa sie
prawie wyltacznie stali. Z belek stalowych
P(dobnych do szyn, tzn. ksztattowni-

Ow i grubej, odpowiednio wycietej bla-
chy powstajg wigzania szkieletu, a z Wiel-
kich arkuszy blachy o grubosu kilku do
kilkunastu milimetréw — poszycie cafego
kadtuba.

Ksztattowniki i blachy taczy sie nita-
mi (ktére mozna obejrze¢ na kazdej loko-
motywie) lub przez spawanie. Wszelkie
potaczenia muszg byc bardzo szczelne, ze-
by woda nie przeciekata do wnetrza.

Stalowy kadtub maluje sie starannie,
gdyz stal nie pokryta farbg zniszczataby
od rdzy.

uszczel-

NAPED

Kadtub statku nie tylko tworzy bez-
pieczne wnetrze, tak jak dom, ale musi
takze posiadac zdolnosC poruszania si¢ po
rozlegtych obszarach morz. Trzeba wiec
statek wyposazy¢ w $rodek napedu.

Dawniej stuzyty do napedu wiosta, po-
tem — zagle rozpinane na masztach, obec-
nie — Sruba umieszczona na rufie, ktéra
wirujac i ,,.wkrecajac sie” szybkimi obro-
tami w wode pcha naprzod caty statek.

Do obracania $ruby potrzebny jest sil-
nik, sprzezony z watem, wyprowadzonym
przez specjalnie uszczelnlony otwor na ze-
wnatrz. Na tym zewngtrznym koncu Walu
osadzona jest Sruba. Sa statki z 1, 2 lub
wiecej Srubami i tyluz watami i silnikami.

Jako silniki napedowe stosowane sg ha
statkach:

motory Diesla, ktére — oczywiscie
W znacznie mniejszych rozmiarach — obej-
rze¢ mozna w niejednym samochodzie cie-
zarowym lub ciggniku,

maszyny parowe — takie jak na
lokomotywie,

WINDA
KOTWICZNA
KOTWICA
+t ADOWNIA
burta
POKtAONIKI
KQTty

MASZYNA PAROWA

fcTKtTnn E «<

Ino XSLa
ppo tlao

turbiny parowe — uzywane takze
w wigkszych elektrowniach.

Te czesC wnetrza odgrodzong od reszty
statku, gdzie ustawiony jest silnik wraz z
pomocniczymi urzadze liami, nazywamy
maszynownia. Gdy statek posiada
maszyne parowg lub turbine — przylega
do maszynowni kottownia, w ktorej
ustawione sg kotty opalane weglem Iub ro-

, Wytwarzajgce pare do poruszania tto-
kow w cylindrach maszyny parowej lub
skrzydetek turbiny. W pomieszczeniu zwa-
nym zasobnig znajduje sie zapas wegla
lub ropy do opalania kottéw lub tez ropy
do zasilania motoru.

KIEROWANIE STATKIEM

Na rufie znajduje sie ster, ktérego od-
chylenia zwracajg statek w pozgdanym
kierunku. Ciezki, wielki ster obraca spe-
cjalna maszyna, dziatajgca zgodnie z ru-
chami lekko obracajgcego sie kota ste-
rowego, umieszczonego w sterowni
w najwyzszej nadbudéwce, skad rozcigga
sie najszersze pole widzenia. Tu i w sasie-
dnich pomieszczeniach znajdujg sie wszel-
kie przyrzady, potrzebne do kierowania
ruchem statku, wyznaczania jego drogi i
okreslania jego pozycji na morzu.

MIESZKANIA ZALOGI

Mowigc o tajemniczych Srubach, ste-
rach i kotwicach, odbiegliSmy od porow-
nan z domem.

Wracamy do nich, zagladajac  do tej
czesci wnetrza statku, gdzie znajdujg sie
mieszkania zalogi — wspolny dom zespotu
pracownikdéw, ktérzy na kolejnych dyzu-
rach (wachtach) troszcza sie o cato$¢ stat-
ku, obstuge wszystkich jego urzadzen !
maszvn oraz prowadzenie go do wytkniete-
go celu.

Pomieszczenia zatogi znajdujg sie cza-
sem pod poktadem, czasem w nadbudoéw-
kach, wznoszacych sie ponad pokfad gtow-
ny na rufie, srodku lub dziobie statku.

Mato tu miejsca. Pokoiki sypialne (tzw.
kabiny), kuchnia, jadalnia, fazienka sg
ciasne, ale niczego tu nie brak. Majac za-
pasy w spizarni i wode do picia w zbior-
nikach mozna ptyng¢ catymi tygodniami
bez ogladania ladu.

Od tej strony statek przedstawia sie
jak dobrze zaopatrzone, samowystarczalne
gospodarstwo, mogace wytrzymac¢ diugo-
trwale odciecie od swiata.

RODZAJE STATKOW

Szczupto$¢ mieszkan zatogi spowodowa-
na jest checig Wykorzystania wnetrza prze-
de wszystkim do celéw handlowych a wiec
przewozu ludzi lub towaréw.

Zadania handlowe statku mogg byc
rozmaite. Stosownie do przeznaczenia siat-
ku urzadzane bywaja wnetrza i stad wy-
nikaja roznice miedzy statkami.

Jezeli zadaniem statku jest przewozenie
pasazerow na duze odlegtosci — catg wol-
ng przestrzen pod poktadem i ogromne
nadbudéwki urzadza sie jak wielki, kom-
fortowy hotel z restauracjami, barami,
dancingami, palarniami itp. Taki plywaja-
cy hotel (np. nasz ,,Batory™) tym sie rézni
od warszawskiego ,,Hotelu Bristol™, ze ta-

(dok. na str. 15)



ZALOGA MASZYNOWA

KIEDY MYSLICIE O MARYNARZACH — TO WYOBRAZACIE ICH
SOBIE PRAWDOPODOBNIE — JAKO WIELKICH CHEOPCOW Z NIE-
ODEACZNA FAJKA W ZEBACH; TAKI MARYNARZ MOZE W/G
WAS STAC PRZY STERZE — LUB WPATRYWAC SIE W ,MODRA
DAL*“ Z ,BOCIANIEGO GNIAZDA“. NIKT Z WAS NA PEWNO ANI
PRZEZ CHWILE BY NIE POMYSLAL, ZE TEGO ZASMOLONEGO
WEGLARZA, KTOREGO WIDZICIE NA ZDJECIU OBOK, MOZNA
NAZWAC MARYNARZEM. W TAKIEJ POSTACI NA PEWNO SOBIE
NIKT Z WAS MARYNARZA NIE WYOBRAZAL. ALE WIERZCIE MI
— MELODZI CZYTELNICY (ClI STARSI TEZ!), ZE ZALOGA MASZY-
NOWA — DO KTOREJ TEN WEGLARZ NALEZY — TO TEZ MARY-

NARZE. | TO ,,CALA GEBA" MARYNARZE! ,MASZYNOWCY* —

TO SAMI MOROWCY: PRACOWICI, WYTRZYMALI, SUMIENNI.

I CHOC NIE PATRZA W MODRA DAL | NIE MAJA ,, TWARZY SPA-

LONYCH PRZEZ StONCE | WIATR" — SA PRAWDZIWYMI MARY-

NARZAMI — BARDZO DUMNYMI Z PRZYNALEZNOSCI DO ,,POD-
POKELADOWCOW*,

poprzedniego numeru

W czasie, kiedy pasazerowie
dowiedzieliscie sie, jak

spacerujg po pokfadach, opa-
pracuje i do czego jest lajg sie, bawia, $pig, tancza
otrzebna na statku — gteboko, prawie na dnie

zatoga hotelowo-gospodarczastatku — pracuje zatoga ma-
Bardzo to wazna zatoga: od szynowa. Maszyny muszg stale
jej sprawnego dziatania zalezy pracowac; od ich sprawnego
dobre samopoczucie catej za-  dziatania zalezy los statku i
fogi i pasazerow — o ile oczy- znajdujacych sie na nim ludzi.
wiscie pogoda nie psuje zbyt- Ciezka jest praca zatogi ma-
nio tym —ostatnim apetytow.  szynowej: goraco, hatas, zapa-
W czasie sztormu — bardziej chy smaréw, pyt weglowy — to

~Wrazliwym" —ludziom moga  atmosfera”, w ktorej ta zatoga
nie smakowac najlepsze sma-  pracuje.

kotyki.

PANSTWOWA SZKOtA MORSKA
W GDYNI

Z artykutu o zatodze maszynowej dowiedzieliscie
sie, jak wazng funkcje na statku spetnia ta zatoga.

Jasng jest rzecza, ze kierownicy tej zatogi, tzn.
oficerowie - mechanicy muszg by¢ bardzo starannie
szkoleni — aby mogli sprosta¢ swojemu waznemu
zadaniu.

Panstwowa Szkota Morska w Gdyni jest uczelnig
przygotowujaca Polskiej Marynarce Handlowej kadry
Pficerow-mechanikdow.

Uczniowie tej szkoty dobrze muszg sie napraco-
waé¢ — nim dostang upragniony dyplom. Aby zosta¢
dobrym mechanikiem — trzeba mie¢ nie tylko dobrg
glowe — ale takze sprawne rece. Totez w programie
nauczania w PSM w Gdyni pokazng ilo$¢ godzin prze-
znacza sie na zajecia warsztatowe. Popatrzcie — jak
to przyszte ,wilki morskie™ i ,,zdobywcy morz”
oddajg sie ,,przyziemnym® pracom w warsztatach
szkolnych.

Tak, tak. W zyciu nowoczesnego marynarza przy-
gody zajmujg najmniej miejsca!l

+) Droga do osiagnigcia stopnia oficerskiego w zatodze
maszynowej nie musi wies¢ poprzez szkole morska; sa jeszcze

inne drogi, ktérymi marynarz moze ,,dotrze¢“ do stopnia ofi-
cerskiego. Napiszemy o nich pézniej.

Naturalnie, inaczej wyglada
praca zatogi maszynowej na
parowcu — a inaczej na moto-
rowcu.

Ciekawi was pewnie, jakie
to specjalnosci istniejag w za-
fodze maszynowej. Zaraz sie
dowiecie,

Na czele catej zatogi maszy-
nowej stoi starszy mechanik.
Jest on odpowiedzialny za
sprawne dziatanie motoréw
lub maszyn gtéwnych i wszy-
stkich mechanizméw pomocni-
cz?/ch jak pradmce, urzadzenia
chtodnicze, wentylacyjne, pom-
py itp.

Starszy mechanik musi by¢
bardzo doswiadczonym ofice-
rem, gdyz na morzu, w razie
iakiegoé uszkodzen.a, moze on
.czyc tylko na wiasne sity. Po
kapitanie statku jest to stano-
wisko najodpowiedziaimejsze.

Do pomocy ma starszy me-
chan.k przewaznie trzech ofi-
ceréw - mechanikoéw, ktérych
tytuty funkcyjne sa nastepu-
jace:  drugi (wzglednie trzeci,
czwarty) mechamk.

Petnig oni kolejno wachty
maszynowe i sg odpowiedziat--
ni za nalezyty dozor wszyst-
kich maszyn w czasie swojej
wachty; starszy  mechamk
przydzieli¢ moze ponadto kaz-
demu z nich pod opieke sta-
’aq pewne urzadzenia np. chto-

nie.

Do stanowisk oficerskich za-
licza sie tez asystentow ma-
szynowych, elektrotechnikow i
asystentéw elektrotechnika. O- .
ficerowie zatogi maszynowej
majg do pomocy innych czton-
koéw tej zatogi.

Na statkach parowych bedg
to starsi palacze, palacze sma-
rownicy 1 weglarze (trymerzy)
— a na motorowcach odpowie-
dnia liczba motorzystow i
mtodszych motorzystow.

Nie trudno wam domyslec¢
Sie, co robi na statku palacz,
smarownik lub  motorzysta.
Ale co tam robi weglarz?
Chyba nie sprzed?.je wegla?

Na pewno nie. Weglarz musi
podrzuci¢ palaczowi z zasobni
(bunkrow) wystarczajaca ilos¢
wegla. Jezeli chcecie sprébo-
wac jak to ,smakuje" — to
poprzerzucajcie. przez grodz
wegiel w piwnicy (uwazaé na
rodzicow!).  Poznacie wtedy
»smak" pytu weglowego. Nie
myslcie, ze juz wiecie, co to
praca trymera. Wasza piwnica

musiataby ,,skakac¢" z Wami
do g()rg i na dot, przechylac¢
sie na boki — no i temperatu-
ra w mej musiataby by¢ od-
powiednio wysoka. W tych
warunkach weglarz musi pra-
cowaC bez przerwy 4 godziny
— a 8 godzin na dobe.

Marzyliscie na pewno o da-
lekich IEl)odrézach po morzach
dalekich i ,,goracych". Pomysl-
cie teraz — jak sie czuje pa-
lacz i weglarz w kottowni pa-
rowca przechodzacego przez
rownik!

Zatoga maszynowa musi od-
znaczaC si¢ wyjatkowg praco-
witoscig i sumiennoscig: ma-
szyny nie znosza zaniedban.
Totez zatoga maszynowa wie,
jakie jest jej znaczenie. ,Bez
nas statek nie pojdz.e" mowig
0 sob.e.

O zatodze poktadowej moz-
na powiedzie¢, ze jest ona
moézgiem, ktéry kieruje stat-
kiem.

Maszyny — to serce statku.
»Serce” to ozywia statek i na-
daje mu ruch; zatoga maszy-
nowa dba o to, aby — to ,,ser-
ce?.. bito Pprawidtowo.

*) Weglarz, po 12 miesigcach
pracy na morskich siatkach han-
dlowych — moze (ale nie musi)
zostac awansowany do palacza.

Palacz, po przeptywaniu przy-
najmniej 24 miesiecy na statkach
PHM moze zosta¢ smarownikiem.

Na wyzsze stanowiska w zato-
dze maszynowej wymagane jest
ukonczenie odpowiedniej szkoty |
odbycie praktyki lub — dtuzszej
praktyki i specjalnego kursu.



hiny — kraj ludu kwie-
' cistego srodka — w je-
zjyku chinskim Czang-

Hua-Min-Kuo — sg drugim
co do wielkosci, po ZSRR,
kradem na S$wiecie. Zajmuja

one obszar 4289 tysiecy mil
kwadratowych, od gor Pami-
ru az po Ocean Spokojny i od
Amuru po Zatoke Tonkinska.
Mieszka tu 400 milionéw lu-
dzi, czyli, ze wsrod kazdych
pieciu — szeSciu mieszkan-
cow ziemi jeden jest Chinczy-
kiem. I
Piekny to kraj i bogaty. Po-
siada olbrzymie zloza wegla,
rudy zelaznej, nafte, gazy
ziemne, a takze poszukiwane
i cenione w przemysle metale
kolorowe: wolfram, mangan,
antymon i cyne. Dobra lesso-

wa ziemia sprzyja uprawie
wszystkich  rodzajéw  zboz,
trzciny cukrowej 1 nasion o-

leistych. Uprawia sie tu takze
na szeroka skale ryz i herbate
oraz bawetne.

Wszystkie te bogactwa na-
turalne sprzyjaja rozwojowi
zycia gospodarczego i prze-
mystu w Chinach, mimo to
nie sg one nalezycie i we wia-
Sciwy sposdb  wykorzystywa-
ne. Zapytacie: dlaczego?

Zacofanie i niedorozwdj e-
konomiczny Chin sg wyni-
kiem ekspansji przemystowej
i finansowej panstw kolonial-
nych, ktére szukajg zrddet
surowcowych dla swego prze-
mystu z jednej strony, z dru-
giej zas, gonigc za rynkami
zbytu gotowych juz produk-
téw, upodobaty sobie w szcze-
goélny sposéb panstwo chin-
skie, chcac zen gwattem nie-
mal zrobi¢ wiasna kolonie. To
tez zaréwno przemyst chinski,

Mao-Tse-Tung, wodz Chin
Ludowych

jak i rolnictwo nie mogly sie
nalezycie rozwinac, Wﬁadaja,c
w okres chronicznego Kryzysu
i zaleznosci od zagranicznego
kapitatu.

gromna wiekszos¢ ludno-
§ci Chin, to wiesniacy. Nie
mogac utrzymac sie z upra-
wy  posiadanych  drobnych
skrawkéw ziemi, szukajg oni
zajecia w_przemysle. Tu jed-
nak mozliwosci - zatrudnienia
nie sg réwniez zbyt wielkie.
Skutkiem tego miliony Chin-
czykow cierpiaty nedze i gtod.
Aby zy¢, chwytali sie oni kaz-
dej pracy, nawet najciezszej
— pracy kulisa. Nic wiec dzi-
whnego, ze w roku 1931, osiem-
nascie lat temu, gtodowato 70
milionéw chlopdw, czyli co
pigty Chinczyk byt glodny!
Jesli dodacie do tej cgfry bie-
dnych kuliséw i robotnikéw
w miastach, ktéorym wiedzie
sie  podobnie, otrzymacie o-

braz sytuacji gospodarczej te-
go pieknego, bogatego Kkraju.

Do roku 1912 wiadze w Chi-
nach sprawowat cesarz; oba-
lono go jednak, ustalajac
wiadze ludowsg. Pierwszym
prezydentem miodej Republi-
ki Chinskiej zostat znany re-
formator i bojownik o spra-
wiedliwo$¢ spoteczng, dr Sun-
Jat-Sen.

Rozumiat on jak bardzo sg
Chiny uzaleznione od wiel-
kich _mocarstw _kolonialnych:
Anglii, Holandii, Francji i
Stanéw Zjednoczonych.  To
tez opracowat plany oswobo-
dzenia panstwa od tej niepo-
zadanej ekspansji przez roz-
budowe wiadnego przemystu
oraz przez oddanie ziemi tym,
ktorzy ja uprawiajg — to jest
chtopom.

Niestety, nie zdotat Sun-
Jat-Sen urzeczywistni¢ swych
Elanéw. Kiedy bowiem w ro-
u 1912 powstat Kuomintang,
,Partia Narodo-
wa", zaczety do niej naptly-
wac elementy przeciwne tej
wielkiej reformie i przeszko-
dzity one ostatecznie w jej
realizacji. W latach pézniej-
szych sytuacja pogorszyta sie
jeszcze bardzied', ?dy nastepni
prezydenci poddali sie wpty-
wom zagranicznych imperiali-
stow.

tak zwana

AW.TERENY CHIN LUDOWYCH
EREJON DZIALANIA PARTYZANTKI

Wybuchta dtugoletnia woj-

na domowa, przerwana oku-
pacja japonska. Gdy jednak
Japonia wojne przegrala, a
Czang-Kai-Szek poczat sobie
coraz absolutniej poczynad,
zrywajac umowe z Armig Lu-
dowa, lud chinski jeszcze raz
wystgpit pod przewodnictwem
Mao-Tse-Tunga do walki, nie
baczagc na to, ze Kuomintan-
gowi pomagajg bardzo inten-
sywnie Stany Zjednoczone.
Tym razem zaczgta sie walka,
ktorg lud chinski zdecydowa-
ny jest prowadzi¢ az do osta-
tecznego zwyciestwa, bo jest
to walka o jego stuszne prawa,
0 jego byt, o jego rozwdj.
*

azdemu, kto wije-
zdza szerokim ro-
zlewiskiem (Jang-

Tse-Kiangu ido
portu | w Szang-
haju,, 1 -przypomi-

najag sie zapewne wszystkie
zastyszane juz kiedy$ praw-
dziwe i nieprawdziwe historie
Z jego zycia. Starajac sie u
wrot miasta dociec, ile w o-
wych opowiesciach byto pra-
wdy, rozmysla, jak™ go ten
naJtW|ekszy azjatycki port po-
wita.

Lud chinski chwycit za bron, zasilajac szeregi armii ludo-
wej i oddziatdw partyzanckich (zdjecie ponizej). Mapka obok 4
ilustruje sytuacje w Chinach.
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Nim jednak statek wejdzie
do portu, mija ujscie Jang-
Tse, jak te rzeke tu nazywa-
ja; mija porozrzucane na jej
potudniowym  brzegu mate
poletka ryzowe; mija pracu-
Jjacych na nich Chinczykow
tkwiagcych po kolana w bto-
cie, zajetych sadzeniem ryzo-
wych roslinek. Dopiero dalej,
za polami ryzowymi, rysuje
sie postrzepiong linig pano-
rama miasta, siedlisko 3¥
miliona ludzi, najréznorod-
niejszego pochodzenia i za-
wodu. Sg tu Murzyni i Hin-
dusi, Malajowie i Japonczy-
cy, sa ludzie biali i z6ttolicy
mieszkancy Mongolii lecz_naj-
wiecej jest oczywiscie Chin-
czykow, wsrod ktorych prze-
\l;\(azaﬂ1 _obecnl]g _zoinlﬁrzg rog-

itych i wycofujacych sie od-
dz%k’)w (\évz)is\ng-lgv}szek;

Szanghaj  jest  typowym
miastem azjatyckim, ktore
starano sie przemocg, w szyb-
kim tempie zeuropeizowac.
Widac Wi%c pigkne, _nowocze-
sne gmachy dzielnicy mie-
dzynarodowej, czy francus-
kiej, ale obok nich takze nedz-
ne, walgce sie w gruzy domki
chinskie. Drugie miasto, pty-
wajgce, to miasto dzonek, od
wiekdéw tak samo budowa-
nych, zamieszkatych przez ry-
bakéw i robotnikéw porto-
wych, rodzacych sig i umie-
rajagcych na nich.

Najwigksza biedota, bezro-
botni i rzesze chinskich kuli-
sow, gniezdzg sie dzi$ w naj-
gorszych warunkach, wsrdd
ruin _zniszczonych przez ja-
ponskie bomby 1 pozary dziel-
Eic Czapei, Nantao czy Hong-
in.

Najbardziej tetni  zyciem
dzielnica, migdzynarodowa i
oczywiscie

DZIELNICA DZONEK

Centralna cze$¢ miasta hu-
czy teraz motorami samocho-
déw i czotgdw, szczekiem ko-
lumn artylerii i piechoty. To
wycofujg sie na potudnie roz-
bite oddziaty Kuomintangu,
w drugg za$ strone dgza Swie-
ze sity. Natomiast ha dzon-
kach zycie ptynie inaczej. Ich
biedni, czesto gtodni miesz-
kancy sg spokojni. Na twa-
rzach rybakéw czy robotni-
kéw portowych nie widac
przerazenia ani! zniechecenia,
Jakie maluje sie na twarzach
uciekinieréw.

Na jednej z dzonek siedzi
12-letni rybak Li-Fu, chinski
chiopiec, syn rybaka. Mimo
tego, ze Li-Fu nie chodzit do
szkoty i nie uczyt sie, potrafi
jednak czytaC i teraz wiasnie
czyta co$ z zainteresowaniem.
Od czasu do czasu podnosi
gtowe, wstuchujac sie W od-
tosy miasta i portu. Niekie-
y, gdy grzechot czotgowych
gasienic jest zbyt gtosny, Li-
Fu usmiecha sie.

— Pilno im, coraz pilniej —
mysli.

Li-Fu czyta list od brata,
chinskiego partyzanta. Minat
juz rok, iedy najstarszy

ang, portowy robotnik, u-
ciekt z czterema réwiesnika-
mi do partyzantki.

Opisuje wiasnie jedng z o-
statnich akcji swego oddzia-
tu, operujacego w rejonie
Hanchou.

.,Zapadat mglisty, deszczowy
wieczOor — pisze Wang — zi-
mowy wiatr hulat wsréd gor,
gdysSmy opuscili naszg kry-
Jjowke i szybkim marszem ru-
szyli w_kierunku doliny i li-
nii kolejowej Hankou—Czang-
sza. MieliSmy wysadzi¢ w po,-
wietrze dwa mosty kolejowe,
aby sparalizowa¢ ~komunika-
cje na tej linii. Bieglty na nigj-
pociagi, wiozace urzadzenia
fabryczne, najréznorodniej-
sze materialy i bogactwa na
potudnie, w gtab terytoriow
Kuomlntan?u. W- przeciwng
strone, na front; jechaty tran-
sporty czotgbw, amunicji za-
opatrzenia.

— Doniesiono nam wi#asnie,
ze dzisiejszej nocy rozpoczat
sie wzmozony ruch na tej tra-
sie, ze przygotowano i wysta-
no juz caly szereg specjal-
nych pociggéw. Grupa opera-
cyjna otrzymata wiec rozkaz
przerwania komunikacji. Atak
miat by¢ przeprowadzony o
brzasku, ]PO czym polecono
nam wycofa¢ sie do przygo-
towanej kryjowki i przecze-
ka¢ tam dzien. W nocy mie-
liSmy ponowi¢ atak na budu-
jacych prowizoryczne mosty
czankaiszekowskich saperéw".

Li-Fu podniést gtowe, ro-
zejrzat sie wokoto i czytat da-

lej.

J,,Wypad sie udat, wykonalis-
my zadanie mimo tego, ze mo-
sty byty chronione. Na jed-
nym z nich nawet pociag V\Q/
leciat w powietrze! Szkoda,
Li-Fu, ze ciebie z nami nie

byto!

W rejonie tym pozostajemy
przez kilka dni_ i bedziemy
niszczy¢ unieruchomione

transporty czotgéw, amunicji
czy zaopatrzenia. Pokazemy,
co potrafig ~ synowie lu™a
chinskiego™.

Na dzonke wszed} stary, si-
wy Chinczyk, Tao-Dzi. Skinat
Li-Fu rekag i wszedt za mate
a za nim wsunat sie do $rod-
ka jego syn.

— Li-Fu, konczy sie nasz,
gtoéd. W porcie gtodujacy ro-
botnicy rozbili sktad z ryzem
i biorg ile im trzeba. Zotnie-
rZﬁ poczatkowo go bronili,b a}le
ic parto. Nim przybyty
posim ryz dolstalismy. I\?ési
nie chcieli fadowaé statkow,
bez wydania im zywnosci.
Masz moze list od Wanga? Daj
mi.

— Co$ ci jeszcze powiem
Li: — rybak pochylit sie ta-
jemniczo —

NAD JANG-TSE HUCZA Juz
DZIALA!

— Hucza dziata naszej Lu-
dowej Armii, ktéra pod Pu-
kou przeszta rzeke i utworzy-
ta swe przyczotki'na drugim
brzegu. Stad pojdg na potu-
dnie nowe uderzenia.

— Dziwite$ sie dlaczego u-
stat ruch barek, dlaczego nie
ma  potaczenia z Hankou.
Masz teraz odpowiedz. Mysle
Li-Fu, ze juz niedtugo przyjda
i do has.

Huk dziat nad Jang-tse od-
bit si?] szerokim echem i w
Szanghaju. Gtodujagcym robo-
tnikom dodat 6n otuchy i sit
do dalszej walki. Wszyscy oni
strajkuja, bo nie chcg fado-

(dok. na str. 22)

Ciezka jest dola kulisa. Po kilkunastu latach pozostaje z

cztowieka cien (zdjecie gorne). Za to miode pokolenia chin-

skie, ktore dopiero rosng, zy¢ bedg w zupetnie innych, lep-
szych warunkach.



NARODZINY

raktat Wersalski zawierat punkt o

przyznaniu Polsce dostepu do mo-

rza. \Wskrzeszona Polska posiadia

wiasne wybrzeze morskie. Pozal sie
jednak Boze, coz to bylo za wybrzeze —
sto kilkadziesigt kilometrow plazy, ani je-
dnego portu przetadunkowego. W tych
,.Stu Kilkudziesieciu™ przyznanych nam Ki-
lometrach potowa prawie przypadata na
piaszczysty potwysep Klel pozbawiony
wowczas — istniejgcej dzis — linii kolejo-
wej.

Nie od razu przystgpiono do budowy
portu gdynskiego. Wieki trwajacy brak
tradycji morskich oraz ,,Ilgdowy™ tryb my-
Slenia opoznialy wykrzesanie wiasciwego
projektu budowy Gdyni. Rozpoczeto bu-
dowle portowe gtéwnie pod katem widze-
nia potrzeb marynarki wojennej i dopie-
*) Obliczone obustronnie, t.j. wliczajac wybrze-

ze zaréwno od strony peinego Battyku Jak

1 ,,Matego Morza*“, co bylo o tyle $mieszne,

ze szeroko$¢ poétwyspu -~ w niektorych miejs-

cach wynosi niewieleset metréw | przy lada
silniejszych sztormach w przewezeniach tych

tor koieiowy i droga ulegaja przerwaniu
przez fale.

N I A

ro rok 1924 jest rokiem narodzin petno-
wartosciowego portu, budowanego weditug
zasadniczych planéw inzyniera Wendy,
przy pomocy firmy dunskiej oraz przed-
siebiorstwa holendersko - belgijskiego.

NAJWIEKSZY PORT NA BALTYKU

Gdynia — duma Polski — stanowi je-
den z nielicznych w okresie miedzywojen-
nym przykitadéw, jakie wyniki mozna o-
siggna¢ zjednoczonym wysitkiem narodu.
W ostatnich latach przed wybuchem dru-
giej wojny Swiatowej byt to juz najnowo-
czesniejszy port Battyku, notujacy naj-
wyzszg cyfre statkéw na wejsciu. Ogoélna
powierzchnia wodna wynosita ponad 224
hektary, powierzchnia catego portu 1400
ha, zas magazyny krotko i dtugotermino-
we oferowa¢ mogly razem wzwyz 220 000
m? powierzchni sktadowej, nie liczac sze-
regu placow sktadowych miedzy magazy-
nami. Wzdtuz nabrzezy pracowaty 83 u-
rzadzenia przetadunkowe z tego "6 dzwi-
géw o nosnosci ponad 2 i pét tony kazdy,
2 taSmowce i 1 wywrotnica wagonowa,
oraz 4 traktory elektryczne do poruszania
wagonéw. W porcie rybackim powstat sze-

Tetnigcy pracg port gdynski
(fot. E. Zdanowski)

reg wedzarni i przetworni rybnych, wybu-
dowano chtodnie rybng i w szybkim tem-
pie Gdynia stata sie jednym z najpowaz-
niejszych osrodkéw przemystu i handlu
rybnego oraz bazg potowoéw ryb morskich
na Baltyku.

Za rozwojem portu i miasta (ktére o-
siggneto w 1939 — 120 tys. mieszkancow)
podazat rozwdj jego zaplecza i to zaréwno

w zwyklym jak i przenoSnym znaczeniu
tego stowa. Mowigc o0 pierwszym — be-
dziemy mieli na mysli takie fakty, jak

budowe szeregu poteznych obiektéw prze-
mystowych w porcie (tuszczarnia ryzu, o-
lejarnia, silos zbozowy, chtodnia portowa
itd.), czy potgczenie nowa linig kolejowa,
(nie przebiegajgca w owym czasie po te-
rytorium WM Gdanska) — Slaska z Gdy-
nig. Pod znaczeniem przenosnym Kkryjg sie
mniej na pozér uchwytne cechy, a to po-
wstanie i rozbudowa szkolnictwa morskie-
go, skierowanie mysli politycznej i gos-
podarczej narodu na morski szlak, wre-
szcie powolny lecz stale narastajacy prze-
tom w psychice nowoczesnego Polaka.

ZEMSTA TEUTONA

Niemcy ustepujgc pod ciosami  Armii
Czerwonej przystgpili do systematyczne-
go niszczenia nabrzezy i urzadzen przeta-
dunkowych portu, zawczasu, z premedy-
tacjg przygotowawszy catg akcje. Ofiarg
ztosliwych zniszczeh padly wszystkie nie-
mal falochrony, dzwigi i cze$¢ nabrzezy.
Budynki ocalaty zapewne jedynie dzieki
sile natarcia zwycieskich oddziatéw, jed-
nak mimo to wiele z nich padto w zamecie
bitewnym ofiarg pozarow, z latwoscig
trawigcych nagromadzone fatwopalne ma-
teriaty. Oddzialy zaporowe niemieckie
zdotaty tez zatopi¢ wszystkie znajdujace
sie w porcie jednostki, pilnie baczac by
zatarasowa¢ wejscia do portu i jego base-
néw; po dzi§ dzien dawne, gtdwne wej-
$cie do portu zamkniete jest przez potezny
wrak pancernika ,,Gneisenau'.

Wszystkie te czynniki, szczeg6lnie jed-
nak pogruchotane, straszliwie poranione
a tak niegdy$ imponujace gdynskie falo-
chrony i nabrzeza, skiadaty sie na widok,
ktéry w 1945 r,, wiosng wyciskat fzy z oczu
powracajgcych do swego miasta wojennych
wygnancow-tutaczy.

DZWIGNIETA Z GRUZOW

Szczesliwie — widok zasmieconych wa-
lajgcymi sie papierzyskami ulic miasta o-
raz milczacego pustynig ruin portu nalezy
juz do dalekiej przesztosci — dla tych, kto-
rzy znajg poczynione w miedzyczasie po-
stepy w odbudowie.

Wszystkie nadajgce sie do remontu
dzwigi zostaty juz dawno wyremontowa-
ne, a na szeregu nabrzezy pojawity sie ca-
te rzedy czerwonych, pominiowanych no-
wych wysiegnic 0 nowoczesnej sylwecie.
To dzwigi Slaskiej produkcji wstapity do
szeregOw, by zastgpi¢ swych padtych w o-
statniej wojnie braci. Jednocze$nie odby-
wa sie biezagco remont magazynéw i han-
garéw. Wobec wyjatkowej podatnosci
gdynskich budowli nabrzcznych na sile ni-
szczaca zastosowanych przez okupanta
Srodkéw i sposobow dewastacji — odbu-
dowa nabrzezy i falochronéw postepuje
bardzo powoli. Trzeba tu najczesciej budo-
wac wszystko na nowo a précz tego roz-
biera¢ pod woda gruzy dawnych budowli
ochronnych. Praca to zmudna i dtugo-
trwata.

Gdynia w roku 1924 — piaski i torfowiska
(fot. archiwum PCWM)



Tak wygladaty nabrzeza Gdyni —
wiosng 1945 voku.
(fot. K. Komorowski)

GDYNIA DZISIEJSZA

W minionym dwudziestoleciu miedzy-
wojennym Gdynia byta naszym jedynym
wiasnym portem handlowym. Obecnie, po
uzyskaniu kilkusetkilometrowego pasa wy-
brzeza morskiego zmienia sie rola Gdyni.
Port gdynski — poza rejonem Kanatu
Przemystowego — nie posiada_znaczniej-
szych mozliwosci terenowych. Jest to no-
woczesny port o doskonatych warunkach
nawigacyjnych i manewrowych, fatwych
do administracji i obstugi. Jego zadaniem
bedzie koncentracja dalekiej zeglugi, ze-
Srodkowanie obrotu pasazerskiego oraz o-
brotu drobnicg na Skandynawie, Morze
Srédziemne i Lewant. Juz obecnie istnieje
szereg linii regularnych, taczacych Gdynig
ze Skandynawig, portami Morza Potnocne-
go, Srodziemnego, oraz z Ameryka Pot-
nocng i Potudniowa. Zasieg, gestos¢ i cze-
stotliwo$¢ kursow na tych hiniach bedzie
z roku na rok wzrasta¢ wraz z rozbudowg
naszego eksportu i stosunkéw handlowych,
oraz z pojawieniem si¢ na rynkach swia-
towych wolnego od pilnych zadan trans-
portowych tonazu okretowego.

Gdynia-miasto, wskutek szybkiego roz-
woju portu, nie podqzy’fa za jego tempem.
Zabudowana do$¢ chaotycznie, posiada za-
ledwie Kkilka ulic o charakterze prawdzi-
wie miejskim. Procz tego pasmo nabrzez-
nych wzgorz ogranicza rozbudowe i zmu-
sza do_kiszkowatego rozciagniecia wzdiuz-
nego. Podobnie brak jest wiasciwie tere-
now pod budowg powazniejszego przemy-
stu. Dawne projekty rozbudowy terenow
przemystowych ~ wzdluz tzw. Kanatu
Przemystowego (W glebi J)ortu) zostaly o-
czywiscie zarzucone. W odzyskanym Gdan-
sku posiadamy o wiele lepsze w _ly
wzgledzie mozliwosci wzdtuz Leniwki. Tak
wiec Gdynia jest i pozostanie duzym o-
$rodkiem mieszkalnym, handlowym oraz
bazg przemystu rybnego. Wydaje sie, ze
zarébwno przyzwyczajenie, tradycja jak i
obiektywne warunki uczynig z miasta roz-
rastajacy .sie osrodek portowo-zeglugowy.
Tu mianowicie znajda sie centrale wszel-
kich duzych firm maklerskich, spedytor-
skich i shipchandlerskich. Tu mieszczg sie
i miesciC sig bedg ekspozytury handlowe,
zeglugowe i konsularne panstw obcych.
Stad tez bedzie kierowany — odnosnie dy-
spozycji handlowo-zeglugowych — = caly
zespot portow delty Wisty (Gdynia —
GdanskB3

Gdynia stracita po wojnie na znaczeniu
jako siedziba szkol morskich. Dziat nawi-
gacyjny PSM przeniost sie do Szczecina,
pozostat na miejscu tylko dziat mechanicz-
ny, inne szko’rx usadowity sie w Gdansku
i Sopocie. Brak innych znaczniejszych za-
ktadéw naukowych. Natomiast rozwijajg
sie szkoty marynarskie i rybackie. Pan-
stwowe Centrum Wychowania Morskiego
prowadzi rozbudowang Szkote Jungéw o 3
dziatach: poktadowym, hotelarsko-gospo-
darczym i maszynowym. Dostarcza ona
naszej rozbudowujacej sie flocie zatdg.
Szkota Rybakéw Dalekomorskich PCWM
ksztatci kandydatéw na rybakéw trawlero-
wych i lugrowych. Wreszcie, przy stoczni
?dynsklej istnieje Publiczna Srednia Szko-

Metalowa, uwzgledniajgca w programie
szkolnym przedmioty stoczniowe.

PERSPEKTYWY PRZYSZtOSCI

Plan szescioletni traktuje port gdynski
pod katem modernizacji wyposazenia. Na
nieuzbrojonych dotychczas nabrzezach wy-
budowane bedg pietrowe magazyny i

Miasto Gdynia Wyczlarowane w ciggu
0 lat.

(fot. E. Zdanowski)

zmontowane dzwigi przetadunkowe, wy-
produkowane przez przemyst krajowy na
Slasku. Inwestycje te pozwolg powiekszy¢
przetadunek roczny drobnicy w Gdyni do
2 i pot miliona ton, zaproiektowanych na
1955 rok, (obecny jej przeladunek wynosi
mniej niz potowe zaplanowanej cyfry).

Rola Gdyni w zespole portow delty Wi-
sty, to wihasnie gtéwnie przetadunek drob-
nicy oraz tzw. drobnicy masowej, tj. to-
waréw masowych, przesytanych w opako-
waniu {) ak np. cement i cukier. Na pozo-
state obroty ztoza sie wegiel — 6 mil. t
oraz ruda, piryty, fosfaty | ztom — 1 mil. t.
To krotkie zéstawienie Wykazuje, ze nie
ktadziemy obecnie nacisku na 1lo$¢ prze-
tadunku — a na jakos¢. Gdynia stanie sig
wiec pierwszym co do wartosci przetado-
wywanych towaréw portem Polski.

Dalsze plany rozwojowe Gdyni nie sg
skrystalizowane. Powiedziano wyzej, ze
rozbudowa basendw portowych ograniczo-
na jest przez warunki terenowe. Otdz spra-
we pogorszyli Niemcy, budujac wkasnie na
terenach przeznaczonych dawniej pod roz-
budowe — nowg stocznig. Stworzono tam
basen wyposazony w nabrzeza i postawio-
no szereg masywnych budynkéw. Nieco
dalej ku zachodowi lezg tereny przedwo-
jennej Stoczni Gdynskiej, posazone w
zelbetonowg  pochylnig,  na ktérej budo-
wany byt pierwszy wykonany w Polsce
statek handlowy ,,0lza"”. Jako jedyna moz-
liwos¢ pozostaje wiec tylko przebudowa-
nie Kanatu Przemystowego, w wyniku cze-
go datoby sie uzyskac 2 lub 3 nowe baseny.

WITOLD ZUBRZYCKI
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PRZYGOTOWANIE DO WYCIECZKI

Najpierw uporzadkujemy nasze wiadomosci,
odpowmda{'?‘c na pytanie, co to jest wielki port.

Port taki — to ogromny wezet komunikacyj-
ny, w ktéorym zbiegaja “sie szlaki transportu
morskiego i ladowego (zdjecie 1) oraz odbywa sie
przetadunek wielkich mas towaréw z jednego
szlaku na drugi.

W okresleniu portu widzimy 4 sktadniki:

1. transport morski, 2. transport ladowy, 3. prze-
tadunek, 4. towary.

Zastanéwmy sie nad nimi po kolei:

TranSEort morski dokonywa sie przy

pomocy statkoéw. Port wiec musi by¢ w¥ odna
Erzystania dla statkéw, dostatecznie gleboka,
eg)ieczna,, zastonieta od fal, umozliwiajaca
podejscie do samego brzegu i spokojny postoj.
Dlatego buduje sie prostopadie nabrzeza, za-
opatrzone w zelazne stupki (pachotki) do zato-
zenia lin przytrzymujacych statek (t. zw. cum);
dlatego zaktada sie wzdluz nabrzezy przewody
wodociagowe i elektryczne, dostarczajgce na
statek wode i prad; dlatego w porcie potrzebna
jest stocznia, mogaca wykonac¢ reperacje lub
podnies¢ na doku uszkodzony statek; dlatego
w miescie portowym istniejg rozne przedsie-
biorstwa,_ zag']mujqce sie zaspakajaniem potrze
statkéw i ich zatog.

Statek jest pierwszym klientem portu i trze-
ba otoczy¢ go najstaranniejsza opieka.

- Transport Ia}(dowy_ Jjest  niemniej
waznym czynnikiem. S adb¥ sie ‘wziely tadunki
dla statkéw lub jak odstawitoby sie w gtgb kra-
ju przywiezione morzem towary, gdyby w porcie
nie zbiegaty sie linie kolejowe, szosy lub ewent.
drogi wodne $rodlagdowe?

Dlatego tez nabrzeze, wygodne od strony
morza dla statku — od strony lgdu jest do-
stepne dla kazdego samochodu i posiada szereg
toréw kolejowych, utatwiajacych manewrowanie
kilku pomq?Ow na raz. Dlatego tez tereny przy
porcie wygladajg jak ogromna stacja rozrzado-
wa, na Ktorej uwijajg sie lokomotywy, przeta-
czajgc wagony po skomplikowanej siatce torow.

Przeladunek masy towardéw wymaga
odpowiednich_ urzadzen. Najpospolitsze z nich
to dzwigi, wierni pracownicy portu, z ktorymi
warto osobno sie zapozna¢ (patrz rys. obok).

Pierwsze dwa to dzwigi do drobnicy: Nr 1
— bramowy, popiewaz jego podstawa wyglada
jak brama, Nr 2 — pétbramowy, oparty o ma-
%azyn. Lekkie i ruchliwe, nie unosza na swych

akach ciezar6w wiekszych od 3 ton. Nr 3 —
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to_dzwig bramowy do towaréw masowych. Za-
miast haka ma zawieszony chwytak, mogac
pomiesci¢ w swej paszczece do 7 t _wggla lu
rudy. DzZzwig mostowy (Nr 4) stuzy tez do prze-
tadunku ,,masowki‘. dznacza ‘sie tym, ze
chwytak jego moze siega¢ daleko poza nabrzeze-,
np. do barki stojgcej obok statku a takze da-
leko w g}%b mola, gdzie znajduja sie place
sktadowe do magazynowania wegla lub rudy.

Z innymi urzadzeniami przetadunkowymi
zapoznamy sie w czasie wedréwki po porcie.

Towar — to krew pulsujagca w zylach
portu. Zamartby port, w ktérym pusty statek
spotkatby sie z pustymi wagonami.

Port otwiera szeroko ramiona dla towardw,
przeznaczajac wiele budowli dla ich przechowa-
nia. Jest bowiem niemozliwosciag wycelowa¢
z dostawg wagonéw ze wszystkich stron kraju;
bytoby tez niewskazane przetrzymywaé wagony
na nabrzezu w oczekiwaniu na nadejscie statku.
Dlatego wzdtuz nabrzezy wznosza sie hangar
do przechowania drobnicy, przystanej wczes$nie],
przeznaczonej do wysytki morzem i towaréw
wytadowanych ze statkéw, po ktére zgtosza sie
odbiorcy krajowi.

Dla_tadunkéw fatwo psujaeych sie przezna-
czona jest chiodnia, dla ptynéw —  zbijrniki
o wielkiej pojemnosci, dla zb6éz — spichlerz

zwany silosem, nawet dla wegla i rudy, choé¢
najczesciej przetadunek odbywa sie bezposred-

PORT

nlo z wagonu lub na wagon — na wszelki wy-
padek przewidziano place skitadowe.

~ Towar w hangarze nie moze dlugo lezec,
zeby nie zajmowacé miejsca innym. angar to
poczekalnia, a nie hotel towarowy. Jezili towar
ma diuzej pozostawaC w porcie, przenosi sie go
do skitadéw znajdujacych sie dalej od nabrzezy,
gdzie moze przebywac bez ograniczen jak w ho-
telu lub pensjonacie, oczywiscie za optatg czyn-
szu za zajete pomieszczenie. i

Port nie tylko przepuszcza strumien towa-
row, ale potrafi je sam wchtania¢, Kierujac do
portowych zaktadéw przemystowych, gdzie ule-
gaja przerobieniu np. tupiny orzecha kokoso-
wego na olej, surowe ziarnka ryzowe — na ryz
tuskany itp.

WEGIEL | RUDA

Rozpoczynamy nasza wedréwke po porcie w
punkcie (1), majgc przed oc?/ma perspektywe
szerokiej ulicy biegnacej s$rodkiem mola. Poza
niewielkim budynkiem biurowym (2) nie widacé
tu zadnych zabudowan, mogacych stuzy¢ jako
magazyny.

Idac ulica mamy po lewej stronie perspek-
t&/wg duzego basenu weglowego (3). Wida¢ do-

tadnie, jak liczne dzwigi bramowe uzbraja-
jace nabrzeza basenu — manewrujg niezmordo-
wanie diugimi szyjami swoich wysiegnic —
unoszac w gore brzemienne weglem chwytaki.
Dochodzi nas jekliwy odgtos ich pracy i trzask
sypigcego sie do tadowni statkéw wegla.

Po prawej réwniez kréluje maséwka. Skrec-
my tam, tym bardziej, ze droge zagrodzito nam
druciane ogrodzenie. Poprzez siatke wida¢ o-
gromne, okragte zbiorniki, rurociggl i przycu-
mowany u nabrzeza zbiornikowiec. Charaktery-
styczny zapach unosi sie w powietrzu. To skfa-
dy importowanej z zagranicy ropy (4), ktore ze
wzgledu na niebezpieczenstwo wybuchu — u-
mieszczane sg zwykle na najdalszych krancach
portu. Wytadunek™ ropy odbywa sie przy pomo-
cy rurociggébw i poteznych pomp.

Ale oto jesteSmy juz na nabrzezu rudowym
(5). Wiszag nad nami potezne konstrukcje krato-



whnic dZwigéw mostowych. Woézek z chwytakiem
znajduje sie akurat nad lukiem statku z ruda;
chwytak zniknat na chwile w tadowni, ale juz
si% wychyla, zagarnawszy stalowymi szczekami
kilku-tonowa porcje czarnej rudy.

ldziemy da elj zostawiajac za sobag pracowite
kolosy (zdjecie ).

Znajdujemy sie teraz w punkcie (6) obser-
wujac prace wywrotnicy wagonowej i urzgdzenia
taSmowego do_tadowania wegla na statki. Wa-
gon po wagonie oddaje swa zawarto$¢ do stalo-
wego leja, skad wegiel spada na sunaca bez
ustanku tasme, przenoszacg cenny fadunek da-
leko na pomost, przy ktorym cumuja _statki.
Wegiel z taSmy spada” worost do tadowni (zdje-
cie 1ll). Takie urzadzenie jest parokrotnie wy-
dajniejsze od dzwigu i pozwala zatadowaé¢ w
ciggu 5—6 godzin $redniej wielkosci weglowiec.

Skrecamy teraz na nastepne nabrzeze (7).
I tu jeszcze kréluje maséwka. Peino tu toréw,
na ktérych stoja [ub przesuwaja sie sznury wa-
gondw, zatadowanych weglem.” Uwaga — prze-
jezdza pociag z opréznionych weglarek! .

Cierpliwe” dZzwigi bramowe pochylaja sie
bezustannie nad wagonami, unoszg petne chwy-
taki Wr—;gl_a, przenosza nad otwarte luki i sypia
go z hukiem w gitgb tadowni.

W KROLESTWIE DROBNICY

Skrecamy teraz na naste%ne molo. Spojrz-
my w ulice zabudowang z obu stron. To Kkré-
lestwo drobnicy: po lewej stronie uszeregowaty
sie hangary (8), po prawej — skiady dtugoter-
minowe (Qil Wzdtuz ulicy ciaggna sie tory kole-
jowe, zastawione wagonami przyjmujacymi to-
wary z hangarow.

PrzejdZzmy jednak lepiej nabrzezem po dru-
giej stronie ‘hangaréw. Dzwigi bramowe uwija-
Ja sie przy przetadunku drobnicy. i

Ale oto doszliSmy juz do konca mola; — je-
steSmy teraz na obszernym placu, na ktérym
wznosi sie okazaly budynek z wieza. To Dworzec

Morski (10).
( ?DRZY DWORCU MORSKIM

Srodkowa cze$¢ Dworca Morskiego miesci
oczekalnie, restauracje, kasy biletowe, placéw-
i biur podrézy, komore celna, fryzjera, agencje
pocztowg — jednym stowem to wszystko, co na
,wielkim ~ dworcu znajdowa¢ sie powinno. W
skrzydtach Dworca Morskiego znajduja sie ma-
gazyny poezty, tjagazu i przesytek pospiesznych
— transportowanych statkami pasazerskimi. Stoi
wiasnie przy nabrzezu Dworca wielki, I$niacy

czystoscig ,,pasazer” (zdjecie 1V). Zbliza si% go-
dzina odptyniecia — przed Dworcem zebraty
sie ttumy odprowadzajacych i ciekawych.
Obok Dworca Morskiego — ,w centralnym
punkcie portu (11) — wznosi sie budynek Ka-
pitanatu Portu. To siedziba bezposredniej wia-
dzy portowej. Stad obserwuje sie rede tj. ob-
szar morza poza falochronem, przylegiy do por-
tu, gdzie stajag na kotwicy _statki. przystani
obok Kapitanatu czesto odbijajg od brzegu mo-
toréwki ~ pilotowe,  wiozace ° pilotow, ktérzy
wprowadzajg do portu $wiezo prz?/bY]Ie na rede
statki lub wyprowadzajg poza falochron cigzko
zatadowane jednostki. Czesto do pomocy wy-
chodzi holownik, ktéry ciggnie (holuje) wigksze
statki, mato zwrotne, “nie mogace poruszac si¢
i manewrowaé¢ w porcie tylko o .wlasnym na-

pedzie.
I ZNOWU DROBNICA

Przeciwlegtym nabrzezem mola wracamy
z powrotem. | tutaj — podobnie jak po drugiej
stronie — ciggnie” sie dilugi szereg hangaréw
12). Wsrod zgietku, skrzypu dzwigéw i pokrzy-

iwan robotnikbw — ze stojacego tu statku wy-
tadowuje sie bele bawelny.

Skr?camy. W rogu basenu stoi wielki budy-
nek chtodni” portowej (13). Wiasnie jaki$ statek
zabiera tadunek jaj i masta (zdjecie V). Tuz za
chtodnia — réwnie imponujaca budowla: Silos
zbozowy (14). Skomplikowane urzadzenie obok,
na nabrzezu — to elewator, stuzacy do przeta-
dunku zboza z silosa na statki i odwrotnie.

Kompleks budynkéw i zbiornikéw, widocz-
nych poz.a silosem, jest to wielka olejarnia (15),
przerabiajgca na miejscu egzotyczne surowce
(kopra, orzeszki ziemne) na ptynny czysty olej.
Niedaleko wejsciowego™ falochronu, na obszer-
nych placach, roztozyt sie port drzewny (16).

iezliczone sztaple drzewa ciggna sie- daleko
w gigb ladu. Przy poprzecznych pomostach sto-
ja statki i taduja drzewo za pomoca wiasnych
urzadzen poktadowych: boméw i wind.

SkonczyliSmy nasza wedréwke po porc’e,
Odpoczywamy teraz siedzac u podnéza latarni
wejsciowej (17) i obserwujac ruch statkow.
Wiasnie jakis niebrzydki parowiec wszedt przed
chwilg do portu. Z przeciwka zbliza sie jaka$
duza jednostka holowana przez maty, umorusa-
ny holownik. Jeszcze dalej wida¢ "diugg szyje
pltywajacej stacji bunkrowej (18) podobnej niéco
do zyrafy ‘SZdjecie VI). .

ad catym portem snuja sie dymy. Zapada
zmierzch. Pora wraca¢ do domu.
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BUDUJEMY

MODEL
HOLOWNIKA »HERKULES«

,Herkules®* nalezy do najwie-
kszych i najsilniejszych naszych
holownikéw (moc maszyn — 1300
KM). Spetnia on zadania petno-
morskiej jednostki  ratowniczej
i bazuje stale w Swinoujéciu, go-
tow w kazdej chwili do niesienia
pomocy statkom, znajdujacym sie
W niebezpieczenstwie. Précz tego
— od czasu do czasu — powierzane
sa ,,Herkulesowi*“ trudniejsze pra-
ce holownicze takie — jak np. od-

holowanie  wraku norweskiego
statku ,Leda“ ze Szczecina do
Anglii, przyprowadzenie stamtad

do Gdanska dzwigu ptywajacego,
zakupionego z demobilu, Itd., itd.

Model ,,Herkulesa“ najwygod-
niej jest budowac¢ w skali 1:200, tj.
w tej w jakiej reprodukujemy po-
nizszy rysunek.

Kadtlub z drzewa, najlepiej
z olszyny. Wykonujemy go postu-
gujac sie przy obrébce wykazem
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profili, umieszczonym z lewej stro-
ny rysunku. Listwe odbojowa na
kadtubie wykonujemy z cienkiej
listewki. Nadburcia — z grubego
fornieru, sklejki milimetrowej lub
kartonu. Ster réwniez najlepiej
jest wykonac¢ ze sklejki lub tektu-
ry. Mozna tez z blachy. Srube od-
lewamy z otowiu lub tez wypito-
wujemy z grubej blachy. Odbijacz
na dziobie, po prostu z kawatka
szarej szmatki wypchanej wata.
Nadbudéwki  wykonujemy z
klockéw drewnianych. Nadburcia
— podobnie jak przy kadtubie.
Szczegéty  konstrukcyjne luku
Swietlnego maszynowni pokazane
sg na rys. A. Urzadzenia holowni-
cze — wodzidla hakéw i prety
ochronne — robimy z drutu. Haki
holownicze (rys. B) — wyginamy
z blaszki. Z drutu wykonujemy
réwniez ruchoma konstrukcje
szlupbelek (szczegoty na rys. D)
Wyglad windy kotwicznej poka-

zuje rys C. Winde kotwicznag
komin, nawiewniki, szalupy, re-
flektor, maszty i bom — fabry-
kujemy z drzewa.

Malowanie: Kadtub ponizej linii

wodnej — czerwony, powyzej —
czarny. Na goérnej krawedzi nad-
burcia — bialy pasek (na dziobie

rozszerza sig). Pokltad oraz wew-
netrzna strona nadburcia — ciemno
szare. Sruba — srebrna lub ziota.
Nadbudéwki oraz maszty maluje-
my farbg brazowa. Poktady nad-
budéwek (z wyjatkiem pokiadéw
przy kominie i luku Swietinym —
ktére sa czarne) — zatrzymujag na-

turalny kolor drzewa. Nadburcia
pokiadu ponad steréwka — biate.
Gorna cze$¢ tylnego masztu —
czarna. Rowniez na czarno malu-
jemy komin, nawiewniki (wnetrze
czerwone), szlupbelki, winde kot-
wiczna, urzadzenia holownicze i
okienka. Szalupy — biate. Luk
Swietlny maszynowni — zielony (z
czarnymi otworami). Odznaka ar-
matorska ,,Zeglugi Polskiej* na
kominie — biato-czerwona. Z obu
stron dziobu wykonujemy biaty
napis — ,,Herkules* oraz malenkie
czerwono-biate herby Gdanska.
Na rufie port macierzysty: Gdansk.
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MODELARSTWO OKRETOWE

(d. ciag z n-ru poprz.)

NARZEDZIA

~ Do konywania prostych modeli F(a-
pierowych wystarcza: nozyczki, zyletka,
pincetka, scyzoryk i linia metalowa. Do
modeli bardz ej skompl.kowanych — dre-
whnianych lub czeSciowo-drewnianych stu-
zy oprocz, powyzszych — komplet najwaz-
niejszych narzedzi stolarskich: diuta, pil-
niki, wiertta, pity, strugi (heble) itp. Naj-
lepiej wykorzysta¢ w tym drug.m wypad-
ku szkolng pracownie zaje¢ praktycznych
wzgl. warsztat jakiego$ znajomego stolarza.
Zazwyczaj wystarczy w pracowni lub war-
sztacie .wykona¢ kadtub jednostki; — nad-
budéwki  (papierowe) wykonywa¢ mozna
Jjuz w domu.

~ Oprocz narzedzi potrzebna jest jeszcze
jedna, najwazniejsza rzecz: tzw. ,,smykat-
ka”. Narzedzia i materiat mozna impro-
wizowa¢ — zdolnos$ci'i zrecznosci nic n:e
zastgpi. Praktyka i dobre checi potrafig
jednak dokona¢ cudéw — bo¢ przeciez dla
chcacego nie ma nic trudnego”.

SKALA

Najkorzystniejsza do budowy modeli
jest skala I : 200. Przy niezbyt duzych roz-
miarach modelu_(przyéednostkach Polskiej
Floty Handlowej — od 20 do 80 c¢cm) moz-
na przy takiej skali zachowaC duzg do-
ktadnos¢ wykonywanych szczegdtow.

W ,,Miodym Zeglarzu" — ze wzgledéw
technicznych — bedziemy przewaznie u-
mieszczall rysunki modeli w skali mniej-
szej (najczesciej 1 : 400). Za kazdym ra-
zem nie omieszkamy jednak zaznaczy¢ ilo-
krotnie nalezy powiekszy¢ publikowane
rysunki, by model byt w skali 1 : 200.

KADLUBY
Przy prostych niewielkich, modelach
stotowych — kadtuby konstruujemy w ten

sposob, ze tekturowy szkielet oklejamy
papierem lub kartonem. Wieksze kadtub
wzgl. bardziej skomplikowane najwygod-
niej jest wykonywa¢ z drzewa. W tym
wypadku mamy dwie drogi — albo spo-
rza}dzu'; kadtub 'z petnego klocka, albo tez
sklei¢ go z szeregu_pojedynczych deseczek,
odpowiednio przycietych ™ (sposb omowio-
ng doktadnie w 5—6 n-rze ,Zeglarza" z
1948 r.). Po sklejeniu deseczek obrabia sie
catos¢ pilnikami i papierem szklistym, po-
stugujac _sie Brzy tym dla kontroli odpo-
wiednimi szablonami z tektury lub dykty.
Przy modelach ptywajacych — kadtub
dla lekkosci musi by¢ w Srodku pusty,
trzeba go zatem albo wyztobi¢ — co jest
uciazliwe, albo skleja¢ z" deseczek juz po-
rzednio w $rodku wycietych. Wspomina-
iSmy juz o budowie kadfubow jednostek
ptywajacych — z paskow papieru.
NADBUDOWKI I WYPOSAZENIE
Nadbudéwki mozna wykonywac z kloc-
kéw drewnianych wzgl. z tektury i papie-
ru (oklejamy szkielet). Ten drugi sposob
i’est wiasciwszy, szczegodlnie przy mode-
ach ptywajacych ze wzgledu na mniejszg
wage wykonywanych elementéw (srodek
cigzkosci catej jednostki bedzie Wtedz ni,-
zeJ i model zyska na stateczno$ci). Poktady
nadbudéwek = oraz nadburcia — nalezy
konstruowac z tektury, kartonu lub presz-
panu. Windy, nawiewniki, odwietrzniki
itp. mozna wytoczy¢ z drzewa lub tez skre-
ci¢ z paskow papieru. Przy seryjnej budo-
wie wiekszej ilosci modeli w tej samej
skali dobrze jest zrobi¢ gipsowe formy i
odlewa¢ z otowiu wiasnie takie elementy,
jak windy, Kkotwice, a nawet szalupy
(normalnie struga sie je z drzewa).
Wykonywanie wyposazenia j osprzetu
— to wielkie pole do popisu dla pomy-
stowosci dla modelarza. Nie mozna tu da-
wac jakich$ wyczerpujacych recept, kazdy
wykona poszczeg6lne “czesci tak, Jak po-
trafi, wzgl. tak, jak moze. Trudno jest
podpowiada¢, ze np. reling doskonale moz-
na wykona¢ ze szpilek, ster awaryjny z
zatrzasku, a bloki z koralikéw.
S W.—J M.

StOWNICZEK
TERMINOLOGII MORSKIEJ

uzytej w tresci numeru

BOM — na Jachcie lub wiekszym
statku zaglowym — po-
zioma, ruchoma belka,
do ktérej przymocowany
jest dolny brzeg zagla.

Jeden Kkoniec bomu za-
czepiony jest przy masz-
cie, do _drugiego korca
prowadzi lina, zwana
szotem Ilub Szko-
tem.

Przy pomocy tej liny
mozna bom a“z nim za-
giel ustawi¢ pod odpo-
wiednim katem do osi
jachtu.

Bom tadunkowy — patrz
w stowniczku w n-rze 1/2

DEWIACJA — nauka o zjawiskach ma-

%netycznych na statkach

udowanych ze stali, o

wplywie tych zjawisk na
kompasz znajdujace sie
na statku oraz o sposo-
bach usuwania
wplywu.

FALSZK1L — plyta najczesciej drew-
niana b_(-i‘dapa przedtuze-
niem Kkila (stepki), do
ktérej na dole przytyka
blok z zelaza, otowiu lub
betonu czyli balast.

Falszkil spotyka sie tyl-
ko na jachtach za Yo—
wych, na ktérych odsu-
niete ponizej dna obala-
stowanie ma zapewnic¢
niewywracalnos¢ w wy-
padku silnego podmuchu
wiatru na duza powierz-
chnie zagli.

FILAR — pionowe wigzanie jachtu
podtrzymujace poktad-
nik, oparte dolna czescig
o wrege, dennik lub
wzdtuznik.

FOK — przedni zagiel na jachcie
zaglowym.

GROT — gtéwny zagiel na jachcie
zaglowym.

JACHT — statek przeznaczony do
celéw niezarobkowych, a
wiec sportowych, ‘space-
rowych, wycieczkowych.
Najczesciej budowany z
drZewa i poruszany przy
pomocy zagli.

KIt. — inaczej stepka — patrz
artykut pt. ,,Co to jest
statek” na str. 6.

tego

Co to jest statek

(dok. ze str. 6)

two przenosi sie z Gdyni do N. Yorku i
z powrotem, kotyszac sie po drodze na fali
atlantyckiej.

Statek pasazerski stuzacy do komunika-
cji przybrzeznej nie jest juz ptywajacym
hotelem, a tylko ptywajaca poczekalnig i
kawiarnig z weranda, gdzie spedza sie
przyjemnie pare godzin w drodze np. ze
Szczecina do Swinoujscia.

+ adownie (czyli wnetrze przezna-
czone na towary), na statku przewozgcym
tadunki masowe luzem, bez opakowania
np. wegiel, rude drzewo itp. wygladajg jak
wielka hala magazynu. Natomiast statek
do przewozu drobnicy (tj. towaréw w
opakowaniu) ma tadownie podzielone po-
zlomo na pietra, zeby uniknag¢ skladania
poszczegblnych sztuk na zbyt wysokie sto-
sy.
Y Zbiornikowiec przewozacy ptyny
np. rope naftowa lub benzyne jest po pro-
stu wielkg ptywajaca cysterng, podobnie
jak statek do transportu miesa, nabiatu lub
owocOw jest ptywajaca chtodnig, gdyz ma
tadownie podzielone na odizolowane ko-
mory, ochtadzane sztucznie do pozadanej
temperatury.

Statek rybacki — to ptywajacy dom ry-
bakéw, sktad sieci i magazyn na ztowione
ryby.

Sg statki, ktore nie stuzg do przewozu,
lecz stuzg jako sita pociggowa przy wpro-

KLASA TURY- — Jacht
STYCZNA nie
JACHTOW

budowane specjal-
0 odbywania podroé-
zy morskich a wiec z gto-
wnym naciskiem na mo-
zliwie wygodne urzadze-
nie wnetrza w przeci-
wienstwie do klasy

regatowej czyli
Jachtow wyscigowych,
przy  ktérych budowie

naczelnym zadaniem jest
osiq%(nie;c_ie najwiekszej
szybkosci bez wzgledu na
wygode zeglarzy.

LOCJA — nauka o wytyczaniu 1 o-
znakowaniu brzegoéw,
szlakéw zeglownych, mie-
lizn, miejsc niebezpiecz-
nych na morzach i o po-
sfugiwaniu sie mapami i
wydawnictwami dla_ ze-

larzy, zawierajgcymi in-
ormacje odnosnie po-
wyzszych spraw. _

ocja hazywa sig tez
wydawnictwa zawierajg-
ce doktadny opis brze-
géw morza i Informacje
0 portach.

METEOROLO- — lnaczej pogodoznaw-

GIA stwo — nauka o zjawi-
skach w  atmosferze
ziemskiej, majacych
wptyw na ksztattowanie
sie Eogody.

SYGNALI- — nauka o sposobach utrzy-

ZACJIA mywania  {acznosci  na
morzu przy pomocy ra-
dia, s?/%naléw wzroko-
wych [ub glosowych.

SZIPICGAT — jacht o rufie zakorczo-
nej ostro. Przeciwstawie-
niem Jest rufa tzw.
,,jachtowa*
zaokraglona, zwieszajaca
sie w formie nawisu nad

owierzchnig morza, za-
onczona ptaska deska,
zwang lustrem lub pa-
weza.

TOP — szczyt masztu.

WACHTA — dyzur_ czeéci zatogi ob-
sftugujacej statek  lub
jacht. Wachta nazywamy
tez oddziat zatogi petnia-
cy razem stuzbe na dy-
zurze  (czyli  wachcie).
Zwykle zatoga dzieli sie
na 3 wachty, zeby na do-
be dla kazdej = wachty
przypadato 8 godzin stu-
zby czyli wachtowania.

— Inaczej wrega lub wreg,
patrz artykut ,,Co to Jest
statek” na str. 6.

wydtuzona,

ZEBRO

wadzaniu i ustawianiu statkéw w portach.
To holowniki — czyli ptywajace loko-
motywy lub ciggniki.

NA POKLADZIE

Ptywajace magazyny, czyli statki towa-
rowe a takze statki pasazerskie, ktore row-
niez zabierajg tadunek, posiadajg na pokta-
dzie urzadzenia, utatwiajgce manipulowa-
nie ciezarami. Sg to bomy, umocowane
przy masztach tuz przy lukach tj. otwo-
rach w pokladzie, prowadzacych do tado-
wni. Po odkryciu pokryw luku nachyla sie
nad nim bom, a lina stalowa z hakiem,
przebiegajaca przez kotko na koncu bomu
I nawinieta drugim koncem na bebnie
windy tadunkowej umozliwia wy-
cigganie lub opuszczanie ciezaréw.

Bomoéw uzywa sie do przetadunku nader
rzadko, bo w kazdym prawie porcie stuzg
do tego specjalne dzwigi.

Na poktadzie, zwykle na nadbudéwce
stojg po obu burtach todzie ratun-
kowe (zwane tez szalupami), na ktérych
zatoga ratuje swe zycie w wypadku tonie-
cia statku. Statek pasazerski posiada duzo
szalup, zeby pomiescity wszystkich pasaze-
row.

Na dziobie znajduje sie urzadzenie stu-
zace do utrzymania statku w miejscu w
czasie postoju na morzu na nieglebokiej
wodzie. To kotwica z tancuchem, ktéra
rzucona do wody — zaczepia sie 0 dno pa-
zurem. Do Wciagniecia tancucha i kotwicy
z powrotem na statek stuzy silna winda
kotwiczna.
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uszg by¢ najlepsi z

najlepszych, muszg,

I KI mie¢ zdrowe serca |

/F1 pluca, a przede wszy-

stkim muszg by¢ komsomolca-
mi z przekonan i czynoéw.

Stuzba na okrecie podwod-
nym nie jest fatwa, szczegol-
nie w czasie wojny, ale tez

radziecki marynarz, ktérego
podwodnej flocie  ofiarowat
Komsomot, jako najlepszy

swoj dar, uczynit te stuzbe za-
szczytng, wykuwajgc w dru-
giej wojnie Swiatowej stawe
radzieckiej flocie podwodnej.
Nic wiec dziwnego, iz tysigce
radzieckich chtopcow marzy o
stuzbie we flocie podwodnej.

Najwieksze okrety podwodne
klasy ,,Komsomolec”, typu o-
ceanicznego, nieco mniejsze,
klasy ,,Prawda’™, wyposazone
w takie samo uzbrojenie i
szybkos¢, niezréwnane okrety
typu dalekomorskiego klasy
»Szczuka™, szybkobiezne ,,Jor-
sze", pracowite okrety przy-
brzezne klasy ,Malutka™ —
cata ta flotylla okretow stwo-
rzona dzieki dtugoletniej pra-
cy radzieckich robotnikow i
inzynierow nie zawiodta, po-
dobnie jak nie zawiodta leni-
nowska miodziez. A warunki
walki byty trudne, trzeba by-
to walczyC w pierwszym okre-
sie wojny z przewazajacymi
sitami nieprzyjacielskimi, nie
wolno byto mimo dotarcia hit-
lerowskch wojsk az do Lenin-
%radu zrezygnowac¢ z walki o

attyk.

Ludzie i okrety radzieckiej
floty zadaniom swoim sprosta-
li, ludzie i okrety radzieckiej
floty zmusili niemieckie sity
zbrojne do wyrzeczenia sie
szeroko zakrojonych planéw
zaczepnych, zmusili atakujgce-
go wroga do obrony.

W pierwszym, obronnym o-
kresie wojny gtowny ciezar
walki z nieprzyjacielskg komu-
nikacjg morskg spoczywat
wszedzie przede wszystkim na
okretach podwodnych, z rzad-
ka tylko wspomaganych przez
lotnictwo.

Szczegblnie wytezong dzia-
falnos¢ trzeba byto prowadzié
na poéinocy, gdzie Niemcy przy
dostawach dla swojej grupy
.Nord" korzystali wytgcznie z
baz morskich w niezamarzaja-
cych fiordach: Alten i dalej na
potnocny - wschéd potozonym
Waranger, zabierajgc w drodze

Komsomot. Potezna, wielomilionowa organizacja mfodziezy Zwigzku Radzieckiego. Or-
ganizacja — ktorej cztonkowie — ozywieni duchem prawdziwego patriotyzmu — potra-
fili wydajnie pracowa¢ dla swego kraju w czasie pokoju i ofiarnie broni¢ swej ojczyzny

w czasie wojny. Artykut ponizszy — przedrukowany z tygodnika S.P.

— ,Razem" —

zamieszczamy z okazji zjazdu Komsomotu.

powrotnej cenng rude zelazng
i metale kolorowe. Ale mimo
dogodnej pozycji Niemcéw na
tym terenie, akcja niemiecka
zostata wkrotce sparalizowa-
na. Niemiecki sztab zlekcewa-
zyt radzieckg flote podwodng i
zaplacit za to krwawo. Male
okrety podwodne klasy ,,Ma-
lutka™ o wypornosci nawodnej
zaledwie 205 ton, cho¢ nie byto
ich wiele, bylty za to wszedzie.
Komsomolcy z podwodnej flo-
ty pokazali co potrafia.

Topiono konwoje utrzymuja-
ce tagcznos¢ z fiordem Waran-
ger, topiono konwoje utrzymu-
Jace tacznos¢ z portami norwe-
skimi Wardoe, Wadsoe, Kir-
kenes. Radzieckie okrety pod-
wodne zjawiaty sie na szlaku

prowadzacym do finskiego
portu Petsamo. Szedt na dno
niemiecki sprzet, doborowe

oddziaty strzelcéw gorskich i
zaopatrzenie armii. Jeden ra-
dziecki podwodny okret wyda-
wat sie Niemcom catg podwo-
dng eskadrg; bohaterscy ludzie
na wspaniatym sprzecie, to by-

Starszy bosman A. Filipow wyjasnia miodym marynarzom-
komsomolcom dziatanie mechanizméw okretu podwodnego.

fot. SIB.

fa przyczyna niemieckich po-
razek.

JEDEN RADZIECKI POD-
WODNY OKRET

5 lipca 1942 roku opuscity
swojg baze we fiordzie Alten
— najwiekszy poddéwczas na
Swiecie okret liniowy — pan-
cernik ,,Tirpitz” oraz ciezki
krazownik ,, Admirat Scheer".
Okrety te ostaniane przez ca-
13 flotylle niszczycieli i liczne
eskadry samolotow wyruszyty
w celu zniszczenia wielkiego
konwoju,  zmierzajacego do
Murmanska. Radziecka pod-
wodna flota czuwata. Nikt ni-
gdy nie uwazal kapitana Il
rangi tunina za szalehca, a
mimo to kapitan ten odwazyt
sie na pozorne szalenstwo —
poprowadzit swoj okret prosto
na potezng flotylle nieprzyja-
ciela. Ale kapitan tunin znat
swoj okret i znat swoich mary-
narzy. Radziecki podwodny o-
kret potrafit oming¢ niemiec-
kie ubezpieczenia,  potrafit
dzieki mistrzowskiemu prowa-
dzeniu przez kapitana i wy-
szkoleniu swojej zatogi zblizy¢
sie do ogromnego ,,Tirpitza”.
Kapitan tunin postanowit u-
godzi¢ nieprzyjacielski konwoj
prosto w jego potezny teb. Ra-
dzieckie torpedy osiggnety cel.
Potezny liniowiec ugodzony
dotkliwie  zawrdcit natych-
miast, a za nim podazyt caly
zespot w obawie przed dalszy-
mi atakami ,.licznych", jak sa-
dzili Niemcy, okretéw podwod-
nych. Konwdj, zdazajacy do
Murmarnska — ocalat.

POD OSLONA PLOMIENI

Przyjacielem i uczniem tu-
nina byt kapitan 11l rangi —
Szczedrin. Juz pierwszy wy-
step bojowy przyniést mu
zwyciestwo w postaci storpe-
dowanego patrolowca nie-
mieckiego. Potem, za kazdym

razem wracajac z rejsu bojo-
wego do bazy — okret podwo-
dny Szczedrina oddawat je-
den, dwa a czasem trzy wy-
strzaly armatnie. Tak — we-
dtug umownej tradycji pot-
nocomorzan — podwodnicy
raportowali donosnie o liczbie
zatopionych przez siebie jed-
nostek nieprzyjaciela.

Bylo to w poczgtkach 1944
roku. Okret podwodny Szcze-
drina znajdowat sie na swym
kolejnym patrolu. Diugo i u-
parcie wypatrywano nieprzy-
jaciela. Ciagle nic i nic. Az
wreszcie wykryto go: dziesie¢
okretéw wojennych eskorto-
wato troskliwie dwie jedno-
stki — duzy transportowiec i
jeszcze wiegkszy zbiornikowiec.
Niebywata gratka!

Silna ostona nie powstrzy-
mata Szczedrina. Omingt g
po mistrzowsku,  zrecznie
wszedt w sam $rodek konwo-
ju i dat salwe torpedowg. U-
talentowany podwodnik prze-
szedt tym razem samego Sie-
bie: jednag salwag ugodzit za-
rowno transportowiec jak i
zbiornikowiec. Gdy Szczedrin
po ataku podniést na chwile
peryskop nie ujrzat juz trans-
portowca — poszedt na dno
w Kilkanascie sekund. Zbior-
nikowiec za$ lezat na boku,
zwolna pograzajac sie a tysig-
ce ton ptonacej ropy rozlewa-
to sie Wokodt niego, tworzac
nieprzebyte morze ognia.

Eskorta dobrata sie wscie-
kle do okretu Szczedrina.
Trzeba bylo czmycha¢. Ma-
newry obliczone na to, by
zmyli¢ wroga — nie pomo?(’fy.
Bomby gtebinowe dziesigtka-
mi rozrywaty sie wokoto. Ra-
dziecki okret podwodny pod-
rzucato to w dot, to w gore.
Zdawalo sie, ze nie ma ratun-
ku.

I nagle Szczedrinowi btys-
neta zbawcza mysl: ropal
Schroni¢ sie pod warstwe ro-
py ptonacej wokot wraku



zbiornikowca. Manewr jeden,
drugi — i wtem nastaje cisza,
petna i absolutna cisza. Bomb
nie stychac.

Diugie godziny okret pod-
wodny spoczywat zaczajony
pod ostong palacej sie na po-
wierzchni morza ropy. Niem-
cy patrolowali wytrwale
wzdtuz é;ranicy ptomieni, nie
mieli jednak “moznos$ci wtar-
gniecia W ich gigb i zniszcze-
nia  ukrytego przeciwnika.
Gdy wreszcie dali za wygra-
ng — Szczedrin nie niepoko-
jony przez nikogo powrdécit do
swej bazy. Dwa wystrzaty ar-
matnie  doniosty o nowym
sukcesie radzieckiej floty pod-
wodnej.

NA BALTYKU, MORZU
CZARNYM X NA WODACH
DALEKIEGO WSCHODU

Stuzba battyckiej floty pod-
wodnej ZSRR odbywata sie w
warunkach przypominajacych
nieco warunki, w jakich dzia-
tata polska bron podwodna we
mwrzesniowej obronie Wybrzeza
— z ta roznica, ze okrety na-
sze nie miaty wtedy ani jedne-
go zabezpieczonego punktu o-
parcia. Na morzu ﬁ’rytkim i
zamknietym radziecki okret
podwodny byt tropiong zawzie-
cie zwierzyng, zwilaszcza w
pierwszej potowie wojny. Ale
zwierzyna ta byla gotowa w
kazdej chwili przeobrazi¢ sie w
nieubtaganego mysliwego. W
tych niezmiernie trudnych wa-
runkach bron podwodna ZSRR
rowniez i na Baltyku zadala
komunikacji niemieckiej nie-
zwykle dotkliwe straty.

Podobnie jak na catym gi-
gantycznym froncie od czarno-
morskiej Tuapse po Murmansk
i Polwysep Rybacki — mary-
narz z radzieckiej floty bal-
tyckiej posiadat takg samag
twardg zawzigtos¢, takg sama
pewnos¢ zwyciestwa W stusz-
nej sprawie, jak ta, ktéra ozy-
wiata radzieckiego zotnierza
pod Moskwa czy Stalingradem.

Na Morzu Czarnym radziec-
kie okrety podwodne dostar-
czaty positkow, uzbrojenia, a-
municji a nawet paliwa lotni-
czego dla oblezonych miast:
Odessy, Sewastopola i Kerczft.
Dzialalno$¢ ta przybrata tak
wielkie rozmiary, ze dla swo-
jego masowego charakteru o-
trzymata nazwe ,,dywanu pod-
wodnego”. Nie obeszto sie zre-
sztg i tutaj bez topienia nie-
przyjacielowi licznych statkéw
I barek transportowych.

Okrety radzieckie floty Da-
lekiego Wschodu braty udziat
w operacjach koto potudniowe-
go Sachalinu i portu Artura.
Radziecki marynarz zmazat
hanbe kleski z 1904 roku, w
szeregu zwycieskich akcji prze-
ciw japonskiej flocie 1 armii
ladowej i przyczynit sie walnie
do zdobycia Sachalinu i odzy-
skania portu Artura.

*

TAK. WALCZYLA | ZWY-
CIEZALA FLOTA RADZIEC-
KA, WIELKA PLYWAJACA
ARMIA MARYNARZY. KTO-
RYCH WYCHOWAL | DAL
SWEJ OJCZYZNIE KOMSO-
MOL

KARTKI Z PAMIETNIKA JUNAKA

Na oktadce Nr 1/2,,Miodego Zeglarza* widzieliscie trzech u$miechnigtych chlopcéw. Ilu z Was

— patrzac na te oktadke — westchneto gteboko: ,,ach, zeby byé na ich miejscu!

Zeby zosta¢ ,,tym

marynarzem“ — Tym wszystkim ,,marzycielom™ radzimy przeczyta¢ urywek z pamigtnika pewnego ju-
naka przedrukowany z tygodnika S.P. — ,,Razem".

PONIEDZIALEK: Zawsze ma-
rzytem o tym, zeby zosta¢ ma-
rynarzem. Jeszcze w Klonowcu
u cithiAeidziliémy _balig po
stawie. Ale raz Stasiek wlazt
na ,maszt" i zaczagt wotac:
»Widze lad! To pewnie Afry-
ka!" — Balia stracita réwno-
wage i chlupneliSmy do WOd}l.
Najgorzej, ze ta balia utoneta
(byta z blachi), a nazajutrz
miato by¢ wielkie pranie. I by-
fo. Ciotka sprata nas po kolei
watkiem, a potem zaraz do-

stata ataku serca, bo sobie
przypomniata, ze wiasciwie
mogliSmy utona¢ razem z tg

Przez ciotke nie poszediem
w zesztym roku do Szkoly
Morskiej. Pobuntowata mi ro-
dzicow: ,,Na pewno sie utopi”
— powiada. — ,A zreszty je-
szcze nikt z naszej rodziny nie
splamit nazwiska tak, zeby az
na morze ucieka¢! Oddaj go
lepiej na praktyke do szewca".

~Akurat! Na zto$¢ jej nie uto-
pie sie! )

Tymczasem nic straconego
— przebywam teraz w Szko-
leniowym Osrodku Przysposo-
bienia "Morskiego S.P. w Ust-
ce. Juz mi obiecali, Ze mnie
stad wyslg do Szkoty Oficeréw
Marynarki.

Jak to dobrze, ze w Komen-
dzie nie ma ciotek...

CZWARTEK: Z poczatku to
byto trudno.. Naj%orzej tym, co
sobie mysleli, ze bedg sie przez
caty czas opala¢, a jak wrocg
to zaczng zalewac dziewczyn-
kom jakie to z nich matrosy.
Jeden taki zapytat na poczat-
ku kapitana: ,,Predko poje-
dziemy do Casablanki?". le
jak mu kazali wiostowac przez

caly dzien, wieczorem chciat
juz tylko do tozka.

Ja zrazu nie mogtem sie
potapa¢ w zaglach, linach i
masztach. Pokrecito mi sie, co
to jest fok, co top, a co grot.
Ale jak mnie stuknat w gtowe
bom, to teraz wiem. Nic trud-
nego.

SRODA: Dostatem z domu list.
Ciotka czeka tylko, kiedy sie
utopie, zeby ona miata racje.

A ja juz przezytem jeden
sztorm i nie utopifem sie. Na-
wet tak bardzo me chorowa-
tem. Za to ten, co chciat do
Casablanki, to caly czas stat

na ,,zawietrznej" i dokarmiat
battyckie dorsze. Omal go przy
tym fala nie zmyta.

Jestem wilkiem morskim! Co
na to powie Lidka? V7tedy
przeciez zerwata ze mna. przez
to morze. Powiedziatla mi:
,Chwalisz sie i chwalisz, ze
bedziesz marynarzem, a ciag.e
jeste$ ha Kaczej pod pigtym!".
| zaczeta chodzi¢ z tym Ant-
kiem z naprzeciwka, bo jg za-
wsze' do kina prowadzat...

Ja mu pokaze, jak wrbce, co
to znaczy z marynarzem za-
czynac!

PONIEDZIALEK: Ciotka nie
daje za wygrang. Juz nie mo-
wi, ze sie utopie, ale za to
wmawia rodzicom, ze ha pew-
no zrobie sie strasznie ordy-
narny. Ale ja sie nie przejmu-
je. Nauczytem sie tutaj innego
zycia. Niech mi kto$ powie,
jak ten Ada$ spod szostego, ze
marynarz nie potrzebuje nic

robi¢! To wszystko przez te
glupie piosenki: ,,Marynarz w
noc sie bawi, w hamaku we
dnie $pi". Oho! Mogtby spac!
Temu, co te piosenke utozyt,
kazatbym poktad wyszorowac.
Jesliby potem jeszcze Spiewat
— to znaczy y’fb?/ morowy
chtop. Ale ja mysle, ze $pie-
watby cienko.
PIATEK: Usmialismy sie z je-
dnego (tego samego, co to
chcrat do Casablanki). Kazali
mu wejs¢ na maszt. Z poczat-
ku tlumaczyt bosmanowi, ze
jest nerwowy, ale kiedy mu
powiedzieli, ze nerwy zgubit
razem z chorobg morska, za-
czzi’f sie w koncu wspina¢. Gdy
byt juz na goérze i spojrzat ze-
zem w dot, nagte zaczat krzy-
cze¢: ,,Rany, Julek! Tegolg_o-
ktadu jest cos za mato!". Kie-
dy zeszedt,

to moéwit, ze juz

wszystko dobrze, tylko ten
jacht mogtby sobie spokojnie]

A ja lubie wchodzi¢ na
maszt. Zawsze patrze, czy stad
czasem Sztokholmu nie widac.
Ale nie widad.

WA'akis', czas potem:
SOBOTA: Hurral We wtorek
jedziemy do  Leningradu.
Wszyscy chodza na_gtowach z
radosci. To ci bedzie rejs!

Z Lidkg catkowita' zgoda.
Pisata do mnie: Juz nie chodzi
z tym Antkiem.

NIEDZIELA: Przyjechali ro-
dzice. Ciotka tez. Bafa sie
wejs¢ nawet na pokfad, a kie-i
dy zobaczyta mnie na maszcie
dostata ataku serca. Potem,
jak wyzdrowiata, zaczeta za-

raz buntowac rodzicéw, zeby
mi nie dali lJ'echa(':.. Wtedy juz
zdenerwowalem sie i powie-
dziatem, ze kaza jej pokiad
szorowaC za Szeptang propa-
gande. A zresztg co rodzina
ma do gadania w S.P. Tu nie
Kacza piec!

Na tym urywa sie pamietnik.

JERZ1 ZIELEN S KI
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ZYCIE PORTOW

W lutym 1| na poczatku marca parokrotnie
szalaty nad Battykiem silne sztormy, wyrza-
dzajgc liczne szkody, psujac nadbrzeza w por-
tach, pomosty (m. “in. w Sopocie), niszczaCc u-
mocnienia brzegowe, powodujac iprzez spietrze-
nie ﬁNOdy uszkodzenia tam 1 wylewy na Zuta-
wach.

Przez pewien czas komunikacja z Helem
— z _powodu podmycia toréw — byta przerwa-
na. Po jej wznowieniu — poki woda nie opadia
— poc_:i?g jechat waéka, Erob!q miedzy wodami
Zatokfl__ otwartego Baityku, jak to wida¢ z fo-
tografii.

_ . Sztormy hamowaty prace w portach, utru-
dniajac  przetadunek, o;ﬁ(ézmagqc przybycie
statkbw i powodujgc nattok w dniach posztor-
mmowych.

Mimo to wg prowizorycznych obliczen w
lutym Gdynia i Gdansk przetadowaty 1023 000
ton, Szczecin 329 000 t., mate porty 72000 t. Ra-
zem 1424000 t. Z tego 1175000 t. przypada na
wegiel (106% planu). Jest to rekordowa ilos¢. —
Dotychczasowe maximum Erze}adunku wegla,

ub.

osiggniete we wrzeéniu roku, wynosito
1160 000 t.
W r. 1949 planowane jest przetadowanie

145 miliona t. wegla éw r. 1948 — osiggnelisSmy
125 mil. t.), z czego 10 mil. t. ma przejs¢ przez
Gdynie i Gdansk (w r. 1948 — 93 mil. t.), a 45
mil. t. przez' Szczecin i mate porty (w 1948 —
3,2 mil. t.). Oprécz wegla iporty nasze przetaduja
w r. 1949° okoto 45 mil. t. “innych towaréw.
Ogolny przetadunek w r. 1949 planowany jest
na okoto 19 mil. t.

Praca portéw polskich w r. 1948 przedsta-
wiata sie nastepujgco:

Przetadunek weszto o tonazu

w t. statkbw NRT
Gdynia 6 060 000 2 986 3138 700
Gdansk 6 670 000 2631 2 685 000
Szczecin 3 110 000 1743 899 500
mate porty 755 000 1117 173 800
Razem w r. 1948 16 595 000 8 477 6 897 000
w or. 1947 10 577 000 6 028 4989 100
w r. 1946 7 784 000 4 696 4 898 500
w r. 1945 917 000 887 756 100

Zestawienie danych za lata 1945—1948 wska-
zuje wyraznie na tempo rozwoju naszych por-
tow, do czego w _znacznym stopniu przyczynia
sie staty wzrost ich wyposazenia technicznego.
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Np. w Gdyni | Gdansku czynnych byto na po-
czatku roku 1948 — 66 urzadzen przetadunko-
wych, w koricu roku — 101. Ogoélna powierzch-
nia magazynéw w tych portach wzrosta w cia-
gu r. 1948 'z 154 000 m2 do 262 000 m!.

. Do _wazrostu przetadunkéw. przyczynit sie
tez w wielkiej mierze wzrost wydajnosci pracy,
osiagniety dzieki wspétzawodnictwu oraz zorga-
nizowaniu pracy w duchu gospodarki socjali-
stycznej, czego przykiadem .jest, robotnicze
przedsiebiorstwo przetadunkowe ,,Portorob®
wykonywujace wszystkie przetadunki w por-
tach polskich. —

~ Najszybsze tempo rozwojii wykazuje Szcze-
cin, kiérego obroty wynosity:

wr. 1946 — 44600 t. k
wor. 1947 — 726400 t <.
w r. 1948 — 3110 000 t

Tempo to utrzyma sie nadal. . Ukonczono
1u2 prace budowlane przy nowym basenie prze-
adunkéw masowych i rozpoczeto tam' montaz'
dzwigéw sprowadzonych z Czechostowacji. Na-
deszfa tez wiadomos$é z USA, ze wielkie tasmo-
we urzadzenie do_przetadunku wegla o rocznej
wydajnosci 25 mil. t., zaméwione dla Szczeci-
na — gotowe juz jest do Odbioru.

Obecnie rozpoczeto w Szczecinie prace
przy budowie nowego. nabrzeza dla obstugi
tranzytu czeskiego.

W. r. 1948 na 16,6 mil. t. przetadunku —
12 mil. t. przeznaczone byto jako tranzyt dla
Czechostowacji.

STATK| i ZEGLUGA

~Sztormy na m. Péinocnym o niesgotyka—
nej od lat gwattownosci spowodowaty bolesng
strate w polskiej flocie handlowej. W dniu
1 marca u wybrzezy holenderskiej ‘wyspy Ter-
schelling, zatonat — zepchniety przZez “sztorm
na mielizne i przetamany na pét od uderzen
fal — s/s ,,Katowice*

Zatoga zostata uratowana przez holender-
ska t6dz ratownicza.

Tramp ,,Katowice*, uzywany do przewozu
tadunkéw masowych, zbudowany byt we Fran-
céjl w r. 1925. Oto jego charakterystyka: 1995

RT, 1007 NRT, 3000 DWT, dtugos$¢ 85 m, szero-
kos¢ 12 m, zanurzenie 55 m, maszyna parowa
0 mocy 1200 KM, 1 $ruba, szybko$¢ 9 weziéw,
26 ludzi zatogi. Nalezat do paitii 5 blizniaczych
statkéw tzw. ,,Francuzéw*, zakupionych przez
Polske w r. 1926 we Francji. Pozostate statki,
ktére wszystkie szcze$liwie przetrzymaty wojne,
to: s/s_ ,Wilno“, s/s ,Krakow*, s/s ,,Poznan“
i s/s ,,Torun‘“

s/s »¢Puck*

Cht.odnicowiec m/s ,,California Express®, o
ktérym pisaliSmy w poprzednim n-rze ,,Mtode-
go Zeglarza®, zamieszczajac jego sylwetke —
zostat zakupiony i nazywa sie obecnie, m/s
,»,Czech*. Do Kopenhagi wyﬂecha}a juz czesc za-
togi, celem przejecia statku, Kktory na razie
pojdzie do stoczni, celem dokonania remontu.
Po remoncie obejmie stuzbe na linii Gdynia—
Londyn, na miejsce zatopionego ,Lecha*

Rowniez wkroétce przybedzie do kraju s/s
,,Puck®, budowany w Anglii. Oto jego charak-
terystyka: 1460 DWT, 70 m diugosci, 11 m szero-

kosci, 45 m zanurzenia, maszyna parowa 0 Mo-
cy ok. 1000 KM, 1 $ruba, 11 weztdéw. Statek ten
jako drobnicowiec skierowang zostanie do ob-
stugi jednej z linii regularnych.

TL ,Putaski®, o ktérego awarii
donosiliSmy w poprzednim n-rze, zostat zadoko-
wany w _Antwerpii celem naprawy uszkodzen
kadfuba i w koncu marca wréci do Gdyni.

Turbinowiec

STOCZNIE

15 lutego odbyta sie w Stoczni Gdanskiej
uroczysto$¢ ~ rozpoczecia budowy trawlera ry-
backiego dla Tow. ,,Dalmor

Na_ zdjeciu wida¢ odcinek stepki wraz z
blachami poszycia dna, ustawiany przy pomo-
cy dzwigow na pochylni. Pierwszy budowany
w Polsce trawler rybacki ,,Dalmor 1 bedzie
duza jednostka o 535 m diugosci, 9 m szero-
kosci I 42 m zanurzenia. Otrzyma on maszyng
parowg o mocy 1100 KM, ktora pozwoli rozwi-
Ja¢ szybkos¢ 125 wezta. ,,Dalmor 1* przewyzsza
pod azdym wzgledem dotychczasowe nasze
trawlery, ktérych ~charakterystyke mozna zna-
lez¢ w odcinkach ,,Polskiej Fioty Rybackiej*

Na spuszczonych na wode 2 rudoweglow-
cach prowadzone sa prace przygotowawcze do
zainstalowania maszyn napedowych. Montaz
ekadtubéw pozostatych™ 4 rudoweglowcéw 1 4 ho-
lownikéw postepuje szybko naprzéd.

Zbliza sie ku koncowi odbudowa m/s
LWarta“ i ta wielka i piekna jednostka wkrot-
ce wejdzie do stuzby.

Na Stoczni Gdynskiej posuwajg sie prace
rzy s/s ,,Wroctaw*, odbudowany z poniemiec-
iego wraku ,,Otto Alfred Mueller”. Zakonczo-
no remont czeéci podwodnej i statek zeszedt z
doku na wode.

Poza tym stocznie — jak zwykle — wy-
konywuja szereg wiekszych i mniejszych na-
praw na statkach polskich i zagranicznych.

KADRY MORSKIE

Oprécz  szkot, przygotowqucKch miodziez
na rz%sz}y_ch fachowcédw morskich, czynne sg
na ybrzézu liczne kursy, doskonalace praco-
wnikéw morza w réznych dziedzinach prak-
tycznej wiedzy zawodowej.

Warto zrobi¢ przeglad kurséw, ktoére sie
odbywajg obecnie.

W Szczecinie, Dartowie i Kotobrzegu od-
bywaja sie 3-miesieczne kursy handlu morskie-
g0 — celem doksztatcania personelu handlowe-
go, obstugujacego te porty.

W Gdyni rozpoczat sie IV _kurs motorzy-
stow kutrowych (32 stuchaczy) i Il kurs szy-
préw kutrowych (36 stuchaczy).

_ W Szczecinie otwarty zostat Il
prow kutrowych (22 stuchaczy).

_ . Wkrétce w Szczecinie rozpocznie sie kurs
siecigrski dla rybakoéw.

Instytut Medyc&my Morskiej w Gdansku
przefrowadzﬂ kurs dla lekarzy - weterynarzy
z catego kraju, przygotowujacy specjalistow da
badania miesa rybiego.

Przedsiebiorstwo Roboét Czerpalnych i Pod-
wodnych wykonczyto budowe specjalnego ba-
senu do szKolenia ‘nurkow. atychmiast rozpo-
czeto dla wszystkich ekip nurkowych wybrzeza
kurs z zakresu IEr:.c podwodnych ~(ciecie meta-
li pod wodg, zaktadanie lin itd.). Kursanci wy-
konywuja c¢wiczenia w basenie pod okiem In-
struktora obserwujacego ich czynnosci przez
okienka kontrolne w Scianach basenu.

W Gdyni odbywa sie 3-miesieczny kura
dla rzeczoznawcow ™ skor surowych, ktorzy za-
trudnieni beda przy odbiorze tego towaru nad-
chodzacego w ramach importu.

kurs szy-



RYBACTWO

Rybotéwstwo polskie stale sie rozwija. Przy-
bywa’ nie tylko trawleréw, kutréow i todzi. Przy-
bywa dobrego sprzetu, powigksza sie tez stale
liczba_czynnych rybakow.

Gtowng troska tej wielkiej rzeszy rybakow
byt fakt zmniejszania sie go_owéw dorsza w
drugiej potowie” ub. roku. ile w pierwszym
potroczu przecigtna wydajnos¢ z 1 kutra mie-
siecznie wynosita ok. 25°t. to w koncu roku
spadta do 5°t.

W styczniu b. roku potowy na catym wy-
brzezu dawatly przecietnie na =~ dzien zaledwie
50 t. dorsza. i i .

Na szczeécie w lutym nastgpita wyrazna
poprawa i w koncu tegoz miesigca rybacy wy-
ciagaja z morza Srednio ok. 150 t. dorsza dzien-
nie, mimo przerw w potowach z powodu sztor-
mow.

Sztormy utrudniajg tez potowy daleko-
morskie na m. Péinocnym i koto Islandii, gdzie
po zakonczeniu sezonu $ledziowego rozpoczat
sie okres potowéw dorsza. i

Z 20 trawleréw polskich, ktére od lipca
do grudnia towitly S$ledzie os_ia%ajqc_ ogdtem w
wyniku 7233 ton ryby wartosci 720 milionéw zto-
tych — juz 10 rozpoczeto po przerwie — wyko-
rzystane] na remonty — potowy dorsza, ktore-
go wytadowywac¢ beda bezposrednio w portach
zagranicznych celem uzyskania dewiz ze sprze-
dazy. DowoOz dorsza do Polski nie optacitby sie
zupehnie.

Us$miechniete twarze na zdjeciu, dokona-
nym przed odjazdem, moéwia o dobrym samopo-
czuciu categn “zespotu, ktéry w sezonie $ledzio-
wym ztowil ogétem 612 t. ryby, zgjmuiqc trze-
cie miejsce i wysuwajac sie przed Kkilkanascie
innych ‘trawleréw, obsadzonych w duzej mierze
przez Holendréw i dowodzonych przez doswiad-
czonych szypréw holenderskich.

PISMIENNICTWO MORSKIE

Z wydanych ostatnio ksigzek obejmuja-
cych tematy morskie zastuguja na szczegdlng
uwage:

,Morskie statki handlowe*“ M. Krynickie-
go (Wyd. Instytut Battycki) — przejrzyste 1
przystepne wprowadzenie w catoksztaft wiedzy
dotyczacej zeglugi morskiej.

,Morze Poéinocne* dr K. Demela (wyd.
Morski InstP/tut Rybacki) — zarys geologii, geo-

rafii i biologii dostosowany do potrzeb rybac-
dich ale zarazem mogacy zainteresowac¢ kaz-
ego.

,»Kalendarz Rybacki 1949 (wyd. Morski

Instytut Rybaek’) — wszechstronny podrecznik
rybaka morskiego.

,Transakcje w handlu morskim*“ J. Ku-
nerta — fachowy podrecznik z zakresu praktyki
gospodarczo-morskiej.

Z powiesci wysuwa sig na czoto ,,Statek
Derbent” Krymowa (wyd. Ksigzka) o c’ekawej
fabu’e. morskiej a zarazem bogatej tresci spo-
tecznej.

Nalezy tez wspomnie¢, ze zostata wzno-
wiona jedna z najwspanialszych opowiesci o
sztormie na morzu ,,Tajfun“ j. Conrada, a .tak-
ze ukazaly sie dwie inne powiesci tego najwiek-
szego pisarza morskiego: ,Korsarz“ i ,Ztota
strzata®.

POLSKA FLOTA RYBACKA %

(CIAG DALSZY)

APOLONII) S Z, Orty — 109, SPDH, (ex ,,Lord Collingwood™), Dalmor, lugrotrauler,
zbud. w r. 1930 nS stoczni The Goole Shipbuilding &-Repairing Co, Ltd, Goole (Anglia),
116 BRT, 44 NRT, dtugos¢ 28 m, szeroko$¢ 6 m, gleboko$¢ 29 m, parowiec (maszyna tto-
kowa, tréjprezna), 300 KM, szybkos$¢ 914 wezta, zatoga 10 ludzi.

Uwaga — Otrzymany w r. 1947 w ramach dostaw UNRRA. Bazuje w Great Yarmouth.
EUGENIUSZ, Gdy — 111, SPD.T, (ex ,,Lord Rodney"), Dalmor, lugrotrauler, zbud. w
r. 1928 na stoczni The Goole Shipbuilding & Regairing Co, Ltd, Goole (Anglia), 1045
BRT, 45 NRT, dlugo$¢ 27 m, szeroko$¢ 6 m, gleboko$€¢ 2,75 m, parowiec (maszyna tto-
kowa, tréjprezna), 265 KM, szybko$¢ 9% wezta, zatoga 10 ludzi.

Uwaga — Otrzymany w r. 1947 w ramach dostaw UNRRA. Bazuje w Great Yarmouth.

EUZEBIUSZ, Gdy — 113, SPDL, (ex ,,Mace"), Dalmor, lugrotrauler. zbud. w r. 1919
na stoczni Alexander Hall & Co, Ltd, Aberdeen (Anglial. 96.5 BRT. 41 NRT, diugos¢ 26.3 m,
szeroko$¢ 56 m, gleboko$¢ 2.8 m, parowiec (maszyna ttokowa, tréjiprezna), 275 KM, szyb-
kos¢ 9 weztdw, zatoga 10 ludzi.

Uwaga — Otrzymany w r. 1947 w ramach dostaw UNRRA. Bazuje w Great Yarmouth.

SYLWERIUSZ. Gdy — 114, SPDM, (ex ,,Acorn”™) Dalmor. lugrotrauler. zbud w r.
1919 na stoczni Alexander Hall & Co, Ltd, Aberdeen (Anglia!, 965 BRT. 41 NRT, dineosc
263 m. szeroko$¢ 56 m, glebokos$¢ 2,8 m, parowiec (maszyna ttokowa, tréjprezna), 270 KM,
szybkos$¢ 9 weztdéw, zatoga io ludzi.

Uwaga — Otrzymany w r. 1947 w ramach dostaw UNRRA. Bazuje w Great Yarmouth.

EUSTACHIUSZ, Gdy — 112, SPDK. (ex ,Jenny Trvfnd"). Dalmor, lu™ntrauler, zbud.
w r. 1919 na Stoczni Calby Bros. Oulton Road. Lowestoft (AneHal, 952 BRT, 404 NRT,
dhugos¢ 26.3 m. szeroko$¢ 6.7 m. glebokos$¢ 2,8 m, parowiec (maszyna ttokowa, tréjprezna),
270 KM, szybko$¢ 914 wezta, zatoga 10 ludzi.

Uwaga — Otrzymany w r. 1947 w ramach dostaw UNRRA. Bazuje w Great Yarmouth.

ANTONIUSZ. Gdy'— 107, SPDG.. lex ..Lord Hood“l, Dalmor. lusrot-nnler. zbud. w r,
1925 na stoczni Cochrane & Sons, Ltd, Selby (Anglia), 924 BRT, 329 NRT. #tugo$ 2« m,
szeroko$¢ 58 m, gleboko$¢ 2,75 m, parowiec (maszyna tlokowa, trélprezna), 200 KM,
Uwaga — Otrzymany w r. 1947 w ramach dostaw UNRRA. Bazuje w Great Yarmouth,
szybkos¢ 9 weztéw, zatoga 10 ludzi.

ARKADIUSZ, Gdy — 110. SPOT, lex ,Lord Barham®!. Dalmor, Inernt-miler. zbud. w r.
1925 na stoczni Cochrane & Sons, Ltd. Selhv (Anel'al. 924 BRT. 32.7 NRT. 26 m,
szeroko$¢ 57 m. gteboko$¢ 2.75 m, parowiec (maszyna parowa tréjprezna) 200 KM, szyb-
ko$¢ 9 weztéw, zatoga 10 ludzi.

Uwaga — Otrzymany w r. 4947 w ramach dostaw UNRRA. Bazuje w Great Yarmouth.
UWAGA OGOLNA — nnwvzsze Jednostki Jako nie nadAlace sie do noiskich warunkéw

eksnloatacvjnveh  (niemozno$¢ operowania z baz krnlnwvch) — zostana w najblizszym
czasie sprzedane zagranice wzgl. wymienione na jednostki o wiekszym zasiegu.

(CIAG DALSZY NASTAPI) J. M.

Kronika Kot Przysposobienia  Marynarskiego ,,S.P*

BUDUJEMY SPRZET

_ Celem 'zaopatrzeni praktycznych kurséow
letnich w niezbedny sorzet. przystapiono juz do
budowy nowego taboru ptywaiacego. Na stocz-
n’ach ~ Gléwnego Urzedu Kulturv Fizvcznej
(GUKF) w Gdansku i innych m’eiscowoic’ar’
buduie s’e obecn’e okoto 60 szalup w’ostnwo-
zaglowych  fdzm"’eciowioslowvch. ~pow. zagla
25 "ms).” ?n baczkéw (mate dwu lub’ czterow’o-
stowe t6dki) oraz 3 petnomorskie todzie moto-
rowe.

_Flotvlia ta pozwoli na racjonalne przeszko-
leni wegkszei 1losci lunakéw przysposabiajg-
cych sie do zawodu marynarskiego.

POWSTAJA KOLA PRZYSPOSOBIENIA

MARYNARSKIEGO

W organ’zowanip Kot Przysposobienia Ma-
rynarskiego Drzoduje woj. poznanskie, ktére

ma juz ponad 40 k&t w terenie. Drugie miejsce
zajmule woj. olsztynskie.
GEN. ZARUSKI W ,SEU2BTE POLSCE*
Pigkny jacht szkolny Ligi Morskiel s/s
,.Gen. Zaruski“ zostat wvdzlerzaw’ony przez
Komende Gtéwna P.O. ,,Stuzba Polsce*. W’elu

z \kNas bedzie zaglowato na tym jachcie w tym
roku.

JUNACY ,,S.P.”* CZLONKAMI LIGI

MORSKIEJ
W zwigzku z porozum’en’™m z Kom. Gt
P.O. ,,S.P.“ — L’ga Morska obe’m’e patronat
nad wszystkimi Kotami Przvsn. Mar. | zalm'e

sie  mobn’7owan’em spotecznych
potrzeby tych Kot

Cztonkowie  Ligi
Przysp. Mar. ,,S.P*
z urzadzen L. M.

funduszy na

Morsk’el w  Kotach
beda korzysta¢ w pekni

fiomunikni

ODDZIAE. WYSZKOLENIA MARYNARSKIEGO KOMENDY GEOWNEJ
P.O. ,,SLUZBA POLSCE" no”zuktije etatowych pracownikéw na stanowiska in -
struli tor 6w, do wszystkich miast woj wddzkich oraz do o$rodkéw wyszkole-
niowych w Gdyni, Gdansku, Szczecinie, Dartowie, Kruszwicy, Gizycku, Kiekrzu

i Olecku.

Wymagane kwalifikacje: Znajomos$¢ spraw morskich i przeszko-

lenie zeglarskie.

Kandydaci winni do 10 kwietnia b.r. ztozy¢ we Wiasciwych komendach

wojewodzkich S P. wzgl. w Komendzie Gtdwnej

(W-wa, 6 sierpnja 26) na rece

szefow personalnych — podania, wraz z zalgczonym szczegétowym zyciorysem
oraz_odpisami dowodow stwierdzajacych ich kwalifikacje zawodowe i ew. przy-

naleznos¢ organizacyjna.
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Wegiel i koks to podstawa naszego eksportu. Warto$¢ wy-
wiezionego wegla i koksu w roku 1948 jest dziesieciokrotnie
wigksza od wartoéci w_roku 1945, Gtéwnymi odbiorcami pol-
skiego wegla sg Szwecja, Wiochy, Francja, Finlandia, Dania,
ZSRR i Holandia.

Polski cement zdobyt sobie zastuzong stawe na rynkach za-
granicznych. Szczegdllnie duze jego ilosci wywozi sie do
panstw Potudniowo-Amerykanskich.

Znaczng ilos¢ zeliwnych rur kanalizacyjnych dostarczyliSmy
ostatnio Turcji. Waga jednej takiej ,rurki“ jak wida¢ na
zdjeciu — wynosi 3 tony, $rednica — 120 m.

Szklo — najrézniejszych formatéw i grubosci wywozim
stale zaréwno do panstw europejskich (np. Belgii i Holandii
jak i )do krajéow mniej lub wiecej egzotycznych (Egipt, wyspa
Timor).

Co jest w tych skrzynkach? — Gwozdzie. Doskonate polskie
gwozdzie. Odbiorcow mamy mnéstwo. Jeden z ostatnich ta-
dunkéw odszedt np. do Bankongu.

Précz gwozdzi — drut, rury, ksztattowniki, blachy i inue'

wyroby metalowe znajduja chetnych nabywcéw w pobliskiej
Szwecji, w Holandii, Danii, Norwegii, a takze w szeregu
panstw pozaeuropejskich jak — Palestyna, Unia Potudnio-
wo-Afrykanska, Sudan, Chiny, Siam, Liberia i inne.

TOWARY-KTORE

azdy kraj prowadzi mniej lub wiecejk ozywiony handel z in-
nymi panstwami — wywozac dobra, ktére posiada ,w nadmia-
rze i sprowadzajagc w zamian to — czego sam nie ma lub nie
produkuje _a co mu do prowadzenia gospodarki wewnetrznej
jest niezbedne. Zupetnie tak samo jak rip. rolnik, ktéry w zamian
za produkt¥ swej pracy — zboze, nabiat, mieso — uzyskuje w mies-
cie artykuty przemystowe, maszyny, odziez itp. Naturalnie, aby
budzet rolnika byt zréwnowazony — globalna warto$¢ przedmiotéw
zakupionych nie moze przekracza¢ wartoéci produktéw sprzedanych
przez niégo — popadiby bowiem w tarapaty finansowe. Podobnie
— aby obroty handlowe jakiego$ panstwa mozna byto nazwac zréw-
nowazonymi — warto$¢ towaréw przywozonych musi by¢é mniejsza
od wartosci towaréw sprzedawanych “zagranice. Im za$ wiecej wy-
wozi sig a im mniej potrzeba sprowadza¢ — tym szybciej rosnie
bogactwo narodowe i wzrasta dobrobyt Kkraju.
W roku 1948 Polska wyeksportowata towaréw na taczng sume
528 134 tys, dolaréw. (Warto$¢ towaréw sprowadzonych z zagranicy
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wyniosta 509 511 tys. dolaréw). Eksport nasz w poréwnaniu z rokiem
1947 zwiekszyt sie przeszto dwukrotnie, w stosunku za$ do roku 1946
— czterokrotnie. Zwigkszyta sie niepomiernie réznorodnos$¢ wysyta-
nych towaréw, zwiekszyt sie tez zasieg geograficzny wywozu. Précz
wegla i koksu eksportujemy duze ilosci zboza, cukru, cementu,
drzewa, soli, wyrobéw metalowych, drutu, rur, ryb, jaj, sody,
cynku, mebli, szkta, cebuli, Kkartofli, przetworéw chemicznych
itd. itd. Nasi odbiorcy to ZSRR, Szwecja, Witochy, Finlandia, Dania,
Holandia, Francja, Anglia, Belgia, Norwegia, Niemcy a z krajéw
pozaeuropejskich — Argentyna, Arabia, Australia, Brazylia, Chile,
Egipt, Indie Bryt., Kong-Kong, Irak, Kamerun, Kenia, Malaje, Malta,
Mozambik, Maroko, Nigeria, Panama, Siam, Sudan, Syria, Trynidad,
Timor, Turcja, Unia Potudniowo-Afrykanska, Urugwaj, = Stany
Zjednoczone, Wenezuela i inne.

(OPR. JOTEM — ZDJ. K. KOMOROWSKI)

O 00~
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12

la/lek::&e T doktadniej: krzesta — wywozimy juz od Kkilku lal
o Anglii.

Cenne dewizy mozna otrzyma¢ nawet za kosze. Dowodem jest
chocby powyzsza fotografia, na ktérej wida¢ zatadunek
partii” eksportowych koszy na m/s ,,Batory*.

Cata pianka petna Slicznych, bialglch kobiatek. Co moze byc¢
w tych kobiatkach? Czarne ja?o y! W sezonie sprzedaliSmy
znaczne transporty jagoéd zachftannym na zdywnoé(: Anglikom.
DostaliSmy w zamian maszyny i samochody.

Zatoze sie, ze nie zgadniecie co tak sobie lezy rzadkiem
W' tej skrzynce: indyki! Anglicy nie wyobrazaja sobie Bozego
Narodzenia bez indyka na stole. Polski za$ drob jest podobno
neéjlepsgy. Zatem — prosimy — dobrze nam tylko zaptaccie.
Od najdawniejszych czaséow do naszych zasadniczych arty-
kutéw “eksportowych nalezy zboze. Juz w roku ubiegtym wzno-
wilismy jego__wgwé_z_ dostarczajac znaczne ilosci m. in. Nor-
wegii, ‘Szwecji, Danii i Belgii.

Na zd{'eciq elewator ssie zboze z komory silosa, transportujac
je nastepnie rurami do tadowni statku.

Oto dowdd, ze udziat w naszym handlu zagranicznym maja
rowniez... kury. | to catkiem powazny. Posegregowane w
zbiornicach jajka (na zdjeciu) pakowane sg w skrzynki i na
pokiadach statkéw-chtodni wedrujg zagranice.
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(Dok, ze str. 9)

wac o gtodz'e koumintangow-
skich transportow. )

— Wiesz ojcze, bytem dzi$
z ciekawosci ~w porcie i w
miescie. Spotkatem tez Yan-
ga.  Znow _ opowiadat mi_ o
.zyctlu swej rodziny. Ciezka
jes

DOLA CHINSKIEGO KuU-
LISA

ojcze. Yang jest miodszy ode
mnie, . juz ciezko pracuje,
pomagajac_ojcu  w utrzyma-
niu_ rodziny.  Zaprowadzit
mnie do ich nowego ,,domu”.
Wiesz, ze nasza, stara, prze-
gnita dzonka jest patacem w
poréwnaniu z tym jak oni
»mieszkajg". Wiasciwie to nie
mieszkaja, a siedzg katem
od murem miejskim w po-
lizu  potudniowej — bramy.
Spig_na_garsci jakiejs trawy,
gotuja, jesli majg co, na zwy-

W porcie szanghajskim, na

rzece Jang-tse-kiang bazujg

tysigce starych dzonek chin-

skich. Oto jedna z nich z za-
glami z maty.

kiym_ ognisku. Co chv_vila'\Pq-
tr?cajaZ ich przechodnie. Naj-
n4rdszy braciszek Yanga sta-
le ptacze z gtodu. W dodatku
przedwczoraj zachorowata
matka. Nie wiadomo, co jej
jest, bo nie. maja pieniedzy,
na iekarza.

— Gdys$my tam byli, przy-
biegt na chwile ze swa rik-
sza ich ojciec.  Ustyszawszy
ptacz matego, ze tzami w o-
czach uciekt czym predzej.

— Stuchaj ojcze! Czy rie
moglibySmyich _przyja¢ do
nas na dzonke? Zrobiliby so-
bie daszek na dziobie, mieli-
bY_przynajmnleJ sucho i cie-
plej, niz tam pod murem...
~ — Dobrze Li, przyprowadz
ich wieczorem na” dzonke.
Pomozemy im. Inni rybacy
tez im chetnie pomo%_..

Zapadt wieczor. ilgotny
wiatr niést od portu odgtosy
jego zycia. Na_dzonkach pa-
nowata c:sza. Tylko na jed-
nej z nich stary rybak, po-
ciggajac z dhugiej, porcelano-
we] Tfajeczki, rozmawiat ze
swym nowym lokatorem. Te-
matem rozmowy byty aktual-
ne wydarzenia ostatnich dni
a miedzy innymi
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SPRAWA FORMOZY

— Formoza to nie tylko
wyspa, to takze symbol® —
mowit kulis Tso-tan. )

— To symbol tego Swiata
chinskiego, ktory mija, ktory
Sie konczy. Formoza, to osta-
tnia deska ratunku dla Czang-
kai-szeka. Na niej gromadzi
wojska, bron, sprzet i zioto,
ktére pozniej odda swym a-

merykanskim  mocodawcom
»pod opieke". Kto wie, moze
nawet I wyspe juz im ,o0d-
stapit"?

— Pomagaja}(. mu ,,przyja-
ciele z Ameryki" za koncesje,

za kopalnie i fabryki, za we-
giel i wolfram, za herbate !
ryz. A setki tysiecy, mil'ony
robotmkéw, gérnikow i kuli-
sow c'erpiatv i cierpig do
dzi$ gtdd, ub’eraig sie w li-
che, amerykanska perkal ki,
bo ch'Aski_jedwab dla n'ch
za drogi. Z_ naszei pracv i
krwi peczniejg kiesy ch'i-
sk’ch i zagranicznych boga-
cz

- Ale teraz, Kk'edy coraz
wyrazniej wida¢, ze gwiazda
Czang-kaf-szeka garnie,| ze
Mao-Tse-Tung zwvcieza, a-
merykanscy mocodawcy po-
stanowili uratowaé swg osta-
tnig pozycje — Formoze. Dla-
tego tam “wiasnie przeniosta
sie ich flota i oddziaty lado-
we, tam osiedli ich instrukto-
rzy wojskowi, tam szkota sie
nowe, ostatnie chyba, oddzia-
ty Kuomintangu.

NIE ZMTENT TO JFDNAK
OSTATFCZNFGO WYNIKU
TEJ WOJNY.

Mao-Tse-Tung . ma coraz
wiecej zwolennikéw |, wsrod
naszego ludu. Idg za nim ci
WSZysCy, ktéryc gneb’y
ch:iscv bogacze. Coraz jaw-
niej. coraz wyrazniej unomi-
naia sie 0 swé prawa gorn;cy
i butn;cy. biedni chtoni i ro-
botnicy.” Stata, do walki naj-
wieksi biedacy naszego ludu
— kullsi. Budzi sle caty na-
(rjéd chinski — dodaje Tao-
zi.

— W norcfe coraz bardziej
huczy. Dzlsietsze zajscie w
magazynach powinno sta¢ s:e
dla” nich jeszcze iedng prze-
stroga. tym bardziej, ze im
sie tak snieszy na te wysne.

.— Mamy juz do$¢ Pindu,
niewoli i wyzysku. Mvslel!s-
njy. ze gdv z<rin’e z rzeki syl-
wetka japonskiego pancerni-
ka ..ldzumo", wszystko sie
nareszcie poprawi. Mylilismy
sie jednak. Totez dzi§ jest
nam coraz bardziej mino  do
wolnoéci, do zyc’'a bez_patek
i wolny, bez perkalikowej
tandety "1 gtodu!

Kraj nasz jest dos¢ bOE?t ,
by wyzywi¢ tych wszystkich
ktérzy chcag dla niego uczci-
wie pracowac. Ciesze sie my-
$la, Ze zaden z mych synéw
nie bedzie juz kulisem, Ze nie
bedzie musiat mieszka¢ pod
murem, w katuzy btota, = ze
nie bedzie z utesknieniem
wygladat codziennej miseczki
ryzu. Ciesze s'e, ze ten naj-
miodszy bedzie szczgél_lwszy
ode mnie, bo zy¢ bedzie w
Chinach ludu chinskiego, w
Ctrnach _ sprawiedliwosci i
fadu, w Chinach, ktére niesie"
ze sobg huk dziat nad Jang-
tse-kiangiem!

KAZIMIERZ BARTCZAK

. Wprowadzamy w ,,Miodym
Zeglarzu* dziat odpowiedzi Re-
dakcji 1 sadzimy, Ze powitacie
go z zadowoleniem. Prosimy
Was jednak abyscie nie zada-
wali ‘pytan nie” przemyslanych
1 takich, na ktére mozecie zna-
lez¢ sami odpowiedz (np. w po-
przednich numerach naszego
pisma). Pamietajcie réwniez,
ze odpowiedzi udziela¢ bedzie-
my zasadniczo wylacznie na py-
tania z dziedziny zycia i pracy
na morzu, natomiast stereoty-
powe pytania dotyczace wa-
runkoéw ‘przyjecia do szkét mor-
skich pomijac bedziemy mil-
czeniem — bowiem zagadnienie
to Jest wszechstronnie i wy-
starczajaco oswietlane.w innych

dziatach ,Mfodego Zeglarza".
Odnowiedzi listowych — poza
wypadkami  wyjatkowymi —

nie udzielamy.
REDAKCJA

Bogumit Nowak, Milicz. I my
rowniez posiadamy  kilkanascie
,,zdobycznych" numerow ,Die
Seekiste®. " Stanowig one dla nas
skarb nieoceniony. O uzupeinie-
niu rocznikéw nie ma co marzy¢,
chyba., chyba, ze np. Wy byli-
byscie sktonni odprzedac Re-
dak%’i_ posiadane  egzemplarze.
Chodzitoby nam gtéwnie 0 n-ry
1—8/42, 1 oraz 11/43, 4—9/44 i cat
rocznik 41 (z wyjatkiem n-ru 9).
O_ile nam wiadomo od pazdzier-
nika 1944 , D'e Seekiste"przestat
wychodzi¢, zatem rocznik 1945 n’e
istn'ele. Gdybyscie zechcleli od-
przeda¢ nam wszystkie posiadane
numery, wzglednie choelaz tylko
te, ktérych nam brak — napiszcie
n’ezwtocznie do Redakcii i podaj-
cie zadang ceng. Bedziemy Wam
mocno zobowigzani i zrewanzuje-
my sie — oprécz_zantaty — jakas
dobra morska ksiazka. Losy ,.Bis-
marck-1" i | Tirp>tza" (oficjalnie
35000 ton wypornosci — w rzeczy-
wistosci az 45000 ton) — sg naste-
Bumce: ,,Bismarck" "podczas Ero—
Yy przerwania s'e na Atlantyk w
celu prowadzenia wolny Krgzo-
whniczej (mai 1941). zostal wytro-
Blony_ przez okrety i samoloty
rytyjskie — i no “dramatycznej
uc’eczce oraz walce (w pierwszej
fazte ,,B'smarck™ zniszczyt bry-
tyjski krgzownik Unlowy ,.Hood")
— zatonal w poblizu Brest. ,,Tir-
pitz" Kkilkakrotnie bombardowany
| torpedowany na wodach norwe-
skich ZjStat w koncu unieszkodli-
wiony przez min’aturowe_ okrety
podwodne, a nastgpnie zniszczony
przez bombardowanie lotnicze (li-
stopad 19441. Wrak jego snoczywa
w Alten-Fiordzte "w Poéinocnej
Norwegii i jest obecme ciety na
ztom. Polska nie pos'ada statkow
w'eloryhn’czych. So’s rzeczowy
tresci ,,Zeglarza™ n’e byt wydany.
Co dc owezo pomostu w Trzebie-
zy — to racje miat Wasz brat: test
to pomost ~ ¢wiczebny do nauki
spuszczania | podnoszenia na
szlupbelkach szalup okretowych.
Budynek obok — 'to dawna n'e-
m'ecka szkota jungéw. Dziekute-
my za zyczenia i serdecznie Was

pozdrawiamy.

Zbigniew Orylskl, Szczecin —
SUM. 1 w Szczecinie zdarzaja sie
statki o podwdlnych masztach.
Nie jest to zadne dziwo, tylko le-
dnc z rozwigzan konstrukcyjnych.

majace swoje wady 4 zaiety. Na
rudoweglowcach podwdjne maszty .
zostaty zastosowane J)rawdopodpb—
nie m. in. ze wzgledu na specjal-
ne wymagania co do rozstawienia
wind = tadunkowych (zbyt mato
miejsca pomiedzy lukami). Zbior-
niki szczytowe stuzg do polepsze-
nia statécznosci statku podczas
rejséw z ruda (doki, wwas’meme
patrz ,,Zeglarz" nr 3 (24)/48 wzgl.
,Morze i Marynarz Polski*“ nr
12/48). S/s ,,Tobruk™ (a nie m/s —
jak piszecie) jest trampem, zawi-
Ja w miare potrzeby do réznych
portébw — przeto na Wasze pyta-

nie — pomiedzy jakimi portami
kursuje — nie mozemy odpowie-
dzie¢.” Ostatnio (19. [l. 49) ,To-

bruk™ znajdowat sie w drodze z
Casablanki” do Southampton. Listy
do marynarzy, ktérzy ptywaja'na
jednostkach PMH néjlepi_ej IJ;est
adresowa¢ na GAL (Gdynia, Por-
towa 15) z podan:em nazwy stat-
ku. S/s ', Kosciuszko™ znaiduie sie
obecnie (519. I1. 49) w Rio de Janei-
ro, skad wyruszy nastepnie do
Santos i Buenos” Aires. ,,Queen
Elisabeth” moze zabra¢ ok. 2100
pasazeréw. ,,Superliniowiec” — to
og‘zomny, bardzo szybki i bardzo
luksusowy statek pasazerski (np.
»Queen Elisabeth” i ,,Queen Ma-
ry™). ,,Szancowiec"” jest to statek,
Ktérego gtéwny pokiad jest nieco
wyzszy w czesci rufowel n’z dzio-
bowej” (np. nasze rudowgglowce%.
Stara ,,Mauretania™ (rok bud. 1907)
byta wiasnoscia hrytyg']s_,kie o to-
warzystwa Cunard "White Star z
Liverpoolu. Po wycofaniu lei la-
ko przestarza}ed' — towarzystwo'to
zbudowato w 1939 r. nows ,,Maure-
tanie", ktora plywa _obecnie na
trasie Wielka Brytania Stany .
Zjednoczone. Cunard White Star
jest m. in. réwniez wiascic’elem

,Queen Elisabeth” oraz ,,Queen
Mary".

Eugeniusz Nowicki, pita. Prze-
rabianie szalupy wiostowej na
jacht nie ma sensu. Straci snF do-

ra jednostke wiostowo-zaglows,
a_nigdy nie stworzy petnowartos-
ciowego jachtu. Nowa szalupa za-
moéwiona” na ktorej§ ze stoczni
krajowych, kosztuje, zaleznie od
wielkosci, od Kilkuset do miliona
1 wiecej ztotych. Sklepu z Przy-
borami modelarskimi, nie ma ani
na Wybrzezu ani_tez. jak szidzr
my, gdziekolwiek indziej w Polsce.

Ireneusz Januchta, Skarzysko-
Kamienna. Kurs¥ ptywania orga-
nizowane bywa czesto przez
Stuzbe Polsce, kota ZMP, Harcer-
stwo, Lige Morska czy tez kluby
sportowe. W zimie naturalnie tyl-
ko w wypadku, jesli jest do roz-
porzadzenia kryty basen. Od Wa-
szej inwencji zalezy dowiedzenie
sie'na czas 0 takim’kurs-e i wzie-
cie ' w n’'m udzialu. PSM nie<
ksztatci radiotelegrafistow okreto-
wych. Urzadza jedynie sporadycz-
ne, kilkum:esieczne kursy dla -
kwalifikowanych radiotelegrafi-
stow ladowych (np. z poczly, z
kolei), ktérzy chca zosta¢ radio-
oficerami na  statkach. Istn’e’e ca-
g/_s_zereg odmian logu. Najbar-
ziej popularny — log mechanicz-

ny — skifada sie z licznika umoco-
wywanego zazwyczal na rufie o-
raz wrzecionowatego ciezarka z
brzechwami potaczonego z liczni-
kiem Ruga linka. Na_skutek ru-
chu kia c’ezarek wirule w wo-
dzie dookota swej osi i kreci .lin-
ke, ktéra z kolei porusza mecha-
nizm licznika. Katastrofa spotkata
,Lecha” w drodze do Londynu.
Prace nad wydobyciem go zosta-
na rozpoczeté wraz z nastaniem
lepszej pogody, a_ zatem poézn
wiosna. Na jJakiej minie zging
_Jozef Kolarz, Darkéw-Zaolzie.
Zw-6Agie sie w tel sprawie do
nalbllZzszego konsulatu polskiego.
Sadzimy “ze raczel nie powinnis-
cie mle¢ przeszkéd. Jeslibyscie
zjawili sie w Gdyni — odwiedZcie
rowniez nasza redakcje. Pozdro-
wienia. ;
~Lech” — nie wl!adomo. Przypu-
szcza sie, ze na akustycznej, gdyz
wvbuchta dopiero ~w poblizu
Sruby.

Adolf Kowalczuk, Biatystok.
ZwroOc¢cie s’e z podaniem do M'nl-
stra Zeglugi, arszawa, Filtro-
wa 57.

Wdyda'e: Komenda Gtéwna PO ,,Stuzba Polsce” przy wspot-
udziale PCWM, Marynarki Wojennej i Ligi Morskiej. Reda-
guje: Zespot redakcyjny. Adres Redakcji: Gdynia, Al. Zje-
dnoczenia 3, tel. 16-20.
Adres Administracji: Centralny Kolportaz, Warszawa, Al. Jerozolim-
skie 55, Konto PKO, Warszawa Nr | — 8668.



SYPIALNIA
w KOMINIE

Ba — jaka elegancka! Nie
byle zresztg czyja: samego ka-
pitana brythsk|ego motorow-
ca ,,Silverplane*.” Statek ten
ma dwa kominy: jeden praw-
dziwy z rurami_ wydechowymi
motoréw, drugi za$ na przo-
dzie, catkowicie, jak to sie
moéwi — ,lipny*“. “Zbudowano
go chyba po to, . aby statek
tadniej” wygladat. Zeby za$ nie
traci¢’ miejsca, ulokowano w
kominie Szereg pomieszczen:
u gory steréowke 1 kabine na-
wigacyjna, hieco nizej aparta-
menty kapitana, z sypialnia,
gabinetem i tazienka. = Jeszcze
nizej znalazt sie bar, czytelnia

i palarnia dla pasazeréw, a na
szczycie komina wybudowano
mostek manewrowy oraz zain-
stalowano antene  radarowa i
antene radionamiernika. Spoj-
rzcie na zdjecie ponizej. Wias-
nie im¢ kapitan stoi dumny na
swoim mieszkalnym kominie,
nieco nizej strzatka pokazuje
okienka kominowych pomiesz-
czen.

Nie wiadomo, czy ten dzi-
wolag jest wygodny i praktycz-
nz. W kazdym razie jest mocno
ekscentryczny, bo moze jego
twércom o to wiasnie cnodziio?

StAWA SZYBKO PRZEMIJA

Za Kkilka lat niewielu ludzi bedzie pami$ta}o 0 najwiekszym
do wybuchu ostatniej wojny statku $wiata —
pasazerskim ,,NORMANDIE*

w catej okazatosci, dolne

w nastepstwie ~ktérego zatonat

ROSYJSKIE
WLEADZTWO
W AMERYCE

Przed 150 laty, w roku 1799
1 ek do wybrzezy poéinocno-zachodniej
rancuskim liniowcu Ameryki zawinal rosyjski okret

83500 BRT) Ten luksusowy trans- ,,Orze¥, Poszukuja@y dogodr{,%go
atlantyk, zbudowany w 1935 roku kosztem 15 milj. funtéw szterl. miejsca d il V-
ulegt =~ podczas wojny pozarowi,
w jednym z basenéw portu nowojorskiego. Wydobyty po wojnie,
sprzedany zostal na ztom. Goérne zdjecie przedstawia ,,Normandie,
za$ — koncowe prace przy cieciu kadtuba.

a zatozenia faktorii.

bér padt na wyspe Sitka, gdzie
tez rozpoczeto n.e,wioc,u.e b,,,,0-
we osiedla im. ,Michata Archa-
n:ota*. Pracami _kierowat éwczesny
wiladca rosyjskich posiadtosci w
Ameryce — A. Baranéw. . Dzieki
niemu Sitka do dzi$ dnia figuruje
na mapach jako wyspa Baranowa
(sprawdzcie na mapie — u_potud-
niowo zachodnich wybrzezy Ala-

ski).

)W faktorii na Sitka osiedlito
sie dwudziestu mezczyzn i szes¢
kobiet. 'Wg. obliczenn = Baranowa
powinni oni w przeciagu 10 lat
upolowa¢ nie mniej jak 100 tysie-
cy fok o wartosci 4 1 mét miliona
rubli. Niestety, osada ,,Michata
Archaniota“ “przetrwata jedynie
trzy lata, bowiem w r. 1802" zostata
zdobyta i spustoszona przez bande
anglo - amerykanskich piratow
sprzymierzonych z Indianami. Lud-
nos$¢ faktorii wycieto w pien.

Latemm 1804 roku Baranéw
wzigt szturmem opanowang przez
bandytow Sitke, Przepgdzﬂ ich
i niedaleko starej faktorii zatozyt
ufortyfikowane miasto Nowy Ar-
changielsk (obecnie Sitka), ktére
do roku 1867 byto stolica rosvi«kle-
go wiadztwa w Ameryce Péinoc-
nej.

JUZ TRZECI RAZ PO WOJNIE...

... poluje w Antarktydzie na wieloryby radziecka flotylla,
ztozona ze statku — fabryki ,,Stawa“ (na zdjeciu) oraz Kkilkunastu
stateczkéw mysliwskich. Rozbudowany po ostatniej wojnie w Zwig-
zku Radzieckim przemyst wielorybniczy rozwija sie niezwykle po-
myslnie. Flotylla ,,Stawa“ osigga doskonate wyniki, nie gorsze od
tych, jakie miewaja wylaczni dotad eksploatatorzy bogactw An-
tarktydy — Anglicy i Norwegowie.

W wyprawach ,,Stawy* biorg réwniez udziat radzieccy uczeni
— badacze modrz polarnych. W ten sposdb ponad stuletnia przerwa
w rosyjskich ekspedycjach do Antarktydy zostata zakoriczona. Dzieto
Bellingshausena i tazariewa, ktérzy na statkach ,,Mlrny*“ i ,Wo-
stok™ odkryli wiele wysp, ladéw i mérz Antarktydy, jest | bedzie
nadal w imie nauki kontynuowana.

Warunki prenumeraty wraz z przesytkg pocztowa: roczna — 360.— z4, potroczna — 180.— zi, kwartalna — 90.— zt.

Fot.: WAF, SIB, K. Komorowski. E. Zdanowski, S.

Izdebski, Z. Kosycarz, A. Plucinski. Rekopisow niezamdéwionycb Redakcja

nie zwraca. — Druk, w Z.G. ,P.W.“ Nr 4 w Gdyni. Nr 325 Klisze wykonano w Zaki. Graf. ,,P.W.* w Gdyni. W-43566
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Sid-k>-we ser-u. sg ma.-ty - ra-rzy 1 me-u-gie-ti.
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Std-lo-we ser-cd sg md-ry-nd-rzy / nie-u -gie fd
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Biekitne oczy, zielone oczy

Ma polskie morze gdy wzejdzie Swit.

Stalowe serca majg matrosy, i
Stalowym oczom nie ujdzie nikt. | dwa razy

Cho¢ wicher gniewnie z nad morza leci

I burza falg uderza w twarz,

Od muréw Gdanska az gdzies po Szczecin
Junacka czuwa nad brzegiem straz.

dwa razy

:Si o»ssis!

MUZYKA J. OLOW

=T

0 - kre-tow stij.
p t=p

0 - kre -tow s/di

v

Zielonooka, niebieskooka.

Szeroka wodo, ty$ nasza jest.

Na maszcie flaga, hej, gdzie$ w obtokach i
. [ dwa razy

Biato-czerwona junacka piesn. }

\Y

Ztaczeni z morzem na $mier¢ i zycie
Nie odejdziemy z nad siwych fal.

A nasze serca na wod biekicie, i
To nieugieta okretéw stal. | wa razy



