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W GDYNI ODBYWA SIE OBECNIE KURS KADRY PRZYSPOSOBIENIA
MARYNARSKIEGO SP. BIERZE W NIM UDZIAL 70 KURSANTOW PRZYBY-
tYCH Z CALEJ POLSKI. SA ONI KANDYDATAMI NA ETATOWE STANO-
WISKA PRACOWNIKOW APARATU WYSZKOLENIOWEGO KOMEND WOJE-
WODZKICH | POWIATOWYCH LUB NA STANOWISKA INSTRUKTOROW W
OSRODKACH SZKOLENIOWYCH. TU NA KURSIE MAJA ONI ZDOBYWAC

ODPOWIEDNI
JAK | PRAKTYCZNEJ.

ZAPAS WIEDZY FACHOWEJ,

ZAROWNO TEORETYCZNEJ

PROGRAM KURSU JEST TAK OPRACOWANY, ZE WSZYSCY UCZEST-

NICY, ZAROWNO CI Z GRUPY ORGANIZACYJNO -

WYSZKOLENIOWE],

KULTURALNO - WYCHOWAWCZEJ JAK | KWATERMISTRZOWSKIEJ, ZAPO-
ZNAJA SIE W PELNI Z TEORIA WIOSEOWANIA | ZAGLOWANIA NA tO-
DZIACH 1 JACHTACH, POZNAJA ICH BUDOWE | OSPRZET, UCZA SIE NA-

WIGACIJI, LOCIJI 1

METEOROLOGII, A NASTEPNIE SPRAWDZAJA TO
WSZYSTKO PRAKTYCZNIE, PODCZAS WIOSLOWANIA |

ZAGLOWANIA.

ZDOBYWAJA TEZ ZASOB WIEDZY O GOSPODARCE MORSKIEJ I KULTU-

RZE MORSKIEJ ORAZ PRZECHODZA WYSZKOLENIE

IDEOLOGICZNE |

ORGANIZACYJNE.

anek. Lekko zmarszczona powierzchnia ba-

senu jachtowego i widocznej za falochro-

nem zatoki — 1$ni ztotem w ‘blaskach ston-

ca. Na nabrzezu przed PCWM stoja dwie
grupy zeglarzy w roboczych mundurach. Na
granatowych furazerkach widnieja espowskie
orzetki. Chiopcy, wypoczeci i syci, z ochotg za-
bieraja sie do porannej lekcji. Wioélarze dziobo-
wi wchodzg do todzi i zwalniajac cumy od por-
towych bojek, podmaﬁaﬁ todzie do "nabrzeza.
Kursanci wskakuja jeden po drugim. Sternicy
wchodzg ostatni. Po chwili padaja komendy:

— Odbij!

— Wiosta chwy¢!

— Wiosta!

— Obie naprzéd!

10-wiostowa t6dZ odbija od nabrzeza i z ci-
chym pluskiem wioset wychodzi przez basen na
zatoke.

Wsréd  wiostujacych, w drugiej dwodjce
spostrzegam Gwidona Brzuszkiewicza ze Szcze-
cina. Syn robotnika, sam jest z zawodu mura-
rzem. Jest w grupie kwatermistrzowskiej. Ukon-
czyt kurs teoretyczny w Lublincu, a tu zdobywa
praktyke, uczy sie rozpoznawac¢ materiaty, jaki-
mi bedzie p6zniej, jako kwatermistrz, gospoda-
rzyt w swym osrodku szkoleniowym.

Zaréwno wiostowanie, jak i zaglowanie nie
sg dlan zupetna nowoscia. Poczatkowo byto mu
trudno przypomnie¢ to sobie po przerwie, lecz
dzi$ daje juz sobie rade. Trzeba Wam bowiem
wiedzieC, Czytelnicy, ze Gwidon Brzuszkiewicz
jest matem rezerwy i pltywat w czasie stuzby
w Mar. Woj. na naszych tratowcach.

Tymczasem +6dz nabiera szybkosci i po-
czyna coraz bardziej oddala¢ sie od ladu. Po
kwadransie jest juz tylko waska, ciemna kreska
na tle btyszczacych woéd zatoki.

ko

Kilkanascie metréow dalej przycumowaty
barkasy, kiwajgc masztami na lekko_ rozkotysa-
nej powierzchni basenu. Tu zatoga jest juz na

Eok}adzie, robigc klar przed wyjéciem na zato-
e. Zaczyna wia¢ od ladu dos¢ silny wiatr, to-
tez wyjscie z basenu odbedzie sie¢ pod zaglami.
Zabieram sie z nimi. Fok i grot sg juz gotowe
do postawienia, przy bezanie koncza wiasnie
robienie Kklaru.

Utozone dotychczas w ,,stoneczko* liny —
beda za kilka “chwil spetnia¢ swe wiasciwe
funkcje.

— Na dziobie gotowe?

— Gotowe — pada odpowiedz.

— Miecz spuszczony?

— Zagle staw!

Napinajg sie faty foka i bezana, wiatr wy-
dyma oba Zagle niby balony. Z trudem udaje
sig utrzymac barkas™ przy nabrzezu. Za chwile
wypada on jak z procy na basen, kierujac sie
ku wyijsciu.

Idziemy beidewindem okoto stu metréw i
stawiamy w miedzyczasie grot. Wydarza sie tu
zabawna historyjka, ktdrej powodem jest kur-
sant Mikulski. Gdy padta komenda:

— Szkoty grota luzuj! — rozlega sie cichy
szept:

— Co to jest takiego? To moze ten sznurek?
po_czym cata_zatoga ,,rykneta”“ zdrowym, mio-
dzienczym $miechem, a instruktor z powagg wy-
jasnit, ze to ,owszem ten“ i ze ,luzowac“ to
znaczy zwolni¢, popuscic.

Nic to zreszta dziwnego, ze nie wiedziat co
to szkoty grota. IPrzyjechatl kilka dni temu i w
zaglowaniu_ nie brat jeszcze udziatlu. Poza tym
kursant Mikulski' jest sympatycznym miodym
cztowiekiem, co prawda zonatym, ‘lecz to nie
przeszkadza mu be(/é jednym z przodujacych w
nauce 1 pracy na kursie. Gdy dzi$, z perspekty-
wy kilkunastu dni, przypominam sobie to zda-
rzenie, widze, ze kursant Mikulski zrobit wiel-
kie postepy w nauce.

Poza nauka ma on jeszcze do$¢ czasu_ by
pracowa¢ aktywnie w ZM.P. Morze, ktére widzi
po raz pierwszy, zdobyto w nim sobie, $wiado-

mego, oddanego bez reszty mitosnika. Jest to
gwarancja, ze kursant Mikulski potrafi jako
zastepca, czy przyszty komendant osrodka szko-
leniowego Zzaszczepic te uczucia swym pod-
wiadnym.

Takich Mikulskich i Brzuszkiewiczéw, kto-
rzy postanowili na, morzu i dla niego pracowac”
jest na_kursie 70. Swiadomi znaczenia tego okna
na $wiat dla naszej gospodarki morskiej, do-
ktadaja wysitkéw i staran, aby sie do swej pra-
cy jak najlepiej przygotowac. Postawili sobie za
cel “wychowac¢ jak najwiecej miodych entuzja-
stéw, z ktérych wyrosng poézniej rzesze warto-
Sciowych i oddanych ludzi morza, budowniczych
Polski Morskiej.

_ Z drugiej strony mola spacerowelgo, w Ba-

senie nr | przycumowat miedzy flotyllg ,,Zeglu-

gi iPrzybrzeznej*, a jednostkami ,,Zeglugi Gdan-

szkiej“k_l\/IZKGG, piekny jacht szkolny ,,Generat
aruski*.

1 na nim wre praca. Jedna z wacht objeta
stuzbe na pokitadzie, przygotowu};ac sie do Wg/j-
Scia. Kapitan jachtu wydaje gfosno komendy,,
ktére zatoga szybko wykKonuje. Nie sa tu po raz
pierwszy, ptywaja na ,,Zaruskim®“ od kilku dni..

~ Wyjécie odbywa sie zwykle pod motora-
mi, dopilero po minieciu boi wejsciowej zaczyna
sie stawianie zagli. Kursanci zwijaja sie jak w
ukropie, wykonujac rozkazy niemal natych-
miast, lecz to nie zadawala wymagajacego ka-
pitana, ktéry chce z nich zrobi¢c wzorowych ze-
glarzy.

Wykwita na wietrze bezan, fok, grot i Wi-
wer. ,,Zaruski“ lekko przechyla sie na burte
i prujac krotka fale, wychodzi na zatoke. Z po-
ktadu wida¢ trzepoczaca na maszcie o$rodka
nasza biatlo-czerwong bandere z espowskim or-
tem, znal'<, ze my, bra¢ espowska, wyszliSmy tez-,
w morze!

Zdjecia: K. Komorowski



1948 - 29 czerwca -1949

dy spojrzymy wstecz i
Guprzytomnlmy sobie osig-

gniecia naszej pracy na
morzu, to z petnym zadowo-
leniem stwierdzi¢ mozemy, ze
w okresie zamykajgcym sig
datami 29 czerwca 1948 — 2
czerwca 1949 miaty miejsce
liczne i bardzo powazne wy-

darzenia, z Kktorych mamy
prawo by¢ dumni.
Robotnicy, marynarze, ry-

bacy, technicy — dzieki pla-
nowemu systemowi gospoda-
rowania, dzieki wspotzawod-
nictwu, ktére nie tylko zwie-
kszyto tempo pracy, ale po-
lepszyto jej jakos¢ — poka-
zali  ze potrafimy pracowac
szybciej, lepiej,  oszczednigj
niz w krajach o ustroju kapi-
talistycznym.

Ustrdj nasz, w ktérym czio-
wiek pracujacy jest panem —
a nie niewolnikiem zakfadu
pracy — wyzwolit w masach
pracujgcych drzemigce dotad
sity i rozwinagt ich pomysto-
wo$¢ w ulepszaniu metod pro-
dukcji.

Kazda dziedzina naszej go-
espodarki morskiej wykazuje
powazne osiggniecia.

ROSNIE NASZA FLOTA

Flota polska zwiekszyta sie
o Kkilka nowych jednostek.
Najwieksza z nich mis ,,War-
ta” odbudowana zostata reka-
mi polskich robotnikéw ze
Stoczni Gdanskiej. Nowoza-
kupiony statek - chfodnia m/s
»Czech” jest najwiekszg tego
rodzaju jednostkg naszej flo-
ty handlowej. Nazwa jego
symbolizug')e pokojowa wspot-
prace z braterskim narodem
czechostowackim, ktéry wspol-
nie z narodem polskim kroczy
ku socjalizmowi. Trzy drob-
nicowce — m/s ,,Warmia", m/s
~Mazury" i s/s ,Puck", wy-
budowane zostaty na stocz-
niach zagranicznych w wyni-
ku umoéwj zawartych przed
kilku laty.

Powiekszenie floty pozwoli-
fo na otwarcie nowych regu-
larnych linii zeglugowych m.
inn. taczacych porty polskie
z portami_ Zatoki Finskiej i z
portami Srodkowego Wscho-
du (Indie, Pakistanﬂ. 1loé¢ re-
gularnych linii obstugiwanych
przez polskie statki wzrosta w
roku ubiegtym do 15. Bandera
polska zdobywa wszystkie mo-
rza Swiata!

PRACA PORTOW

Prowadzone w dalszym cig-
gu prace nad usuwaniem zni-
szczen wojennych i dozbroje-
nie nabrzezy w dzwigi, ma?a-
zyny i torowiska, pozwolity
na znaczne usprawnienie prze-
tadunkow. Aczkolwiek prace
inwestycyine_ jeszcze trwajg —
porty ~ polskie uzyskagl juz
petng J)rzedwojennq zdolnos¢
przetadunkowa. Na odbudo-
wanych nabrzezach Gdanska
i Gdyni pracuja nowe dzwigi
polskiej konstrukcji. Niedaw-
no w porcie  szczecinskim
zmontowany zostat pierwszy
dzwig wykonany w Czecho-
stowacji wg planéw polskich.

Na miejscu, gdzie niedawno
jeszcze rosta trzcina i wiklina
— robotnik polski w rekordo-
wym tempie wybudowat w
Szczecinie nowy ~ basen por-
towy dla przetadunku wegla.

Aczkolwiek uzbrojenia na-
brzezy naszych portow wyma-
gajg Jeszcze uzupetnien — ro-
botnicy ,,Portorobu” w Gdan-
sku i "Gdyni oraz ,Hartwiga"
w Szczecinie ustanawiaja, Cco-
raz to nowe rekordy szybkosci
przetadunku, budzac = swojg
wydajng pracg podziw u sta-
rych marynarzy. Liczne listy
i telegramy, wyrazajace dla
nich uznanie i podziw, sg do-

wodem, ze polski robotnik
portowy, pracujacy dla odbu-
dowy wtasnego Kraju i gospo-
darki morskiej, lepiej sie wy-
wigzuje ze swoich zadan, ani-
zeli robotnicy portow zagra-
nicznych.

Mate porty — Ustka, Koto-
brzeg i Dartowo uzyskaty, po-
mimo braku nowoczesnych u-
rzadzen przetadunkowych,
wspaniate wyniki, wykazuja-
ce wyzsze obroty, anizeli
przed wojng. Porty te, ktore
przed wojng miaty charakter
tylko lokalny dzisiaj stuzg ze-
gludze miedzynarodowej i od-
cigzaja praca swojg porty
pierwszej klasy.

Stale wzrastajgce znaczenie
portow polskich  przyczynito

si¢ do tego, ze coraz _wiecej
armatorow _zagranicznych
przedtuza swoje linie do

Szczecina i Gdanska — Gdyni.
Ostatnio uzyskalismy bezpo-
Srednie potaczenia z portami
Dalekiego  Wschodu.  Liczne
konferencje zeglugowe uznaty
porty polskie za porty bazowe,
obnizajagc  wydatnie  stawki
frachtowe.

W obrotach naszych portéw
coraz wigkszg role” odgrywajg
E_rzesy’rkl tranzytowe. Wszyst-

ie transporty rudy szwedzkiej
prze;_naczonie g dla’ Czechosto-
wacji, przetado ane sa w
portja\chppolskiCWV myélqza-

wartych umow gospodarczych
przemyst czeski kieruje obec-
nie wiekszos¢ swojego eksEor-
tu do krajéw ~ zamorskich
przez porty polskie. Powaznie
wzrasta réwniez tranzyt dla
innych krajow demokracji lu-
dowej jak Welgler i Rumunii.
Liczne przesytki kierowane do
wschodnich Niemiec przetado-
wywane sg w portach polskich.

Rok ubiegty oznaczyt sie w
zyciu portowym miedzy inny-
mi nastepujgcymi wydarzenia-
mi: wytadowano tysieczny, od
chwili uruchomienia portow,
statek z ruda; przetadowano
25 milionowa tone wegla —
wyeksportowang przez nasze
porty po wojnie; przetadowa-
ne milionowg tone zboza,

wznowiono _dziatalnos$¢
Arbitrazowej Bawetny.

ROZWOJ ZEGLUGI PRZY-
BRZEZNEJ

Nasza flota przybrzezna
wzbogacita sie ostatnio o m/s
,Olimpia”  (pierwszy statek
wybudowany przez = Stocznie
Gdynska), s/s ,,Anna”, s/s
,Barbara”, s/s ,,Panna Wod-
na" — odbudowane wzglednie
przebudowane  przez nasze
stocznie na nowoczesne statki
pasazerskie.

W biezacym sezonie po raz
pierwszy uruchomiona zostata
regularna komunikacja _ po-
miedzy portami matymi, a
portami pierwszej klasy.

POWAZNE OSIAGNIECIA
POLSKICH STOCZNI

Stocznie, ktoére dotychczas
zajmowaty sie wylgcznie pra-
cami remontowymi — wodo-
waly w Szczecinie dokonczo-
nﬁ/ kadtub ,,Oliwy”, a w Gdan-
sku od dnia 6 listopada do
dnia 29 czerwca 1949 r. 5 ru-
doweglowcow, ktore otrzymaty
nastepujace nazwy: s/s ,,Sot-
dek", s/s ,Jednos¢ Robotni-
cza", s/ls ,Brygada Makow-
skiego", s/s ,,1-szy Maja" i s/s
»Pstrowski”. Maszyny " okreto-
we wedtug projektow polskich
konstruktorow, wykonali nasi
robotnicy z Huty Zgoda. Pier-
wsza maszyna zostata niedaw-
no wmontowana na s/s ,,Sot-
dek™.

Stocznie wodowaty réwniez
ﬁierwsz_e_ dwa petnomorskie
olowniki i rozpoczety budo-
we dwoch  trauleréw i 5 lu-
grotraulerow rybackich. Na
pochylniach zatozone zostaty
stepki pod dwa nowoczesne
motorowce drobnicowe typu
Lewant” o nosnosci ok. 4000
ton kazdy. Dla potrzeb wias-
nych, stocznie odbudowaly je-
den dok ptywajacy oraz pon-
ton-podnosnik.

Powigkszenie parku maszy-
nowego i wyposazenie w sprzet
warsztatowy, podniosto znacz-
nie wydajnos¢ naszych stocz-
niowcow, ktorzy nabierajac
wiekszego doswiadczenia wy-
Wiqzujla sie ze swoich_ zadan
coraz lepiej i predzej. Z wiek-
szych prac — bedacych w to-
ku — na wyrdznienie zastu-
guje odbudowa s/s ,,Wroctaw”.

1zby

rzeprowadza ja  Stocznia
Gdynska.
RYBOLOWSTWO

Doceniajagc ogromne znacze-
nie O?ospodarcze rybotowstwa,
Rzad otacza je troskliwg opie-
ka. Nasze stocznie wyproduko-
waty caty szereg nowych jed-
nostek rybackich, ktére jesz-
cze w biezacym sezonie wejdg
do eksploatacji zwiekszajagc w
znacznym stopniu nasze poto-
wy morskie. Rosng takze ka-
dry naszych rybakéw mor-
skich i dalekomorskich.
Coraz  wiecej  miodych
rybakéw zasila zatogi na-
szych jednostek dalekomor-
skich, na ktérych dotychczas
czeSciowo zatrudnieni byli za-

(dokoriczenie na str. 7)



tym pozornie lekcewazacym wyra-

zeniu, chetnie uzywanym przez ma-

rynarzy wielkich flot oceanicznych,

nie ma jednak Wz%?rdy, przeciwnie
— jest co$ z szacunku, w ktérym znalazto-
by sie nawet miejsce na cien obawy.

Jak ztodliwe bowiem bakterie choro-
botworcze powali€ moga najsilniejszego
nawet cztowieka, tak SCIGACZE — naj-
dokuczliwsze niewatpliwie sposrod ,,dro-
bnoustrojow morza’: eskortowcow, tra-
towcow, dozorowcow, patrolowcow itp. —
moga staC sie przyczyng zguby poteznego
pancernika.

Typy Scigaczy przeznaczone do zwal-
czania jednostek nawodnych — ﬁosiadajq
ogromng szybkos$¢ znacznie przekraczaja-
cg szybkos¢ rozwijang przez inne rodzaje
ckretow wojennych, nie méwigc juz o
statkach handlowch. Szybko$¢ ta zawie-
ra sie w granicach 40 do 50 i wiecej we-
ztéw. Jak najwieksza szybkos$¢ jest pod-
stawowym warunkiem powodzenia $ciga-
czy. Zapewniajg ja potezne silniki — prze-
waznie typu lotniczego. Na dalsze powie-
kszenie Szybkosci pozwoli zastosowanie
turbiny gazowej.

Waznym roéwniez czynnikiem w taktyce
Scigacza jest jak najmniejsza widzialnos¢
wiasna. W tym celu Wyﬁornoéé tych okre-
tow jest niewielka od kilkunastu do Kil-
kudziesieciu ton, taka tylko aby kadtub
mogt unies¢ silniki, niezbedne minimum
uzbrojenia i nieliczng ale sprawng zatoge.
Ptytko zanurzajace sie Scigacze przechodza
bez szkody ponad minami dotykowymi,
za$ ich drewniane przewaznie kadtuby eli-
minujg takze niebezpieczenstwo ze strony
min magnetycznych.

Bronig zaczepng Scigaczy sg Smiercio-
nosne torpedy, posiadane przez nie w ilo-

$ci od 2 do 4 sztuk. Do wystrzeliwania tor-
ped stuzg rury torpedowe, wbudowane za-
zwyczaj w kadtub réwnolegle do jego osi
podtuznej. Nk mniejszych Scigaczach nie
ma czesto z braku miejsca urzadzen do
wystrzeliwania torped — zrzuca sie je po
prostu z poktadu do wody. Procz torped —
Jako broni gtéwnej — SCIGACZ TORPE-
DOWY posiada &edno lub kilka szybko-
strzelnych dziatlek oraz kilka najciezszych
karabinébw maszynowych przeciwlotni-
czych. Waznym uzupetnieniem wyposaze-
nia scigacza sg fumatory, czyli urzadzenia
do rozpylania zastony dymnej.

Operacje $cigaczy torpedowych odby-
wajg sie przewaznie w ksiezycowe, widne
noce. Zespoty okretéw wojennych czy tez
konwoje jednostek handlowych atakowa-
ne s przez $cigacze znienacka, w_chwi-
lach jak najmniej spodziewanych. Zasko-
czony nieprzyjaciel nie powinien znalez¢
Czasu na opamietanie sie, na ustalenie ce-
lownikéw dla zmieniajacych sie btyska-
wicznie odlegtosci. Scigacze, podchodzace
zazwyczaj od strony ksiezyca, aby w jeqo
blasku zmniejszy¢ jak najbardziej swojg
widoczno$¢ — kierujg sie z jak najwieksza
szybkoscia w strone co wiecej okazatych
jednostek atakowanego zespotu. Za rufg
rozpylajg potezng, biatg zastone dymna.
Zblizywszy sie na dogodnag odlegtosc wy-
strzeliwujg torpedy i niezwtocznie czynig
zwrot o 180° kryjac sie za postawiong u-
przednio zastone dymna.

Dla. skutecznego zwalczania $cigaczy
torpedOV\éych powstaty podczas ubiegtej
wojny SCIGACZE ARTYLERYJSKIE. Po-
siadajg one nie mniejszg szybkos¢, jednak
zamiast torﬂed uzbrojono je w szereg szyb-
kostrzelnych dziatek d,uzego stosunkowo
kalibru. Oprocz zwalczania Scigaczy torpe-
dowych przeciwnika, zadaniem Scigaczy

artyleryjskich jest rowniez wspomaganie
atakéw wiasnych $cigaczy torpedowych.
Prowadzac pojedynek artyleryjski z nie-
przyjacielem, odwracaja one jedynie jego
uwage od Scigaczy torpedowych, ktére w
tym czasie ,,robig swoje". Scigaczy arty-
leryjskich uzywa sie takze do przepro-
wadzania desantoéw dywers%/jnych na wy-
brzeza nieprzzjacielskle. Ich szybkos¢ po-
zwala na zaskoczenie przeciwnika, za$ si-
fa ich ognia artyleryjskiego stanowi cenne
i skuteczne wsparcie dla wiasnych oddzia-
téw wypadowych.

Dla zwalczania jednostek podwodnych
powstat t)g) SCIGACZA PRZECIWPOD-
WODNEGO, wyposazonego jako w bron
gtéwna — w bomby gtebinowe wraz z ich
wyrzutniami. Procz tego $cigacz przeciw-
Eodwodny osiada na pokfadzie kilka lek-

ich dzialek i najciezszych karabinow ma-
szynowych. Dla krywania ukrytego w
gtebinach przeciwnika zaopatrzony jest on
w hydrofony (podwodne aparaty podstu-
chowe) i sonde ultradzwigkowa. Wigksze
typy Scigaczy przeciwpodwodnych posia-

aja réwniez asdic — najnowszy wynala-
zek wojenny s’ruzacg do wykrywania okre-
tow podwodnych. SzybkosS¢ Scigacza prze-
ciwpodwodnego jest = zazwycza] _znacznie
mniejsza niz pozostatych kategorii scigaczy
i nie przekracza granic 20—30 weztdw.

Juz w czasie pierwszej wojny Swiato-
wej Scigacze odnosity wiele sukcesow tak
zastanawiajacych i tak niewspotmiernie
wielkich w zestawieniu ze skromnym ko-
sztem budowy tych okrecikdw, ze od tego
czasu wszystkie bez wyjatku panstwa mor-
skie zwrocity Bilnq uwage nha te katego-
rie, nie zaniedbujac zresztg rozbudowy
wiasciwej floty bojowej.

Podczas drugiej Wojny Swiatowej $ci-
gacze okazaly sie w pewnych warunkach
nieocenionym narzedziem walki, ktore od-
dato wybitne ustugi narodom, walczacym
z Niemcami.

Areng ozywionych walk $cigaczy byly
— i to na wielkg skale — wody Oceanu
Lodowatego Potnocnego, Morze Battyckie
i wody Morza Czarnego.

Tak wiec écigacze radzieckie, wspdlnie
z artylerig przybrzezng, uszkodzity powa-
znie jesienig 1941 roku niemieckie lekkie
krazowniki ,,Koeln" i ,Leipzig".

W Zatoce Finskiej, zwiaszcza na przed-
polu Kronsztadtu, dziatalnos$¢ $cigaczy ra-
dzieckich J)rzybra’fa posta¢  prawdziwej
wojny podjazdowej, prowadzonej zajadle
i tak skutecznie, ze ciezsze okrety niemiec-
kie w stusznej obawie o swojg catos¢ nie
pokazaly sie tutaj przez caly czas wojny.
Kronsztadt zas, dokad po opréznieniu Tal-
lina przeniosta sie baza radzieckiej Floty
Battyckiej, wytrzymat az do chwili roz-
poczecia kontrofensywy.

Polski $cigacz przeciwpodwodny
ORP ,,Dziarski*.

fot. K. Komorowski



Rowniez na jeziorze tadoga, przez kto-
re wiodta jedyna droga dostaw dla oble-
ganego przez 2 lata Leningradu, $cigacze
radzieckie odegraty w jej utrzymaniu role
pierwszorzedna.

Obrona wysepki Sucho — u potudnio-
wego brzegu “jeziora tadoskiego — przed
proba niemieckiego ladowania podjeta
wielkimi_sitami w pazdzierniku 1942 roku
przypomina zywo nasze Westerplatte.

I tu 1 tam bowiem obroncow byta Smie-
sznie mata garstka. | tu, i tam przewaga
liczebna napastnikéw byta mniej wiecej
dwudziestokrotna, w artylerii za$ okoto
stukrotna. | na Westerplatte, i na wysepce
Sucho trzeba byto trwac bez zadnej nadziei
na zwyciestwo.

Ale Sucho nie spotkat los polskich Ter-
mopil. Za jej obroncami bowiem trwat ol-
brzymi kraj o nieograniczonych mozliwos-
ciach, ktory byto sta¢ na wystanie od-
sieczy.

Przybyta na czas jeszcze... ,,Drobnou-
stroje’ flotylli fadozanskiej, =~ wsparte
przez lotnictwo morskie i lagdowe sprawity
przy tym Niemcom taka Krwawa taznig,
ze od tego czasu az do konca wojny v(\gy
rzekli sie oni wszelkich dalszych prob de-
santu na catym potnocnym froncie.

W wojnie podjazdowej na Kanale la
Manche pieknie ~odznaczyly sie $cigacze
polskie. Gto$na w swoim czasie — obok
wypadu na ,,.Gneisenau‘a” — byta watka
jednego polskiego $cigacza z “szeScioma
niemieckimi, z ktoérych dwa unieszkodli-
wit. Cztery pozostate $cigacze niemieckie
ostrzeliwaty sie tymczasem wzajemnie z
takim zapatem, ze ani sie spostrzegty, Kie-
dy zuchwaly sprawca tego zamieszania
Lulotnit sie”,

Odrodzona Polska Marynarka Wojenna
posiada w swoim sktadzie $cigacze zarow-
no torpedowe jak i przeciwpodwodne.

*

Oprécz  odpowiedniego uzbrojenia i
wiasciwego technicznego wyposazenia nie-
mniej waznym warunkiem powodzenia sg
glg Scigaczy trafnie dobrani na zatoge lu-

zie.

Nieprzecietna Wﬁtrzyma’fos’é fizyczna i
odpornos¢ na wyjatkowo trudne wymaga-
nia s+u2b?/ oraz szybka orientacja i brak
jakiegokolwiek wahania przy pobieraniu
decyzji u dowddcow, przy wykonywaniu
za$ rozkazow — u podwiadnych, sa warun-
kami niemniej doniostymi od strony tech-
nicznej.

Polska odbudowuje sie z gruzéw i po-
piotbw nad podziw szybko. Odbudowuje
sie takze Odrodzona Marynarka Wojenna.
Zapewnie diugo jeszcze pod wzgledem
wielkosci naszej Floty Wojennej pozosta-
wac bedziemy w tyle za innymi panstwa-
mi, od Wiekow nieprzerwanie zyjacymi i
rozwijajagcymi sie na morzach. Straty na-
szej floty — poniesione w walce z odwiecz-
nym wrogiem — byty niezwykle wielkie i
bolesne. Ale bardziej jeszcze dotkliwe by-
ty skutki brytyjskiej polityki niewdziecz-
nosci: okrety, ktére otrzymalismy jako wy-
réwnanie naszych strat i na ktorych pol-
scy marynarze przelewali bohatersko krew
za Wspolng sprawe zwyciestwa — zostaty
nanll odebrane i odstgpione innym mary-
narkom.

~ W oparciu 0 przyjazn Zwigzku Radziec-

kiego nasza flota wzrosnie szybciej i le-
piej — nizby to nawet naszym ex-sprzy-
mierzencom odpowiadato. A z dowodow
perfidii i niewdziecznosci — potrafimy
wyciggng¢ odpowiednig nauke.

MIECZYStAW ZT-BLER

Dziatko szybkostrzelne na polskim $ciga-
czu przeciwpodwodnym.

fot. K. Komorowski

CYKL: Polacy na morskich szlakach

MAREK JAKIMOWSKI

tym iwyczynem, jak Podolanin
Marek Jakimowski:

~ Brat on udziiat w nieszcze$liwej bit-

wie pod Cecorg . wraz z innymi towarzy-
szami dostat sie do niewoli.

Przy ujsciu Dniestru, Turcja budowa-
ta woéwczas zamek, ktéry miat by¢ sku-
teczng zaporg przeciw wyprawom kozac-
kim. Nadzé6r nad budowg zamku miat ba-
sza Kassymbek, rodem z Aleksandrii.
Owczesr(wjym zwyczajem d&/gmtarz 6w, po-
za urzedem gubernatorskim, trudnit sie
takze handlem; najwazniejsze bodajze
zyski czerpat z handlu niewolnikami.

Partia polskich jeficow, w ktorej
znajdowat sie Jakimowski, dostata sie w
rece baszy Kassymbeka. Po krétkim po-
bycie w zamku zatadowano ich na gale-
re, na ktérej juz zna{g/owa}o sie sporo
encow. Procz Kilku tochéw i Angli-

6w, byto ponad 200 Polakéw, pojmanych
w roznych potyczkach. Transport wypra-
wiono morzem do Egiptu. Bez specjal-
nych przygéd dojechano do Konstantyno-
pola i po dobraniu kilku pasazeréow,
smutny korowdd czterech galer ruszyt w
dalsza podr6z do Aleksandrii.

Na Morzu Egejskim wyprawa zatrzy-
mata sie przy wyspie Labos. Kassymbek
Basza — chcac sie zabawi¢ — udat sie na
lad wraz z kilkoma Turkami. Bylo to
wielka nieroztropnoscig ze strony stare-
go handlarza niewolnikéw. Marek Jaki-
mowski, ktéry od poczatku szukat okazji
do ucieczki, postanowit wykorzysta¢ nie-
obecno$¢ komendanta galer i© wznieci¢
bunt wséréd niewolnikéw. Okazja byta o
tyle pomyslna, ze Jakimowski wraz z pa-
ru innymi znajdowat 3|? przy robocie na
poktadzie. Wtajemniczyt 6n w swoje za-
miary zawiadniecia statkiem swych to-
warzyszy: Stefana Satanowskiego i Jana
Tulczynskiego. Ci jednak odradzali mu
ryzykowne _przedsiewziecie, = ttumaczac
ze nikt z nich nie ma pojecia o zeglar-
stwie i ze zging na morzu.

Jakimowski jednak, cztowiek o natu-
rze czynnej, sklonny do ryzyka bez
wzgledu na_ skutki, nie majac i tak nic
do ~ stracenia, _postanowit  poprébowac
szczedcia. Pracujac w kuchni ﬂrzy goto-
waniu strawy, wykorzystat chwile nie-
uwagi kucharza; dawszy znak do czynu
towarzyszom sam z gotymi rekami rzucit
sig na” kucharza galery, powalit %? na
ziemie i odebrat mu zelazny pret, kto
stuzyt za pogrzebacz w kotle 1 za kij do
popedzania jencow.

Z zelazem w reku skoczyt ku skiado-
wi broni, jednym uderzeniem Ereta za-
bit wartownika” i wpadiszy szybko do, ar-
senatu, zaczat wyrzuca¢ “bron. Wspotto-
warzysze niedoli, podnieceni S$miatym
czynem Marka, przestali si% waha¢. Po-
chwycili bron i razem z Jakimowskim
p_obie?Ii na dziob statku, gdzie miescita
sie zaloga i wartownicy. Marek — zawsze
pierwszy — dopadt dowédey warty i po
sekundzie walki cisnat go przez burte do
morza. Po kroétkiej i zacietej walce, nie-
wolnicy pokonali zatoge i wigkszo$¢ Tur-
kéw znalazta sie w wodzie. Galere opa-
nowali Polacy.

Jakimowski objat dowo6dztwo. Na je-
go gromka komende: ,,Odcigé¢ liny, pod-
nies¢ kotwice!* dziesiatki rgk rzucito sie
do pracy. Za chwile wiatr wypetnit zagle
i galera odptyneta od brzegu.

galerii iFoIskich zeglarzy nie byle
Wkto mogt poszczyci¢ sie tak $Smia-

~ Na wies¢ o buncie przybiegt przera-
zonal Kassymbek i wpadajac_ po pas do
wody wotat i zaklinat, aby nie odjezdza-
no i powrécono, a on wszystko przeba-
czy. Na prozno! Kassymbek w rozpaczy
rwie siwg brode, grozi i btaga, w koncu
$piesznie wysyta inne okrety w pogon za
przekletymi giaurami; ale Zzbiegowie juz
sg na pélnym morzu.

Peten fantazji i ufnosci, ze jako$ to
bedzie, Jakimowski stajgc sie samorzut-
nie kapitanem statku, pozaglowat $miato
na potudnie. Zbiegowie uchodzili szybko,
cp;dyz spodziewali sie rychtego poscigu.
o0 paru godzinach zerwala sie¢ burza.
Ws$réd . huraganu, niewprawiona zatoga,
sktadajagca sie z gromady przewaznie
,,zagonowej* szlachty, przechodzita
chrzest zeglarski. Huragan z jednej stro-
ny byt niebezpieczn la statku, z dru-
giej jednak pomagat uciekinierom, gdyz
utrudniat poscig tureckim galerom. —

_Przeszto dwa tygodnie bigkali, sie
zbiegowie po morzach Egejskim i Srod-
ziemnym. Nieznajomo$¢ sztuki zeglarskiej
utrudniata im bezposrednie skierowanie
statku do portéw wioskich, najblizszego
kraju — w ktéiym mogli nie obawiac sie
suttana tureckiego. Na szczescie galera
byta dobrze zaopatrzona w zywnosc i
gféd nie zagrazat Smiatkom. Dwa tygo-
dnie wspoélnych przezy¢ na morzu, zbli-
zyty bardzo™ do siebie wspottowarzysz
niedoli. Marek Jakimowski stat sie przed-
miotem uwielbienia podwitadnych, wyro-
bit sobie duzy autorytet i bezwzgledne
postuszenstwo.

Przygoda naszych $miatkéw zakon-
czyta si¢ szczesliwie. Unikajac niepewne-
o ladu kierowano sie¢ na zachdéd i w
onicu zdecydowano sie przyblizy¢ do
widocznych z dala brzegéw. Byly to brze-
gi Sycylii. Galera zawineta do Palermo.
Bohaterowie zostali ocaleni. Wzbudzili
oni wielkg sensaq(i( nie tylko we Wio-
szech, ale 1 innych krajach.

Marek Jakimowski byt jednym z nie-
licznych polskich zeglarzy, ktory juz za
zycia doczekat sig opisu swych™ czynow.
Na podstawie jego wilasnych™ opowiadan,
uz w 1623 roku ukazala® sie po wiosku
roszura o jego przygodach. W kilka lat
pé|2r|1(|_ej przettumaczono ja na jezyk
polski.

BOLESEAW KUZMINSKI



wietniowe stoice skapo. O;

Swietlato peron ortowskie-~

go dworca, gdy ponad
siedmiuset m’rodych chtopcow,
najréznorodniej ubranych, z wa-
lizkami, tobotkami i kuferkami
w rekach, wysiadato z pociggu.
To junacy SP, ktérzy przybyli
na pierwszy turnus do kwateru-
jacej opodal Ortowa 18 bryga-
dy. Serdecznie witani przez spo-
teczenstwo, przemaszerowali
zwartg kolumng na teren obo-
zu, rozpoczynajac dwumiesiecz-
ny, pracowity pobyt nad mo-
rzem.

Z gtosnych rozméw mozna
by’ro pozna¢ ,S$laskich piero-
now", gdyz wszyscy oni, wiejscy
chlopcy Gornego Slqska pocho-
dzg z powiatow kluczborskiego,
olesnienskiego, tarnowskiego,
bytomskiego i lublinieckiego.

Szybko zapoznali sie z tere-
nem, oswoili z espowskim mun-
durem i czynem pokazali, co po-
trafig. Wzieli sie po Slasku- do
pracy przy budowie autostrady
Gdynia — Gdansk, rozpoczetej
w roku ubiegtym.

*

Mineto niemal pottora miesig-
ca. Gaerwcowe storice piecze nie-
mitosiernie, lecz na terenie auto-
strady ruch. Opaleni na braz
chiopcy nie zwazajg ani na upat,
ani na przejezdzajagce obok au-
tobusy, auta czy gdynskie ,,trai
lusie”. Nie styszg tez krot-
kich rozmowek na temat ich pra-
cy, nie shtysza stdw podziwu i
uznania, jakimi darzg ich prze-
jezdzajqcy Jest 0 czym mowic.
Popatrzcie tylko:

Pierwsza grupa pracuje w Or-
towie, w poblizu poczty. Solidne
di)’{nleda(\j/vn legorze zeszczu-

alo wydatnie, lezacy tuz przy
jpeZan ogrod cofnq’r sig 0 kﬂka-
nascie metréw, a na jego miejscu
chtopcy przygotowujg juz teren
pod przysztg jezdnie. Wzgorze
wywozi sie autami (dostownie)
lub wagonikami do miejsc nizej
potozonych.

Pomyslicie sobie: zwykia zie-
mna robota. Pewniel Moze ona
i zwykia, lecz ma dwie cechy
niezwyklosci: pierwsza to tem-
po, w jakiej sie jg wykonuje, a
druga, to sposéb wykonania. Nie
ma tu bowiem ani buldozeréw,
ani kopaczek, sg natomiast os-
kardy. fopaty i twarde junackie
rece. | jest jeszcze zobowigzanie
wykonania pracy o dwa tygo-
dnie wczesniej!

Nic wiec dziwnego, ze odci-
nek Ortowo — Sopot — Kolo-
nia, jest juz gotoéw, a odcinek
mledzy Kolonig i Sopotem ros$-
nie w oczach. Do niedawna wi-
dac jeszcze byto wykornczony be-
tonowy przepust i lezace w dole
ogrody, dzi$ przepust znikt pod

zwatami  ziemi, nasyp osiagnat
juz  niemal Iezqce naprzeciw
wzgorze.

— Wzgobrze? — zapytacie. Ra-
czej chyba resztki wzgorza, bo
dtugie tasmy toréw koleiki wgrv-
zbv sie juz W nie, a ttusty, gli-
niasty grunt zazofcit sie w ston-
cu.

Robota pali sie chtopcom w
reku. Przy podstacji trolleybuso-
wej pracuje 5-ta kompania. Pod-

chodzimy do najblizszej druzy-
ny. To druzyna Alojzego Deli.
Przed kilkoma dniami osiggneta
ona wraz z kompanig ponad 400
procent normy w ciggu jednego

*

espowskie]
braci na Wybrzezu

Napisat Stanistaw Wolinski.

W reku ubieglym na Wybrzezu, scislej mowiac na
terenie wojewddztwa Gdanskiego, pracowaty dwie
brygady miodziezowe Powszechnej Organizacji Stuz-
ba Polsce. Jedna z nich budowata autostrade Gdarisk
—Gdynia na odcinku Ortowo - Sopot i we Wrzesz-
czu, oraz linie kolejowg w Rumii - Zagoérzu, druga
za$ przeprowadzata renowacje rowdw na Zutawach.

W roku biezgcym na Wybrzezu pracujg cztery bry-
gady: w Gdyni - Chylonii, w Orfowie, i dwie na Zu-
fawach. Postaramy sie naszych Czytelnikéw za-
poznac z ich zyciem i pracg. Zaczynamy od brygady
18 w Ortowie - Kolibkach.

dnia, a mtody Deja jest stale na
liscie najlepszych, 03|q?ajqc po-
nad 250%. Ten szczupty, wyso-
ki ~chtopiec, syn matorolnego
chiopa z Uszy¢ w pow. Olesno,
imponuje swa postawa. Mimo
miodego wieku, pracuje juz w
majatku panstwowym w Uszy-
cach, pomagajgc matce w utrzy-
maniu rodziny. Aktywny ZMP-
owiec, nie poprzestaje na tym.
Postanowit ukonczy¢ kurs trak-
torzystow i mechanikéw trakto-
rowych, aby madc pozniej zato-
zy¢ w swojej wsi osrodek ma-
szynowy i pomagac sasiadom w
uprawie roli.

*

Po przeciwnej stronie, przy
moscie kolejowym w Sopocie,
pracuje i-sza kompania. Junacy
szybko JradUJab wozki z ziemig,
spieszac si y wykona¢ plan.
Juz.dzi$ WldaC ze zobowigzanie
0 przedtermlnowym wykonaniu
robot przez turnus bedzie na pe-
wno wypetnione. Lecz oni pra-
gna swa dobrg pracg i podnie-
sieniem wydajnosci dorzuci¢ je-
tzcze kilka cegietek do sukcesu
brygady.

Nic wiec dziwnego, ze kom-
Banla nalezy do najlepszych w

rygadzie, wykonujac stale prze-
cietnie 164%. Obok nas stoi je-
den z junakow, patrolowy Albin
Stanowski z Drutami, pow. lu-
blinieckiego, w ,,cyW|Iu maszy-
nista w jednej ze Slaskich fabryk
papieru. Wyrabia on stale oko-
to 200% normy dziennej, lecz
powiada, ze to mato.

— W fabryce to robie zc swo-
ja maszyng prawie 800 kg pa-
pieru na godzine zamiast plano-
wanych 650 kg. Tam potrafitem
nie dac sie starszym, bardziej do-
Swiadczonym maszynistom, a tu
mam sie ba¢ roboty? To nie w
naszym, $laskim zwyczaju!

Pracuje rzeczywiscie jak ,pie-
ron". Uczy sie réwnie pilnie, to-
tez zostat przeniesiony na kurs
dowodcow plutondw, lecz jego
marzenie, to Marynarka Wojen-
na.

— Plywaé na ,,Blyskawicy",
albo na okrecie podwodnym, to
musi by¢ stuzbal — powiada.

*

Do ostatniej grupy jest trosz-
ke dalej, pracuje ona we Wrze-
szczu, wykonczajac czeSciowo
juz gotowy odcinek autostrady.
Dzi$ pracuje tu 3-cia komnania
— powiat Lubliniec — jak mi

powiadaja. Jeden z plutonéw'
plantuje teren przy fabryce
»Anglasa”, inny podwozi kost-

ke pracujacym kamieniarzom,
jeszcze inny kifadzie podkiad z
thuczonej cegly pod nawierzch-
nie.

Mimo  bliskosci ,,Anglasu”
chtopcy powiadajg, ze jest im
gorzko, bo starajg sie iak moga,
srubujg dzienne wyniki. a 2-ga
kompania jest niemal od miesia-
ca na przedzie i nie moga je(
pokonac.

— Tak bySmy chcieli zdoby¢
ten .proporzec przodownika bry-
gady, a tu nam sie nie udaje.
Ale juz niedtugo! W tym tygo-
dniu na pewno wygramy!

*

Popotudnie.  Chtopcy wrdcili
juz ,do domu" — jak m0W|qb
obozie. Nie poszli na_zajecia, bo
zelektryzowata ich wiadomos¢ o
majacym sie odby¢ za chwile



przekazaniu proporca przodo-
wnikom nowej, zwycieskiej kom-
panii. Komu?

Caly obdz stangt w czworo-
boku, na czele przodownik bry-
gady — kompania 2-ga. Naste-
puje odczytanie wyniku wysci-
gu pracy. Pierwsze miejsce zaj-
muje kompania 3-cia z wyni-
kiem 167%, drugie — kompania
1-sza — 164%, a dalej kompa-
nie: 5-ta — 127%, 2-ga — 119%,
4-ta — 115% i 6-ta — 108%.

Twarze junakow z trzeciej
czerwienieja mimo opalenizny.
Nareszcie dokonali swego.

— Wiadomo, Lubliniec —
rzuca Kktorys ze stojacej obok
kompanii.

Czworobok zalega cisza,
wsérod ktdrej d-ca batalionu st.
sierz. Borkowski odbiera propo-
rzec od d-cy 2-giej kompanii,
aby go nrzekaza¢ rlmvédcv bry-
gady, ktory w Kilku prostych
zohnierskich  stowach podkresla
osiggniete nrzez 3-cia kompanie
wvniki. zachecajgc pozostate do
nasladownictwa, no czym nrze-
kamie go zwyciezcom. Od tej
chwili nrnnorczvk bedzie towa-
rzyszyt komnanii w pracy i
szkoleniu, bedzie widomym zna-
kiem iei osiaggnie¢, bedzie jej
przypominat o  nhowia-kach
przodownika pracy brygady.

A miodzi fr-eciacy powiada-
ja kro+ko: . Nie oddam.* —
podoknie, iak nr-ed kilkoma
niespetna godzinami powiedzieli:
-Musimv  zwyciezycl*  Stowa
dotrzymajg!

¢

Zapytacie zapewne, €O junacy
robig poza praca na trasie auto-
strady. Posinchaicie wiec. Ci
mitodzj chiopcy ze Slaska przy-
jechali nad morze no raz pierw-
Szy W._zyciu, pierwszy raz je
widzieli czasie nracy na no-
s-.c.ze<roIn"ch odcinkach. w<dza
zaioke. nbmace no nici st’iki.
lodzie, jachty, niekiedy widzg
panorame portéw w Gdansku
czy Gdvni. Wotedy pragna ie
li(ak najszybciej zobaczy¢ z blis-
a

Ostatnio pragnieniom tvm sta-
to sie zado$¢ Do basenu 1 w
porcie gdynskim nrzyhyt jeden
z holownikéw Mar. Woj., aby
zabra¢ na poktad junakéw bry-
gady i objecha¢ z nimi port.

Wiele byto przy tvm radosci,
dumy, wzruszenia. Mtodzi, wiej-
scy chiopcy z zainteresowaniem
stuchali ~ wyjasnien doswiadczo-
nych marynarzy na temat pra-
cy portu gdynskiego. =~ Widzieli
sypigcy sie do lukow Slaski we-
giel, fadowany na obce statki,
widzieli prace taSmowcow i bu-

Junacy podczas zwiedzania portu gdynskiego.

dowanych na Slasku polskich
dzwigow. Zachwycali sie sylwet-
kami — szkolnego okretu Mar.
Woj. ORP ,Iskra“ i statku
szkolnego ,,Dar Pomorza“. Pyta-
li o szczeg6ly budowy i urza-
dzen statkow handlowych, o to-
wary jakie sie nimi przewozi.
Przygladali sie pracy robotni-
kow portowych, tak réznej od
pracy w innvch dziedzinach.
Przypadta im do gustu ta nie-
znana dotychczas dziedzina na-
szei gospodarki. Wielu z twh
mitodych chtoncow postanowito
pozna¢ ia blizej. a nawet sie igj
poswieci¢. Tedni mama o nracy
w porcie. inn< o statkach han.
dknwech. ieszc’e inni 0 misach
na pieknej ,Iskrze“, o stuzbie
na ,,Blyskawicy“ czy innych
jednostkach naszej floty woien-
nei. Te marzenia 0 morzu nn-
siadaia wiele cech realnosci.
Ghinncv sa przemet.. w SP majg
mozno$¢ nrzei$¢ kursy przyspo-
sobienia marynarskiego, ukon-
czy¢ te czy inna szkote mnreka
i sta¢ sie prawdziwymi ludzmi
morza.

Do tego celu prowadzi droga

ponrzez dobra prace nonrzez.
state ksztatcenie sie . Nie brak
iunakom sit i checi do pracy.

I tak jak notrafia wykonywac
300% normy dziennie, tak na
pewno dopng wytknietego sobie
celu.

| kto wie. czy nie spotkacie
sie  z bytymi junakami 18-tej
brygady w niedalekiej przyszio-
sci w porcie, przy budowie stat-
ku, czy tez na pokladzie ‘jakie-
go$ frachtowca lub okretu wo-
jennego?

Morze, t6 nieznane, tajemnicze
i pociggajace, uchylito rgbka
zastony, zdobywajac wielu no-

Pierwsza zbiérka na placu alarmowym.

wych, na pewno oddanych jego
sprawie entuzjastow...

¢

Nim pozeghnamy sie z bryga-
da,, kilka stéw o sporcie.

Slask znanY jest w Polsce z
wielkiej popularnosci pitkarstwa
iz zamitowania Slazakéw do
pitki noznej. Znalazto to réw-
niez swoj wyraz na terenie Bry-
gady. Najszybciej i na najlep-
szym poziomie staneta pitka noz"
na, cho¢ i innych dyscyplin nie
zaniedbano, ale... co tu duzo
gadac: reprezentacja 18-tej bry-
gady iest mistrzem wojewodz-
kim SP i ma na swym koncie
same sukcesy.

Zaczeto sie od pokonania re-
prezentacji pitkarskiej jednej z
{(ednostek Mar. Woj. w stosun-

u 2:1. POzniej przyszty inne
zwyciestwa. Junacy wygrali z
klubem sportowym ..Pagedu"

3:0. z reprezentacjg 33 Brygady
SP 4:1, z iuniorami gdynskiego
.Gromu" 7:3,
lotnicza 2:0.

Pitkarze 18 Brygady sa bar-
dzo ruchliwi i pragna zagra¢ na-
wet z rezerwowa druzyng ligo-
wej ,Lechii“. Zyczymy im pet-
nego sukcesu.

*

a z jednostka

Zbliza sie wieczor, konczy sie
zwykly prosty dzien junaka.

Niektorzy zasna z myslg o
Bodwyiszeniu wwdainosci. inni
edg mysle¢ o widzianej w nor-
cie ,.Rfvskawicv" lub o statkach
handlowych,. lecz znajda -sie i
tacy, ktorzy $ni¢ beda pod nie-
bem Wybrzeza, o terkocie trak-
tora. orzacego oic.owskie pole, o
niedalekiei przysztosci swei wio-
ski-i kraju. lepszej, jasnieiszei.
szczesliwszej,  tej" przysziosci,
ktéra oni teraz w codziennym
trudzie buduja.

STANISLAW WOLINSKI

29 czerwca
1948-1949

(dokonczenie ze str. 3)

graniczni fachowcy. Nasi ry-
bacy osiggajg doskonate wyni-

ki pracg — lepsze czesto od
zatog obcych.
Akcja wspotzawodnictwa

znalazta nawet w rybotdwstwie
szerokie zastosowanie, w pota-
czeniu z uchwalg rzadowg o
ulgach dla rybakéw — data
ona wspaniate rezultaty w po-
towach.

Nalezy tez wspomnie¢ o za-
poczatkowaniu akcji, majacej
na celu zmniejszenie importu
Sledzi. 17 lipca 1948 r. odbyta
sie w Gdyni nieznana dotych-
czas w Polsce uroczystos¢ roz-
poczecia sezonu S$ledziowego.
Plan potowow Sledzi, zakrojo-
ny szeroko — jest realizowany
przez Towarzystwo Potowow
Dalekomorskich ,,Dalmor” —
ponad norme!

SZKOLNICTWO MORSKIE

Jasng jest rzecza, ze Wymie-
niona tn zostata tylko ‘czes$c¢
tych dobr, ktére wzbogacity
p».C70 p-nenntlnretmo jTtnrclrr*
okrecie 29 VI. ¢8 — 29 49.
Trudno wymieni¢ wszystko!

Trzeba, jednak — i nalezy —
wspomnie¢ o tym — ktory te-
go dokonat: o cztowieku.

Nieliczna, garstka fachow-
cow morskich fest wspoma-
gana. stale przez nowe, coraz
to wiok«ze kadry wrczkolo-
nvch ludzi morza. Zakrojona
szeroko przez Departament
Kadr Ministerstwa Piodmrj
akcia szkoleniowa, szczegoOlnie
boeata. w omawianym okresie,
uzupetnia szeregi - stoczniow-
coéw, marynarzy 1 rybakow.

Troska Rzadu byto, aby ele-
ment ludzki bwvt paibardziej
wartosciowy, najlepiej wyro-
biony spotecznie.

_Reforma szkolnictwa mors-
kiego. dokonana, w maron 1949
i nowe rozporzadzenie M Z. 0
stanowiskach W PMH. da.ia de-
mokratyczne podstawy do a-
wansu “snotooznep-o dla mary-
narzy. Przed miodziezg warstw
pracujgcych sto.ia  otworem
uczelnie podlezie Mir"'torstwu
Zeglugi — a staty wzrost licz-
by uczniow tych szkét, gwa-
rantuje dontyw wyszkolonego
narybku do floty i rybotow-
stwa.

Gdy w czasie ,,.Dni Morzg"
liczne wycieczki z gtebi kraju
beda odwiedzaty Wybrzeze —
my — Indzie morza — moze-
my $miato patrze¢ im w oczy:
nasze nowe statki i odbudo-
wujace sie porty, nasze spra-
wne przetadunki, nasze wyni-
ki potowdéw morskich mowig,
ze pracujemy wydajnie, bo
pracujemy na. swoim, bo pra-
cujemy dla siebie, bo wiemy,
ze zyskéw naszej pracy nie
zabierze nam chci kapita-
lista. Pracujemy — 1 zaciera-
my usilnie Slady minionej
wojny — bo nie chcemy no-
wej wojny.

KAROL J WEBER



Niech sie zzyma ten, komu wiatr

zerwat z gltowy kapelusz, lub sypnat

| piaskiem w oczy, niech sobie narzeka
I na wiatr, kto tylko zechce.

My zeglarze zy¢ bez niego nie
umiemy. Daje ped naszym statkom i to-
dziom, budzi w nas szybsze tetno i ra-
dosne podniecenie.

Nie szkodzi, ze czasem staje sie
grozny — nie jego to wina — prawa
przyrody zmuszajg go do zawrotne%o
pedu. Daje nam wtedy rado$¢ walki,
przyucza do wysitku nerwéw i miesni
I nagradza za naszg sprawno$¢ —
zwyciestwem.

Zapominamy mu fatwo szalencze
wybryki, kiedy dla odmiany Swiezym,
rownym podmuchem uderza w ptot-
no zagli, chylgc lekko maszty', a woda
z pienistym szumem umyka z pod
dziobu..

NARODZINY WIATRU

iedy ciepto stoneczne nagrzeje zie-
mig, zaczyna jed' powierzchnia pro-
mieniowac i z kolei nagrzewac po-
wietrze.

Ogrzane czasteczki gazoéw_  tworzacych
powietrze, zaczynajg si¢ rozbiegac, rozrze-
dza¢ i rozprzestrzenia¢ w kierunku do go-
ry*). Zwieksza to objeto$¢ nagrzanej ma-
sy powietrza, ktéra w gorze rozlewa sie
nad sasiednie obszary chtodniejsze. Uby-
tek  czasteczek  wierzchniej  warstw
zmniejsza jej ciezar, a przez to i jej cis-
nienie na powierzchnie ziemi.

Wtedy z sasiednich obszaréw o nizszym
stopniu nagrzania, a wiec o stosunkowo
wigkszym cisnieniu,  zwiekszonym poza
tym na skutek doptywu gorg cieptego po-
wietrza, naptywajg na obszar o cisnieniu
mniejszym masy powietrza dazac do wy-
réwnania cisnien. Ten ruch nazywamy
wiatrem.

Powstanie lokalnego wiatru, fatwo za-
obserwowaé¢ mozna na wybrzezu morskim,

*) Z fizyki wiemy, ze gaz ogrzewany dazy do
zwiekszania objetosci, podobnie zresztg jak i

ptyny, ktére przy ogrzaniu zwigkszajg ~obje-
tos¢ "nie zrniehiajgc masy.

8

gdzie stykaja sie ze sobg 2 rézne rodzaje
powierzchni ziemskiej:

LAD — nagrzewajacy sig¢ szybko i po-
wierzchownie 1 réwniez szybko oddajacy
nagromadzone ciepto zalegajgcej nad nim
atmosferze,

MORZE — nai rzewaf'al;: sie powoli i
wchianiajace ciepto w glab, przez co pro-
mieniowanie na_ zewnatrz jest mniejsze
i znacznie wolniejsze; morze to rezerwuar
ciepta.

W godzinach rannych nad ogrzanym
ladem wytwarza si¢ szybko obszar niskie-
go cisnienia, wobec czego wiatr bedzie
wiatl znad morza, z obszarow chtodniej-
szego powietrza o wiekszym cisnieniu. W
nocy szybkie ochtodzenie™ lagdu, podczas
gdy morze bedzie zwolna promieniowac
cieptem, spowoduje zjawisko odwrotne.
Sytuacje ranng przedstawia nam w upro-
szczeniu rysunek 1, bedacy zarazem ilu-
stracjg do wstepnego objasnienia o po-
wstawaniu wiatru.
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To samo zasadnicze zjawisko, cho¢ w
niezmiernie skomplikowanych postaciach,
zachodzi w skali swiatowelj na kuli ziem-
skiej miedzy obszarami silnie nagrzanymi
(réownik) i chtodnymi (bieguny).

Przesuwajgce si¢ masy powietrza z ob-
szarobw 0 roznej cleptocie i cisnieniu na-
cierajg na siebie tworzac potezne wiry o
wielkim zasiegu, w ktorych powietrze po-
suwa sie z tak znaczng szybkoscig, ze za-
miast stowa wiatr, uzywamy na okreslenie
tego ruchu groznego stowa WICHER lub
nawet HURAGAN.

Szybkos¢ przeptywu powietrza jest tym
mwieksza, im mniejsza odlegto$¢ dzieli ob-
szary 0 znacznej roznicy cisnienia. )

Zeglarze odrozniajg natezenie sity wia-
tru wg skali 13 stopniowej utozonej przez
admirata Beauforta.

Rys. 2

Kierunek wiatru okresla sie wg kie-
runku, z ktérego wiatr wieje, a zatem
mwiatr potnocny to przeptyw powietrza od
strony potnocy itd.

JAK DZIALA ZAGIEL

agiel jest jednym z dawniejszych

wynalazkoéw ludzkosci.  Stosowano

go juz w gtebokiej starozytnosci jed-

nak tylko do poruszania Z WIA-
TREM oOwczesnych statkéw, ktére poza
tym wyposazone byly w wiosta, uzywane
przy wiatrach przeciwnych.

Mozliwos¢ zaglowania POD WIATR
odkryto dopiero W $redniowieczu, a szero-
ko stosowano w zegludze nowozytnej az
do czaséw wyparcia zagli przez maszyny
w wieku XIX.

Obecnie zagle ostaty sie tylko na nie-
licznych statkach: przede wszystkim szkol-
nych, jachtach, a takze na malych jed-
nostkach rybackich i todziach okretowych.

O ile zaglowanie z wiatrem jest zjawi-
skiem prostym i zrozumiatym, o tyle za-
glowanie pod wiatr budzi zawsze watpli-
wosci; ze jest ono mozliwe — tatwo sie
przekonaC.” Wyjasnienie za$ teoretyczne
tego faktu, ktore opracowane zostato w
ostatnich latach w zwigzku z badaniami

nad optywem powietrza woko6t przedmio-
tow statych, czyli aerodynamika — roz-
wiewa reszte watpliwosci.

Zagiel, ktory ma wprawi¢ w ruch sta-
tek w Kkierunku pod wiatr (oczywiscie nie
wprost pod wiatr, lecz pod ostrym katem
do wiatru) — musi by¢ tak uszgty i usta-
wiony, aby tworzyt pewne wybrzuszenie,
jak to wida¢ z przekroju poziomego zagla
na rysunku 2.

Wtedy roéwnolegte strugi wiatru (a—i)
dzielg sie na krawedzi A na dwie grupy.
ngiéé z nich (b—d) — ptynaca po stronie
wklestej wybrzuszenia — zostaje zahamo-
wana przez opér plaszczyzny zagla i zwal-
nia przez to tempo przeptywu, €O SPOwo-
duje nacisk na zagiel zahamowanych na
swej drodze czasteczek powietrza = (ozna-

czony na rysunku plusami). Pozostate
strugi  (e—aq), og’rywajqce_zagle_l po stro-
nie wypuktej edg musiaty sie zgesci¢
a przez to zwiekszy¢ szybkos¢ przeptywu
tym bardziej, ze w tylnej czeSci zagla
owstawac bedzie pustka, do_ktorej szyb-
0 bedg umykac¢ czasteczki powietrza.
Ucieczka ich wywota zmniejszenie cis-
nienia w miejscu  0znaczonym minusa-
mi, czyli ,,zassanie”. Nacisk z jednej stro-
ny, a ssanie z drugiej, ztoza si¢ na site
Earma wiatru na zagiel oznaczong strzat-
a P, prostopadig do ptaszczyzny zagla. Si-
le_te mozna roztozy¢ na 2 sktadowe usta-
wione do siebie pod katem prostym. Jedna
z nich — sifa znoszagca Z — bedzie usito-
wata znosi¢ statek w bok, czemu przeciw-
stawi sie oEér podwodnej bocznej ptasz-
czyzny statku, zmnle*jszajqc to znoszenie
do minimum. Pozostata za$ sktadowa sity
P — posuwajgca naprzod sita N — nada
statkowi ruch do przodu.

W ten sposob wyjasnito sie niezrozu-
miate zjawisko posuwania si¢ zaglowca
pod wiatr.

Zeby zagiel przybrat odpowiedni ksztatt
— szyje go sie z waskich pasow ptotna,
tzw. brytow, ukfadanych tak, aby pow-
stalo pozadane Wybrzuszenie. Zagiel ob-
szywa si¢ naokoto ling zwang LIKIEM,
ktora utrwala jego ksztatt. W rogi zagla
i wzdtuz likéw wprawia sie ucha 1 odpo-
wiednie okucia, celem przymocowania go
do drzewca lub sztagéw i potaczenia z li-
nami, stuzagcymi do manewrowania nim.

Wreszcie waznym elementem zagla sg
czesto spotykane Trefsejzingi stuzace do
zmniejszania jego powierzchni na V\éypa-
dek zbyt silnego wiatru. Wtedy catg dolng
czeSC zagla zwija_sie i obwigzuje refsej-
zingami, Jak to widac na rysunku 3. Moz-
na tez zagle refowac przez nawijanie ptot-
na na bom.

Zagle moga by¢ rozpinane przy pomocy
roznych drzewc: bomu, gafla i masztu
(rys. 3) poziomej rei (rys. 4a); bomu i ma-

Rys. 4

sztu (b); ukosnej rejki lugrowej (c); gafla
i m(aiztu (d) lub bez drzewca — po szta-
gu (e).

Zaleznie od ilosci zagli, ich ksztattu,
sposobu rozpiecia na masztach, ilosci ma-
sztow itd. — rozrozniamy rozne typy za-
glowcow. (rys. 51 6).

recCATA BARK BARKIBNTYNA

SZKUWR BRYG BiMIWmu,
Rys. 5
SZTUKA ZAGLOWANIA
ykorzystanie  sity wiatru  przy

Eom_ocy zagli_do poruszania stat-
u jest umiejetnoscig nader pro-
sta, wymagajaca jedynie pewnej

wprawy. Cata sztuka polega przede wszy-

stkim na wilasciwym ustawieniu  zagla,
aby sita pociggowa (N) wiatru byla moz-

JZKUNBR KtCz
Rys. 6
Nazwy zagli: 1 — grot, 2 — fok, 3 — sztafok,
4 — Kliwer, 5 — latacz, 6 — stensztaksel, 7 — 8

— 9 — topsle, 10 — bezan.

liwie najwieksza. Uzyskuje sie ten efekt
Br_zez_ mozliwie _ luzne ustawienie  zagli,
liskie topotu. Zbytnie przycigganie zagli
do srodka statku zwieksza tylko niepotrze-
bnie site znoszaca, dziatajgcg w bok, a nie
do przodu oraz zmniejsza ssanie. Nato-
miast wyluzowanie zagli do topotu nie po-
woduje zmian w oplywie powietrza i nie
wywotuje zadnej sity porusza;'a,cej. Trze-
5

(dokonczenie na str. 1

9



NA SREBRNYM EKRANIE

,POSTRACH MORZ"

XT ieiednokrotnie wielu z Was

> miodzi Czytelnicy, miato
moznos¢ widzie¢ krazace po
morzu male, szare, niepozornie
wygladajace okreciki — tra-
towce. Niejednokrotnie zape-
wne zdziwieni pytaliScie o po-
wody tego ich” bezustannego
krazenia nieomal w miejscu,
a ustyszana odpowiedz — ze
szukajg one min — catkowi-
cie Was zadawalata. Bardzo
czesto nie zdawaliScie sobie
sprawy z _olg_romu niebezpie-
czenstwa, jakie stale towarzy-
szy pracy tych okretow.

Aby zapozna¢ sie z zyciem
zatogl tratowca, zobaczyC bla-
ski I_cienie tego zycia, obej-
rzyjcie wyswietlany na na-
szych ekranach radziecki film
morski — ,,Postrach mérz”.

Film ten, tchnacy zywym
realizm m, pokazuje nam zy-
cie dywizjonu radzieckich
tratowcow,  oczyszczajacych
po ostatniej wojnie wody Mo-
rza Czarnego z pozostawionych
przez Niemcéw po6l minowych.

Widzimy wiec szarg, co-
dzienna prace tratowca, pet-
ng niebezpieczenstw. Wojna
dla Wsz‘lystkich dawno juz sie
skonczyfa, dla szarego okretu
i Lego dzielnej zalogi — trwa
tak “dtugo, jak dtugo istnieja
pola minowe, jak dtugo nie
ma absolutnej “pewnosci, ze

szlaki komunikacyjne wolne
sg od ,ptywajacego niebez-
pieczenstwa'.

Na ekranie przesuwajg sie
wolno sceny rozbrajania miny
przez minera Rozgoworowa |
miczmana Wierezenke, a poz-
niej po raz drugi, przez do-
wadce dywizjonu Ratanowa i
miodego,” praktykujacego mi-
nera.

Przesuwa sie przed oczyma
ciche, spokojne zycie miesz-
kancow portu, tak bardzo réz-
ne od pelnego niebezpie-
czenstw zycia marynarza. Mi,-
mo wielu pokus, nie neci ono
marynarza, Walczace?o 0 bez-
pieczng zegluge dla innych
statkOw i okretow.

W imie tej walki Ratanow
przeprowadza wraz ze swa
zatoga niebezpieczny  ekspe-
ryment rozbrojenia ‘nieznanej
otychczas miny morskiej, ja-

ka przypadkowo znaleziono
podczas “odbudowy portu. Na-
stepuje moment najwiekszego
napiecia.

Ratanow powoli rozbiera
wspolnie  z  Rozgoworowem
mechanizm miny. Powoli u-
staia schemat Jej dziatania.
Gdy_rozpoczyna rozmontowy-
wanie przyrzadu ilorazowego
— serca nieznanej miny —
nastepuje wyzwolenie gazow,
spowodowane przecieciem nie-
wiasciwego przewodu. Od nie-
chybnej Smierci ratuje swego
dowddce Rozgoworow, wyno-
szac go poza obreb wybuchu.

Po miesigcu Ratanow wraca
ze szp.tala do domu. Umyst
jego zaprzata budowa zagad-
owego mechanizmu i che¢
odkrycia kombinacji posta-
wienia  pozostatych min  na
tajemniczym polu, wydobycia
i zbadania sekretu ich dzia-
tania. Trud bezsennych nocy,
dtugie wedrowki po mieszka-
mu, wieAczy wreszcie powo-
dzenie. Ratanow odkrywa ta-

jemnice, uwalniajgc szlak ko-
munikacyjny do Odessy od
»plywajagcego  niebezpieczen-
stwa".

Poszczeg6lne sceny z pracy
mineréw, petne grozy i naj-
Wyzszego napiecia, na wskros$
rzeczywiste, piekne zdjecia
morskie, widoczna walka czto-.
wieka z ,,czarnym niebezpie-
czenstwem" — groznie czaja-
cg sie ming, to nadzwyczaj
frapujacy temat zaréwno dla
dorostego widza jak i dla na-
szej mtodziezy.

Piekny ten film warto wiec
obejrze¢. Zrealizowato go Ki-
jowskie Studio Filmow Arty-
stycznych, na podstawie sce-
nariusza G. Kolunowa, w re-
zyserii W. Brauna. Wykonaw-
cami gtéwnych rol sa: M. Ka-
linkina, jako dzielna zona Ra-
tanowa; stynny aktor radziec-
ki P. Kadocznikow — znany
nam z filmoéw ,As wywiadu"
i ,,Opowies¢ o prawdziwym

cztowieku" jako dowddca
dywizjonu tratlowcow oraz
Stolarow jako miner Rozgo-
WOrow,

MOJ DZIEN NA ,DARZE

iedy pojechatem na urlop
i powiedziatem, ze bytem
zaokretowany trzy miesigce
na statku szkolnym ,,Dar Po-
morza“® — koledzy nie dawali
mi sgokoju. Opowiedz, jak
tam byto! Co tam robicie caty
dzien? Czy to bardzo niebez-
piecznie ptywaé takim statkiem
po morzu?
Dobrze, opowiem. Nie tylko
swoim najblizszym kolegom, ale
\évpszystkim kolegom — junakom

Zycie na statku szkolnym
jest bardzo unormowane; zebys-
cie zorientowali si¢, jak ono
ptynie — opowiem Wam jak
l,(,wyglada“ dzien ucznia na stat-
u.

Godz. 6. Pobudka. Zrywamy
sie z hamakow, zwijamy je i wy-
biegamy z miedzypokladu na
poktad. Brrr... Chtodny wiate-
rek wieje — a my ,,robimy*
gimnastyke. Popatrzcie na foto-
grafie. Nasza gimnastyka — to
tzw. przejscie przez saling. Pnie-
my sie w gore po wantach; —
wysoko, wysoko nad pokiadem
przechodzimy przez saling — i
schodzimy po drugiej burcie na
pokiad.

No, wszystko poszto dobrze.
Rozgrzani — bez resztek snu —
stajemy na drugiej burcie. Gim-
nastyka skonczona.

Zabieramy sie do porzadko-
wania statku. Wiasciwie, to nie
my sie zabieramy — a nas ,,za-
bierajg” bosmani. Statek musi
blyszcze¢. Cegietkujemy i szoru-
jemy pokiad. Jest to tadnie
przedstawione na fotografiach
obok. Przy cegielkowaniu mozna
mysle¢ o dalekich podrézach,
palmach, przygodach... No i u-
ktada¢ piekne historie, ktére be-
dzie sie opowiadato na ladzie.

Godz. 8. Wachtowy wybija na

dzwonie  okretowym ,,cztery
szklanki”. Pada komenda: Bacz-
nos¢l A nastepnie ,,Bandere
podnies*®.

Na statku zaczat sie ,,oficjal-
ny“ dzien.

Zaczynamy go ¢wiczeniami.
Nauka o takiehmku, weztach...
Wiostowanie, zaglowanie... No i
praca na rejach.

Kiedy pierwszy raz wchodzi-
tem na foka-reje — to miatem
troche strachu. Perta usuwa sie

spod ndg, wiatr przewiewa czto-
wieka ,,na wylot“. Niedobrze!
Ale poOzniej przyzwyczaitem sie.

Tak nam czas zbiega do godz.
11.30 — to znaczy do konca ¢wi-
czen przedpotudniowych. O go-
dzinie 12 jemy obiad — i do go-
dziny 14 mamy czas wolny.

Z jaka rozkoszg wyciggamy
na pokfadzie nasze obolate, sfa-
tygowane ciato. Jak bardzo
,,smakuje” odpoczynek po rze-
telnej, wytezonej pracy!

Szybko mija przerwa obiado-
wa. (Psiakos¢! Czy u Was w
brygadach tez przerwy mijajg
tak szybko?)

Od godziny 14 do 17 — zno-
wuz ¢wiczenia. Na zmiane: ci co
rano pracowali ,,na dole” — tzn.
na poktadzie — idg na reje. Ci
z gornych sfer — zostajg poni-
zeni/

Kazdy z nas, jezeli jego wach-
ta nie ma stuzby — z niecier-
pliwoscia mysli o koncu c¢wi-
czen. Dlaczego? Czy dlatego, ze
sg ciezkie? Eh — nie! Chodzi
0_co$ zupetnie innego. Po kola-
cji wolni od stuzby — majg
wyjscie na lad. Ubieramy sie w
piekne mundury — i dalej do
miasta. Nikt by w nas teraz nie
poznat tych smoluchéw, zajadle
cegietkujgcych poktad!  Albo
czyszczacych zenzy!

Wieczorem, petni wrazer miej-
skich — wracamy na statek.
Rozwieszamy hamaki, uktadamy
sie do snu. Jeszcze jaki$ czas
miedzypoklad rozbrzmiewa gwa-
rem. Opowiadamy sobie o ,,wy-
darzeniach dnia".

O godzinie 22 cisza nocna.
Statek milknie. Tylko stuzba
czuwa. Styszymy jaki$ czas nad
naszymi gtowami kroki wachto-
wych. Zasypiamy. Jutro czeka
nas nowy, pracowity dzien.

— A jak jest na morzu? W
czasie ptywania?

— O tym opowiem Wam po6z-
niej. Albo — jeszcze lepiej —
moj kolega napisat do ,,Razem”.
Przeczytajcie sobie w numerze
,,Razem“, wydanym z okazji
‘,Dni  Morza* — artykut pt.
,»,Wrazenia z rejsu ,,Darem Po-
morza“. Moze tytut jest inny —
ale to niewazne. ,,Razem“ opo-
wie Wam — jak to miody junga
ptynat w Swiat.

B.

JAK PRACUJEMY NA ,DARZE POMORZA"

(do fotoreportazu obok)
Ledwo otworzymy oczy — juz nas pedza przez saling (zdj.
1). Tak rozpoczynamy pracowity dzieri!
Rozmaite moga byC zajecia na statku. Sg ludzie, ktorzy ma-
ja szczegodlng zdolno$¢ wynajdywania réznych robot dla bied-
nych uczniéw. Na statku nazywajg sie oni — bosmanami, Jesli

stoimy przy nabrzezu pedzg nas na reje —

aby$my nabrali

wprawy w zwijaniu i rozwijaniu zagli (zdj. 2). A gdy — wej-
dziemy do doku — aby przed rejsem oczyscic dno — czekaea

nas inne p_rz;(q'
i malowanie dna (4).

emnosci: ,,opukiwanie" tancucha kotwicznego (3)

Dokowanie skoriczone. Trzeba doprowadzi¢ poktad do po-
rzadku. Juz bosmani Famletajq 0 nas. Pada jedno stowo: cegiet-

kowanie! Jak to wyglada —

okazuje fotografia (6). Trzeba tez

doprowadzi¢ do porzadku takielunek. Liny, bloki, talie... Ga-
niajg nas — az mito (zdjecia 5 i 8). Wobec tego wszystkiego —
taka czynnos¢ — jak szorowanie poktadu (7) — jest niewinna,

dziecinng zabawka!

Odpoczywamy. Strudzone nasze ciato wygrzewamy na ston-

cu na tzw. ,,baku™ (9)

Marzg nam sie dalekie podréze. W mysli ptyniemy w ,sing

dal" — jak to pieknie pokazane jest na fotografii (10).

Witem

cisze przerywa gwizdek wachtowego (11). Podrézy Wam sie za-

chciewa? Marsz do roboty!






ROK PRACY

29-V1-1948

WSZYSTKO, CZEGOSMY DOKONALI NA

Miniony okres to rok dalszego krzepniecia ... W ciggtym mozole powszednich dni Eodciq— ...Flota Handlowa, beniaminek Polski Ludowej,
naszego zbrojnego ramienia na morzu — gniety zostat stan bojowy okretow, wyszkolenie otrzymata w tym czasie szereg nowych jedno-
Odrodzonej Marynarki Wojennej... wiedza fachowa zatog... stek. ,,Warmia®, ,,Mazury*...

...W ramach akcji odbudowy i rozbudowy na- ...za$§ w Szczecinie wybudowano w rekordowym ...Nasza chluba — Gdynia — uznana zostata
szych portéw oddano m. inn. do uzytku w por- tempie zupelnie nowy basen dla przetadunkéw przez liczne konferencje zeglugowe za port ba-
cie gdynskim szereg nowych dzwigéw drob- masowych. PTzy nabrzezach nowego basenu ta- zowy — cO znacznie zwiekszyto jej znaczenie
nicowych.» duja juz statki... w $wiecie...

...Okres miniony to réwniez okres wzmozonej ...dla naszej rybackiej floty baittyckiej. Jednost- ...W obliczu ciagtego wzrostu potowéw — kon-
rozbudowy naszego rybotéwstwa morskiego. ki dalekomorskie po raz pierwszy po wojnie w tynuowano rozgut?owe portéw rybackich. M.
Stocznie rybackie  dostarczyly kilkudziesieciu petni wykorzystaty sezon $ledziowy wykonujac inn. w Gdyni wybudowano nowa wielka chto-
nowych jednostek... plan pofowéw w 110 proc.... dnie rybna:..

Opracowat: Jotem.



WYBRZEZA

29-V1-1949

NA WYBRZEZU, TO DZIELO LUDZI PRACY

« - " P i i i Fal ...Wynikiem ich petnej sukceséw pracy —
...,Warta“, ,,Puck®, ,,Czech"™ — piekne, nowo- ...Nasze stocznie podjety budowe kilkunastu je Y . =) .
czesne statki — godnie reprezentujg biato-czer- dnostek morskich — ‘rozpoczynajac realizacje ?yé%écxv%do?\évv?/ﬂliiéwplemu rudoweglowcow

wong bandere na wszystkich morzach...

...Sukces ten oraz podziw cudzoziemcéw — zdo-
bylismy dzieki wspaniatemu wzrostowi obrotéw
w naszych portach. Ich fgczne przetadunki prze-
kroczyty pottora miliona ton miesiecznie...

..W trosce o dostarczenie kadry fachowcoéw dla
rybotéwstwa, przeprowadzono szereg kursow
sieciarskich, kierownikéw kutréw oraz kurs Kka-
pitanéw jednostek dalekomorskich.

szeroko zakrojonego planu rozbudowy floty...

...Byto to zastuga przede wszystkim robotnikéw
portowych ,,Portorobu®, ktérzy w szlachetnym
wspoétzawodnictwie pracy — bili rekord przeta-
dunkowy za rekordem...

...Dostosowujac sie do wzmozonych potrzeb —
szkolnictwo morskie rozbudowato swe kadry,
dostosowato budynki i powiekszyto ilos¢ szkol-
nych jednostek ptywajacych...

...Mimo prymitywnych sposobéw przetadunku,
mate nasze porty — Ustka, Kotobrzeg, Dartowo
— dzielnie dotrzymywaty kroku portom pierw-
szej klasy...

...Odpowiedzialne zadanie dostarczenia szkolnic-
twu morskiemu kandydatéw — przyjeta na sie-
bie P.O. ,,Stuzba Polsce“ tworzac w tym celu
Kota Przysposobienia Marynarskiego...

Zdjecia: j. Uklejewski, K. Komorowski, z. Kosycarz, A. Plucinski



— Brr...

~ Janek obudzit sie z uczuciem przeraze-
nia.

Cate szczescie, ze to byt sen...

Od tygodnia nie mysli o niczym innym,
jak tylko o rychtym wyjezdzie na kurs
przeszkolenia marynarskiego ,,SP". Pefen
Jest obaw, czy nie okaze sig¢ niedorajdg
przy Wiostowaniu i zaglowaniu i czy gro-
madzona przez zime wiedza teoretyczna
nie uleci gdzie$ z glowy witasnie wtedy,
kiedy bedzie trzeba jg zastosowaé. Nic
wiec dziwnego, ze we $nie rojg mu sie
zagle, liny, wezty, sploty.

~Wiasnie przed chwilg $nito mu sie, ze
miat zwigzaC zerwang cu_m%._ Obok stat
grozny bosman, a on krecit line w reku i
pocit sie z przerazenia, nie wiedzac jak
potaczy¢ dwa konce.

Naokoto ironiczne usmiechy kolegow,
bosman zaczyna sie niecierpliwi¢, a oh
ani rusz nie wie, co robi¢ z trzymang w
reku ling.

— Trzeba dobrze przypomnie¢ sobie
wezty i: wszystko to, czego nas uczono w
Kole Przysposobienia Marynarskiego ,,SP*"
— mysli” Janek — ale przede wszystkim
musze sobie powtérzyc¢ to, co dotyczy bos-
mana, bo moze sen sie sprawdzi i bosman
bedzie taki grozny, jak ten, ktéry mi sie
przysnit.

Janek jest systematyczny i lubi kazdg
rzecz przemysle¢ spokojnie od poczatku.

— Czym wiasciwie zajmuje sie bos-
man?

Na podstawie dotgchczasowych wiado-
mosci Janek wie, ze bosman to jakby gos-
podarz statku lub catej flotylli osrodka.
Jego pieczy powierzona jest cato$¢ sprze-
tu: todzie, zagle, wiosta. On dozoruje wia-
Sciwego i bezpiecznego ustawienia oraz
czystosci todzi, nalezytego ztozenia sprze-
tu do magazynu, oraz zarzadza i przepro-
wadza dorazne naprawy.

Ot — po prostu gospodarz, ogarniajacy
czujnym okiem ptywajacy dobytek, strze-
gacy go przed niebezpieczenstwem i usu-
wajacy w pore wszystkie uszkodzenia, ze-
by nie dopusci¢ do powstania wiekszej
szkody.

— Skoro wiem, jakie ma bosman zada-
nia do spetnienia — to tatwo sobie wyo-
brazi¢: jego czynnosci i arsenat narzedzi,
potrzebnych do ich wykonywania.

Jankowi w snuciu tych rozwazan po;-
magajg jego doswiadczenia i obserwacje z
pierwszego zetkniecia sie z todziami® na
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przystani Ligi Morskiej, dokad cate Koto
chodzito pracowa¢ przy wiosennym re-
moncie todzi i na wstepng nauke wiosto-
wania.

Stad tez dobrze pamieta, ze do prac
przy kadtubach potrzebne byty nastepu-
Jacé narzedzia:

skrobaczki — ktérymi zdziera sie starg
farbe, tatwo odstajaca (rys. la),

ubijaki — czyli specjalne dtuta (rys. Ib),
ktorymi utyka sie przy pomocy drew-
nianych miotkéw (rys. Ic) sznur ba-
welniany w_szczelinach miedzy klep-
kami poszycia,

szpachle — %rs. 1d) ktérP_/mi_WCiska sie
tzw. szpachléwke, czyli kit zrobiony
z bieli otowianej, kredy, pokostu i ter-
pentyny, wyréwnywujac utkane uprze-
dnio_szczeliny i wygtadzajac nierow-
nosci w poszyciu.
Skoro szpachlowka wyschta — wyszli-

fowano kadtub papierem szklistym i do

Rys. 1

gtosu doszty pedzle (rys. le) w towarzy-
stwie puszek z farba.

Janek stuchat wskazéwek przystanio-
wego bosmana i malowat kadtub farbg
réwnomiernie, jak najcienielj, za co otrzy-
mat pochwale. Potem pedzle myto sie w
terpentynie lub wkiadato do naczynia z
woda, zeby nie zaschty.

Celem malowania jest zabezpieczenie
drzewa przed dziataniem wilgoci, zelaza
przed rdza. Niektore czesci todzi np. drze-
weca. sg zwykle nie malowane, a pociggane

szybkoschnagcym bezbarwnym lakierem,
spod ktérego wida¢ naturalny kolor drze-
wa.

— Mamy juz todzie od$wiezone. Teraz
trzeba pomysle¢ nad utrzymaniem ich w
tym stanie. Do tego nie trzeba narzedzi o

ziwacznych nazwach. Wystarczy wiadro
z ciepta woda, w ktorej rozrobiono nie-
wielky ilos¢ szarego mydfa i szczotka lub
szmata. Wyciagnietag na brzeg t6dz wymy-
je sie i sptucze woda, tak, ze az bedzie sie
Swiecita. Najczestszym za$ zabiegiem jest
zm?/wanle whnetrza todzi wilgotng szmata,
stale maczang w wodzie celem usuniecia
piasku, ktory jest wrogiem farby. Zeby lg(o
szybko usung¢é — czasem zwykta tyzka
moze awansowa¢ do godnosci narzedzia
bosmanskiego, gdyz doskonale mozna nig
wybiera¢ piasek z zakamarkow dna.

Przypomina sobie teraz Janek, co wi-
dziat na przystani w magazynie sprzetu.
Rowno lezaty wiosta jedno  na drugim,
piérkami na przemian, spoczywajac catym
ciezarem na sobie. Na stojakach spoczy-
waly maszty oraz bomy i gafie. Na kot-
kach wisiaty zwoje lin.

Najwiecej rozmaitosci wida¢ na pot-
kach z drobnymi cze$ciami sprzetu:
kausze — (rys. 2a) stuzace do wplecenia w

ucho na korncu liny i ochraniajace liny
przed przetarciem,

Rys. 2

szakle — czyli taczniki lub Kklamry (rys.
2b) taczace liny z zaglami,, zagle z oku-

ciami itp.,

raksy — (rys. 2c) do przymocowania zagla
do sztagu,

bloczki — ~ktore znajduja szerokie zasto-

sowanie w olinowaniu todzi (rys. 2d),
Sciggacze — (rys. 2e) regulujace tatwo na-

piecie want dzieki zastosowaniu na-

gwintowan%/ch w 2 kierunkach pretow

wkreconych we wspdlng tulejke, kto-

rej obracanie zbliza lub oddala prety.

Wszystkie te przedmioéy stanowig re-
zerwe zapasowg nha wypadek uszkodzenia
sprzetu i koniecznosSci zastgpienia czesci
zniszczonej — nowa.

W specjalnej skrz&nce lezaty przybory
do reperacji zagli: rekawica zeglarska, za-
stepujgca naparstek (rys. 2f), igty, nici,
wosk do nacierania nici celem nadawania
im $liskosci.

Z kolei Janek wytezyt calg uwage na

Brzy omnienie sobie, co wiedziat o linach,

ez_ktorych nie mozna obejs¢ sie na naj-
mniejsze] todzi wiostowej, a c6z dopiero
na zaglowej?

Bosman ma na nie szczegblne oko.
Trzeba pamietaé, zeby kazdy koniec liny
zakonczyC opaskg z nici zaglowej lub cien-
kiej linki, gdyz bez tego lina strzepi sie i
rozplata na pojedyncze pokretki, z ktorych
jest skrecona — tworzac tak zwany ,,krowi
ogon”. Bosman lubi tez zeby liny byty sta-
rannie i niezbyt ciasno zwiniete, przesu-
szone, podwieszone, gdyz za te odrobine
troskliwosci odptacg sie trwatoscig 1 wy-
trzymatoscig. Linie po pracy, kiedy jest



napieta — nalezy sie odpoczynek — wiok-
na jej powinny przeschna¢ i zluzowa¢ na-
prezenia.

Nie sztuka przechowa¢ liny — rzecz w
tym, zeby umiec si¢ nimi postuzyc, to zna-
czgl — przede wszystkim umie¢ zastosowac
odpowiednie wezly.

Janek wie, ze weztow jest bardzo wiele,
pokazywat je instruktor na zajeciach w
Kole, ‘ale przypomina sobie tylko 6 naj-
wazniejszych:

obtozenie liny na knadze, lub kotku, przy
czym wystarczy dwukrotne oblozenie
wg wzoru | Jezeli lina ma by¢ goto-
wa w kazdej chwili do zluzowania —
stosuje sie obtozenie jak na wzorze II;

wezet wybiinkowy  (wzor 1) stuzy do
przywigzania liny do drzewca;

wezet cumowy (wzor 1V) jest najprostszym
sposobem” przywigzania cumg,_.mozna
tez zastosowac wtedy nieco zblizony —

\ Vil VIl

Rys. 3

wezet zeglarski (wzor V), ktéry ma te wia-
Sciwos¢, ze po wybraniu i przywigza-
niu liny nie dopuszcza do jej zluzowa-
nia. Druga jego zalets, jJest fatwos¢
rozwigzania;

wezet szkotowy (wzér VI) s}uzP/ do pota-
czenia lin réznej grubosci, fub dowia-
zania liny do ucha przy zaglu, nato-
miast liny rownej grubosci tgczy —

wezet prostyl{ (wzor VII), ktéry zmieni sie
w wezet refowy, jezeli jeden koniec
ztozymy podwajnie, co umozliwi roz-
wigzanie wezta jednym szarpnieciem
(wzor VIII).

Po przemysleniu spraw bosmanskich,
Janek sie uspokoit. Ostatecznie co$ nie cos
pamigta i ogdlnie sie orientuje. Cata rzecz
w tym, zeby mie¢ oczy otwarte 1 naslado-
wac to, co bedzie robit doswiadczony bos-
man. Jak dobrze pdjdzie — to nauczy sie
splotéw, a moze nawet splotéw na linach
stalowych, co mu si¢ bardzo przyda, jak
zostanie juz marynarzem. s L

PRZYJACIEL ZEGLARZA
WIATR

(dokonczenie ze str. 9-)

ba wiec miedzy tymi skrajnymi potozenia-
mi znalez¢ wiasciwe.

_Poza umiejetnoscia wiasciwego usta-
wiania zagli — zeglarz musi umie¢ zmie-
nia¢ kierunek swego statku, tj. tak usta-
wi¢ statek, aby wiatr wiat z innej niz
przedtem strony. Czynno$¢ ta nazywa sie
zwrotem.

Mozna zwrot zrobi¢ w dwojaki sposob:
albo przejs¢ linie wdatru najpierw dzio-
bem (ZWROT PRZEZ SZTAG ALBO
PRZEZ DZIOB) albo rufg (ZWROT PRZEZ
RUFE). Oba te manewry przedstawia i ob-
jasnia rysunek 5.

Zwrdci¢ trzeba przy tym uwage na po-
tozenie zagli w fazie 11 i 1V kazdego zwro-
tu. S one ustawione nie po to, zeby wy-
twarzac¢ site poruszajacg, ale naumysinie
praCltqu nieprawidtowo, zeby ufatwi¢
zwrot.

Ustawienie w fazie 1l zwrotu przez
dziob i fazie IV przez rufe (przedni zagiel
topocze, tylny zagiel éuatgnletg do S$rodka

owoduje spychanie rufy w bok) wywo-
uje NAWIETRZNOSC statku, tzn. ze sta-

tek dziobem zawraca w Kkierunku skad
wiatr Wieje — NA WIATR.
Ustawienie w fazie IV zwrotu przez

dziob i fazie Il zwrotu przez rufe (tylny
zagiel wyluzowany do topotu, przedni W{
brany do Srodka i s_lpgchaéqsc% dziob w bok)
wywotuje ZAWIETRZN statku, tzn.
ze statek odwraca dziob ZA WIATREM w
kierunku przeciwnym, skad wiatr wieje.

Woprawny zeglarz potrafi zmienia¢ do-
wolnie kierunek todzi ozaglowanej 1 wy-
konywa¢ zwroty bez pomocy steru, a tyl-
ko przez szybkie wytwarzanie nawietrzno-
Sci lub zawietrznosci.

Trzeci stopien sztuki zaglowania — to
umiejetno$¢ wyczucia potrzeby refowania
i sprawne zmniejszanie powierzchni zagli
w zalezno$ci od Stanu wiatru.

Wreszcie czwarty stoEieh — to takie
opanowanie zwrotow 1 takie poznanie wia-
sciwosci statku, zeby zaglowiec stat sie
zupetnie postuszny woli zeglarza, zatrzy-

zwrot przez dzidb
(przez sztag)

Rys. 7

mywat sie¢ we wilasciwym miejscu, dobi-
jat i odbijat sprawnie od nabrzeza i po-

ruszat sie” bezpiecznie w najciasniejszym
porcie.

Witedy nastepuje moment zbratania ze-
glarza i wiatru. Odtad wiatr staje sie po-
mocnym przyjacielem, a zagiel postusz-
nym ~narzedziem czerpigcym z owiewu
czaslzeczek powietrza site napedowg dla
statku.

Miedzynarodowa skala Beauforta dla sity wiatrow

fale . staja sie dluzsze,

wysokos$¢ i dtugos¢ fal i grzebieni
piany gestsze, morze zaczyna buja¢ wyraZznie

grzbietami, duze piaty plany uktadaja i este
strzepy idace z wiatrem, morze ma wyglad biaty, huk
potezny 1 gwattowny

Wplyw wiatru na morze

lustrzana tafla
mate fale o wygladzie tuskowatym, bez .piany

krotkie fale, grzbiety zaczynajg sie zatamywaé, piana

zatamujace sie szczyty fal ipowodujg staby poszum

tworza sie miejscami biate

ksztatt fal masywniejszy i wydtuzony, tworza sie biate
grzebienie, poszum wyrazistszy

zaczynaja sie tworzy¢ goéry wodne, grzebienie obejmu-
ja wieksze powierzchnie, szum sttumiony, wiecej hu-

fale pietrza sie, piana uklada si?1 W .pasma z wiatrem,
szum_zatamujgcych sie fal styc

a¢ ze znacznej odle-

wzrasta, strzepy

goéry wodne z diugimi zatamujacymi sie

sie “w g

gory wodne stajg sie tak wysokie, ze statki na widno-

Kregu_gina sprzed oczu w bruzdach. Huk morza prze-
chodzi ‘w grzmot.

Morze pokryte biatymi strzepami

piany, wiatr rozbija grzebienie w pyt wodny

Sita Srednia
wiatru szybkos¢ Oznaczenie
wg skali wiatru stowne
Beauforta w m/sek.
0 0,2 cisza
1 1,1 powiew
2 25 staby wiatr SRlists
3 43 tagodny wiatr
4 6,3 umiarkowany wiatr grzywy
5 8,6 $wiezy .wiatr
6 11,1 silny wiatr
czacy
i7 13,8 b. silny wiatr
gtosci
8 16,7 gwattowny wiatr
9 19,9 wichura wysokie
10 23,3 silna wichura
11 27,1 gwattowna wichura
12 ponad 30 huragan

najwyzsza fala,
tworzy mgle przestaniajgcg zupetnie horyzont

kipiel wody, rozpylony pyt wodny
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en-tu pochylit sie

g nad mapa.
— Stuchaj, MZan-
li.
— Poptyniesz te-
dy — pokazywat
ostrzem otéwka po-

szarpane wybrzeze,

— tu w Zatoce za-
trzymasz sie, p6jdziesz do fabry-
ki porcelany, zobaczysz si¢ z o-
dzwiernym. Jednooki. Powiesz
mu, ze ja cig przysytam po por-
celane. On juz bedzie wszystko
wiedziat. Da ci tudzi i towar. To
oczywiscie nie bedzie porcelana.
Zatadujecie w bialy dzien, zeby
nie bylo podejrzen. Zaplacisz,
wezmiesz fakture. Nie zapomnij
zaopatrzy¢ sie w oficjalng prze-
pustke od komendanta miasta.
Dalej poptyniesz blisko brzegu
— ciaggte na potudnie. Zatrzy-
masz sie dopiero tu  patrz do-
brze. To musi by¢ w nocy. Brzeg
jest pilnowany przez zotnierzy
Kuo-min-tangu. Wyslesz tédke z
dwoma ludZzmi. Niech poszuka-
ja kuzni. Przy kuzni mieszka ko-
wal. On da wam dalsze zarza-
dzenia.

Wan-li poruszyt glowg na
znak, ze rozumie. Przejrzat po-
woli jeszcze raz mape, zasunat
rece w rekawy i spokojnie zabie-
rat sie do wyjscia.

— Masz jakie pytanie? — rzu-
cit mu zza stotu Chen-tu.

Wan-li zatrzymat sie i chwile

omyslat. Kiwnat gtowa, co mia-
0 oznacza¢, ze wszystko w po-
rzadku.

Chen-tu wiedziat, ze Wan-li
jest niezmiernie oszczedny w
mowie, ale wiedziat tez, ze moze
na niego liczy¢, ze matoméwny
Wan-li jest oddany sprawie bez
reszty, ze nie potrzeba mu thu-
maczy¢, iz tadunek — jaki ma
odebra¢ i dostarczy¢ — musi
doj$¢ do oddziatu na czas.

...Chinczyk ruszyt postusznie...

Fabryka byta duza, europej-
ska, nowoczesna z czerwonym
kominem, ktéry miat czarny o-
gon z dymu. Pracowato tu pew-
nie z tysigc ludzi zawsze gtod-
nych, licho ubranych, ktérzy ni-
gdy nie mieli czasu na wiasne
prywatne zycie, ktérych dzieci
nie bawity sie i nie chodzity do
szkét, bo musiaty réwniez pra-
cowac na swoje utrzymanie. Dy-
rektorem fabryki byt obcy. Nie
obchodzity go nic ani sprawy ro-
botnikéw, ani tez ich dzieci.
Sam mieszkat w pieknym bia-
tym domu, a jezdzit $liczng o-
szklong limuzyna.

Wan-li usmiechnat sie.

— Juz niedtugo, niedtugo —
szepnagt do siebie.

W dyzurce fabrycznej zastat
trzech uzbrojonych tudzi. Jedno-
okiego ani $ladu.

— Ty tu czego? — zapytat go
zotnierz.

Wan-li uktonit sie gteboko.

— Przyjechatem po towar.

— Przepustke masz? Pismo
masz?

— Mam.
— Zai)rowadzié go do biura —
rozkazat zotnierzowi podoficer.

Na te stowa zerwat sie mtody
uzbrojony chtopak, trgct Wan-
li kolbg i surowo krzyknat:

— 1dz, idz! Naprzod!

Chinczyk ruszyt postusznie.
Wyszli na obszerne podworze
fabryczne i skierowali sie do dtu-
giego czerwonego budynku.

Wan-li idzie, ale mysli tylko
0 jednym: jak sie skontaktowac
z Jednookim. Bez tego cala ro-
bota na nic. Rozkaz jest wyraz-
ny i trzeba go wypetni¢ — a bez
Jednookiego ani rusz. Nie ma
sie do kogo odezwac. Nie wia-
domo, kto swoj, a kto wrdg.
Trzeba jednak sprébowad.

— Co tu u was takie wojsko-
we porzadki? — zapytat cicho
zoinierza. — Wojna jeszcze da-
leko.

— Nie bardzo — odpowiedziat
zoknierz — duza wojna daleko,
mata wojna blisko.

— Jak to?

— A tak. Mosty lecg w po-
wietrze, ,,psujg sie" parowozy.
Na $cianach niewidzialna reka
pisze w nocy napisy, ktére mu-
simy zmazywac za dnia, by nad
nimi wyrosty znéw nowe.

— 1 co, nie mozecie sobie po-
radzic? Nikogo nie schwyta-
liscie?

— O tak. Wczoraj aresztowali
tutejszego portiera. Taki z jed-
nym okiem. . Bardzo porzadny
cztowiek.

— Aresztowali Jednookiego!
— Zaden muskul nie zadrgat na

twarzy Wan-li. Przeszedt go jed-
nak dreszcz. — Aresztowali Je-
dnookiego!

— Za c0z to? — zapytat jed-
nak spokojnie.

Zotnierz nie odpowiedziat.
~— Tajemnica? — usmiechnat
sie Wan-li.

Chtopak zatrzymat sie i spoj-
rzat z ukosa na Wan-li.

— A ciebie ten Jednooki bar-
dzo interesuje?

Wan-li spokojnie wytrzymat
wzrok zotnierza.
— Wrdg, czy towarzysz? —
myslat szybko.
— Chen-tu
nierz.

— Chen-tu! — roze$miat sie
Wan-li.

— Czekamy na ciebie. Wszy-

— szepnat zot-

Jednooki.

stko gotowe. Czy mozesz odpty-
naé jutro?

— Musze dzis.

— Pdzno.

— To nic. Do zachodu daleko.

— Powiem naszym, zeby sie
pospieszyli z zatadunkiem.

— Co z Jednookim?

— W wiezieniu.

— 1co?

— Dzi$ poptynie z toba.

— Ho, ho! Duzo tu naszych?

— Petno. I w wojsku tez. Jak
Szanghaj?

— Nie wiecie? Szanghaj nasz
od wczoraj.

— Niedobrze. Bardzo niedo-
brze — méwit Wan-li do Jedno-
okiego: Popatrz na niebo. Zotte.
Popatrz na wode. Zétta. Tajfun!

— Tajfun? Daleko mamy?

— Dwa dni, dwie noce.

— Nie mozna sie gdzie$ scho-
wac?

Wan-li zaprzeczyt gtowa.

— Tajfun dobry.

Jednooki
brwi.

— Tajfun dobry?

— Tak. Nikt nie powazy sie
kontrolowa¢ morza w czasie
tajfunu. 1 na brzegu nikomu
nie przyjdzie do gtowy, ze w
czasle burzy moze by¢ desant.

— Uwazaj tylko, zeby sie
,.porcelana” nie pottukia.

Roze$miali sie obaj.

Kolo potudnia zaczeto da¢ sil-
niej. Dzonka pomkneta szybciej,
przeganiajgc fale. Wdrapywata
sie ciezko na grzbiet wodnego
walu, stekajac jak cztowiek, kto-
rK odbywa zbyt trudng, prac%i
skrzypiac tak przerazliwie, jakby
zalita sie, ze nie podofa robocie,
ze rozsypie sie na drobne ka-
walki.

Przechyt do przodu i szybki,
odprezajacy zeSlizg w szeroki
réw miedzy dwiema falami.

— Zrefowa¢ zagle! — krzyk-
nat Wan-li.

Zagle splecione ze stomy ry-
zowej, zsunety sie nieco kii do-
towi.

— Dos¢!

— Zamkna¢ i uszczelni¢ luki!

Tupot bosych piet zadudnit po
poktadzie.

podniést do gory

— Sprawdzié¢, czy wszystko
zamocowane.
Znéw szybki, miody ruch,

znoéw sprawny tupot.

— Dobrych masz chtopcow —
pochwalit Jednooki — a mowig,
ze my Chinczycy jesteSmy po-
wolni.

— Juz nie méwig — usmiech-
nat sie Wan-li.

Pociemniato  niebo i morze.
Woda z z6kej zrobita sie naraz
granatowa, ztowieszcza, nieprzy-
chylna.  Na wierzchotkach fal
wykwitty biate szumigce grzywa-
cze, z ktorych wiatr zrywat cate
tumany morskiego pytu. Morze
przeciety réwnolegte sznury pia-
ny.

Jednooki poczut na wargach
ostry smak soli.

— Nigdy nie odwazytem sie
ptywa¢ — krzyknat w ucho to-
warzyszowi.

— Boisz sig?

— Nie, tylko mnie mdli.

Wan-li  wzruszyt ramionami.
Urodzony i wychowany na wo-
dzie, otrzaskany z morzem od
dziecka, z morza zyjacy, nie od-
czuwat nigdy choroby morskiej,
a nawet dziwit sie, ze inni jej
podlegaja.

1 wkasnie ta odporno$¢ pozwa-
lata mu zawsze w czasie najwiek-
szych sztorméw — albo co gor-
sze na martwej fali — spokojnie
dowodzi¢ swoim stateczkiem.



Teraz tez byt opanowany, sku-
piony, peten napietej czujnosci,
uwaznie patrzacy na lekko koty-
szacy sie krag kompasu i bacz-
nie Sledzacy widnokrag.

Znienacka uderzyt wiatr. Sko-
czyt z bliskiej ciemnosci jak le-
gendarny smok rzucajacy sie na
mate dziecko. Przycisngt statek
twardg tapg, jak gdyby chcial go
wdusic w biatg potargang kipiel.

Ale dzonka trzymata sie dziel-
nie i zachowywata sie niczym
korek wcisniety w wode.

OgaTneta go niepamie¢ omdlenia...
Przyszta ciezka, trudna noc.
Wan-li poszedt daleko w mo-

rze. Jak najdalej od brzegu! Ze-

by tylko nie wpakowa¢ sie na
jaka wysepke. Dwaj marynarze
stali na dziobie 1 nie tyle,
wypatrywali — ile nadstuchiwali
pilnie, czy poprzez ryk burzy
nie wytowig huku przyboju
zwiastujgcego bliskos¢ wybrzeza.

Naraz przyszto to, czego sie
nikt nie spodziewat, czego nikt

z plyngcych nie przewidziat.

Wan-li ~ ustyszat  przerazliwy

trzask, fomot walgcych sie masz-

tow, uczul, ze jaka$ sita strasz-
liwa _porwata go w powietrze i
rzucita w przod na nadbudow-
ke: Uczut straszliwy bol w no-
dze, a usta petne dotychczas
soli, wypetnity sie stodka, cieptg
ciecza.

— Krew — pomyslat spokoj-
nie — czyzby juz koniec?

tadnie wypetnit rozkaz! A
tam czekajg na niego i nie moga
Erzystq‘pic do akcji. Do akc{(i, na

torg liczy dowddztwo i ktdrg
wkalkulowato w swoj plan ope-
racyjny.

Wan-li prébuje sie podnies¢.
Czuje potworny bdl lewej stopy.
Idg od niej gorgce dreszcze —
jak od ognia. Leze¢. Zasnag¢. Nie
mysle¢. Zwiotczat na moment.
Ulzyto. Nastuchuje. Statek pty-
nie! Kto$ jeczy, kto$ ostro krzy-
czy. Drgaja deski od czyjego$
biegania.

— Nie jest tak zle, nie sphu-
kato wszystkich — mysli.

— Wan-li! — Wan-li!
To Jednooki. Dobrze, ze zyje.

— Tutaj! Pom6z mi wstac, to-
warzyszu.

Prawie cisza. Fale monotonnie
wzdymajg sie i opadajg. Woda
biata po wierzchu jak mleko.

Wan-li siedzi na poktadzie z
grubo obandazowang nogg i z
gtowa przewigzang szmatg, przez
ktorag przesacza sie wolno lepka
krew. Na prowizorycznym masz-
cie, skleconym z dwoch potama-
nych, rozpieto jaka$ szmate, ster
zastepuje deska. Na wierzchu
oza Wan-li jest tylko dwoch
udzi. Reszta czerpie wode ku-
btami i wylewa w morze. Pracu-
szszvbko i goraczkowo. Jesli na
chwile przerwie sie robote, wody
przybywa. Proby zatatania roz-
dartego statku nie daty wyni-
kow,

SZANGHAJ

rasa i radio catego Swiata doniosty niedawno o jesz-
11 cze jednym wielkim i brzemiennym w nastepstwa

SJ sukcesie "Chinskiej Armii Ludowe] —

0 zdobyciu

J  Szanghaju. Sledzona z radoscig przez wszystkie na-
rody ofensywa znad Jang-tse-kiangu zakonczyta sie zu-
petnym zwyciestwem. Tym wiasnie nlezapomnlan%/m wy-
darzeniem zapisat sie w dziejach Swiata dzien 25 maja

1949 roku.

Kuomintangowskie wojska uciekly. Skorczyt sie do-

tychczasowy wyzysk i ucisk, uciekli” chinscy

ankierzy,

obszarnicy, mandaryni i wielcy urzednicy rzadu Czang-

Kai-Szeka.

Wraz z nimi opuscili

swg ~ dotychczasowg

Wojska Kuomintangu wycofujg sie z Szanghaju.

...Dzonka pomkneta szybciej...

— JestesSmy za ciezcy — mowi

spieczonymi ustami Jednooki do ~ Wwofa¢ bol.
Wan-li. Trzeba wyrzuci¢ tadu-
nek.
— Nie — twardo odpowiada
kapitan. — Tam czekaja.
— Utoniemy razem z tadun- — Wan-lit Wan-li! —

kiem.

palcami chorej nogi, zeby wy-

oto

— Nie utoniemy. Tam czeka-
ja na wolnos¢. Na lepsze jutro,
na syty brzuch, na prawo mysle-
nia. Musimy wytrwac. Usmie-
chaj sie do ludzi, zartuj. Sternik
da sobie rade z nawigacja.

Tak mowit Wan-li, ktory miat
ztamang noge i pocigta odtam-

przed tobg stoi kowal. JesteSmy
na miejscu — wotal rozpromie-

niony Jednooki. — Dowiezlismy
tadunek!  Wypetnite$ rozkaz.
Obud? sie!

Ale Wan-li, kapitan marynar-
ki ludowej Wolnych Chin, nie
ustyszat tego wdania. Ogarneta
go niepamie¢ omdlenia.

kami kompasowego szkta twarz,
ktéry Ledwo zyt ze zmeczenia, a M. L

kiedy bat sie, ze zasnie, porusza! lustracje-

»0towng kwatere" przedstawiciele $wiata kapitalistycz-
nego, wielkiego przemystu i handlu, ciagnacy droga wy-
zysku olbrzymie dochody z tego przebogatego kraju. U-
ciekli tworcy tego wielkiego, ~miedzynarodowego targo-
wiska, jakim Chiny byly przez ostatnie dziesieciolecia,
a W_}adz% wzigl w swe rece lud. Panstwo o prastarej, pie-
knej kulturze, styngce niegdy$ na caty Swiat, ojczyzna
papieru, prochu, jedwabiu 1 porcelany, rozpoczyna Wre-
szcie normalne zycie bez obcej ,pomocy"”, za ktorg przez
tyle lat lud chinski ptacit wiasng krwia.

Zwycieski marsz Armii Ludowej stycha¢ juz w Kan-
tonie i Hongkongu. Budzi on tam strach i nienawis¢ wy-
konawcow 1 poplecznikéw_dotychczasowej wiadzy. Wszy-
scy oni sadzili, ze Armia Ludowa nie bedzie —mogta
oprze¢ sie pot%dze armii Czang-Kai-Szeka, uzbrojonej w
amerykanska bron i sprzet. Tymczasem dzieje sig od-
wrotnie; ta rzekomo bardzo silna armia jest niemitosier-
nie bita przez wojska ludowe, przed ktérymi cofa sie nie-
ustannie, znaczac swa droge Kleski tysigcami jencow,
znaczac ja przechodzeniem catych dywizji na strone
wojsk ludowych.

Natomiast duch Armii Ludowej jest motorem jej suk-
cesow. Zahartowana w tyloletnich walkach z wrogiem
wewnetrznym i obcg przemoca, oparta na wielomiliono-
wej rzeszy ludu, chinskiego, ktéremu niesie wyzwolenie,
armia ta zwycieza.

Tak, jak wolny Szanghaj wrocit juz do normalnego
zycia, tak wracajg wszystkie miasta 1 wsie, zdobywane
przez Armie-Wyzwolicielke. A glos tego wielkiego, Wol-
nego miasta dodaje otuchy wszystkim ludom, walczacym
0 swe wyzwolenie, niesie im wiare w ostateczne, spra-
wiedliwe zwyciestwo sit postepu.

CHALSKI
S. SIERECKI
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KOMENDY WIOStOWE
I ICH WYKONANIE

Komendy w lodzi moze wydawa¢ tylko
sternik. "Na komende:

— ,OBSADA DO tODZI*

pierwszy wchodzi wzorowy burtY od nabrzeza,
nastepnie wzorowy pozostaty, kolejno wioslarze
i dziobowi. Wzorowy prawy, po zejsciu do lodzi,
zaktada ster i przygotowuje bosaki, wiosta itp.
Ostatni wchodzi sternik.

— ,,0DBIJ*

— dziobowy i wzorowy burty przylegajgcej do
przystani lub okretu, odpychaja t6dz nieoKuty-
ml koricami bosakéw na wode. Drugi dziobowy
i drugi wzorowy przyjmuja liny dziobowa i ru-
fowa, albo zwalniajg liny przejete z okretu, a
nastepnie sktadajg “jednoczes$nie bosaki miedzy
wioslarzy (dziobowy” okuciem do rufy, a rufowy
okuciem do dziobu), a wios$larze burty przyle-
gajgcej do przystani lub okretu rekami odpy-
chaja 16dz i nadaja jej bieg naprzod.

— LWIOStLA CHwWYC"

— wioslarze wyjmuja wkiadki z dulek i poczy-
najac od wzorowych, rozbierajg wiosta wysuwa-
jac Le ptasko po ‘nadburciu piérami w kierunku
dziobu. Reka wewnetrzna trzyma za rekojes$¢
wiosta, a trzon oparty na przedramieniu reki
zewnetrznej. Wiosta rownolegle, ptasko.

— ,L,WIOSLA"

— a) wio$larze jednocze$nie Wrzut_:a{'q wiosta do
dulek, wiosta prostopadle do osi lodzi, piéra
ptasko, rece w kisci (nadgarstku) zatamane
(ugiete) rozstawione nieco szerzej niz klatka
piersiowa wioslarza (szerokos$¢ bark()w?. Wiosto
spoczywa mankietem (okuciem) w dulce.

— b) podczas wiostowania na komende ,Wio-

sta®, wioslarze przestaja wiostowac i trzymajg
wiosta poziomo, pidéra ptasko.
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WIOSLUJEMY

Wiostowanie

jest jednym z podstawowych sktadnikow

wyszkolenia marynarskiego. +6dz okretowa jest bowiem mi-
niaturg statku, pozwala na najbardziej bezposrednie zetknie-
cie z morzem i falg, daje okazje do zaprawy w zorganizowa-
nym wysitku zatogi, do nauczenia si¢ manewrowania i pod-
stawowych czynnosci marynarskich.

Stad tez w Przysposobieniu Marynarskim SP na wiosto-
wanie kfadzie si¢ duzy nacisk.

Wiedzac o tym ,,Miody Zeglarz" pragnie dopoméc Czy-
telnikom, przynoszac gars¢ materiatdbw do nauki wiostowania.

— ,...NAPRZOD* (obie, prawa, lewa), ,LEWA
NAPRZOD*, ,PRAWA WSTECZ* itp.

— wioslarze zarzucajg energicznie wiosta, po-
chylajagc sie do przodu z rekami wyprostowa-
nymi, zatamanymi w kisci (nadgarstku) lub do
tylu — stosownie do zapowiedzi, piéra ptasko,
ponizej burty todzi (tempo 1). Nastepnie wy-'
prostowujg Kis¢ reki i tym samym skrecajg wio-
sto piérem w_kierunku dziobu, zanurzajac 3/4
piéra w wodzie i przeciggaja wiosta catym wy-
prostowanym tutowiem i prostymi rekami w tyt
ruchem jednostajnym (tempo 2). W ostatnim
momencie nastepuje energiczne wyrwanie piéra
przez zatamanie Kisci (nadgarstka) rak, ugiecie
rak w tokciu i uniesienie tutowia na _wiosle
ftempo 3). Po trzech uderzeniach wiostami, zatogi
odzi wiecej niz 6-wiostowej, obaj dziobowi !
wzorowi, Kktoérzy dotychczas nie wiostowali,
chwytajg swe wiosta lezace miedzy wioslarzami
jednoczesnie unosza je piérami do Pionu, opie-
raja (sktadajg) pidra, po czym rozk adajahje na
burty réwnolegle do wioset pozostatych™ wio-
Slarzy.
— ,,HAMUJ*
— wioSlarze przestajg wiostowaé, ustawiaja pio-
ra wioset grostopadle_do osi todzi (pionowo),
zanurzone 3/4 w wodzie, tak, aby zatrzymac
bieg todzi.
— ,,...WSTECZ* (obie, prawa, lewa)

? wioslarze wiostujg wstecz stosownie do roz-
azu. !

— LWIOStA PUSC*
— wiodlarze wybijaja zewnetrznym przedramie-
niem wiosta z dulek, po czym przektadaja re-
kojes¢ do tejze reki luzno puszczajgc wiosta w
wodzie tak, zeby wiosta piorami swymi wlokty
sie wzdtuz burt todzi ku rufie.

— LWIOStLA NA PYCH*
— wiodlarze wstaja, opieraja wiosta piérem o
dno i pchajg t6dz. )

— LWIOSLA SKRZYZUJ“
— wio$larze weciagaja wiosta przez dulki i opie-

rajab rekojes¢ o przeciwlegla burte prostopadle
do burt. Piéro ptasko.

— L,WIOSLA WZWYZ*

— wioslarze Jednocze$nie podchwytuja wiosta
reka zewnetrzng tuz przv dulce | naciskajac re-
ka wewnetrzng na rekojes¢ unosza Je plonowo
i opierajg rekojescia o podtoge. Pidra réwnole-
gle do osi todzi réwno pokryte. Rece zewnetrz-
ne i tokie¢ na wysokosci barku, tutdw prosty,
wzrok skierowany na sternika. Komende te po-
daje sie podczas oddawania honoréw.

— LWIOStA“ — jako komenda_ do zaprzesta-
nia — ,,Wiosta wzwyz“

— wiodlarze wewnetrzng reka podnoszg wiosta

cokolwiek prostopadle w goére i podtrzymujgc

J;jelrika zewnetrzng rzucaja je z powrotem do

ulek.

— ,,BOSAK* — (przed przybijaniem)
— a) dla todzi 6-wiostowvch: ‘dwaj dziobowi
odnosza jednocze$nie wiosta i skladata je na
awkach miedzy wio$larzami, piérami skierowa-
nymi do rufy todzi. Dziobowy znajdujaey sie
przy hurcie przybijajgcej, podnosi bosak 1 trzy-
ma” go pionowo okuciem do gory az do chwili
Brzy ijania. Drugi dziobowy chwyta przy przy-
ijaniu line rzucona z trapu okretu, lub podaje

SWO0ja.

— b{a‘dla todzi wiecej Jak 6-wiostowvch. wiosta
sktadaja wzorowi i dziobowi. Wzorowi skiadaja
wiosta” miedzy wioslarzy, pidrami skierowanymi
naprzod, siedzacy nrzv burcie przybijajacej ob-
stuguje bosak. Dziobowi postepuja jak pod a).

— ,,BASTA“

— wio$larze przestaja wiostowaé, wyjmuja wio-
sta z dulek, podnoszg je i uktadata na tawkach
Brzy obu burtach, piérami zwréconomi I<u dzio-
owi todzi. Potem wsuwaja wkiadki do dulek
i jezeli trzeba, wyrzucajg odhijacze.

— ,£ODZ NA POSTOJ*
— obsada odprowadza %6dz na przeznaczone
miejsce postoju.

— ,,OBSADA Z +ODZI¢
— obsada opuszcza uporzadkowang t6dz, w od-
wrotnej kolejnosci jak przy wsiadaniu.



WIOStOWANIE

atrza\c; na 4 rysunki u goéry
(I—I1V), przeanalizujemy prace

wioslarza, obserwowanego
rzez nas z boku. 4 poszczegolne
pozycje, to nie tempa wg ktorych
wiostujemy, a 4 najbardziej cha-
rakterystyczne ~ momenty ~ pracy
wiostem.” | tak na rys. | przed-
stawiono ,,zanoszenie wiosta“ czyli
przeniesienie pidéra wiosta u
dziobowi todzi. Zanoszenie wiosta
odbywa sie powoli. Jest to w ryt-
mie” wiostowania moment odpo-
czynku, w czasie ktérego wioslarz
wykonuje wdech. Nad?ars_tek (rys.
w kole) wygiety ku dotowi na sku-
tek czego pioro przechodzi ku
przodowi ptasko (réwnolegle) nad
woda.

Rys. 1l pokazuje koncowg faze

,,Zanoszenia wiosta*, ktc’)ra}( nazwac
mozna ,,chwyceniem wody**. Pole-
ga ono na wyprostowaniu dotych-
czas w_doét wygietego nadgarstka
(patrz_ TysunekK w kole), przez co
ustawiamy pidra prostopadle do
powierzchni wody i opuszczeniu
iora wiosta do wody. Pi6éro musi
ekko nakrywac¢ wode, aby przv
pociagnieciu zdradzato tendencje
wychodzenia z wody. Przy innym
kacie pidro ,zarzyna“ si¢ w wo-
de, co skonczy¢ Sie moze ztama-
niem wiosta.

Rysunek IM to szybkie ,,pociag-
gniecie” w czasie ktérego wioslarz
wstrzymuje oddech. Wioslarz cig-
gnie “wiosto nie rekami, a migénia-
mi grzbietu, rece spetniajg_tylko
funkcje_ tacznika miedzy wiostem
i pracujacym tutowiem.

Doniero w ostatnim momencie
(rys. 1V) kurczy sie rece. podry-
Waj% rownoczesnie tutéw do" go-
ry.” Czynno$¢ ta, potaczong z wy-

echem, musi byC szvbko wyko-
nana. przy czym’ nainlerw trzeba
nacisngwszy rekojes¢ wiosta ku
dotowi, wyrwac piéro pionowo z
wody, a dopiero potem wvgjaw-
szy nadgarstki ku dotowi (jak na
rﬁs. w kole) obréci¢ piéro na pta-
sko i rekojes¢ odepchnaé¢ od sie-
bie. Niewfasciwe wykonanie ostat-
niego momentu, moze spowodowac
zrzucenie wio$larza z tawki i za-
ktdcenie rytmu wiostowania catej
zalogi. Zbvt wczesne obracanie
wiosta powoduje wyrzucenie Pi6-
rem wody do géry, 1 jesli czyni to
nagminnie catla zaloga, to wdusza
W ten snoséb t6dZz w wode zmniej-
szajac jej szybkos¢.

Kat w 1akim ,waha¢**  powi-
nien sie tuléw wios$larza wynosi
300 (400 do przodu i 400 do tytu).
Przesadne kladzenie sie na taw-
kach podczas wiostowania jest
szkodliwe z dwéch powodow: 1)
mecz niepotrzebnie  wioSlarzy,
2) wdusza po kazdym pociagnieciu
todz w wode, przez-co tracimy na
szybkosci. iosta nalezy trzymac

w rece swobodnie, a nie kurczo-
wo. Nade wszystko pamiegta¢ na-
lezy, ze obrét %Iél’a dokonywa sig
w “nadgarstkach (rys. V). Piéra
wioset niesiemy w powietrzu caty
czas ptasko. Obracamy je do pio-
nu bezposrednio przed  ,,chwyce-
niem“ wody. Po pociagnieciu i
wyjeciu wiosta z wody, nalezy
Bloro obréci¢ na ptasko. Pioro o-
racamy zawsze w kierunku dzio-
bu. W “czasie nauki wiostowania,
nalezy w pierwszym rzedzie zwro-
ci¢ uwage na czyste, stylowe wio-
stowanie indywidualne 'i na zgra-
nie wszystkich wioset.

(rys. V)

MANEWROWANIE

panowawszy ruchy tutowia i
Oqu przy wiostowaniu i nau-

czywszy sie wykonywaé ko-

waé, dajemy komende ,,wiosta®,
,»prawa hamuj*.

Te same manewry, tylko od-
wrotng burta wykonywujemy, je-
zeli chcemy skreci¢ 16dz w lewo.

Inaczej przedstawia sie spra-
wa, jesli szalupa nasza posuwa sie
do tytu. Rys. 11 — chcac idaca w
tyt szalupe skreci¢ w lewo, obra-
camy ster w lewo. Rys. 12 — moc-
niejszy skret wykonujemy kazac
w tym wypadku "wiostowac wstecz
tylko prawej burcie. Rys. 13 — je-
szcze_ silniejszy  skret™ uzyskamy
dodajgc_do tego hamowanie lewa
burtg. Rys. 14— skret prawie w
miejscu w lewo wykonujemy da-
jac prawa wstecz, lewa naprzod.
Przy csz, jezeli chcemy zacho-
wac ruch szalupy do tytu, musimy
w przéd ciggnacej burcie kazac
ciaggna¢ stabiej. Rys. 15 — jezeli
w tyt idgca szalupe chcemy skre-
ci¢ silnie w lewo i zatrzymac, da-
jemy ,ster na lewo“ | | lewa ha-

muj‘.

JDobijam do nabrzeza zawsze
z malg szybkoscig. Podchodzenie
,Na gazie*“ jest niebezpieczne dla
todzi i zdradza nowicjusza. Jezeli
mamy duzo miejsca, dochodzimy
do nabrzeza skosSnie — redukuje-
my za pomocag hamowania szyb-
kos¢ i po komendzie ,,Bosak® i
..Basta“ wolno podprowadzam
t6dz burta do nabrzeza (rys. 16).
Jesli miejsce dobicia jest ograni-
czone, podchodzimy do nabrzeza
prostopadle i dajemy komende
.hasta“ tej burcie, ktéra chcemy
odbi¢. Przeciwna_ burta w odno-
wiednim momencie hamuje i skre-
ca t6dz w zadang strone  (rys. 17).
Jezeli w w/w wypadku, przedsta-
wionym na rysunku, z powodu
matej szybkosci t6dZz nie dojdzie
nam “cata lewag borta do mola, a
tvlko dziobem, dajemy na_ lad z
rMnbu dtugg cume i~ dociskamy

mendy  wioslarskie — mozemy za-t6dZ lewa burta dajac komende

ja¢ sie manewrowaniem todzi, do
czego pomoga rysunki od 1 do 21.

Pierwsze pie¢ objasnia znacze-
nie umownych symboli uzywanych
na nastepnych rysunkach. Rys. 1
— to pozycja todzi na komende
»Wiosta®; rys. 2 — ,Obie na-
przéd®; rys.” 3 — ,,Obie wstecz*;
rys. 4 — ,,Obie hamuj“ i rys. 5 —
,,Basta“.

"Przyjrzyjmy sie teraz, jak W'-,
konywujemy skrety. Rys. fi — KWI
idzie do przodu; skret wykonywu-
jemy sterem, wychylaj]ap iéro
sterowe w pTawo.” Rys. 7 — Jezeli
chcemr wykona¢ skret w prawo
o mniejszym tuku wiostuje tylko
lewa burta. Ster w prawo, prawa
burta przestaje wiostowaé. Rys. 8
— jeszcze ciasniejszy skret wyko-
namy dodajac do powyzszych ma-
newréw ,,prawa hamuj“. Rys. 9 —
skret prawie na miejscu w prawo,
wykonamy przy pomocy manewru
»léwa naprzod®™, ,,nrawa wstecz*.
Rys. 10 — jezeli idaeg w ﬂedzle
szalupe chcemy skreci¢ i zahamo-

..nrawa wstecz*“ (rvs. 18). Ten sam
manewr wykonywa¢ mozna pod-
chodzac do” mola tytem.
~Odchodzac  od  nabrzeza przy
duzej ilosci miejsca, nadajemy to-
dzi ruch do przodu i odpychamy
+t6dz_ bosakiem. Po odprowadzeniu
todzi sterem na wolng wode, za-
ktadamy wiosta. Jezeli mielsce na
to nie "nozwala, odchodzimy ..na
szpringu*“ rufowym albo dziobo-
wym. w zaleznosci od tego. czv
chcemy wyjs¢ rufa, czy dziobem.
Np. stojac nrawa burt rz
molo,pchcer{”nay wv1sé dziobe{?(n.pZa}f
ktadamy cume rufowa ku przodo-
wi, ,lewa burta wiosta” ..lewg
wstecz**. Kiedy dziéb odeidzie do-
statecznie o mola, zakladamy
wiosta na prawej burcie i wycho-
dzimy na wode {rys. 19). Chcgc w
w/w " przypadku odej$s¢ najpierw
rufa, dajemv_cume dziobowag ku
tytowi, a'lewej burcie kazemy wio-
stowac naprzod. Kiedy rufa dosta-

(dokorncz. na str. 20)
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(dokonczenie ze str. 19)

tecznie odejdzie, zaktadamy wszy-
stkie wiosta i wychodzimy tylem
na wolng wode “(rys. 20). hcac
wykonac¢ todzig obrét w miejscu
np. w prawo, dajemy ster na pra-
wa burte 1 Komend ,,prawa
wstecz“ ,,lewa naprzéd™ pamieta-

{)ap o tym, ze qiqgn_acg do przodu
eda ciagneli silniej. Dlatego mu-
simy albo przerwaC od czasu do
czasu prac% lewej burt){, albo ka-
za¢_lewej burcie” wiostowa¢ sta-
biej (rys. 21).

‘Dobijajac do nabrzeza czy do
boli trzeba o ile to mozliwe starac
sig dochodzi¢ zawsze pod wiatr,

rzy czym przy dobijaniu do boi
6dz powinna sie zatrzymac¢ na od-
legtosci 50 cm od boi.

Szkolac sternikéw todzi wiosto-
wych, nalezy czesto rozmysinie
pozostawia¢ ster w magazynie, a
wszystkie manewry  wykonywacé
tylko i V\Qlla'r(:znie na wiostach. Po-
zwoli to doskonale opanowac tech-
nike manewrowania tak bardzo
przydatng _przy manewrowaniu
ciezkimi, wiostowymi todziami na
matych szybkosSciach, przy kto6-
rych ster stabo dziata.

£ ODZ 10 WIOSEOWA
i JEJ] WYPOSAZENIE

ajmiemy sie¢ opisem todzi
ZlO-wms owej uzywanej

do szkolenia w PCWM |
wprowadzonej jako podstawo-
wy sprzet szkoleniowy w od-
dziatach Przysposobienia Ma-
rynarskiego ~ ,SP". t06dz ta
spetnia 2 podstawowe warun-
Ki: 1) bezpieczenstwo c¢wicza-
cej, a nie zawsze doSwiadczo-
nej miodziezy; 2) wszechstron-
nos¢ pozwalajaca uzywac tej
sa_me*J jednostki do ¢wiczen w
wiosfowaniu i zaglowaniu.

Kregostupem todzi jest bel-
ka drewniana odpowiednio o-
rofilowana zwana kilem (1),
téra na dziobie jest zigczona
za pomocg kolana z pionowg
belkg — stewa przednig (2).
Tylna cze$¢ todzi — tzw. ru-
ta — zamknlgta r{)est ptaska
desk%, »trancem” albo ,,pawe-
73" (3). W poprzek kilu umie-
szczone sg co 20 cm giete w
ksztatcie litery U listwy debo-
we zwane zebrami (4). W par-
tiach bardziej od kilu odda-
lonych zebra potfaczone sg li-
stwami zwanymi wzdtuznika-
mi — obtowym (5) i burtowym
(6). Wzdtuzniki i kil stanowig
podtuzne wigzania szkieletu,
zebra za$ wazania poprzeczne.
Cato$¢ pokrywa sie deskami,
czyli — moéwiac fachowo —
..poszywa" klepkami, mocujac
klepki do szkieletu miedziany-
mi gwozdziami, a do kilu, pa-
wezy i stewy przedniej, wkret-
kami drewnianymi, mosiezny-
mi lub zelaznymi cynkowany-
mi. Klepki dotykajg sie two-
rzac gtadka powierzchnie; jest
to poszycie ,na styk". Poszy-
cie konczy sie na wzdtuzniku
burtowym, ponad ktory WI)K/
staje Jjeszcze jedna klepka
zwana nadburciem (7), w Kto-
rej wyciete sg kwadratowe
otwory zamykane zastawkami
(8). W otworach tych wpra-
wione sg dulki state (9) alu-
miniowe, mosiezne wzgl. ze-
lazne cynkowane. Mnie] wie-
cej posrodku szalupy wbudo-
wana jest skrzynka mieczowa
z mieczem opuszczanym pod
dno todzi w czasie zaglowania
(10). Szalupa posiada poprzecz-
ne tawy wioslarskie (115), taw-
ki wzdtuzne (12), pod ktérymi
umieszczamy zbiorniki powie-
trza (13) w celu uczynienia
jej niezatapialng oraz na
dziobie w tawke przednig (14),
a na rufie — fawke tylng (15
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na ktérej znajduje sie oparcie
16). Na dnie todzi znajduje
ie wyjmowana podtoga (17).
W tawach — drugiej od dzio,-
bu i drugiej od rufy — znaj-
dujg sie otwory (18) dla osa-
dzenia masztow. Nad podtogg
umieszczone sg podporki dla
nég wioslarzy (19). Na zew-
netrznej $cianie pawezy przy-
mocowane sg dwa trojkatne
klocki (23) ograniczajace ru-
chy steru do 45° w kazdg stro-
ne. todz zaopatrzona jest w
caty szereg oku¢, jak okucia
sterowe (21), wodzik do Szko-
tow bezana (22), dulki (9), ka-
towniki  usztywniajace (2%,
knagi do mocowania cum i
Szkotéw (24), ucha wantowe
(25), okucia jarzma masztu z
pachotkami (18) kipy do Szko-
téow foka (26), ucho sztagowe
(27), ucho cumowe (28).

Z kolei przejdziemy do nie-
zmiernie waznej rzeczy, mia-
nowicie do wyposazenia. Mo,
zemy je zasadniczo podzieli¢
na dwie grupy — zaleznie od

przeznaczenia todzi: a; wypo-
sazenie ¢wiczebne; b) wypo-
sazenie ratunkowe. Do wypo-
sazenia Cwiczebnego nalez

ster (2?, dwa czerpaki (30),
dwa odbijacze (31), dwie cu-
my (32), dwa bosaki (33), ko-
twica z ling (34), koto ratun-
kowe (35), 11 pas6w ratunko-
wych (36), 10 wioset (37), dwa
maszty z olinowaniem i trzy
zagle z drzewcami (38). Nie
znaczy to abySmy na cwicze-
nia wioslarskie musieli ko-
niecznie zabiera¢ maszty i za-
gle, ktore wtedy raczej zawa-
dzajg. Jednak na ¢wiczenia w
zaglowaniu dobrze jest zabrac
wiosta, aby w razie uszkodze,-
nia takielunku czy ciszy, moc
doj$¢ do portu. Z wymienio-
nym powyzej wyposazeniem
mozemy spokojnie kreciC sig
w poblizu portu, pewni, ze w
razie zmiany pogody, w kaz-
dej chwili mozemy powrdcic.
Jednak jezeli szalupa ma od-
bywac dalsze rejsy, powinna
by¢ wyposazona tak, jak sza-

lupa ratunkowa. Do wyposa-
zenia, ktore wymieniliSmy po,-
przednio dochodzg jeszcze dwa
zapasowe wiosta (39), wiosto
sterowe (40), latarnia niegas-
naca na wietrze (tzw. ,,nieto-
perz'") z bankag nafty oraz za-
patki sztormowe (41), wiadro
(42), pompa (43), prowiant (44),
beczka z wodg i miarka do
wody (45), rum (46), pita (47),
siekiera (48), apteczka 492(, ra-
kletnlﬁa z r|1(ab01am(| (;50, om-
pas skrzynkowy (51), mapy
(522, _dryﬁ/(otwa (53), worek pa.--
kut i banka na olej (54), latar-
ka elektryczna (55), skrzynka
z narzedziami 1 materiatami
do napraw prowizorycznych
(56). Dobrze jest Bosiadaé jesz-
cze tent, czyli brezent, ~pod
ktérym schowa¢ sie mozna w
razie diugotrwatej niepogody.

EDMUND JANKOWSKI
Rysunki: C. Zborowski

A. Plucinski
Fotografie: K. Komorowski



ZYCIE PORTOW

_ Obroty zespotu portowego Gdansk—Gdynia
osiggnety” w maju cyfre 1139083 ton, przewyz-
szajac obroty kwietniowe o 154 000 ton. Wywoz
wyniést 907 724 tony (w tym 817183 tony wegla,
bunkru i koksu), przywo6z za$ 231 359 ton (w tym
158 725 ton rudy). IPrzeladunkii Szczecina oraz
matych portéw (Ustka, Kotobrzeg, Dartowo) —
réwniez przekroczyty cyfry osiggnigte w kwiet-
niu (szczegdtowe = dane podamy w n-rze na-
stepw/m)-. . . ]

biezacym miesigcu spodziewane jest dal-
sze znaczne podwyzszenie obrotéw naszych por-
tow. Dotyczy to m. inn. Szczecina, gdzie w o-
statnich dniach maja oddana zostata do eksplo-
atacji pierwsza czes¢ nowobudowanego basenu

We?(owego. Nowoukornczone nabrzeze zostato
wykonane — tak zresztg jak i caty basen —
w rekordowo szybkim czasie. Dwudziestego

6smego maja, w obecnosci przedstawicieli Rza-
du, do nowego nabrzeza — nazwanego Gliwic-
kim — przybit pierwszy statek zagraniczny —
szwedzki parowiec ,,Daisy“. Zatadunek wegla
odbyt sie przy Romocy jednego z czterech no-
wozmontowanych dzwigdéw bramowych. Dzwigi
te zostaty wg polskich planéw wykonane w Cze-

Nabrzeze Gliwickie w Szczecinie

chostowacji.
by wegry. T

Wzrasta ilos¢ dzwigéw réwniez i w innych
naszych portach. W porcie gdynskim, na nabrze-
zu Slaskim, jednym z najbardziej uszkodzonych
w 1945 roku - montuje sie szereg dzwigéw por-
talowych do weala. Wyprodukowaty je S$laskie
huty.” W Gdansku ustawiono ostatnio dzwig,
sprowadzony z Elblaga.

Nie same dzwigi jednak dokonuja rekordo-
wych przetadunkéw — jest to zastuga _przede
wszystkim ludzi. Robotnicy portowi ozywieni
szlachetng ideg wspoétzawodnictwa pracy — bija
rekord za rekordem. Niedawno w Gdyni zafa-
dowano 9500 ton wegla na radziecki statek
»,Murmansk“ w ciggu 48 godzin. W Gdansku
dwa dzwigi mostowe w czasie 24 godzin ta-
dowaty ze statku ,,Tobruk® 5200 ton rudy! Ta-
kie wyniki nie bytly dotad nigdy notowane.

Rekordowe przetadunki osiggane przez ro-
botnikéw portowych to nie tylko wynik ich

Motoréw elektrycznych dostarczy-

Zatadunek milionowej tony zboza

wytezonej pracy. Jest to réwniez owoc zastoso-
wania szeregu ~udogodnien technicznych i or-
ganizacyjnycl wprowadzonych przez samych
robotnikdw. Np. zastosowanie woézkéw ogumio-
nych do przetadunku soli zwiekszyto szybkos¢
zatadunku o 300 proc.

"W MADAICIM MADV7ONCIF

W drugiej potowie maja odbyta sie¢ w Gdyni
uroczystosc zatadowania milionowej tony zboza
w obrocie przez nasze porty po wojnie. Byto to
eksportowe zyto, ktére zabierat statek " ,,Na-
rocz*“. Poczatek naszych obrotéw zbozem da-
tuje sie od r. 1946 kiedx przyjmowali$my zboze
importowane w ramach dostaw UNRRA. Eks-
port wznowiliSmy w 1948 r.

Sprawne dziatanie portu — to nie tylko sam
przetadunek. Porty muszg posiada¢ dogodng
gtebokos¢ pozwalajacg na zawijanie statkom jak
najwiekszym. Czynnik gtebokosci réwniez” —
cho¢ posrednio — przyczynia sie do zwiekszenia
obrotow towarowych.” /Pogtebiarki Panstwowego
Przedsiebiorstwa = Rob6t Czerpalnych pracuja
prawie we wszystkich naszych portach. Szlak
wodny wiodacy  ze Swinoujécia do Szczecina
gog}e ia najnowsza nasza i najwieksza pogte-

iarka — ,jinz. Wenda*“. Kanal portowy oraz
wejscie do portu gdar’]ski(ﬁ;o bagruje pogtebiar-
ka ,,Matz*“. Ma ona za zadanie osiagniecie 11 m

Repatrianci z Francji przybywaja na ,,Batorym*

gtebokosci. W Gdyni pracuja pogﬁ(biarki ,,Ma-
mut” i ,,Meduza“’ Wykonuja one kanat, ktéry
po}%czy potudniowa i poéihocng czes¢ portu.
Glebokosc kanatu ma wynosi¢ 9 m.

STATKI i ZEGLUGA

Nasz piekny transatlantyk — m/s ,,Batory*
— zjawia sie w_Gdyni reqgularnie raz na miesiac.
Nigdy chyba nie byt on jednak tak oczekiwany
jak w maju, kiedy zaczat nagle o nim moéwic
caty Swiat. Stato sie to w zwigzku z porwaniem
z jego pokiadu dziatacza antyfaszystowskiego
Gerhardta Eislera, czego dopuscili sie  Anglicy
w czasie postoju ,,Baftorego® w Southampton.
Na to jawne pogwalcenie prawa miedzynarodo-
wego oOraz zniewage bandery — Rzad Polski od-
owiedzial ostrg nota. Poruszona opinia spo-
eczna zmusita Wielka Brytanie do zwolnienia
Eislera. Ale nie tylko w zwigzku z ta sprawa

Wrak ,,Warszawy I1“ po przyholowaniu do Gdyni

oczekiwano ,,Batorego* tak niecierpliwie w
Gdyni. Zawingwszy dodatkowo do Le Havru
El;zywiézl on z Francji 715 repatriantow-Pola-
ow, powracajgcych do Ojczyzny. Przybyli spot-
kali sie z serdecznym prZ)gemem, jakie im u
progu kraju z%otowaiy wiadze i spoteczeristwo.

Woydziat holowniczo-ratowniczy GAL‘u uzy-
skat nienotowany dotad w dziejach naszej ze-
glugi sukces, za$ flota polska nowa jednostke:
W poczagtkach czerwca przystgpiono do akcji
wydobywania z dna wraku statku pasazerskiego
,»,Warszawa I1*“ zatopionego w czasie wojny w
poblizu zatoki kilonskiej (patrz ,,N.M.H.*“ "w" po-
przednich n-rach ,,M}. Zeglarza®). W wyprawie
wzieta udziat ekipa fachowcéw wydziatu hol.-
rat. GAL na holowniku ,,Herkules*. Po raz
pierwszy Polacy przystgpili do samodzielnego
wydobywania statku zatopionego na peilnym
morzu.” Prace zostaty uwierniczone powodzeniem.
Jedenastego czerwca ,,Warszawa I1* po zatkaniu
otworéw i wypompowaniu z kadtuba wody unio-

sta si?(z dna. Wraz z przybylym na pomoc ho-
lownjkiem ,,Swarozyc”“ — ,,Herkules”, pomimo
duzej fali i skrzywionego steru u wraku, prze-
holowat ,Warszawe*“ do Gdyni. Jak okazaly
wstepne badania — maszynﬁ zachowaty sie w
dobrym stanie, kadiub aczkolwiek wypalony,
rowniez wyglada niezle. Po doktadnym zbada-
niu przez ekspertow — statek zostanie skiero-
wany ha stocznie do odbudowy.

Nowoodibudowana jednostka zegl. przybrzeznej
s/s ,,Barbara“

. Prace przy ,Warszawie 11 nie bedg nowo-
Scig dla polskich stoczni. Niejeden jJuz statek
naszej floty zostat przez nie odbudowany z

mniej czy wiecej poharatanego wraku. Ktéz by
na przykitad cFom Slat, ze piekna biata ,,Barba-
ra“ oddana do eksploatacji w zegludze przy-
brzeznej w pierwszych dniach czerwca — to
dawny smetny wrak’ stateczku ,,Wanda®“, ktéry
az do lata 1947 spoczywal pod woda w jednym
z basenéw portu gdynskiego? A jednak ,,Bar-
bara” to ta sama jednostka. Jest to obecnie je-
den z najlepszych” statkéw naszej zeglugi przy-
brzeznej, ma dwie maszyny ﬁ)arowe, pozwala-
jace mu omagngc szybkos$¢ 11—12 weztdéw i prze-
znaczony jest do obstugi linii taczacej Gdynie
z Ustka i Dartowem.

Inng odbudowang z wraku jednostka jest
motorowczyk ,,Narew* (218 BRT, 113 NRT, 310
DWT,; diugos¢ 36 m, moc motoru 200 KM, szyb-

Nowy polski drobnicowiec s/s ,,Puck"

kos$¢ 9 weztow', zatoga 10 ludzi). Po odbudowie
na Stoczni Gdanskiej i pomyslnym przejsciu
préb odbiorczych stateczek ten uzupetnia” swe
wyposazenie w warsztatach okretowych GAL'‘u
i w najblizszym czasie rozpocznie obstuge kto-
rkegﬁé z naszych regularnych polaczen battyc-
ich.

Réwniez na Battyku, doktadnie — na linii
do Goeteborga, eksploatowany ma by¢ nasz no-
wy drobnicowiec — s/s_,,iPuck®, ktory przybyt
po raz pierwszy do kraju 16_ma&'a br.” Wybudo-
wany on zostal przez  angielska stocznie na
miejsce starego ,,Pucka®, zatopionego podczas
dziatan wojennych. Przed rozpoczeciem regular-
nych rejsoéw, ,,Puck” odbedzie kilka podrézy do
roznych portébw Morza (Pétnocnego. Na linii do
Goeteborga ptywa na razie w dalszym ciggu —
s/s ,Hel*, blizniak starego ,,Pucka“ a bardzo
podobny do nowego.

Jesli juz mowa o liniach regularnych nalezy
wspomnie¢, iz GAL uruchomit w czerwcu no-
wa linie taczaca Gdynie z portami Indii i Pa-
kistanu. M/s ,,Gen. Walter*, ktor &uz odbywat
uprzednio probny rejs na tym szlaku, wyruszyt
22 czerwca w pierwsza objeta programem po-
dréz. Trasa nowej linii wiedzie z Gdyni poerez
Antwerpie, Port” Said, Suez, Dzibutti, den,
Bombaj, Colombo, Kalkute do Karadzi. W dro-
dze powrotnej przewidziane jest zawijanie do
Genui, Marsylii, Bremy i Hamburga. "W razie
potrzeby statki GAL‘u ptywajace na tej linii,
zawija¢ beda réwniez do innych portéw Indii,
Pakistanu i Zatoki Perskiej. Procz ,,Gen. Wal-
tera“ dla obstugi tego najdfuzszego naszego po-
taczenia skierowany zostat s/s ,,Kilinski“. Oba
statki odptywa¢ beda na zmiane z Gdyni co dwa
miesigce.
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uzytej w tresci numeru

BAK — wzniesiona cze$¢ poktadu na dzio-
bie statku. .

BERMUDZKIE OZAGLOWANIE — typ
ozaglowania — zagiel o ksztalcie zblizo-
nym do tréjkata rozpina sie miedzy ma-
sztem i bomem (rys. 4 na str. 9); stoso-
wane b. czesto na jachtach.
CEGIELKOWANIE — spos6b utrzymywa-
nia w czystosci drewnianego pokifadu na
statku szkolnym. Poktad zalewa sie wo-
da, posypuje piaskiem i trze silnie ce-
tami. Zatrudnieni przy tym uczniowie
leczag na obu kolanach trzymajac kazdy
oburacz cegle, przesuwana rytmicznie
tam 1 z powrotem. Zabieg ten zdziera
cienkg zabrudzong warstwe drzewa i po
sptukaniu piasku, odstania gtadki, biaty,
Isnigcy czystoscig poktad. Czynnos¢ ta nie
nalezy jednak do ulubionych zaje¢ zatogi
uczniowskiej.

,CZTERY SZKLANKI“ — wachtowy na
statku szkolnym w czasie czterogodzinnej
wachty, wybija na dzwonie okretowym
czas co po6t godziny. Po pd&t godzinie
wachty wybija si¢ jedno uderzenie tzn.
pot ,.,szklanki*, po” godzinie uderzenie
podwdjne czyli ,,szklanke*, }po Eé}torej
godzinie — ,szklanke* i ,,p6t szklanki®,
po dwodch godzinach — dwie ,,szklanki*
itd. az do czterech ,,szklanek* na zakon-
czenie wachty, po czym rozpoczyna sie
od poczatku. *,,Cztery szklanki* wypadaja
o godz. 00, 04, 08, 12, 16 i 20.
DRYFKOTWA — Kkotwica ptywajgca —
worek z ptétna na dtugiej linie dziataja-
cy podobnie jak spadochron (patrz rys.
na str. 20 punkt 53). Utrzymuje statek
znoszony silng wichurg dziobem do wia-
tru, co ulatwia przetrwanie sztormu.
DZONKA — egzotyczny ty zaglowca
chinskiego o podniesionej rufie i trzcino-
WXCh zaglach ipatrz rys. na str. 17).

F — lina stuzaca ‘do podnoszenia do
gory tzn. ,,stawiania“ zagla.
FOKA-REJA — poziome drzewce do roz-
pinania zagla (patrz rys. 4 na str, 9). Foka
reja  jest ~najnizsza reja sposréd pieciu
zawieszonych na przednim maszcie ,,Da-
ru Pomorza®, nazywajacym sie fok. Po-
zostate reje maja swoje nazwy liczac od

dotu: foka dolna marsreja, foka gérna
marsreja, foka bramreja i foka bombram-
reja.

KET — typ ozaglowania malej todzi z

{gdnym masztem_i jednym zaglem.
LIWER — tréjkatny - zagiel rozpinany
na stalowej linie podtrzymujacej maszt
od przodu {rys. 4 na str. 2)
KNAGA — odpowiednio obrobiony kawat
drzewa, przystosowany do zamocowania
na nim liny” (patrz rys. 3 Il na str. 15).
KOKPIT — wgtebienie w poktadzie na
achcie, w ktc’)xm_ siedzi sternik i zatoga.
ONFERENCJA ZEGLUGOWA — poro-
zumienie szeregu przedsiebiorstw zeglu-
gowych zajmujacych sie przewozem na
tej samej trasie np. na Atlantyku. Celem
konferencji jest ujednolicenié optat za
przew6z i ochrona wiasnych intereséw
przed skutkami konkurencji.
PONTON — pflaskodenna, prostokatna
szczelna konstrukcja, ktéra przymocowu-
je sie na doku ptywajacym i zanurza
wraz z dokiem, po czym wprowadza sie
nan statek przeznaczony do zadokowania.
Dok wraz z pontonem 'i znajdujagcym sie
na nim statkiem, wyrzuca sie nad po-
wierzchnie wody i wtedy ponton zostaje
odmocowany od doku. Przy ponownym
zanurzeniu doku, ponton wraz ze stat-
kiem sptywa na wode. IPontony stuzg do
dokowania mniejszych jednostek.
PORT BAZOWY — port uznany za gtow-
ny wezet zeglugowy. Na oceanicznych
szlakach wiodacych do pobliskich portow
bazowych stosuje sie jednolitg najnizsza
stawke optat przewozowych, podczas gdy
przewoz do portébw niebazo.wych jest
znacznie drozszy.
PREMIA ASEKURACYJNA — kwota od-
szkodowania wyptacana wiascicielowi
przez towarzystwo ubezpieczen na wypa-
dek czeéciowego zniszczenia lub straty
przedmiotu ubezpieczonego np. statku.
SALING — konstrukcja taczaca dolng_ i
gorna cze$¢ masztu. Na salingu znajduje
sie niewielka platforma. Dojscie na saling
umozliwiajg linowe drabinki wiszgce na
Wantach tj. linach podtrzymujacych
maszt od bokoéw.
SLUP — mala jednostka zaglowa o jed-
nym maszcie i 2 zaglach.
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Marynarki Wojennej i Ligi Morskiej.
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Konto PKO: Warszawa Nr | — 8668.

LEKTURA
MORSKA

Aby zado$¢ uczyni¢ pros-
bom naszych ~“Czytelni-
kéw, rozpoczynamy w
n-rze niniejszym druk
recenzji nowosci mary-
nistycznych. W rubryce
tej bedziemy zawsze pi-
sali o ksigzkach mors-
kich, jakie sie ukazsty
i ktGre warto przeczytac.

Przektad z rosyjskiego

W. Jan. ,STATEK FENICKI"
»Prasa Wojskowa"

Marty Malickiej, rysunki art. mai.
str. 174.

Autor wprowadza nas w czasy narodzin wielkiej zeglugi, czasy statkébw zaglo-
wo,-wiostowych, piratdw morskich, pierwszelj _kolonizacji pokojowej i zaborczych pod-
bojow. Barwnie maluje przed oczyma czytelnika obraz zycia marynarzy na fenickim
statku, rysuje Smiato sylwetki kapitanow-kupcow i kapitandéw-piratow, podkresla
bezwzgledny wyzysk panujacego juz wowczas kapitatu i nedze wyzyskiwanego Ow-
czesnego proletariatu 1 niewolnikow.

Razem z bohaterem powiesci — chitgpcem fenickim, ktéry szuka ojca sprzeda-
nego w niewole — ptyniemy przez Morze Sroédziemne — Kkolebke zeglarstwa, zwiedza-
my budujaca sie stolice krola Salomona — Jerozolime, zaglagdamy do stynnej z bo-
gactw Kartaginy, wyptywamy na Stupy Herkulesa — Gibraltar, odwiedzamy zachodnie
wybrzeze Afryki i docieramy do archipelagu Wysi Kanaryjskich.

Caly czas trzyma nas w napieciu przygoda, ktora zawsze byla, jest i bedzie pra-
wdziwym zywiotem marynarza.

~Wanda Wasilewska ,KRYSZTALOWA KULA KRZYSZTOFA KOLUMBA" ilu-
stracje T. Gronowskiego. Wydawnictwo ,,Prasa Wojskowa". Wyd. I, str. 92.

Mistrzowska reka maluje Wasilewska dzieje zycia wielkiego odkrywcy Ameryki
Krzysztofa Kolumba, szczego6lnie miodociany jego okres. Do réznych zawodéw nakta-
niat matego Krzysztofa ojciec; chciat z niego zrobi¢ szewca, piekarza, farbiarza, kup-
ca, rybaka. Jednego mu tylko zabraniat — zostania marynarzem. Ale Krzysztof marz%/’f
tylko o dalekich podrézach, o nowych szlakach morskich, o nieznanych nikomu ladach,
0 przygodach i stawie odkrywcy. Mito$¢ przygody i morza oraz marzenia o stawie kazg
mu uclec z matego miasteczka na prawdzi petnomorski statek i pilnie uczy¢ sie
ulubionego nade wszystko zawodu marynarskiego. Tu dopiero Kolumb czuje sie w
swoim zywiole, tu realizuje pomyst dotarcia najkr(')tszai droga morska do dalekich le-
gendarnych Indii, do ktérych nigdy zresztg nie _dop+¥n3. o )

_Lad, odkryty przez niego, nie byt jak mniemat do Smierci admirat Kolumb —
Indiami — lecz Ameryka, nazwang tak od imienia drugiego jej odkrywcy Amerigo
Vespucci.

P Kolumb dotarciem do wybrzezy Ameryki nie tylko otworzyt nowg karte w dzie-
i'ach Swiata, nie tylko potwierdzit teorie kulistosci ziemi, ale pobudzit nastepne poko-
enia do S$miatych wypraw odkrywczych.

Ksigzke czyta sie jednym tchem zatujac, ze nie ma tysigca stron.

ROZRYWKI UMYSELOWE

REDAGUJE A. NOWAKOWSKI

ZAGADKA

Jeden pracuje w porcie lub na morzu
Drugi za$ najczesciej — w przestworzu.

— Eo_vv_ieéc’ historyczna.,
Bechtiejewa. Wydawnictwo

KRZYZOWKA

LOGOGRYF
Do podanej figury wpisa¢ pionowo IG
wyrazéw trzyliterowych ~ o ponizszych znacze-
niach. Pierwsze litery tych wyrazow, czytane
kolejno, dadza rozwigzanie.

POZIOMO: 1) Tasma ztota albo srebrna na
rekawie munduru marynarskiego. 3) Jasnos¢,
Swiatto$¢, potysk. t(? W grze w karty: nastep-
stwo kilku kart wedtug starszeristwa 'w jednym
kolorze. 10) Miara powierzchni. 11) Inaczej ,,nie-
dobre*. 12) Znawca, biegty w jakiej$ rzeczy, po-

Znaczenie wyrazéw: 1) Stopienn podoficer-
ski w marynarce. 2) Czeé¢ twarzy. 3) Skorupiak

wotany do zbadania* jej. 14) Przedsiebiorca ze-
glugowy — wiasciciel “statku. 16) [Produkt mlecz-
ny.” 17) Stopien podoficerski- w marynarce.
18) Zawdj, okrycie glowy u ludéw wschodnich
(w liczbie mnogiej). 21) Ten, kto popisuje sie
na scenie. 22) Szczatki rozbitych okretow.

PIONOWO: 1) Ptaski statek rzeczny bez
masztu do przewozenia towaréw. 2) Zaimek
osobowy. 4) Ryba z rodziny karpiowatych zy-
jaca w’” wodach stojgcych o mulistych 1 zaros-
nietych dnach. 5) Statek rybacki uzywany na
Baltyku. 6) Belka poprzeczna (wspak). 7) Naj-
wieksze panstwo hotdownicze w Indiach. 8) W
mitologii greckiej cérka Agamemnona i Kilii-
temnestry. 9) Burze morskie. 13) Jeden z por-
téw polskich. 15) Kolorowe otoki na czapkach
vvojstkowych. 19)  Cze$¢ nogi. 20) Prawy doptyw

arty.

jadalny. 4) Wezwanie, wotanie. 5) Dtugi okres
czasu. 6) Rzeka w ZSRR, nad ktéra tworzyto sie
odrodzone Wojsko Polskie. 7) Belka (wigzania
okretowego, biegnaca przez calg diugos¢ dna
statku, stepka. wiek metalowy taczacy np.
dwa arkusze blachy i z obu stron zakleipany.
9) Owad kasliwy podobny do pszczoty. 10) Faza
ksiezyca. 11) Czes¢ sztuki teatralnej. 12) Ina-
cze] ,pograzony jest we $nie“. 13) Ukrop, wrza-
tek. 14) Rzeka na Pomorzu zachodnim, nad
ktora lezy Stargard. 15) Niski gtos kobiecy.
16) Dzwiek muzyczny.

Rozwigzania z«,dan nadsyta¢ nalezy do dnia
15. VII. 1949 r. pod adresem redakcji z dopi-
skiem na kopercie ,rozrywki umystowe*. Za
dobre rozwigzanie ﬁrzynajmniej jedne?o z tych
zadan, przyznanyc zostanie droga losowania

5 nagroéd ksigzkowych.



ZAPRASZAMY LENINGRADCZYKOW

rejs do Leningradu. Mtodzi junacy-zeglarze

W r(()jléu 1948 szkolny jacht ,,SP" — ,Generat Zaruski”
0

t
mleﬁ mozno$¢ zapoznania sie ze swoimi ,,kolegami

po fachu" — leningradzka mtodziez
deczne przyjecie jakiego tam doznali — na

tkwi¢ bedzie w ich pamieci.
Junacy

zeglarska. Ser-
dtugo

»SP" — uczestnicy zesztorocznego rejsu do ZSRR

— chcac pogtebi¢ przyjazn z miodziezg radziecka — a jedno-
czesnie sptaci¢ dtug wdzigcznosci za wspaniate przyjecie w Le-
ningradzie, pragneli zaprosi¢ leningradzkich Przyjaciot do Polski.

Zwroacili sie oni do Komendy Gtéwnej ,,SP™ z prosba o po-
moc w zrealizowaniu ich inicjatywy. Mowili oni: ,Wdzieczni
kolegom leningradzkim za serdeczng goécin?( pragniemy poka-

zaC Im nasz Kraj, nasze zniszczone przez o

upanta, a obecnie

odbudowane porty i miasta. Chcemy pokaza¢ im nasze osiag-
nigcia we wszystkich dziedzinach zycia spotecznego, osiggniecia

— ktére szybkim krokiem zblizajg nas

0 socjalizmu”.

W dniu 24 majla br. Komenda Gtoéwna Powszechnej Orga-

nizacji ,,Stuzba Polsce”, przychylajac sie do proshy

junakow,

wystata do Leningradu list — zaproszenie, nastepujacej tresci:

,,Drodzy Towarzysze!

Latem ubiegtego roku ekipa polskich zeglarzy Powszechnej
Organizacji ,,Stuzba Polsce” odwiedzita Zwigzek Radziecki i z
radoscig zapoznata sie z miodziezg bohaterskiego miasta Lenina.

Z entuzjazmem i dumg opowiadajg dzi$

kolegom w Polsce o

swych wrazeniach z Leningradu.

ByliSmy u Was i zachwycaliSmy sie szybka odbudowa piek-
nego Leningradu, miasta - bohatera, wstawionego szczegolnie
w ostatniej wojnie mezng i diugotrwatg obrong przed faszystow-

skimi najezdzcami.

Bedzie nam niezmiernie mito z kolei powita¢ Was na naszej
polskiej ziemi, odzyskanej dzieki bohaterstwu Armii Radzieckie)
I walczacego u Jej boku Wojska Polskiego.

Weciaz rodnie i krzepnie braterstwo miedzy naszymi naro-
dami; Wasza wizyta u nas bedzie dalszym ogniwem w diugim
tancuchu wspélnych wiezéw miedzy Zwigzkiem Radzieckim i
zdgzajaca do ustroju socjalistycznego Polskg Ludowa.

Zapraszamy Was do Gdyni w czasie od 17—25 VII. 1949 r.

Chcemy Wam ~ pokaza¢ Gdynie,

Gdansk oraz dzwigajaca sie

z gruzow Warszawe. W czasie Waszego pobytu, projektujemy
zorganizowanie regat zeglarskich.
Data, Waszego pot()jytu taczy sie z dniem 22 lipca ktory jest
owym.

naszym Swietem Naro

Prosimy — przyjezdzajcie!”
_List ten podpisat Komendant Gtéwny Powszechnej Orga-
nizacji ,,Stuzba Polsce" putkownik Edward BRANIEWSKI.

A wiec przygotujmy sie na przyjazd drogich gosci,

aby

wspominali oni pobyt u nas tak, jak my wspominamy pobyt

u nich W Leningradzie.

MORSKA

CZYN , KONGRESOWY
KOLEGOW Z KRAKOWA

Koledzy z Przysposobienia
Marynarskiego w Krakowie,
pracujacy w Zaktadach Szkut-
niczych "Powszechnej Organi-
zacji ,,Stuzba Polsce”, posta-
nowili, dla uczczenia Kongre-
su Zwigzkow Zawodowych,
wykonczy¢ i_odda¢ do uzytku
sprzet pfywajacy przed termi-
nem wyznaczonym przez Ko-
mende “Gtéwng " P.O. ,,Stuzba
Polsce”.

W zwigzku z tym, zobowia-

zali sie oni pracowal dtuzej
po 2 godziny dziennie.
WELASNYMI SILAMI

Wojewodztwo Krakowskie i
Poznanskie wyszukuje sprzet
dla swoich OS$rodkéw. Krakdéw
zakupit i wyremontowat trz
motoréwki, jedng szalupe 8-
wiostowg i dwie todzie zaglo-
we (0 powierzchni zagla 22 m?
i 32 m)).

Poznan, jakkolwiek zdobyt
mniej sprzetu, moze sie jed-
nak poszczycic¢ takim okazem,
jakim jest t6dz 22-wiostowa.
Niecodzienny ten olbrzym juz

KRONIKA

niedtlugo zatrudni
stach ~ naszych
»Drzyjcie galernicy!"

Nieco lzej b(fdzie wiostowac
na 10 i 8-wiostowych todziach
wyremontowanych takze przez
Poznan.

NA KONKURSIE MODELAR-
SKIM

przy wio-
kolegow.

W ramach konkursu mode-
larskiego, urzadzonego przez
Lige Morska, wystawiono 118
modeli okretow, statkow, za-
glowcow, jachtow itp. Nasze

stawi-

zespoty modelarskie \
wiele

ty 63 modele, z ktéryc
zastuguje na nagrody.

Jerzy Urbanek, Czekanéw. W
sprawie nabycia numerow ,,Mary-
narza iPoIsklego“ z lat 1947 i 48
zwro6ccie si o Centralnego Kol-
portazu, Jerozolim-
skie 55

St. Jakimowicz, Poznan. Dzie-
kujemy za mity list i fotografie
budowanej dingi. Na zagiel nada-
wac sie bedzie najlepie{ t6tno
bawelniane 102 wzgl. 101. ozna
je naby¢ bez zadnych ktopotow
prz?_/dzia’rowych_w Morskiej Cen-
trali Handlowej, Gdynia, ~Staro-
wieyska 7 lub w ,,Spotdzielni Mor-
skiej*, Gdynia, Swietojanska 70.
»Spotdzielnia Morska“ podejmuje
sie réwniez szycia zagli. Na ‘miej-
scu, w Poznaniu, mozna sprébo-
wac otrzymac pioétno poprzez po-
znanska . delegature Polskiego
Zwigziku Zeglarskiego éMieczysiaw
Jaruchowski, IPoznan, Panstw. Za-
ktady Umundurowania, ul. Patro-

arszawa,

na Jackowskiego) wzgl. poprzez
sekcje zeglarska ZMP %Ob. owa-
czyk, os$rodek zeglarski ZMP —

Klekrz). Lin stytonowych w Gdy-
ni w handlu nie spotyka sie. Ser-
deczne pozdrowienia. . .

Roman Przybylski, Biecz. Ze
wzgledow technicznych (liczne ko-
lory) — umieszczenie flag wszyst-
kich panstw w ,Mtodym Zegla-
rzu" — nie jest na razie mozliwe.
Doktadna data rozpoczecia nowe-
go roku szkolnego w Szkole Jun-
gow, nie jest jeszcze ustalona. Na-
stapi to w kazdym razie w ciagu
wrzesnia. Co do rozrywek umysto-
wych — to jak widzicie — juz je
zaprowadziliSmy. Dziekujemy za
pozdrowienia i przesytamy wza-
Jemne.

J. Piwowonski, Jezor k/Myslo-
wic. Wszystkie trzy jednostki zi-
dentyfikowaliscie bezbtednie. Dane
lotniskowca. ,,Triumph'" znajdzie-
cle rowniez w _,Jane'sie” na str.
34 (rocznik 46/47). Red. Jotem,. kto-
ry podobnie jak Wy poswieca sie
Z pasja zbieraniu i identyfikowa-
niu morskich zdje¢ (stan zbioréw
— ponad 15 tys.g — orosi Was o
nawigzanie bezposredniego kon-
taktu. Chodzi m. Inn. o ewentual-
na wymiane zdje¢. Listy Kierujcie
na adres redakcji ,,Ml. Zeglarza“.

L,SEUZBY

Zainteresowanie  wystawg
byto bardzo duze. W przeciagu
2 tygodni zwiedzito wystawe
okoto 5000 ludzi. Za najlep-
sze modele wykonane zespoto-
wo lub indywidualnie, zosta-
ty wyznaczone cenne nagrody.

Komenda Gtéwna P.O. ,,SP"
ufundowata, dla najlepszych
naszych zespoldw syrene z
brazu oraz brazowy  symbol
morski.

KURS KADRY

W dniu 23 maja rozpoczat
sie w O$rodku Morskim ZMP
w Gdyni 5 tygodniowy kurs
dla kadry etatowej Wyszko-
lenia Marynarskiego ,,SP".

_Zesp6t instruktoréw skiada
S|g z pracownikéw PCWM.
PCWM uzyczyto do szkolenia
swoich todzi wiostowych i
wiostowo - zaglowych oraz
rybackiego kutra szkolnego.

Poza tym do dyspozycji kur-
su przydzielony zostat jacht
.Generat Zaruski".

Kursanci przejda szkolenie
praktyczne w zakresie wiosto-
wania i zaglowania, zetkng
sie bezposrednio z pracg por-

,»,Wodniak*“, Czestochowa. Nie
wyczerpane jeszcze numery ,Ze-
glarza“ za lata 1946—48 (18 "'nume-
row), mozna naby¢ wplacajac
kwote 810 z+ na konto PKO XI-160,
p_rzesylajgc jednoczesnie zamowie-
nie na adres: PCWM, Gdynia, Al
Zjednoczenia 3. Kajakoéw wszel-
kich typéw dostarcza ,,Spotdziel-
nia iMonska“, Gdynia, Swietojan-
ska 70. Jedli. chodzi o ceneg, to
2-osobowy kajak turystyczny typa
»P. 17%, Swierkowy wzgl. sosnowy,
o diugosci 515 m” — kosztuje ok.
16 000 z+. Wraz z kompletem oza-
glowania (6 m2 zagla) — ok. 25 00f
ztotych.

Jan Wachnik, Gorzkowice. Ow-
szem, dowddca okretu wojennego
moze zosta¢ kapitanem na statku
handlowym. Szczegé’fowe warunki
zawiera Rozpor_zqkzenle Minijstra
Zeglugi o kwalifikacjach oficer-
skich w_PMH. Obszerne artykuty
o Polskiej /Flocie Wojennej oraz
o Flocie Handlowej zawiera ostat-
ni (6/7) numer miesiecznika ,,Mo-
rze i Marynarz Polski*“. Dokfadne
dane techniczne, sylwetki wszyst-
kich polskich statkow handlowych
oraz wykaz flag upragnionego
przez Was Codu Miedynarodowe-
g0, znajdziecie w numerach mies.
»Zeglarz® za lata 1947 i 43. Nume-
ry te. mozna jeszcze naby¢ — prze-
Kazujac na” konto PKO XI-164
kwote 280 zt oraz wysytajac odpo-
wiednie zamoéwienie pod “adresem:
PCWM, Gdynia, Al. Zjednocze-
nia 3.

Witold Kolenda, Lidzbark. Eg-
zamin podczas kursu eliminacyj-
nego do szkék Jungéw, PSM “a
Szk. Ryb. — b;dme przeprowadza-
ny z zakresu 7 wzgl. 9 klas szkoty
podstawowej. Gtéwny nacisk kia-
dziony bedZie na matematyke, fi-
zyke, polski i nauke o Polsce i
Swiecie wspotczesnym. Cechy cha-
rakterystyczne liniowca znajdziecie
w poprzednim (5) n-rze ,Mb Ze-
glarza®“. ORP — jest to skr6t ozna-
czeij?f_y_ ,,Okret Rzeczypospolite!
Polskiej*“. Skrét ten przystuguje
jedynie jednostkom floty  wojen-
nej.

_J Eugeniusz Ezok, Knuréw. Chet-
nie wymienimy_ posiadany przee
Was 7 numer mies. ,,Die Seekiste**
z roku 1944. Pozostate dwa mamy.
Napiszcie co chcielibyscie w za-
mian. Pozdrowienia.

Witek Kopczynski, Warszawa.
Wasz mity list sprawit nam duzg
radoé¢. Od kandydatéw na Poli-
technike Gdariska magana jest
duza matura. Warunki zdrowotne
nie odgrywaja decydujacej roli.
Plany oKretéw wojennych sg ta-
jemnica wojskowsa ~ i publikowac
ich nie wolno. ,,Rury*, o ktére sie

tacie — sg to tzw. nawiewniki.

adaniem ich jest dostarczanie
Swiezego powietrza  do pomiesz-
czen. Ustawia sie je pod wiatr t
powietrze samo wpada do $rodka.
Pozdrowienia.

POLSCE”

tu oraz stuchajg cyklu -
ktadow V\éy réin)}gh ydzie(\jl\gl/n
wiedzy o0 morzu.

Po ukonczeniu kursu zosta-
ng oni skierowani jako in-
struktorzy na osrodki morskie
i Srodladowe ,,SP".

POD WLASNA BANDERA

Wszystkie nasze jednostki
tywajace, poczawszy od ro-
u biezacego, wyruszg pod
banderg P.O. ,,Stuzba Polsce".

Bandera ta rozni sie od ban-
dery handlowej_rysunkiem or-
ta i przesunieciem tarczy bli-
zej drzewca (patrz rys.).

Bedzie ona powiewa¢ takze
na masztach wszystkich O-
srodkéw Morskich i Srédlgdo-
wych P.O. ,,SP”.
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MALY, CIASNY
ALE WLEASNY

téz nie marzy o posiadaniu
domku z ogrodkiem, chocby
_miat by¢ jak r]ajmmejszg 1
jak najskromniejszy? = ,,Do-
mek*," 0 ktéry nam chodzi, a kto-
ry widoczny jest na zdjeciu — nie
jest ani maty ani ciasny. Ba — jak

na spustoszong przez bombe ato-
mow; Hiroszimg  — stanowi
szczyt luksusu, niczym stupokojo-

wy patac w poréwnaniu z wiesnia-
czymi chatupami. Cala osobliwo-
$cig owego ,,domku* jest to, ze w
rzeczywistosci jest on nadbudoéwka
ze zniszczonego Jappoh_sklego okre-
tu wojennego. ‘jPewien Trobotni
arsenatu w Hiroszimie, nazwiskiem
Slrakazi, w taki wiasnie spos6b
rozwigzat palacy problem kwate-
runkowy. Udafo mu sic ustawic
zdjeta z okretu nadbudéwke na
falochronie i obecnie wraz ze swa
czteroosobowsg rodzing cieszy sie
znacznie wiekszym komfortem niz
inni mieszkancy zbombardowanej
Hiroszimy.

O prawdziwym, wiasnym dom-
ku — japonski robotnik nawet nie
marzy...

SILNY NAPOR LODU

...rozerwat lewa burte ,,Czeluski-
na“, uszkadzajgc pompy parowe.
Masy lodowatej wody zaczely na-
petnia¢ wnetrze. W ciggu 2 godzin
statek poszedt na dno. Tylko dzie-
ki opanowaniu ludzi i braku pani-
ki, <w ciggu tak krotkiego czasu
udato Sie przenies¢ ze statku za-
wczasu przygotowane na wypadek
awarii zapasy zywnosci, namioty,
worki do spania, samolot i radio.

Radzieckie wiadze 2z miejsca
mobilizujg sity do akcji ratunko-
wej. Jedyna mozliwoscig dotarcia
do odleglego o 155 mil od przy-
ladka Poétnocnego — obozu rozbit-
kow, byta droga powietrzna. Spe-
cjalnie powotana komisja skiero-
wuje na Czukotke dziesigtki samo-
lotow z najlepszymi pilotami.

Dnia 5 marca 1934 roku zabra-
no z obozu kobiety i dzieci,
13 kwietnia samoloty wywiozlty na
Czukotke ostatnich rozbitkéw.

Stoi Wacek przy tablicy,
patrzcie mili czytelnicy,

jak nan bu% siodme potg/.
W si6édmej klasie moc roboty!

Po nauce raz znienacka
przysiadt, Jacek sie do
— Daj ,,Zeglarza!®
zeby zosta¢ marynarzem!

le optacani, pozbawieni opieki
lekarskiej, marynarze _kanadyﬁ
Sscy, pracuja w prymitywnyc

dych marynarzy, nadal strzela sie
do strajkujacych. Niedawno zda-
rzyt si¢ wyipadek nie majacy od-

warunkach. d 2 lat “zrzeszenlt w powiednika w historii. “Jeden z
zwigzku +zawodowym — walczg wiasnych statkow handlowych —
o praw do zycia. Ciezka to na rozkaz dowoddztwa — zostat o-
walka — gdyz po stronie wiasci- strzelany przez jednostki_kanadyj-
cieli statkow sa_wiadze Kanady. skiej marynarki wojennej. Nastép-
Uczestnicy strajkow  zapetniajg nie oddziaty wojska wtargnety na

Wiezienia. Mimo~ oburzenia opinii
catego kraju z powodu zesztorocz-
nych zajs¢, w ktorych zgineto od
kul wojska i policji szesciu mio-

poktad i aresztowaly calg zaloge.

_ A u nas stowo ,kanada“ poku-
tuje jako symbol tatwego zarobku,
wygodnego” zycia.

Pechowa podr6z pieknej ,Magdaleny“

,.Statek okragtos¢“ — tak z duma okreslali Anglicy nowowybudo-
wany motorowiec ,,Magdalena® (17500 BRT, 500 miejsc pasazerskich,
urzadzenia chtodnicze, 20 weztéw szybkosci), ktérg/ w poczgtkach marca
wyruszyt w swa dziewicza podréz do Ameryki (Potudniowej. Statek 6w
— o0 pigknych aerodynamicznych liniach, nié posiadajgc_omal ze zadne-
go ostrego” zatamania, zadnego kantu — kryt w sobie, jak sie wkrotce
okazato, ,,kant* konstrukcyjny. Pod koniec "kwietnia, w”drodze powrot-
nej z Buenos Aires, majac na poktadzie 350 pasazeréw oraz tadunek po-
marancz i mrozonego miesa — ,,Magdalena“ wpakowata sie w zatoce
Rio de Janeiro, 6 mil od ladu, na mielizne. Wezwane sygnatami SOS
okrety brazylijskiej marynarki wojennej zabraty szcz%éliwie _pasazerow.
Usz| odzonx statek “$ciggnieto z mlel|z'\r/1]y i rozpoczeto holowa¢ do portu.
W czasie holowania na duzej fali ,Magdalena” uderzyta kilem o dno
i zupetnie niespodziewanie — przetamata sie na dwie czesci. Cze$¢ dzio-
bowa wkrétce zatoneta, za$ srodokrecie wraz z rufg wyrzucone zostato
— jak widac¢ na zdjeciu — niemal ze na brzeg.

Dziewicza podr6z pechowej ,,Magdaleny* zakonczyta sie jak naj-
bardziej nieoczekiwanie, Armatorzy na otarcie tez zaga.rn%ll premi
asekuracyjna w wysokosci 2 milionéw funtow. A moze to nie byt nawe
.kant** Konstrukcyjny? Moze to szto po prostu o premie? A za te premie
zaptaci oczywiécie szary obywatel brytyjski.

Odtad razem dwaj koledzy

Wacka: rozplatuja wezty wiedzy: " i
tez marze, — Jacku drogi, w mig  mi powiedz,
co to ,,fok*, a co ,tratowiec*»?

Ja

(HISTORIA WACKA SKIBY — cigg dalszy) rys. E. Kartowski, teksty: W. Brzosi

— Zeglarz,
musi zdrowy by¢ jak ryba!

GIGANTYCZNY PROJEKT

$rod  wielu gigantycznych
zamierzen technicznych,
ktére w okresie najbliz-

i szych 20 lat wptynag na
zmlang prz%irodg niektorych rejo-
néw Zwiagzku Radzieckiego, jed-

nym z_ najciekawszych jest pro-
jekt skierowania wod rzeki Ob do
Morza Kaspijskiego. Realizacja te-
go projektu, ktérego autorem jest
inz. M. Dawidéw, pozwoli na uzy-
Znienie i wykorzystanie pustyn
Kara-Kum i Kizyt-Kum dla celow
gospodarki narodowej ZSRR.

Interesujgca  jest szczegdlnie
druga cze$¢ projektu, ktéra mowi
o budowie jkanatu, taczacego PO6}-
nocny Ocean Lodowaty z Morzem
Kaspijskim, dostepnego dla jedno-
stek petnomorskich. "Biec _on  be-
dzie rzekg Ob. Diugos$¢ tej gigan-
tycznej drogi wodnej .wyniesie po-
nad 5 tysiecy kilometréw i umoz-
liwi swobodne potaczenie portow
Morza Kaspijskiego ze wszystkimi
morzami $wiata.

JESLI KTOS NIE MA NIC
LEPSZEGO DO ROBOTY...

...szuka guza lub watpliwej stawy
w wyczynach, ktére nikomu zadne-
go pozytku nie przynosza. Za-
miast wzia¢ sie do uczciwej robo-
ty — przebywajacy w Anglii nie-
jaki Wiodzimierz Westanowicz jpo-
stanowit optyna¢ dookota Swiat
przy pomocy widocznego na zdje-
ciu ,,pudetka od sardynek*.

Jednostka ta jest stalowej kon-
strukcji slupem o ozaglowaniu ber-
mudzkim. Nazywa sie ,,Orlan".
Zbudowat jg samodzielnie Westa-
nowicz wedlug wiasnych planéw.
Charakterystyczny jest okraglty
luk wejsciowy do kokpitu, zamy-
kany szczelnie klapg, niczym na
okrecie podwodnym. W razie sztor-
mu Westanowicz zamierza, po wy-
rzuceniu dryfko , zamkna¢ za
soba klape i oczekiwa¢ konca nie-
pogody, snujac w miedzyczasie
rozwazania ha temat znikomosci
spraw ludzkich.,

~ Ta zatrzasnieta klapa od kok-

pitu westanowiczowego jachtu —
stanowi pewnego rodzaju symbol
odciecia sie odludka od Swiata i
spoteczenstwa.

Az czas minat szkolnej pracy,

rzed komisjg drza junacy:
qackua‘—J m()\/\);i Skiba —

Warunki prenumeraty wraz z przesytka pocztowa: roczna — 360.— z}, potroczna — 180.— zi, kwartalna — 90.— zt.

Fot.: WAF, SIB, K. Komorowski, F. Staszewski,

Druk, w Z.G. ,,P.W.” w Gdyni. Nr. 829. Klisze wykonano w Zakt. Graf. ,,P.W.”“ w Gdyni.

Z. Kosycarz, A. Plucinski. Rekopiséw nie zamoéwionych Redakcja nie zwraca.
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