


ija pierwsza rocznica historycznego kongresu
MZJEDNOCZENIOWEGO OBU PARTII POLSKIEJ KLASY RO-
BOTNICZEJ, KTORY ZLIKWIDOWAL TRWAJACE PONAD POL

WIEKU ROZBICIE W POLSKIM RUCHU ROBOTNICZYM — PRZY-

CZYNE WIELU NIEPOWODZEN W WALCE O WLADZE LUDOWA
W POLSCE. .

MINAL ROK WALKI | PRACY, W CZASIE KTOREGQO ZJEDNO-
CZONA PARTIA POTRAFILA SKONSOLIDOWAC WOKOt SIEBIE
I NATCHNAC NOWYM ZAPALEM TWORCZYM SZEROKIE MASY
PRACUJACE MIAST | WSI, UODPORNIC JE NA WPLYWY WROGOW
I WZBUDZIC W NARODZIE NIEZEOMNA WOLE WALKI O SPRA-
WIEDLIWOSC SPOLECZNA, WALKI O PRZEMIANY, TORUJACE
NAM DROGE DO WSPANIALEGO ROZWOJU — DROGE DO SOCJA-
LIZMU.

ROK TEMU CAtA KLASA ROBOTNICZA POLSKI UCZCILA
Z RADOSCIA KONGRES ZJEDNOCZENIOWY PIEKNYMI CZYNAMI.
WZMOGLA SIE PRODUKCJA WE WSZYSTKICH GAtLEZIACH NA-
SZEGO PRZEMYStU, ROZWINAL SIE RUCH SOCJALISTYCZNEGO
WSPOLZAWODNICTWA i RACJIONALIZATORSTWA. POLSCY STOCZ-
NIOWCY UCZCILI KONGRES ZJEDNOCZENIOWY M. INN. PRZED-
TERMINOWYM WODOWANIEM DRUGIEGO Z KOLEI RUDOWE-
GLOWCA, KTORY OTRZYMAL HISTORYCZNA NAZWE ,JEDNOSC

ROBOTNICZA“. O TYM WLASNIE STATKU POSTANOWILISMY
KILKA StOW NAPISAC.

terminowo. Oto podczas zaktadania

stepki pod ptywajacego juz dzi$

»Sotdka“, stoczniowcy zatozyli poza
nem druga stepke — wiasnie pod przy-
sztg_,,Jedno$¢ Robotniczg”.

Gdy ustalono date historycznego Kon-
gresu, stoczniowcy postanowili szyociej
ukonczy¢ i wodowa¢ ten drugi kadtub,
dajagc mu na cze$¢ Kongiresu te piekna,
symboliczng nazwe. Zaklekotaly zywie]
mioty, zasyczaty palniki. W gestej sieci
rusztowan zywiej zakrzatneli sie pracuja-
cy niterzy, spawacze, montazysci.

— Jutro konczymy montaz czesci dzio-
bowej!

— My juz montujemy tylnice!

— Zaczynamy malowanie burt!

— Zakonczylismy montaz Srddokrecia!

— Za trzy dni proba szczelnosci ka-
dj{u%ad! tosniej k Iniki

y coraz glosniej syczaty palniki, co-
raz zajadlej ?(Iekotaiy'm}oty la zapach
Swieze] farby zalegt calg pochylnig, na
dziobie sprawne rece malarze/ |;:)eisa’ry naz-
we — symbol: L,JEDNOS OBOTNI-
CZA"

— Statek gotéw do wodowania! — za-
brzmiato poprzez stocznie.

Rozpoczeto wiec przygotowania. ,,Jed-
nos¢ Robotnicza“ miata sptyngé na wode
zupetnie inaczej niz ,Sotdek”, Miato sie
to dokona¢ na Wﬁremontowanym réwno-
cze$nie, w ramach Czynu Kongresowego,
specjalnym doku, ktory

Pocza1tki tego statku zaczely sie przed-

trzy miesigce

plats,45

rzed wodowaniem byt jleszcze zardzewia-
ym, pogietym wrakiem!

Dnia 10 grudnia 1948 r., o godzinie
»Jednos¢ Robotnicza“ rozpoczeta
swg wedrowke na dok, ktora zakonczyta
sig 0 godzinie15,38 dnia nastelgne?o. U-
pr.zqtm?to szyny, po ktorych kadfub nan
wjechat, wpuszczono do basenu wode,
otwarto $luzy i ,Jedno$¢ Robotnicza“ zo-
stata wraz z dokiem wyholowana na ze-
wnatrz.

Druga, uroczysta czes¢ wodowania od-
byfa sie dnia 12"grudnia, a matkg chrzest-
ng zostata robotnica, siwiutenka starusz-
ka, matka ptomiennej bojowniczki o wol-
nos¢, Matgorzaty Fornalskiej. Gdy dok
zanurzyt sie i opadty ostatnie wsporniki,
holowniki wyprowadzity zen ,,Jednosc
Robotniczg“ i przeholowaty jg do nabrze-
za, przy ktorym stat juz ,Sotdek“. Tu
rozpoczat sie ostatni okres jej ,,dorasta-
nia“* — montaz maszyn i urzadzen we-
wnetrznych.

Mijaty miesigce. Wykonczono nadbu-
dowki, przybyta do stoczni maszyna, zbu-
dowana w hucie ,,Zgoda“ i zostata zamon-
towana na statku, wstawiono oba Kotly.
Na statek przyszli elektrycy, blacharze,
stolarze, malarze i hydraulicy, spawacze
i Slusarze. Krzatali sie w jego wnetrzu,
uzupetniajac wyposazenie.

Zatozono wat i Srube, zmontowano ster
i urzadzenia sterowe, uruchomiono cen-
tralne ogrzewanie. Znikla tez czerwien
farby ochronnej, zastgpiona czernig burt

(fot. K. Komorowski)

i bielg nadbudéwek. Gdy brygada ma-
szynowa zameldowata o ukonczeniu mon-
tazu maszyny i urzadzen pomocniczych,
gdy ukonczono urzadzenia kottowni, a na
poktadzie wszystko byto gotowe, rozpalo-
no po raz pierwszy pod kottami i wypro-
bowano cato$¢ urzadzenia napedowego.

Rownocze$nie we wszystkich pomiesz-
czeniach mieszkalnych zapachniato politu-
rg i stolarskim klejem. To stolarze urza-
dzali kajuty zatogi, Swietlice i messe. Pie-
kne, luksusowe meble, starannie wykona-
ne i doskonale dopasowane do poszcze-
golnych pomieszczen, dopetnity catosci.

Gdy malarze ukoniczyli ostatnie popra-
wki, s/s ,Jedno$¢ Robotnicza“ staneta
Brzy nabrzezu, I$nigc nieskazitelng czernig

urt, bielg nadbudéwek i czerwienig pasa

armatorskiej odznaki na kominie, zapie-
ta ,,na ostatni guzik“. Oczekiwala swego
dziewiczego rejsu, po ktérym wchodzi do
eksploatacji.

Data wodowania zbiegta sie z Kongre-
sem Zjednoczeniowym, wejscie do eks-
ploatacji z jego pierwszg rocznicg. W ten
sposdb uczcili polscy stoczniowcy owe pa-
mietne dni i ich rocznice, dajac naszej
flocie handlowej nowy, piekny statek,
zbudowany rekoma polskiego robotnika,
statek — symbol nowej drogi polskiej kla-
sy robotniczej, rudoweglowiec s/s ,,JED-
NOSC ROBOTNICZA®
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gruzinskim miasteczku  Gori
W W rodzinie biednego Wissario-

na Iwanowicza Dzugaszwili

urodzit sie 21 grudnia 1879 ro-

ku syn. Matka chtopca, ktore-
mu dano na imig Jozef, pochodzita z ro-
dziny par’]szcz%znianego chtopa Gata-
dze. Nietatwe byto zycie ludzi pracy w
carskiej Rosji i krajach przez nig pod-
bitych. M%oa/ Jozef od piervvsz&ch dni
swojej miodosci spotykat na kazdym
kroku krzywde ludzka. Wczesnie tez
postanowif z nig walczyc.

Juz jako kilkunastoletni chtopiec sta-
je na czele kotek marksistowskich w
seminarium w Tyflisie. Od tej pory w
petni poswigca swe zycie walce o wyz-
wolenie proletariatu spod ucisku bur-
zuazji. Majac tat 18 wstepuje do Socjal-
demokratycznej Partii Robotniczej Ro-
sji, walczac o jej rewolucyjne oblicze.
Jednoczesnie studiuje dzieta Marksa,
Engelsa i Lenina.

W roku 1900 zaczyna bezposrednio
wspotpracowaé z Leninem widzac w
nim wodza i nauczyciela wszystkich
okrzywdzonych i uciskanych. Rewo-
ucyjna walka Jézefa Dzugaszwili -
stepujacego pod nazwiskiem  Stalin
Scigga nan uwage carskich siepaczy.
Do roku 1917 to jest do wybuchu Rewo-
lucji Pazdziernikowej siedmiokrotnie
zsytany byt na Sybir i 6 razy uciekat.
Po raz siodmy uwolnit go wybuch Re-
wolucji. Wraca, by stang¢é w szeregu
jej przywodcow.

Kiedy miedzynarodowa burzuazja
Wysyta swe armie przeciwko miodemu
panstwu socjalistycznemu, a w Kkraju
szaleje kontrrewolucja, wszedzie, gdzie
sprawie Rewolucji grozi najwieksze nie-
bezpieczenstwo, jest Jozef Stalin. Dzie-

je dowodzonej przez niego obrony Ca-
rycyna, nazwanego pozniej Stalingra-
em, jak tez i wielu innych przeprowa-
dzonych przez niego operacji wojsko-
wych przeszty dc historii Rewolucji ja-
ko najwspanialsze i najbardziej boha-
terskie walki.

Po zwyciestwie Rewolucji przed Par-
tig Bolszewicka staje ogromne zadanie
budownictwa socjalistycznego. Rozbu-
dowa przemystu, przebudowa ! unowo-
czesnienie ustroju rolnego wymagaja
rozwiniecia najwyzszej energii ze stro-
ny przywodcow panstwa radzieckiego.
Najblizszym wspotpracownikiem wodza
Rewolucjl, Lenina, jest Jozef Stalin. Po
Smierci Lenina Stalin staje na czele
Partii i panstwa radzieckiego, by rea-
lizowa¢ wskazania wielkiego nauczy-
ciela ludzi pracy. Pod jego madrym i
przewidujacym _kierownictwem partia
I panstwo radzieckie zwyciesko roz-
gramiajg wszelkie kapitalistyczne za-
machy i dywersyjno-szpiegowskie spis-
ki wymierzone przeciwko pierwszemu
na Swiecie panstwu ludzi pracy.

Nastepujg_kolejne pigciolatki, w _kto-
rych Kraj Rad milowymi krokami od-
rabia wielowiekowe zacofanie, odzie-
dziczone w spadku po caracie i wysu-
wa sie na czoto narodéw Swiata, wy-
przedzajac w dziedzinie techniki, nau-
ki, rolnictwa kraje kapitalistyczne. Dla
upamietnienia ogromneio wkiadu przy-
wodcy panstwa radzieckiego w realiza-
cje planéw piecioletnich narody ZSRR
Eazvya’ry je ,,Stalinowskimi Pieciolat-

ami“.

Napad hitlerowskich Niemiec przery-
wa w 1941 r. pokojowa, twdrczg prace.
»Nasza sprawa jest stuszna — zwycie-

zymy!" powiedziat wtedy Jozef Staiin,
ktory stangt na czele sit zbrojnych
ZSRR. Stowa te sprawdzity sie. Wbrew
»poboznym zyczeniom“ i knowaniom
miedzynarodowej reakcji, dzieki boha-
terstwu zotnierza radzieckiego i genial-
nej stalinowskiej strategii hordy hitle-
rowskie zostaty rozbite. Nad gruzami
Berlina zalopotaty sztandary Armii
Czerwonej.

Zwyciestwo nad hitleryzmem przTy-
niosto wolno$¢ ujarzmionym przez fa-
szyzm narodom. Ws$réd nich znalazta
sie i Polska. Dzieki braterskiej pomocy
Zwigzku Radzieckiego panstwa te po-
woli zaczety sie¢ podnosi¢ z gruzow.
Swiat powoli zaczat zaciera¢ S$lady
ostatniej wojny.

To jednak nie podoba sie miedzyna-
rodowym kapitalistom, ktorzy postano-
wili wpedzi¢ $wiat w nowg wojne. Prze-
ciwko podzegaczom wojennym stanety
jednak zwartym murem miliony ludzi
ﬁracy. Na czele Swiatowego frontu po-

oju stanat Zwigzek Radziecki i jego
przywodca Jézef Stalin. W strone ZSRR
zwracajg sie dzi$ oczy wszystkich ludzi
pragnacych pokoju. —Imie Stalina wy-
mawiajg dzis ze czcig wszyscy, walcza-
cy o0 wolnos¢ i wyzwolenie narodowe
spod ucisku kapitatu, wsz%/scy buduja-
cy lepsza przyszto$¢ swych narodow.

Dzien 21 grudnia obchodzg uroczys-
cie w roku biezagcym = wszyscy ludzie

racy w catym Swiecie. Narod Polski
gczy sie w tym dniu w uczuciu ser-
decznej przyjazni i wdziecznosci dla
Jozefa Stalina widzagc w nim wodza
bratniego Zwigzku Radzieckiego, przy-
wodce walczacych o pokdj i postep mas
‘udonyﬁh Swiata i wielkiego przyjacie-
a Polski.
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iedemdziesiat lat temu, w malefnkim

miasteczku gruzinskim, urodzit sie

Jozef Stalin, cztowiek, ktory stac sie

miat po Kilkudziesieciu latach wo-
dzem Swiatowego obozu pokoju, tworcg i
kierownikiem pierwszego na Swiecie pan-
stwa socjalizmu, nauczycielem mas pracu-
jacych i nadziejg wszystkich uciskanych i
gnebionych przez imperializm. Wspaniatg
posta¢ tego cztowieka od najmtodszych lat
ksztattowata walka i bezgraniczne oddanie
sprawie klasy robotniczej, sprawie rewo-
lucji i wolnosci cztowieka.

W walce tej Jozef Stalin stat u boku
Lenina, na czele Partii Bolszewikéw, na
czele sit Rewolucji Pazdziernikowej, ktéra
na 1/6 globu ziemskiego zdruzgotata wia-
dze kapitalizmu i zbudowata pierwsze w
Swiecie panstwo robotnika i chlopa, pan-
stwo wolnego szczesliwego cztowieka.

Gdy zabrakto wielkiego Lenina — Par-
tie i nardd radziecki do dalszych zwy-
ciestw poprowadzit Jego uczen, najblizszy
towarzysz i kontynuator — Jézef Stalin.

Pod Jego kierownictwem ludzie radziec-
cy zamienili swoj kraj w socjalistyczne,
przodujace pod kazdym wzgledem, najpo-
tezniejsze panstwo $Swiata, ktoére w latach
minionej wojny dato jakze wymowny
przyktad zdecydowanej wyzszosci ustroju
socjalistycznego  nad  kapitalistycznym.
Panstwo socjalizmu, ktérym kieruje wiel-
ki Stalin, jest dzi$ dumg i nadziejg wszyst-
kich ludzi pracy w Swiecie, jest nieztom-
nym oparciem dla ogélno$wiatowego boju
o trwaty pokdj i postep spoteczny. Dla-
tego nie ma takiego zakatka na naszym
globie, gdzie nie dotartoby imie Stalina.
Jest ono na catej ziemi sztandarem walki
0 wolnos¢ i postep, symbolem wyzwolenia,
szczesScia i pokoju. Jest ono réwnoczesnie
symbolem zwyciestwa, bo pod Jego kiero-
wnictwem zwyciestwo jest pewne, bo pod
Jego wodzg i dzieki Jego naukom piekna
i tworcza idea socjalizmu zawsze zwycie-
zata, zwycieza i bedzie zwycieza¢ zbrod-
nicze i niszczycielskie sity miedzynarodo-
wego Imperializmu.

Imie Jozefa Stalina jest bardzo drogie
i bliskie miodziezy. Dla nas mtodych Sta-
lin jest najlepszym wychowawcg i nauczy-
cielem. Cale Jego zycie, Jego dtuga i wy-
trwata walka, Jego bezgraniczne oddanie
sprawie wyzwolenia i szczesScia pracujgce-
go cztowieka jest dla nas najpiekniejszym
wzorem, z ktorego winnismy brac¢ przy-
ktad w kazdej dziedzinie.

Idgc za wskazaniami Jozefa Stalina,
wychowana przez Niego i na przyktadzie
Jego zycia mtodziez radziecka dokonuje w
swojej ojczyznie cudownych rzeczy: bu-
duje wspaniate fabryki, wznosi nowe mia-
sta, przecina kraj nowymi liniami komu-
nikacyjnymi, zmienia bieg rzek, zwycieza
bagna i pustynie, faczy kanatami morza,
likwiduje przeciwienstwa miedzy pracg fi-
zyczng i umystowg, opanowuje i zmienia
przyrode, wyrasta na zahartowanych i ma-
drych bojownikéw komunizmu.

I my miodziez polska, ktéra wraz z ca-
tym narodem przystepujemy do budowy
socjalizmu w Polsce, wzorujac sie na zy-
ciu i dziatalnosci Jozefa Stalina, powin-
nismy uczyc¢ sie tego rewolucyjnego hartu
i mestwa, tej pieknej twdrczej pracy, gte-
bokiego oddania sprawie postepu, mitosci
ludu pracujgcego i nieustraszonosei w nie-
ubtaganej walce z wrogiem.

Wzorujac sie na Jego zyciu uczyC sie
bedziemy, jak stawacC sie coraz lepszym,
bardziej czynnym, wartosciowym i twor-
czym cztowiekiem.

>

Ozef Stalin kierujac wychowaniem

nuodziezy radzieckiej poiozyt szcze-

gomy nuceni na sprawe nauki. Nikt

tak ostro jak On me przeciwstawiat
s.e nieuctwu 1 lenistwu umystowemu, bez-
mysniusci, dyletaniyzniowi. Jozef Stalin
uczyi miudziez rauziecug, ze nie wolno jej
nigdy ustawa¢ w nauce, ze musi zdoby-
waé wysouie kwaliiiKacje, by dobrze mo-
gta wypetnia¢, czekajgce na nig w prze-
mysle, rolnictwie, nauce, sztuce i admini-
stracji obowiazki.

»Ale — mowit Stalin — jest jedna dzie-
dzina wiedzy, ktérej poznanie winno by¢
obowigzujgce dla wszystkich — jest nig
marksistowsko-leninowska nauka o spote-
czenstwie*.

Ta nauka Joézefa Stalina jest szczegol-
nie dla naa cenna. Musimy nieustannie, w
zakladzie pracy i w szkole pogtebiac i roz-
szerza¢ naszg wiedze, staie walczy¢ o pod-
wyzszenie swoich umiejetnosci fachowych
i ogoinego poziomu kulturalnego. Ale
przede wszystkim musimy systematycznie
poznawac¢ nauke o prawach rozwoju spo-
teczenstwa, nauke marksizmu-lenlnizmu.
Musimy studiowac dzieta juzefa Stalina,
w ktorych znajdziemy prawa zwycieskiej
walki rewolucyjnej, prawa ludéw socjaliz-
mu. Znajdziemy w nich pomoc i nauke,
ktora powaze nam jak nalezy pracowac,
jak rozwijac¢ sie i ksztakcie, jak zy¢, by
wyrosna¢ na naprawde wartosciowego i
gteboko ideowego cziowieka — Swiado-
mego, budowniczego socjalizmu.

Wozorujac sie na Jego zyciu i dziatal-
nosci, uczac sie staie Jego dziet przezwy-
ciezymy wszystkie trudnosci, bo z nami
bedzie Stalin, bo bedzie nas codziennie
wychowywat, bedzie nami kierowat, be-
dzie nas prowadzit po wielkiej drodze,
ktora wiedzie do naszego wspolnego, szcze-
Sliwego jutra — do socjalizmu.

Z Bl GNIEW JUR KIK WIC ;



BUDOWNICZY FLOTY

A. LEBIEDIEW

Konstruktorzy niesli do Niego plany
I szli do Niego robotnicy stoczni.

Szli delegaci przez flote wystani

Do gwiazdy przecinajgcej mrok nocny.

A on wnikat w liniowca plan nie prosty

I w robdt tok i w mape nowych baz;

Za wiezami — blask nieznuzonej Moskwy...
Dawno przez potnoc przewalit sie juz czas.

On mowit — a uznojonym trudem gtowom
Wszystko stawato sie do giebi jasne.

I uskrzydlato Stalinowskie Stowo

Serca spokojnym mestwem wiasnym.

Utwierdzeni twardo w prawdzie i sile,
Napetnieni wolg stromg — ludzie floty
Z umitowanego Kremla wychodzili

W moskiewskl dzien od stonca zioty...

GAWEDA
BOSMANA
KEDZIORY

osman Kedziora znajdzie sie zawsze tam, gdzie go sie najmniej
spodziewaja. Nic wfflec dziwnego, ze nie zabrakio go na ‘pokia-
dzie ,,Sotdka“ w czasie niedawnej ,,dziewiczej*“ podrézy nhasze-
go rudoweglowca.

Szczegoty tej podrozy znacie dobrze z prasy, ale wszystkie te
opublikowane wspomnjenia i reportaze, nie wspominajg o0 takim,

na pozér drobnym fakcie, jaki zaobserwowatem podczas postoju.

Ot6z do  Kedziory, i1dacego w towarzystwie paru marynarzy
podeszli dwaj robotnicy” w kraciastych koszulach 1 dalej go indago-
waé. Zauwazytem, ze Kedziora poczut sie w swoim zywiole 1 podsu-
natem sie_blizej rozmawm;aczch, notujac nastepujacg rozmowe:

— To jest polski! statek?

— A polski...

— Wybudowany w Anglii?

— Nie. W Polsce...

— To_wy macie Wiasne stocznie?

— A jakze — mamy.

— 1 budujecie na nich statki?

— Ma_ sie rozumie¢. Od czego sg przeciez stocznie, je$li nie
od budowania statkow? )

Robotnicy pokrecili gtowami.

— Widzicie, — my jesteSmy Francuzi... U nas tez sg stocznie,
ale co do budownictwa, to gorzej, bo albo stocznie stojg prozne, albo

remontuja amerﬁl_(aﬁskie_ tajby, ~— nam za$ kazg kupowac gotowy
szmelc z Ameryki. Znacie zapewne te olbrzymie_kadzie, zwane hu-
morystycznie ,Lilberty”, ktérym czesto ging w rejsie Sruby.

Chwile milczeli ogladajac kadtub™ rudoweglowca. .
— Pigkny ten wasz statek, ale u ajstrow to chyba macie
z zagranicy... )
— Nlie — z_Polski.
— A inzynieréw?
— Réwniez z Polski. . i
i — No, no, ale — powiedzcie nam Jeszcze — kto to_taki byt
6w ,Sotdek"”, Kktorego imig nosi wasz statek. Krol?... Generat?...
K%dzu_)ra sie rozeSmiat.
— Robotnik, mol drodzy... Traser... Pracowat przy budowle stat-
ku_i zostal przodownikiem pracy. Nazwali$my...wiec statek, jego,
imieniem.

PRZEKLAD ST. OSTROWSKI

Ot, zaklinajg sie dowddcy starzy,
Ze Stalin nie raz okrety wiodt przez szkwat,
Ze ,,0n sekrety tajne marynarzy,
Niz urodzony zeglarz lepiej zna!“

Inzynierowie za$ modwig: ,,Ach, mili,
Coz, ze zna On nawigacji arkana —
Lecz gdzie Go tak trafnie wyuczyli
Krazownikow site oblicza¢ w planach?”

I robotnicy mowig: ,, Towarzysz Stalin

Zna réwnie dobrze jak dziesie¢ swych palcow
Najnowszy system obrobki stali —

Jakby od dziecka stat przy obrabiarce.”

..W kazde dzieto wpleciona jak motyw
Praca Wodza i Budowniczego po spotu.

On wszedzie z nami! Potegi floty

Nigdy nie zniszczag — wrogowie, ni zywioty!.

Robotnicy znéw pokrecili gtowami. ) i )

— Jacyscle wy szczeSliwi w waszym kraju. Kiedy tez to
u nas zaczng chrzci¢ statki nazwiskami robotnikow. o

_Jeden z Francuzow, ten nizszy i jakby bardziej doswiadczony
zamyslit sie nagle. Jego szare oczy dziwnie spowaznialty. .

— Na pewno i u nas nadejdzie taki czas. | zobaczycie, nie-
dlugo nadejdzie... A teraz to ciezkie zycie w naszym kraju. W:elii
ludzi cierpi nedze, podczas gdy nieliczna garstka “pasozytow Kkapi-
talistycznych stale zwieksza Swe zyski. Klasa robotnicza Francji nie
go_dz_l sie "Jednak z tym stanem rzéczy i walczy... walczy coraz bar-
ziej zdecw.owanle 0 poprawe swego b&/_tu. A przewodzl jej...
] — Wiemy, odpowiedzielismy™ w Kilku Jednoczesnie” — Komu-
nistyczna Partia Francji.

*

W niespetna dwa tygodnie po tej rozmowie zaszediem do
Swietlicy portoiwej, gdzie najtatwiej mozna spotkaC naszego przy-
jaciela ‘bosmana Kedzlore, jesli naturalnie jego statek znajduje sie
W porcie.

I rzeczywiscie Kedziora siedziat przy stole w otoczeniu chio-
pakéw i wspolnie co$ rozprawiali. Przywitatem sie ze wszystkimi
I usiadtem opodal przystuchujac sie rozmowie. 6wiono Wwiasnie
o aresztowaniu szpiegda Robineau i skandalicznym postepowaniu
rzadu francuskiego wobec Polakéw z Francji. Ktory$ z chtopakow
zauwazyt, ze trudno mu pogodzi¢ przyjazn polsko-francuska z ta-
kim wifadnie brutalnym postepowaniem_ rzadu francuskiego. Siedzacy
obok kolega przerwat mu jednak z miejsca. .

— A c6z ma wspoélnego reakcyjny rzad francuski z ludem
Francji z_jej bohaterska klasa robotnicza. Przeciez to sg dwie zu-
etnie’ rozne” rzeczy. Nasza przyjazn jest wiasnie przyjaznig z ludem
rancuskim, ktory “nienawidzi uciskajgcego go rzadu 1" walczy z nim.

— No dobrze — powiedziat ktorys z chtopakéw — ale “dlaczego
rzadowi francuskiemu nie _zalezy na_dobrﬁch stosunkach z Polska,
dlaczego przesladuje | uciska, zastuzonych dla Francji i Polski

dzia aczz. . . . .

_ Zapadto milczenie skorzystat wiec z tego bosman Kedziora,
aby sie wmiesza¢_do rozmowy. . . i o

— Widzicie — powiedziat — burzuazyjny rzad francuski nie
reprezentuje interesow svye%o narodu | zaprzedaje Francje amery-
kanskiemu imperializmowi. 1 dzisiaj francuska pollt&/kq zagraniczng
k|eruj% w gruncie rzeczy nile Francuzi lecz_ amerykanski “Departa-
ment” Stanu. A amerykanscy podzegacze wojenni i kapitalisci fran-
cuscy — jak dobrze "wiecie” — nienawidza Polski Ludowej.

I — A — teraz rozumiemy — wtracit jeden z obecnych — tu
szuka¢ nalezy zrédta brutalnych prowokacji rzadu = francuskiego,
| dlatego areésztowano i katowano naszych "obywateli,

— Dlatego — odpowiedziat bosman — dle i nie tylko dla-
tego. Rzad _francuski, ~organizujac poq}qk antypolskg prowokacje,
chciat réwniez odwrdci¢ uwage “wiasnej klasy “robotniczej od przy-
gotowywanego wiasnie we _Fra_ngp strajku powszechnego. Usitowa-
nia rzadu francuskiego spality jednak na panewce. Antypolska akcja
Mocha wykazata tylko raz jeszCze stabo$¢ rzadu francuskiego i spot-
kata sie z oburzeniem postepowej opinii catego Swiata. Francuskiej
reakcji nie udato sie ani storpedowac strajku powszechnego,' ani
takze™ naruszy¢ przyjazni polsko-francuskie], przyjazni z francu-
skimi robotnikami.

— Z takimi jak cl, ktoérzy niedawno rozmawiali z nami
o ,,Sotdku“. — wtracit ktorys. . . .

— Wiasnie z takimi — potwierdzit Kedziora.



STALIN

TWORCA MORSKIEJ POTEGI
WIAZKU RADZIECKIEGO

»wigzek Radziecki jest olbrzymim mo-
Jf carstwem, posiadajgcym ponad 46
K lys. km V\gybrzeza morskiego, rozcig-
gnietego nad 3 oceanami i 14 morzami.
Dzieki twdrczemu wysitkowi narodoéw ra-
dzieckich, pod genialnym Kkierownictwem
Generalissimusa Jézefa Stalina, jest dzi$
Zwigzek Radziecki poteznym mocarstwem
nie tylko ladowym, ale rowniez morskim,
a jego Sity Zbrojne, w skiad ktérych
wchodzi i Radziecka Marynarka Wojenna,
sg najpotezniejsze w Swiecie.

Obok tego Radziecka Flota Handlowa,
morska i Srodladowa, wspaniaty rozwoj
$rodlgdowych drég wodnych, stworzenie
ze stolicy Moskwy portu pigciu moérz, zba-
danie i uruchomienie Pc’)’rnocnei'( Drogi
Wodnej, wielkiego szlaku komunikacyjne-
go poprzez bezkresy Arktyki — to wielkie
osiggniecia kraju Zwycieskiego Socjaliz-
mu, to podstawa dalszych wielkich sukce-
sow, to dzieta Wielkiego Stalina.

Zacznijmy od Marynarki Wojennej.

Wspaniaty swoj rozwo¢j zawdziecza ona
Jozefowi Stalinowl, budowniczemu, wo-
dzowi i nauczycielowi Sit Zbrojnych
ZSRR, ktory od pierwszej chwili ich ist-
nienia poswiecat zawsze wiele uwagi tak-
ze i rozwo;lom Marynarki Wojennej.

Juz w latach wojny domowej Stalin
zetknat sie po raz_pierwszy z Marynarka
Wojenna, organizujac wspolnie z Leninem
obrone granic miodego Kraju Rad. Czy
bedziemy mowi¢ c¢ obronie Piotrogradu,
czy o dziataniach Floty Battyckiej prze-
ciw interwentom, czy tsz o zdobywaniu
fortow nadbattyckich od strony morza,
wszedzie widzimy Jozefa Stalina jako kie-
rownika WSZYStkICh tych operaciji.

Podczas stynnej obrony Carycyna, Sta-

lin dowodzit bezposrednio takze Flotyllg

Wotzanska; jemu podlegaty wojenne flo-
tylle w Astrachaniu, na Morzu Kaspij-
skim i na Dnieprze. Pod naporem boha-
terskich oddziatbw Czerwonej Armii i
Floty, interwenci musieli opusci¢ teryto-
rium Zwigzku Radzieckiego. Lecz wycofu-
jac sie, postanowili zniszczyé Czerwong
Flote, zabierajac najlepsze i najnowoczes-
niejsze jednostki Floty Czarnomorskiej,
Flotylli Potnocnej i Amurskie;j.

Zadanie to, aczkolwiek czesciowo zre-
alizowane, nie dato oczekiwanych rezulta-
téw. Czuwata bowiem Partia Bolszewicka,
czuwat Jozef Stalin. Juz na X Zjezdzle
WKP(b) zapadto postanowienie odbudowy
Floty Wojennegj.

Aby rozpoczal realizacje tego wielkie-
go zamierzenia, trzeba byfo najpierw roz-

udowac i przysposobi¢ odpowiednio prze-

myst. Kadry zdolnych, ofiarnych fachow-
cow tej miary, co Bohater Pracy Socjali-
stycznej, akademik A. N. Krylow, stanety
natychmiast do pracy. Kierowane niespo-
zyta energia, Inicjatywa i geniuszem Jo-
zefa Stalina poczely dzwiga¢ wzwyz ra-
dziecka flote wojenng. Powstawaty naj-
nowoczesniejsze jednostki: krgzowniki, ni-
szczyciele, torpedowce, okrety podwodne,
dozorowce, Scigacze. Powstawaty pierwsze
zespoty pdzniejszych flot i flotylli.

Pod kierownictwem Generalissimusa
Stalina powstat trzon Floty Czarnomor-
skiej, dzieki niemu powstata do zycia Flo-
ta Baltycka. On zorganizowat Flote Ocea-
nu Spokojnego i Flote Potnocng, inspek-
cjonujac osobiscie nowobudowane jednost-
ki. O wielkim rozmachu zamierzenia, o
niespozytej energii i inicja(tijie organiza-
tora radzieckiej floty Swiadczy fakt, ze w
ciggu dwu pierwszych kolejnych piecio-
latek stocznie radzieckie zbudowaty eztery

razy wiecej okretéw réznych rodzajow niz
carska Rosja w ciggu ostatniego dziesie-
ciolecia przed | wojng Swiatowa.

Generalissimus Stalin interesowat sie
stale i interesuje sie nadal zyciem jedno-
stek Marynarki Wojennej od pierwszych
chwil jej istnienia. Wystarczy wspomnieé¢
tu o jego wizycie na pokfadzie krgzowni-
ka floty czarnomorskiej ,,Czerwona Ukrai-
na“. Miata ona miejsce dnia 25 llpca 1929
roku. Generalissimus Stalin napisat wow-
czas w pamigtkowej ksiedze:

»Bylem na krgzowniku ,,Czerwona
Ukraina“. Byftem na wieczorze amator-
skim... Nadzwyczajni ludzie, odwazni, kul-
turalni towarzysze, gotowi na wszystko dla
naszej wspolnej sprawy. Mito pracowac z
takimi towarzyszami, mito walczy¢ w od-
dziatach takich bojownikow*,

Innym razem odwiedzit Generalissimus
Stalin Flote Czarnomorskag w sierpniu 1947
roku. Odbyt on woweczas rejs na poktadzie
kragzownika ,,Mototow*, obserwujac wy-
szkolenie, warunki pracy i zycie zatogi o-
kretu, potwierdzajac tym samym jeszcze
raz swe wielkie, zywe i bezposrednie za-
interesowanie zyciem Marynarki Wojen-
nej ZSRR.

Totez rozkwitta wspaniale Flota Wo-
jenna Zwigzku Radzieckiego, spadkobier-
czyni najlepszych rewolucyjnych i POS'“?'
powych tradycji floty rosyjskiej i floty z
okresu Rewolucji, stajac sie wielkg sitg
wspomagajaca Armie Radzieckg w Wojnie
Wyzwolericzej narodu radzieckiego prze-
ciw hitlerowskim Niemcom. Dziatalnos¢
bojowa marynarzy radzieckich, petna wy-
trwatosci i mestwa, wielkiej aktywnosci
bojowej i wspaniatego opanowania sztuki
wojennej, to najpiekniejsza karta dziejow
radzieckiej floty w ciggu 4 lat wojny.

Pasiaste koszulki — ,,morskie dusze* —
i granatowe mundury marynarzy widziato
sie nie tylko na okretach, ale i na ladzie w
okopach Leningradu i Stalingradu, pod
Moskwa, Sewastopolem czy Odessa. Ra-
dzieccy marynarze uczestniczyli w wielkim
zvxﬁlciestwie nad wrogiem, osiagnietym
pod dowddztwem Generalissimusa Stalina
nie tylko na morzu ale takze i na ladzie.

Skonczyta sie wojna. Nardd radziecki
stanat do pokojowej tworczej pracy nad
dalszg rozbudowg swego socjalistycznego
Ear'lstwa. W pracy tej pamieta on nie tyl-
0 0 budowaniu miast, fabryk, kopaln.
»Naréd radziecki chce widzie¢ swa Ma-
rynarke Wojenna jeszcze silniejsza i po-
tezniejsza. Nar6d nasz wybuduje nowe o-
krety wojenne i nowe bazy“ — pisat Ge-
neralissimus Stalin. Dzis stowa Wielkiego
Wodza wchodzg w zycie. Wspaniale roz-
winiete, pod jego opiekg, budownictwo
okretowe, oparte na przodujgcej nauce ra-
dzieckiej;l, gwarantuje najwyzszy [l)(oziom 1
doskonato$¢ budowanych jednostek.

W obecnym okresie, kiedy swiat po-
dzielit sie na dwa obozy: obdz pokoju ze
Zwigzkiem Radzieckim na czele, i obhoz
imperialistyczny, kierowany przez podze-
gaczy do nowej agresji ze Stanami Zjedno-
czonymi i Wielkg Brytanig na czele, Ar-
mia Radziecka wraz z radziecka Flotg Wo-
jenng stanowi niezawodne zabezpieczenie
obozu antyimperialistycznego,  strzegac
czujnie dpokojowej i tworczej pracy swe-
go narodu i pokojowych zdobyczy panstw
demokracji ludowej, strzegac pokoju na
catym Swiecie. Swojg sitg przyczynia sie
ona do_pokrzyzowania planéw imperiali-
stycznej agresji, udaremniajgc nikczemne
knowania wrogow pokoju i postepu.

Przyjrzyjmy sie teraz rozwojowi floty
handlowej. Mlode panstwo radzieckie od
pierwszych chwil swego istnienia ocenito
nalezycie wielkie znaczenie posiadanego
morskiego brzegu wraz z Istniejagcymi
portami. Totez natychmiast, podobnie jak
sie to dziato z flotg wojenna, przystgpiono
do organizowania morskiej i rzecznej floty
handlowej.  Skrupulatnie  rejestrowano
wiec wszelkie braki, ktére byly niemate.



Czym wiasciwie byta w roku 1923 ra-
dziecka flota handlowa? Liczyta ona za-
ledwie kilkadziesiat tys. BRT, a z tej i tak
niezwykle skromnej cyfry tylko 47% to-
nazu nadawato sie do natychmiastowej
eksploatacji. Stocznie lezaty w ruinie, brak
im byto podstaw rozwojowych — wiasne-
go ciezkiego przemystu metalowego i ma-
szynowego. Lecz i na tym odcinku czuwa-
ta Partia, czuwat Jozef Stalin.

Dzieki wzrostowi socjalistycznego wy-
sitku przemyst okretowy otrzasnat sie z
letargu i zrobit pierwsze kroki. Morska
flota handlowa poczeta zyC. rozwijac sie,
jej tonaz wzrést niemal czterokrotnie. Ro-
wnocze$nie za$, dzieki inicd'atywie Jozefa
Stalina weszfa na nowe drogi rozwoju
takze zegluga rzeczna. Juz w 1928 roku o-
siggnela_ ona swoj najwyzszy poziom
sprzed Rewolucji, 1 stale sie rozrastajac,
potrafita w 1935 roku przewiez¢ Kilka-
dziesigt mil. ton réznych towardw.

Na XIV Zjezdzie WKP(b) Jozef Stalin
rzucit hasto uprzemystowienia kraju, ha-
sto przebudowy jego struktury — z Kkraju
rolniczego, na przemystowy — 1 zajat sie
opracowaniem zasad tego socjalistycznego
uprzemystowienia. Wykazat on wodwczas,
ze ,istota uprzemi/s}owienia polega nie na
wzroscie przemystu w ogdle, lecz na roz-
woju przemystu ciezkiego, a przede wszyst-
kim jego rdzenia — budowy maszyn — al-
bowiem tylko stworzenie ciezkiego prze-
mystu i przemystu budowy maszyn zapew-
ni socjalistycznemu przemystowi podsta-
we materialng*.

Dzieki temu, ze pierwszy plan piecio-
letni zostat wykonany przedterminowo,
réwniez i flocie handlowej, podobnie jak
wojennej, przybyto wiele nowych jedno-
stek. Na podstawie bogatych do$wiadczen
tego pierwszego okresu opracowano je-
szcze doktadniej 1 szczegbtowiej plan roz-
budowy floty handlowej na nastepny o-
kres piecioletni

Rownoczesnie z rozbudowa Ma(rjynarki
Wojennej i rozbudowg Floty Handlowej,
wszechstronny geniusz J6zefa Stalina stat
sie w tym czasie motorem opracowania
gigantycznego planu rozbudowy Moskwy,
aw je%o ramach budowy w stolicy ZSRR
portu handlowego, ktory miatby potacze-
nie z piecioma Morzami: Battyckim, Bia-
tym, Azowskim, Czarnym i Kaspijskim.

Pierwszy odcinek, Kanat Biatomorsko-
Battycki, dtugosci niemal 300 km wybudo-
wano w rekordowym czasie. Byt on naj-
wazniejsza pozycja pierwszej pieciolatki
i od imienia swego tworcy nazywa sie Ka-
natem im. Stalina. Skrécit on droge z M.
Biatego na Battyk o tysigce mil morskich.
Nastepne odcinki tego gigantycznego pla-
nu, to budowa kar.oiu Moskwa — Wotga
oraz odcinka Wotga — Jez. Onega. W ten
sposob potgczono Moskwe z Morzami Bat-
tyckim, Biatym i Kaspijskim. W budowie
znajduje sie obecnie ostatni odcinek, Kanat

Generalissimus Stalin nad Kanatem Moskwa — Wotga

Manyczski, ktéry potaczy Morze Kaspij-
skie z Azowskim i Czarnym, faczac z nimi
takze 1 Moskwe.

Rownocze$nie z tymi pracami uczeni
radzieccy prowadzili intensywne badania
na wodach Arktyki. Dziesigtki, setki eks-
pedf/cji lagdowych przemierzaty brzegi Morz
Biatego, Karskiego, taptiewych, Wscho-
dnio-Syberyjskiego i Czukockiego. Ekspe-
dycje morskie badaty w réznych porach
roku warunki nawigacyjne wsrdd tych
$niezno-lodowych  bezkresow, zaktadaty
stacje badawcze na wyspach Oceanu Lo-
dowatego Poétnocnego. Znany jest wszyst-
kim przebieg stynnej wyprawy statku
..Czeluskin", ktory w lutym 1934 roku za-
tongt na dalekiej pétnocy, niemal u wej-
Scia do ciesniny Beringa.

Mimo katastrofy ,,Czeluskina", znacze-
nie tego rejsu jest olbrzymie. Potwierdzo-
no hipoteze, ze w czasie jednej nawiga((:jji
mozna przeptyna¢ z Archangielska do
Pietropawtowska, potwierdzono mozliwosé
utrzymania i eksploatowania Wielkiej
Drogi Po6inocnej. Dzi§ jest ona czynna,
przebywajg ja corocznie setki réznych
statkdw, wiozac towary do i z portéw Da-
lekiej Poétnocy. Uruchomienie jej byto mo-
zliwe dzieki odkryciom radzieckich uczo-
nych, dzieki opiece panstwa radzieckiego,
dzieki projektom, inicjatywie i Kierownic-
twu Jozefa Stalina.

Wréémy jednak do floty handlowej
Druga l;))ie;ciolatk(g charakteryzuje w dzie-
dzinie budownictwa okretowego caty sze-
reg duzych, na wskro$ nowoczesnych je-
dnostek petnomorskich r6znych ty(;)éw,
od zbiornikowcoéw poczawszy a na drob-
nicowcach skonczywszy, budowanych we-

W jednym z radzieckich portéw

dtug najnowszych wymogéw budownic-
twa okretowego. Totez przybyto flocie
handlowej ZSRR ponad 100 réznych jed-
nostek o facznym tonazu pot mllj. ton,
co wysuneto radzieckg flote handlowg na
jedno z czotowych miejsc w $wiecle.

Ostatnia wojna spowodowala tez straty
w morskim transporcie ZSRR, lecz nie-
zwykle intensywna rozbudowa przemy-
stu  okretowego, wielki zapat radzieckich
stoczniowcOw pozwolity w pierwszej pie-
ciolatce powojennej straty te uzupetnic i
dzi$ odbywa sie juz dalsza planowa roz-
budowa tej floty.

Wszystkie te wielkie, wspaniate osig-
gniecia mozliwe byty dzieki niezwykte-
mu rozwojowi techniki, doskonatemu opa-
nowaniu | korzystaniu jej przez ludzi
radzieckich. Generalissimus Stalin wielo-
krotnie podkreslat, ze gdyby w tym okre-
sie czasu caty przemyst radziecki posia-
dat dostateczng ilos¢ kadr, wyniki byty-
by we Wszzstkich dziedzinach trzy a na-
wet czterokrotnie wyzsze.

~Kadry decydujg o wszystkim" — mo-
wit Stalin. Hasto to, zrozumiane przez
szerokie masK, wywotato wielki entuzjazm
pracy i nauki, zrodzito ruch stachanow-
ski — zrodto tych wielkich sukceséw w
Erzedterminowym wykonywaniu  wszel-
ich planébw gospodarczych i przemysto-
wych, wielki wzrost potegi gospodarczej
ZSRR — jeszcze jedng gwarancje zwy-
cigstwa obozu antyimperialistycznego w
walce o trwaty pokgj.

Dzi§ w Zwigzku Radzieckim realizuje
sie wiele nowych, S$miatych zamierzen,
gigantycznych planéw zmiany klimatu. Po-
wstajg nowe srédlgdowe szlaki komuni-
kacyjne, wykorzystuje sie dla pokojowej,
twdrczej pracy energie atomowa. Trzeba
tu stwierazi¢, ze nie ma takiej dziedziny
zycia w ZSRR, ktora nie interesowatby sie
Jozef Stalin, ktérag by nie kierowat, kto-
rej nie wytyczatby nowych, doskonalszych
drog rozwoju.

Ten wielki udziat Stalina najlepiej
scharakteryzowat w przeddzien XVII Zja-
zdu WKP(b) wielki bojownik Rewolucji
Sergiusz Kiréw. Powiedziat on wowczas:

»W ciggu ostatnich lat, kiedy pracuje-
my bez Lenina, nie znamy ani jednego
punktu zwrotnego w naszej pracy, ani je-
dnego powazniejszego poczynania, hasta,
kierunku w polityce, ktérego autorem byit-
by nie towarzysz Stalin, lecz kto$ inny.
Cata zasadnicza praca dokonuje sie na
odstawie wskazowek, inicjatywy i pod
ierownictwem Stalina. Potezna wola, ol-
brzymi talent organizacyjny tego cztowie-
ka zapewniajg przeprowadzenie w odpo-
wiednim czasie wielkich, historycznych
zwrotéw, zwigzanych ze zwycieskim bu-
downictwem socjalizmu!"

Tak oto Generalissimus Jozef Stalin
stworzyt morska potege Zwiazku Radziec-
kiego, przodujacego kraju S$wiata.



WSROD JUNGOW NA ,,BENIOWSKIM

ozmaicie ich nazywajg. Jedni mowiai
te chtopcy z PCWM; drudzy — bile-

_ kitni chtopcy; a Inni —po prostu 1—
' to jungowie.

Mysle, ze wsrod statych czytelnikow

».Mtodego Zeglarza“ nie ma takich —, kt6®
rzy nie wiedzg, co znaczy stowo —s jun-
gfowie.

Ale — dla tych przygodnych — od cza«
SU do czasu czytajacych nasze pismo, trze-

./ba wyjasni¢, ze jungowie to uczniowie
-Panstwowej Szkoty Jungéw PCWM w
Gdyni. S

— Teraz iuz wiecie, prawda?

— Naturalnie, ze wiemy! To taka szko-
fa, ktorej uczniowie noszg piekne mundu-
ry, ptywajag po morzach bliskich i dale-
kich i zwiedzajg obce kraje.

— | nic wiecej nie robig?

— No, co$ tam robig — ale doktadnie
— to nie wiadomo co.

0j, mtodzi przyjaciele — nie tedy dro-
a. Robig i to duzo robia. Wiemy, ze wie-
u z was — nie bardzo kochajac ksigzki —
wybiera sie do tej szkoty. Tym wszystkim
— ktorzy marzg ,,od matego” o stawie na
morzu, chce opowiedzie¢, jak wyglada zy-
cle i praca ucznia Szkoty Jungéw  zna-
nego wam z poErzednich n-row ,,Mtodego
Zeglarza® Wacka Skiby. Wacek jak
wiecie — zaokretowany jest na s/s ,,Benio-

wski“ (mysle, ze nie trzeba wam ttuma-
czy¢ co jo znaczy s/s?).

~ Wacek Skiba $pi. Mozna powiedziec,
ze smacznie $pi. Snig mu sie dalekie rej-
sy, stoneczne morza, porty.,. Zwyciesko

stawia czoto wielkim sztormom — jest mu
dobrze. Tylko ten wiatr tak strasznie
gwizdze! Az w uszach dzwoni.

— Skiba, wstawaj! Dawno po pobudce.
Nie styszates?

A wiec to nie byt tylko sen. To stuzbo-
wy gwizdat pobudke — a szkafutowy wy-
bijat ,,szklanki“ na dzwonie okretowym.

Zrywa sie biedny Wacek: ,Zegnajcie
ga!elgle morza! Zaczynam swoj pracowity

zien®,

— Szybko, szybko, szybko... wota wy-
chowawca dyzurny. Gimnastyka, mycie...
a potem? No, chyba $niadanie! — O nie,
kolego! A statek to co? Brudny bedzie?

Wiec Wacek z kolegami szoruje za-
wziecie poktad (zd;. 12). Nie widac jego
rozradowanej miny — bo zastaniajg go In-
ni koledzy. Prawda, jaka to malownicza
grupa? Czy tak wyobrazacie sobie wiasng
osobe — marzac o karierze morskiej?

Poktad I$ni. Teraz $niadanie, dobrze
zastuzone $niadanie. tyka Wacek kawe,
rwie zebami chleb. Spieszy sie. Wie, ze za
chwile rozlegnie sie gtos stuzbowego:

— Zbiorka na gérnym pokifadzie do
podniesienia bandery!

Za chwile gorny poktad dudni pod sto-
pami chlopcdw, biegnacych na zbidrke
(zdj. 2). Ten pigty od nas, to wiasnie Wa-
cek Skiba.

Punktualnie o 8 pada komenda: ,ban-
dere podnies”. Wachtowy wybija na dzwo-
nie cztery ,,szklanki“. Zaczat sie ,,oficjal-
ny“ dzien pracy na statku.

Chtopcy podzieleni na grupy udajg sie
do zajeC. A sg one rézne. Jedni — idg wio-
stowac. Jak to, zapytacie. Teraz, w grudniu
— wiostowac¢? A tak, moi kochani. W gru-
dniu! | to bez rekawiczek. No, i trzeba
przedtem spusci¢ szalupe. Jak to wyglada
widzicie na zdjeciu 3.

Zwijaj sie bracie — bo bosman Lewin-
ski nie lubi opieszatych.

A co robig inni? O. musza sie uczy¢
réznych rzeczy. Na przyktad Jedrek W. —
z Podhala — z uwaé;q Lstudiuie” zawitosci
réznych weztéw (zdj. 41. A Wacek Skiba
awansowat dzisiaj wysoko. Podciggniety
na ,stotku bosmanskim“ opukuje ze sta-
rej farby komin (Wacek — to ten nizej
zawieszony; ten \Ag/iej siedzacy — to jego
kolega z SP. — zdj. 5).

Czuje, ze robi sie wam goraco na wi-
dok ucznidw grzecznie siedzacych przy
stole i... rozwiazujacych zadania, Klasow-
ka? Tak! Bo kiedy cze$¢ chtopcow ,,odda-
je“ sie meskim zajeciom marynarskim,
inni — 0 Ironio — muszg pracowicie
wzbogaca¢ zapas swego ,.oleju”“. Popatrz-
cie na zdjecie 6. Prawda, jak sie pilnie
ucza? Tak, bo w Szkole Jungdéw tez sie
trzeba uczy¢ — i to duzo! Matematyka, fi-
zyka, rosyjski, angielski... Wiedza okreto-
wa, sygnalizacja... Nauka o Polsce. Strasz-,
nie tego duzo. Ciezko! Juz Iepief' wiosto-
wac¢! Jednak nie samym wiostowaniem
cztowiek zyje! Musi wiec biedny Wacek
pokocha¢ ksigzki, musi nadrobi¢ to, czego
sie nie douczyt w_szkole. )

Konczy si¢ dzien pracy. Zmeczeni —
ale zadowoleni chtopcy zbierajg sie na po-
ktadzie. Chcg troche "pospiewac, pozarto-
wac... A majg wiasnag, oryginalng orkie-
stre, ktOrg widzicie na zdjeciu 7,

¢

Daleko ptynie piosenka. Spiewaja ja
chtopcy ze  wszystkich stron Polski. Z
miast 1 wsi, z gor i z Wybrzeza. Zigczyto
ich wspdlne dazenie do stania sie praw-
dziwymi, wartosciowymi ludzmi morza.
Chcg pracowaé i pomaga¢ w budowaniu
naszego gospodarstwa morskiego, w reali-
zowaniu planéw Polski Ludowej na pios
rzu.

B

(wszystkie zdjecia K. Komorowski)



Z CYKLU: Stawni ludzie morza

FABIAN G. BELLINGSHAUSEN

KOLUMB ANTARKTYDY

$réd wielu wypraw po-

drézniczych XIX wieku,
« przedsiebranych przez

réznych zeglarzy i uczo-
nych, najpoczesniejsze miejsce
zajmuje wyprawa Fabiana G.
Beliingshausena, odbyta w la-
tach 1819—4821 na potkule po-
tudniowa. Przyniosta ona od-
krycie wielu wysp, dowiodfa
fatszywosci twierdzen angiel-
skiego podréznika Cooka od-
nosnie ,,wielkiego ladu potu-
dniowego* jak nazywano
woweczas Antarktyde i utwier-
dzita przodujgca role rosyj-
skich 'podréznikéw w odkry-
ciu i zbadaniu potudniowej
pétkuli.

Fabian G. BeiUngshat"pn
Ugodzit s’e W 1774 wini na wv.
spie Oe«el. Ta blisko$¢ mo”za
snowodowata. +k sam ma-
wiat. ze nie mogt zy¢ bez ze-
glowania po morzach, jak ry-
ba nie moze zy¢ bez wody
Tn*ez stat sie prawdziwym
w Ikiem morskim.

Jako nraktvkant brat u-
dz’at w stynnej podrézy na-
okoto $wiiata LisianskiePO 1
K-msenszterna w latach 1803—
1806. gdzie po raz pierwszy
zapoznat sie z tak ditugim ze-

glowaniem. Zdolny i che+nv
o nauki,, szybko =~ awansowat,
zdobﬁwajqc 'sob?p  uznanie
swych zwierzchnikow.

Totez gdy zaczeto w Pe-
tersburgu mysle¢ o wyprawie
do Antarktydy, gdy zaczeto
szuka¢ dowodcy  wyprawy,
wybor pad! jednomys$inie na
Beliingshausena, ktory z wiel-
ka ochotg i energig zabrat sie
do czynienia przygotowan.
M'at on woéwczas lat czter-
dziesci.

Bellingshausen otrzymat do
dyspozycji dwa okrety zaglo-

we »Wostok” 1, ,MimyJ*
Pierwszym miat sam dowo-
dzi¢, drugi powierzyt przy-
sztemu admiratowi, wodwczas
porucznikowi marynarki Mi-
chatowi P. tazariewowi.

Wreszcie  wszystko  byto
gotowe i w lipcu 1819 roku
oba okrety opuscity Kron-
sztadt, wyrusza-iac celem ..od-
krycia w dalekich potudnio-
wych szerokosciach geograficz-
nych i zbadania mozliwie naj-
lepiej okolic bieguna potudnio-
wego*.

Trasa wiodta poprzez Bal-
tyk, Morze Péinocne i Atlan-
tyk, az do brzegéw Ameryki
Potudniowej. Stad oba okre-
ty udaty sie na irobidme, roz-
poczynajac swoj polarny rejs.

Bellingshausen zdawat so-
bie doskonale sprawe z groza-
cych mu niebezpieczenstw i
czekajacych go trudnosci.

Pierwszg praca byto zba-
danie i opisanie Archipelagu
Sandwich 1 Potudniowej Ge-
OTgii. Tu tez po raz pierw-
szy ispotkano olbrzymie gory
lodowe. Niektore byly tak
wielkie, ze brano je poczatko-
WO za Wwyspy.

Wiele spostrzezen i odkryé
przyniosto krétkie polarnie la-
to 1820 roku, przekomilac Bel-
iingshausena, ze wiele odkry¢
Cooka' nie odoow‘adato praw-
dzie. Poniewaz jednak zblizat
sie  okres jesienno-zimowych
burz, wyprawa udata sie na
pétnoc 4 zaw’nela do portu
Svdney w Australii, gdzie do-
konano remontéw obu okre-
téw, uzupetniono takielunek i
zapaisy przed druga czeScig po-
drozy

W czasie ptywania odkryto
miedzy innymi wyspe Piotra |
i Ziemie Aleksandra, lezaca
pod 69« szer. geogr. pid. i 73i
9 36” dtug, geogr. zach.' Znaj-
dujacy sie na poktadzie ,Wo-
stoka™ .rysownik Pawet N. Mi-i
chajtow wykonat réwnoczesnie
wiele rysunkéw odkrytych lub
zbadanych wysp i napotkanych
g6r lodowych, ilustrujacych
najlepiej notatki Beliingshau-
sena

Wyprawa powrdécita w1821
roku do Rosii, przekazuiac
przebogate plony  Akademii
Geograficznej.  Bellingshausen
zdobyt uznanie, rozstaw'! imie
floty rosyjskiej i dowiddt nie-
prawdziwosci wielu obserwacji

dokonanych rzekomo  przez
Cooka.
Zmart w 1852 roku, jako

gubernator Kronsztadtu.



POWIESC JURIJ KRYMOWA PT. ,STATEK DERBENT",

STANOWI W PIS-

MIENNICTWIE MARYNISTYCZNYM PRZYKLAD NOWEJ SOCJALISTYCZNEJ LlI-

TERATURY O WIELKICH WARTOSCIACH SPOLECZNYCH |

WYCHOWAW-

CZYCH. NIEWATPLIWIE Z CZASEM | MY DOCZEKAMY SIE TAKIEGO UJECIA

PRACY | WALKI

POLSKICH MARYNARZY. NA RAZIE TOWARZYSZMY ZALO-

DZE RADZIECKIEGO ZBIORNIKOWCA W JEJ TRUDACH, WALKACH | PRZE-
MIANACH, KTORE Z PRZYPADKOWEJ ZBIERANINY WYTWORZYLY, ZWARTY.
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z tej nieco-
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GORSZYM ZBIORNIKOWCU FLOTY KASPIJSKIEJ — ,DERBENCIE" — ROZPO-
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krétce elektrotechnicy wrdciwszy z

Wmiasta opowiedzieli o jeszcze jednym
sp(itkaniu z marynarzami statku ,,Aga-
mali".

Elektrotechnicy wydawali sie zawstydzeni,
mieli wypieki na twarzy.

— Wyptyng o dwie godziny pdzniej od
nas — perorowat Kotielnikow — tak nam
powiedzieli. Dajemy wam, powiadajg, fory
dwie godziny. Czekajcie nas wieczorem,
przegonimy. Bedziemy was holowali...

¢

Tego dnia wszystko szto zwyklg koleja.
Ale marynarze czesto wychodzili bez po-
trzeby na goérny poktad i spoglql?ali stamtgd
na potudnie, gdzie poza niebieskg linig ho-
ryzontu, znikt brzeg. Po potudniu zjawit sie
tam ledwo dostrzegalny punkt. Roést zwolna,
zawieszony w miejscu zetkniecia sie nieba z
morzem, 1 czynit wrazenie ohydnej szczer-
by na nieskazitelnej linii widnokregu. Bos-
man Dogajto pierwszy zauwazyt go, gdy za-
brngl na gorny poktad, wypatrujgc co i
gdzie nalezy doprowadzic do porzadku.
Gwizdnat przeciagle, nieglosno i zszedt na
dot, zeby zakomunikowa¢ o swoim odkryciu.
Kolejno zjawiali sie na pokiadzie wolni od

»-przerzucili koniec holu za burte i lina
zwista hustajac sie nad woda.,,

1B

zaje¢ motorzysci i marynarze. Patrzyli osta-
niajgc oczy rekg i znikali w milczeniu.

Przed zachodem stoica ,,Agamali“, ener-
gicznie zblizajgc sie z prawej stronﬁ/, ukazat
,,Derbentowi* gérng biatg czes¢ statku i krot-
léi komin na rufie, wyrzucajacy rzadkie kieby
ymu.

Basow zjawit sie na pomoscie w chwili,
gdy oba statki zrownaly sie ze sobg. Z most-
ku wida¢ bylo doktadnie wszystko, co sie
dziato na pokfadzie .Mgamali”. Przy burcie
zamarty w bezruchu postacie ludzkie. Inne
znéw wlokly po poktadzie line,

— Zabawiajg si¢ — zauwazyt cicho Do-
%ajlo. — Widzisz, przywlekli line. Niby, ze
eda nas holowali.

Wydawato sie, ze ludzie na poktadzie
»-Agamali" wypetniaja powazne, z gory ob-
myslone zadanie. Przerzucili koniec holu za
burte i lina zwista hustajac si¢ nad woda.
Statek wysunat sie juz naprzod, ukazujgc
okragtg rufe. Na mostku panowato milcze-
nie.

Marynarz Chrulew. stojgcy na uboczu,
balansujgc catym ciatem, podszedt do Husej-
na i dotknat jego ramienia.

— Przyjmij line holowniczg, Mustafo —
rzeki ogladajac sie i jakby wzywajac innych,
by sie pos$mieli — twoja maszyna i tak ani
rusz_nie ciggnie, No, Mustafo, skorzystaj z
okazji.

Husejn zachnat sie jak ukaszony i potrza-
snat piescig. Grymas bolu wykrzywit mu
twarz. i

— Odejdz ode mnie, szubrawcze! — wrza-
snat z wsciektoscig, zblizajac sie do maryna-
rza — jezyk ci wyrwe!

Chrulew cofnagt sie ostaniajac sie dtonmi.

— No, no, rece przy sobie — mowit po-
$piesznie i cicho — ja przeciez tylko zazar-
towatem. Widzieliscie, chtopcy?

Dokota nich zahuczato. Zwartym pierscie-
niem obstgpili ich ciekawi. Spoza ramienia
Husgjna suneta sie okragta, piegowata
twarz Wiodzia Makarowa.

Basow podszedt Spiesznie do hatasujacej
na mostku grupy.

— Czego wrzeszczycie? — spytat szorst-
ko, odpowiadajgc na spojrzenie btednych o-
czu Husejna i zwracajgc sie do niego.

— Mozemy utrze¢ im nosa. To nic, ze te-
raz oni zajeli pierwsze miejsce, a nam wy-

mysla kazdy pies w przystani naftowej. Mi-
mo to mozemy ich przescigna¢. Najwazniej-
sza sprawa to doprowadzi¢ do porzadku sil-
niki. Po drugie — oszczedza¢ czasu na po-
stojach;..

— Nie ma co gada¢: bierzmy sie do robo-
ty — odezwat sie kto$ z tylu cicho.

— No to wezmiemy sie, czy jak? — zapy-
tat Husejn ogladajac z niedowierzaniem twa-
rze swoich sasiadow, jakby nie wierzac je-
szcze, ze mozna sie zabra¢ tak od razu.

— Chtopcy, pokazemy co umiemy... —
Wiodzio zerwat czapke z gtowy i zmiat jg w
dtoni, jakby zamierzajac cisngC nig o ziemie.

Kotietnikow rzeki w skupieniu, gryzac
paznokcie:

— Trzeba ich wezwa¢ do wspotzawodni-
ctwa, wiecie?

— Oj, to tuz bezczelno$¢! A moze nic z
tego nie wyjdzie?

— Wezwac¢ koniecznie — rzeki BasOw.—
Wezwanie poslemy przez radio. Ale teraz nie
0 to chodzi. Skoro juz postanowilismy, cala
obstuga maszyn bedzie pracowata podczas
postoju. k

*

Husejn obudzit sie w ciemnosciach. Prze-
grédki kabiny drzaty od huku maszyn, jed-
nostajnego i monotonnego, niby szum Kkrwi
w uszach. Uniost sie na t6zku i zeskoczyt na
podioge. Zdawato mu sie, ze spdznit sie i ze
statek stoi w porcie. Ale otwor iluminatora
byt ciemny i pusty, dobiegat przezen ptusk
fal i lekki poswist wiatru. Husejn wybiegt na
korytarz i 0 mato nie uderzyt drzwiami prze-
chodzacego tamtedy cztowieka.

...Korow, Gazarian i dwoch $lusarzy usito-
wali unies¢ nieco ttok.

— Chodzcie — rzeki Basow zaaferowany
— szukatem was. W tej chwili minelismy wy-
spe Zyloj. Juz czas zaczaC.

Przeszli obok, gorgcej S$ciany kuchni,
wzdtuz szeregu kajut i znalezli sie u wej-
cia do maszynowni. Tu Basow zatrzymat
sie.

(?_ Prawie cala zatloga zebrata sie tam —
rzeki z usmiechem — to dobry poczatek.

W maszynowni ludzie ttoczyli sie na gre-
tingach, rozmawiali usitujac przekrzycze¢ to-
skot. Na widok tego niezwyklego zbiegowi-
ska Husejn zmieszat sie. Wszystkich tych lu-
dzi Husejn znat i potowe z nich uwazat za
niedotegéw. Umieli jedynie wykonywa¢ roz-
kazy i starali sie jak najszybciej odwali¢ wa-
chte. Stale trzeba byto mie¢ ich na oku, Z
tymi wiasnie ludZzmi Basoéw zamierza dopro-
wadzi¢ do porzadku silniki.

Schodzac za mechanikiem po schodach.
Husejn czut na sobie ich spojrzenia i byto
mu nieprzyjemnie, jak gdyby udawat kogos,
kim nie jest w rzeczywistosci.

— Macie zmieni¢ obrecz tlokow — ode-
zwat sig do niego Basow — dobierzcie sobie
pieciu Slusarzy i motorzystéw. Kiedy bedzie-
cie podnosili ttoki, uwazajcie na wszystko.

Zmieszanie Husejna wzrastato z kazdg
chwilg: starszy mechanik ma dwoch pomoc-
nikéw, ale woli nie wiadomo dlaczego za-



ufa¢ jemu. | jakzez to Husejn bedzie ,,uwa-
zat na wszystko®, kiedy sam iest tylko mo-
torzysta i nigdy nie kierowat ludzmi?

Na gérnym pietrze zakladano obrecze na
tlok zapasowy. Pdttorametrowe walcowate
cialo tloku lezatlo na kracie, zagradzajac
przejscie do warsztatow. Kozow, Gazarian i
dwoch Slusarzy usitowali unie$¢ nieco thok,
aby usung¢ obrecze. Twarze ich poczerwienia-

...Husejn petzat na czworakach wzdtuz
belki...

ly od wysitku, krzyczeli jeden na drugiego
tak, jak gdyby byli gotowi rzuci¢ sie na
siebie.

— Chiopcy zajmujg sie sportem, a flaszen-
cug odpoczywa — zazartowat Baséw — idz-
cie do nich Mustafo.

Husejn pobiegt na goére. Gdy podszedt,
ludzie zostawili ttok i wyprostowali sie.

— Flaszencug nie dziata — objasnit spo-
kojnie $lusarz Jakubow — widocznie fancu-
chy .zeskoczylty. A ty czego sie dziwujesz?
Powiedziano nam, zebySmy skonczyli przed
Bostojem, wiec staramy sie, juz jako$ tam

edzie...

UsSmiechnat sie niefrasobliwie, ocierajac
chustkg szerokg sympatyczng twarz. Husej-
nowi od dawna podobat sie ten dobroduszny
chitopak ale teraz nie wiadomo dlaczego Hu-
sejn zirytowat sie: ‘

— Rach-ciach i jako$ tam bedzie! — krzy-
kng’: ze zloscig i chwycit za tancuchy. Nie
poddawaly sie.

— Trzeba wdrapa¢ sie na gdrne belki i
naprawi¢c — zauwazyt Jakubéw bynajmniej
nie dotkniety gniewnymi stowami Husejna —
ale boje sie, ze spadne.

Pozostali nie ruszali sie z miejsca patrzac
wyczekujgco na Husejna. Jemu réwniez nie
bardzo sie chcialo wkazi¢ i naprawia¢ flaszen-
cug. Wydawato sie, ze tatwiej mozna pod-
nies¢ ttok rekami. Ale Husejn zauwazyt, ze
Basow spoglada na niego z boku, wiec zde
cydowal sie natychmiast.

— Zaczepiajcie wiec, chiopcy — powie
dziat rzeczowo — ja zaraz...

Zeby wdrapac sie na belki pod sufitem
maszynowni, trzeba byto przelez¢ z zewnatrz
przez luk $wietlny. Husejn wydostat sie na
zewnatrz na rufe. W ciemnosci dat od stro-
ny wybrzeza zimng wiatr. Swiatta portowe
otoczyty statek, odbijajac sie w wodzie zto-,
tymi girlandami. Husejn wslizgnat sie przez
otwarte okienko i zawist na rekach szukajgc
nogami belki. Owioneto go ciepte, petne cza-
du powietrze maszynowni. W dole stali lu-
dzie i $ledzili go wzrokiem, zadariszy gto-
wy do %()rz. Husejn petzat na czworakach
wzdtuz belki, pogwizdujgc i zaciskajac w
palcach Zzelazo. Dotartszy do karetki fla-
szencuga natozyt tancuch na zebate koto i
krzyknat w dot donosnie, jak w beczke:

— Podciggaj powoli, Spicie tam? Wiaral...

Na dole stal Basow ogladajgc wykresy
i Husejnowi bylo przyjemnie ze Basow nie
zwraca na niego uwagi, jak gdyby powie-
rzyt mu catkowicie prace przy ttokach. Wiec

po tancuchu opuscit sie w dot i, znalaziszy
sie na kracie, zaczat pomaga¢ $lusarzom.

Dokota uniesionego w goére fioku krzata-
li sie Slusarze dopasowujacy obrecze. Husej-
nowl wydawato sig, Ze praca idzie ospale,
jak na zdjeciach filmowych o zwolnionym
tempie. Obrecze nie wchodzity w wydrgze-
nia, trzeba byto oczysci¢ rowki dtutem. Sty-
szat jak ucichto potezne mlaskanie silnikow
i jak zawyta na gorze syrena. Nalezato przy-
gotowac trzy tloki, a on jeszcze nie skorczyt
z pierwszym. Wzigt od Jakubowa narzedzia
i zabrat sie do roboty. Spod diuta opadaty
kawalki zuzli.

— Ostrozniej, Mustafo — doradza! Jaku-
bow tagodnie — jesli za bardzo oczyscisz,
obrecze bedg sie chybotaly.

Z warsztatow wytoczono drugi tlok i
przyczepiwszy hak uniesiono go w gére. Hu-
sejn, odrywajac sie od roboty uwazat na to,
co sie dziato przy motorach. Ludzie, uzbro-
jeni w Kklucze mutrowe, wdrapali sie na
cylindry. Chwytajgc ostroznie za gorqce ru-
ry, odsrubowywali pokrywy cylindrow. Hu-
sejn ujrzat wsréd nich Kotielnikowa, ale nie
zdazyt nawet zdziwi¢ sie. Skadci$ zjawit sie
Wiodzio.

— Jeszcze nie skonczyliscie — zawotat ze
fzami w glosie. — A zostato nam juz tylko
dwie godziny. Ech, ludzie!

— Zréb predzej, jezeli potrafisz — odciat
Husejn z rozdraznieniem — bardzo prosze,
chetnie popatrze!

Pod jego diutem zelazo zgrzytato, a jego
spocone ramiona pokryty sie czarnym pytem
zuzlowym. Slusarz Jakubow, ktory siegnat do
kieszeni po papierosa, machnat rekg I zabrat
sie do ostatniej obreczy.

— Zapalimy na morzu, nic nie szkodzi
— powiedziat wesoto, mrugajac porozumie-
wawczo do Wiodzia — podaj mi miot, moj
drogi.

Pod sufitem posuwata sie zwolna karetka
flaszencuga. Gotowy ttok unosit sie w po-
wietrzu, dzwonigc napietym fafncuchem.

Thok zatrzymat sie nad otworem, zaczat
opuszcza¢ sie i koniec jego wszedt wkrotce
w otwor cylindra. Husejn Sciskat rekami
obrecze, ktore wsuwaly sie w otwér. Gdy
ostatnia obrecz opadta, wyprostowat sie i wy-
tart rece.

— Pokrywe! — krzyknat Husejn moto-
rzystom. — Trzeci cylinder konczymy.
Aleksandrze Iwanowiczu.

Basow spojrzat na jego ozywiong twarz
i usmiechnagt sie. Ze wzruszeniem obserwo-
wat wszystko, co sie dziato dokota niego, a
szczeg6lnie 6w nowy wyraz, jaki widziat na
twarzach ludzi. Opadto z nich, jak gdyby le-
niwe odretwienie, zastapit je wyraz zniecier-
pliwienia i goracej ciekawosci, wiasciwy lu-
dziom, ktérzy po raz pierwszy calg dusze

...chwytajgc ostroznie za gorace rury, od-
Srubowywali pokrywy cylindréw...

oddali powaznej sprawie. Jednakze Basow
bal sie. Mogto to by¢ jedynie ozywienie wy-
wotane nowoscig — jasny i nietrwaty pto-
mien, gotowy zgasngC przy pierwszym nie-
powodzeniu.

Gdy zaryczala syrena oznajmiajac zakon-
czenie fadowania, Basow podszedt spokojnie
na stanowisko manewrowe. ZadZwieczat
dzwonek telegrafu maszynowego.

— Zapuszczaj, Mustafo — rozlegt sie gtos
Basowa. ‘

Styszac ciezkie uderzenia pierwszych tak-
tow, Husejn nabrat otuchy i podszedt do ta-
blicy. Strzatka telegrafu pokazata ,,wolno
wstecz“, pozniej ,,wolno naprzéd” i ,,calg na-

przéd". Statek oddalajac sie od przystani
zwigkszyt szybkosc¢.

Strzatka  obrotomierza pelzta szybko
wzdtuz skali. Nie zatrzymujgc sie przekro-

czyta cyfre ,,sto” i poruszata sie dalej.
— Sto pie€... sto siedem... sto dziesieé..

Dokota rozlegaly sie podniecone gtosy.
Stojacy z tylu wspinali si¢ na palcach, zeby
lepiej ‘widzie¢. Motory grzmialy puszczone
petnym biegiem.

...strzatka obrotomierza petzta szybko
wzdtuz skali...

— Sto dwanadcie obrotéw — triumfalnie
krzykngt Wiodzio do ucha Husejnowi —
och, patrz, Mustafo!

¢

Depesza, ktéra przez radio wystano na
spalinowiec ,,Agamali“, komunikowata co
nastepuje:

,.Wzywamy do wspdtzawodnictwa soga
jistycznego w sprawie wykonania planu prze-
wozu. Zawiadomcie 0 zgodzie. Przewodni-
czacy komitetu okretowego Kotielnikow*,

Na ,,Agamali“ nie $pieszono sie z odpo-
wiedzig. Wieczorem podczas kolacji Wiodzio
wbiegt do mesy.

— Przewodniczacy komitetu okretowego
do aparatu — oznajmit uroczyscie — ruszze
sie, Stiopal

Kabina radiotelegrafisty zapetnita sie
ludZzmi. Byli tu marynarze, elektrotechnicy I
( motorzysci. Przyszedt nawet szturman Alaw-
din. Rozmawiali cicho, prawie szeptem, jak
gdyby ten, ktéry wezwat przewodniczacego
komitetu okretowego, znajdowat sie tu w ka-
binie ukryty za tarczg odbiornika. Husejn z
pé’rotwarti/mi ustami  stuchat pospiesznego
stukotu klucza i $wistu gtosnika.

— Tos$ ty nadat w tej chwili? — pytat
cicho. — A teraz on mowi? Co odpowie-
dziat?

— 1dz do diabta — sarknat Wiodzio. —
pomyle sie!

Zza kranca morza przybyta wreszcie lek
cewazaca odpowiedz:

«lok. na str. 12)
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»Zgadzamy sie, jezeli nie zartujecie. Na-
sze warunki: przewiez¢ dwadziescia pie¢ ty-
sigcy ton ponad plan, zmniejszy¢ czas po-
stojow, do onywac remontu podczas jazdy.
Koncze."

*

Husejn uchylit drzwi do kajuty Basowa.
Starszy mechanik siedziat przy stole, pod-
pariszy gtowe piesciami.

— Przeczytaj no, co odpowiedziat ,,Aga-
mali“,

— Dwadziescia pigc tysiecy ton ponad
zaprojektowang norme — rzeki Basow —
ciezkie zobowigzanie. Ale mysle, ze damy
rade, jezeli zmobilizujemy wszystkie $rodki,
ma sie rozumiec.

— Jakie Srodki?

— Szybko$¢ jazdy i szybkos¢ tadowania.
By¢ moze, ze sg i inne.

Husejn zamyslit sie.

— Czy nie mozna zwiekszy¢ pojemnosci
tadunkowej ,,Derbenta“? — zapytat.

— Nie mozna, Mustafo, ,,Derbent* nie
jest z gumy.

— Nie $miej sie.. lle bierzemy paliwa
na postoju? Zapas na cztery rejsy?

— No tak, na cztery. Ale co ma do tego
paliwo?

...kabina radiotelegrafisty zapetnita sie
ludzmi..

— Jesli wzig¢ zapas paliwa tylko na je-
den rejs, to mozemy zabra¢ o trzysta ton fa-
dunku wiecej.

— Ach, do diabla! — zawotat Basoéw. —
To prawda! Nie przyszto mi to do gtowy.
Po co wozimy poczwérny zapas?

— Nie wiem. Taka jest zasada. Pewnie na
wypadek powszechnego potopu.

— Nonsens, naturalnie. Wiez¢ trzeba nie
balast, a tadunek. Ze tez to nikomu na mysl
nie przyszto! — Basow zatrzymat sie — czy
nie mozna by jeszcze czego$ usungc?

— W forpiku, gdzie lezg liny, jest mndstwo
taicuchéw, zapasowych kotwic i wszelkich
gratbw — rzeki Husejn zamyslony — poza
tym jest jeszcze ma%azynek rzy maszyno-
wni I warsztaty. Gdyby tak zebraC zbyteczne
zelastwo i rupiecie, bedzie tego chyba piec-
dziesigt ton.

— Wiec razem trzysta piecdziesiat ton
zbytecznych na jeden rejs?

— No widzisz — twarz Husejna rozjas-
nita sie — a mowite$, ze nie mozna zwiekszy¢
pojemnosci fadunkowej!

PRZEDRUK Z POWIESCI JURIJA KRY-

MOWA PT. ,STATEK DERBENT" WY-

DANEJ W JEZYKU POLSKIM NAKEA-

DEM SPOLDZIELNI WYDAWNICZE]
KSIAZKA",

ILUSTRACJE E. KARLOWSKIEGO.
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NOWOCZESNY
ZBIORNIKOWI

Do kompletu przekrojéw statkdw, jakie w latach 1948-49
ukazaty sie w ,.Zeglarzu* i ,Miodym Zeglarzu* — brakowato do-
tad przekroju zbiornikowca.

Zbiornikowce stanowig zupetnie specjalng grupe statkow
o odrebnej konstrukcji li specyficznych warunkach eksploatacyj-
nych. W roku 1945 $wiatowy tonaz zbiornikowcéw wynosit ponad
15 i p6t milj. BRT.

Budowa zbiornikowcéw wymaga rozwigzania szeregu spe-
cjalnych probleméw technicznych. O ile przy budowie normal-
nych statkéw handlowych wiele uwagi posSwieca sie poprzecznym
wzmocnieniom kadiluba — o tyle w kadtubach zbiornikowcéw
wazng role odgrywaja wzmocnienia wzdtuzne. Miedzy innymi

stosuje sie tu zazwyczaj grodzie wzdtuzne biegnace przez Srodek
statku od dziobu az do przedziatu maszynowego i dzielagce kadtub
na flwiie lub trzy czesci (rys. A). Grodzie wzdluzne orae gro-
dzie poprzeczne (co 7—8 metréw) tworzg we wnetrzu kadtuba
szereg niewielkich stosunkowo zbiornikéw, z ktérych kazdy ma
swoéj niewielki luk na pokfadzie. Grodzie wzdtuzne oraz bardzo

duze w poréwnaniu ze zwyktym statkiem ilos¢ gi
nych — pozwalajg na lzejsza budowe wigzan pok
dna. Tzw. dno podwdjne, wystepuje u zbiornikom
odcinku zajmowanym przez urzadzenie napedowe
bie, w celu jego wzmocnienia.

Niebezpieczenstwo pozaru wzgl. wybuchu
rzajacych sie na skutek parowania przewozonych
powodem dla ktérego maszyny napedowe zbiornik«
zazwyczaj umieszczane na rufie. Mozna je dziiigh
odizolowa¢ od reszty kadtuba. Pomiedzy maszynow
jacymi z nig zbiornikami znajduje sie podwdjna, s;
ognjo- i gazoodporna. Podobne grodzie oddzielajg
czeSci dziobowej a nawet od znajdujacej sie por
budéwki $rédokrecia.

Jedli idzie o naped zbiornikowcéw to przev
dze Swiatowej idealny dla tego typu statkéw —
Niemniej spotyka sie sporg iloS¢ — nawet nowoczes
nikowcoéw o0 napedzie parowym.

Duzo pigknych na wskro$§ nowoczesnych |
posiada takze w swym sktadzie flota naszego przyjs
Radzieckiego,

Sg to nie tylko jednostki petnomorskie,
wszystkich morzach $wiata, zawijajace niekiedy t
szych portéw.

ZSRR posiada specjalng flote zbiornikowcow
regularne linie na Morzu Kaspijskim. Istnieje tal
takich jednostek, przystosowanych do obstug: zegluj
szeroko rozwinietej w ZSRR.

Jesli natomiast pragniecie dowiedzie¢ sie czt
kich zbiornikowcach, przeczytajcie sobie opoiwiac
Derbent®, przeczytajcie sobie ciekawa, wartosciow
tym samym tytutem.

Zainteresowanym Czytelnikom podajemy d
iz obszerny artykut o zbiornikowcach ukazat sie
10-tym (pazdziernikowym) n-rze miesiecznika M
narz Polski“.



WIEC

em ilo$¢ grodzi poprzecz-
wigzan poktadowych oraz
zbiornikowcéw tylko na
napedowe oraz na dzio-

wybuchu gazéw wytwa-
jwozonych ptynéw — jest
ve zbiornikowcéw bywajg
la je dziiieki temu lepiej
/ maszynownig a sasiadu-
»odwojna, specjalna grodz
j oddzielajg zbiorniki od
cej sie ponad nimi nad-

iw to przewaza w zeglu-
statkbw — silnik Diesla,
et nowoczesnych — zbior-

uczesnych zbiornikowcow
szego przyjaciela Zwiagzku

tnomorskiiie, kursujace na
niekiedy takze i do na-

iornikowcéw, obstugujaca
Istnieje takze duza ilo$¢
»stugi zeglugi Srodlagdowej,

izfe¢ sie czego$ o radziec-
bfe opowiadane« ,,Statek
wartosciowa ksigzke pod

»odajemy do wiadomosci,
ukazat sie niedawno w
ecznika ,,Morze i Mary-

1 — winda kotwiczna

2 — pomieszczenia  zatogi = poktadowej
| bosmana, warsztat cie$li, magazyny

3 — komora tancuchowa, forpik

4 — Eodwéjne dno w czesci dziobowej

adtuba
5 — przednia grodZ ognioodporna
6 — przedn a stacja pomp

7 — pozioma grodz ognioodporna oddzie-
ajgca zbiorniki od nadbudéwki, $ro-
dokrecia

8 — nadbuddwka S$rédokrecia mieszczaca
sterownig, kabine nawigacyjng, ra-
diokabine, kabiny kapitana i ofice-
row _poktadowych, kabiny pasa-
zerski, jadalnie, kuchnie ‘pasazer-
ska etc.

9 — nawiewniki doprowadzajace powie-
trze do gtébwnej stacji pomp oraz

bomy stuzgce “do = manewrowano
koncéwkami rurociggéw podawa-
nych z ladu

10 — wejscie do gtéwnej stacji pomp

Ul — gtéwna stacja pomp

12 — zbiorniki na tadunek ptynny

13 — gtéwny rurocigg za- i wytadunko-
wy

OBJASNIENIA:

14 — pokretta wentyli regulujacych do-
p!KW ropy do poszczegélnych zbior-
ikow

n

15 — wentyle regulujace do_ﬁiyw ropy do
poszczeg6lnych” zbiornikow

16 — wiazy do zbiornikéw

17 — drabinki umozliwiajace zejscie do
wnetrz zbiornikow

18 — koncoéwka zatadunkowa rurociggu
téwnego .
19 — koncowi<a wytadunkowa rurociggu
gtéwnego
20 — ruroci doprowadzajacy pare do

zbiornikéw

21 — pomost taczacy rufe poprzez $rodo-
krecie z bakiem

22 — rufowa grodZz ognioodporna_ izoluja-
ca_maszynownie od zb:ornikéw

23 — zbiorniki na paliwo dla motoréw
napedowych

24 — podwdjné dno w czesci rufowej ka-
dtuba

25 — maszyny pomocnicze:
generator itd.

26 — prawoburtow
[3?750 K| Y

kompresor,
silnik  napedowy
27—=gmoburtowy silnik napedowy 3750

28 — obydwa tunele watowe

29 — kottowna wytwarzajgca pare dla
potrzeb zbornhikowca

30 — zbiornik stodkiej wody )

31 — pomieszczenie chtodzone dla zyw-
nosci

32 — maszyna sterowa

33 — warsztat $lusarski

34 — rurocwg%< pomocniczy

35 — koricéwka lu.ociggu pomocniczego
stuzaca do za- i wytadunku ropy
w_wypadku przycumowania zbior-
nikowca rufg do” nabrzeza

36 — kabestany

37 — ster awa.yjny i rufowy pomost ma-

newiow
38 — kuchnia® zatogi
39 — messa

40 — pomieszczenia Oficeréw-mechanikéw

41 — ponreszczenie zalogi maszynowej

42 — luk Swietlny maszynowni

43 — syrena uruchamiana z pomostu na-
wigacyjnego

44 — linki stuzace do podnoszen:ia reka-
wow wentylacyjnych podczas posto-
ju zbiornikowca w poicie .

45 — czerwone Swiatta, Kktére obowigza-
na/ jest nosi¢ _ noca zbiornikowiec
idacy z tadunkiem.
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NA OKRECIE
HYDROGRAFICZNYM

potkaliscie sie zapewne z nazwa: okret W_dr(_)-
graficzny lub statek hydrograficzny. iecie
moze nawet, ze nasza Marynarka Handlowa
posiada do_ celéw hydrograficznych statek
.Zodiak*. ChcieliSmy Wam jednak tym Trazem opo-
wiedzie¢ o pracy okretu hydrograficznego. naszej
Marynarki wojennej, ktérym jest ORP ,,Zuraw‘.
0 czego taki okret stuzy i co sie¢ na nim robi?

ORP ,,Zuraw* jest ptywajacym laboratorium
naukowym, wyposazonym~ w~ najroznorodniejsze
przyrzady i aparaty, przy pomocy ktérych prowa-
dzi“sie na morzu réznego rodzaju badania. Sg tu
batometry, mierzace temperature” wody na réznych
gtebokosciach, specjalne samopiszace sondy aku-
styczne, przy pomocy ktérych wykonuje Sie ry-
sunki profilu”dna morskiego, sa przyrzady do mie-
rzenia Kierunkow i szybkosci pradéw morskich.

Poniewaz ORP ,Zuraw* Jest baza dla prac
hydrograficznych, posiada takze przyrzady do pro-
wadzenia pomiaréw wybrzeza morskiego a_wiec
teodolity, niwelatory, Kkatomierze hydrograficzne,
wegielnice itp. Jest tez na poktadzie specjalna kres-
larnia, gdzie sporzadza sie wykresy, ‘plany czy
mapy.

_Aby wyposazenie bylo wszechstronne, uzupetnia-
ja je przyrzady do badan atmosfery, a wigc baro-
metry, barografy, termograf)é i inné.

C6z wiec ten ,,Zuraw™ robi? — zapytacie. o

‘Dokonuje pomiaréw wody i wybrzéza, a wyniki
stuzg do opracowania map  morskich. W czasie
swych rejsow wzdtuz wybrzeza, okresla on pozycje
wszelkich znakéw nawigacyjnych, zaréwno wod-
nych jak i ladowych, prowadzi prace nad wytycza-
niem rzeczywistych Kierunkéw dla okres'ania’i kom-
pensowania dewiacji kompaséw okretowych. .

Jeszcze, jednego ‘rodzaju prace przeprowadza sie
na ORP ,,Zuraw®. Sprawdza si¢ i naPraW|a deli-
katne przyrzady nawigacyjne — sekstanty — rd
ktérych doktadnosci zalezy bezpieczenstwo okretu
pa morzu.

Jesli dostaniecie do reki. r_nzy)ﬁ( morskg naszego
wybrzeza i zobaczycie na niej doktadne gtebokosci
morza, oraz wytyczone tory wodne, jesli zauwazy-
cie na_takiej mapie pozycje latarn morskich | ro-
dzaje ich Swiatet, pozycje wrakéw i ich oznakowa-
nie czy wreszcie doktadny rysunek morskiego brze-
gu ze wszystkimi osiedlami, wioskami rybackimi
I tym wszystkim, co mapa morska musi zawiera¢ —
wiedzcie, ze jej doktadnos¢ i przydatnos¢ do celéw
jakim_stuzy — to wiasnie wyniki zmudnej, odpo-
wiedzialngj a tak mato widocznej pracy okretu
hydrograficznego.

Gdy bedac w Marynarce Wojennej, wezmlecie
do reKi_sekstant, pomyslicie, ze sprawdzano go na
LZurawiu®, tak jak dzieki lJ(ego pracy mozna skon-
trolowa¢ i wyregulowac okretowy kompas. A %dy
traficie na ,,Zurawia®“, konywujcie swe obo-
wigzki jak najlepiej, bo od jego Bracy, od wysit-
kéw jego zatogi zalezy dobra stuzba innych jedno-
stek bojowych naszej” Marynarki Wojennej.

Wszystkie zdjecia: WAF Ukjejewsk.



re-dzej — pre-dzej — do

— Gdyni. — do — Gdym,

skanduja  kola wagonow,
mSta-tek — cze-ka — sta-tek —
cze-ka. Zgrzyt hamulcow i wa-
gony juz sg podstawione na mo-
lo. Krany jak sepy, zgietymi
szyjami rzucajg sle, wyrywajg
kes za kesem i sypig w czelusc
tadowni. Zima, mréz. Statek ta-
duje koks do Szwecji. Od rana
zatoga zajeta jest budowaniem
siatek pod tadunek poktadowy.
Jestes caly czas na pokiadzie,
musisz dopilnowac; zimno, wiec
pomagasz w pracy. Dwoch ma-
rynarzy nosi slupy, zaktada je w
klamry. Jeden przybija deski
wzdtuzne. Podtrzymujesz mu je-
den koniec, bo sam nie moze
da¢ rady. Za chwile nastepna
para przybija skobelkami siatke.
Mroz szczypie twarz i lzy wy-
ciska z oczu. No6g nie czujesz,
rece zgrabialy — a fu gdzie do-
tkniesz — zimna stal.

Ten, ktory przybija siatke,
pracuje gotymi rekoma. Stoi na
relingu, trzyma sie stupa lewg
reka, a prawg wali miotem. Nie
trafit. Miotek wyslizgnat sie ze
zgrabiatej dtoni, wypadt za bur-
te, na kre, poslizgnat sie dalej
i wpadl w szczeling — do wody.
Przepadl.

Zaklate$. Ale wiesz sam do-
brze, ze to nie jego wina.

Statek ma zatadowa¢ 2 250
ton koksu, z tego okoto 600 ton
na poktad. Bedzie tego blisko
4 metry nad poktadem. Zabez-
pieczenie musi by¢ silne bo
mrdz, 16d i zta pogoda.

Przerwa obiadowa p6t godzi-
ny. Parzysz sobie usta gorgcym
rosotem, rozlewa ci sie z tyzki,
ktérej nie mozesz utrzymaé w
zmarznietej rece, potem wchta-
niasz, sam nie wiesz co — i na
pokiad.

Krany sypig bez chwili przer-
wy, styszysz pokrzykiwania ro-
botnikow i toskot zderzakow
przesuwanych wagonéw. Siatka
na zewnetrznej stronie przednie-
go pokfadu gotowa. Spraw-
dzasz, czy wszystko mocne, czy
wytrzyma i idziecie robi¢ to sa-
mo na tylny pokiad.

Tu dopiero poczatek roboty.
Wszyscy wiedzg i zdajg sie o-
szczedzac sil. Do kolacji zbudo-
wano zewnetrzng siatke na tyl-
nym poktadzie. Pozostaje cala
burta od strony ladu, klatki na
windy, dziéb i rufa.

Wieczorem mréz coraz sil-
niejszy.  Nie mozna nikogo
zwolni¢ na lad, bo i tak bedzie
ktopot, gdy wszystkiego na czas
nie skoncza. Bosman zaktada
stonice elektryczne do oS$wietle-
nia pokifadu. Rozcierasz zmar-
zniety nos i czuiesz pelzajacy
mroz, gdzie$ szpikiem kosci, od
stbp — do czaszki. Mimo cie-
ptego ubrania, futrzanej czapy z
nausznikami i rekawic, przebie-
ga cie ciggle dreszcz zimna. ta-

Zawodowy marynarz,
bierze pioro do r(—;kl),/ aby

ochtoniety praca, na statku, rzadko
zieli¢ sig swoimi przezyciami z gro-

nem czytelnikow. Tym sie ttumaczy brak w naszej literaturze

autentycznych,
nistycznych. Przygodn

pulsujalc?/ch zyciem i prawdg utworéw mary-
y literat-niemarynarz nigdy nie wniknie

w sedno tych spraw chocby nawet dobrze uchwycit ich prze-

ja

Totez trzeba by¢ wdziecznym kapitanowi zeglugi wielkiej
Tadeuszowi Jasickiemu za opowiadanie 0 rzecz ZyCi

istosci zycia

marynarskiego. Zostato ono nagrodzone na Konkursie Maryni-
stycznym Wojewodzkiej Rady Kultury i Sztuki w Gdansku
i przedrukowujemy je za zgodg Autora w niewielkim skroce-
niu z nie ukazujacego sie juz ,, Tygodnika Wybrzeza“. Nadmie-
ni¢ przy tym trzeba, ze opisany rejs odbywat sie jeszcze przed
wojng | obecnie stuzba oficera wachtowego trwa 8 a nie 12

godzin na dobe.

piesz sie na tym, ze poszediby$
chetnie do cieptej kabiny i wszy-
stko zostawit losowi, ale prze-
magasz sie. Ludzie coraz bar-
dziej zmeczeni, wida¢ to po ich
ruchach. Roboty nie mozna
przerwaé, by dac cho¢ pare go-
dzin wytchnienia. tadunek stoi
na torze, — a tam na pdinocy
czekajg takze.

Od czasu do czasu tupig no-
gami i zabijajg rece, ale niewiele
to pomaga. Najlepiej zapomniec.

...dwdch marynarzy nosi stupy,

dzie majg godzinge wypoczynku.
Szybko udajg sie pod poktad, pi-
ja gorgcg kawe i wyciggajg sie.
chocby na pare minut, na taw-
kach.

Zdjate$ kozuszek, czape i re-
kawice. Jeste$ straszliwie gtodny,
jesz za dwdch, rece troche od-
tajaly, idziesz do kabiny, zdej-
mujesz buty, aby nogi troche
rozetrze¢ i znowu na poktad.

Na tylnym poktadzie robot-
nicy’ pomogli zatozy¢ szersztoki.

zaktada je w klamry, jeden

przybija deski wzdtuzne...

ze jest zimno i
miotka.

Nie myslisz o tym, ze tam,
gdzie$, twoi koledzy ptywajg po
Srodziemnym. Tam cieplo i
przyjemnie. Ani o tym, ze w do-
mu masz wygodne t6zko, radio,
ciepta wanne. Juz szlstg zime
ptywasz na pétnoc. Z lodami je-
ste$ obeznany, lubisz zime, choé¢
czasami tak dokuczy, az prze-
klinasz w dziesigte pokolenie.

Calg noc, borykanie sie ze
stupami, deskami i siatkami,
wreszcie $niadanie i skostniali lu-

chwycic¢ sie

Trzeci i czwarty luk juz zatado-
wany. Trzeba zakrywac, ostoni¢
windy, zabezpieczy¢ doktadnie
przewody sterowe, aby koks nie
wpadl na bloki i tafncuchy — bo
katastrofa. Marynarze zarzucajg
deski. Dwoch usituje podnies¢ na
brzeg luku zwiniety brezent,
ktory, zmarzniety, jest jeszcze
ciezszy niz normalnie. Nie mo-
ga da¢ rady, nie majg juz sik
Podbiega trzeci, taki maty, kre-
py blondyn, podpiera brezent
glowa, widzisz, ze az tzy mu

ciekng, po twarzy z wysitku i
wsciektosci.

Podniesli, przewalit sie na
luk i za chwile sztywne ptétno
zostato rozciggniete i zaklinowa-
ne. Tak luk po luku, wolno, z
wysitkiem. Potem zatozyli liny i
potozyli stare deski, dla zabez-
pieczenia brezentéw przed po-
darciem przez krany przy wy-
tadunku. Wreszcie caty poktad
gotowy na przyjecie koksu.

Zwalniasz ludzi. Trzydziesci
godzin pracowali bez przerwy na
mrozie, wsrod kasliwego zelaza
i sypiacego sie koksu. To nie sg
te przyjemne podroze z powiesci,
to twarda i bardzo zimna rze-
czywistos¢.

ldziesz na mostek, patrzysz
na przechyt statku. Wszystko,
jak nalezy. Zadowolony jestes,
ze robota na czas zakonczona.
Nie byto przerw w fadowaniu.

Statek musi  odptyna¢ jak
najpredzej. tadowanie skonczy
sie okoto pdtnocy. Drugi oficer,
ktory od rana do obiadu byt
wolny i przespat sie troche, za-
stepuje cie. Mowisz mu, aby u-
wazat na krany, bo w tym po-
$piechu mogag zaczepi¢ chwyta-
kami o wanty i biegniesz do
kabiny. Ma obudzi¢ cie na kola-
cje. Twoja wachta od 18 do 24.
Zresztg 1 tak musisz by¢ na po-
ktadzie pod koniec tadowania.
Spisz pare godzin i znowu na
poktad. Sprawdzisz, czy drugi,
trzeci i czwarty balast petny, czy
stodka woda przyjeta, czy pro-
wiant na podr6z na miejscu. Od
czasu do czasu wypijesz w mes-
sie filizanke goracej herbaty.
Forman, ktory przyszedt na kie-
liszek, mowi, ze koniec miedzy
pierwsza, a druga w nocy. Trze-
ba zawiadomi¢ kapitana, zamo-
wi¢ maszyne i telefonowa¢ do
pilota o holownik. Samemu ciez-
ko odbi¢ od mola. Statek oble-
piony gesta krag, ktéra szybko
zamarza razem i uniemozliwia
manewry.

Ostatnie wagony wykanczaja,
uwazasz, aby przechyl statku nie
byl za duzy. Starasz sie iak naj-

rowniej zatadowaé.  Wreszcie
przychodzi  zatadowca, mowi
..koniec" i podsuwa kwity do

podpisania. ldziesz z latarnig zo-
baczy¢ zanurzenie i niszesz w
dzienniku: 1.45. Ukonczono ta-
dunek catkowicie, przvieto 2 250
ton koksu, z tego 580 ton na
poktad. Zanurzenie: dziob 17'
05". Rufa: 19' 05". Przechyt 15«
w lewo.

Wywotujesz ludzi na poktad.
Trzeba zdjac tran, umocowac go,
zatozy¢ wzdbtuz burt liny sztor-
mowe, zabezpieczajgce od wy-
padniecia. Umocowac wszystkie
ruchome przedmioty.

Wchodzi pilot. Holownik juz
ciezko dyszy przy burcie. Wszy-
scy na stacje manewrowe. ldziesz
na dziéb po gdrach koksu, sty-
cha¢ rozkazy: ,poda¢ hol z ru-



, pusci¢ liny*.  Diwieezny

zwonek telegrafu maszynowego
przecigt powietrze i kaalub wol-
niutko odsuwa sie od nabrzeza.
Stycha¢, jak S$ruba holownika
thucze kre. Mijacie latarnie wej-
Sciowe do portu, holownik pu-
,szcza-ling i daje trzy dtugie sy-
".gnaly syreng. Statek odpowiada
ma pozegnanie. Trzykrotnie od-
dzwoniono manewry do maszy-
ny i eata naprzéd. Jeszcze tylko
zwing¢ liny, przymocowac do
bebnow, nakry¢ pokrowcami,
zabezpieczy¢ kotwice i schodzisz
do kabiny. Jest trzecia godzina,
0 sz6stej musisz znowu wstac.
W morzu bedzie troche cieplej,
bo woda nie jest zamarznigta i
promieniuje nieco, ale wiatr pot-
nocno-wschodni  da sie jeszcze
we znaki.

Wstates zzigbniety, niewyspa-
ny, wchodzisz na mostek, wiesz,
ze trzeba uwazac i sprawdzac
bo koks zmienia dewiacje stat-
ku. Masz przed sobg szes¢ go-
dzin stuzby. Za rufg widac je-
szcze biyski latarni. Patrzysz na
zegar w nawigacyjnej. Juz minu-
ta wachty przeszfa. Szybko prze-
liczasz w mysli — jedna trzysta-
sze$Cdziesigta, minute pdzniej juz
jedna stoosiemdziesigta mineta.
Pie¢ minut pozniej zostato tylko

nym zwrotem; ,,Bryzgi fal wpa-
dajg na pokiad i tadunek po-
ktadowy“, aby w razie czego
winna byta sita wyzsza. Podpi-
sujesz sie. Godzina 12. Zmiana
na ster przysz’ra stychac ,,jede-
nascie nord ost" echo — ,,jede-
nascie nord ost“. Minute po
dwunastej przyszedt cie zmie-
ni¢. Zty jeste$ bo jedng trzysta-
szescdziesigta wolnego czasu ci
ukradt,

Wpadasz do messy, pochta-
niasz obiad i pie¢ minut pdzniej
ogarnia cie mile ciepto kabiny.
Ciepto i jego przyjemnos¢ mo-
ze odczu¢ tylko ten, kto zna
mroz. Za chwile zamieniasz sie
w kamien.

Przeszta tak druga i trzecia
wachta. Zmieniate$ kursy wpi-
sywate$ do dziennika i btaka-
te$ po mostku. Wieczorem od-
czytujesz komunikat radiowv o
stanie lodu. ,,Sodra Kwarken:
kra. Zatoka Gavie: zegluga
moiliwa tylko z lodolama-
czem“. Tam jest staty lod, w
ktorym rynne zeglugowa utrzy-
muje stalowy smok. Woda wy-
daje sie gesta, jak oliwa. Wia-
domo, to mafe igietki lodowe
zamarzajgcej  wody. Zimny
wiatr  p6tnocno wschodni

bardzo skrupulatnie pozycje,
bo wszystkie znaki nawigacyjne
z powodu lodu zdjete, a tu mie-
lizn i skal wokoto duzo. L&d
uformowat sie juz w kola dwu-
metrowej Srednicy i ptynie ca-
tymi tawicami, stycha¢ tarcie
kry o burte. Biel kruszy sie
przed dziobem, wida¢ znowu
wolng przestrzen, a godzine
pézniej tylko biate pole przed
statkiem. Zwolniono bieg, aby
nie uderzy¢ za mocno o twardy
16d, o ktorym nic nie wiado-
mo, Statek ten nie jest budowa-
ny na lody. Zeby tak na kto-
rym$ silnym, nowoczesnym pa-
rowcu. to dodatoby sie jeszcze
obrotow.

Léd  rozstepuje sie przed
dziobem. ,,Cala naprzod“, sty-
chac tarcie i thuczenie kry o bur-
te, jakby kto$ pustg beczke to-
czyt po kocich thach. Wreszcie
tarcie staje sie coraz silniejsze,
I6d coraz twardszy i stalowy
kadtub z sykiem staje nierucho-
mo. ,,Cata wstecz*; nic, kry z
tylu juz sie zamknely i zamarza-
ja. Trzeba czeka¢ na lodolamacz.
Okre$lasz pozycje i piszesz w
dzienniku: ,,25.15 statek utknat
w statym todzie, pozycja: dtu-
gos€... szeroko$¢... Zawezwano

...to lodolamacz z konwojem. Jeden statek blisko drugiego, tak aby kry sie nie zamknely...

siedemdziesigt jeden siedemdzie-
sigtych drugich. Witbczysz sie po
Swiezym powietrzu  zataczajgc
sie ze zmeczenia. Nie mozna
zresztg stac wewnatrz mostku, bo
szyby zamarznigte, nic nie widac,
a jeste$ tu po to, aby na wszyst-
ko i stale uwaza¢. Godzina 6sma.
Zostato jeszcze tylko dwie trze-
cie. Messboy przynosi goracg
kawe z mlekiem, chleb i kawat
goracej dymigcej kietbasy na
talerzu. Jedzenie sprawia przy-
jemnos¢.  Cieplej w $rodku,
mniej spa¢ sie chce. Wiatr pot-
nocno-wschodni, sita pie¢. Bryz-
gi wpadajg na koks — wiadomo,
ze podczas mrozu to paskudna
rzecz, wszystko zamarznie i ze-
spoli sie w Zzelazo-beton. Dresz-
cze wstrzasajg ciatem. To z nie-
wyspania. Ubrany jeste$ cieplo,
ale niewyspanemu zawsze zim-
no.

Wreszcie zostaje tylko jedna
siedemdziesigta druga wachty.
W dzienniku  zapisujesz co
potrzeba, wraz z sakramental-
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wzmaga sie. Tuz nad wodg u-
nosza sie opary, ktére wiatr cig-
gnie, jak dymy jesienne po ran-
nym polu. Na wodzie pokazu-
jg sie juz placki lodowe wiel-

kosci talerza, mokre, zielono-
biate. To kryszta’rkl lodu sie
zespalaja. Przechodzi niska

chmura, $nieg tnie twarz, zawia-
damiasz kapitana, ktory przy-
chodzi na mostek. Wachtowy
stoi na drugim skrzydle mostku.
Maszyna  wolno naprzéd i
dzwiek syreny rozdziera co
chwile powietrze. Stycha¢ niski
basowv ton jakiegos motorow-
ca z dziobu, z lewej. Tyle miat
czasu aby tedy przeptyng¢é —
to wiasnie teraz, gdy zta wi-
docznos$¢ i niebezpieczne miej-
sce, tu koto Understen, musi
bucze¢. Wolno mija po lewej
burcie, potem stycha¢ rog sy-
gnatu mgtowego latarni.  Kurs
north, a za chwile wiatr prze-
pedza chmury i wida¢ gwiazdy
jak diamenty na ciemno szafi-
rowym atlasie nieba. Okreslasz

lodolamacz“. Zwalniasz jednego
marynarza do kubryku. Prze-
ciez sternika nie potrzeba. Sam
watesasz sie po mostku.

*

Jakie$ dziwne i tajemnicze
rzeczy sie dzieja. Lod koto stat-
ku przybiera raz roézowa, raz
76ttg barwe. Patrzysz.

Niebo cale w ptomieniach,
wspaniata zorza polarna wysyta
swe delikatne promienie w prze-
strzen. Na poétnocy, nad lodem,
horyzont prawie czarny, niebo
jak atrament. Wyzej ogromne
z6ke potkole, o tak subtelnej i
przezroczystej, teczowej barwie,
ze trudno sobie co$ piekniejsze-
go wyobrazi¢. Cos, jakby tecza
dziesleciokrotnie szersza. Powy-
zej te] smugi, biegajace promie-
niscie kolory. Przewaznie zotte,
z6tto-zielone, rézowe i czerwone.
O, tam z prawej wytryska z6ta
smuga i biegnie przez strop nie-
bieski, gdzies na potudnie. Zno-
wu rézowa, U gory czerwien

krwawi, na lewo drga piekny
zielony ptomien. Kolory zmie
niajg sie szybko, jeden przecho-
dzi w drugi. Nie mozna sie pota-
pa¢, jak i1 gdzie jedne ging, a
drugie zajmujg ich miejsce. Wi-
da¢ szybko$¢ swiatta, mozna do-
strzec bieg promieni w prze-
strzen. Statek i cale jego otocze-
nie zdaje sie Swieci¢, co$ jakby
rezonans, wszystko os$wietlone
zagadkowym Swiattem. Widac
tajemnicze cienie na poktadzie,
raz z tej, raz z innej strony. O-
czu od nieba nie mozna oder-
wac i dopiero teraz uswiadomi-
fe$ sobie, jak subtelne i delikat-
ne jest to Swiatto, gdyz widac
na wylot gwiazdy, Polarna.
Wielka NiedZzwiedzice, nawet
malenka Mirze kolo Mizar.

Z zalem stwierdzasz, ze $Swia-
tta zaczynajg przygasac. juz nie-
ma tych krwistych i zielonych
kolorow, przewaza zohy. 7-orza
cofa sie na pdtnoc jak Slimak
do slI’runy 1 po chwili zostaie
tylko lekkie zo6tte rozjasnienie.
7.daje ci sie, ze straciteS co$ bar-
dzo kochanego. Wiadomo, ze
pogoda sie pogorszy, bed2|e sil-
ny, mrozny wiatr poétnocny. Za-
wsze tak bywa po takiej inten-
sywnei zorzy.

Potnoc. Konczysz  wachte,
ktadziesz sie do koi. ale mimo
-amknigtych  powiek, widzisz

biegajace promienie. Snisz p6z-
niej, 70 wedrujesz na tym wia-
$nie zotozielonym pod Mleczng
Droga.

Rzeczywiscie na drugi dzien
wiatr wzmoégt sie. Swiszcze w
wantach, a statek, jak granito-
wy posag stoi w lodzie, ani
drenie. tamacz lodu zajety
gdzie indziej, jak fam skonczy
— przyicdzie. OkreSlasz pozycie
i stwierdzasz, ze rozni sie od
nocnei. o dwie mile w kierunku
potudniowo-zachodnim. Paskud-
nie Posag granitowy sig nie ru-
szyt, ale cokoél-l16d przesuwa sie
stale. Wiatr pdtnocno-wschodni
znosi go w strone brzegu. Na
mapie wida¢, ze w tym kierun-
ku, szes¢ mil nd statku iest 7r-
gosgrund. skata 2.6 m pod po-
wierzchnig wody, a fu nawet
drena¢ nie mozna. Ruchomy léd
przeciggnie statek ponad nig i
tylko dno zostanie odciete, a
gdy 16d obruszy sie i nopeka —
to jak siekiera w wode.

Wieczorem, do skaly zostato
trzy mite. Nadano depesze po
lodolamacz. Przyjdzie w nocy.
Po kilku godzinach — idzie,
zdata wida¢ Swiatla pozycyjne.
Przechodzi kilka metrow od bur-
ty. Kta pryska mu nrzed dzio-
bem, jak cienkie szkto. Krzycza
z mostku, zeby iS¢ rynna, on
zabierze jeszcze inne statki i
wraci.

Maszyna ,,Cata naprzéd“.
Stycha¢ tarcie lodu i chrobota-
nie Sruby o kry. Rynna szeroka
jakies trzydziesci metrow. Kra
zdotata sie juz zamkna¢ i statek
ptynie z trudem iedng. dwie mi-
le, potem stop. Znowu uwiezie-
ni. Szczescie, ze przekleta skala
juz z boku. Jak bedzie znosito,
to na gteboka wode.

Statek stoi. Swit. Kilkaset
metrow przed dziobem z jakiej$
przerebli wylazta foka, lezy na
lodzie i przypatruje sie. Zoba-
czyta cos niebezpiecznego, bo
jeden zwinny ruch i juz jej nie
ma.

Za rufg wida¢ male czarne
punkciki. To lodolamacz z kon-



wojem. Jed.en blisko drugiego,
tak aby kry sie nie zamknely,
ale aby nie uderzy¢ w rufe po-
przednika. Przechodzg koto bur-
ty, statek wigcza sie w rynne i
naprzod. Stycha¢ z tylu pigc
krotkich dzwiekéw syreny. To
ostatni utknat i gwizdze ,1 want
assistance”. Lodolamagez zawra-
ca w miejscu, przeptywa wzdtuz
burt, optywa biedaka naokoto,
kruszy 16d i ogromna ciemna
masa, z dziewieclu tysigcami ko-
ni maszyny, wraca fa czoto. Dla
niego nie ma tutaj przeszkdd,

¢

Ciesza sie wszyscy, ze juz
port, odpoczng sobie.

Po obiedzie statek doB’rywa
do basenu. Cumowanie. Dzi6b
dochodzi delikatnie do mola, po-
dano szpring i przednig line,
ktéra ciggnie go w prawo nie
odrywajgc od nabrzeza tak, aby
nie wpusci¢ kry. Zdaie sie, ze juz
wszystko w norzadku, gdy od
rufy kra pedzi miedzy molo a
burte, rozpychajac sie jak nie-
sforny thum.

Sruba pracuje, chce ja wype-.
dzi¢. Statek manewrowany ste-
rem odchodzi rufg od brzegu, to
Znowu naciska, wyrzuca l6d. Juz
prawie czysto, gdy gdzie$ spod
dna wysunety sie cztery ogrom-
ne biate brylty i znowu nie po-
zwalajg sie dotozy¢. Najlepiej
wysuna¢ je bosakami za rufe.
Wreszcie czysto i statek stoi.
Krany stoig gotowe, aby rzuci¢
sie na koks, bo z powodu lodu

1 utrudnionej zeglugi, brakuje
tam w hutach.
Odprawa celna, przybycie

maklera, Za godzing zaczynajg
wytadunek. Znowu trzeba byc
na pokfadzie, a nad ranem od-
krywanie lukow.

Odprawa skonczona, zaczy-
najg. Ogromna paszcza chwyta-
ka bije o powierzchnie koksu,
$lizga sie i nic nie ztanawszy za-
myka. ranista podnosi zam-
kniete szczeki do goéry i catym
ciezarem wali o koks, raz koto
razu. Pekio, pottukt, nabrat pet-
ny pysk i sypie na wagon. Ro-
botnicy kilofami rozbijajg dalej.

Stoisz na przednim poktadzie,
drugi oficer na tylnym, uwazajac
aby nie zrobiono jakiej szkody.

Wytadunek trwa trzy dni, a
nastepnie statek  podstawiono
pod rude. Trzeba zatadowaé
2 700 ton. Po¢jdzie to predko, bo

...statek wyglada jak czarodziejski krysztat,

na. objetos¢ tego niewiele. Pogo-
da paskudna, $niezyca, wiatr
tngcy w twarz i mroz.

Znowu zakrywanie lukéw,
zaktadanie lin, opatrywanie rur
i wszystko gotowe. tamacz lo-
du juz czeka. Réwnoczes$nie wy-
chodzg trzy statki. Znowu dar
¢ie farby przez 16d, az do bty-
szczacego metalu, toskot Sruby
0 .kre, wreszcie przestrzen otwar-
tej wody. Wiatr ENE, mro6z 18°
C. Statek ptynie miedzy lgdami;
nie jest jeszcze Zle, choc por?/-
wiste podmuchy pedza krople
wody na mostek. Czu¢ uderzenie

kulek lodu o nadbudowke
mostku.

Wreszcie latarniowiec Svenka
Bjorn i decydujecie ptyna¢ na
Stora Karlso, za lgdem. Wiatr si-
ty 8- Ostry $nieg kluie twarz, jak
rozpalone zelazo. Fala z lewej
wlewa sie na poktad. Wszystko
marznie. Wida¢ jak powoli na
poktadzie, lukach i na wantach
osiada lod, warstwa po warstwie.
Kolo syreny, ktorg daje sie sy-
gnaly podczas $niezycy, uformo-
wata sie bryla lodu metrowej
$rednicy, a ostre sople wskazujg
z wiatrem na zachdd.

Znowu, po przemarznieciu,
odczuwasz przyjemne ciepto ka-
biny, tylko nogi jako$ nie chcg
sie rozgrzac.

Od Hoborpg kurs prawdziwy
SE. Wiatr z lewej hurty, nieco z
przodu. Lad nie chroni juz od
naporu fal. Statek kotysze sie
40 st. w prawo i lewo. Kazda
fala zostawia nieco swego ciata
na pokiadzie, rzu¢ ze statek cie-
zeje, bo trudniej unosi dziob.
Stycha¢ iaki$ dziwny szum i fo-
skot, jakby kamienie toczytv sie
po zboczu pustej przestrzeni.

Przechyty w nrawo 45 w le-
wo 30. Ruda czesSciowo sie prze-
sypata. Po przyjsciu do portu
bedzie statek lezat kilka stopni
Mz prawo.

Liny majg juz obecnie pol
metra srednicy. Na dziobie win-
da kotwiczna i bebny z linami
tworzg jedna gore lodu, a przed-
nia Sciana mostku jest zupetnie
zleniona z drumm lukiem. Okna
sterowki sg pokryte lodem. Trze-
ba sta¢ na zewnatrz. Tak przez
catg noc 16d narasta. Wreszcie
na poktadzie nie mozna nic od-
rézni¢. wszystko stopione w bia-
lo-zielong mase.

Minjeto nareszcie Hel, fala
przestala pryska¢. Trzeba odbié¢

wydobyty przez

olbrzymow z jakiej$ podziemnej groty lodowe;...

»-kra pryska mu przed dziobem, jak cienkie szkio,.,

przynajmniej 16d z wind manew-
rowych i przygotowac kotwice.
Cala zatoga na dziobie kuje jak
dziecioty. Pozniej zapalono pod
windg pek starych pakut, pola-
nych naftg. Puszczono pare na
windy. Stycha¢ charakterystycz-
ne strzelanie w rurach, jakby pe-
kanie, a kolo windy unosza sie
obtoki — ruszyta. Bosman wig-
czg kotwice, szarpie na parze do
gory, opuszcza w dot, ale ani
drgneta. Wiadro gorgcej wody,
wlane do kluzy, rozluznia lodo-
wy, rowny stalowemu, chwyt.
Kotwica zostata onuszcrona pot-
tora sgznia, hamulec zakrecona,
beben wytgczony — gotowa do
rzucenia. Winda dymi na matych
obrotach, abv nie zamarzta. Pi-
lot: znowu dwie godziny cumo.
wania na mrozie, bo i tu trzeba
kre odrzuci¢. Idziesz na molo
zobaczy¢ zanurzenie 7 zachwy-
tem vatrzvsz na statek ktory
wyglada iak czarodziejski Kkry-
sztat, wydobyty nrzez olbrzy-
moéw z jakieiS nodziemnei groty
lodowej. Trudno sobie wyobra-
zi¢, ze to bylo niedawno stato-
vm. malowgnvm  kadtubem.
Maszt i wanty tworzg potezne
stupy lodowe. Patrzysz chwile
na to mdo, a notem wracasz na
noklad, bo wiesz, ze czeka ciez-
ka «raca.

Teraz wszyscy do pracy, do
odkrywania tadowni skutych po-
teznym lodowym usciskiem. Za-
czeto od trzeciej i czwartej, kto-
re sg mniei oblodzone, wigc
szybclej bedg gotowe do wyta-
dunku. Rzeczywiscie kilka go-
dzin pdzniej krany zaczely swa
piesn elektrycznych  motoréw.
Kazate$ naousci¢ trzeci i czwar-
ty balast. Cala zatoga poktado-
wa z oficerami na przedni po-
klad. Lod posypany czerwona
solg, stal sie porowatg, jakies
dziury w nim sie porobity. Za-
czynacie powoli, cal po calu od-
bija¢ 16d z lukéw, z wind ladun-

kowych, boméw. tzy ptyng z o-
czu, nos trzeba co chwile roz-
ciera¢, zigb ciagnie przez buty,
az gdzie$ do serca. Jedynie tylko
spod czapek ptynie pot. Wresz-
cle brezent oczyszczony, liny,
ktorymi byt zwigzany, twarde
jak stalowe druty, trzeba siekie-
ra przecinac, gdyz nie mozna ich
ani rozwigza¢, ani wyciagnac z
pierscieni. Brezentow zwing¢ nie
mozna, nie dajg sie — sztywne
jak blacha. Przecisnieto w $rod-
ku pod nimi, w poprzek, listwe
drewniana, za nig strop, ktory
zatozono na hak i wolno windg
do gory. Podniost sie brezent,
ale ledwie zatamat w miejscu u-
chwytu i tworzy sztywny stozek.
Bom odciggnieto do burty, szer-
sztoki wyigt kran. P&t godziny
odpoczynku i do roboty na pier-
wszy luk. Pot leje sie wzdiuz
grzbietu, a w rece i nogi gryzie
mroz.

Wreszcie po 26 godzinach
pracy caly statek potowy. Kto
nie ptywat w lodach, temu tru-
dno sobie ten trud wyobrazic.
Przemeczeni ludzie walg sie do
koi, tylko jeden, widocznie °o-
raev chlonak wychodzi na lad.
Niech idzie. Moze tam czeka po
kto$, kto pomoze mu zapomnie¢
0 mrozie, pracy i trudach.

7. orzyjemno$cig myslisz, ze
péjdziesz do domu. Czeka cie
tam cienia wanna i czysta no-
Sciel W kabinie, jednak o”rnia
cie ciepto w swe ramiona. Zapo-
minasz o0 wszystkim, w ubraniu
i w bufach kfadziesz sie na ka-
napce i nakryty kozuchem $pisz,
nic nie $nigc.

Moze zresztg $nily ci sie ja-
kies stoneczne wyspy Pacyfiku,
moze statki zamarzniete w lo-
dach, o$wietlonych zorzg, ale nic

nie pamietasz.

TADEUSZ JASICKIT
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Przeptywawszy po wszyst-
kich oceanach i morzach 40
lat, Luchmanow zostaje w ro-
ku 1924 dyrektorem techni-
kum morskiego w Leningra-
dzie, a w roku 1926 otrzymu-
je rozkaz wyptyniecia na
szkolnym statku radzieckim
»lowarzysz“, ktory byt wte-
dy w Murmansku, w podr6z
z uczniami do Argentyny.

Oto fragmenty z tego rejsu.

orweskie brzegi przy za-
chodnich wiatrach, bardzo
sg niebezpieczne dla duze-
go statku zaglowego. Sg one
skaliste, obrywiste, usypane gta-
zami i gleboko pociete waskimi,
kretymi fiordami. Golfstrom kie-
rujgcy sie wzdtuz tych brzegow
ku potnocy przebija sie wsrod
przyptywoéw 1 odptywdw tworzac
silng fale powrotng. Za najnie-
bezpieczniejszy z tych powrot-
nych pragdow uwaza sie Maj-
strem u wysp Lofockich.
11 lipca barometr znéw za-
czat opada¢, co zwiastowato sil-
' sztorm. WalczyliSmy z nim
dwa dni.

Sita wiatru dochodzita do
dziesieciu stopni skali Beauforta.
Olbrzymie fale niebieskiego ko-
loru z szerokg fredzlg szumia-
cych grzebieni z toskotem pedzi-
ty na statek i od czasu do cza-
su wpadaty na poktad. Mostek
kapitanski byt zalany woda. Sta-
tek kiadto do 40 stopni pod
wiatr i 25 stopni z wiatrem. Nie
mozna byto stac? nie chwyciw-
szy sie poreczy.

Mimo to kotysanie statku by-
to réwnomierne, a uderzenia fal
w burte, chociaz okrutne, nicze-
go nie tamaty i nie zrzucaty.

Od 69 réwnoleznika odrzuci-
to nas na caly stopien ku pot-
nocy, a 16 lipca znalezlismy sie
na tym samym réwnolezniku na
ktorym bylismy 10, za to jednak
udato sig nam posung¢ pottora
stopnia na zachod.

Dowddztwo pracowato razem
z uczniami nie zatujac rak. Na
wysokosci dwudziestu — trzy-
dziestu metrow nad pokiadem,
opartszy sie o podwieszone
pod rejami specjalne stalowe li-
ny zwane pertami, przypariszy
sie ze wszystkich sit brzuchem i
piersiami do rei i wsungwszy re-
ce w specjalne zelazne pierscie-
nie, ludzie mocowali, oddawali,
przywigzywali, odwigzywali i
zmieniali zagle. Namokniete, pa-
dete od wiatru, twarde jak bla-
cha ptotno zaglowe, wymagato
niezwyktych sil. Krew sgczyta
sie spod paznokci. Skéra peka-
fa na dtoniach i przegubach pal-
cow. Naoliwione nienrzemakalne
kurty i wiozone pod nie waciaki
i ubrania nie chronity od desz-
czu. Na rejach trzeba bylo pra-
cowa¢ na wpot lezac; wiatr za-
dzierat noty ubrania na szyje, a
zimny deszcz chlapat po plecach
i przenikat nawet w nieprzema-
kalne rybackie buty.

Nikt jednak nie szemrat ani
nie narzekat.

Cieszylem sie, ze pierwsze
sztormy przechodzit ,,Towa-
rzysz" przy niezachodzacym po-
larnym stofcu i metnym, jednak
nieustannym Swietle.

Szlismy lawirujgc i pomimo
state] pracy przy uprzataniu i
zmianie zagli, trzeba byto co pe-
wien czas wzywac wszystkich na
pokiad dla dokonania zwrotu.

Skupiwszy sie na poktadzie u
braséw, przy skrzypieniu blo-
kéw, Spiewajac i zartujac ciagne-
li chtopcy liny. A kiedy na po-
ktad wtoczyta sie fala, zakrywa-
jac ich dostownie catych, oni
tylko parskali i wesoto kleli sta-
ry ocean.

*

Cudzoziemcy (Anglicy) po-
dziwiali radziecki statek 1 jego
zaloge. Najdziwniejszym byto
dla nich to, ze wszyscy wzajem-
nie tytutowali sie ,,towarzysza-
mi“ i ze mimo bezposrednich i

..silny sztorm. WalczyliSmy z nim dwa dni...

».przypartszy sie ze wszystkich sit ciatem do rei™

przyjacielskich stosunkéw mie-
dzy dowddztwem statku a ucz-
niami wspolnie spacerujgcymi i
jedzacymi positek — na statku w
czasie zaje¢ panowata Scista dy-
scyplina i wszystkie polecenia
starszych oficerow lub podofice-
réow wykonywane byly natych-
miast, bez gadania, dokkadnie.
Wkrotce byliSmy znani wszyst-
kim mieszkaicom Southampton
jako ,,towarzysze" z ,,Towarzy-
sza".

¢

W Funchal na Maderze, koto
hotelu do ktérego skierowalismy
sie na kolacje, spotkat nas kapi-
tan portu. Twarz jego byta nie-
€O przerazona.

— Bardzo mi przykro — po-
wiedziat Sciskajac nam rece —
musze jednak panom os$wiadczy¢
niemita wiadomos¢. Meldowatem
gubernatorowi 0 wspaniatym
stanie statku, dyscyplinie i zna-
komitym wrazeniu, jakie na
mnie zrobita zatoga, lecz guber-
nator obawia sie propagandy i
wystat w waszej sprawie depesze
do Lizbony. Na wszelki wypa-
dek polecit on policji by was
Sledzita i przy najmniejszym in-
cydencie natychmiast majg usta¢
wasze stosunki z Igdem.

Zaczatem go uspakajaé, ze
poza nauka ptywania, nasz sta-
tek nie ma zadnych innych ce-
low.

ZostaliSmy na Maderze tylko
po to, by da¢ wypoczynek zato-
dze i zaopatrzy¢ sie w Swiezg
wode przed dtugg podrozag oce-
aniczng. Za sprawowanie sie za-
togi na brzegu odpowiadam cat-
kowicie. Zresztg nie bedziemy tu
dtuzej niz trzy dni.

Kapitan nortu kiwnat gltowa;

— Nie znam tresci depeszy
wysianej przez gubernatora, ale
on bardzo jest zatrwozony.

— Sadze, ze jutro rano po
otrzymaniu raportu od komen-
danta policji trwoga jego zmniej-
szy sie.

Wieczorem przyjechat moto-
réwka kapitan portu. Po jego
smutnej twarzy poznalismy, ze
stato sie co$ przykrego.

— Panowie — powiedziat
rozktadajac rece — gubernator
otrzymat odpowiedz z Lizbony:

nie wolno wam wychodzi¢ na
brzeg.

— Pozwoli pan, czy byly ja-
kie$ skargi na nas? Czy nasi lu-
dzie zachowali sie nielojalnie?

— Nie byto zadnych skarg i
gubernator moéwit, ze wasza za-
toga zachowuje sie na brzegu
tak jak zadna zatoga jakiegokol-
wiek innego statku, jednak... ta-
kie jest zarzadzenie Lizbony.

*

PrzyblizaliSmy sie do celu
naszej podrozy. Pogoda byla
wspaniata i zycie na statku pty-
neto spokojnie.

Pewnego dnia okoto czwartej
po potudniu, kiedy mielismy
przychylny wiatr i ,,Towarzysz"
powoli posuwat sie na potudnie,
na baku odezwat sie trzykrotnie
dzwon i marynarz stojacy ,.na
oku" krzyknat;

Dym na kursiel

Szybko poprzez obtoczek dy-
mu, widoczna stata sie sylwetka
dwukominowego pasazerskiego
statku. Statek wzigt kurs nieco
w prawo, by da¢ nam droge i
podniést bandere wioska. Po-
szto w ruch radio. Statek oka-
zal sie wioskim pospiesznym
pocztowcem. Szedt z Buenos Ai-
res ze zwyklymi pasazerami
pierwszej klasy i tysigcem robot-
nikbw wracajacych z robot se-
zonowych do domu, ,,Wioch"
byt juz tak blisko, ze mozna by-
fo rozrézni¢ ludzi znajdujacych
sie na wszystkich jego pokta-
dach.

Nagle skierowat sie w lewo.
Co to znaczy?

Zblizywszy sie réwnolegle do
nas dat trzy krétkie gwizdki, co
oznacza pozdrowienie. Rufowa
bandera witoska powoli opuscita
sie witaiac naszg wielkg czerwo-
ng bandere, ktérg na to spotka-
nie specjalnie podniesliSmy pod
gaflem.

OdpowiedzieliSmy  natych-
miast, a z poktadu statku dobie-
gty nas okrzyki:

— Niech zyje Rosja! Niech
?/je Zwiagzek Radziecki! Szcze-
iwej podrozy towarzysze Ro-
sjanie!

,Juliusz Cezar® tak szybko
przeszedt koto nas, ze nie zdazy-
tem sie zorientowaé, czy razem z
»irzecig klasg" krzyczeli i czci-
godni pasazerowie pierwszej kla-
sy, zauwazytem jednak, ze ma-
chali czapkami 1 chusteczkami
na wszystkich poktadach nie wy-
faczajac mostku kapitanskiego.

z
$

Opracowat J. Michalski
llustrowat C. Zborowski
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TEMAT IV

PRACA ZAtLOGI

tym numerze zajmiemy sie pracg

na statku. Dla wiekszosci Czytelni-

kow temat to szczegélnie bliski, bo

zamierzajg zosta¢ marynarzami. Nie
to jednak temat fatwy, ze wzgledu na
trudnos$¢ znalezienia odpowiednich mate-
riatbw informacyjnych. Damy sobie jed-
nak rade.

GDZIE SZUKAC WIADOMOSCI?

Na szczesdcie nie trzeba ich szuka¢ da-
leko. Wystarczy cofng¢ sie o kilka stron
wstecz i wczyta¢ sie w fragment opowie-
ci o statku ,,Derbent”. Wczytajcie sie tez
uwaznie w opowiadanie 0 ', rzeczywisto-
§ci“ zycia marynarskiego. Przyjrzyjcie sie
réwniez chtopcom na ,,Beniowskim*, kto-
rzy szkolg sie na marynarzy.

Czy to wystarczy? Zapewne niektorzy
z koniecznosci beda musieli na tym po-

jest

A GDZIE OMOWIENIE
Il TEMATU?

Przywykliscie  znajdo-
waé w” kazdym numerze o-
moéwienie poprzedniego te-
matu i zadan kursu kore-
spondencyjnego. Ten numer
UKaze sie¢ jednak z druku
nader wczesnie, bo w po-
towie grudnia i dojdzie do
Waszych rak gdzie$ okoto
Swigt. Nie mozna_ wiec w
nim poda¢ omoéwienia za-
dan Il tematu, skoro_ ter-
min nadsyfania rozwigzan
uptywa 31 grudnia. Odkta-
damy to do nastepnego nu-
meru.

CO PRZYNIESIE
V TEMAT?

Przypuszcza¢ mozna, ze
Edyby wszyscy uczestnicy
ursu _ korespondencyjnego
zebrali sie na narade —
to wybér V tematu padl-

na tez jest ksigzka Kuli-
kowskiego ,-Rybotéwstwo
morskie".

WYNIK ANKIETY

Pogawedzimy teraz o
wynikach ankiety pod ha-
sttm ,,Co mysle o kursie
korespondencyjnymil.

Ogromna wigkszo$¢ jesi
zdania, ze wszystko jest w
porzadku. Sa jednakK uwa-
gi, nad ktérg_mi trzeba sie
zastanowi€. Piszecie, ze na
formularzach mato  jest
miejsca na_ odpowiedzi —
ale tez prosicie, zeby zadan
byto, wiecej Miejsca jest
niewiele to " prawda.
Nie trzeba przeciez po-
dawac catosci obliczen,
czy rozumowan wy-
starczy sam wynik, a ten
zawsze sie zmiesci. Naucz-
cie sie formutowac¢ mysl)

pisano. Komu sie nie u-
dalo nic przeczytac — musi
cierpliwie zaczeka¢ do na-
stepnego  numeru,  gdzie
znajdzie streszczenie naj-
wazniejszych  wiadomosci.
Ucierpig_jednak na tym Je-
go rozwigzania zadan.

Wreszcie  niektérzy z
Was wysuwajg bolaczke, ze
nie moga znikad dostac
wskazywanych zrodet. Tru-
dna na to rada. Uniwersal-
nym zrodiem jest komplet
~Mtodego . Zeglarza“ z r,
1949, ktory mozna zamowic
w administracji (adres na
23 str., cennik na 24 str.).
Gdy brak Wam pieniedzy
— sprébujcie namowi¢ kie-
rownictwo nalbhzszej swiet-
licy lub biblioteki (r]P.
szkolnej), zeby sprowadzito
~Mtodego Zeglarza™ lub in-
ne wydawnictwa wskazy-
wane jako zrodto wiadomo-
sci 0 morzu.

NA ZAKONCZENIE
Nie przeoczcie artykutu

przesta¢ i nie zdobedg wszystkich™ wiado- by na
mosci, ktore nalezatoby zebra¢ wg planu
podanego ponize;j.

Tym wszystkim, ktorzy zdobeda sie na
wiekszy wysitek celem zaspokojenia wia-
snych zainteresowan, wskaza¢ mozna na-

a rybactwo morskie.
Przeciez "to jedno iz waz-
niejszych zagadnien naszej
gospodarki morskiej. Przy-

otowaniem do niego be-

zie komplet 4 numeréw
Zeglarza”, ktéry otrzyma-
li starzy uczestnicy Kursu

krotko i zwiezle. Z drugiej ,.Zostane pracownikiem mo-

znéw strony 5 zadan  to rza" 1 zapiszcie sie do Kola
maksimum, ~jakie wejdzie Przysposobienia  Marynar-
na karte pocztowa, a wiecie skiego ,,SP" w _nalb!lzszeé
juz, ze format ten zostat Komendzie Miejskiej lu
wybrany celowo 1 nie jbe- Powiatowej, jesli nie zro-

dZie_ zmieniony.

biliscie tego ‘dotychczas.
Sa gtosy, zeby w nu-

Na swiezym formularzu

stepujace dostepne zrodia; korespondencyjnego  oraz merze podawaé gotowe od- znowu Jest miejsce na Krot-
/ otrzymuja nowoprzybywa- owiedzi na pytania umie- kie 1 Istotne Zzapytanie w

a) Artykuty w ,Mtodym Zeglarzu™: jacy w c?qgu grudnia, o ile Srezone w d2idle LJak  u- sprawach kursu lub szkol-
»Zatoga hotelowa” w n-rze 1/2 ze starczy zapasu, przydzielo- thl)r_zadkowqc' wiadomosci". nictwa morskiego lub na u-

stycznia 1940 r.,
»Zaloga maszynowa" w n-rze 3 z mar-

ca 1949 r., ) réwniez nr_4 fkwietniowy)
,Zatoga poktadowa" w n-rze 5 z maja ~Mtodego  Zeglarza”. Cen-
1949 r.

b)W najswiezszym, styczniowym n-rze
»,Morza i Marynarza Polskiego" z.r.

1950 znajdziecie popularnY artykut o
dyplomach oficeréw w polskiej mary-
narce handlowe;j.

¢) Koniecznie przeczytajcie caly ,Statek
Derbent”, jesli do tej pory nie znacie
tej godnej polecenia ksigzki, ktéra
wprowadza nas na pokiad radzieckie?o
statku i przesuwa przed oczyma film
o tym, jak rozlazta zatoga dzieki wspot-
zawodnictwu pracy stala sie zwartym,
bohaterskim zespotem.

d) Ostatnie ,,zrodto“ jeszcze nie jest go-
towe, ale juz z tego, co sie ukazato, wi-

kows

cie w kiosku

OSTATECZNY TERMIN WYSYLANIA ODPOWIEDZI

Wszyscy ci, ktorzy juz sie zgt’;osili na korespondencyjny
kurs przygotowawczy poradza sobie bez trudu z wystaniem
niniejszego formularza. Nie potrzebujg oni wypetniac ru-
bryk™ zgtoszenia z informacjami personalnymi, gdyz to juz
raz zrobili. Po wpisaniu odpowiedzi i uwag o kursie dodajg

nazwe wojewodztwa, imie i nazwisko, adres wiasny 1 vv*y

S ’fajquormularz nalepiony na kartce pocztowej do ,,Mfo-

ego Zeglarza".

Natomiast zapisujacy sie po raz pierwszy powinni przed
wysianiem odpowiedzi i zgtoszenia zapoznaC sie z ponizszy-
m1 objasnieniami:

1. Formularz odpowiedzi i zgtoszenia pomyslany jest tak,
aby ufatwi¢ prace Kkierownictwu kursu. Miejsce na od-
powiedz jest ograniczone, zeby sie nie rozpisywac za
szeroko, format jest ujednolicony i sprowadzony do roz-
miarow karty pocztowej, aby sztywne jednakowe kartki
dobrze sie uktadaty w kartotece. Przesytanie formula-
rza na kartce pocztowej na znaczek 15 zt i koperte, a
nam pozwoli unikng¢ straty czasu na otwieranie kopert.

2. Jezeli kto$ z Was jest w tak ciezkich warunkach, ze nie
moze mie¢ na wiasnos¢ co miesigc nowego numeru ,,Mto-
dego Zeglarza" i bedzie go czytat w swietlicy lub u kolegi,
nie wycinajagc formularza — niech ponumerowane odpo-
wiedzi przesle na karcie pocztowej, podajgc po stronie
adresowej wszystkie dane zgtoszenia, rozmieszczone tak

1

nego przez PCWM. Wiele
wiadomosci z dziedziny ry-
bactwa morskiego zawiera

da¢, ze bedzie to wierny obraz wspot-
czesnego zycia marynarskiego.
tu o Eowieéé-reportai Tadeusza Kwiat-

iego pt. ,Atlantyk”, ktorg dru-
kuje obecnie w odcinkach ,,Dziennik
Battycki* wychodzacy w Gdyni. Tema-
tem powiesci jest rejs polskiego statku
z Ameryki Pd. do Gdyni z pasazerami-
reemigrantami, powracajgcymi do kra-
ju. Jesli w Waszym miescie zauwazy-
»Dziennik Battycki“ —
przeczytajcie na prébe cho¢ 1 odcinek.
Moze akurat natraficie na jaka$ cha-

ijatoby sie to z celem
kursu, Ktéry ma pobudzi¢
do szperania w piSmien-
nictwie morskim 1 zapozna-
nia sie z tym, co juz na-

wage o (kursie. Nie pytaj-
cie sie 0 to, o czym juz
pisaliémy i zostawcie miej-
sce puste skoro nic nie ma-
nie do napisania.

Chodzi zatogi.

tania

Jakie to sg wymagania?

ZGLOSZEN UPLYWA 31 STYCZNIA 1950 ROKU.

jak na wiasciwym formularzu. Zgtoszenia i odpowiedzi
nadestane w innej, niz opisana, formie, a zwikaszcza na
arkuszach innego formatu nie sg brane pod uwage.
Odpowiedzi nalezy najpierw opracowac na brudno, zeby
unikngC kreslen 1 poprawek 1 dopiero po sprawdzeniu
wpisaC na formularzu pod pytaniami, starannie, czytel-
nie, atramentem.

Z kolei wpisuje si¢ nazwe wojewodztwa, gdyz zgtoszenia
segregowane sg wg wojewodztw, nazwisko 1 Imie, adres
i dokfadne dane personalne.

Formularz wycina sie doktadnie wg Unii 1 smaruje kle-
jem roslinnym po catej powierzchni zadrukowanej ni-
niejszymi objasnieniami, doczytawszy je przedtem do
konca. Inne kleje powodujg zamazanie pisma na od-
wrocie.

Na jnasmarowanym Kklejem polu czerwonym kifadzie sie
karte pocztowak za 10 zt strong przeznaczong na kore-
spondencje na klej i ﬁrzykleja uwazajae, zeby lewa kra-
wedz karty biegta doktadnie wzdtuz krawedzi pola czer-
wonego. Potem zagina sie pozostatg lewg czes¢ formu-
larza i nakleja na stronie adresowej na jej lewej poto-
wie przeznaczonej na adres nadawcy.

Karte adresuje sie do ,Mfodego Zeglarza”, Gdynia, Al
Zjednoczenia 3 ,,Kurs Przygotowawczy“ i wysyta naj-
pozniej 31 stycznia 1950 roku.

PRZECZYTAJCIE REGULAMIN KURSU OGLOSZONY W DZIEWIATYM NUMERZE ,MLODEGO ZEGLARZA".

JAK UPORZADKOWAC WIADOMOSCI?
I. OGOLNE WARUNKI PRACY MARY-
NARZY.

rakterystyczng scene z zycia i pracy

Juz na podstawie zrodet a) i b) bedzie-
cie umieli odpowiedzie¢ na ponizsze py-

_ Dlaczego marynarzom stawia si¢ spe-
cjalne wymagania co do stanu zdrowia?
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kté i jak czesto, sprawdza stan zdro-
wia marynarza?

Jakie cechy powinien posiada¢ mary-
narz?

Na czym polega urok zawodu mary-
narskiego, a jakie sg jego strony ujemne?

Czy marynarz moze znale$¢ prace na
ladzie?

1. KWALIFIKACJE ZAWODOWE MA-
RYNARZY.

Jakie szkoly przygotowuja zatogi niz-
sze i oficerow dla polskiej ﬁoty handlo-
wej?
JJakie stanowiska na statkach moga
zajmowac absolwenci PSJ, jesli nie szko-
lg sie dalej?

Czy do "uzyskania dyplomu oficerskie-
go konieczne jest ukonczenie PSM?

Jakie stanowiska na statkach obsadza
sie posiadaczami dyploméw oficerskich?

zy wymagania co do dyplomu zalez-
ne sa od rodzaju i zasiegu statku i mocy
jego silnika? ]

Jakie sg dyplomy, co potrzeba do ich
uzyskania 1 jakie dajg uprawnienia?

Ill. NA CZYM POLEGA PRACA NA
STATKU?

Na czym polega praca kapitana?

Na czym polega praca oficeréw pokia-
dowych?

Na czym polega praca starszego me-
chanika?

Na czym polega praca oficerow maszy-
nowych?

Na czym polega praca radiooficera i
elektrotechnika?

Na czym polega praca zalogi, pokfado-
wej: co robi chtopiec poktadowy, mtodszy
i starszy marynarz, ciesla i bosman?

Na czym polega praca zatogi maszy-
nowej: co robi weglarz, palacz, smarow-
nik, motorzysta?

Na czym polega praca zatogi hotelowo-
gospodarczej; co robi ch’roEiec kabinowy
i kuchenny, steward, kucharz i starszy
steward lub ochmistrz?

Na czym polega praca zatogi hotelowej
na statku pasazerskim?

IV. JAK MARYNARZE PRZYSPIESZAJA
DROGE POLSKI DO SOCJALIZMU? (na
podstawie lektury pra'(sjy).

Komu Polska zawdziecza powr6t flo-
ty handlowei do Kraju?

Jak. wspoétzawodnictwo zatdg przyczy-
nia sie do rozwoju zeglugi?

Jakie osiggniecia  przyniost
oszczedzania w flocie?

system

JAK WYKONAC ZADANIA?

W n-rze biezagcym wprowadzamy pe-
wng nowosc¢.

Ostatnie zadanie jest nieobowigzkowe.
Kto nie bedzie modgt dotrze¢ do zrodia
wiadomosci o0 dyplomach, wymienionego
pod b) — moze nie umieszcza¢ odpowiedzi.
Zadanie,-pierwsze w wiekszosci punktow
bedzie dostepne dla kazdego, kto przeczy-
ta bieiazc?: numer ,Mfodego Zeglarza“ i
cho¢ troche interesowat sie morzem, ale
w 100% rozwigze je dopiero ten, kto zaj-
rzy do Poprzednlch numeréw naszego
pisma wyliczonych pod a). Patrzac na ry-
sunek nie pomyslcie przypadkiem, ze na
statku handlowym oficerowie i marynarze

1. Na rysunku powﬁieeridzimy 44-osobowg zatoge duzego parowca ugrupowang wg. zajmowa-

nych”15 stanowisk.
w zakres kazdego.z nich.

L
3.
o5,
7.
9.
11;
13.
15.

ymien te stanowiska i okre$l krotko, Jakie zasadnicze funkcje wchodzg

2. Parowiec o pojemnosci 3080 NRT 1 nosnosci ogdlnej 7200 ton (wraz z paliwem i zapasami) wy-

rusza w
zajmuje

odréz z Gdyni do Buenos Aires z tadunkiem cementu (1 tona cementu w workach
,1075 m-). Jego szybkos$¢ wyhosl 12 weztow,

a zuzycie wegla 30 ton na dobe. lle

wegla ‘musi zabra¢ ze sobg, aby wystarczyt na podr6z w Jédng strone z 20 iproc. rezerwy?

3. lle cementu bedzie mogt zabra¢ powyzej wspomniany statek, skoro oprécz wegla zata-
duje w Gdyni 140 ton wody stodkiej 1 zywnosci?

4, W Jakim procencie przestrzen tadowni nie zostanie wykorzystana w czasie tego-rejsu?.

5. lle lat bedzie miat wasz kolega, gd&olzlrzyma dyplom kapitana zeglugi wielkiej? Urodzi! sie
m

w r. 1933, Obecnie Jest on ucznie

., za pisat sie do Kota Przysposobienia Marynarskie-

go ,,SP", Jest czynnym ZMPowcem, byt juz na brygadzie ,,SP" w lecle, bierze takze. udziat

w kursie korespondenc! f‘nym. Uczy sie pilnie a zwiaszcza fizyKi,
Niewatpliwie w r. 1950 dostanie sie do Szkoty Jungow.

i nauki o Polsce Wspotczesnej.
(Odpowiedz nieobowigzkowa).
1

matematyki, polskiego

Uwagi o kursie korespondencyjnym lub zapytania na temat zwigzany z kursem lub

azkolnlctwem ipprskim:. ;
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noszg takie mundury jak tam narysowa-
no. Zrobiono to celem ukatwienia Wam
rozpoznania i podkreSlenia r(’)_zni\%}/ miedzy
poszczegblnymi stanowiskami. rzeczy-
wisto$ci marynarze ubierajg sie po cy-
wilnemu, a i oficeréw rzadko kiedy ujrzy-
my w mundurach.

Zadania 2, 3 i 4 stanowig jedna] catosé
opartg na prostym wyliczeniu odlegtosci
z mapy i znajomosci takich poje¢, jak
pojemnos$¢ NRT, nosnos¢ itp., o czym nie-
Jednokrotnie wspominalismy w ,,Mtodym
Zeglarzu“ — nie bedg wiec chyba nikomu
z kursantow sprawia¢ trudnosci. Z te-
matem |V sg zwigzane raczej luzno i za-
wierajg powtorzenie poprzednich wiado-

mosci.
L |
LI

S — — I
wojewodztwo .

nazwisko 1 imie

adres
ZGLOSZENIE NA KURS PRZYGOTO-
WAWCZY

(do wypetnienia dla zgtaszajacych sie po raz
pierwszy}

czy" zamierza kandydowa¢ do szkoi-
nictwa morskiego, do jakiej szkoty?

czy™'odpowiada wymaganiom ¢6 do

zdrowia, wagi, wzrostu

" czy nalezy dé Kofa Przysposobienia
I\/%lrynarskiego i&-_smz;)a F}/ogce“ i ja-
iego?

do" Jakiej™szkoty™i"ktérej klasy“uczesz-
cza lub” w. Jakim zawodzie, pracuje?

z'a'w8d™éjca” (matki)," j'es'ii"roinlk"— "ile
ha ziemi?



NA MORSKIM HORYZONCIE

STATKI | ZEGLUGA

W pazdzierniku Polska Flota Handlowi wy-
konata plan przewozoéw pasazerskich w 145 proc,
za$ plan przewozéw towarowych — W lii proc.
Za oOkres dziesigciu miesiecy biezacego roku
plan przewozéw  pasazerskich wykonany zostal
w 111 proc, a przewozéw towarowych — w 109

roc.

P Kapitan statku ,,Kotobrzeg“ — tawrynowicz
— podat, ze w czasie jednego z ostatnich rejsow
tego statku z Gdanska do Rotterdamu_— w’cza-
sie gwattownego sztormu — uszkodzit sie ster
co grozito bardzo powaznym niebezpieczen-
stwem zaréwno jednostce, jak i zatodze. Wtedy
bosman statku Antoni Furmankiewicz w warun-
kach przekraczajacych niemal mozliwosci ludz-
kie — przeprowadzit naprawe steru ipod woda.
Oprécz bosmana Furmankiewicza — przy na-
prawie steru wyréznili sie — 111 oficer Jan Mi-
chalak 1 st. mar. Bogustaw Langowski.

STOCZNIE

Statek zeglugi przybrzeznej ,,Anna“ — wy-
dobyty IW koncu listopada_przéz ekipe ratowni-
cza ‘GAL i osadzony przejsciowo na mieliznie
w poblizu gdynskiej plazy — po uruchomieniu
przez nurkoéw, oraz po pompowaniu_z jego
wnetrza wody — zostat odholowany na Stocznie
Gdyr’\sk?, gdzie blgdme zadokowany. Po_remon-
cie” kadtuba — ,,Anna“ poddana zostanie kom-
pletnej przebudowie, ktora przywréci jej daw-
ny, przedwojenny wyglad — zgrabnego Statecz-
ku wycieczkowego. Jak wiadomo — podczas
wojny Niemcy przebudowali ,Anne*“ na _ho-
lownik. W tym charakterze, ?Od nazwag ,,Wilk",
stuzyta ona w latach 1946—4/ razem z innymi

Co roku jesieniia wywozimy za granice znaczne
ilosci cebuli. Na zdjeciu — transport eksporto-
wej cebuli w porcie gdynskim.

jednostkami  floty = pomocniczej. Przywrécona
zegludze przybrzeznej nie zdolata az”do mo-
mentu wypadku zmieni¢ sylwetki i nastgpi to
dopiero. teraz. i o .
Jesli juz mowa o stoczni gd%nsklej, ktora
zaopiekowata sig ,,Anng* — trzeba wspomniec
0 pewnej grubszej sztuce wykanczanej obecnie
przez teze stocznie. Jest to ‘jedyny polski pet-
nomorskllé)rom kolejor »Kopernmk* (ex ,Wa-
za", ex ,,Kruszewski®). Dostalismy go w ramach
odszkodowan wojennych, ale z racji swego wie-
ku (r. bud. 1903{ 1 zniszczenia nie nadawat sie
on do rozpoczecia stuzby. Stocznia _Gdynska
wzieta go w ,,obroty* — 1 oto iw. najblizszych
dniach prom kolejow% opuszcza jej teren grun-
townie odmiodzony. Dos$¢ powiedzie¢, ze prom
stat ponad pdl roku na doku 1 wymieniono
w nim t{le czesci, iz w kadlubie zostato za-
ledwie ok. 30 proc, ze starego statku. Zmienio-
na zastata sylwetka zewnetrzna promu — za-
miast dwdch “piszczatkowatych kominkéw bedzie

Rosng na pochylniach potezne kadtuby nowych
naszych motorochw q(‘r‘obnlcowyc , typu
o .Lewant*.

on miat tylko jeden. Wyposazono catkowicie
Wneitrze, przebudowywujac je wg planéw naj-
dolniejszych polskich architektéw. Obok salo-
néw 1 kabin pasazerskich, pomyslano réwniez
o}ko_mfortowych, dwuosobowych kabinach dla
zatogi.

Jest rzecza ciekawa, iz prom, tak jak to by-
wa wszedzie, znajduje sie pod zarzadem 1 ‘w
«k»ploatacji kolei ~ panstwowych, ktére w tym

celu stworzledy specjalne B[zedsiebiorstwo pod
nazwg ,,PKP" — Przedsiebiorstwo Pomocnicze
Statek — Prom*“. Sled2|b_f|,1 przedsiebiorstwa jest
chwilowo Gdynia, z chwilg jednak wykonczénia
E_romu przedsiebiorstwo przeniesie sie za stat-
iem do Swinoujscia, gdzie juz sie budujg od-

Juz wkrétce obejmie stuzbe na trasie, Swino-

ujécie — Trelleborg, prom kolejowy ,,Kopernik",

gruntownie wyremontowany przez polskie sto-

cznie. Na zdjeciu — ,,Kopernik“ przed remon-
em.

powiednie pomieszczenja. ,,Kopernik* ]
na przemian z promami_szwedzKimi obstugiwat
ﬂo}qcz_enle kolejowe Stoekholm , — Warszawa,
ursujac na szlaku Trelleborg — Swinoujscie.
Obok remontéw jednosték starych Tréwniez
budowa statkéw nowych na naszych wiasnych
stoczniach — zakre$la coraz szerszé kregi. | tak
potozono niedawno stepki EOd czwarty i piaty
drobnicowiec motorowy o 660 tonach "nosnosci.
Plany tych niewielkich jednostek przeznaczo-
nych do zeglugi matej — wykonane zostalydprzez
polskich _inzynieréw “i konstruktoréw. Budowa-
ne od kilku™ miesiecy duze drobnicowce moto-
rowe typu , Lewant“ zblizajg sie szybko do mo-
mentu uroczystego spuszczenia ich na wode.
Pierwszy z ,Lewantéw" ma kadtub gotowy w
70 proc., drugi — w 55. Warsztaty stoczniowe
obrabiajg materiat na_dalsze ,,Lewanty*.
Planuje sie réwniez budowe dalszych ,,Sold-
kow**. Z pierwszej serii — szesciu — juz drugi
— ,,Jednos¢ Robotnicza“ — wchodzi w tym mie-
sigcu do stuzby. Nastepna seria Identycznych

bedzie

rudoweglowcoéw, do ktérych budowy stocznie
nasze niezadtugo przystapia — beda “catkowicie
spawane (dotychczasowe sg spawane w 35_proc.)
Utatwi to i przyspieszy budowe pozwalajac na
Jeszcze wieksze ~ zastosowanie prefabrykacjl.

ZYCIE PORTOW

W Swinoujsciu _rozpoczeto w ostatnich mie-
sigcach g_race, drugie obok ,,Dalmoru* panstwowe
rzedsiebiorstwo potowéw dalekomorskich ,,Del-
in“. Przedsigbiorstwo to specjalizuje sie w po-
towach lugrowych i posiada obecnie cztery no-
woczesne Iu%ry Sledziowe. Inauguracja pracy
,.Delfina“_ odbyta sie w momencie wyfadowania
przez lugier ,.Delfin 11* 1250 beczek Sledzia do-
starczonego z Morza Pdéinocnego Jako pierwszy
tadunek w ramach biezacego ~ sezonu = $ledzio-
Wego.

Podajemy niniejszym do wiadomosci pilnych
czytelnikow!” kroniKi ,,Na Morskim Horyzoncie*,
iz w poprzednim numerze ,Mtodego Zeglarza“
wkradta sie przykra pomytka. Ot6z wrak po-
niemieckiego ~patrolowca pokazany na zdjeciu
w ,,N.M.H* na str 21 — zostat gruntownie od-
budowany i Jest wiasnoscig spoétdzielni rybac-
klejI ~£0508“, nie za$ ,Jedno$¢ Rybacka“, Jak
mylnie podano. Dzielnych cztonkéw .t ososia“
ktorzy zniszczony kadfub z takim zapatem | tem-

pem “odbudowali’ — serdecznie za te pomyike
przepraszamy.
Zgrabny, smukty kadiub traulera rybackiego

,Dalmor 1“ budowanego na jednej z jpolskich
stoczni.

MORSKA KRONIKA ZSRR

Radziecki ,,Ukraina“

Statek ,,.Don“, zdazajacy z tadunkiem wegla
z Feodozji do Jah% wezwat drogg radiowg za-
Iog? J)ortu jattanskiego do  jak najszybszego
roztadunku w ramach™ socjalistycznego Wwspoétza-
wodnictwa. i

Wezwanie zostato przyjete. Statek roziadowa-
no o 8 godzin przed wyznaczonym terminem, a
pracujaca brygada osiggneta 198" proc, normy.

x>

motorowiec pasazerski

W ostatnich dniach wypeit przedterminowo
swoj, piecioletni plan przewozow motorowiec
.,Dymitr Donski*, a przewozone do konca roku
biezacego towary, obejmujg Juz plan przewozéw
z roku 1951 i . i

,.Dymitr Donski“ ptywat w czasie ostatnich
trzech " lat na réznych ‘szlakach. Pod kierow-
nictwem kpt. z. w."D. A. Newskiego, odwiedzat
on porty Oceanéw Atlantyckl_e%o,_ Spokojnego
i Indyjskiego, przewozac Setki tysiecy ton na)—
rozniejszych towaréw. W biezacym roku ml/s
,.Dymitr “Donski*“ przebyt ponad 55000 mil mor-
skich, a jeden z jego rejsow wiodt trasg diu-
gosci 9400 mil morskich. o

Zatodze poktadowej nie ustepuje i maszyno-
wa. Oszczedzita ona w ciggu catego okresu ponad
100 ton paliwa, silnik gtowny, mimo przepraco-
wania 5000 godzin bez remontu, jest nadal w naj-
lepszym stanie. . o .

Zatoga m/s_,,.Dymitr Donski* jako pierwsza
z floty battyckiej otrzymata wysoka nagrode za
wykonanie planu.

_Jednostki floty pomocniczej Morza Kaspij-
skiego postanowity przeFrowadZ|éwtegoroczn m
sezonie zeglugowym caty szereg tratw z budul-
cem dla portu Baku oraz dI*

] Innych portéw
Az»rb»Jdz*nu,

Pierwsza, karawane tratew _ przeprowadzit
z Astrachania do Baku holownik petnomorski
..Biedawyj*. W ciggu catego sezonu zeglugowego
odeszto z "Astrachania kilkadziesiat takich kara-
wan. Dostarczyty one wiele ton cennego budulca
dla przewiezienia ktérego kolejg trzeba bytoby
uzy¢ tysugcii_ wagonow. .

Przed kilkoma dniami opuscita Astrachan
ostatnia w tym roku karawana.

*

Port we Wladyiwostoku coraz bardziej sie me.
chanizuje w ramach renowacji urzadzen przeta.
dunkowych. Poza wymiang niektérych urza-
dzen dZwigowych, stoSuje sie coraz szerzej me-
chaniczne ~ urzadzenia _do przetadunkéw jak
wozki, sztaplarkl itp. Bardzo dobrze zdaty “tez
egzamin transportery fadujgce z samochodow na
statki i odwrotnie, “dajac” najlepsze Swiadectwo
zaréwno konstrukcji jak wykonania.

Rragment portu we Wiadywostoku

Niedawno marynarze radzieckiej floty Oce-
anu Lodowatego odniesli nowy sukces. Oto prze-
prowadzili oni° z Archanglelska do basenéw ze.
glugowych Ob — Irtysza 1 Jenlsjeju catg flote
ednostek rzecznych, Przebywajqc ‘wérod sztor-
moéw, burz i lodéw polarnych ponad 2000 mil.

Szczegblnie wyréznil sie podczas wykonania
zadan statek holowniczy ,Ldza Czajkina®, ktore-
go miody kapitan komsomolec A."J. 2ukowicz
zostat_odznaczony ,,Orderem Czerwonego Sztan-
daru Pracy*‘. Wyroznity sie takze zatogi statkow
,PrtBoj* i jJPanoj" o6rte lédoUnUoM Nr 1
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ZOSTANE PRACOWNIKIEM MORZA

cyzje, a takze dla kandydatéw do szko-

la wszystkich, ktorzy powzieli te de-
Dlenia w sporcie zeglarskim umieszcza-

Wreszcie ci kandydaci, ktorzy stang do
egzamindéw wstepnych, zdecydujg sami o
swym losie w zaleznosci od tego, jak sie w

my wazne wskazowki, oparte na zarzadzegiggu roku szkolnego uczyli w szkole. Egza-

wydanym ostatnio przez Komende Gléwng
P. O. ,,Stuzba Polsce* w porozumieniu z Mi-
nisterstwem Zeglugi.

DROGA NA MORZE

Do Marynarki Wojennej, do szkét Mini-
sterstwa Zeglugi i do sportu zeglarskiego
kierowani bedg w r. 1950 tylko ci kandydaci,
ktérzy przejda przez teoretyczne i praktycz-
ne szkolenie w ramach Przysposobienia Ma-
rynarskiego P.O. ,SP* Dla kandydatow na

ydz. Budowy Okretow Politechniki Gdan-
skiej i do Wyzszej Szkoty Handlu Morskie-
go — przeszkolenie w Kotach Przysp. Ma-
rynarskiego jest pozadane.  Nalezy wiec
niezwtocznie  zgtosi¢ sie do Mi%skiej lub

Powiatowej Komendy P.O. ,SP* celem

zapisania sie do Kota Przysposobienia Ma-

rynarskiego. Trzeba spetnia¢ warunki co do
wyksztatcenia, zdrowia i wieku, Kktore po-
djemy w dalszej czesci artykutu. Przy za-
pisie)naldeiy ztozy¢ nastepujace dokumenty:

a odanie o rz Cle zaopiniowane rzez

P(-dta Hufca}p gfﬁe: p . P
b) wiasnorecznie napisany zt;morys,_
cg Swiadectwo moralnosci lub opinia Partu

lub _ZMP (nie starsze Jak 3 miesigce),

d) odpis metryki urodzenia,

e) odpis ostatniego $wiadectwa szkolnego,
3 fotografie o wymiarach 3 cm 45 cm
(na biatym tle, bez nakrycia gﬁowy),

g) zezwolenie rodzicéw lub opiekunow dla
kandydatow, ktoérzy nie ukor'\cz?/h 18 lal
zycia, uwierzytelnione przez wiladze ad-
ministracji_ogolnej lub M.O.,

h) kwestionariusz. wg. wzoru, ktéry poda
Komenda Miejska lub Panstwowa ,,SP",

1) ewentualne odipisy dokumentéw, stwier-
dzajacych ukonczenie  kurséw zeglar-
skich “lub Przysposobienia Marynarskie-
go.

Zimowy okres szkolenia teoretycznego
juz si¢ rozpoczyna. Kursy teoretyczne z za-

resu Przysposobienia Marynarskiego odby-

wac sie bedg zasadniczo w miastach, w kto-
rych sg Komendy Miejskie lub Powiatowe

»SP* 1 znajdzie sie odpowiednia liczba stu-

chaczow.

Natomiast wszyscy pozostali nie objeci
tymi  kursami przechodzi¢ bedg szkolenie
przy pomogy kursu korespondencyjnego w
.Mlodym Zeglarzu”, na ktory nalezy sie
niezwitocznie zapisaé. Udziat w kursie ko-
respondencyjnym ,Mtodego Zeglarza“ po-
zadanym jest rowniez dla junakéw uczestni-
czacych w kursie teoretycznym w swoim
miescie.

Po okresie szkolenia teoretycznego, na-
stapi szkolenie praktyczne na jednym z tur-
nuséw miesiecznych od maja do wrzesnia
1950 r.

CO DECYDUJE O PRZYJECIU

O dostaniu sie na morze decyduje szereg
momentow, czesciowo zaleznych a czescio-
wo niezaleznych od woli kandydata.

Do czynnikéw niezaleznych od woli kan-
dydata zaliczamy ocene Komisji Kwalifika-
cyjnej, ktora beazie rozpatrywac kazde zgto-
szenie oraz wynik badania lekarskiego, na
ktére zostang skierowani jeszcze w okresie
zimowym kandydaci do Mar. Woj., PSJ
i PSRM. W razie orzeczenia lekarza, ze kan-
dydat nie nadaje sie do wymienionych po-
wyzej kierunkdw szkolenia, mozna ubiega¢
sie 0 skierowanie do szkoét, gdzie wymaga-
nia warunkow fizycznych sg tagodniejsze
(np. PLBO lub szkoty stocznlowg lub do
szkolenia w Sporcie zeglarskim.

Orzeczenie lekarskie ma znaczenie decy-
dujace i na wypadek odrzucenia, trzeba po
mesku pogodzic si¢ z losem i obra¢ inny za-
wod, zblizajgcy do morza.

Natomiast od woli kandydata zalezy wy-
nik teoretycznego kursu lub kursu korespon-
dencyjnego oraz nik szkolenia praktycz-
nego, ktore to wyniki beda brane pod uwage
przy kierowaniu na egzaminy wstepne. Przy
nalezytej pilnosci, uwadze i stosowaniu sig
do wskazowek mozna tatwo uzyska¢ wyniki
pomysine,.
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miny obejmowa¢ beda: matematyke, fizyke,
polski i nauke o Polsce Wspoiczesnej. Trze-
ba o tym pamietaC od dzi$ i doktadaC wszel-
kich staran, a_bi/ opanowa¢ wymagany pro-
gramem materiat.

JAKIM WARUNKOM MUSZA ODPO-
WIADAC KANDYDAC

1. Kandydaci do ochotniczej stuzby w
Woj.:” wiek 18—20 lat (roczniki 1930—32),
co najmniej 7 Kkl. szkoty podstawowej,
bardzo dobry stan zdrowia.

2. Kandydaci do Panstwowej Szkoty Jungéw:
a) na” kurs 3-letni, rzygo_towu&a(cy an-

dydatéw_do Panstwowej Szkoty Mor-
skiej: wiek 15—17 lat; ukonczone 7 KI.
szkoty podstawowej; bardzo dobry stan
zdréw'a wg. wymagan podanych” poni-
zej. Kandydaci na ){(z. mechaniczny
winni  posiada¢ jpraktyke Slusarska,
monterskg, kowalskag 1 tp.

na kurs -roczn%I przygotowuqucy kan-

dydatow do PSM: wiek 16—13 "lat u-

konczone 9 Kkl. szkoty ogolnoksztatca-

cej — na wydz. nawigacyjnym, a lice-
um mechaniczne | Sstopnia i $wia-
dectwo czeladnicze — na wydz. me-
chaniczny; bardzo dobry stan zdrowia,
wg. wymagan podanych ponizej. )
c) na kurs 1l-roezny "ksztatcacy zatogi
oktadowe 1 maszynowe: wiek 16—18

at; ukoniczone 7 Kkl. szkoly podstawo-
wej; bardzo dobry stan zdrowia wg.
wymagan podanych ponizej. Kandydaci'

do zalogi maszynowej posiada¢ musza
praktyke w warsztatach mechanicznych.

3. Kandydaci do Panstwowej Szkoty Ryba-
kéw Morskich:

ROZRYWKI

Mar.

b

=

a) na wydz. nawigacyjny — Kkurs _niz-
szy; wiek 17—197 lat; ‘ukoniczone 7 KI.
szkoty = podstawowej; bardzo dobr
stan zdrowia wg. wymagan podanyc
ponizej. i - )

b) na wydz. nawigacyjny — kurs wyz-
szi; wiek 17—19" lat; ukonczone 9 'Kkl.
szkoty ogoélnoksztatcacej; bardzo dobr
stan “zdrowia wg. wymagan podanycl
ponizej.

c) na wydz. ] 17—19

lat; ukonczone liceum mech. | stopnia;

bardzo dobry stan zdrowia.

Wymagania co do stanu zdrowia kandyda-
tow do Szkét ad 2) 1 3): wzrost minimum 158
cm, waga przy tym wzroscie 50 kg. a jprzy

mechaniczny; wiek

wyzszym odpowiednio wyzsza; wzrok — oba
ocz‘y ez korekcji V 1.0; 'stuch — szept z od-
legfosci 8 m; uzebienie — bardzo dobry stan

zebow, zeby zaleczone i uzupetnione, ~dopu-

szczalny _brak najwyzej 3 zebdéw; budowa cia-

{z:ll rawidtowa, bez zadnych schorzen 1 upo-

Sledzen.

4. Kandydaci do Panstw. Liceum Budowy
Okr? ow: wiek 16—20 lat; ukonczone
9 klI. szkoly og6lInoksztatcacej lub li-
ceum mech.” | stopnia; doibry stan zdro-
wia.

5. Kandydaci do Liceum _ Mechanicznego
| st. przy Zjedn. Stoczni Polskich oraz
do Szkét Zawodowych przy Stoczniach
w Gdansku, Gdyni “i Szczecinie: ukon-
czone 7 Kkl. szkoty podstawowej.

G. Kandydaci gkandydatl_(i') na_ Wydz. Bu-
dowy kretow ~Politechniki. danskiej
1 do Wyzszej Szkoty Handlu Morskiego:
ukonczone 11 Kl .

7. Kandydaci (kandydatki) na przysztych
instruktoréw i dziataczy (instruktorki i
dziataczki) na odcinku “sportu zeglarskie-
go: wiek od 15 lat wzwyz; dobry stan

zdrowia; che¢ poswiecenia sie ~ pracy
sEoleczneJ na odcinku sportu zeglar-
skiego,

UMY St OWE

(red. A. Norvakoroski)

LOGOGRYF |
. Do podanej figury wpisa¢ 27 wyrazow plecio-
literowych o ponizszZych znaczeniach. Srodkowe
litery tych wyrazéw dadza rozwigzanie.

Znaczenie wyrazéw: 1) Jadalnia_ okretowa,
2) Waski pas ziemi ostro wrzynajacy sie w morze,
3) Otwarty od gory zbiornik™ na Wod% 4) Miara
szybkosci”na morzu, 5) Drapiezna ryba morska,
GL Diuga, waska zatoka u skalistych wybrzezy
skandynawskich, 7) Wyspa polska na Battyku,
8) Maly okret, dawniej stuzacy do przesytania
wiesdci “lub rozkazéw wojennych dzis ﬁe niacy
szereg funkcji pomocniczych w odlegtych nieraz
od macierzy okolicach, ~ 9) Polskie™ "kapielisko
morskie, 10) Bok statku, 11) Miejsce ,,styku*
morza i ladu, 12) Tajny alfabet, 13) Pionowy stup
s}uzqcx_ do rozpinania zaqull, 14) ‘Gtéwna wyspa
w archipelagu  Filipin, 15) Transport towarow
z pradem rzek, 16) Inaczej’ ,znosy*, czyli zbo-
czenia statkbw z wyznaczonej drogi z powodu
wiatru lub pradu, 17) Ksiazka zawierajaca opisy
morz, brzegéw i portéw dla potrzeb nawigacji,
18) Gatunek twardego i_trwatego drzewa, 19? Rak
morski, 20) Odpowiednio obrobiony kawat drze-
wa lub metalu, przystosowany do zamocowywa-
nia na nim liny, 21)"Cztowiek tbrany w skafander
i pracujacy pod woda, 22) Rodzaj barki bez wias-
nego napedu, 23) Sztuczna droga wodna. 24) Sta-
tek ph{wajac w _zegl_udze_meregularnej, 25) Rze-
ka jpolska, zéﬁ Wielki zagiel na” tylnym _maszcie
kecza, 27) Staty wiatr wiejacy rano i wieczorem
u wybrzezy morskich.

LOGOGRYF 11
Do rzei-déw pionowych podanej figury wpisac
kolejno 21 wyrazéw o ponizszych znaczeniach.
Litery w oznaczonych kratkach dadzg rozwigza-
nie.

. Znaczenie wyrazOow: 1) Skaliste wysepki Fpo-
tozone tysigcami u zachodnich' wybrzezy Fin-
landii, 2) Jednostka pomocnicza bez napedu uzy-
wana w jportach, 3) £6dz okretowa, 4) Skosno
zaglowiec dwu-, trzy i wu;\ceg@ masztowy, 5)
Sredniowieczny okret uzy”~gg™n® Morzu Sroéd-

ziemnym, Fporuszany wiostami, 6) Zaglowiec
arabsKi, 7) Polskie przedsiebiorstwo potowow da-
lekomorskich, 8) Miejscowos$¢ (na naszym -
brzezu zachodnim, gdzie znajduje sie” latarn'a
morska, 9) Jednaostka wislana” uzywana niegdys$
do przewozu zboza, 10) Wielki statek pasazersKi
ktéry w r. 1912 wpadt na goére lodowa U zaton

wraZ z ponad 1000 pasazerow, 13 Zaglowiec 0
trzech masztach urejonych, 12) Okret wojenny
uzywany do wytawiama min, 13) Szybki zaglo-
wiec handlowy” z konica_ XIX w., 14) "Rzezba na
dziobie zaglowca, 15) Trzymasztowy zaglowiec
z XV i XVI wieku, 16) Duza t6dz okretowa, co
najmniej 14 wiostowa, 17) Nazwa pierwszego
catkowicie w Polsce wybudowanego statku han-
dlowego, 18) Ptotno umozliwiajace statkom g)o-
ruszanie sig¢ przy pomocy sity wiatru, 19) Sto-
pien oficerski w marynarce ‘wojennej, 20) Kpe-
wtelkl trzymasztowy okret wolenny z'poczatkow
XTX w., stuzacy do zwiadow, tacznosci i tp., 21
Nazwa otwartej todzi uzywane] niegdy$ przez
Kozakéw na Dnieprze i Morzu “Czarnym.

Rozwiazanie zadan nadsyfa¢ nalezy do dnia
10 stycznia 1950 roku pod adresem redakcji z do-
piskiem na_kopercie »"rozrywka umystowe. Za
dobre rozwigzanie przynajmniej jednego z tych
zadan, przyznanych zostanie droga losowania —

5 NAGROD KSIAZKOWYCH

~Za dobre rozwigzanie zadan z nr 10 nagrody
ksigzkowe otrzymuja:

. Jan Kownacki, Tyczyn, ul. Gen. Swierczow,
sklego 522, piw. Rzészow.

. Stanistaw Kotowicz, Wroctaw, ul.

cza 15 a.

. Ryszard Rozmyslewicz, Szczecin, Kom. Woj.

P.O. ,,Stluzba Polsce", ul. Wawrzyniaka 5

. Jerzy Krzysiak, Ostrow, WIkp., ul.” Rynek 21/4b

JozeT Rpnsa, Koscierzyna, ul. Miynska 11

Knlaaiewi-
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NA SREBRNYM EKRANIE

KRAZOWNIK ,WAR1AG"

padl mi kiedys do reki opis walki
Wjakq stoczyt  krazownik  carskiej
floty ,,Wariag”, dowodzony przez

kmdra Rudniowa i kanonierka ,,Kore

pod dowodztwem kmdra por. Bielajewa
z przewazajacymi sitami japoriskiego ad-
mirata Uriu. Walka ta rozegrata sie dnia
8 lutego 1904 roku w poblizu portu Cze-
mulpo i byta wstepem do japorskiego ata-
ku na "Port-Artur, przeprowadzonego
przez tegoz japonskiego admirata nocg z
8 na 9 lutego 1904 roku.

Japonczycy — zwani hitlerowcami Da-
lekiego Wschodu — zwykli byli rozpoczy-
na¢ wszystkie wojny zdradzieckimi napa-
dami. Wojne 1904 roku rozpoczeli réwno-
czesnym atakiem na Port-Artura i ata-
kiem na zesp6t kmdr Rudniowa, stacjo-
nowany w koreanskim porcie Czemulpo.

Zespot ten skitadat sie z dwu jednostek:
pancernego krgzownika ,,Wariag“ i kano-
nierki ,,Korejec* przybytych tam w przed-
dzien napadu z Port-Artura. Sytuacja po-
lityczna 1E/’fa juz woéwczas bardzo napieta
i stwarzata powazne niebezpieczenstwo.
Totez kmdr Rudniow zdecydowat wy-
stac ,,Korejca“ z powrotem do Port-Ar-
tura po wiadomosci.

Niestety ,,Korejec* musiat zawrdcic,
Scigany przez japonskie jednostki. Admi-
rat Uriu przybyt na rede Czemulpo i we-
zwat okrety rosyjskie do opuszczenia por-
tu, grozac zbombardowaniem wszystkich
stacjonowanych tam jednostek francus-
kich, angielskich i innych.

Kmdr Rudniow zdecydowat sie wowczas
na wyjscie z portu i na nieréwng walke.
Nie udato mu sie niestety przebi¢. Zbom-
bardowany i wuszkodzony ,Wariag“ ze
zdziesigtkowang zatogg wrdcit na rede,
gdzie go reszta zatogl wraz z ,,Korejcem*“
zatopita. Drogo jednak zaptacili za to Ja-
poniczycy. Zatopiony zostat jeden torpedo-
\éviec, a dwa krgzowniki powaznie uszko-

zone.

Te pamietne wypadki stanowig tres¢
pieknego filmu morskiego ,,Krgzownik
Wariag“, ktory bardzo wiernie odtwarza
nie tylko bieg wypadkoéw ale i 6wczesng
sytuacje polityczng, panujacg w tej czescl
Azji.

Zywa, niezwykle ciekawa akcja, prze-
nosi sie raz po raz z poktadu jednego o-
kretu na drugi, obrazujgc zycie, zachowa-
nie sie i czyny poszczegolnych zatdg. Nad-
zwyczaj wiernie odtworzone zosta’r%/ zw?;-
czaje, panujace w_poszczego6lnych flotach,
ubiory i uzbrojenie okretow, stanowigc
wielki plus filmu. Wspaniale dobrane ty-
py marynarzy i oficerébw carskich, zdu-
miewajg widza swym starannym opraco-
waniem. SzczegOlnie silnie absorbujg u-
wage widza postacie obu dowddcow jed-

tek rosyjskich, z ktérych kmdr por.
ielajew, mistrzowsko zagrany przez ak-
tora Zrazewskiego szybko zdobywa sobie
sympatie widza _swym postepowaniem,
sposobem bycia i wspétzyciem z zatoga.
Catos¢ filmu uzupetniajg pigkne sceny ba-
talistyczne, wykonane | wyrezyserowane
po mistrzowsku, a tak inaczej od podob-
nzch, widywanych w filmach amerykan-
skich czy angielskich.

Film posiada jeden minus, ktéry pow-
stat niestety u nas. To wadliwe tlumacze-
nie tekstow, dezorientujgce widza w dzie-
dzinie terminologii fachowo-morskiej. A
szkoda, bo wiasnie na takich pieknych,
wartosciowych filmach  winnismy uczy¢
nasze spoteczenstwo podstawowej wiedzy
0 morzu. Staranne tlumaczenia pozwolity-
bﬁ skrystalizowa¢ widzowi réznice pojec:
okret — statek, bandera — flaga czy
sztandar, pomost bojowy czy kapitanski
mostek, przynoszac mu realng korzysc.

Mimo tego drobnego mankamentu, film
jest tak piekny i wartosciowy, ze kazdy
winien go obejrzeé.

Krazownik ,,Wariag“ tonie na redzie Czemulpo

SEtOWNICZEK
TERMINOLOGII MORSKIEJ

uzytej w tresci numeru

DEWIACJA — odchylenie igly magne-
tycznej od linii pothoc-potudnie, spowo-
owane obecnoscig zelaza na statku. Od-
chylenie to likwidujemy obstawiajac
kompas = szeregiem magneséw i kulami
z miekkiego Zelaza. = Czynnos¢ te nazy-
wamy kompensowaniem ~kompasu.
FIORD — waskie, _rozgatezione, w lad
wcinajace sie zatoki. Powstaty na skutek
obnizenia sie terenu gorskiego. W rezul-
tacie morze zalato gorskie “doliny wraz
z odnogami. Fiordy ~spotykamy na 8()}-
nocnych i zachodnich wybrzezach Po6t-
w%%)u Skandynawskiego. .
FORPIK — cze$¢ wnetrza statku znajdu-
jaca sie miedzy stewa przednia a pierw-
Sz grodzig wodoszczelng forpiku
2P<l|EéCI sie przewaznie magazyn bosman-

GAFEL — go6rne drzewce na skosnoza-
%Iowcu, stuzace do rozpinania zagla.
OLFSZTRO

_ — ciep\IXl prad “morski,
ﬁkby rzeka w morzu. Wyptywa z Zatoki
tyﬁksykaﬁsklej i przemierza caty Atlan-

GRETINGI — drewniane pltyty w formie
krat, ktorymi na statkach przykrywa sie
luki - w célu utatwienia wentylacji wne-
trza statku, wzgl. ktérymi przykrywa sie
niekt.0re urzadzenia poktadowe w celu
umozliwienia przechodzenia nad nimi.

I WANT ASSISTANCE — ,prosze po-
dejs¢ do mnie®,

KLUZA — otwér w burcie statku o
specjalnie  zaokraglonych krawedziach,
przez ktory wysuwa sie za burte statku
cumy. Kluzy Kkotwiczne, otwory w bur-
tach, przez "ktére wypuszcza sie tancuch
kotwiczny.

KRAN — urzadzenie stuzace do tadowania
statku, inaczej dzwig. . .

LATARNIOWIEC — plywajgca latarnia
morska. Statek zaopatrZony” w silng la-
tarnie, zakotwiczony w migjscach specjal-
nie niebezpiecznych dla zeglugi
MESSBOY — chfopiec podajacy do stotu
w_messie, czyli jadalni statkowej.
NORTH — inaczej Nord, kierunék kom-

asowy oznaczajacy poétnoc.

ERTA — rozciaggniete pod rejami_stalo-
we Im&/. Marynarze zwijajacy . zagiel re-
jowy Kkiada sie w poprzek rei na_brzu-
chu; nogami_opierajac sie na percie.
SPALINOWIEC — statek zaopatrzony w

motor spalinowy, inaczelj motorowiec:
P.Z.2. = POLSKI ZWIAZEK ZEGLAR-
SKI — organizacja nadrzedna wszystkich

klubow zeglarskich w Polsce. Celem jej
jest koordynacja pracy klubdéw, kontrola
wyszkolenia sportowo-zeglarskiego i nad-
z6r nad stanem technicznym jednostek
ptywajacych. ) - )
Sgortowe stopnie zeglarskie
P.ZZ.: Srodladowe — milodszy ze-
. s’rc’)dle}dowy; zeglarz  $rédladowy;
sternik $rodlagdowy; morskie — miod-
szy zeglarz ‘morski; jachtowy _zeglarz
morski; jachtowy sternik morski; jach-
towy Kkapitan przybrzezny; jachtowy ka-
vitan morski; lodowe "— zeglarz ‘jach-
ingu lodowego; sternik_ jachtingu lodo-
wego. Sportowa ksiazeczka ze-
glarska. PZZ w jachtingu —
olgp(_)wmdnlk zawodowej ksigzki Zzeglar-
skiej.
STAWA — znak nawigacyjny ustawiony
na larlzip wz”~l. wbity” w "dho mielizny,
w przeciv_vier’]stwi}e do_,,ptawy* znaku na-
nawigacyjnego wajaceqo.
SZER’gSZ%'OIgI f%rozjgorr%ce) — odejmo-
wane belki mocuje sig w pewnych = od-
stepach nad otworami lukéw }adunko-
wych. Na szersztokach z kolei uktada sie
pokrywy lukéw. Catos$¢ pokrywa sie bre-
zentém "w celu uszczelnienia luku
SZKAFUT — S$rodkowa cze$¢ pokiadu
statku. Szkafutowy marynarz _petniacy
stuzbe na szkafucie =~ wykonuje rézne
drobne polecenia oficera wachtowego
i stuzy jako +tacznik miedzy nim "a
,,okiem®, )
SZPRINGI — obok cum, stuza do przy-
mocowania statku do nabrzeza. W prze-
ciwienstwie do cum, spring dziobowy
blegf(nle z dziobu statku na brzeg w kie-
runku rufy, a szpring rufowy z rufy na
brzeg w Kierunku dziobu. Szpringéw u-
zywa sie takze w manewrach dochodze-
nia_i odchodzenia od nabrzeza. )
SZTURMAN — dawna nazwa oficera
wachtowego.

glarz

Wydaje: Komenda Gtéwna P.O. ,Stuz-
ba Polsce” przy wspoétudziale PCWM,
Marynarki Wojennej i Ligi Morskiej.
Redaguje: Zespot Redakcyjny. Adres
redakcji: Gdynia, Al. Zjednoczenia 3,
tel. 16-20.
Adres Administracji: Centralny  Kolpor-
taz, Warszawa, ul. Nowowiejska 3L
Konto PKO- Warszawa Nr | — 8668.
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ZMIANA DEKORACII

... W przyrodzie przebiega gwat-
towniej 1 bolesniej niz w teatrze
i pocigga za sobag nieraz wielkie

ofiag/._ )
wiadczy 0o tym zdarzenie
sprzed 66 laty, , . o

Ozdoba Tcie$niny Sundajskiej
miedzy Jawg i Sumatrg byta spo-
ra, na szczescie niezamieszkata
wyspa Krakatoa o powierzchni 33
km, na ktérej wznosity sie trzy
wulkany. Najwiekszy z~ nich Ha-
kata odznaczat sie wysmukia, wy-
ostrzong sylwetka, Jjak to widac
na rysunku z potowy XIX wieku.
W dniu 27 sierpnia 1883 roku na-
stapita katastrofa. Ogtuszajacy wy-
buch godzmmny wyrzucit ‘na” prze-
szto 30 km w gore ogromne_ ilosci
popiotu, odtamkow ~ skat i pary
wodnej. Jednocze$nie znikneto pod

woda przeszto 2/3 wyspy wraz z
mniejszymi wulkanami, ‘a Rakata
obnlz&/} sie do potowy poprzedniej
wysokosci. Obecny wyglad wyspy
pokazuje nam wspotczesne
cie.

_ Cho¢ na Krakatoa nie byto lu-
dzi — kataklizm nie przeszedt bez
ofiar, gdyz potworna fala wywo-
tana obsunigeciem sie wyspy roze-
szta sie wokoto i zalata wybrzeza
sgsiednich. wzsp, zatapiajac  wsie
wraz z mieszkafncami.

zdje-

{IGARKA - PORT WSROD LODOW

_ Na brzegu Jenisjeju, u jego uj-
$cia, poza kr(fggzlem polarnym, po-
awit sie w 1928 roku szereg ma-
ych, drewnianych domkéw. Ich
mieszkaricy chodzili po _brzequ,
brodzili w wodzie, ptywali na to-
dziach po zalewie, cos$ rysowali i
badali. Byto ich 43 — geologéw,
hydrotechnikéw, budowniczych —
przyb&/}ych_tu celem opracowania
projektow i planéw budowy iportu.

W. 1930 roku zawin(iio w ujscie
Jen|s+eju 27 statkbw petnomorskich
||30 dTzeiwo, a w |
garka — taka nazwe otrzyma
port — liczyta juz 12 370 mieszkan-
cow. Powstaty "tu wielkie zaktady
przemystu drzewnego, a miasto
stato sie centralnym™ punktem 'SK-
berii olarnej, Jednym z wiek-
kszych portéw ZSRR, sposrod le-
zacych na Wielkiej Drodze Pot-
nochej.

ata poznie

Warunki prenumeraty wraz z[g

TkPtma

PLYWAJACE DZIWOLAGI (2)

. pisaliSmy w poprzednim n-rze o statku — rurze i statku na za-
wiasach. Oto gar$¢ szczeg6tdw o dalszych dziwolggach jakie swojego
czasu pruty fale morskie.” Niejaki Ross” Winaus zbudowat w roku 1857
statek-c%garo, ktory dzieki swym ksztaltom miat jakoby Erze tynac
Atlantyk ™z szybkoScig pociagu” pospiesznego. Nleste%y — okazato™ sie,
ze ksztalt statku jest najzupefniej nieodpowiedni na fale, ktéra go cat-
kowicie zalewata. Byt to c ?/ba najbardziej ,,mokry* statek iakl kiedy-
kolwiek po morzach ptywat. )

W trosce o chorujgcych na morzu pasazeréw wymyslono w 1875
roku statek posiadajacy “w ‘Srodku salon, nie ulegajacy” wptywom bocz-
nego_ kotysania. Specjalne hydrauliczne urzadzenia UmOZlIWIa}Y( temu
pomieszczeniu pozostawanie W poziomie odczas_gEy reszta statku
czyniata harce na wzburzonych falach. Jakkolwiek statek 6w nie udat
si¢ — sama idea ,zawieszonego“ pomieszczenia — jest
przedmiotem zainteresowania budowniczych okretowych

do dzi$ dnia

PODBIEGUNOWA QSOBLIWOSC

GDYBY... |
... wzdiuz ekliiptyki, tj. dro- "hj a M<mzu Blatym, poza kre-
gi ziemi naokoto Stonca, diu- * giem polarnym, przeptywajace

iej na 940 milionéw km istnia-
0 gigantyczne koryto o szero-
kosci 1500 metrow 1 gtebokosci
970 m — to mozna by je catko-
wicie napetni¢ ogdlna iloscig
wody zawartej w morzach i o-
ceariach.

tam “statki spotykajg stada dziw-
nych ptakéw, Szaro upierzonych,
z" biatymi szyjami i gtowami " ko-
loru lodu, spokojnie ptynacych i
nurkujacych 'w zimnej wodzie.

Ptaki~ te nie uciekaja przed
statkamit, przygladajac sie im cie-
kawie. alezg one do rodziny
kaczkowatych 1 zwag sie edredona-
mi. Niezwyktoscig sa u nich spe-
cjalne . woreczki z powietrzem,
zhajdujace sie na nogach ! pod-
brzuszu, ktére chronig ptaki przed
zimnem podbiegunowejkwody._ Re-
szte ciata chroni piekny, ‘ciepty
Puch niezwykle ceniony przez po-
arnikow przy wyrobieé ubrari o-
chronnych.

Edredony — samice, robig w
czerwcu gniazda na ladzie i zno-
szg do_nich 3—5 jaj. Mate sa ko-
loru ciemnoszarego™ i um'ejg ptly-
wac niemal od chwili opuszczenia
skorupy jaja.

Poniewaz liczba edredondéw
zmniejszata sie bardzo szybko (ich
jaja sa nadzwyczaj smaczne i po-
szukiwane) — rzad radziecki za-
rzadzit ochronge tego ciekawego
ptaka na catym swym obszarze.

Ek\(/)\/p;;(’)W nie zamoéwionych Redakcja nie zwraca.
Druk, w Z.G. ,P.W.
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CMENTARZYSKO
PLYWAJACYCH WRAKOW

— znajdu'ée sie wedtug Iegﬁndy_ na
Morzu argassowym. iewiele
w tym prawdy, cho¢ niewatpliwie
pewna jelj szCzypta tkwi gdzie$ u
podioza” legendy. Morzem Sargas-
sowym nazywamy rozlegty obSzar
Atlantyku ~ otoczony Koliskiem
pradow, é)o}ozonyc_h mniej wiecej
mlﬁdzy_ ermudami a zwrotnikiem
Raka “i ograniczony w przyblize-
niu 700 i 40» dtugosci zachodniej.
Nad przezroczysta, szafirowa
tonig tej czesci Oceanu Wlejg sta-
be 1 umiarkowane wiatry a czesto
zdarzaja sie cisze Panuje tu plei\-
kna,bezchmurna pogoda. Osobl
wosclg — od ktorej zreszta pocho-
dzi nazwa Morza Sargassowego —
jest ogromna_ ilos¢ “ptywajgcych
Elonow z rodziny Sargassum. ~ O-
ragle ,jagody“ widoczne na ry-
sunku to nie owoce, ktérych glo-
ny oczyw'Scie nie maja, a peche-
rzyki z ipowietTzem, zapewniajace
roslinie ptywalnos¢. Wsréd odrosli
glonu zamieszkuja liczni ,lokato-
rowie“ ze Swiata fauny: kraby
(A), ryba-mysz (B), rézne gatunki

raczkéw (C,D i E), oraz pctzytwier-
dzone mocno jam_och}onﬁ (F). Wg
legendy w gestwie tyc lonéw
zaiplatujg sie wraki na wpo6t zato-
pionych statkéw i tak poziostaja
W ciszy i bezruchu Morza Sargas-
SOWego.

_ Tu tez na gtebokosci okoto pdl
kilometra gromadza sie¢ na tarlis-
ka wegorze ze wszystkich rzek Eu-
ropy 1 Ameryki i stad mtode we-
gorzyki Wyruszajz na jparoletnig
wedrowke przez “Atlantyk, szuka-
jac u wybrzezy kontynentow rzek,
w ktérych wzrastaC beda az do
dojrzatosci.

Wielu z Was, Czytelnicy, z pe-
wnosciag marzy o zostaniu w_przy-
sztosci kapitanem jakiego$ piekne-
go statku. O tym _—d|ak diuga |
trudna_jest droga wiodaca do tego
odpowiéedzialnego = stanowiska —
bedziecie mogli sie dowiedzie¢ z
ciekawego artykutu pt. ,.Kiedy po-
rucznik “jest Kapitanem*®, ktory u-
kaze sie” w najblizszym, stycznio-
wym n-rze bratniego miesiecznika
»Morze i Marynarz™ Polski“

rzesytka pocztowsq: roczna — 360.— zt, pétroczna — 180.— zt, kwartalna — 90.— ti.
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