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ewnego dzdzystego wieczoru w londynskim mieszkaniu rosijskie—
go rewolu« jonisty — Aleksandra Hercena — zjawit sie ociekajacy
wodg przybysz, ktéry powitawszy zebranych w gabinecie ludzi,

— Carska korweta staneta dzi$ na Tamiziel...

Zebrani _porwali sie z miejsc, zasypujac go gradem pytan; nim
jednak oméwimy co moégt on odpowiedzie¢  — zorientujmy sie wpierw
w._ kilku zasadniczych szczegétach, ktére nadaty tok wydarzeniom w ni-

niejszej historii. Byt to bowiem rok 1863...

Na ziemiach polskich trwato w owym czasie powstanie. Na po-
moc walczacym przeciw caratowi bojownikom — emigracja polityczna
postanowita zorganizowa¢ wyprawe morska, ktérej celem miato by¢ wy-
sadzenie desantu na Zmudzi. Kierownictwo wyprawy powierzono pod
na iskiem magnaterii — putkownikowi +tapinskiemu, cztowiekowi nie
odpowiadajagcemu na pewno tej roli, jednak motorem przedsiewziecia
byt sam genialny Karol Marks i wielki rewolucjonista rosyjski, przy-
jaciel Polakéw — Aleksander Hercen, w ktérego mieszkaniu rodzity sie
aa wspolnych debatach $miate zamierzenia.

Na Tamizie stat J’uz w owym czasie nowiutenki bocznokotowiec
»Ward Jackson” — peten broni i amunicji i majacy juz zaokretowany
na pokiadzie silny oddziat desantowy, w skiad ktorego, procz Polakéw,
weszta rewolucyjna mtodziez réznych narodowosci — Rosjan, Francuzéw,
Wiochéw i Niemcow.

| oto pewnego dzdzystego wieczoru zjawit sie w gabinecie Her-
cena nieznajomy przybysz z ponurg nowing, donoszac o carskiej kor-
wesie na Tamizie. Okret ten przybyt przed zachodem ston'a i nie bez
przyczyny zacumowat o 100 sazni od CFolskiego statku. Zdawato sie, ze
w tych warunkach plan wyprawy upadt catkowicie. Wiadze carskie mu-
siaty zosta¢ powiadomione o przeznaczeniu ,Ward Jackson™, a rosyjska
korweta, po opuszczeniu Tamizy przez polski statek, tatwo mogta” byta
go doscigna¢ i pod jakim$ pretekstem zatopi¢. B6j morski nie mogt
wchodzi¢™ zupetnie w rachube.

Ale w tak krytycznej chwili w pomoc wyprawie przyszta wspol-
na idea walki z caratem, taczaca bratnie narody — polski i rosyjski.
Za rada Mazzinie?o i Hercena i prawdopodobnie przy pomocy rosyj-
skiej emigracji politycznej — udato sie nawigza¢ kontakt z zatoga kor-
wety. Marynarze rosya'(scy zapoznawszy sie¢ z celem wyprawy — przy-
rzekli unieszkodliwi¢ ~korwete, uszkadzajac jej maszyny.

Tak tez sie stato i dzieki ofiarnosci i bohaterstwu rosyjskich ma-
rynarzy, ktérych nazwisk nie przekazata nam historia — ,,Ward
Jackson” oddat cumy i poptynat w doét Tamizy.

Mimo, Ze cata ekspedycja przygotowana byta w tajemnicy, na
komorze celnej w Gravesend wkroczyta na_poktad brytyjska straz cel-
na, ktéra zazadata wskazania skltadu broni i amunicji na statku. Thu-
maczenia i powotywania sie na idee walki o wolno$¢ — nie odniost
zadnego skutku, dlatego tez nalezato obra¢ inng droge. Straznicy zostali
po prostu rozbrojeni i odestani w szalupie na brzeg, a ,Ward Jackson”
opuscit brzegi Anglii.

Opanowawszy po drodze bunt angielskiej zatogi — powstanc
skierowali sie do  Malmoe, gdzie Szwedzi najniespodzlewaniej natozyli
areszt na statek i tadunek. Zapanowato ogélne przygnebienie. Malmoe
opuszczono na parowcu ,Fulton” a w Kopenhadze zaokretowano sie
na statek ,,Christiana Lorenza’, pitynacy do Londynu. Wszystko wska-
zywato na to, ze wyprawa catkowicie zawiodta. Ale byt to tylko pod-
step, ktéry zdezorientowa¢ miat szpiegéw carskich. Na petnym morzu
napotkano w nocy szkuner ,Emilia”, peten ekwipunku dla powstancéow.
Na poktadzie tego wiasnie zaglowca zawitano wreszcie do brzegéw
Mierzei Kuronskiej, gdzie planowano wysadzi¢ desant. Desant ten miat
przedrze¢ sie w gigb ladu i potaczy¢ poézniej z %()wnymi sitami po-
wstanczymi, dostarczajgc im $wiezego ekwipunku bojowego.

Niestety — desant zakonczyt sie fatalnie. Szereg bledéw tak-
tycznych, jak np. zbyt odlegte od brzegu ustawienie statku, nieumie-
jetnos¢ kierowania szalupa, nieprzygotowanie sprzetu morskiego itp.
spowodowato, ze w czasie silnego szkwatu 24 powstancow utoneto,
a reszte nazajutrz, kiedy ,Emilia” zawingta na Gotland — internowali
Szwedzi.

Operacja ta, mimo swego tragicznego konca, stanowi jeden
wiecej przyczynek do dziejéw naszych morskich zamierzen, gﬁizie po
raz plerwszy tak jaskrawo wystapifa przyjazn dwoch bratni naro-
déw, ugruntowana w ogniu wspo6lnej walki z caratem oraz miedzyna-
rodowa solidarno$¢ ludzi walczacych o wyzwolenie.

Powstanie styczniowe upadto, ale jak pisat K. Marks — ,,przyczy-
nito sie ono do zawigzania Miedzynarodowki, ktéra powstata przy
wspotuczestnictwie wychodzcéw polskich...” Zawigzanie 1 Miedzynaro-
déwki zapoczatkowato zorganizowany ruch robotniczy proletariatu catego
Swiata, ktéry doprowadzit do przeprowadzenia zwyc ieskiej Rewolucji
Pazdziernikowej, a nastepnie przywrocit narodowi polskiemu wyzwolenie
narodowe i spoteczne. (Sier.)

— Carska korweta staneta dzi$é na Tamiziel.
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asi mtodzi Czytelnicy z du-
qu niecierpliwoscig czekajg
zapewne na ten numer

»Mtodego Zeglarza". Dziwi ich = W

tez moze ta troche przydiuga
przerwa. Dlaczego tak dluga
zwioka?

Chwile cierpliwosci — mtodzi

przyjaciele! Po przeczytaniu po-
nizszych stéw wszystko sie wy-
jasni.
. Wiecie dobrze, ze ,,Miody
Zeglarz" zaczyna drugi rok swe-
go istnienia. Przez dlugie dwa-
nascie miesiecy przynosit on w
szeregi mtodziezy espowskiej po-
wiew wiatru morskiego i szum fal
mdrz dalekich. Pokazywat — jak
pracuje robotnik w porcie i w
stoczni, marynarz i rybak na
statku. Mowit o pracy morskiej
innych panstw — a szczegdlnie
o wielkich osiagnieciach naszego
sojusznika — Zwigzku Radziec-
kiego.

ObiecaliSmy Wam — miodzi
entuzjasci morza — ze bedzie-
mP/ nie$li w Wasze szeregi rze-
telng wiedze o morzu, ze przy-
blizymy to morze do Swietlic ju-
nackich i szkol, ze pokazemy {e
Wam z réznych stron. Liczne li-
sty_naplywajaﬁe do Redakcji z
miejscowosci bardzo nieraz od-
legflych od Wybrzeza $wiadcza,
ze zew morza dotart daleko.

Jak wiadomo — Powszechna
Organizacja ,,Stuzba Polsce* —
przez swoje Kota Przysposobie-
nia Marynarskiego obejmowata
liczne rzesze mtodziezy — wpro-
wadzajac je w ,,Swiat morski"
zar6 vno teoretycznie — jak i
praktycznie. Cafg te Erace przej-
muje teraz Liga Morska — ktorej
,,Stuzba Polsce” przekazata swoj
zqrgan_izowan}/ aparat  ludzki,
osrodki, flotylle...

»Miody Zeglarz" — tak jak
dawniej — bedzie stuzyt tym
wszystkim, ktorzy interesujg sie
morzem. Zmienit on tylko ,,wia-
Sciciela™.

Od 1 stycznia 1950 r. pismo
to jest znow wydawane przez
Panstwowe Centrum Wychowa-
nia Morskiego. Zespo6t redakceyj-
ny nieznacznie tylko zmieniony
ma nadzieje, ze nadal szeregi
miodziezy morskiej, rozsiane po
catym kraju — bedg darzyly na
sze pismo swojg sympatia.

Wiemy, jak wielu chlopcow
pra%nle dosta¢ sie do szkdl mor-
skich, a jednocze$nie nasze Kkil-
kuletnie do$wiadczenie dowiodto
nam — jak mato mfodziez nasza

orientuje sie — na czym polega
praca marynarza, jak ona wy-
glada, jakie sg jej blaski i cienie.
poprzednich  numerach
Zeglarza™ i ,,Miodego Zegla-
rza® byto wiele artykutow, obra-
zujgcych zycie ludzi morza. Tym
niemniej — miodziez trafiajgca
do Szkoty Jungéw czy do Szko-
ty Rybakéw Morskich nie wie-
dziata prawie nic o tym, co jg
czeka na morzu; wszyscy kan-
d%/d_am pisali, ze od matego ko-
chajg morze — ale o tym morzu
prawie nic nie wiedzieli.

To niedobrze. Trzeba prze-
ciez pozna¢ warsztat siwojef
przysztej pracy! | tu przyjdzie
U7am z pomoca nasze pismo.

W roku biezacym inaczej tez
bedzie WK/?quala rekrutacja do
Szkol inisterstwa  Zeglugi.
Kandydaci bedg sie musieli wy-
kaza¢ podstawowymi wiadomo-
Sciami o sprawach morskich. Za-
kres tych wiadomosci i inne wa-
runki przyjecia bedg podane w
Informatorze PCWM, ktory u-
kaze si¢ w najblizszym czasle.

Ta miodziez, ktéra chce po-
Swieci¢ sie pracy w kotach Ligi
Morskiej, ktéra daleko od mo-
rza bedzie pracowata z myslg o
morzu — tez znajdzie wiele cen-
nych dla siebie wiadomosci na
lamach ,,Mtodego Zeglarza".

Chcemy jeszcze bardziej zbli-
zy¢ nasze pismo do Was, mio-
dzi Czytelnicy. Dlatego tez w
tym numerze rozpoczynamy

ruk wsgomnler'] mtodych” mary-
narzy, absolwentéw Szkoty Jun-
gow PCWM, ktc')r\% tez pare lat
temu — tak jak Wy — o mo-
rzu marzyli. Chcemy, aby co-
raz wiecej mtodych chtopcow —
tych pltywajgcych — i tych cze-
kajacych na swojg ,.kolejke" —
zabieratlo glos w ,,Mlodym Ze-

larzu”. Redakcja otwiera Wam
amy swego pisma.
*

Mtodzi przyjaciele! Redakcja
nasza doskonale rozumie wa-
sza cheC pc-znania morza, waszg
tesknote za nim. My przeciez
tez kiedys$ ulegliSmy ,,pokusie
morskiej™. )

| dlatego ,,Miody Zeglarz"
chce Wam poméc w pogiebianiu
waszych wiadomosci morskich,
chce: Wam rozszerzy¢ Wasz
,,horyzont morski".

Rozpoczynamy nowy rejs. T
Wam — i sobie zyczymy ,,do-
brego wiatru™.

ZESPOt REDAKCYJNY

NA OKLADCE: statek ,,Hel“ — zwyciezca pierwszego etapu
wspoétzawodnictwa pomiedzy jednostkami Polskiej Floty Han-
dlowej. Uzyskujac 89 punktéw zajgt on pierwsze miejsce we
wspotzawodnictwie, dystansujgc 33 rywalizujgce z nim statki
Zwyciestwo uzyskat ,,Hel“ dzieki dotrzymaniu rozktadu rejsow,
dzieki odbyciu dodatkowej podrézy do Kopenhagi, dzieki dba-

tosci o tadunek i harmonijnej

wspotpracy z dyrekcjg GAL,

W dziale maszynowym zatoga uzyskata znaczng poprawe stanu
kottéw i maszyn, wykazata oszczednosci w paliwie i materia-
fach konserwacyjnych. Uzyskano réwniez oszczednosci w kosz-
tach wyzywienia zatogi oraz zmniejszono do minimum zakupy
zagranicg — nie ujmujac przy tym wysokiej wartosci utrzyma»
nia. Dalsze miejsca w pierwszym etapie wspotzawodnictwa za=
jety statki: ,.Lewant““(88 punktéw) i ,, Tobruk* (87 punktow),

fot. K. KomorowskKi



ie zawsze rok zaczyna sie 1 stycznia. Oto dla wielu
N ?a’re_zi naszego przemystu pierwszy rok planu szescio-
etniego rozpoczat sie jeszcze w 1949 r. Plan trzyletni
 zostat V\_/ykonan% przed terminem, wykonany z nad-
wyzka. Dumni moga by¢ z tego osiagniecia zaréwno gornik
ze Slaska, jak i stoczniowiec z Wybrzeza, robotnik, chtop i
inteligent pracujacy — wszyscy ci, ktérych trud przyczynit
sie do osiggniecia takich rezultatow.

Nigdy jeszcze kraj nasz nie przechodzit tak wspaniate-
go tempa rozwoju!

Na skutek osiggnie¢ wzrost znacznie dobrobyt ludnosci
pracujgcej. Robotnicy I chtopi majg dzi$ lepsze zarobki, le-
piej sie odzywiaja, lepiej mieszkaja. Nieustannie wzrasta
oswiata, wzrasta nowa, socjalistyczna kultura.

A _jak przedstawia sie sprawa naszej ie_%lugi, portow i
stoczni, sprawa naszej Marynarki Handlowej?

Woystarczy cofnaC sie mysla wstecz i przypomnie¢ sobie
zdewastowane porty, stocznie i zatopione statki aby pojac,
jak wielkim wktadem pracy osiggnieto dzisiejszg sytuacje

»Ministerstwo Zeglugi wykonywato skutecznie swoje za-
dania w zakresie gospodarki portowej, zeglugi morskiej, prze-
mystu budowy okretow i rybotéwstwa morskiego“ — stwier-
dzit premier Jozef Cyrankiewicz w exposé na posiedzeniu
Sejmu Ustawodawczego R.P. — ,,Tonaz naszej floty jest dzi$
wyzszy od Erzedwojennegp. Polska buduje dzi$ i oddaje do
uzytku statki petnomorskie, ktére na burtach nosza nazwi-
ska przodownikow pracy, dziataczy robotniczych i daty hi-
storycznych wydarzen w historii ruchu robotniczego®.

Bez ,,pomocy“ amerykanskiej, bez _V\./tricania nosa za-
morskich bankieréw, osiggneliSmy wyniki, ktére wzbudzity
podziw w krajach kapitalistycznych. Razem jednak z podzi-
wem wytonit sie w osrodkach wielkiego kapitatu lek przed
rozkwitajgcym polskim przemystem. Z{e)iwili sie u nas opta-
ceni za dolary i franki — szpicle i sabotazy$ci — tacy jak
Robineau i Klimczak, ktérych zadaniem byt agresywny wy-
wiad WOJskowo—przem?/s}owy, przygotowywanie dywersji itp.
Wzmozona czujnos¢ klasy robotniczej nie dopuscita do tego,
aby szajka pachotkow obcego wywiadu zbyt dtugo grasowata
w naszym Kraju. Zdemaskowanie kliki siatek szpiegowsko-
dywersyjnych I ukaranie winnych, stato sie ostrzezeniem
dla podobnych préb na przysztos¢, a jednocze$nie wzmogto
rewolucyjng czujnos$¢ catego narodu.

Obserwujac gigantyczne osiggnigcia planu trzyletniego
nasuwa sie pé/tanle — czemu przypisa¢ tak wspaniaty rozwoj
naszej gospodarki? Bo przeciez z tych osiggnie¢ musjmy wy-
ciggna¢ nauke na przysztos¢, aby w miarg mozliwosci jeszcze
bardziej ulepsza¢ metody, pozwalajgce nam wytwarzac szyb-
ciej, lepiej, taniej.

Ot6z — zasadniczym warunkiem rozwoju naszedqo Kraju
byta i jest wiadza ludowa, spetniajgca funkcje dyktatury

proletariatu. Fakt ten przeciez zadecydowat o uspotecznieniu
przemystu i odsunieciu wplywoéw kapitalistycznych, oraz o
narodzeniu si¢ u nas nowego, socjalistycznego stosunku do
pracy. Robotnik poczut sie wreszcie wspotgospodarzem Kra-
Ju i wspohtworcg wiasnej przysztosci. O mozliwosci ujecia
wiadzy przez lud pracujacy zdecydowato istnienie Kraju
zwycieskiego socjalizmu — Zwiazku Radzieckiego, ktorego
wzory i braterska pomoc w znacznej mierze przyczynity sie
do naszych osiggnie¢ gospodarczych.

Obecnie wkroczyliSmy w etap budownictwa fundamen-
tow socjalizmu, w etap realizacji planu szescioletniego. Wie-
my, jak bardzo zmieni sie w g/m planie oblicze naszego
Kraju, jak wielkie mamy przed sobg zadania. Zadania te
mogqhbyé zrealizowane tylko na dr.,.>e tworczego wysitku
catych mas pracujacych. Na drodze zrozumienia istoty rewo-
lucyjnego przeobrazenia w marszu do socjalizmu.

Walaszczyk, Matela, Markiewka — oto ludzie, kt(’)rych
bierzemy sobie za wzér. Oto nasi towarzysze pracy, ktorzx
zgtosili gotowos$¢ nowych form walki, zastosowania nowyc
metod pracy. Metody te musza by¢ wykorzystane i uzyte w
walce o podwyzszenie jakosciowe i ilosciowe naszej produk-
cji. Jeszcze bardziej musimy na tej drodze zaciesni¢ naszg
braterska przyjazn ze Zwiazkiem Radzieckim, sojusz z wal-
czacymi 0 pokoj masami pracujagcymi catego $wiata, wzmaoc
czujnos¢ przeciw wrogom klasowym i rozbudowac racjona-
lizacje i wspotzawodnictwo pracy przez podniesienie pozio-
mu uswiadomienia ideologicznego mas pracujacych.

O przysztosci naszej gospodarki morskiej mowit row-
niez na posiedzeniu Sejmu Ustawodawczego R.P. — premier
Jozef Cyrankiewicz. W' exposé czytamy co nastepuje: ,,Porty
zostaty z dniem 1 stycznia skomercjonalizowane i reorgani-
zacji ulegnie tez zarzad zeglugi w ramach obowigzujgcych
ustaw i przepisow. Znacznie wzrosng kredyty na szkolnic-
two i szkolenie w tym resorcie. Przed zegluga polska otwiera
sie jasna i zaszczytna przyszto$¢, ktOrej osiggniecie zalezne
jest od nas samych*,

»Polska Ludowa ma wszystkie warunki ku temu, ab
w najblizszym dziesiecioleciu zbudowac jeden z przodujacyc
na $wiecie przemystow budownictwa okretowego — oswiad-
czyt Minister Zeglugi Adam Rapacki w telegramie do stocz-
niowcow. — Pomysicie, czym byly Wasze stocznie 4 lata te-
mu a czym beda. Pomyslcie, czym byta na morzu Polska Ka-
pitalistyczna a czym Stanie sie jeszcze za \Waszego zycia —
dzieki "Waszej pracy i Waszemu zapatowi. Pomyslcie — ile
sit doda Wasza praca Swiatowemu obozowi pokoju, ktéremu
przewodzi Zwigzek Radziecki“,

Kontynuujemy WIELKI REJS! Wiemy, ze nie jest on
fatwy, Swiadomi bowiem jesteSmy niebezpieczenstw, ktore
czyhaja wokot. Wiemy jednak réwniez z calg pewnoscia, ze
potrafimy tym niebezpieczenstwom sie przeciwstawi¢ i 0sig-
gniemy cel naszej drogi — SOCJALIZM.



lony zostat spod jarzma niewoli hitle-
rowskiej. Dokonaty tego sity zbrojne
Kraku zwycieskiego socjalizmu — Zwigz-
ku adZ|eck|e?o, ktéore w gigantycznej
ofensywie na lgdzie, na morzu i w powie-
trzu zdruzgotaty nieprzyjacielskg machine
wojenna.
. Kiedy zotnierz, radziecki i walczacy u
jego boku — zotnierz polski — dobijali_ fa-
szystowskiego zwierza w jego legowisku
— w tym samym czasie robotnicy Eolsc
obejmowali we witadanie fabryki, kopal-
nie i stocznie, a chtop przeprowadzat re-
forme rolna, przekreslajgc raz na zawsze
krzywdy doznane od jasniepanskiego dwo-
ru. Dzieki zwyciestwu Armii Radzieckiej
nardd polski mogt przystgpi¢ do budowy
ustroju ludzi wolnych i szczesliwych, do
stawiania fundamentéw socjalizmu.
Dlatego wiecznie zywa jest w. sercu
kazdego Polaka mitos¢ do niezwycigzonej
Armii Radzieckiej, tej armii, ktora dzis
twardo stoi na strazy pokoju $wiatowego;
dlatego tak gtebokim szacunkiem i czcig
gtta(lz_za kazdy jej wodza — Generalissimusa
alina.

Przed pieciu laty naréd polski wyzwo-

W BOJU O ZWYCIESTWO | UTRWA-
LENIE WELADZY REWOLUCYJNEJ

rmia Radziecka narodzita sie w dniu
Wielkiej Rewolucji  Socjalistyczne;j.
Woprawdzie jednym z pierwszych de-
kretow, wydanych przez wiadze robotni-
czo-chtopska byt dekret w sprawie pokoju,
jednak reakcja swiatowa i kontrrewolucja
wewnetrzna — zorganizowaty pochéd wo-
Le_n_ny przeciwko mtodej republice radziec-
iej. Potwierdzito sie¢ na tym przyktadzie
twierdzenie Lenina, ze rewolucja prole-
tariacka nie moze i nie powinna pozosta¢
nieuzbrojona. Rewolucja nie mogta zwy-
ciezy€ i utrwali¢ swej wiadzy bez oreza.

_ Mroznego lutowego dnia 1918 r. pod-
pisany zostat dekret o utworzeniu Czer-
wonej Armii, a wkrotce potem — dekret
0_organizacji Czerwonej Marynarki. Pod
kierownictwem Lenina i Stalina utworzo-
na zostata pierwsza na Swiecie armia wy-
zwolonych = robotnikéw i chtopéw, armia
braterstwa miedzy narodami, armia, kto-
rej sojusznikiem byt zaréwno kulis chin-
ski z Szanghaju, jak i robotnik z Marsylii.

Kiedy mrozny wicher lutowy szeles-
cit naklejonymi na murach i ptotach ode-
zwami, Wzywajgc%mi do ochotniczego za-
ciagu w szeregi Czerwonej Armii — uli-
cami maszerowaty juz kadrowe oddziaty
robotniczo-chtopskiego wojska, $piewajac
swe bojowe, rewolucyjne piesni...

Chwila byta (PowaZna. Ze wszystkich
stron Swiata nadciggat wrdg... Na pdtnocy
— na potwyspie Kola, u bram Piotrogro-
du, na potudniu — pod Odessa, na brze-
gach Oceanu Spokojnego, na Kaukazie i
pod Astrachaniem — ladowaty Swietnie
wyekwipowane wojska amerykanskie, an-
gielskie, wtoskie, japonskie "i francuskie.
W pomoc im poszli biatogwardyjscy zbdje
ze swoimi bandami. Na zold anglo-ame-
rykanski zameldowat sie Judenicz, Wran-
el, Denikin i Kotczak. Od zachodu szy-

owal napad Pitsudski wespot z ata-
manem Petlura, spetniajac postusznie wo-
le anglo-francuskich kapitalistow. Na do-
miar tego — wewnatrz miodej republiki
radzieckiej dziatat wrdég klasowy, dziatat
sabotazysta- i-dywversant.;." -
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W takich warunkach wyczerpane czte-
roletnig wojng narody radzieckie zdoby-
ty sie na gigantyczny wysitek. Pod genial-
nym kierownictwem Lenina i Stalina roz-
gromione zostaty kolejno wszystkie armie
interwencyjne. W pierwszych liniach fron-
tu pod Piotrogrodem, na grzedpolach for-
tow Krasnaja Goérka i Sieraja toszadz,
w okopach Carycyna — poézniej przemia-
nowanego na Stalingrad, u wybrzezy Mo-
rza Czarnego i Kaspijskiego — wszedzie
tam, gdzie chwiat sie front, gdzie wazyty
sie losy rewolucji, losy ludzkosci — zja-
wiat suf( osobiscie Stalin, wyprowadzajac
zwyciesko operacje bojowe i przynoszac
kleske wroPom.

W rezultacie bohaterskich bojow mio-
da armia rewolucy#'na odniosta  zwycie-
stwo na wszystkich frontach. Zwigzek Ra-
dziecki zostat ocalony.

ARMIA ROBOTNIKOW | CHLOPOW

awsze zywa bedzie WyEowiedi Lenina
0 zastyszanej przypadkowo w wago-
nie kolejowym rozmowie — kiedy to
jaka$ staruszka opowiadata towarzyszom
Eodr()zy ak zblerajal((: chrust w lesie spot-
ata ,cztowieka z karabinem“. Cztowiek
ten nie tylko ze nie ukarat jej, co czynili
carscy zandarmi — ale sam w zbieraniu
do om()EL »,Dzi$ juz nie trzeba sie bac
cztowieka z karabinem* — oswiadczyta na
zakonczenie opowiadania staruszka.

Cztowiek z karabinem — jak stwierdzit
wowczas Lenin — broni¢ miat odtagd mas
ﬁraCUchych, _prowadzac nieubtagang wal-

e z wyzyskiwaczami.

Po zwycieskim zakonczenia wojny do-
mowej nie zapomniano o dalszym umac-
nianiu_ pote%iv sit zbrojnych Zwigzku Ra-
dzieckiego. wyniku realizacji polityki
socjalistycznego uprzemystowienia kraju i
kolektywizacji rolnictwa — powstata silna
baza gospodarcza, na ktoérej rozwijac sie
mogta armia i marynarka Kraju Rad.

W referacie na nadzwyczajnej 1V sesji
Rady Najwyzszej ZSRR marszatek K. Wo-

roszytow przedstawit rozwoj radzieckich
sit zbrojnych od 1930 do 1939 r. stwier-
dzajac gigantyczny wzrost jakosciowy i
ilosciowy sprzetu technicznego i uzbroje-
nia w tym okresie. Powotana zostata do
zycia Flota Oceanu Spokojnego i Flota
Pétnocna. Radziecka Marynarka Wojenna
otrzymata nowoczesny sprzet, a wybudo-
wane w tym okresie krgzowniki  klasy
LKirow" zadziwity caty owczesny Swiat,
nie majac sobie rownych w tej kategoril
na catym Swiecie — do dzisiaj.

Trwate fundamenty ustroju radzieckie-
0 uczynity z jego armii niezwyciezong si-
e bojowa.

O cechach Armii Radzieckiej tak mo-
wit Generalissimus Stalin:

~SIEA NASZEJ ARMII CZERWONE]
POLEGA NA TYM, ZE OD ZARANIA
SWEGO ISTNIENIA WYCHOWANA JEST
ONA W DUCHU INTERNACJONALIZ-
MU, W DUCHU MILOSCI | SZACUNKU
DLA A ROBOTNIKOW  WSZYSTKICH
KRAJOW, W DUCHU ZACHOWANIA
POKOJU MIEDZY NARODAMI.

ARMIA NASZA JEST ARMIA RO-
BOTNIKOW WSZYSTKICH KRAJOW. ZE
JEST TO ZRODLEM SILY | POTEGI
NASZEJ) ARMII, O TYM PRZEKONA SIE
KIEDYS BURZUAZJA SWIATA, JESLI
ODWAZY SIE NAPASC NA NASZ KRAJ.
UJRZY ONA WOWCZAS, ZE ARMIA
CZERWONA WYCHOWANA W DUCHU
INTERNACJONALIZMU MA NIEZLI-
CZONA ILOSC PRZYJACIOL | SOJUSZ-
NIKOW WE WSZYSTKICH CZESCIACH
SWIATA OD SZANGHAJU DO NEW
}F\O(BKU I OD LONDYNU DO KALKU-

W OKRESIE WIELKIEJ WOJINY
NARODOWE]J]
ielka Wojna Narodowa byta ciezka
proba dla narodu radzieckiego i je-
_go sit zbrojnych, ktére musialy pro-
wadzi¢ dtugotrwaly i zaciektg walke z sil-
nym i przebiegtym nieprzyjacielem. Jak



wiadomo — walke te prowadzit Zwiazek
Radziecki przez diugie lata samodzielnie,
podczas gdy na Zachodzie trwata ,,dziw-
na wojna’“, sprowadzajaca sie gtéwnie do
zapewnien o otwarciu w _krotkim czasie
drugr:ego_ frontu i czesto niemal operetko-
wych dziatanh wojennych. Zotnierz radziec-
ki w tych warunkach potrafit nie tylko
wytrwac i obroni¢ wiasng ojczyzne, ale
rowniez zdruzgota¢ nieprzyjacielska ma-
chine wojenng i ocali¢ przez swoje zwy-
ciestwo catg ludzkosé.

Punktem zwrotnym wojny byta stawna
operacja stalingradzka. W wyniku opra-
cowanego przez samego Generalissimusa
Stalina — planu rozbicia wroga — nie-
mieckie wojska zostaly okrazone i zmu-
szone do kapitulacji. Pamietnego dnia 2
lutego 1943 roku Kkapitulowaty niedobitki
faszystowskiej armii. Nie pomogly spie-
szace na pomoc wojska Mannsteina. Ze-
lazny pierscien pancernych dywizji gene-
rata’ Rokossowskiego potrafit i z tymi
wrogami dac¢ sobie rade.

Huk dziat stalingradzkich, huk salw
zwyciestwa odbit sie silnym echem po ca-
tym Swiecie, zapowiadajac ostateczne zwy-
clestwo, zapowladajgc wyzwolenie wszyst-
kich narodow pozostajacych w faszystow-
skiej niewoli. = Szereg poteznych uderzen
Armii Radzieckiej rozgromit i wypedzit
okupanta poza granice radzieckiej ojczyz-
ny. Jesienig 1944 _rk Wojslkzli(_ radziec ie,+a
wraz nimi wojska polskie — stan
nag1 Wzls’ra. J P i

Stusznie powiedziano, ze wiosna 1945 r.
zawitata na ziemie polskie bardzo wczes-
nie, bo az w styczniu. Wiosna ta nastata
w dniu rozpoczecia wielkiej ofensyvvﬁ/, kto-
ra wyzwolita catkowicie ziemie polskie. Za
entuzjastycznie witanymi brygadami czot-

ow 1 ,Katiusz“ wracato na ziemie pol-
skie nowe zycie...

Jednym z najwiekszych i najstawniej-
szych dowodcow tej ofensywy, Kierowanej
przez samego Stalina, byt nasz Minister
Obrony Narodowej, syn robotniczej War-
szawy — Marszatek Polski Konstanty Ro-
kossowski. To jego wojska wyzwolity
Warszawe, rozbity zgrupowanie niemieckie
na pojezierzu mazursko-warmirnskim, wy-
swobodzity Gdynie, Gdansk i caty pas
wybrzeza “polskiego.

Hitlerowski wrog zostat dobity WZjego
wiasnym legowisku — w Berlinie.
ciestwo Armii Radzieckiej przyniosto W){
zwolenie nie tylko narodowi ~ Polski, ale
rowniez innym narodom Europy. Kiedy
za$ zwycuiskl sztandar radziecki zatopotat
nad Kurylami i Port Arturem — dawato
to rekojmie wyzwolenia wszystkich ucis-
nionych ludéw™ Azji.

NA STRAZY POKOJU

aledwie | zakonczona zostata Druga
Wojna Swiatowa — reakcyjne Kliki
wielkiego kapitatu zaczety snu¢ ma-
rzenia 0 nowej zawierusze wojenne;j.
Sprzecznosci wiasciwe awanturniczej gos-
podarce imperializmu postawity wielkich
monopolistow w obliczu kryzysu. Dolaro-
wa polityka, stosowana przez panéw z
Wall Streetu nie mogta i nie moze urato-

wacé od zagtady przezartego trgdem ustro-
ju. Zawiédt ,,Plan Marshalla®, zawiodt mit
0 bombie atomowej, ale podzegacze do no-
Wejb wojny nie zaprzestali swej haniebnej
i zbrodniczej dyplomaciji...

‘W _takich czasach rekojmia_pokoju, re-
kojmig budowy nowej, lepszej przysztosci
— stat sie Zwiazek Radziecki, kraj ludzi
wolnych, mocarstwo soclallsitxczne, na cze-
le ktorego stoi WIELKI STALIN — wddz
Swiatowego obozu postepu i pokoju.

Praca pokojowa narodu radzieckiego,
gigantyczne budownictwo, jakie rozwineto

dowej w marszu do Komunizmu, postawi-
ty nowe zadanie wobec Radzieckich Sit
Zbrojnych. Polega ono na tym, aby czujnie
ochrania¢ pokojowg prace twoérczg naro-
du radzieckiego, niezawodnie sta¢ na stra-
zy interesow panstwowych Zwiazku Ra-
dzieckiego — rekojmi Swiatowego pokoju,
a granice radzieckiej ojczyzny uczynic¢ nie-
dostepne dla wrogow.

Zotnierze radzieccy sa  bezgranicznie
wierni ideom bolszewickiej partii Lenina
i Stalina, w ktorej cata postepowa ludz-
koS¢ widzi rozum, honor i sumienie naszej

sig w ZSRR w zwigzku z realizowaniem  epoki.
powojennego stalinowskiego planu odbu-
dowy i dalszego rozwoju gospodarki naro- SEAWOMIR SIERECK1
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zwolenie naszemu Krajowi, az po Odre, Nyse i Battyk oraz do-

prowadzita zwyci\é\éiie Wojska Radzieckie na przedpola Berlina. Zamieszczona po-
wyzej mapka pokazuje gtowne kierunki uderzen Armii Radzieckiej oraz walczace-
go u Jej boku odrodzonego Wojska Polskie(?o. Biorace udziat w ofensywie — zwy-

cieskie wojska 2 Frontu Biatoruskiego, po

dowodztwem Marszatka Rokossow-

skiego rozgromity hitlerowcow w operacji mazursko-pomorskiej wyzwalajagc Gdansk

i Gdynie.



ietnascie lat. temu, latem
P1954 roku, zebrali sie na

Kremlu, pod  przewod-

nictwem Generalissimusa
Stalina, kierownicy partii bol-
szewickiej i rzadu, aby powitac
uroczyscie, szczeSliwie uratowa-
nych uczestnikow rejsu statku
,,Czeluskin". Podczas tej uro-
czystosci Stalin omawiat z dos$-
wiadczonymi  polarnikami naj-
blizsze zadania w zwigzku z u-

ruchomieniem Wielkiej Drogi
Potnocnej.
Kapitan ,,Czeluskina™ W. L

Woronin tak pisat o tym spot-
kaniu:

,»Towarzysz Stalin  podszedt
do mnie i zapytat, jak mocng
budowe i jakie wzmocnienia
przeciwlodowe na dziobie i $ro-
dokreciu posiadat ,,Czeluskin™,
jak wykonane byty wzdluznice,
Jakg ziarnisto$¢ posiadata stal z
ktérej je wykonano, kiedy i w
jakich ~ warunkach  nastgpity
pierwsze pekniecia wregoiv.

Statem zdumiony — pisat da-
lej Woronin — gdyz zaréwno
pytania, jak i znajomo$¢ tematu
wskazywaty na to, ze rozma-
wiatem z powaznym specjalistg,
ktéry budowat w swym zyciu
wiele réznych jednostek.

Na zakonczenie spotkania
towarzysz Stalin stwierdzit, ze
winnismy opracowac na podsta-
wie naszych dos$wiadczen z rej-
su, zarébwno projekt radzieckie-
go lodolamacza, jak i statku do
zeglugi w  Arktyce i budowaé
je na wiasnych stoczniach®.

Tak wiec z inicjatywy Jo-
zefa Stalina radzieckie stocznie
okretowe opracowaly i rozpo-
czety budowe silnych, nowo-
czesnych lodotamaczy.  Pier-
wszy z nich, na cze$¢ wielkiego
wodza i projektodawcy, otrzy-
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mai podczas wodowania nazwe
,,Jozef Stalin“.

~ Imie to prowadzito zatoge w
jej pracy, a zycie i czyny wiel-
k{ego Stalina  byty dé\ niei
przyktadem i zrodiem sily w
pokonywaniu trudnosci.

Zwigzek Radziecki od lat
dzierzy pierwszenstwo w budo-
wie lodotamaczy. Tradycje te
przejat on jeszcze z czasow
carskich, kiedy to w drugiej po-
towie minionego stulecia, zbu-
dowano na rosyjskiej stoczni
pierwszy parowy statek, przy-
stosowany do ptywania wsrdd
lodow.

Oto kronsztadski kupiec M.
O. Brytniew, wiasciciel kilku
nieivielkich parowczykéw, po-
stanowit zbudowac statek, ktory
moglby rusza¢ na morze wcze-

sng wiosng, nie czekajgc stop-
nienia lodu. Idgc za radg jed-
dnego ze swych kapitanow,

Brytniew przerobit w tym celu

jeden ze swych pasazerskich
stateczkbw — ,,Pilot". Wzmoc-
niono wiec stewe  dziobowa
zmieniajgc  réwnoczesnie  je

ksztalt na podobny do dzisiej-
szej jej formy u lodotamaczy.

Wiosng 1864 roku w jednej
z gazet kronsztadskich pojawito
sie ogtoszenie Brytniewa, ze
rozpoczyna on przewozenie pa-
sazeréw ,,Pilotem“ z Kronsz-
tadtu do miejscowosci Oranien-
baum na potudniowym brzegu
Zatoki Finskiej natychmiast po
zamknieciu prowadzonego po
lodzie przewozu saniami.

Ogtoszenie to spotkato sie z
0g6lnym niedowierzaniem, lecz
Brytniew dotrzymat stowa. Ma-
lenki ,,Pilot*, posiadajgcy ma-
szyne parowg 0 mocy 85 HP,

z ‘tatwoscig kruszyt  miekki,
wiosenny lod.  Tak powstat,
pierwszy w S$wiecie lodotamacz.

Krétkowzroczny rzad carski,
opierajacy sie na rzeszy sprze-
dajnych ~ stuguséw nie potrafit
nalezycie oceni¢ powodzenia
,.Pilota“ ani waznosci wynalaz-
ku dzielnego konstruktora. Lo-
dotamacz Brytniewa doczekat
sie zwyklego w carskiej Rosji
losu: zainteresowata sie nim
najpierw zagranica.  Rysunki
konstrukcyjne zakupili inzynie-
rowie niemieccy, wprowadzili do
nich pewne ulepszenia i wybu-
dowali caly szereg jednostek
dla taby i portu w Hamburgu.
Przyczynito sie to w duzym
stopniu do przedtuzenia nawi-
gacji na tabie i wybitnie zwie-
kszyto mozliwosci nawigacyjne
portu hamburskiego.

Whkrotce potem statki  wzo-
rowane na brytniewskim ,,Pi-
locie" staty sie statymi miesz-
kancami innych portéw euro-
pejskich, zamarzajgcych w okre-
sie zimowym; trafity tez w kon-
cu i do portéw rosyjskich. W
ten spos6b na poczatku XX
wieku w portach europejskich
czynnych  bylo okoto 40 roz-
nych lodotamaczy, wzorowa-
nych na ,,Pilocie“. Osiem naj-
wiekszych i najsilniejszych pra-
cowato w portach rosyjskich:
Kronsztadcie, Rydze, Hango,
Nikolajewie, Wiadywostoku,
Saratowie i na jeziorze Bajkat.

Lecz wszystkie te jednostki
nie byly jeszcze tak mocne aby
kruszy¢ gruby, zimowy léd i
pracowaty zazwyczaj pdzng je-
sienig, kiedy t6d dopiero nara-

stat i wczesng wiosng, gdy miekt
i zaczynat topniec.

Nastepny etap rozwoju lodo-
lamaczy — budowe duzych
jednostek do kruszenia lodu
zimowego — rozpoczeli w $wia-
towym przemysle okretowym
konstruktorzy rosyjscy, a ojcem
pierwszego z nich byt znany li-
czony, podroznik i wielki do-
wodca floty, admirat Stefan Ma-
karow.

W 1892 roku, wracajgc z po-
siedzenia Wszechrosyjskiego In-
stytutu  Geograficznego, opo-
wiadat admirat Makardw swe-
mu  przyjacielowi, profesorowi
Akademii Morskiej, F. F-. MZran-
glowi o swojej pracy nad skon-
struowaniem  silnego  lodota-
macza, ktéry zdolny bytby
porusza¢ sie w lodach Arktyki.
Moéwit on woéwczas, ze w za-
chodniej czesci Oceanu Lodo-
watego Potnocnego nie ma pol
pochodzenia lodowcowego, ze
sg to takie same lody, jak np.
w Zatoce Finskiej, i ze wobec
tego mozna te lody kruszy¢ od-

powiednio silnymi lodolama-
czami. Nie tatwo byto jednak
my$l takg zrealizowa¢ w car-

skiej Rosji, totez mineto prawie
dziesie¢ lat, nim Makaréw do-
piat swego.

— Mowi sie, ze niepokonane
sg lodowe przestrzenie ArktyKi.
To nieprawda. Cziowiek moze
je pokona¢. Niepokonane sg
tylko ludzkie przesady... —
pisat wodwczas rozgoryczony
Makaréw, obrazujgc tym naj-
lepiej trudnosdci, Jakie musiat
przetamywac.

W koncu jednak zwyciezyla
wola i energia Makarowa. W
lutym 1899 roku zakonczono

Pierwszy na $wiecie oceaniczny lodotamacz ,,Jermak*
— dzieto admirata Makarowa



pod jego kierownictwem budo-
we najmocniejszego w Swiecie
i pierwszego petnomorskiego lo-
dotamacza.

Zima byla wowczas na Batty-
ku bardzo surowa. Juz w gru-
dniu gruby 16d skut zupetnie
Zatoke Finska. Jedenascie tado-
wnych statkdw, zaskoczonych
wczesnymi i niezwykte silnymi
mrozami, zamarzto w lodach o-
podal Tallina w drodze do Pe-
tersburga. Otoczyto ich pokry-
te grubg warstwa $niegu pole lo-
dowe i zdawato sie wszy-
stkim, ze statkom tym pozosta-
te czeka¢ tylko wiosny.

Jednakze pewnego ranka na
granitowych skalach nadbrzez-
nych w Kronsztadcie, zebraty
sie thumy mieszkancow miasta.
Patrzyli oni zakrytg $niezyca
dal, skad dobiegat trzask kru-
szonego czym$ lodu. Tu i Ow-
dzie dawaly sie zauwazy¢ po-
wstajgce  w lodzie  szerokie
szczeliny, a w koncu, zza $niez-
nej zastony ukazata sie niewy-
razna sylwetka statku, dazacego
poprzez lody w  kierunku
otwartego morza.

Zgromadzone na brzegu thu-
my nie wierzyty oczom. Statek
poruszat sie tak, jakby miat
przed sobg nie gruby 16d a naj-
zwyklejsza wode. Jego stewa
dziobowa z tatwoscig wchodzi-
fa na lodowa tafle, ktéra z o-
strym trzaskiem pekata pod cie-
zarem statku na drobne kawat-
ki, rozstepujgc sie na strony.
Dziwng miat budowe ten nie-

widziany dotgad statek, o niskich
zaokraglonych burtach, rozsze-
rzonych ku wodzie i o ksztatcie
zelazka do prasowania, zaopa-
trzonego w dwa dymigce komi-
ny.

Statek szedt poprzez t6d tak
szybko, ze juz po chwili mozna
byto odczyta¢ na jego burcie
napis — ,Jermak" i dostrzec
stojagcego  na mostku kapitan-
skim cztowieka z dtugg broda.
Byt to tworca dziwnego statku
— admirat Makarow.

Oczy admirata btyszczaly ra-
doscig. Spetnity sie w koncu
jego wieloletnie marzenia, kto-
rym poswiecit znaczng cze$¢
swego zycia, Rosji natomiast
przybyt pierwszy w $wiecie sta-
tek, przystosowany do waiki z
grubym zimowym lodem, pier-
wszy w $wiecie petnomorski to-
dolamacz.

Ludzkos$¢ zrobita jeszcze je-
den wielki krok naprzéd w wal-
ce z przyroda, zrobita go dzieki
rosyjskim uczonym, konstrukto-
rom i budowniczym okretow.

Lecz admiratowi Makarowowi
nie dane bylo dozy¢ chwili,
ktorej spefnitaby sie gtéwna
mysl, jaka towarzyszyta mu pod-
czas budowy ,Jermaka® lego
pierwszy rejs do Nowej Ziemi
nie powiodt sig; a nie pozwolo-
no mu na zorganizowanie dru-
giej wyprawy.

Wielkie wody Arktyki roz-
stgpity sie po raz pierwszy do-
piero przed karawanami statkow

GAWEDA
BOSMANA
KEDZIORY

osmana Kedziore spotkatem na obiedzie w Domu Ma-
E= rynarza. Przy stoliku nie byt oczywiscie sam, ale jak
zwykle towarzyszyto mu kilku miodych ludzi, w kto-
rych rozpoznatem nowy narybek marynarski. Dyskret-
nie zajgtem miejsce obok, nastuchujac o czym to moéwi

bosman Kedziora.

— Jezeli rzeczywiscie ruszymy wkrotce w tak daleki

rejs, to wierzcie mi chlopcy, ze bedzie na co popatrze¢ —
grzmig! tubalnym gtosem bosman. — Z Gdyni do Chin szmat
mil — Morze Srédziemne, Suez, Morze Czerwone, Ocean In-
dyjski... Monsuny i kto wie — moze nawet tajfun! Ale to
glupstwo — nie w takich opresjach bywat juz nasz ,,Nar-
wik®, Zresztg — poznat ujscie Amazonki i La Platy, niech
pozna teraz metne wody Jang-tse. W tych metnych wodach
ohcieli anglo-amerykanscy kapitalisci tapa¢ ,,ztote rybki“, —
No c6z — nie udato im sie to przedsiewziecie. Musieli swdj
»sprzet rybacki“ zapakowa¢ na statki i zmyka¢ za ocean...
No, ale jedzcie chlopcy, bo zupa stygnie!...

— Moglibyscie opowiedzie¢ nam o Chinach, bosmanie.
Przeciez nie raz tam bywaliscie jeszcze przed wojna...

— Bywalo sie, bywato... Byla wtedy ze mnie taka sama
szprotka, jak z was dzisiaj. Pamietam rozjarzony Swiattami
»Bund“ i ,Avenue de deux Republique* w Szanghaju... Pa-
mietam kolorowe Zzagle dzonek na Rzece Peret pod Kanto-
nem i niebezpieczne wybrzeza Amoy. Ale c6z Wam po mo-
ich wspomnieniach jesli Wy ujrzycie zupetnie inne Chiny,
zupetnie inny Szanghaj, Kanton czy Amoy... | dlatego przed

radzieckich. Nastgpito to wow- — — ,,Jozef Stalin®

czas, gdy do szturmu przeciw  tak na cze$¢ wielkiego inicjatora
lodowym  bezkresom  ruszyly zeglugi arktycznej. Dzi$ cala ich
nowozbudowane z inicjatywy flotylla petni ofiarnie swa ciez-
Jozefa Stalina na stoczniach ra- ka stuzbe,  przeprowadzajac
dzieckich wielkie i potezne lo- Wielkg Droga Potnocng kara-

dolamacze.

Regularng zegluge w Arkty-
ce rozpoczat w 1939 roku pier-
wszy z serii tych lodotamaczy

tyka staneta otworem.

tlumaczyt z rosyjskiego — S.W.

Potezny radziecki lodolamacz ,,J. Stalin“ — prototyp serii, ktéra
umozliwita Zwigzkowi Ra%iﬁckli(e_mu catkowite opanowanie
rktyKi

wyruszeniem w droge, nalezatoby sie Wam raczej troche wia-
domosci o dzisiejszych Chinach...

— My juz troche wiemy, bosmanie — weczoraj oficer
oSwiatowy Wygl'OS” nam pogadanke o zwyciestwie Chin Lu-
dowych — rzekt jeden z chtopcow.

— Nic Wam nie zaszkodzi, jesli i ja Wam jeszcze o tym
opowiem. Od przybytku gtowa nie boli, a wyjdzie Wam to
na pewno na pozytek. Czy wiecie kto rzadzi dzisiaj w Chi-
nach?

— Wiadomo — nar6d... — odpart ktorys z marynarzy.

— Racja, ze nardd, ale odpowiedz taka dobra dla babci.
Petnym zdaniem trzeba odpowiada¢. Chinami rzadzi dzi$ lud
pracujacy. Rzadzi kulis i chtop. Pewnie, ze ich, a nie obszar-
nikow i bankierow bedziemy nazywa¢ narodem. Walka i
praca, mas ludowych Kieruje Komunistyczna Partia Chin,
ktéra wychowata takich bojownikéw o wolno$¢ — jak Mao-
Tse-Tung czy Czu-En-Laj. Partia komunistyczna organizo-
wata walke przeciw japonskim okupantom i ta sama partia
przewodzita Chinczykom w wyzwolenczej wojnie przeciw
ciemnym sitom rodzimej reakcji. Wiemy, ze zdrajcom naro-
du z kliki Kuomintanau przystali amerykanscy bankierzy
bron i ekwinunek, czotgi i samoloty, instruktorow, a nawet
wiasne wojska, ktore wylagdowaty w Tsing-Tau. Kapitalisci
angielscy ofiarowali Kuomintangowi okrety wojenne, a na
wody Jang-tse skierowali wiasng flote wojenna. A skutek
tej akcji?... Oto armie kuomintangowskie zostaty rozgromio-
ne, sprzet amerykanski zdobyty, wojska amerykanskie spie-
sznie ewakuowaty Tsing-Tau, zatogl okretéw Kuomintangu
przyprowadzity swoje jednostki do portow Chin Ludowych,
a brytyjska flota zostata wypedzona z Jang-tse. A wiecie dla-
czego to wszystko mozliwe byto do przeprowadzenia? Bo ist-
nieje Zwigzek Radziecki — Kkraj zwycieskiego socjalizmu,
ktorego Armie rozbity ostatecznie japonskiego okupanta i
oswobodzity Mandzurie, stwarzajac przez to trwate prze-
stanki dla zwyciestwa ustroju sprawiedliwosci spotecznej w
catych Chinach. 1 dlatego nardd chinski stanowi dzi$ po-
tezne ogniwo w Swiatowym obozie Pokoju i Postepu, na kto-
rego czele stoi Zwigzek Radziecki...

Dyskretnie usungtem sie z Domu Marynarza, aby zapi-
sa¢ dla ,Miodego Zeglarza“ zastyszang gawede bosmana.
Kiedy bytem juz na ulicy, z wnetrza Domu Marynarza do-
biega’f jeszcze gwar gtosow dyskutujagcych nad pogadanka
Kedziory,

— hazwany

wany tadownych statkéw. Ark-



O.S. M. W,

M | a famach poprzednich numeréw Miodego Ze-

glarza” prowadziliSmy Cie — Czytelniku — w
/ v naszych statych fotoreportazach z zycia Mary-
narki Wojennej — z okretu na okret, z jed-

nostki na jednostke: byliSmy razem na ..Blyskawicy*'»
LIskrze*’, | Zurawiu™, na okrycie podwodnym | na tra-
towcach. Nim z wiosng rozpoczniemy dalszg wedréwke,
nim ponownie wyptyniemy z ktérym$ okretem na cEwi-
czenia czy patrol odwiedzimy obecnie szkoty Ma-
rynarki — ktore zimg dzwigajg na sobie caty ciezar
szkolenia i doskonalenia kadr.

Wiesz zapewne, Czytelniku, co znaczy 6w skrét wy-
mieniony w tytule: OSMW? To — OFICERSKA SZKOLA
MARYNARKI WOJENNEJ. Szkota, o ktérej z pewnoscig
marzysz i o ktérej marzy wielu Twoich kolegéw. Pa-
mietaj jednak, ze same marzenia to stanowczo zbyt mato.
W parze z marzeniami musi iS¢ wiedza, zainteresowa-
nie i zapat du nauki. Bo OSMW to nie tylko piekny
mundur wyjsciowy, dalekie rejsy i marynarskie zycie
— OSMW to przede wszystkim wytrwate, intensywna na-
uka. Lekcja za lekcjg, lekcja za lekcja. Nie chce Cig
martwi¢ Czytelniku — znacznie tego tu jest wigcej niz
u Ciebie w szkote podstawowej!

Dzien w OSMW jest tak wypetniony zajeciami, ze
dostownie nie ma w nim niema zbednej minuty. Wy-
ktady z przedmiotéow ogdlnoksztatcacych (zdj. 1) prze-
plataja sie z przedmiotami fachowymi, takimi jak nawi-
gacja (zdj. 2), locja astron mia, wiedza okretowa itd.
itd. Do tego dochodzg ¢wiczenia i zajecia praktyczne w
licznych pracowniach (np. w elektrotechnicznej zdj. 3
i 4) oraz w warsztatach szkolnych (zdj. 5 i 6). Ro6znego
rodzaju zbidrki, apele, musztry dopetniajg catosci i tak
juz bardzo pracowitego dnia. Nawet wieczory nie za-
wsze sg na tyle wolne, aby zagra¢ sobie spokojnie par-
tyjke szachéw w pi?(knej, szkolnej Swietlicy (zdj. 7).
Wieczorami bowiem kwitnie przebogate w OSMW zy-
cie spoteczne i organizacyjne (zdj. 8).

Szybko ptyng pracowite dni podchorgzym z OSMW.
To, ze czas tak predko mija jest gtébwnym powodem, iz
podchorgzowie nie ulegaja_zmeczeniu, nie tracg humoru
I fantazji. Wszak kazdy miniony dzien przybliza ich do tej
chwili upragnionej kiedv twarda tawke zamienia na
chwiejny poktad, kiedy zamiast piér i otéwkéw chwy-
cg w dionie liny lub wiosta. Przyswajang podczas zimy
teorie wzmocni juz niezadtugo praktyka. Ta wymarzona
marynarska praktyka.

Ale zanim to nastgpi, zanim na biate), $licznej
,Iskrze” wyptyna miodsze roczniki podchorgzych w da-
leki szkolny rejs, zanim starsi na ,,Btyskawicy" wyjda
w morze odby¢ ostre strzelania, zanim dla nich nadejdag
grozne egzaminy z catosci materialtu opanowanego w
Szkole, zanim wyniki tych egzaminéw ukoronuje uio-
czysta promocja — w codziennym, szarym trudzie zdo-
bywaja przyszli oficerowie odrodzonej Marnarki Wo-
jennej podstawowsa, teoretyczng wiedze — uczac sie,
uczac si¢ i jeszcze raz sie uczac.

| dlatego — miody Czytelniku — niech ten foto-
reportaz speini podwodjne zadanie: niech pokaze Ci Kil-
ka fragmentow z tak bardzo interesujacej Cige uczelni,
a takze niech Ci jak najmocniej podkresli, ze szkoty
morskie, zarébwno OSMW jak i inne, oparte sg przede
wszystkim na nauce — a nie na przygodzie i wra-
zeniach.

Wszystkie zdjecia WAF — Uklejewski



Motorowiec ,,BUG"

nowa jednostka Polskiej Floty Handlowej

tyka zeglugowa z ostatnich

lat — duze statki nie_znaj-

dujg dla siebie na bliskic
liniach regularnych dostatecz-
nych ilosci tadunku. Najbar-
dziej korzystnie kalkulujg sig
natomiast na takich liniach
jednostki o niewielkiej nosno-
sci, nie przekraczajgcej 700
DWT. Chodzi tu o takie m.
inn. niedtugie a czestotliwe
potaczenia jak Gdynia—Stock-
holm, Szczecin — Stockholm,
Gdynia — Goteborg itd. Procz
tego dla pomysinego kontynu-
owania dalszej aktywizaca na-
szych matych Bort()w — Ustki,
Kotobrzega i Dartowa — po-
siada¢ musimy statki handlo-
we dostosowane wielkoScig do
warunkow nawigacyjnych po-
wyzszych trzech portow.

Jak wykazata nasza prak-

Do niedawna jedynym
przedstawicielem tego typu
statkébw byta w naszej flocie
odbudowana z ponlemlecklego
wraka ,,Narew“, motorowczyk
0 315 DWT, kursujacy na linii
Szczecin — Stockholm. Druga
podobna jednostka — paro-
wiec ,,Nyssa“ (750 DWT), o-
trzqunx przez nas swojego
czasu jako statek pogdanski —
zostat juz przed pottorarokiem
przeznaczony na ztom z racji
swego podesziego wieku (ro
budowy — 1890).

W ramach planu rozbudowy
Polskiej Floty Handlowej je-
dna ze stoczni krajowych roz-
poczefa jeszcze w roku ubie-
glym budowe pieciu niewiel-

kich motorowcow drobnico-
wych po 660 DWT kazdy. Nim
jednak statki te beda gotowe
— chcac ~ zaspokoi¢  rosnace
gwattownie  zapotrzebowanie
na maty tonaz — Rzad Polski
zakupit w koncu ubiegtego ro-
ku w Holandii drobnicowiec
motorowy ,,Bug®.

Nowa ta jednostka, zbudo-
wana w 1939 roku na stoczni
N. V. E. J. Smit en Zoon,
Scheepswerven, Westerbrock
w liolandii posiada nos$no$¢
641 DWT. Catkowita 'jej dtu-
gos¢ wynosi 51 i pot metra,
szeroko$¢ — 8,3 metra. Silnik
Diesla 0 mocy 450 KM zapew-
nia ,,Bugowi* szybko$¢ prze-
kraczajacg 10 weztow. Zatoga
liczy 8 0sob.

Z sylwetki i charakterystyki
»Bug® jest typowym przy-
brzeznym motorowczykiem —
takim = jakich bardzo wiele
spotyka sie we wszystkich flo-
tach. Wg zapewnien p}ywajg-
cych na_nim marynarzy od-
znacza sie on wielkyg statecz-
nosciag i_solidnoscia budowy.
Niewatpliwie ,,Bug" stanowi
cenny nabytek dla naszej flo-
ty i na linli Gdynia — Stock-
bolm, do ktére] zostat przy-
dzielony bedzie z pewnoscig
pracowat bardzo korzystnie.

Zamieszczone ponizej rysun-
ki m/s ,,Bug* Bozyvola Ci, Czy-
telniku, na odbycie w myslach
niewielkiej wycieczki po tym
naprawde tadnym statku.

Jotern

OBIASNIENIA DO RYSUNKU:

1 — elektryczna winda kot-
wiczna,

2 — elektryczne windy ta-
dunkowe oraz bomy 0 nos-
nosci 1,5 tony kazdy,

3 — komora tancuchowa,

4 — magazyn bosmanski i
sktad farDb,

5 — dziobowy zbiornik bala-
stowy (pozostate — w po-
dwéjnym dnie).

6 — luk nr 1,

7 — luk nr 2,

8 — tadownia nr 1,

9 — tadownia nr 2,

10 — motorownia mieszczaca
silnik gtéwny o mocy 450
KM oraz maszyny pomoc-
nic?e, )

11 — zbiornik paliwa (pozo-
state w podwdjnym dnie),

12 — zbiornik wody stodkiej,

13 — kabestan rufowy,

14 — kompas gtoéwny,

15 — sterownia,

16 — szalupy ratunkowe,

17 — pomieszczenie kapitana,

18 — szyb maszynowni,

19— W. C,

20 — kuchnia i kredens,

21 — kabina | oficera,

22 — kabina | mechanika,

23 — kabina Il mechanika,

24 — messa oficerska,

25 — dwie kabiny marynar-
skie, dwuosobowe,

26 — messa zatogi,

27 — umywalnia i prysznic
zatogi,
28 — loddwka,

29 — prysznic oficerski,
30 — Spizarnia.



kret ﬁodwodny wyszedt wreszcie na
Ogiebo_ 0S¢ peryskopowai. Kotysanie

prawie nie wzrosto. Tylko nad sfa-

_lowanym bezmiarem wad silny wiatr
pedzit na poétnoc postrzepione, bure chmu-
rzyska. Poprzez nie kiadta sie na rozko-
tysane, pieniste grzywy blada poswiata
ksiezyca, w ktorej nie bylo nawet widac
V\Iiychylajacego sie na powierzchnie pery-
skopu...

Komandor podporucznik Fiodor Pie-
truszenko, przerwat na chwile badanie
horyzontu i ziewnat szeroko; nic dziw-
nego, druga doba bez zmruzenia powiek
zaczynata 0 sobie przypominaC. Przy-
jemnie bytoby wyciagnaC sie teraz ‘w
czystej poscieli. Lecz Pietruszenko byt
starym, doswiadczonym podwodnikiem,
twardym na podobne pokusy. Wiedzial, ze
najpierw upoluje hitlerowcow, w poszu-
kiwaniu ktorych juz dwie doby ugania sie
po morzu, a dopiero pozniej legnie spac,
rozebrawszy sie uprzednio i nakrywszy
pledem az po czubki wtoséw. Sthumit na-
stepne ziewanie i odjat rece od peryskopu.

— Wspaniata widocznos¢, pogoda popro-
stu wymarzona dla ataku. Trzeba czesciej
bada¢ horyzont — pomyslat i aby nie pod-
dac sie zm(;rgtzenl_u ruszyt w Kkierunku ka-
biny nastuchowe;j.

— Wszystko w porzadku — towarzyszu
komandorze. Stycha¢ szumy z potudniowe-
go zachodu, lecz tak jeszcze stabe, ze tru-
dno rozpozna¢ od jakiej jednostki pocho-
dzg — zaraportowat dyzurny bosman.

Pietruszenko natozyt drugg pare stu-
chawek i przysiadt przy wzmacniaczu.

_— Stycha¢ tylko szum morza i nic wie-
cej — rzeki po chwili.

— Slycha¢ towarzyszu komandorze,
lecz bardzo stabo. O.. teraz znowu sty-
chac... szur... szur... Zmieniajg sie pelengi...
kurs 290"... to niszczyciel... tak... na pewno
niszczyciel...

— Niszczyciel, powiadasz? Moze to byc
i niszczyciel... Coz, bosmanie — stuchajcie
pilnie i" o wszystkim natychmiast melduj-
cie. Poprébujemy sie zblizyc.

~ Mimo pokaznych rozmiaréw, Fiodor

Pietruszenko szybko mijat grodz za gro-
dzig, po czym stangwszy obok sternika,
poprowadzit okret nowym kursem.

Znow podniesiono peryskop, lecz za-
stepca dowodcy na prozno badat szczego-
towo horyzont. Nic nie byto wida¢ procz
grzebieni biatej piany i ciemnych zwatow
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wodnych. | tylko pracujacy na podstuchu
bosman, uparcie powtarzat, ze teraz styszy
zupetnie wyraznie szum Srub, zblizajacy
sie z dwu réznych kierunk6w.

Pietruszenko wiedziat, ze lepszego stu-
chu od jego bosmana nie ma zaden inny
podstuchowiec we flotylli, totez na jego
zdaniu mogt Smiato polegaC. Postanowit
rozpocza¢ manewry, nie zapominajac jed-
nak sprawdzi¢ zuzycia energii elektrycz-
nej.

Zaczeto sie polowanie na niewidoczne-
go jeszcze przeciwnika.

Gdy nastuchujacy bosman podat, ze sg
to dwa niszczyciele, Pietruszence przele-
ciata przez m()zgi btyskawiczna mysl, ze sg
to na pewno sity przednie wiekszego ze-
spotu, moze nawet jego zwiadowcy.

Pietruszenko dumat nad zasadniczym
kursem obu okretow. Biorgc pod uwag
ich wielokrotnie wyzszg szybkos¢, liczy
sie nawet z tym, ze kurs ten moze przejsc
daleko od jego okretu, wykluczajagc mozli-
wos¢ ataku.

— Widze — zachrypiat naraz zmienio-
nym glosem zastepca. — Oba klasy
,,Maas*!

Pietruszenko dopadt peryskopu i poczat
obserwowaé powierzchnie. Na samej linii
horyzontu, kotysaty sie na Wysokielj_ fali
sylwetki dwu ~niszczycieli klasy ,,Lebe-
recht Maas*! o ) )

— Raider musi tez by¢ gdzie$ blisko —
pomyslat — po czym oi)uéuwszy pery-
skop, zatrzymat sie w milczeniu nad ma-
pa, zastanawiajgc sie nad gtownym kur-
sem zespotu.

— Moze idzie on na pdtnoc, a moze na
potudnie od naszej pozy(_:{'(i — myslat.

Zahuczat naraz gtosnik, po azym bos-
man z podstuchu zameldowat, ze styszy
V\t/zlgwagajqcy sie szum S$rub duzych jedno-
ste

— Jakicbze duzych jednostek? — zapy-
tat niecierpliwie Pietruszenko. — Moze
tam by¢ najwyzej jaki$ lekki krazownik
i niszczyciel — dodat.

— Wedtug tego co stysze, sa tam dwa
duze okrety — zaraportowat akustyk, a po
chwili dodat: — Takie same szumy stysza-
tem podczas nauki na Battyku, kiedy ¢wi-
czyliSmy z naszymi ciezkimi krgzownika-
mi

‘Nic nie rzekiszy, Pietruszenko spojrzat
na pozycje obu niszczycieli. Szty znow

kursem 290", musiat to wiec by¢ ich kurs
zasadniczy. o

— Jeden raz w zyciu... — mruknat przez
zeby zastepca, a Pietruszenko myslat:

— Trzeba oba niszczyciele przepuscic,
wejs¢ jednemu za rufe i zajgC pozycje na
trawersie  krgzownika, miedzy nim a
skrzydtem ochrony.

— Tak, jeden raz w zyciu — powtorzyt
stowa zastepcy. Gdy to mowit, w oczach
jego pojawity sie stalowe btyski.

— Niszczyciel bardzo blisko, stychac
bez aparatbw — raportowat bosman.

— Giebokos$¢ 30 metrow!- Zaprzestac
ruchu! Pozamykac grodzie!

— Ogtosi¢ alarm bojowy? — zapytat ci-
cho zastepca.

.— Coz, ogtoscie, cho¢ do samego ataku
wiele moze jeszcze czasu uptynac!

Szum coraz bardziej sie zblizat. Bylo
juz nawet stycha¢ pojedyncze uderzenia
srub. Pozna¢ byto mozna, ze oba okrety
idg na petnej szybkosci.

Szum_ten doskonale znata zatoga Pie-
truszenki. Jednego z takich ,,Maasow" po-
stali przeciez na dno w roku ubiegtym.
Po wybuchu torped tonat tylko dwie mi-
nuty. Zatoga szczycita sie tym atakiem. A
tu teraz takie same ,,Maasy“ przechodzity
wiadnie nad nimi.

Sg wsrod podwodnikow dowodcy, Kto-
rzy zdecydowaliby sie na zaatakowanie
niszczycieli, postaliby je na dno i zawro-
cili do bazy, zadowoleni z siebie. Lecz
Pietruszenko nie taknat fatwego zwycie-
st|\(/va. Postanowit zaatakowaé najwiekszy
okret...

Tymczasem bosman — podstuchowiec,
ustalit sity przeciwnika, oceniajgc je na
dwa krazowniki i jeszcze sze$C niszczy-
cieli. Podat on dalej, ze zespdt zmienit kurs
z 275° na 305", potwierdzajac przypuszcze-
r]iezg(’)iletruszenkl, ze kurs zasadniczy wyno-
si .

Gdy szum obu zwiadowcéw ucicht, po-
czat sie przybliza¢ odgtos gtéwnych sit hit-
lerowskiej ‘eskadry.

Z przerwy tej skorzystat dowodca, aby
obejrze¢ horyzont. Wiedziat on, ze mogt
by¢ w tym momencie zauwazony przez
kt(’)r?]/é z okretow, na ktérych czuwali pod-
stuchowcy, obserwatorzy i dalmierzysci,
artylerzysci i obstugi miotaczy bomb gte-
binowych. Co6z trzeba byto ryzykowad!

Zaklekotaty cichutko fancuchy. Pery-
skop wyszedt nad powierzchnie. Juz pier-



wszym rzutem oka Pietruszenko stwier-
dzit, ze na bllzszgl nls_zczzluel_ jest oden
odleglty o okoto 10 kabli. Zrobit ¢wieré o-
brotu i oczom jego ukazata sie sylwetka
lekkiego krazownika, na ktorym wszystko
byto wida¢ w Swietle ksiezyca.

Pietruszenko rozstawit szeroko nogi i
znéw zrobit ¢wier¢ obrotu. Zobaczyt przed
dziobem krazownika szeroka brozde i do-
myslit sie ze idzie przed nim matelot. Lek-
ki skret i oczom podwodnika ukazata sie
sylwetKa drugiego krgzownika.

Znal ja, pamietat od wielu lat. Poznat
ja w Hamburgu na_kilka lat przed wojna,
gdy byt jeszcze kapitanem zaglowca szkol-
nego. Trafit woOwczas na podniesienie
bandery na tym okrecie.

Byt to ,,Gross Admirat“,

Pietruszenko spotkat ten okret po raz
drugi w kilka dni pdzniej opodal Helgo-
lanuu i miat mozno$¢ przyjrze¢ mu Ssie
doktadnie, kiedy cata artyleria okretu, jak
zwykle w czasie C¢wiczen, skierowata sie
na Kruchg zaglowg tupine.

To spotkanie byto trzecim z kolei i Pie-
truszenko powiedziat sobie, ze musi ono
byu dia ,,Gross-Admirata“ ostatnim. O-
pusciwszy wiec peryskoB, rozpoczat ma-
newr, ktarego zadaniem byto zblizy¢ go do
nieprzyjaciela na okoto 6—7 kabli.” Trudno
byto manewrowa¢ pod wodg, zwiaszcza,
ze nie wolno t()jylro podnies¢ perzskopu, aby
sie nie zdradzi¢. Pietruszenko obliczyt
swoj kurs, kurs wroga, wykreslit przewi-
dywang droge torped i gdy byt przekona-
ny, ze Jest Juz na wiasciwej pozycji, nie-
przly(qamel_ zmienit Kurs. Pod.n|é$+sz[)</ pe-
ryskop Pietruszenko stwierdzit, ze Kkrazo-
whnik zrobit zwrot o 15,.

Tymczasem w czesci dziobowej czuwa-
ta w milczeniu obstuga zatadowanych apa-
ratow torpedowych, gotowa w kazde
chwili wykona¢ rozkaz odpalenia torped.
Lecz rozkaz nie nadszedt, dat sie nato-
miast styszec¢ silniejszy szum wody u dzio-
bu, jej uderzenia o burty, aparaty torpe-
dowe zaczety lekko drzeC.

— ZwiekszylisSmy szybkos¢ — rzucit
szeptem ktorys z torpedystdbw — pewnie
gonimy ,,zwierzynke*,

Nie byto to jednak takie proste i tatwe.
Okret podwodny mogt by¢ w kazdej chwi-
li odkryty i obrzucony bombami gtebino-

mi.
Pietruszenko mimo naprezenia nerwéw,
wydawat sternikowi rozkazy gtosem ci-
chym i opanowanym. Gdy znéw podnidst
lekko Eeryskop i spojrzat na Eowierzchnie,
cicho krzyknat i oddat peryskop zastepcy.
_ Okret wyszedt prosto na cel. Najtrud-
niejsze zadanie — mistrzowski tajny ma-
newr — zostalo wykonane.

Thumiac l[()odniecenie, Pietruszenko
szybko podat kurs i odlegto$¢ oraz polecit
bosmanowi skreci¢ jeszcze o pie¢ stopni.
Na wszelki wypadek. ) )

— Ognia! — padt wreszcie rozkaz Pie-
truszenki, a_zastepca natychmiast przeka-
zat go do pierwszego, drugiego i trzeciego
aparatu torpedowego. Jak alarmujacy
dzwiek samochodowego klaksonu, - za-
brzmialy sygnaty i natychmiast ustaty sil-
ne wstrzasy kadtuba. Prawie réwnoczes$nie
okret, posfuszny sterom gtebinowym po-
czat schodzi¢ coraz nizej pod wode.

_ Sekundy mijaty petne napiecia 1 ocze-
kiwania.

Po dtugiej jak wiek chwili, nastagpity
gwall1 sttumione po sobie nastepujgce wy-
uchy.

~— Dwa wybuchy — zawotat podstucho-
wiec.

— | trzeci — dodat zastepca.

— Ten trzeci, to juz nie nasz — spo-
kojnie sprostowat Pietruszenko — to bom-
ba gtebinowa.

I natychmiast zmienit kurs.

Gdy ‘ustat szum S$rub storpedowanego

krgzownika, wszystko wokoto zapetnity
odgtosy rozszalatych niszczycieli, szukaja-
cych sprawcy kleski, catymi seriami rzu-
cajacych bomby I wstuchujacych sie w to,
co sie dzieje pod woda.
_ Pietruszence Kkursy niszczycieli _byty
jasne, totez tatwo odKryt miedzy nimi bez-
pieczng rynne, w ktorg skierowat natych-
miast swoj okret. | cho¢ okretem wsirza-
sneto kilka bliskich wybuchow, wszyscy
wiedzieli, ze oszukali wroga.

opracowat — S. WOLINSKI
ilustrowat — E. KARLOWSKI

LEKCJA
CZUJINOSCI

cModczas odczytywania wyroku przez
// Iprzewodniczacego  Rejonowego Sadu
Wojskowego w Szczecinie, wielkg sale

U sagdowg wypetniat thum Kilkuset ludzi.
Byli to robotnicy ze stoczni, marynarze, ry-
bacy, uczniowie szkoty morskiej . i robotni-
cy portowi. Ci Kktérzy nie +znalezli miejsca
w sali, zalegali olbrzymim ttumem plac przed

gmachem,, stuchajagc  wyroku nadawanego
przez gtosnik. . . .
Z ponuro spuszczonymi glowami wysthu-

chiwali stéw wyroku szpiedzy i dywersal?.l
z dyplomatycznymi paszportami "Republiki
Francuskiej, wrogowie ludu polskiego i fran-
cuskiego, ktérzy za dolary i franki, przy po-
micy zdrajcéw, dezerteréw, kolaboracjonl-
stow i hitlerowcoéw, chcieli szkodzi¢ naszej
klasie robotniczej wykuwajacej zreby socja-
lizmu w Pclsce. | . .

W skupieniu i z uwaga stuchali robotnic
i marynarze szczecinskiego wyroku. Stuchafa
z nimi przez gtosniki radiowe cata Polska.
Stowa, ktére padaty z ust sedziego wszyscy
zrozumieli dobrze; "byty one wyrazem opinii
i stanowiska catego narodu polskiego, -tu
chali wyroku zagraniczni dziennikarze prasy
rojotniczej, ktéra z catg stanowczoscig pod-
kreslita sprawiedliwy wYmiar kal? .
noéw — i dziennikarze prasy kapitalistycznej,
ktorej zabrakto przeciwnych argumentéw wo-
oec faktéw, ujawnionych przez proces.

Wszyscy zapamietali dobrze odpowiedz
szefa szajki szpiegowskiej, a Jed“°<“e§“®
pracownika konsularnego — pana Robineau
— na pytanie dla czyich celow przeprowa-
dzany byt 6w agres wywiad wojskowy
,Dla krajéow paktu ‘atlantycKiego — "odpart
woéwczas cicho Robineau.

Fakty, ktore odstonit proces Robineau,
wskazujg wyraznie, ze juz w r. 1947 wywiad
francuski rozpoczat w Polsce swa haniebng
dziatalno$¢ szpiegowska, sprowadzajacg sie
wrecz do agresywnego, wojskowego wywia-
du i organizowania dywersji w kraju,
wiec, Korzystajgc z naszej goscinnosci, zjawili
sie. w Polsce rozni ,.pracownicy konsularni
w rodzaju wicekonsula Bardeta i samego Ro-
bineau, ktérych gtéwnym zajeciem byto szpie-
gostwo. Uzyskane w ten sposob matenaty
wedrowaty dyplomatyczng pocztg do Paryza.

Wywiad stawiat sobie okreslone cele: go-
spodarcze, polityczne i wojskowe. Skrzetnie
notowane byty wszystkie przejawy rozwoju
naszego przemystu, naszej catej gospodarki.

Wiadomo komu przeszkadzat rozwdéj na-
szej ojczyzny bez ,,pomocy” réznych zamor-
skich imperialistow. Wiadomo komu ,,solg w
oku" jest nasz przemyst bijacy stopniem
swojego rozwoju wszelkie organizmy przemy-
stowe krajow kapitalistycznych. Nie ulega
watpliwosci, ze ni¢ sieci szpiegowskiej, u-
chwycona w Szczecinie, siega dalej niz do Pa-
ryza, ze znalez¢ moglibysmy ja w kuluarach
waszyngtonskiego ,,Biatego Domu', podczas
qdy kiebek spoczywa w safesach bankow |
gietdy na stynnej Wall Street. Wywiad fran-
cuski rozwijat swojg dziatalno$¢ “jak ptatny
szpicel za judaszowe srebrniki. Zdradziwszy
bez skruputéw wiasny naréd, rozpoczat pod
szyldem Republiki Francuskiej wypetnia¢ od-
razajaca funkcje powierzong mu przez anty-
pokojowe kliki~ obozu imperialistycznego.

Osrodki dyspozycyjne w Waszygtonie i na
Wall Street nie przypadkowo wybraty wy-
wiad francuski dla przeprowadzenia zaplano-
wanej w ,.Biatym Domu" akcji przeciw Pol-
sce Ludowej. Znajac tradycyjne wiezy przy-
jazni, jakie tacza narody polski i francuski
nie przypuszczano aby wywiad moégt zostaé
tatwo wykryty i zlikwidowany. Waszyngton-
ska teoryjka zbankiutowata. Potrafilimy od-
rézni¢ naréd francuski od zaprzedanej Kliki
stuguséw dyplomacji dolarowej — wrogéw
zaréwno narodu polskiego jak i francuskiego.

Catla sie¢ szpiegowska zostata zlikwido-
wana, ale musimy pamieta¢, ze w ten spo-
so6b nie zostaty wykluczone préby szpiego-
stwa i sabotazu ze strony tych kot ktérym
solg w_oku jest gi%antyczny rozwdj naszego
Kraju i wzrost dobrobytu mas ludowych.
Zdajemy sobie jasno sprawe, ze za panem
Robineau lezat cienn dyplomacji waszyngton-

skiej.

JProces szczecinski to nowa lekcja czuj-
nosci wobec metod jakimi dyplomacja do-
larowa pragnie szkodzie naszemu budownictwu
lepszej przysztosci. Metody stosowane przez
Eoszczegélnych szpicléw, zdrajcéw i prowo-
atoréw, rekrutujacych sie z bytych ,,dwdj-
karzy", biatogwardzistéw, dezerterow, hitle-
rowcéw i innych szumowin — opieraty sie
czesto na naiwnosci ludzkiej, na uprzejmym
udzielaniu informacji o sprawach wojskowych
i przemystowych przez przechodniéw i przy-
godnych znajomych, ktorzy w zapytujgcych
nie widzieli wrogéw naszego kraju i ustroju,
wrogéw ludu pracujgcego. Konieczno$¢ walki
o czujno$¢ rewolucyjng, postawiona przez
Bolestawa Bieruta na Plenum PZPR — uzy-
skata znow konkretne przyktady. Zwigkszon
w tym Kkierunku wysitek mas pracujacyc
ochroni na przysztos¢ zdobycze cztowieka
pracy przed nasylanymi agentami i sabota-
zystami.

(sier.)
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) Poczynajac od tego numeru urzadzaC bedziemy dla Czytelnikow ,,Mtodego
Zeglarza" comiesieczng wycieczke w przesztos¢ — w odwiedziny do réznych ludow

zeglarskich, interesujac sie przede wszystkim wyglagdem statkow, na ktoryc

niegdy$ po morzach.

ptywano

Nie wiete miejsca przeznaczyta nam Redakcja na te podrdze, wiec tez nie obie-

cujmy sobie na prézno, ze uda nam si
Iki

dziemy mogli oglada¢ do woli, ale wsze
kilku zdan.

zaglebi¢ w szczegoty. Owszem — statki be-
e wyjasnienia przewodnika ograniczg sie do

Gdyby za$ kt’oé z Was zechciat wiecej dowiedzie¢ sie o mijanych w pedzie

epokach — "moze to uczyni¢ bez trudu,

upujac za 75 zt 68-stronicowg broszure

J. Sobczaka pt. ,,0d zaglowca do transatlantyku™, wydrukowana przez Spoéldz. ,,Czy-
telnik" w ramach wydawnictwa ,,Wiedza Powszechna".

Uwaga, torpeda czasu odjezdza w zamierzchla przesztos¢é. Zaczynamy...

EGIPT

ztowiek pierwotny
wpadt na pomyst
przeprawienia sie
przez rozlewiska wo-
dne na zwalonym
pniu drzewnym, od-
p?/chajqc sie od dna
utamang gatezia.
Od tego wynalaz-
ku zaczat sie proces
dtugiej ewolucji, w
czasie ktorej pien zo-
stat wydrazony, a po-
tem zmienit sie w ka-
diub zbity z desek, gatgz przeksztatcita sie
w wiosto, pojawit sie zagiel rozwijany
przy pomysinym wietrze.

Historia nie zachowata nam S$ladéw po
poszczegoélnych etapach tego rozwoju, kto-
ry trwal zapewne przez tysigclecia. Zrdodta
historyczne, rzezby, wykopaliska zapozna-
ja nas ze statkami stanowigcymi produkt
Juz dojrzatej cywilizacji. Pierwsze Sciste
wiadomosci dotyczg Egiptu. Statek egipski,
ktory widzicie u gory, stuzyt do przewo-
zOw towarow Nilem lub na nieduze odle-
gtosci morzem. Byt szeroki (okoto 5 me-
trow przy dtugosci okoto 22), miat silnie
podniesiony do gory dzidb i rufe. Egipcja-
nie — jako nardd rolniczy nie zdradzali
jednak ~ zbyt wielkiego zainteresowania
morzem. Mieli zresztg trudnosci z dobrym
budulcem okretowym. Nic wiec dziwnego,
ze woleli postugiwac sie najemna flotg fe-
nicka. Wedtug greckiego historyka Hero-
dota zeglarze feniccy na rozkaz faraona
Nechao optyneli w VII w. przed Chr.
Afryke.

.

FENICJA

enicja byfa kraing ubogg i mato u-
I:rod_zajna, obfitujaca , natomiast w

Swietny budulec  okretowy: cedry.
Sprawito to, ze Fenicjanie, zmuszeni do
zajecia sie handlem i transportem, stali
sie najstynniejszymi zeglarzami starozyt-
nosci.

Budowali swoje statki znacznie lepiej
niz Egipcjanie, przystosowujac je do dale-
kich, = morskic podrozy. ydtuzony
ksztatt statku fenickiego (rysunek drugi od
gory) pozwalat osiggna¢ wieksza szybkos¢.
Zagiel, rozpinany przy pomysinym wietrze
oszczedzat sity wioslarzy. Znali tez kotwi-
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ce. Byt to zresztg przyrzad niezbedny z te-
go wzgledu, ze zeglowano gtéwnie za dnia,
trzymajac sie wybrzezy, a na noc przewaz-
nie zakotwiczano. Niemniej musieli sie
juz  Owczesni  zeglarze orientowaé wg
gwiazd, a gwiazda polarna nazywana byta
w starozytnosci gwiazdg fenicka. Na stat-
kach swych dotarli Fenicjanie na M. Pot-
nocne do Wysp Brytyjskich, a nawet po-
dobno na Battyk. Na M. Srédziemnym
czuli sie jak u siebie w domu, gdyz w wie-
lu miejscach pozak’fadall kolonie, m. in.
Kartagine, ktora przeksztalcita sie w nie-
zalezne panstwo i wzrosta do wielkiej po-
tegi.
.
GRECJA
7

wietnos¢ Fenicji zaczeta zanikaé, gdy
Sna M. Srédziemnym pojawili sie ze-

Yglarze greccy. Przyswoill sobie meto-
dy zeglugi i kolonizacji od Fenicjan, prze-
scigajac  swoich mistrzow pod kazd%m
wzgledem. Rozlegta sieC kolonii greckich i
ich ozywiona dziatalnos¢ wymagata udo-
skonalonego i szybkiego typu statku. Tak
wiec w VI w. przed Chrystusem powstat
dwurzedowiec (rysunek trzeci od gory)
oraz trojrzedowiec (tiera) — statek o
trzech rzedach wioset, liczacy okoto 35 m
dtugosci 1 5 m szerokosci. Z kazdej burty
znajdowato sie okoto 80—90 wioset w
trzech rzedach. Rozmieszczenie wioSlarzy
na dwurzedowcu pokazuje rysunek. Stero-
wanie odbywato sig, jak na wszystkich
statkach starozytnych — przy pomocy 2
szerokich wiosetl sterowych.

Statki takie stuzyly nie tylko do han-
dlu. Uzywano ich w wojnie i to z dobrym
skutkiem, jak o tym Swiadczy przebieg bi-
tew morskich Grekdéw z Persami. Dlatego
na dziobie posiadaty ostre okucie z brazu,
ktorym przebijano burte nieprzyjaciel”,
skiego statku i zatapiano go, wycofujac sie
posplesznie, aby przy zczepieniu nie pojsc
na dno razem z nieprzyjacielem.

T

1
RZYM
statni z kolei rysunek przenosi nas
do Rzymu. Imperium rzymskie w
poczatkach swoich b%lo typowo la-
dowe. Rolniczy charakter kraju nie zmu-
szat jego mieszkancow do ekspansji mor-
skiej. Flota rzymska powstata jako ko-

meczne uzupetnienie armii lagdovej w cza-
sie wojen z Kartaging. Opanowanie morza
nastgpito odwrotnie niz u Fenicjan cz

Grekow, ktérzy najpierw rczpoczynali
dziatalno$¢ handlowg i kolonizacy{'_n?, a
pozniej dopiero dla ochrony budowali flo-
ty wojenne.

Rzymianie w wojnie morskiej stosowali
metody walki ladowej, dazac do opanowa-
nia statku przeciwnika przez przybicie do
jego burty i wysadzenia swoich zotnierzy.
Rzymianie ulepszyli statek grecki, wydtu-
Izajqc go i dajgc mu wiekszg ilos¢ wios-
arzy.

W okresie rozkwitu Rzymu i ppanowa-
nia przezen catego basenu M. Srodziem-
nego nastgpit rozkwit floty handlowej. Ze
wszystkich stron o6wczesnego Swiata na-
ptywaty towary do tego miasta. Do ich
przewozu postugiwano si¢ statkami zaglo-
wymi, znacznie szerszymi i pojemniejszy-
mi niz wiostowe. Na wszelki wypadek sta-
tek taki posiadat pewng ilo$¢ wioset, byt
jednak znacznie tanszy w eksploatacji,

dyz odpadata konieczno$¢ zywienia wiel-
iej liczby wioslarzy.

To przejscie Rzymian do  zagla jako
gtdwnego srodka napedu, nie utrzymato
sie na dtugo, a naped wiostowy zachowat
sie na M. Sroédziemnym w postacy galery
jeszcze przez dlugie wieki, jak to zobaczy-
cile w nastepnych numerach ,,Mtodego Ze-
glarza“.

*

Niejeden z Was przyjrzawszy sie rysun-
kom i przeczytawszy powyzszy tekst zada
sobie pytanie:

— Wszystko to pieknie, ale skad rysow-
nik wie, jak wygladaty statki egipskie, fe-
nickie, greckie i rzymskie?

Pytanie stuszne i dlatego rysownik chet-
nie udzieli wyjasnien.

Ze statkami egipskimi nie ma kiopotu, bo
w grobowcach faraonéw zachowaly sie pla-
skorzezby, 2 ktérych mozna bardzo wiernie
odtworzy¢ wyglad statkdw. Ponadto w jed-
nym z grobowcéw znaleziono dobrze zacho-
wany model.

Fenicjanie nie pozostawili wielu $ladow
po swej cywilizacji, ale tu znéw nam po-
moze sztuka Egipcjan, ktérzy tak czesto ko-
rzystali z ustug floty fenickiej. Zachowalty sie
do naszych czasow malowidta egipskie,
przedstawiajace statki Fenicjan.

Grecy wprowadzili motywy morskie do
zdobienia waz, z ktérych wyrobu styneli. O
wymiarach tych statkbw mamy pojecie na
podstawie wykopalisk prowadzonych na te-
renie dawnego portu w Pireusie.

Po Rzymianach za$ pozostato wiele
rzezb i plaskorzezb o motywach morskich
oraz dobrze zachowany oryginalny statek

cezara Kaliguli, wydobyty z dna jeziora
Nemi.

Oczywiscie rysownik nie jezdzit nad je-
zioro Nemi, me btadzit tez po grobowcach
egipskich i nie byt w Pireusie, a po prostu
miat na wzor reprodukcje i fotografie wszy-
stkich tych zabytkow.
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PLAN TRZYLETNI

PORTY

Pamietamy jeszcze obraz naszych portow z ro-
ku 1945: zgliszcza, wraki, pustka. A jednak juz w
rok pozniej porty polskie przetadowaty blisko 8 mi-
lionow ton towarow. Plan 3-letni postawit przed
Bortaml zadania trudne i wielkie: zakonczenie od-
udowy, kontynuowanie rozbudowy, dalsze zwigk-
szenie przetadunkow, dostosowanie struktury por-
tow do naszych obecnych warunkéw i potrzeb, Co
zdziatano w okresie planu 3-letniego? Uruchomiono
trzy mate porty — Ustke, Dartowo i Kofobrzeg. Za-
konczono prawie catkowicie usuwanie zniszczen
wojennych. Wybudowano nowe fragmenty portow
takie jak np. basen do przetadunkéw masowych w
Szczecinie. Zwigkszono kilkakrotnie ilos¢ dzwigow,
powiekszono wielokrotnie dtugos¢ nabrzezy i po-
wierzchnie sktadowg magazynow. Scalono Gdynie
i Gdansk w_jeden sprawny organizm. Zwigkszono
znakomicie ilos¢ przetadowywanych towarow oraz
podniesiono atrakcyjnos¢ portéw. U konca planu
3-Ietni%]o a u progu 6-letniego — zespdt portowy
Gdansk/Gdynia zajmuje trzecie miejsce na konty-
nencie.

opracowat — Jolem

ZEGLUGA

_Polska Flota Handlowa powrécita po wojnie do
kraju ostabiona i wyniszczona. Szybko jednak za-
bliznita swoje rany, zaczeta rozrastac sig 1 krzepnac.
Wiele byto zrédet powiekszenia naszej floty: od-
szkodowania poniemieckie, odbudowa wrakéw, za-
kup zagranicg i wreszcie — najwyzszy sukces —
budowa statkdw na wiasnych stoczniach. Juz u pro-
gu Planu 3-letniego Polska Flota Handlowa liczyta

5 statkow o tonazu 160 000 DWT. Przy koncu okre-

su 3-letniego wzrosta do 48 statkow o 215000 DWT.
Wzrosta rownoczes$nie bardzo znacznie ilos¢ pota-
czen regularnych, m. inn. uruchomiono takie linie
jak do Indii i Pakistanu. Trzyletni plan przewozéw
Polska Marynarka Handlowa wykonata do 12 listo-
pada 1949. Zarzad naszej Zeglugi wypracowal w
ciggu tego trzylecia nowe zasady polityki eksploa-
tacyjnej, usprawnit_organizacyjnie swoj organizm,
nabrat ‘doSwiadczenia planistycznego i przygotowat
sie do wielkich zadan Szescioletniego Planu Roz-
budowy, ktory opierajac sie na bazie Planu Trzy-
letniego przyniesie dalszy, intensywny rozrost na-
szego stanu’ posiadania na morzu.

w GOSPODAF

STOCZN

“Niewatpliwie do najwieks
krajowej sukcesow Planu Trz
lezy uruchomienie naszego
stoczniowego opartego 0 si<
czych catego Kraju. Bez trad{
bez odpowiednio zorganizowa
starczajacej liczby fachowcow
wastowanych stoczni poniem
woczesne, na socjalistycznych
oparte zakiady, bedgce sluszi
my dla catej Polski. Potrafit
dow zorganizowa¢ dostawe si
tow oraz fabrykatow z ma
wigcznie.  Stworzony od pod
niowy — wykonujac Plan Tr:
terminem — obok kilku t;
mniejszych remontow statkow
skich, obok kompletnej odbui
nych jednostek — wybudow;
dwa pierwsze statki petnomoi

,»Jedno$¢ Robotniczg”.



‘ARCE MORSKIEJ — WYKONANY!

OCZNIE

io najwiekszych w skali ogélno-
' Planu Trzyletniego zaliczy¢ na-
| naszego wiasnego przemystu
rtego o sie¢ zaktadow wytwor-
1. Bez tradycji, bez doSwiadczen,
organizowanego zaplecza, bez wy-
fachowcow potrafilismy ze zde-
:zni poniemieckich stworzy¢ no-
alistycznych zdobyczach techniki
edgce stusznym powodem do du-
>ki. Potrafilismy dla tych zakfa-
| dostawe surowcow, potabryka-
tow z maszynami okretowymi
ony od podstaw przemyst stocz-
jac Plan Trzyletni znacznie przed
ok kilku tysiecy wiekszych czy
tow statkow zagranicznych i pol-
etnej odbudowy kilkunastu cen-
- wybudowat i oddat do uzytku
ki petnomorskie — ,,Sotdka* oraz
129"

RYBACTWO

Gesto rozsiane po wodach przybrzeznych wraki
kutréw oraz kilkadziesiat mnieg') lub wiecej uszko-
dzonych fodzi rybackich — oto bilans tego co zasta-
lismy na Wybrzezu bezposrednio po wojnie. Pio-
nierski rok 1946 byt wstepem do .wspaniatego, nie
majacego odpowiednikdw, rozwoju rybotowstwa w
ramach Planu Trzyletniego. Ze skromnego, zapo-
znanego przed wojng kopciuszka, wiasne nasze ry-
botéwstwo morskie staje sie przemystem odgrywa-
jacym niepos$lednig role w aprowizacji kraju.
W latach Planu 3-tetniego rybotdwstwo dostarczyto
ponad 140 tys. ton ryb czyli o 30% wiecej niz wy-
towili polscy rybacy w ciggu dziesieciolecia 1929—
1939! Flota dalekomorska, flota kutrowa i przy-
brzezna zostaly rozbudowane do rozmiaréw Kilka-
krotnie przekraczajacych nasz stan posiadania
przed wojng. Odbudowane stocznie rybackie osig-
gnety wspaniate wyniki produkcyjne. Powstata
z ruin sie¢ chtodni, fabryk lodu, fabryk przetwor-
czych, wytwdrni opakowar i sprzegu rybackiego.
Zapoczatkowano budowe nowych baz rybackich.

KADRY

Plan Trzyletni przyczyniajac sig tak wielce do
odbudowy i rozbudowy naszej gospodarki morskiej
— szczegdlnie wazne 1 odpowiedzialne zadanie po-
stawit przed szkolnictwem, przede wszystkim mor-
skim. | jesli na odcinku portéw, floty, stoczni czy
rybactwa zobowigzania Planu Trzyletniego wyko-
nane zostaty z petnym sukcesem — jest to w duzej
bardzo mierze zastugg szkolnictwa, ktdére potrafito
sprosta¢ zadaniu i dostarczyto fachowcow tylu, ilu
trzeba i co wazniejsze — takich, jakich trzeba. Wal-
czac z licznymi trudnosciami szkolnictwo morskie
u progu Planu Trzyletniego nikle i zle zorganizo-
wane — zakonczyto okres trzylecia jako potezna,
sprawna, centralnie kierowana machina, zdolna
z fatwoscig podotac jeszcze wiekszym wymaganiom,
jakie narzuca Szescioletni Plan Rozbudowy. Do-
starczeni przez szkolnictwo morskie nowi, miodzi,
petni zapatu ludzie, wychowani w duchu marksiz-
mu i leninizmu, w duchu socjalistycznego wspo6tza-
wodnictwa pracy — bedg najlepsza i najpewniejsza
gwarancja, ze Plan 6-letni zostanie wykonany.

Zdjecia: K. 'Komorowski (13), Z. Kosycarz (2), E. Zdanowski (1), A. Plurinskt (1).
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.Glosy z Morza”
glarzu”.

Jest to nowy,
ChcielibySmy przy jego pomocy zblizy¢ Was — Czytelnicy

staty dziat w ,Miodym Ze-

— do zycia na morzu, o ktérym opowiadaliby Wam sami marynarze

czy rybacy — zaréwno ci starzy, do$wiadczen* jak i ci
co to jeszcze rok, dwa lata temu — przed przyjeciem

upieczeni”

Swiezo

ich do PCWM — z takim samym zapatem jak Wy teraz — czyty«

wali ,,Mtodego Zeglarza”.

REDAKCJA

WSPOMNIENIE

etknglem sig pierwszy raz

z morzem, gdy mnie przy-

jeto na statek szkolny i z
miejsca zapedzono do roboty.
Byto to dobre, bo nie miatem
czasu mysle¢; zapomniatem o
rodzinie, znajomych dziewczyn-
kach... Mysla’rem tylko o jedze-
niu i spaniu.

Na statku poczatkowo wszy-
stko dla mnie bylo obce, dziwne;
wysokie maszty, grube reje... 1
mycie farby takie beznadziejne!
To mycie najgorzej dokuczato,
a tu gdzie sie obejrzysz, wsze-
dzie biato. Potem wiostowanie.
Umocowali szalupe do rufy stat-
ku ling i kazali wiostowac, tak
mocno! — krzyzem! Nie wie-
dziatem, czy chcg line urwac,
czy tez statek z kotwicg prze-
ciagna¢ na inne miejsce; ale nie
nastgpito ani jedno ani drugie.
Trwato to godzinami i mimo, ze
od miodosci bytem przyzwycza-
jony do ciezkiej pracy fizycznej,
wyskoczyty mi na dtoniach bagb-

le, a w zgieciach palcéw pope-
kata skora. Pocieszatem sie tym,
ze gorzej czujg sie ci, co nigdy
w zyciu nie pracowall a dionie
mieli jak panienki.

Na drugi dzien znowu mycie
farby; soda zre rany na rekach,
atu dn|kt n|eb pomesga jeszk():ze

opedzajg a redzej robic¢
gegr?ak J?en sgosgbe degynfekql
ran okazat sie doskonaly, bo ni-
komu nic sie nie stato i wszyscy
byli zdrowi. Dobra zasada, ,,nie
piescic sie“.

Pewnego pieknego wieczoru
statek odptyngt w morze. Wiek-
szo$¢ miodych ludzi stata calg
noc na pokladzie i upajata sie

romantyzmem oddalajacych sig
Swiatet na brzegu.

Noc skoriczyta sie i nadszedt
piekny poranek. Slaby, bryzowy
wiaterek dmuchat w zagle i sta-
tek posuwat si% wolno, + dwo
kolyszac sie na fali. Po pev. nym
czasie poczutem jakies nieprzy-
jemne uczucie, szum w uszach.
Oczodoty bola’ry chcialo sie
spac do pracy brakowato sit, a

ﬁrze’ryku jeszcze co$ tam
EOdC odzito. Na $niadanie przet-
natem troche kawy i wysze-
dtem na wachte do pracy. Ja-
kos nic sie nie kleito; najlepiej
bytoby potozyC sig spaC gdzies
w ciemnym kacie, gdzie nikt nie
zobaczy. Cdz, kiedy nie wolno!
Przy robocie zapominato  sie
chwilami o przykrym uczuciu,
ale przychodzity momenty, kie-
dy cztowiek opierat sie o burte
i barwny strumien tgczyt go z
powierzchnig morza. Ryby mu-
sza przeciez takze zyc!

Niedlugo potem zotgdek byt
juz catkiem pusty, na jezyku po-
czutem z6KC. To juz naprawde
nieprzyjemne uczucie. Mimo to
jadtem ile mogtem aby byto
czym chorowac. Po kilku godzi-
nach ostabienie przeszto, sity i
wilczy apetyt wrdcity, a gdy
przyszty nastgpne niepogody i
sztormy, czutem sie jak stary
marynarz. Po skoriczonej podro-
zy zwazytem sie — przybyto mi
siedem Kilo!

*

Skonczytem Szkole Morska,
odbytem stuzbe czynna, po czym
po pobycie na ,,biczu”, dostatem
sie na statek drobnlcowy, my-
fem talerze w kuchni i skroba-
tem ziemniaki. Nie bylo to mile
ani odpowiednie zajecie, ale
wszystko trzeba samemu prze-
zy¢, aby pdzniej mozna byto
zadac¢ od innych. W czasie kry-
zysu  przedwojennego, kazdy
trzymat sie posady aby jes¢. Po
pewnym czasie zaawansowatem
na marynarza a potem na bos-
mana. Droga do szczytowej ka-
riery byla ciezka, ale nie zwaza-
jac no to, zytem z morzem za
pan brat. Czasem przeklinatem,
gdy robota za bardzo dokuczy-
fa, ale na ogdl bytem zadowolo-
ny. Przestatem mysle¢ o tym, ze
kiedys bytem w szkole, przy-
zwyczaitem si¢ do pracy | juz
nie dokuczato mi wieczne minio-

wanie, sprzatanie tadowni i mo-
cowanie tadunku pokladowegio
Nawet codzienne mycie poklta-
du o 6 rano przechodzito bez
wrazen. W lecie byto to nawet

...Ryby musza przeciez takze zyc!...

przyjemne mozna sie¢ byto wo-
dg zla¢, ubranie za chwile wy-
schto i dalsza praca nie byfa
przykra. Gorzej w jesieni, bo
az do pierwszych mrozéw mu-
sialo sie poktad codziennie my¢,
a potem pracowa¢ w mokrym
ubraniu, Nie bylo czasu na
zmiane, ubrania, a nikt nie dbat

o to, czy sie kto zaziebi, bo lu-
dzi bez pracy byto duzo i tat-
wo bylo straci¢ posade ale tru-
dno jg dostac.

Lecz raz dokuczyto mi. Jak
tylko statek zakonczyt tadowa-
nie, zaraz odcumowano, a ta-
downie zaczeto zakrywac po
wyjsciu z portu. Byt silny wiatr,
zacze’ro sie kiwanie, bryzgi wpa-
dak pokiad, a trzeba byto
zak adac szersztoki. Az strach
przebiegat po grzbiecie. Ciezki
kawat stali kiwat sie na renerze
w prawo i lewo, marynarze cze-
piali sie go pazurami, odskaki-
wali w bok, aby nie przygniott
ich do burty Zatozylismy
szersztoki, zarzucilismy luki, po
tym zaczeta sie walka z brezen-
tami. Skora z palcéw zdzierata
sie do krwi, a ciato mokre od
potu i stonej wody nie byto juz
zdolne do wigkszego wysitku.
Wtedy odburknatem pare razy
na rozkazy z mostku. Ustysza-
tem, ze jak mi sie nie podoba,
to moge zejs¢! Przyjda inni,
ktorzy beda tu z ochotg praco-
wali. C6z byto robi¢, milczatem
i tyratem. Po zakryC|u tadowni,
zwinelismy liny i mocowallsmy
beczki na pokiadzie do poOznej
nocy. Zdawato sie, ze to koniec
roboty. Wszedtem do messy i



V*

-gfPzaczatem pic. goracq herbatq, nie
skoniczytem E(j gdyz wywotano
mnie na pokiad. Od kotysania
statku  rozluznity sie ciezkie
beczki i musialem je lepiej umo-
cowa¢ i usztywni¢. Nad ranem
ledwo zywy i przemoczony do
ostatnle nitki, potozytem si¢ do
koi. poczynek nie trwat diu-
go. O godz, 6 musialem wsta¢
I zmy¢ pokiad.

Odczutem wtedy wstret do
weza z wodg, do zimna i kiwa-
nia, do minii i wszystkiego, co
dotychczas robitem. Postanowi-
tem zeis¢ na lad, odpoczgé tro-
che, a potem stara¢ sie zamu-
strowaC na inny statek ptywaja-
Y na potudnie, %dme mycie_po-
kradu | bla’rej far y jest przyjem-
noscia, gdyz mozna to robi¢ w
stroju kapielowym.

*

Mineto wiele czasu od tych
dni; przeszta cigzka wojna, na-
uczyta ludzi inaczej patrze¢. Za-
czat sie inny okres w zyciu lu-
dzi morza. Starsze pokolenie
marynarzy patrzy na miodziez
morskg czesto z zazdroScig. Za
ich czasow nie byto opieki nad
miodzieza, za nauke trzeba by-
to dobrze placi¢ a po skonczo-
nej szkole dtugo czeka¢, az ja-
kis wypadek pozwolit dostac sie

na statek.
»TEDDY"

Dzien mtodszego marynarza

oc mieliSmy niespokojna.
NSlIne przechyty ~ boczne
stawiaty mnie w waskiej
k0| raz na gtowie (od czego
ii juz wyskoczy¢ na Jej
czu u solidny guz), a raz na
nogach. Sen w tych warunkach
nie nalezy do najprzyjemniej-
szych. Jednak nad ranem uspo-
koito sie nieco. Wiasnie gdg naj-
smaczniej chrapatem, udzit
mnie glos wachtowego;
— Wstawaj bracie, w pdél do
6smej!
Nie mozna powiedzie¢ bym

woéwczas byt w dobrym humo-
rze. Gdy wyszedtem na poktad,
w kuchni szumialo juz solidnie,
a wszelkie dolatujace stamtqd
dZwieki i wonie przypominaja
wszak 0 smacznym | obfitym
$niadaniu. W messie siedziat juz
moj kompan z wachty st. mary-
narz Antos. Potem wtoczyt sie
jeszcze, ziewajac potgznie, mtod-
Szy marynarz _pracujacy na dej-
mance, a za nim, rzucajac ponu-
re spojrzenia, bosman — wido-
cznie nie ,w sosie“. Poniewaz
szedtem dzis pierwszy na ster,
wiec pospieszytem SI? ze $niada-
niem, na ktore sktadaty sie:
kaszka, jajecznica, chleb z ma-
stem i kawa z mlekiem. Potem
odczytawszy uwaznie log (bron
Boze sie pomyli¢!) pobiegtem na
mostek. Na widok nadchodzacej
zmiany, memu poprzednikowi
rozjadnita sie geba. Odebratem
od niego ster, powtarzajac gto-
$no otrzymany kurs.

Morze Srédziemne bylo teraz
gtadkie bk jeziorko, pogoda
sllczna latego tez sterowato
sie przyjemnie. Statek naprowa-
dzony na kurs szedt nim pro-
Sciutko. Czasem tylko lekki ruch
kotem wyréwnywat réznice jed-
nego stopnia. Nie zawsze jednak
tak bywa. Czasem réza kompa-
sowa ,,lata“ po kilkanascie stop-
ni w prawo i lewo, a wtedy
trzeba niemato wysﬂku i wpra-
wy by utrzrmac statek na kur-
sie. Szczegolnie Erzy fali z rufy.
Dzis jednak, jak powiedziatem,
byto spokojnie i ciepto cho¢ to
juz_ koniec listopada. Mijalismy
wihasnie Malte, ktdérej grozne
skaty dziwnie kontrastowaty z
btekitem morza.

Godzina zleciata szybko. Zdzi-
witem sie g *y nadszedt Anto$
i wyrecytowal stan logu wach-
towemu oficerowi. Teraz ja z
kolei poszedtem popracowac na
pokfadzie. Przez godzing dopro-
wadzatem do $nieznej biatosci
nadbudoéwki przy pomocy paten-
towej dunskiej farby. Potem
znéw na ster. Na mostku stat
kapitan wraz z trzecim oficerem

i tapali stonce sekstantami by
,,Zrobi¢* pozycje statku. Nieza-
dtugo oficer wdrapat sie na ste-
réwke, gdzie znajdowat sie kom-
pas gtowny. Wiedziatem, ze za
chwile nastgpi zmiana kursu.
Rzeczywiscie. Przez tube, ktorej
wylot zwisat nad mojg gtowg
rozlegt sie rozkaz:

— Dziesigc stopni w lewo!

— Dziesie¢ w lewo — odpo-
wiedziatem, krecac przy tym
spokojnie kotem, by przypad-
kiem nie przeleuec tych d2|e-
sieciu stopnl

— ,,Stedy” —
glos ,,trzeciego".

— ,,Stedy* — wrzasngtem —
dwiescie piecdziesigt trzyt Dwa
stopnie brakuje!

Po chwili za$ krzycze:

— Jest dziesie¢ w lewo! Dwie-
Scie pigcdziesigt jeden!

— Tak trzymaé! — wychar-
czata tuba.

dobiegt mnie

JesteSmy na nowym kursie.
Zblizamy si¢ do Pantalerii. 1i
znébw mineta godzina sterowa-:
nia. Ostatnig godzine wachty
wypetnitem porzadkowaniem
magazynu bosmanskiego, a o
wpot do dwunastej obudzitem
nastepng wachte.

Dwunastal Koniec wachty!
Obfity obiad, ktory doskonale
wplywa na samopoczucie, po
nim krétka pogawedka z kole-
gami na czwartym luku potg-
czona z wypaleniem papiero-

17



Sa i mozna i€ do kabiny. Az
do Osmej wiecz6r czas wolny.
Czytamy ksigzki ze statkowej
biblioteki, opalamy sig. Mozna
tez grac w karty, spa¢ lub stu-
cha¢ radia. Co kto woli. O
trzeciej podwieczorek, a o sz0-
stej kolacja. Przed 6smg szyku-
je sie na wachte. Noc jest bez-
wietrzna i ciepta, wiec nie trze-
ba sig grubo ubieraC. Za minute
6sma. Oswietlam latarka zegar
logu i ide na mostek. Staje na
sterze, towarzysz za$ na ,,0ku"

na skrzyuie mostku. Oficer mia-
rowo przechadza sie, od czasu
do czasu podnoszac lornetke do
oczu. Szukamy wiasnie Swiatta
jednej z latarni morskich, dos¢
gesto rozrzuconych na po’rnoc-
no - afrykanskim brzezu,
wzdhtuz ktorego teraz ptyniemy.
Witem Anto$ melduje:

— Swiatto pietnascie w lewo!

Oficer wachtowy liczy btyski:

— Tak, zgadza sie, to skaty
Fratelli. ldziemy dobrze.

Potem poszedt spelengowac
Swiatto i oznaczy¢ przypuszczal-
ng pozycje statku na mapie. An-
tos zmienit mnie przy sterze.
Poszedtem na ,,0ko". Za pomocg
Swietnej nocnej latarki wypa-
truje nastepnej latarni i od cza-
su do czasu ,,omiatam“ szktami
horyzont. Jest piekna, ciepta,
ksiezycowa noc. Wypryski wo-
dy z pod dziobu fosforyzujg
tajemniczo. Wraz z oficerem wy-
szukujemy na niebie znajome
konstelacje i poszczegdlne gwia-
zdy. Po pewnym czasie, gdy
zwrdcitem lornetke na morze,
zauwazytem czerwony S$wiecacy
punkcik.

— statek dwa rumby w pra-
wo/ — krzycze do trzeciego.

Za_chwilge zmieniamy kurs o
dziesie¢ stopni w prawo. Tam-

18

ten przecinat nam droge idac z
naszej prawej burty, wiec miat
pierwszenstwo drogi. Jeszcze nie
zdazyliSmy wrdcic dobrze na
dawny kurs, gdy pokazato sie

zielone  $wiatetko  z prawej
burty.

— No, ten juz nie grozny.
Alez ruch dzisiaj — mruczy
trzeci.

Statek przechodzi bardzo bli-
sko. Za pomocg morsowego mi-
gacza dowiadujemy sie, iz jest
to Anglik, s/s ,.Latona“, idacy z
Londynu do Sydney.

Godzina mingta. Znowu wra-
cam na ster. Tym razem dos¢
sennie wlepiam wzrok w roze i
kreske kursowa, o$wietlong zot-
tym  Swiattem  kompasowym.
Czas poczat sig nieprzyjemnie
dhugo wlec. Na szczeScie oficer
rozpoczat wlasnie opowiadanie
rozmaitych interesujacych histo-
d)/Jek no i sennos¢ natychmiast

abli wzieli.

Tak ubiegta ostatnia godzina
sterowania, potem znow miatem
%odzme na oku i juz leciatem

udzi¢ nastepng zmiang. Pare
minut po dwunastej siedzieliSmy
w messie i wcinaliSmy nocne
porcje. Za kilka nastgpnych mi-
nut przeciggatem sie w Kkoi.

— Jutro rano bedziemy w Al-
gerze — dochodzi jeszcze do
mej  Swiadomosci przyjemne
stwierdzenie, po czym zasypiam
niby kamlenny rycerz.

Wiestaw ANDRZEJEWSKI
m/s ,,Lewant”

Messboy pracuje

odz. 630. Lekkie szarpnie-
Gcie wyrywa mnie brutal-

nie ze snu. To wachtowy
daje zna¢, ze zaczyna si¢ moj
dzien ,,messboya Zrywam sie
— ab przoygotowaé $niadanie
na godz. 730.

Przygotowuje dwie messy (pa-
laczy ylg pok’fajdeowych) ktgregpsq
zabrudzone przez nocnahwachte
Dostaje prowiant od ochmistrza,
nakrywam stoty i wraz z pierw-
szym ,,gtodnym wilkiem" (a jest
ich czternastu!) przyjmuje za-
mowienia. Szef kuchni — infor-
mowany przeze mnie — doga-
dza jak moze cztonkom moich
mess.

Ambicja mojg jest wykonac
szybko i dobrze kazde zyczenie
starszego kolegi.

Po $niadaniu zmywam statki
— a nastepnie intensywna pra-
ca przy sprzataniu pomieszczen,
korytarzy, tazienek...

0] godz 11 przebieram sig,
aby w czystym ubraniu petnic
swojg robote przy podawaniu

positkbw — i nakrywam do
obiadu.
Godz. 1130. Moje messy na-

petniajg sie ludzmi. Gwar, Smie-
chy... Zupa, drugie danie... No
— i deser! Przewaznie kompot

puszkowy — ktéry zawsze naj-
lepiej udaje sie kucharzowi!

?(/ mtodzi — przepadamy za
kaszka z sokiem. Uniwersalny
pokarm! Smakuje jednakowo w
obie strony!

Obiad  skonczony.  Patrze
chwile na ,,pobojowisko” —i i
zabieram sie do porzadkow.

Zrobione! Teraz upragniona
chwila godzinnego odpoczynku.

Rozmowy z kolegami, papie-
ros — i czas przygotowac sie do
wydawania podwieczorku

Godz. 15. Spracowana zatoga
zajmuje miejsca przy stole ifa-
taszuje przygotowany positek
Po pot godzinie stanowczy gtos
bosmana wzywa wszystkich do
pracy.

1 znowci)orzqdkowanie. Pracu-
lb — po troskliwym“ okiem

osmana — aby zdazy¢ wszyst-
ko zrobi¢ przed kolacja.

Godz. 1730. Kolacja. W mitym
nastroju, wsrod zartow i doga-
dywan szybko mija czas posit-

Po kolacji — porzadkowanie
(rjness mycie naczyn. Koniec na
zis!

Jest godzina 19: Nadszedt czas
wolny. Stucham radia, biore u-
dzial w zebraniach... Stucham
wyktadéw fachowych, pogawe-
dek politycznych. Czytam — lub
piore bielizne.

Koncze moj dzien chtopca o-
kretowego. Chcecie wiedzie¢ jak
bedzie wygladato moje jutro?
To przeczytajcie te moje wypo-
ciny jeszcze raz!

Jozef WOINAROWSKI
s/s ,,Gliwice"



KORESPONDENCYJNY KURS

TEMAT V
RYBACTWO MORSKIE

arzac 0 morzu, widzicie siebie prze-
waznie na statku handlowym, rzadziej
na okrecie wojennym, a juz zupeinie
rzadko na statku rybackim.

A czy pomysleliscie kiedié, .ze najblizej
z morzem zyje wiasnie rybak — zwiaszcza
dalekomorski. Trud jego pracy jest wielki,
ale za to jest wspaniale wynagradzany.

Nasze rybotéwstwo dalekomorskie rozra-
sta sie w szybkim tempie i potrzebuje nowych
pracownikéw: silnych, zdrowych, idacych do
ciezkiej pracy z zapatem i ochota.

Zajmujac sie obecnym tematem sprébujcie
wyobraznig przenie$¢ sie na statek rybacki
— a moze tu szuka¢ dla siebie miejsca
w  przysztosci?

GDZIE SZUKAC WIADCKGSCI?

Do zebrania podstawowych informacji c
rybactwie morskim potrzebny jest przede
wszystkim nr 4 ,Miodego Zeglarza“ z kwie-
tnia 1949 r,, poza tym duze ustugi odda Wam
komplet 4 n-réw ,.Zeglarza“ z 1948 r., roze-
stanych 2 miesigce temu. Dalsze pogiebianie
tematu przyniesie lektura ksigzki dr. J. Ku-
likowskiego ,,Rybotdwstwo Morskie®, da-
nej przez Morski Instytut Rybacki w Gdyni.
Zestawienie innych wydawnictw o0 tematyce
rybackiej znajdziecie w n-rze | ,Zeglarza"
z wrzesnia 1948 r.

JAK UPORZADKOWAC WIADOMOSCI?
. RYBY MORSKIE.
Jaka warto$¢ przedstawia mieso ryb?

NARESZCIE...

... — westchnagt niejeden
z Was, biorgc do reki ten nu-
mer. Wiecie juz jednak, ze
zmiana wydawcy i przenie-
sienie administracji do Gdyn!
spowodowato wydanie zeszy-
tu podwdjnego za ‘'styczen-'
i luty, ktéry dopiero teraz
do Was dociera. Marcowy nu-
mer wyjdzie juz normalnie w
drugiej potowie miesigca.

NOWOSCI.

Nowoscig  jest elementarny
kurs korespondencyjny. Moga
sie  przenies¢ na ten kurs
Ci z Was, ktorym tematy
i zadania dotychczasowe spra-
wiaty duze trudnosci. Zwiasz-
cza niech to zrobig uczniowie
klasy VIl i nizszych, miesz-
kajacy we wsiach i matych
miejscowosciach. W obu kur-
sach na raz udziatu brac¢ nie
mozna. Formularz zadan jest
tak pomysélany, zeby decy-
dowaé sie na jeden z Kkur-
séw, bo druga jego strona zo-
stanie zaklejona przy wystaniu
jak zwykle na kartce poczto-
wej.

brzeznego i kutrowego?

Jak pracuiq rybacy dalekomorscy?
Jak wspotzawodnictwo pracy ryba-

PRZYGOTOWAWCZY (5)

KURS TRWA,.

SPRAWY SZKOLNIC-
TWA MORSKIEGO.

W marcu ukaze sie ,,Infor-
mator  Szkolnictwa

stang terminy i wskazowki
co do zglaszania sie na
Komisje Kwalifikacyjne. Je-
dnocze$nie ukaze sig¢ formu-
larz podania. Uczestnicy kur-
sow  korespondencyjnych o-
trzymajag wprost z PCWM

,,Informator” i formularz po-

dania, w ktérym bedzie za-
mieszczone  zaswiadczenie o
uczestniczeniu w kursie i o-
cena ogdlna zadan (o ile je
nadestano co najmniej z 2

ocenie beda

specjalnie wyréznieni wytrwa-
li uczestnicy nadsytajacy za-

dania od | tematu.

Poniewaz
wierac bedzie wszystkie
szczegOty

taliscie sie przy zadaniach

tematu 1V, wigc tez nie oma-

wiamy ich teraz.

Morskie-
go"”, w ktéorym podane zo-

,,Informator" za-

dotyczace  szkol-
nictwa morskiego o ktére py-

TEMAT VI.

Szykujcie materiaty do te-
matu VI, ktéry dotyczy¢ be-
dzie STOCZNI. Znajdziecie
je czesciowo w 4 n-rach ,,Ze-
glarza™ z 1948 r, czesciowo
w ,.Mtodym Zeglarzu",
zwlaszcza w numerze 1/2 ze
stycznia/.lutego 1949 r. oraz
w  comiesigcznej kronice ,,Na
morskim horyzoncie".

DECYDUJCIE SIE.

Z numerem biezacym
kamy przyjmowanie nowych
zgtoszen na kurs  korespon-
dencyjny. Kto wiec nie na-
desle zadan z V tematu do
20 marca — nie zostanie juz
po tym terminie przyjety.

Przypominamy, ze udziat w
kursie korespondencyjnym o-
bowigzkowy jest dla kandy-
datéw do  szkolnictwa mor-
skiego, zamieszkatych poza
miejscowosciami, w ktérych
odbywaja si¢ kursy przyspo-
sobienia marynarskiego ro-
wadzone przez LM g)rze tem
przez SP). Kurs koresponden-
cvinv. ma im zastgpi¢ kurs
w LM.

zamy-

VI. PORT RYBACKI.

Jakie zadania ma spetnia¢ port ry-
backi?

kow prz;/czynia sie do rozwoju rybo-
towstwa’
Gdzie szkolg sie kadry rybakow?
V. PRZETWORSTWO RYBNE.
Czy ryby tatwo ulegajg zepsuciu?
W jaki sposéb rozprowadza sie ryby

Jakie instytucje zwigzane sg z rybac-
twem morskim?

Jakie urzadzenia i zaktady w porcie
rybackim zwigzane s ze statkami i
ich wyposazeniem?

Jakie "urzadzenia i zaktady w porcie

Ktore gatunki ryb morskich majg SWIEze |
najwieksze znaczenie dla rybotow-
stwa?

Jakie morza sa najwiecej zarybione?
Gdzie towig ryby polscy rybacy?

II. STATKI RYBACKIE.
Czym sig roznig pod wzgledem zasie-
gu, napedu, urzadzen i sposobu towie-
nia nastepujace jednostki rybackie:
16dZz wiostowo-zaglowa,
t6dZ motorowa,
kuter,
luger,
trauler.
Co to sg lugrotraulery i supertrau-
lery?
Co wiesz o polskiej flocie rybackiej?
I1l. NARZEDZIA POLOWU.
Co to sg bierne i czynne narzedzia
potowu?
Jakie ryby towi sie na haczyki?
Jakie ryby towi sie przy pomocy sieci

Co sie

zastawnych i ptawnic? )
Do jakich potowdéw uzywa sie wio-
kow?

IV. PRACA RYBAKA.

Co sktada sie na trud pracy rybaka
i jak jest on wynagradzany?
Jak uktada sie praca rybaka przy-

OMOWIENIE Il TEMATU
. JAK ROZWIALA SIE KONSTRUKCJA STATKOW

W starozytnosci statki budowano z drzewa, a za naped stu-
zyty wiosta oraz — przy pomyslnym wietrze — ﬁomocnlczy za-
giel (rys. G). (Blizsze wiadomosci o tych statkach znajdzie czy-
telnik na str. 12 i 13 niniejszego numeru ,,Mtodego Zeglarza®).

We wczesnym Sredniowieczu najlepszymi zeglarzami byli
Wikingowie, ktérzy na otwartych wiostowo-zaglowych todziach

L LT T R
-

: to sie tym zajmuje?.
Jakie sg sposoby konserwowania ryb? ryb?
zieje z odpadkami?

Ememmi G- Wb
s

rybackim zwigzane sg z fadunkiem

Wyh1ier’1 polskie porty rybackie?

NEsbhyEEEEEEEsbEBEbp EEEEEEcEEE <
LLECEEEEEEL L EFEEEEET T ] a0 R

saaaaaaBaaaNaaiBiiiiaiNabbbbbbbwbbbbbbbbbbbbbbbbibbbbEm>mmmmmsefammmmm abiagii*bmbbmuu

(rys. E) przemierzali Atlantyk oraz docierali ze swych siedzib
w Skandynawii_do najodleglejszych zakgtkow wybrzezy Euro-
py. W Sredniowieczu nauczono sie uzywac zagla jako wytgczne-
go $rodka napedu ﬂzys. C), co wplyneto na rozwdj zeglugi. W
czasach nowozytnych budowano coraz wieksze zaglowce 0 co-
raz wiekszej powierzchni zagli (rys. B — statek z XVI/XVII
w. i rys. H — statek z XVIIl w.). Zaglowce osiagnety szczyt
rozwoju w drugiej potowie XIX w. (rys. F) i odtad zaczety stop-
niowo znika¢ z powierzchni moérz. W pierwszej potowie XIX
stulecia nastgpit bowiem przewrdt w budownictwie okretowym:
kadtuby zaczeto budowac z zelaza, a potem stali, a jako $rodek
napedu stosowano poczatkowo boczne kota topatkowe (rys. I)
a potem $ruby wprawiane w ruch maszyna arowa. Parowce
XIX w. osiagnety duze wymiary i umozliwity wielki rozwoj
zeglugi (rys. A). W w. XX maszyna parowa zaczeta ustepowac
miejsca silnikom spalinowym. Statki nowoczesne odznaczajg sie
piekng i zgrabng sylwetka o liniach optywowych (rys. Df

Wyjasnienie. Dla zilustrowania rozwoju statkow — prze-
drukowujemy z n-ru 11 ,MZ" z r. ub. rysunek do jednego z za-
dan kursu korespondencyjnego.
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ii. PODSTAWOWE WIADOMOSCI Z TEORII STATKU.

Zgodnie z_prawem Archimedesa statek budowany ze Stali
nie tonie, gdyz wypiera swoim kadtubem tyle wody, ze réwno-
wazy ona Jego cigzar, co pozwala mu ptywacC. Zeby statek byt
zdolny do zeglugi po morzu — nie wystarcza sama zdolnos¢
ptywania. Musi on by¢ tak mocno zbudowany, aby opart sie
skutecznie wszelkim sitom tamigcym, ktore powstajg przy sil-
nym kotysaniu statku na duzej.fali, gdy kadtub czesciowo za-
nudza sie gleboko do wody, a czesciowo zostaje nurzonB/ w
dolinie fali. Dalszym niebezpieczenstwem dla statku mog )&by
bv¢ przechyly, ktore mogg spowodowac wywrdcenie, o ile ka-
diub statku nie bidzie miat odpowiedniego ksztattu i ciezary
na nim nie b°dg wasciwie rozmieszczone. Statek nie moze tez
bv¢ przetadowany. zebv fale nie zalgly poktadu. Minimum
wzniesienia poktadu nad poziom wodv nazvwa sie ..wolng bur-
ta"“. Najwieksze dopuszczalne zanurzenie oznaczone jest special-
nvm znakiem, namalowanym na burcie kazdego statku. Wiel-
kos¢ statku okresla sie przéz wymierzenie jego potomnosci, czyli
kuba+nry wnetrza. Przv tvm pojemnoscig brutto (BRT) nazywa-
my kubature catego wnetrza, a potemnoscig netto 'NRT) tvlko
grzestrzeﬁ przeznaczong na fadunek. Pojemno$¢ statkdw mierzy

ie w tonach reiestrowych. Tona retestrowa odpowiada 100
Stonom sze$ciennym, czyli 283 m3. Mozna tez okresla¢ wielko$¢
Statku przez podawanie ieeo nosnosci, ti. ciezaru, w tonach Wa-
gowych. k+6ry mozna zatadowa¢ na prozny statek az do zanu-
rzenia go do granicy wolnej burty.

1. JAK JFST ZBUDOWANY STATEK MORSKI?

Do budowy nowoczesnych statkdéw uzywa sie stali. Oczywi-
Scie do wykonania r6znych urzadzen i instalacji potrzebne sg i
inne materiaty. Z blachy stalowej wykonane jest poszycie stat-
ku, tworzace jego dno. sciany boczne, czyli ourty i poktad. Po-
szycie wzmocnione jest szeregiem wigzan konstrukcyjnych,
ktore nazywamy szkieletem. Do gtdwnych wigzan naleza: Kkil,
denniki, wregi, poktadniki i wzdtuzniki. Statek wprawiany jest
w ruch $ruba, obracang przez odpowiedni silnik. Silnikiem rym
bywa: maszyna parowa ttokowa, turbina, motor spalinowy. Dwa
plerwsze rodzaje silnika zasilane sg para, ktorg wytwarza sie
w kottach. W tym padku statek posiada nastepujace pomie-
szczenia: maszynownie i kottownie. Spalinowce maja natomiast
tylko motorownig. Poza tym na kazdym statku musi by¢ po-
mieszczenie na zapas paliwa: weglownia lub zbiorniki z ropa.
Do nadawania kierunku ptynacemu statkowi stuzy ster poru-
szany kotem sterowym, znajdujacym sie w sterowni na pomo-
Scie nawigacyjnym. Na poktadzie statku znajduja sie urzadzenia
do przetadunku, a wigc maszty z bomami i windy fadunkowe,
urzadzenia do utrzymania statku na postoiu — winda kotwicz-
na z tancuchem kotwiczn%m i kotwicg, bebny z linami stuza-
cymi do cumowania i pachotki, na ktére zaktada si? cumy. Na
Eok’fadzie kazdego statku znaiduja sie¢ poza tym szalupy ratun-

owe, zawieszone na szhipbelkach. ufatwiajgcych spuszczanie
szalup na wodg. Na wysoko I[()o’rozonym pomoscie nawigacylnym,
z ktérego rozcigga sie widok na wszystkie strony, znajduje sie
sterownia, kabina nawigacyjna z mapami i przyrzadami nawi-
gacyjnymi i radiokabina.

Dla zapewnienia zatodze statku odpowiednich warunkow
bvtowania. czes¢ Wn(f(trza statku przeznaczona jest na pomie-
szczenia mieszkalne: kabiny sypialne, jadalnie, kuchnig, spizar-
nig, tazienke.

Wewnatrz statku przebiega Sie¢ réznvch instalacji i prze-
wodow: rur od pomp, ogrzewania, oswietlenia, urzadzen prze-
ciwpozarowych. wentylagji, przewodoéw pary | przewodéw do
pomzumiewania si¢ miedzy oddalonymi czesciami statku, a
zwhaszcza miedzy pomostem nawigacyjnym I maszynownia.

Rozplanowanie i urzadzenie wnetrza statku zalezy od prze-

znaczenia statku, tj. od rodzaju tadunku, ktéry ma przewozic.

IV. JAKIE ROZROZNIAMY RODZAJE STATKOW?

ntywajgce po morzach statki zaliczy¢é mozna do
jednej z pieciu grup:

1. okn»tv wotenne,
2. statki handlowe,

3. stoiki m-mmystowe (rybackie, wielorybnicze. do pota-
wiania fok),

4. statki pomocnicze (np. holowniki),
5. statki sportowe tj. jachty.

_Dk”oty wojenne stuzg b°znnsrednio lub oosrednio do nro-
waOTonia wolny na nwzn. Sa wi®c wmosazone w rézne bronie.
a wnotr-ro ich musi nomiesci¢ liczng obstuge tych broni i zapasy
materiatow bojowych.

Stefki handlowe stuzg do przewozu ludzi (statki pasazerskie
— bodace wielkimi ptvwaiacvmi hotelami) lub towaréw (statki
towarowe — bodace ptvwaiacvmi magazynami). Spotyka sie tez
tvn posredni statku pasazersko-towarowego. Wnetrze statku to-
warowego dostosowane jest do rodzaiu tadunku. Jest wiec albo
z°spotem zbiornikéw dla tadunkéw ptynnych, albo chiodnig —
dla fadunkéw fatwonsuiacvch sie. zespotem niewielkich komor
— dla tadunkéw drobnicowych, wielkg fadownig — dla sypa-
nych luzem fadunkéw masowych itp.

Statki pomocnicze to réznego rodzaju jednostki stuzace do
obstugi zeglugi i portéw, do utrzymania w porzadku szlakow
morskich a takze do ksztatcenia nowych kadr marynarzy.

_ Statki sportowe stuzace celom niezarobkowym nazywamy
jachtami bez wzgledu na wielkos¢ i na to, czy poruszane sg przy
pomocy S$ruby czy tez zagli.

V. CO TRZFBA WIEDZIEC O POLSKIEJ FLOCIE
HANDLOWEJ?

W dn. 1. 1 1950 polska flota handlowa liczyta 48 statkow
0 nosnosci okoto 215000 ton wobec 38 statkbw w r. 1939 o nos-
nosci 120 000 ton. Z woiny wyszta flota mocno uszczuplona i
zmniejszona do stanu 23 statkow o nos$nosci 110000 ton. Dwu-
krotny wzrost swoj zawdziecza flota madrej polityce Polski Lu-
dowej oraz pomocy Zwigzku Radzieckiego.

Osiagneta swoj stan obecny nastepujacymi drogami: kilka-
nascie statkOw odstgpit ZSRR ze zdobyczy wojennej na Niem-
cach, odzyskalismy tez Kkilka statkbw zagrabionych przez Niem-
cow w czasie/Wojny. Kilka statkéw zostato odremontowanych z
vydobytych wrakéw, kilka zakupilismy zagranicg lub zamowi-
liSmy na zagranicznych stoczniach. Wreszcie juz 2 statki (ru-
dowpglowce) wiasnej produkcji petnig stuzbe na morzu.

Polskie statki utrzymuja regularne pofaczenia z gtdwnymi
portami Battyku, Europy Zach, i Morza Srodziemnego, z Pot-
nocng i Potudniowa Ameryka i Indiami.

Kilkanascie statkdw nie ptywa na liniach regularnych, lecz
uprawia zegluge trampowa, tj. przewozenie tadunkéw maso-
wych w miare potrzeby do dowolnych portéw bez Scisle okres-
lonego rozkiadu jazdy.

ROZWIAZANIE ZADAN

1. Wpisz ponizej przy odpowiednich liczbach nazwy czesci stat-
ku ponumerowane od 1—20, dodajac krotkie objasnienie do
czego dana rzecz stuzy.

Rozwigzanie:

sterownia — pomieszczenie dla sternika

. koto sterowe — do poruszania steru

. wentylatory — do wietrzenia wnetrz

szalupa — do ratowania zatogi w wypadku zatonigcia statku
bomv fadunkowe — do przetadunku towaréw

. windy tadunkowe — do wyciggania i opuszczania tadunku
winda kotwiczna — do rzucania i podnoszenia kotwicy

luki — otwory do tadowni

CINOOIAL

. kaMny — stuzace za mieszkante zatogi

10. fadownie — pomieszczenie dla towaréw

11. kottownia — pomieszczenie kottow

12. maszynownia — pomieszczenie maszyn statku

13. ster — do nadawania kierunku ptyngcemu statkowi
14. wat $ruby — do przenoszona energii z maszyny na $rube
15. Sruba — do poruszania statku

16. ki! — gtéwne wzmocnienie szkieletu

17. denniki — usztywniajace poszycie dna

18. wreai — usztywniajace poszycie burt

19. dziobnica — wzmocnienie konstrukcyjne dziobu

20. tylnica — wzmocnienie konstrukcyjne rufy

2. Okresl rodzaj nastepujacych 10 statkow:

,,Czech” — chtodnicowiec

,,Herkules" — holownik

,InZ. Wenda” — goglebiaika
,Barbara” — przybrzezny pasazerski
,,Jedno$¢ Robotnicza” — rudoweglowiec
,Karpaty” — zbiornikowiec

»Konernik" — prom kolejowy
»Saturnia” — trauler rybacki

9. ,,Sobieski” — pasazersko-towarowy

10. ,,Warmia” — drobnicowiec

3. Statek ma pojemnos¢ 1829 BRT i 2400 ton nosnosci. Po-
mieszczenia zatogi, motoru i zbiorniki paliwa zajmujg prze-
strzen 2264 m3. Czv jego no$no$¢ zostanie w peini wyko-
rzystana. jezeli zapetnimy jego tadownie zbozem, sypanym
luzem, wiedzac ze 1 tona ziarna zajmuje 49 stép szescien-
nych? lle wyniesie réznica miedzy faktycznym tadunkiem
a nosnoscig statku?

ONDTH N

Rozwigzanie:

Nos$no$¢ nie zostanie wykorzystana — o0 30<* ton =
A. Obliczam, ile ton rejestrowych pojemnosci zajmujg po-
mieszczenia zatogi, motoru i zbiorniki paliwa:
2264 m3 : 2,83 nn = 800 (ton rej.)
B. Obliczam pojemnos¢ netto statku:
1829 ton rej. — 800 ton rej. = 1029 ton rej. (netto)
C. Obliczam pojemnos$¢ netto w stopach szesSciennych:
100 st6p3 . 1029 = 102 900 stop3
D. Obliczam w tonach ciezar ziarna, ktére wypetnia tadow-
nie o objetosci 102 900 stop3
102900 st.3 : 49 st.3 = 2100 (ton)
E. Obliczam r6znice miedzy nosnoscig statku a ciezarem
ziarna, zapetniajgcego fadownie:
2 400 ton — 2100 ton = 300 ton
4. W jakiej kolejnosci umiesci¢ rysunki statkbw oznaczonych
literami A — 1, aby przedstawic rozwoj zeglugi w porzadku
chronologicznym?

Rozwigzanie:
G E C B, H I F A D
Uwaga: Bocznokotowce z ozaglowanymi (na wszelki -

padek) masztami (I) pojawity sie, zanim czyste zaglowce (F)
osiggnety swoj szczytowy punkt rozwoju.



5.

JL

Przyjmujac pierwsze zdanie za prawdziwe, podkresl bied
Eos}ftrggione w dalszym ciggu ponizszego urywka. lle ich od-
rytes”

...Motorowiec zatadowany drobnicg ptynat przez ocean, ko-
tysany boczng fala. Kapitan dat rozkaz do kottowni (1) aze-
by zwiekszono szybkosc. Palacze (2) zwiekszyli doptyw ben-
zyny (32( do motoréw Diesla. Wydobywajace sie z komina
czarne kieby dymu (4) wiatr znosit wprost na sterownie (5),
a sternik majac zastoniety (6) widok zbaczat (7) raz po raz
z kursu. Fala wzrosta i na skutek gwattownych przechytow
tadunek wegla (8) zaczat sie przesypywac z fadowni dziobo-
wej do rufowej (9) i (10).

Urywek zawiera 10 btedow. Oto one:

. Na motorowcu nie ma kottowni.

Na motorowcu nie ma palaczy, tylko motorzysci.
Motory Diesla zasilane sg ropa, a nie benzyna.

Na motorowcu z komina nie wydobywajg si¢ kieby dy-

mu, choC przy ztym spalaniu ropy moga pojawi¢ sie wi-

doczne czarne spaliny.

o

5. Boczny wiatr nie mogt znosi¢ spalin na sterownie.

6. Spaliny nie mogg zastoni¢ sterowni, bo znajduje sie ona
rzed kominem.

7. Zastoniecie widoku ze sterowni nie wpltywa na kurs
statku, bo sternik patrzy sie na kompas.

8. Sko;o statek wiozt drobnice — to nie byto w tadowniach
wegta.

9, V\?i%btrk\!via% z boku, wiec statek mogt sie tylko kotysac
na boki.

10. tadownia dziobowa oddzielona jest od rufowej moto-
rownia.

OMOWIENIE IV TEMATU

Z braku miejsca oméwienie IV tematu zmuszeni jestesSmy
odtozy¢ do nastepnego numeru. Na razie zamieszczamy tylko
rozwigzanie zadan z IV tematu.

ROZWIAZANIE ZADAN

Na rysunku umieszczonym w 12 numerze widzimy 44-osobo-
wa zatoge duzego parowca ugrupowang wg zajmowanych
15 stanowisk. Wymien te stanowiska i okresl krotko, jakie
zasadnicze funkcje wchodzg w zakres kazdego z nich?

Rozwigzanie

x — kapitan, 2 — oficerowie pokitadowi, 3 — radiooficer,
4 — starszy mechanik, 5 — oficerowie maszynowi, 6 — elek-
trotechnik, 7 — bosman, 8 — marynarze poktadowi, 9 —
ciesla okretowy, 10 — weglarze, 11 — palacze, 12 — smaro-
whnicy, 13 — ochmistrz, 14 — kucharze, 15 — stewardzi.

Okreslenie zasadniczych funkcji kazdego z wymienionych
cztonkow zatogi znajdziecie w omodwieniu IV tematu punkt
111, ktére zamieszczone zostanie w nast. numerze.
Parowiec o pojlemnoéci 3080 NRT i nosnosci ogolnej 7200
ton (wraz z paliwem i zapasami) wyrusza w podr6z z Gdyni
do Buenos Aires z tadunkiem cementu (1 tona cementu w
workach zajmuje 07075 m3). Jego szybko$¢ wynosi 12 we-
ztéw, a zuzycie wegla 30 ton na dobe. Ile wegla musi zabra¢
ze sobg, aby wystarczyt na podr6z w jedng strone z 20%
rezerwy?

ZADANIA:

1. Podaj nazwy 3 gatunkéw ryb morskich z rysunkéw |—IIl, zaznaczajac przy kazdej, gdzie ten ga-
tunek jest przez polskich rybakéw potawiany i na jakie miesigce przypada sezon potowéw?

1

2. Jak sie nazywajg i czym sie miedzy sobg réznig typy statkéw rybackich z rysunkéw IV—VI?

3- Jak sie nazywa, z czego jest zrobiona, jak dziata i do potowéw jakich ryb jest uzywana sie¢ z ry-

sunku VII?

4. Co wiesz o zawodzie rybaka dalekomorskiego?

5 lle razy wzrosty nasze potowy morskie w poréwnaniu z okresem przedwojennym?

Rozwigzanie

Parowiec musi zabra¢ ze sobg 900 ton wegla.
A. Obliczam z mapy dtugos¢ trasy morskiej z Gdyni do
Buenos Aires: okoto 13340 km i zamieni”m na mile morskie
13340 : 1,852 km = 7200 (mil morskich).
B. Obliczam w jakim czasie parowiec przebedzie te trase:
7200 mil : 12 mil na godz. = 600 godz.
600 godz. : 24 godz. = 25 (dob).
C. Obliczam zuzycie wegla w ciagu 25 dob i doliczam 20%

rezerwy:
30 ton X 25 = 750 ton
750 ton X 20
—————— 1oi——= 150 ton

750 ton + 150 ton = 900 ton, o )
He cementu bedzie mogt zabraé powyzej wspomniany sta-

" tek. skoro oprocz wegla zataduje w Gdyni 140 ton wody

stodkiej i zywnosci?
Rozwigzanie

Statek moze zabra¢ 6 160 ton cementu.
A. Obliczam ciezar wegla, wody i zapasow:

900 ton + 140 ton = 1040 ton.
B. Obliczam ile cementu mozna zatadowa¢ na statek skoro
1040 ton nosnosci zostanie wykorzystane na wegiel, wode
i zapasy:

7p20 ton — 1040 ton = 6160 ton.

. W jakim procencie przestrzen tadowni nie zostanie wykorzy-

stana w czasie tego rejsu?
Rozwigzanie

Tylko 50% przestrzeni tadowni zajete bedzie przez cement.
A. Obliczam ile m3 zajmie tadunek 6160 ton cementu:
07075 m3 X 6160 = 4358,2 m3.
B. Z-mieniem m3 na tony rejestrowe:
43582 m3 : 2.83 m3 = 1540 (t. rej)
C. Obliczam, jaki to bedzie % pojemnosci netto statku:
1540 X 100 .
3~080 ~ 50 %

. lle lat bedzie miat wasz kolega, gdy otrzvma dvplom kapita-

na zeglugi wielkiej? Urodzit sie w r. 1933 Obecnie iest on
uczniem 1X Kl., zapisat sie do Kota Przysposobienia Mary-
narskiego ,,SP“, iest czynnym ZMPowcem. byt iuz na bry-
gadzie_ ~SP* w lecie, bierze takze udziat w kursie korespon-
encyjnym. Uczy sie pilnie a zwiaszcza fizyki, matematyki,
polskiego i nauki o Polsce Wsp6tczesnej. Niewatpliwie w ro-
ku 1950 dostanie sie do Szkoty Jungow.

Rozwigzanie
M”ze otrzymac¢ dyplom kapitana zeglugi wielkiej jako 30-
letni mezczyzna w r. 1963.
Sprébug]my wyobrazi¢ sobie jego koleje: ]
W r. 1950 zostaje przyjety do PSJ. w r. 1951 zda.ie do PSM,
ktérg konczy w r. 1953, przez rok stuzy w Mer. Woj., potem
przez 2 lata ptywa na statkach i w r. 1956 dostaje dvnlom
porucznika 2eg|ugi matej, po 2 latach moze dosta¢ dyplom
nastepny, po dalszych 2 latach — dyplom kapitana zeglugi
matej. W r. 1960 zaczyna uczeszcza¢ na roczny kurs kapitan-
ski w PSM i zdaje egzamin. Musi ieszcze odby¢ roczng prak-
tyke. Dodajmy jeszcze rok na urlopy, przerwy w pracy w
czasie dotychczasowej stuzby na morzu itp. A wiec w r .1963
moze najwczesniej dosta¢ dyplom kapitana zeglugi wielkiej,
majac 30 lat.

wojewoddztwo

nazwisko i imie

adres
ZGLOSZENIE NA KURS KORESPONDEN-
CYINY

(do wypetnienia dla zgtaszajacych, sie po raz
pierwszy}

czy'zamierza“ kandydowac™" ™
nictwa morskiego, ‘do jakiej szkoty?

czy” nalezy do Kota Miodziezowego Ligi
Morskiej i jakiego?

~ ”data urodzenia:

do”jakie] szkoFy " ktéret T Uczesz-
cza lub”w jaKim zawodzie pracuje?

zawod’ojca’ (matiei),”f .
ha ziemi?



ELEMENTARZ MORSKI

Wielu z Was, drodzy Czytelnicy, zwracato sie dé nas z prosbg o jakie$ tatwe
artykuty, ktore bylyby wprowadzeniem w sprawy morskie. Wielu z Was nie wzieto
udziatu w KORESPONDENCYJNYM KURSIE PRZYGOTOWAWCZYM, bo bY’f
za trudny i wymagat rozczytywania sie w roznych wydawnictwach morskich, nie dla

kazdego “dostepnych.

Dla Was wiec, Czytelnicy, stawiajacy pierwsze kroki w wiedzy o morzu, otwie-
ramy nowy dziat — ELEMENTARZ MORSKI, w ktérym znajdziecie najwazniejsze
wiadomos$cl ze wszystkich dziedzin, zycia morskiego, ukatwiajgce zrozumienie tego

wszystkiego, o czym pisze ,,Miody Zeglarz*

W ramach tego dziatu rozpoczynamy tez nowy ELEMENTARNY KURS KO-
RESPONDENCYJNY, ktérego regulamin  znajdziecie obok.

MORZE

ZASTANAWIAMY SIE NAD PLANEM...

Wszyscy sie zgodzimy, ze pierwszym
tematem w naszym elementarzu powinno
by¢ MORZE. Dlatego tez odrazu odpowie-
my na dwa pytania: co to jest morze i jak
ono_powstato. Nie zaszkodzi tez powt6rzy¢
sobie najwazniejsze pojecia geograficzne,
zwigzane z morzem.

Potem przyjrzymy sig doktadnie ry-
sunkowi, ktory przedstawia szereg zja-
wisk morskich. Tylko nie zacznijcie kry-
tykowaé, ze nie zachowane sg na nim
proporcje — ze statki za wielkie i porty
zajmujg pot ladu. Rysownik, ktory opra-
cowuje ilustracje dla naszego elementarza
nie dba o proporcje, bo troszczy sie przede
wszystkim o to, by przejrzyscie pokazaé
ro6zne morskie zjawiska.

Mowigc 0 morzu, nie pominiemy na-
szego Wybrzeza. Wezmiemy wiec do reki
mape Polski, ktorg kazdy z Was ma na
pewno wsrod ksigzek szkolnych.

Mamy wiec plan dziatania i mozemy
zaczynaC — a WIgC...

NAJPIERW MOWIMY O MORZU.

Morzem nazywamy ogromne rozlewi-
sko wody, wypetniajacej taczace sie ze so-
bg zagtebienia w skorupie ziemskiej. Wy-
niostoscl, Wynurzaf(azce sie _ponad }302|om
morza — to lad, ktory zajmuje 3/10 po-
wierzchni kuli ziemskiej.

Przed milionami lat ziemie¢ — stygna-
cg z pierwotnego zaru — otaczaty wielkie
iloci pary wodnej. Kiedy temperatura
odpowiednio sie obnizyta — para ta ule-

gta skropleniu i w postaci wody opadta na
ziemie, zalewajac wszystkie zagtebienia i
tworzac morza.

State parowanie wody i ponowne skra-
planie sie w postaci opadow i z kolei prze-
sgczanie sie przez gorne warstwy skorupy
ziemskiej powoduje nieustanne przemy-
wanie zieml i rozpuszczanie sie znajduja-
cych sie w niej soli mineralnych. Spty-
wajg one rzekami do morza i tam sie gro-
madza, dajac wodzie morskiej charakte-
rystyczny smak gorzko-stony.

Wielkie bloki lgdowe nazywamz kon-
tynentami, a wielkie obszary morskie od-
zielajz?jce kontynenty — oceanami. Oto-
czony dokota morzem skrawek lgdu zwie
sie wyspa, a potozony wsrod ladu zbiornik
wodny — jeziorem.

Podobne pokrewienstwo faczy pojecie
zatoki (odnoga morza wciskajgca sie w
lad) i potwyspu (odnoga ladu wciskajaca
sie W morze).

Czesci oceanéw, ktdére odcinajg sie od
catoscl, czy to wrzynajac sie w lad jakby
i’akieé gigantyczne zatoki, czy tez oddzie-
one ‘tancuchem M?/Sp — noszg nazwy
morz, np. Morze Baftyckie, M. Srdédziem-
ne, M. Pétnocne.

Miejsce zetkniecia sie lagdu z morzem
nazywamy brzegiem, a pas ladu wzdtuz
brzegu — wybrzezem.

Wzdtuz wybrzeza w matych i wiek-
szych miejscowosciach oraz w wielkich
portach gromadzg sie ludzie, ktorzy pra-
€q Swa zwigzani Sg z morzem.

ZADANIA

1. lle razy powierzchnia wszystkich mérz $wiata jest wieksza od powierzchni wszystkich ladéw?

2. Jakie zjawiska przyrodnicze na morzu

3 Z portu A wyrusza statek (5)

do portu B. W tym samym czasie statek (6)
kierujac sie do A i ptynac z tg sama szybkoécig co statek (5).

sa niebezpieczne dla zeglugi?

opuszcza port B,
Czy oba statki osiggna swoje cele

tez w tym samym czasie? Uzasadnij odpowiedZ, patrzac na rysunek.

4. Odszukaj na mapie wymienione w artykule porty i rzeki i wpisz we wiasciwe kotka odpowiednie

numery zamiast nazw portéw,

5. Wiedzac, ze ludno$¢
Polski wynosi okoto 24
mil. oblicz jaki proc.
Polakéw  zamieszkuje
nad morzem, skoro, o-
précz  ludnosci  portéw,
wymienionych w arty-
kule w mniejszych miej-

scowoséciach i osadach
zamieszkuje okoto 60
tys.
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a we wihasciwe

kwadraty — numery zamiast nazw rzek.

Nazwy oceandéw i kontynentow kazdy
z Was wymieni bez trudu. Sprébujcie wy-
liczy¢ dla kazdego z oceanow: przylega-
jace do niego morza, zatoki, wyspy i pot-
Wyspi dt k

Jak wypadt ten nagly egzamin z geo-
grafii? Dobrze by byto od czasu do czasu
zajrze¢ do atlasu, ale narazie...

PRZYGLADAMY SIE RYSUNKOWI...

Mamy przed soba jaki$ fantastyczny
ocean, dzielacy 2 kontynenty. P’fyn?i po
nim statki w roznych kierunkach, gdzie$
w okolicach podbiegunowych jaki$ trauler
towi ryby.

Silny wiatr pedzacy zwaly ciezkich
chmur rozkotysat cze$¢ obszaru wodnego
i wielkie fale rzucajg statkiem, przebija-
jacym sie przez sztorm (1).

Przy drugim brzegu panuje spokdj. Wo-
da ledwie sie marszczy lub jest gtadka jak
lustro. Na statku opuszczajacym port A
dym unosi sie prostopadle do gory. To
cisza morska.

Gdzieindzieg znéw kieby mgly (2) za-
kryty morze. Statkom, ktore we mgle pty-
ng, grozi niebezpieczenstwo zderzenia.
ZmniejszY}y wiec na pewno szybkos$¢ i da-
ja sygnaly dzwiekowe, zeby nawzajem
ostrzec sig 0 zblizaniu si¢ do siebie i utat-
wi¢ wyminiecie.

Na odnodze oceanu, wrzynajacej sie¢ w
lad (3) i bedacej zapewne osobnym mo;
rzem 16d zahamowat zegluge. Widzimy,
ze Jaklé_loqmamacz toruje sobie droge do
nadbrzeznej osady.

W pobtnocnej czesci oceanu  pojawito
sie jeszcze jedno niebezpieczenstwo —
B+ywajqce gory lodowe (4). Sa to potezne
loki, ktore oderwaty sie od grubej ptyty
lodowej, narostej na ladzie w okolicy bie-
guna.

Patrzac na strzatki — uprzytamniam
sobie, ze przez  ocean przeptywa prad,
ktory niewatpliwie wptywa na _szybkosc
statkobw (5) 1 (6), znajdujacych sie w jego
zasiegu.

Co moglibyscie powiedzie¢ o brzegach
naszego oceanu? W ktorym miejscu sg one
dobrze rozwiniete, a w Kktérym tworzg
prostg, nierozwinietg linie brzegu?

wojewo6dztwo

nazwisko i imieg
adres

ZGEOSZENIE NA ELEMENTARNY KIWS
KORESPONDENCYJNY

czy brat udziat w dotychczasowym™*"*|¢o~
respondencyjnym Kkursie przygotowawczym.

szkol-
szkoty?

czy zamierza kandydowaé "do
nictwa morskiego, do jakiej

czy nalezy do Kota Miodziezowego Ligi
Morskiej i jakiego?

data urodzenia:

Ho jakiej szkoty i ktorej klasy' uczesz-

cza lub w jakim zawodzie pracuje?
6‘ """"" [ — . . . . .
zaw6d 0Ojca (matki), jesli rolnik — ile

a ziemi?



Przyjrzyjmy sie portom A i B. Port A
lezy w ujsciu rzeki i ma dobre warunki
dla postoju statkéw. To typo port na-
turalny. Natomiast B potozony jest na nie-
goscinnym prostym brzegu i aby zapew-
ni¢ statkom schronienie — musiano wy-
budowa¢ falochrony (7). Tak powstat port
sztuczny.

Ktory z portdbw ma lepsze potgczenie
z krajem? Odszukajcie na rysunku linie
komunikacyjne, stocznie, dzwigi, magazy-
ny, porty rybackie.

Czy domysliliscie sig, ze latarnie mor-
skie (8) maja utatwi¢ statkom orientacje i
wskaza¢ bliskos¢ portow?

Zdaje sie, ze juz wszystko obeigzeliémy.
Rozktadamy z kolei przed sobg atlas
szkolny ...

PATRZYMY NA MAPE POLSKIL.

Przesunmy wzrok na poétnoc, tam gdzie
sie konczy zielony lad 1 zaczyna biekit
morza.

Niech wyobraznia zamieni kreske brze-
gu i czarne punkty osiedli i miast — w
ztociste plaze, pracowite osady rybackie i
tetnigce zyciem porty, niech zaludni je ty-
sigcami pracownikéw morza. Przed oczy-
ma niech stanie obraz wielkiego warsztatu
pracy morskiej.

Patrzmy — oto 200-tysigczny Szczecin
(1), 190-tysieczny Gdansk (2), 115-tysigcz-
na Gdynia %3) i 45-tysieczny Sopot (4). W
wielkich portach szczecinskim i gdynsko-
gdanskim, odwiedzanych przez tysigce
statkow rocznie, przetadowujacych milio-
ny ton towaréw — tetni goraczkowa pra-
ca. Tu sie mieszczg osrodki administracyj-
ne, przemystowe i kulturalne. Mate, mniej-
wiecej po 5000 mieszkancow liczace mia-
sta:  Ustka (5), Dartowo (6), Kotobrzeg
(7), Swinoujscie (8) posiadajg mate porty,
odwiedzane przez niewielkie statki i sg
jakby miniaturami wielkich portéw. Du-
zym osrodkiem miejskim jest 30-tysieczny
Elblag (9). Wylacznie rybackimi portami
sg: Hel (10), Wiadystawowo (11), teba
(12). Poza tym na wybrzezu rozsiane sg
mniejsze przystanie rybackie, liczne miej-
scowosci  uzdrowiskowe oraz dziesiatki
wsi i osad rybackich, nie posiadajacych
przystani, ktorych mieszkancy uprawiajg
rybotéwstwo todkowe.

Oprocz 2 wielkich rzek — Odry i Wisty
— do Baittyku wpadaja mniejsze: teba
(1), Pasteka (2), Prosnica (3), Rega (4), Stu-
pia (5) i Wieprz (6) oraz liczne rzeczki i
strumienie.

Wybrzeze z zapleczem iaczg linie kole-
jowe (odszukaj je na mapie) i szosy.

opatruje kraj w ryby. Wspotdziatajg z ni-
mi masy pracownikow przemystu rybne-
go, solami, wedzarni, chtodni, fabryk kon-
serw. Tysigce pracownikow stanowi obsa-
de portow, zatrudniong przy przetadunku
i obstudze statkdéw. Zatogi stoczni wielkich
i matych budujg i remontujg statki han-

guje statki. Wielka gromada rybakéw za-

dlowe i kutry rybackie. Nie mozemy tez

Czym tez zajmuj% sie tysigce ludzi zy- Poming¢ milczeniem pracownikéw admi-

jacych na Wybrzezu nistracji, szkolnictwa, nauki — zwigza-
) nych z morzem. ) )
Parotysieczna rzesza marynarzy obstu- Rozbudowany i skomplikowany jest

wielki warsztat pracy morskiej.

REGULAMIN

ELEMENTARNEGO KURSU KORESPONDENCYJNEGO

Wszyscy kandydaci do szkolnictwa morskiego obowigzani sg przejs¢ przeszkolenie na kursach przysposo-
bienia marynarskiego Ligi Morskiej, a jezeli mieszkajag we wsiach lub miejscowosciach, w ktérych tych
kurséw nie ma — powinni zgtosi¢ sie na korespondencyjny kurs w ,,Miodym Zeglarzu"”, wybierajac albo
rozpoczynajacy sie obecnie kurs elementarny, o ile nie posiadajg zadnych wiadomosci o morzu, albo pro-
wadzony dotychczas kurs dla zaawansowanych, o ile dadza sobie rade z zadaniami V tematu.

Na kurs zostaje przyjety automatycznie kazdy, kto nadesle zgtoszenie i zadania do dn. 20 marca br.
Uczestnik kursu obowigzany jest doktadnie przerabia¢ materiat zawarty w kazdym numerze ,,Mtodego Ze-
glarza”, a zwlaszcza objety kursem korespondencyjnym, oraz wykonywac¢ i nadsyta¢ co miesigc zadania.

Kazdy uczestnik kursu, ktéry kandyduje do szkolnictwa morskiego, otrzyma formularz podania z wypisanym
zaswiadczeniem o uczestniczeniu w kursie oraz ,Informator Szkolnictwa Morskiego”, zawierajacy wska-
z6wki o postepowaniu przy zgtaszaniu sie na odpowi ednie Komisje Kwalifikacyjne.

Zadania i zgloszenia nalezy wysytaé na formularzu wycietym z ,Miodego Zeglarza" i naklejonym na kart-
ke pocztowg za 10 zt, gdyz to utatwia prace kieréw nictwu kursu, zapewniajac jednolito$¢ formatu i ogra-
niczajac odpowiedzi do wyznaczonego rozmiaru.

Pisa¢ b. starannie i czytelnie przed naklejeniem formularza na kartke. Wszystkie zadane informacje
w zgtoszeniu poda¢ doktadnie i czytelnie. Specjalnie starannie wypisa¢ adres, nie zapominajac poda¢ wo-
jewoddztwa.

Przy naklejaniu zastosowac¢ sie do nastepujacych wskazéwek: uzywacé kleju ro$linnego, smarujgc nim caty
odwrotng i niewykorzystang strone formularza, po prawej stronie przyklei¢ kartke ktadac na klej strong
przeznaczong na korespondencje, pozostaty z lewej strony odcinek zagig¢ i przyklei¢ na stronie adresowe)
kartki, w miejscu przeznaczonym na adres nadawcy. Na kartce wpisa¢ adres:

GDYNIA
AL. ZJEDNOCZENIA 3

,MLODY ZEGLARZ"
(kurs korespondencyjny)

UWAGA: Wysta¢ najpdzniej 20 marca 1950 r.

Jesli kto$ z Was jest w tak ciezkich warunkach, ze nie moze mie¢ na wiasno$¢ co miesigc nowego numeru
~Mtodego Zeglarza™ i bedzie go czytat w Swietlicy lub u kolegi, nie wycinajagc formularza — niech po-
numerowane odpowiedzi prze$le na Kkarcie pocztowej, podajac po stronie adresowej wszystkie dane zgtosze-
nia, rozmieszczone tak jak na wiasciwym formularzu. Zgtoszenia i odpowiedzi nadestane w innej, niz opisa-
na formie, a zwiaszcza na arkuszach innego formatu nie sg brane pod uwage.

W kursie moze bra¢ udziat dla wiasnej satysfakcji i pogtebiania wiedzy o morzu miodziez nie kandydu-
jaca do szkolnictwa morskiego. Zadne zaswiadczenia o odbyciu kursu nie beda osobno wydawane.

UWAGA: Tematy objete kursem korespondencyjnym zaréwno elementarnym jak i dawniej rozpo-
czetym i nieco trudniejszym — mogg sta¢ sie przedmiotem zespotowego szkolenia w Kotach Mtiodziezo-
wych L. M. W tym celu nalezy poszczegdlne punkty przydzieli¢ do opracowania czionkom Kota i kolejno
omawia¢ na wspolnych zebraniach.
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1lredng z nag]pi(;kniejsz ch i
I najwigkszych jednostek na-

szej pasazerskiej floty przy-
brzeznej jest ,Panna Wodna“,
odznaczajgca sie rasowg, niemal
ze ,wojniackg“ sylwetkg. Nic
dziwnego — statek ten jest prze-
budowanym okretem wojennym,
poniemieckim tratowcem, ktore-
go niewykonczony, uszkodzony
kadtub zastaliSmy po wojnie w
jednym z naszych portow. Ka-
diub ton ,wzieto w obroty" i
oto z szarego, groznego okretu
wojennego robotnicy stocznio-
wi  wyczarowali $liczny, biaty
stateczek — przysparzajacy nie-
mato radosci i zadowolenia ty-
sigcom wczasowiczOw i wyciecz-
kowiczéw zazywaincvch na jego
przestronnych poktadach emocji
— nieraz pierwszej w zyciu —
wycieczki po morzu. ,,Panna
Wodna“ nie jest jedyng naszg
pasazerskag jednostka przybrze-
zng przebudowang z okretu wo-
jennego. Ktéz by pomyslat na
przyktad, ze komfortowa ,Ju-
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BUDUJEMY MODEL
-.PANNY WODNEJ"

lia“ tgczaca Szczecin ze Swino-
ujsciem — byfa niegdy$ kasli-
wym niemieckim  Scigaczem?
Scislej méwiagc — miata by¢ —
bo kadtub owego Scigacza zna-
leziono po wojnie na jednej z
naszych stoczni w stanie nie-
ukonczonym.

Ale wroémy do naszego mo-
delu. Jest on szczegdlnie pro-
sty i tatwy w wykonaniu. Li-
czymy bowiem, iz, w zwigzku z
akcjg ,,Milodego Zeglarza® ma-
jacg na celu rozszerzenie szere-
gow Czytelnikéw 4 Prenumera-
toréw, nasza modelarska ,,ro-
dzinka“ znacznie sie powiekszy.
Wiasnie z myslg o tych nowych,
poczatkujagcych modelarzach —

zamieszczamy w numerze niniej-
szym plany tak mato skompliko-
wane, sygnalizujgc jednoczesnie,
ze nastepne modele bedg stop-
niowo coraz trudniejsze.

Model ,,Panne)/ Wodnej“ naj-
wygodniej jest budowa¢ w skali
dwukrotnie wiekszej niz na ry-
sunku, nalezy zatem przy na-
noszeniu wymiarow na drzewo
czy tekture pamieta¢ stale o
dwukrotnym ich powiekszaniu.

Na kadtub nadaje sie najlepiej
olszyna lub lipa, potrzebny réw-
niez bedzie kawatek sklejki mi-
limetrowej, forniru, wzgl tek-
tury. Najwygodniej i najtatwiej
jest wykonag kadtub z czterech
warstw, tak jak to pokazane na

rysunku. GdY_mamy juz war-
stwy | i 2 sklejone, pokrywamy
je pokiadem ze sklejki, tektury
wzgl. forniru (warstwa 3) i na
koncu mocujemy bak (warstwa
4). Mozna tez "traktowaé war-
stwy | i 2 jako catos¢ i wyko-
na¢ je razem, Wyd’rubu{(qc na-
stepnie odpowiednie wneki.

Listwe odbojowg na kadtubie
wykonujemy z 2 milimetrowego
paska papieru. Stupki podtrzy-
mujace pokiad gorny zwany
»stonecznym* oraz skrzydta po-
mostu — z péttora milimetrowe-
o drutu. Z takie?oi drutu wy-

onujemy szlupbelki. Nalezy pa-
mieta¢ aby przed wbiciem w ka-
dtub szlupbelek i stupkow —
nawierci¢c go w odpowiednich
miejscach milimetrowym wiert-
tem. Zapobiegnie to pekaniu
kadtuba. Nadbudoéwki, komin,
szalupy, luki $wietlne itp. — fa-
brykujemy z drewnianych kloc-
kow. tawki najlepiej jest wyko-

(dokonczenie na str. 26)



NA MORSKIM HORYZONCIE

ZYCIE PORTOW

W wyniku powzietej przez Komitet Ekonomiczny
Rady Ministrow w pazdzierniku_ 1949 uchwaty o cen-
tralizacji dyspozycji 1 komercjalizacji naszych du-
zych portbw — z dniem pierwszym stycznia br. roz-
poczety swa dziatalno$¢ panstwowe przedsigbior-
stwa wyodrebnione — ,,Zarzad Portu Gdansk/Gdynia”
oraz ,Zarzad Portu Szczecin". Przedsiebiorstwa te
przejety cato$¢ zagadnien zwigzanych z eksploatacjg
Obydwoch portéw, wiaczajac w to prowadzone dotas
przez GAL holownictwo oraz wechtaniajac robotnicze
przedsigbiorstwo przetadunkowe ,,Portorob”.

W Jastarni na poétwyspie helskim zostata uru-
chomiona nowa latarnia morska, wybudowana w
miejscu gdzie niegdy$ stata poprzednia latarnia,
zniszczona podczas dziatarn wojennych. Na nowg la-
tarnie wykorzystano poniemieckg wieze buczkéw
mgtowych z miejscowosci Stllo. Stalowg konstrukcje
wiezy rozebrano, przewieziono do Jastarni i tu na
nowo zmontowano na betonowej podstawie. Nowa la-
tarnia morska wznosi sie 17 metréw nad po2iom mo-
rza a zasieg jej Swiatta wynosi 12 mil morskich.
Swieci ona $wiattem biatym przerywanym na sekun-
de co trzy sekundy, ostrzegajac przeptywajace statki
przed mieliznami potozonymi na zachéd od Jastarni.
Jest ona réwniez wielkim udogodnieniem dla ryba-
koéw, ktérzy wedtug niej orientujg sie w swoim™ po-
tozeniu na morzu. Nowg latarnie morskg wykonat
Gdanski Urzad Morski  systemem gospodarczym a
budowe jej — dla uczczenia 70-tej rocznicy urodzin
Generalissimusa  Stalina — zesp6t pracownikéw
GUM ukonczyt dwa i pot miesigca przed prelimino-
wanym uprzednio terminem.

Tak jak latarnie morskie, orientujgc statki w po-
tozeniu, powiekszag’]q bezpieczenstwo zeglugi na wo-
dach przybrzeznych, tak samo waznym czynnikiem
bezpieczenstwa zeglugi jest odpowiednio przygotowa-
na i wyekwipowana sie¢ stacji ratowniczych, rozsia-
nych wzdtuz catego wybrzeza. Gdy obejmowalismy
po wojnie piecsetkilometrowy pas wybrzeza — z
zespotu stacji ratowniczych znajdujacych sie tu za
czasébw niemieckich — nie zostato zgota nic, jesli
nie liczy¢ paru pustych szop po sprzecie. Obecnie
prowadzone sg_prace majace na celu zrekonstruowa-
nie sieci stacji ratowniczych na naszym wybrzezu.
Potrzebne dla” ich obstugi jednostki ptywajace zo-
staty zamoéwione czeéciowo na wyspecjalizowanych w
budowie statkéw ratowniczych stoczniach szwedzkich.
W pierwszych dniach lutego' zawingta do portu w
Gdyni pierwsza partia wykonanych dla nas przer
Szwecje jednostek ratowniczych — ztozona z dwoéch
kutrow ratowniczych typu Norrland — nazwanych
»Sztorm™ i ,,Szkwal” — oraz todzi ratowniczej ,Ra-
townik C_I". Jeden z kutréow ratowniczych bazowac
bedzie stale na Helu, drugi za$ w rejonie Swino-
ujécia. Swinoujécie jest réwniez miejscem statego
postoju holownika ratowniczego ,Herkules”, obstu-
guja« ego miejscowy stacje ratownictwa petnomor-
skiego.

Jesli juz mowa o holownikach — nalezy wspom-
nie¢ cho¢ pokrétce o nowej, pieknej jednostce jaka
jedna ze stoczni holenderskich w Amsterdamie wy-
konata dla portu szczecifnskiego. Jest to holownik
arowy ,,Henryk". Posiada on wzmocnienia przeciw-
odowe i bedzie moégt by¢ w razie potrzeby uzywa-
ny razem z lodotamaczami do utrzymania zimg w
stanie Zeglownosci — basenéw i uczuych kanaréw
szczecinskiego zespotu portowego, stale poteznie-
jacego.

Dowodem niezwykle szybkiego rozrastania sie
portu w Szczecinie sg wyniki prac jakie juz osia-
gnieto przy budowie zupetnie nowych fragmentéw
tego portu. | tak niemal na ukonczeniu znajduje sig
wielki basen przetadunkéw masowych. Nabrzeza —
Bytomskie i Gliwickie sg catkowicie wykonczone i
. wyekwipowane w odpowiednig ilo$¢ dzwigéw cze-

Pomimo zimy trwaja nieprzerwanie prace nad od-
budowg zniszczonych podczas wojny nabrzezy portu
gdgﬁsklego. Juz tylko nieliczne odcinki pozostaty do
odbudowy m. in. nabrzeze Pomorskie, przy ktorym
miesci sie przystann Zeglugi Przybrzeznej. Zdjecie
powyzsze przedstawia fragment prac przy odbudowie
tego wiasnie nabrzeza.

sklej produkcji. Pracujg tez one Juz ,.cata parg**.
Na nabrzezu Watbrzyskim ukonczono wszelkie pra-
ce budowlane i prowadzi si¢ roboty instalacyjne.
Planowo przebiega montaz wywrotnic wagonowych a

budowa pirsu pod bunkrotasmowiec — jest juz na
ukonczeniu.

Réwniez przy budowie drobnicowego nabrzeza
Czechostowackiego w kanale Parnickim — zanoto-

wano znaczne postepy. Na pigtnascie sekcji konstruk-
cji nabrzeza — pie¢ jest juz zabetonowanych. Wy-
kanczane sg projekty budynku administracyjnego oraz
wielkiego magazynu, ktére stang tu leszcze w bie-

zacym roku. Termin ukonczenia prac na nabrzezu
Czechostowackim — ubiega w pazdzierniku br. Prze-
widuje sie jednak znacznie wczesniejsze oddanie na-
bizeza do eksploatacji.

W ciggu stycznia odeszty z portu gdynskiego
pierwsze tadunki towaréw eksportovgch ﬁolskich i
czechostowackich — rzeznaczone dla Chin Ludo-
wych. Pierwszy niewielki fadunek zabrat do Szang-
haju statek holenderski, druga znacznie wigkszg par-
tie — ok. 250 ton — przeznaczong do Tien-Tsinu
zatadowat dunski drobnicowiec ,,Cambodia” nalezacy
do East Asiatic Company ,Cambodia™ dostarczy to-
war tylko do Hong-Kongu, skad dalej zabierze go
statek jednej z linii lokalnych.

STOCZNIE
Zbliza sig¢ dzien przekazania do eksploatacji trze-
ciego z kolei rudoweglowca — s/s ,.Brygada Ma-

kowskiego™. Statek znajduje sie obecnie na doku,
gdzie przeprowadza sie ostateczne malowanie czesci
podwodnej oraz zaktada $rube i ster. W maszy-
nowni ,,Brygady Makowskiego"” robotnicy zaktadajg
rurociggi  oraz montujag mechanizmy pomocnicze.
Wiekszos¢ z tych ostatnich — jak réwniez maszy-
na gtéwna — sg juz zmontowane. W kottowni in-
staluje sie armature oraz rurociagi. Elektrycy prze,
prowadzajg instalacje $wietlne. Na poktadach stat-
ku zatozono juz pokrywy lukowe, podtoga w tado-
wniach zostata juz potozona, same tadownie sg obec-
nie po raz ostatni malowane. Windy tadunkowe wraz
z przynaleznymi rurociggami znajdujg . sie juz na
swoich miejscach, natomiast w trakcie montazu sa
bomy #tadunkowe. Na masztach zaktada sie takielu-
nek. Na baku przygotowywane sg fundamenty pod
winde kotwiczng. W sterowni montuje sie urzadze-
nia sterowe wraz z telemotorem. Pomieszczenia
statku sg na ukonczeniu, $ciany kabin zagruntowane,
instalacje Swietlne zatozone. W kabinach oficerskich
i Swietlicy $ciany wytozone zostaty jasnym drzewem,
obecnie ustawia si¢ meble. W pomieszczeniach sani-
tarnych uktada sie posadzki i montuje muszle, nato-
miast rurociggi wody stodkiej i centralnego ogrzewa-
nia wraz z wigkszoscig armatury sanitarnej zostaty
juz zatozone.

Jeden z dwéch kutréw ratowniczych wybudowa-
nych dla nas w Szwecji — w momencie wchodzenia
do portu gdynskiego.

Na rudoweglowcu ,,Brygada Makowskiego™
wprowadzono pewne drobne zmiany, ktore wynikty
przy eksploatacji pierwszych dwoéch jednostek z tej-
ze serii. Zatoga Stoczni Gdanskiej z catym zrozumie-
niem waznosci swej pracy przyspiesza jaknajbardziej
wykonczenie i przekazanie  armatorowi parowca,
azeby wzbogaci¢ tonaz naszej floty handlowej o je-
szcze jedng cenng jednostke.

W odpowiedzi na apel gérnika Markiewkl wzywa-
f'jcego caty Swiat pracy do podejmowania w ramach

anu 6-letniego dtugofalowych zobowigzan produk-
cyjnych — stoczniowcy gdanscy postanowili wykon-
czy¢ s/s ,.Brygada Makowskiego” na dwa i p6t mie-
sigca przed terminem. Précz tego pracownicy Stoczni
Gdanskiej zobowigzali sie miedzy innymi odda¢ do
eksploatacji w terminie skréconym o jeden miesigc
— rudoweglowiec ,1-szy Maja" oraz drobnicowiec
,Oliwa". Niezaleznie od tego wodowanie szeregu
nowych jednostek odbedzie sig réwniez o miesiac
wczesnie] niz planowano.

W stadium realizacji weszty prace nad budo-
wa prototypu polskiego silnika kutrowego typu Semi-
Diesel. Projekt silnika zostat zatwierdzony przez ko-
ta naukowe i wihadze. Konstruktorzy otrzymali z MI.
nisterstwa Zeglugi 6 milionébw subwencji na prze-
prowadzenie budowy W zwigzku z przewidywanym
w Planie 6-letnim ogromnym rozwojem polskiego ry-
botéwstwa battyckiego i dalekomorskiego sprawa
stworzenia wiasnego typu silnika kutrowego i budo-
wania go we wiasnych zaktadach — nabiera coraz
wigksze] wagi. Nalezy sie spodziewac, ze tak fak
zrealizowana zostata pomyslinie budowa polskiej paro-
wej maszyny okretowej, tak samo bedziemy sami
wkrotce budowali polskie silniki Diesla dla kutrow
rybackich.

STATKI | ZEGLUGA

W wyniku wysitkéw administracji naszej floty
majacych na celu unowocze$nienie posiadanego tona-
zu i dostosowanie go do potrzeb eksploatacyjnych,
dyrekcja przedsiebiorstwa GAL zawarta ostatnio kilka
korzystnych tranzakcji handlowych zbywajac jednostki
mniej przydatne i zakupujac bardzie] potrzebne. W
wyniku pertraktacji sprzedany zostat Panstwowemu
Przedsiebiorstwu Importu Maszyn ZSRR — statek pa-

sazerski ,,JagieHo”, eksploatowany dotad na linii
Wiochy — Ameryka Srodkowa. Rownoczeé$nie zaku-
piono dwa statki towarowe — m/s ,Bug” oraz m/s
,,Gladys Dan* ( polska nazwa jeszcze nie ustalona).
Niewielki motorowiec przybrzezny ,,Bug" przybyt do
kraju z_poczatkiem biezgcego roku. Piszemy o nim
obszerniej na str. 9 biezagcego numeru. Oceaniczny
drobnicowiec motorowy ,,Gladys Dan" zbudowany zo-
stat w Kopenhadze w roku 1947. Tonaz jego wynosi
6.475 DWT, 4467 BRT oraz 2378 NRT. Szybko$¢ —
155 wezta. Statek ten, zblizony bardzo charaktery-
styka do m/s ,,Generat Walter”, przydzielony zosta-

nie na linie do portéw Indii i Pakistanu. Wraz z
kursujagcymi na tym szlaku ,,Kilinskim" i ,,Gen. Wal-
Superkuter (maty trauler) ,January” nalezacy

do przedsigbiorstwa potowéw ,,Barka" ulegt drobnym
uszkodzeniom dziobu spowodowanym przez gestg kre.
Na zdjeciu reperacja uszkodzonych miejsc.

terem™ stworzy on zespot, ktéry pozwoli na zwigk-
szenie czestotliwosci odjazdéw z co 8-miu na co 6
tygodni. Przydzielenie nowej — trzeciej — jednostki
na nasza linie indyjska $wiadczy najlepiej o pomy-
$lnym rozwoju tego potaczenia

W poczatkach stycznia wrécit do kraju ze swego
pierwszego  rejsu  zagranicznego — rudoweglowiec
,,Jedno$c Robotnicza”. Wg. odwiadczen zatogi statek
wzbudzit wielkie zainteresowanie zagranicg, szcze-
g6lnie w Kanale Kiloiskim i Holandii, gdzie wrecz
zapytywano naszych marynarzy — gdzie Polska ten
statek nabyta? — Trudno byto przekona¢ niedowiar-
kéw, ze ,,Jedno$¢ Robotnicza™ to dzieto polskiego ro-
botnika. Najwigkszy podziw wzbudzity m. in. piekne
i wygodne pomieszczenia zatogi, odrézniajace sie
znacznie od marynarskich kubrykéw na statkach za-
granicznych. W drodze do Holandii ,,Jedno$¢ Robot-
nicza" zdaia catkowicie egzamin sprawnosci przecho.
dzac na Morzu Poétnocnym dwa silne sztormy, pod-
czas ktorych statek wykazal doskonatg statecznos¢.

.RYBACTWO

Panstwowe przedsigbiorstwo potowéw dalekomor-
skich ,,Ddlmor" w biezagcym sezonie ,biatej ryby*
wysyta na towiska Morza Pétnocnego i Atlantyku
tylko jednostki wieksze i silniejsze, jako baruziej
przystosowane do potowéw w trudnych warunkach
atmosferycznych, zdata od portu macierzystego. Mniej
sze traulery — jak ,Uran", ,Urania”, ,Neptun”
i ,,Neptunia” polawia¢ beda dorsza na Battyku w o-
parciu o szczecinska baze ,,Dalmoru*. Jako pierwszy
z wymienionej grupy wyptynat ze Szczecina na poto-
wy w dn. 7 lutego trauier ,,Neptunia”, posiadajacy
polska zatoge i dowodzony przez polskiego szypra —
ob. Sznajara. W najblizszym czasie po ,,Neptunii”
miaty wyruszy¢ w morze pozostate jednostki z tej
grLcjf)y. Oprocz tego na towiskach battyckich operowac
bedzie trauler ,Kastoria" oraz jeden do dwoch rej-
sow przed wyjsciem na Morze Pétnocne ma przepro-
wadzi¢ réwniez trauler ,\Wega".

Poniewaz traulery dalmorowskie wyekwipowane
sa w sprzet radiowy i maja mozno$¢ utrzymywania
statej tacznosci z lagdem — pozwoli to uzyskaé od
od towigcych na Battyku jednostek ,,Dalmoru” aktu-
alny serwis wiadomosci o sytuacji i wynikach potowu
z roznych terenéw battyckich. Wiadomosci te beda
mogty wykorzystywaé kutry ze Swinoujécia, Dziwno-
wa i Kotobrzegu a czestokro¢ réwniez = jednostki ry-
backie z rejonu gdynskiego.

MORZE | MY

Biuro Prasowe GAL-u przystgpito do wydawa-
nia codziennego biuletynu prasowego o charakterze
dziennika, ktéry w potrzebnej ilosci egzemplarzy
ukazat sie po raz pierwszy 1 lutego br. na wszyst-
kich statkach naszej floty. Pismo to nosi tytut ,,Gtos
Marynarza"; nadawane jest przez gdynski Urzad
Radiotelegraficzny codziennie w godzinach wie« zor-
nych, a po odebraniu radiotelegramu przez telegra-
fistbw na statkach, jest przepisywane na gotowych
blankietach biuletynowych i kolportowane wsréd za-
t6g. Dziennik ten — jeden z najmniejszych na $wie-
cie — posiada charakter zamknietej catosci, przy_
noszac wiadomosci polityczne, guspodarcze, z zycia
partyjnego i zwigzkowego Marynarki  Handlowej
oraz wiadomosci sportowe.

,,Glos Marynarza" zostat przyjety z entuzjazmem
przez og6t marynarski, ktéry dotychczas, zwiaszcza
jesli chodzi o statki udajace sie w dalsze rejsy, byt
pozbawiony nalezytego kontaktu 7 Krajem.
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BACZNOSC MODELARZE!

%ddzlielnie. Na konkurs mozna nadsyta¢ jedynie statki wykonane wg planéw zamieszczonych w ,,Zeglarzu®
eglarzu®

. ZADNYCH INNYCH MODELI na konkurs nadsy nie ge )
. SKALA obowigzujaca jest skala 1 : 200 wzglednie przy Jlednostkach mniejszych (kuter, trauler, holownik, ,War-

BACZNOSC MILOSNICY KACIKA MODELAR SKIEGO W ,MLODYM ZEGLARZU*I

ogtaszamy

WIELKI KONKURS

NA NAJLEPIEJ] WYKONANY MODEL STATKU

W konkursie mogg bra¢ udziat zarowno poczatkujgcy jak i zaawansowani modelarze — ich prace bedg oceniane

i ,Miodym
WARUNKI KONKURSU

. ZAAWANSOWANI MODELARZE — korzystajgc J,Z planéw modelarskich zamieszczonych w ,,Zeglarzu* wzgled-
es

nie ,,Miodym Zeglarzu“ — mogg wykona¢ 1 nadesta¢ na konkurs jedng z nast%pujqcyc éednostek:

1. motorowiec drobnicowy ,,Generat Walter" (zam. w nrze 2 (17) ,Zeglarza“ z lutego 1948),

2. zbiornikowiec ,,Karpaty* (zam. w nrze 3 (18) ,,.Zeglarza“ z marca 1948),

3. statek szkolny ,Zew Morza“ (zam. w nrze 5/6 (20 —21) ,,Zeglarza“ z maja/czerwca 1948),
4. trauler rybacki ,Syriusz* (zam. w nrze 1 (22) ,Zeglarza® z. wrzesnia 1948), =~

5. motorowiec drobnicowy , Kosciuszko“ (zam. w nrze 2 (23). ,,Zeglarza“ z pazdziernika 1948),
6. motorowiec drobnico »Warmia“ (zam. w nrze 4 (25) ,,Zeglarza“ z grudnia 1948),

7. holownik ,Herkules* (zam. w nrze 3 ,Milodego Zeglarza“ z marca 1949),

8. kuter rybacki ,,Gdy 52“ (zam. w nrze 4 ,,Miodego Zeglarza“ z kwietnia 194?

9. rudoweglowiec ,,Soldek* (zam. w nrze 11 ,Miodego Zeglarza“ z listopada 19

9).
. POCZATKUJACY MODELARZE — mpgaknadesiaé na konkurs model ,,Panny \{\)odnej“_ zamieszczony w biezacym
numerze ,Mtodego Zeglarza“ wzglednie ktorykolwiek z wymienionych powyzej modeli — uproszczony w sposéb
podobny jak to zostato uczynione z ,,Panng Wodni

aé nie nalezy, gdyz nie bedg brane pod uwage.

moga wykonywa¢ modele z czescig
%(\;vstoiowe.
rodze podany zostanie w nastepnym numerze

komisjg ztozong z fachowcow-modelarzy

I !
mia“, ,,Zew Morza”, ,,Panna Wodna”) — 1 : 100. Modelarze zaawansowani )
podwodng lub i’ako stotowe. Natomiast modele proste — powinny byé¢ wykonane tylko ja

V. TERMIN nadsytania modeli na konkurs uptywa z dniem 1 maja br.

VI. WZOR OPAKOWANIA modelu aby nie ulegt zniszczeniu w
.Mitodego Zeglarza“,

VIl. OCENA nadestanych modeli przeprowadzona zostanieprzez s_pecljalna}‘
kujacych oceniane be dzielnie.

VIIL.
IX. ZWROT_MODEL Il nas

Wybrzeza. Przewodnicz(%/é bgdzue naczelny redaktor ,Mtodego Zeglarza®. Modele nade;s’ranedprzez modelarzy poczat-

ele g o0ddz Przy ocenianiu wszystkich modeli brany bedzie pod uwage zaréwno sposob
wykonania i pomalowania, wiernos¢ z oryginatem, jak i stopien trudnosci jaka modelarz miat do pokonania.
NAGRODZONE MODELE wystawione zostang na widok publiczny w okresie Dni Morza. . .
| Il nastapi_po "Dniach Morza na_pismie nne zyczenie wiascicieli. Koszta przesyiki powrotnej pokry-
wa redakcja. Jesli wtasciciel ofiaruje model organizatorom konkursu, lub_jesli nie zazada zwrotu modelu do_dnia
15 lipca_br. — modele takie przejda na wiasnoSC Mini sterstwa Zeglugi, ktore je poprzydziela szkotom, Swietlicom,
instytucjom morskim lub tp. wedtug wtasnego uznania. Wszystkie te modele zaopatrzone bedg w trwatg tabliczke
z nazwiskami wykonawcdw.

N A <3 » ODY

Za najlepiej wykonane modele przewidzianych jest 40 ROWNORZEDNYCH NAGROD (w tym 15 dla modelarzy za-

awansowanych i 25 dla poczatkujacych) w postaci 5-dniowego bezptatnego pobytu nad morzem, potgczonego ze zwiedzaniem
portéw w Gd&/)ni i Gdansku, zwiedzaniem statkéw oraz rzeljazdikql_ no morzu ,Rann
NAGR ANI — O

DZENI MODELARZE ZAAWANSO

MORSKIE.

WARUNKI PRENUMERATY

roku 1950 wydane zostanie 10 zeszytéw ,Mtodego Ze-
glarza“, gdyz za styczen i luty oraz lipiec i sierpien
ukaze sie po 1 zeszycie z podwojng numeracja. .
W zwigzku z tym prenumerata ,,Mtodego Zeglarza“
za caty rok 1950 wynosi 300 zt, a za potrocze — 150 zt.
Prenumeraty na mniejszy okres czasu nie nalezy wptacac, chy-
ba dla wyréwnania dotychczasowych wptat.

Pienigdze najlepiej przesyta¢ przez PKO na konto X1—5494
~Miody Zeglarz, Gdynia — przy pomocy czeku, ktory mozna
naby¢ w kazdym urzedzie pocztowym.

Wypeiajagc czek, nalezy czytelnie i doktadnie
poda¢ adres oraz przeznaczenie wplaty, zaznaczajac na jaki
okres (od ktérego numeru) i na jaka ilos¢ egzemplarzy kazdego
numeru przeznaczona jest ta suma. Nieczytelne i niedoktadne
adresy uniemozliwiajg poczcie doreczenie pisma i powodujg
strate czasu na zbedne reklamacje. )

Na konto |—8668 nie nalezy juz wptaca¢ zadnych sum na
rok 1950 za ,Mtodego Zeglarza“. Sumy dotychczas wptacone zo-
stang 8rzez dawng administracje przekazane na nowe konto
X1—5494.

Prenumeratorzy, ktorzy dotychczas wplacili 90 zt na
| kwartat, otrzymajg ,Mfodego Zeglarza“ za styczen/luty,
marzec, i kwieclen 1 proszeni sg po uptywie tego czasu o do-
stanie 210 zt do kornca roku. .

Prenumeratorzy, ktorzy wptacili 180 zt otrzymaja ,,MZ“ do
sierpnia wiacznie 1 proszeni sg o wplacenie po uptywie tego
czasu 120 zt do konca roku. o .

Prenumeratorom, ktérzy wpfacili 360 zt — nadwyzka 60 zt
zostanie zaliczona na rok 1951..

Administracja ,Mfodego Zeglarza“ posiada do_sprzedania
pewng ilo$¢ zeszytow dawnego ,Zeglarza“ z rocznikow 1946—
1948. Zestaw obejmuje 12 zeszytow w tym 2 podwdjne (tj. n-ry
1,213z 1946 r,, 89 z 1947"i caly rocznik 1948 z wyjatkiem
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RZYMAJA DODATKOWO 10-TOMOWE BIBLIOTECZKI

.MELODEGO ZEGLARZA"

1 numeru za styczeﬁ%
wptacaé na konto X

i_kosztuje 200 zt. |
—b494, zaznaczajac, ze dotyczy dawnego

Nalezno$¢ te nalezy

»Zeglarza”. Pojedyniczych numerow nie sprzedaje sig. Pozostate
numery sg catkowicie Wﬁzerpane._

Poza prenumeratg

todegg Zeglarza“ na r. 1950 oraz na-

leznoscig za zestaw dawnego ,Zeglarza® — na konto XI1—5494

nie nalezy wptaca¢ zadnyc

innych sum, zwiaszcza za rocznik

1949 ,,Mtodego Zeglarza®, ktéry nabywa¢ mozna jedynie w Cen-
tralnym Kolportazu ,,Prasy Wojskowej“, Warszawa, Nowowiej-

ska 31, PKO 1—8668.

W wypadku dokonania wptaty na_konto XI1—5494 na inny
cel niz wymienione powyzej — suma nie ulegnie zwrotowi i be-
dzie zaliczona albo na Erenumerate »Mtlodego, Zeglarza“ na ro

1950, albo na zestaw 1

zeszytbw dawnego ,,Zeglarza“.

Administracja nie bedzie rozpoczynaC wysytki miesiecznika,
nie otrzymawszy uprzednio odpowiedniej wplaty.

MODELARSTWO

(dokoncz, ze str. 24)

nywa¢ hurtem z przygotowanej
uprzednio listewki.

Waznym i w duzej mierze de-
cydujacym o efektownym wy-
gladzie modelu etapem budowy
Jest — malowanie. Najlepiej na-
daja sie do tego celu lakiery spi-
rytusowe lub emalie olejne ro-
werowe, ktére mozna z tatwo-
$cig dosta¢ w odpowiednich skle-
pach. Kadtub, nadbudéwki, sza-
Iup?/ i fawki — malujemy na
biato. Wierzchy szalup — na

szaro. Komin — 2z6ly z biato-
czerwong odznakg armatorskg i
czarng gorng czesciag. Maszty
rowniez wykonujemy zote —
jedynie gorna czes¢ tylnego ma-
lujemy na czarno. Na czarno
malujemy takze listwy odbojowe
oraz okienka kabin. Drzwi na-
tomiast — brgzowe. Poktady po-
winny zachowa¢ naturalny od-
cien drzewa, pociggamy ie zatem
tylko politurg wzgl. lakierem
bezbarwnym. Kotwic nie wyko-
nujemy osobno tylko malujemy
je w odpowiednich miejscach
czarng farba.
SSW. — L M



Bogustaw Sochanski, Gtoskoéw.

Zadane informacje  znajdziecie
obok, na str. 26.

Jerzy  Zelewski, Bydgoszcz.
Planéw modelarskich ,,Narwi”

chwilowo nie posiadamy. Jesli
jesteScie  dos¢  zaawansowanym
modelarzem sprébujcie na podsta-
wie rysunku zamieszczonego na
str. 9 biezacego n-ru ,Mi. Ze-
glarza” — zbudowa¢ model m/s
,,Bug”, jednostki bardzo zblizonej
wielkoscig i wygladem do ,,Nar-
wi”. Przesylamy wzajemne pozdro-
wienia.

Wojciech  Raczynski, Lublin.

Na razie odpowiadamy Wam tylko
na cze$¢ pytan — na reszte otrzy-

biony z mainr6Wki,. bezkilowy
jacht ,,zi3wa 1” miht ozaglowanie
typu slup (30 m? péw. zagli) oraz
wymiary: dlug. — 9.3 m, szer. —
2,3 ro. Na tej to jednostce Wag-
ner dokonat ,,skoku” przez Atlan-
tyk z Gdyni poprzez Casablanke
do Colon w Ameiyce Srodkowej.
Po tvm rejsie ..Zjawa T” nie nada-
wata sie juz do podrozy. Nastep-
ny z kolel jacht Wagnera ,.Zjawa
11” byt to jol o powierzchni zagli
ok. 120 m2, dhugosci 17 i szero-
kosci 4,2 m. Na jachcie tym do-
tart Wagner w okolice Taiti i tam
go utracit na skutek ciezkiego u-
szkodzenia kadtuba przez tropikal-
ne .. robaki. ,.Zjawa 111" byt to
réwniez jol o 120 m2 zagli, dhugi
na 156 i szeroki na 3,8 metra.
Na jednostce tej Wagner dotart z
Ekwadoru poprzez Australie do W.
Brytanii. Obecny jacht Wagnera,
podrézujacego —gdzies po Morzu
Karaibskim, nosi nazwe ,,Rubikon”.
Jest to kecz o powierzchni zagli
ok. 300 m2 i dtugosci ok. 25 me-
trow,

Witold  Mitosierny, Gdansk
Oliwa. Dane i sylwetki dotyczace
statkéw ,,Batory”,  ,,Sobieski”,
,JagieHo”, »Warta“, »Rysy*
oraz ,Kotobrzeg” znajdziecie "w
numerach ,,Zeglarza” za lata 1947-
48 w dziale ,,Polska Flota Handlo-
wa”’. Dane techniczne oraz sylwet-

Dane» i sylwetki ,,Kapjtana-Ktfski”’,
,,Bosmana-Kalety” oraz promu’' ko-
lejowego ,,Kopernik™ podamy Ipo
wejsciu tych jednostek do eksplo-
atacji. Pozdrowienia.

Wiodzimierz  Skrynnyk, Rze-
sz6w. Podane przez Was stowa
rzeczywiscie trudno jest zrozumiec
guyz nie spotykamy ich w przy-
jetym stownictwie morskim. Nie-
stety, nie mamy pod reka ksigz-
ki Bojera, wiec trudno objasni¢
ich znaczenie z catg pewnoscia.
Bolina, albo bulina jest to lina stu-
zaca do przytrzymania foka na
nawietrznej burcie przy cofaniu
si¢ statku podczas zwrotu prze*
sztag. Stosuje sie tylko na ciez-
kich, niezwrotnych zaglowcach o
ozaglowaniu suchym. Ryg jest to
to samo co osprzet, takielunek.
Gaf — gafel. prawdopodobni©
gafreja tez ma oznacza¢ gafel. Co
do priaru i trama, to bez obejrze-
nia tekstu nie mozemy nic pewne
go powiedzie¢. Kadlub ,,Jungi”
miodszego brata ,,Zewu Morza”
jest juz w Gdyni na Stoczni Ry-
backiej o czym juz pisaliSmy w
»Zeglarzu”. W najblizszym czasie
rozpoczyna stuzbe trzeci rudowe-
glowiec' — s/s ,,Brygada Makow-
skiego™. Obszerniejsze informacje
na ten temat znajdziecie w dziale
»Na Morskim Horyzoncie” na str.
25 biezacego nru.

macie odpowiedZ w nastepnym nu-
merze ,,Mt. Zeglarza’. Jachty bu-
duje m. in. Stocznia Jachtowa
Gtoéwnego Urzedu Kultury Fizycz- 10
nej. Jachty Wagnera posiadaty na-
stepujaca charakterystyke: przero-

logiczne do
.Mtodego

ubiegtego  w
dziatu

ROZRYWKI

ka ,,Jednosci Robotniczej” sag ana-
danych i
»Sotdka’, zamieszczonych w n-rze
Zeglarza” z roku
uzupetnieniach de
,Polska Flota Handlowa"

Pawet Mendyka, Kepno,
,Lech” jest remontowany na
stoczni dunskiej a nie w kraju
poniewaz zbyt ryzykownym byto-
by holowanie go tak daleko. Wza-
jemne pozdrowienia.

UMY St OWE

sylwetki

(red. A. Nowakowski)

REBUSIK

Cc to za okret?

ARYTMOGRAF

Przy pomocy klucza pomocniczego zastgpi¢ po-
szczegolne liczby odpowiadajagcymi im literami 1 po-
suwajac sie wzdtuz linii tamanej odczyta¢ rozwia-
zanie (poczatek do odgadnigcia).

Klucz pomocniczy:

15 — 13 — 14 — 9 — 4 — 1 — Gorny zagiel na
szkunerach.

12 — 6 — 10 — 4 — 8 — Jedna z jednostek pol-
skiej floty handlowe;j.

11 — 3 — 4 —5 — 7 — Ruchoma pfaszczyzna
wpuszczana do wody przez wyciecie w belce kilo-
wej jachtu, celem zwigkszenia bocznego oporu

22— 3 — 1 — Inaczej ,stepka™.

(Nadestat T. Baran — w. Bilcza).

MAGICZNA FIGURA

Nastepujace litery: A, E, E, E, E, G, I. I, K, K,
, K, L, L, L. Lr N, N N NN P, P, R R, SB
S, S, S T, T, U Z Z wstawi¢ do podanej figury
lak, aby powstaty 3 wyrazy siedmioliterowe o po-
nizszych znaczeniach, ktdre mozna czyta¢ jednakowo:
poziomo i pionowo.

Znaczenie wyrazéw: 1) Nadbuddéwka na poktadzie
starych zaglowcéw, znajdujgca sie tuz za dziobem
wzglednie na rufie statkuj 2) Skosnozaglowiec dwu
tub wigcej masztowy; 3) Namiar, lima taczaca ob-
serwatora i przedmiot obsenNowan?/, okreslona w
stopniach za pomocg kompasu (w liczbie mnogiej)

Rozwigzanie zadan nadsyta¢ nalezy do dnia
20 marca 1950 roku pod adresem redakcji z dopiskiem
u<*  kopercie ,,rozrywki umystowe”. Za dobre roz-
wigzanie przynajmniej jednego z tych zadan przy-
znanych zostanie drogg losowania

5 NAGROD KSIAZKOWYCH

ROZWIAZANIE ZADAN Z NR 11

REBUS — Illuminator.

ARYTMOGRAF — ,Nie samo morze jest ma.
terialnym bogactwem narodowym, bogactwem tym
staje si¢ dopiero opanowanie morza przez twoércza
my$l oraz wole cztowieka”. (Klucz pomocniczy:
mielizna, stepka, wezet, boja, reda, $cigacz).

F — Morze to potega (homar, fiord,
pirat, bezan, $ledz, Ustka, flota, Azory, kuter, wrega,
Rugia, tramp).

Za dobre rozwigzanie zadan z n-ru 11 nagrody
ksigzkowe otrzymuja:

1) Zygmunt ~Nyszler, Zagéréw ul. Koninska 19,

2) Eugeniusz Nowak, Starachowice, ul, Pastemik

3) Andrzej Szl)(/mczewski, Sopot, ul. 3 Maja 16

4) Jan Pruszkowski, Ztotéw, woj. Szczecin,
Panstw. Szk. 11-letnia stop. lic. kl. XI mat.-fiz.
. 5) Czestaw Kowalczyk, Pita, Lic. Handlowe, ul.
Zymierskiego 27/26.

ROZWIAZANIE ZADAN Z NR 12

LOGOGRYF |— SP szkoli przysztych marynarzy
(messa, cypel, basen, wezet, rekin, fiord, Wolin,
awizo, Sopot, burta, brzeg, szyfr, maszt, Luzon,
sptaw, dryfy, locja, mahon, homar, knaga, nurek,
krypa, kanat, tramp, Warta, bezan, bryza).

LOGOGRYF Il — Silna flota to Polski moc (szke-

ry, lichtuga, szalupa, szkuner, galera, feluka, Dal-
mor, Szolpino, szkuta, Titanic, fregata, tratowiec, kll-
per, galeon, karawela, barkas, Sotdek, zagiel, ko-
mandor, korweta, czajka).
Za dobre rozwigzanie zadan z nr-u 12 nagrody
ksigzkowe otrzymuja:
1) Adam Gotebiowski,
wicki 18, woj. warszawskie.
2) Lestaw Kromer, Wroctaw 11, ui. Szyszki 23/3.
3) B.Gadzinski, Gdansk, ul. Biatowieska 1.
4) Jan Wojnowski, Sopot, ul. Czerwonej Armii
5) Tadeusz Kulpa, Gorzéw WIkp., ul. Ponia-
towskiego 80

Gostynin, Trakt Bierze-

StOWNICZEK

TERMINOLOGII MORSKIEJ

uzytej w tresci numeru

BICZ — okres bezrobocia dla marynarza,
migdzy wyokretowaniem z jednego a zaokre-
towaniem na drugi statek.

,CZELUSKIN” — radziecki statek handlowK
zbudowany specjalnie dla zeglugi na wodac
arktycznych. Posiadat wzmocnienia prze€iw-
lodowe i byt pewnego rodzaju ,,pétHodotama-
czem”. Tonaz jego wynosit ok. 4000 BRT,
moc maszyn 2500 KM. W sierpniu 1933 wy-
ruszyta na poktadzie ,,Czeluskina” wyprawa
badawcza, ktéra zakornczyta sie zgnieceniem
statku przez lody i jego zatonieciem. Zatoga
przeniosta si¢ na 16d, skad uratowaly ja
radzieckie samoloty. Wyprawa ,,Czeluskina”,
cho¢ zakonczona tragicznie, przyczynita sie
wiel e zebranymi doswiadczeniami jej ucze-
stnikéw oraz badaniami — do uruchomienia
Wielkiej Drogi Pétnocnej.

DEJMANKA — w czasie dhugich spokoj-
nﬁch rejsbw na czterogodzinng zmiane wa-
chty pozostaje 1 albo 2 marynarzy. Reszta za-
}ogi jest na dejmance, czyli pracuje jak na
ladzie 8 godzin gtéwnie przy konserwacji stat-
ku. Zastgpienie urlopowanej zatogi statku na
czas Eostoju w_porcie, marynarzami chwilowo
bezrobotnymi réwniez nazywamy deimanka.
HELGOLAND — skalista ufortyfikowana wy-
spa na Morzu Po6tnocnym bedaca w czasie
obydwd.h wojen $wiatowych baz.g niemieckiej
floty wojennej.

KABINA™ NASEUCHOWA — kabina na okre-
cie podwodnym w ktérej umieszczone sg pod-
wodne aparaty podstuchowe pozwalajgce usta-
li¢ znajdujagcemu sie pod wodg okretowi np.
z ktérego kierunku stycha¢ szum S$ruby okre-
towej, wybuchy bomb gtebinowych a nawet
stwierdzi¢ jakiego rodzaju jednostka ptynie
na powierzchni

KORWETA — dawniej zaglowa, wzgl. w okre-
sie przejSciowym zaglowo-parowa jednostka
wojenna — niewielka, szybka, ~zwrotna,
uzbrojona w kilka lub kilkanascie dziat —
stuzg'a do wszelkiego rodzaju zadan pomoc-
niczy» h jak tacznoé¢, zwiad, dozorowanie itp.
Wspbitczesne korwety sg to niewielkie jed-
nostki wojenne (ok. 1000 ton wypornosci)
przeznaczone do eskortowania konwojéw i
zwalczania okretéow podwodnych.
LEBERECHT MAAS — nazwa niszczyciela nie-
mie kiego, od ktérego — jako prototypu —
wzieta nazwe cata seria szesnastu jedno-
stek wybudowanych w latach 1935-38. Ich
wypornos¢ wedtug danych niemieckich wy-
nosita 1625 ton, szybko$¢ — 36 weztow,
uzbrojenie gtéwne — 5 dziat 127 mm oraz
8 aparatow torpedowych. Wiekszo$¢ niszczy-
cieli klasy ,Leberecht Maas" zostata zni-
szczona podczas dziatan wojennych, kilka
pocieto na ztom po wojnie a tylko nieliczne
— przekazane w rama»h podziatu jednostek
poniemieckich — wchodzg obecnie w skiad
flot Zwigzku Radzieckiego i Francji.
LOG ODCZYTAC — przyjat sie¢ na statkach
zwyczaj, ze marynarz obejmujacy stuzbe idzie
najpierw na rufe statku, odczytuje log (ile
mil statek przeplynql}() i melduje oficerovi
wa htowemu na mostku.

MATELOT — tanie n arynarski albo — w ze-
spole — statek wzgl. okret idacy obok, sa-

siad.

MORSOWY MIGACZ — zaréwka na szczycie
masztu, ktérg zapala sie pociskajac na po-
ktadzie specjalny klucz (kontakt). Stuzy do
sygnalizowania Morsem.

MESSBOY — chiopak okretowy obstugujacy
messe czyli jadalnie na statku.

OCHMISTRZ — szef stuzby hotelowej i ku-
chennej na statku.

PANTALERIA — ufortyfikowana wyspa na
Morzu Srédziemnym bedaca w czasie ostatniej
wojny bazg marynarki wojennej wioskiej.
PELENG — namiar.

PELENGOWAC — bra¢ namiary kompasowe
ze statku na jaki$ obiekt na ladzie.
RENER — lina przy bomie tadunkowym idaca
od bebna windy przez blok na koncu bomu
do haka na ktorym podnosimy ciezar. Liny
ktérymi podnosi sie bom nazywamy topenan-
tami. Bom skreca sie na boki za po”o-g gal.
RUMB — kat wynoszacy 11 1/4 stopnia; 1/32
obwodu kota.

ROZA KOMPASOWA — okragta tarcza z za-
znaczonymi na obwodzie wszystkimi kierunka-
mi Swiata, podzielata na 366 stopni.
STEDY — (pisze sie¢ steady) — angielska ko-
menda dla sternika, oznaczajgca ,tak trzy-
mac¢” po naprowadzeniu statku na kurs.
SZERSZTOKI — rozpornice, zelazne legary
ktére ktadzie sie w poprzek luku tadowni. Na
szersztoki uktada sie pokrywy zamykajace
otwor. Catos¢ przykrywa sie brezentem, ob-
ciska po bokach belkami i klinuje,

Wydaje: Panstwowe Centrum Wy-
chowania Morskiego.

Redaguje Zespdl.
Adres redakcji i administracji:
Gdynia, Al. Zjednoczenia 3, tel. 16-20
Konto PKO: XI—5494.
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Olbrzym w zarodku

Ponizsze, niestychanie rzadkie
zdjecie przedstawia embrion wielory-
ba. Dtugo$¢ embrionu wynosi zaledwie
fil cm. Samica, w ktérej ten embrion
znaleziono miata okoto 25 m dtugosci.

Przed embrionem byt jeszcze diugi
okres rozwoju, przerwany $miercig
matki. Milode wieloryby tej odmiany

mierza bowiem w chwili narodzin ok.

8 metrow a moga osiggna¢ w dals\zym
rozwoju do 30 m diugosci i 160 ton
wagi.  Zwierze tych rozmiaréw moze
Zy¢ tylko w wodzie, gdyz na ladzie
miatoby wielkie trudnosci z porusza-
niem sie i unoszeniem gigantycznego
cielska. To*ez wieloryb wyrzucony na
brzeg lub na mielizne ginie przyduszo-
ny ciezarem wiasnego ciata, gdyz ani
drog< oddechowe, ani uktad krazenia
krwi nie moga nalezycie pracowac.

Nie jest sprawg tak zupetnie prostg p?waé kajakiem po bystre{'( rzece —
c6z dopiero méwi¢ o otwartym morzu. A jedn s

Pt YWAJACE DZIWOLAGI (3)

Oto chyba najdziwniejszy okret wojenny jaki kiedykolwiek ptywat po
morzach: tzw. od nazwiska swego konstruktora — ,,popowka", monitor ro-
syjski ,.Nowgorod"”, skonstruowany w r. 1873. Jednostka ta byia catkowicie
okragta (Srednica 31 m), posiadata szes¢ $rub napedowych, osiggata szybkosc
6—7 weztdbw, a uzbrojenie jej stanowity dwa centralnie umieszczone dziata
30 cm. Oprécz za matej nawet jak na Owczesne czasy szybkosci, ,,popowka”
posiadata tendencje do nieoczekiwanego obracania sie woko6t wiasnej osi, na
co zatoga nic nie mogta poradzi¢. Ta wada stanowita jednoczesnie gtéwna za-
lete okretu, bowiem mozno$¢ szybkiego obracania si¢ wokdt wihasnej osi byta
w owych czasach, kiedy nie m»mano ‘'eszcze obracalnych wiez artyleryjskich —
cennym atutem w walce.

NA WYSPIE WRANGLA

owréciwszy ze swej podrozy po
larnej w roku 1824 do Peters-
burga, F. Wrangel powiadomit
rzad i Instytut Geograficzny o

CIEPLO CzY ZIMNO

Utarto sie popularne przekonanie,
Ze zycie rozwija sie bujniej w $ro-
dowisku cieptym. Przeciez ‘my sami
wolimy bardziej lato od zimy i w
lecie obserwujemy rozwdj zycia v
przyrodzie, a zamieranie jej w zimie.
Stad tez tatwo rodzi sie przypuszcze-
nie, ze w morzach cieptych zycie le
piej sie rozwija niz w “zimnych mo-
rzach okolic podbiegunowych. Wnio
sek ten jest jednak falszywy.

Morza zimne sa o wiele wiecej
zarybione niz ciepte morza w pasie
migdzgzwrotnikowym. Dlaczego tak sie
dzieje?

Ot6z w_ cieptej wodzie morskiej
rozwijaja sie w nadmiarze bakterie,
posiadajace niekorzystng dla reszt
mieszkanicow tych wod  wihasciwose,
ze rozktadajg sole azotowe rozpuszczo-
ne w wodzie na wolny azot. Ulega
w ten spos6b zniszczeniu pokarm
drobnych organizméw tzw. planktonu
— odzywiajacych sie solami rozpu-
szczonymi W wodzie. Zmniejszanie sie
planktonu powoduje trudnosci odzyw-
cze dla ryb i z kolei zmniejszeni«
rybostanu.

Natomiast zimno hamuje rozwdj
wspomnianych bakterii, a w konsek-
wencji_-zapewnia dobre warunki zy-
wnosciowe dla planktonu, a jego ob-
fitos¢ z kolei wywotuje rozwoj ryb.

Tym sie tlumaczy fakt, ze tirgj-
wigksze towiska znajduquSie na pot-
nocy: pod Islandig, na Barentsa,
koto Lofotow.

Wpas¢ w ramiona

odkryciu nieznanej dotychczas na da-

lekiej Potnocy wyspy, lezacej na pot-
noc od wybrzeza Czukotki. Wyspa ta
otrzymata® nazwe od imienia od-
krywcy.
Po raz pierwszy optynat wyspe
Wrangla w 1911 roku statek ,Waj-
gacz", ktérego zatoga sporzadzita
pierwszg mape wyspy i podniosta na
niej rosyjska fiuge. W 1916 roku wy-
spe wecielono oficjalnie do terytorium
Rosji. W latach wojny domowej i im-
perialistycznej interwencji na wyspie
Wrangla osiedlita si¢ grupa kanadyj-
skich i alaskich awanturnikéw, przy-,
bytych tu na statku ,Krol jeleni”
pod kierownictwem Allana Krawforda.
Wyprawe te finansowat ,,wiadca™
Alaski i wielki kapitalista Lomann.
Po krotkim pobycie, optacony»
$miercig dwu cztonkow awanturniczej
rupy,  Krawford opuscit  wyspe
rangla. Lecz juz w dwa lata pézniej
przybyt tam inny ,odkrywca" —
Wells, ktory rozpoczat ze swa grupa
masowe niszczenie zyjacej na wyspie

ak Eskimosi w swych skérzanych zwierzyny — fok, morséw, niedzwie-

kajakach czujg sig na morzach péinocnych tak pewnie jak my na poktadzie
,,Batorego”. Niezwykle szybkie 1 zwrotne kajaki eskimoskie bedace przeciez,
prawzorem naszych poczciwych domowych kajakéw, stuzg nié tylko do komu-
nikacji, ale przede wszystkim do polowania.  Wiostujac specjalnym ,bezszme
rowym™ systemem Eskimosi potrafig zblizy¢ si¢ niepostrzezenie do pozadanej
zwieréyny na odlegtoé¢ kilku zaledwie stop skad rzut harpunem jest juz nie-
zawodny.

Opanowanie typowego eskimoskiego kajaka jest dla europejczyka bardzo
brugneC:" zreczna, bezpieczna na pozér Jednostka — staje sie raptem wywrotna
4 zdradliwa.

dzi.

Na wies¢ o tym, wyruszyta na
wyspe Wrangla kanonierka-lodotamacz
.Czerwony Pazdziernik", ktéra prze-
pedzita awanturnikéw, osadzajac na
niej grupe badawczg G. A. Uszakowa.

Od tego czasu na yyspie Wrangla
czynna jest stale stacja polarna, w
oparciu o ktérg uczeni radzieccy do-
konujg badan 1 obserwacji.
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— odmiornicy nie nalezy na pewno
do przyjemnosci, zwiaszcza, ze tych
ramion jest az osiem i zaopatrzone sag
w liczne przyssawki. Niezywa os$mior-
nica nie wyglada tak groznie. Jej
pozbawione zycia ramiona zwieszaj
sie bezwitadnie i raczej ,,flaczkowato’
jak to wida¢ na fotografii. Egzemplarz,
tory mozemy na niej ogladac¢ nalezy
do odmiany nader rzadko spotykanej
zyjacej w Atlantyku, Ze zdjecia tru-
dno sie domysli¢, ze dtugo$¢ ramio»
tego gtowonoga dochodzi do 15 m.



