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1 MAJA
NA WYBRZEZU

tryumfie wspaniatych osiagnie¢ czynu pierw-
szomajowego, przepojone swiadomoscig gte-
bokiej solidarnosci miedzynarodowego pro-
letariatu i stale potezniejacych sit obozu
pokoju, radosnie w dniu 1 maja manifestowat
sy pracujgce Wybrzeza swa nieztomng wole dal-
szej, jeszcze wydajniejszej pracy dla dobra ludo-
wej ojczyzny i jeszcze "bardziej zdecydowanej walki
w obronie najwiekszego dobra ludzkosci — w obro-
nie pokoju. i . o i

_ Pochody pierwszomajowe, jakie odbyty sie w
miastach, ~miasteczkach i gminach Wybrzeza —
przewyzszaty swa bojowoscia, masowoscig i spon-
tamczr]oémi wszystko co widziano tu dotad. Ponad
125 tysiecy ludzi pracy przedefilowato ulicami Gdan-
ska, 120 tysnecg — manifestowato w Szczecinie, 60
tysiecy — w Gdyni, 20 tysigcy — w Sopocie. Swa
wspaniata, dziarska postawa szczeg6lnie duzo braw
i serdecznych okrzykéw zebrali uczniowie szkol
Panstw. entrum "Wychowania Morskiego (zdj. 1
Statki szkolne PC — ,,Dar Pomorza“ (zdj. 2
i ,Zew Morza“ — zakotwiczone obok licznych
okretéw wojennych na redzie portu gdyn-
skiego ~uswietnity swa obecnoscia pierwszoma-
jowe Swieto. Ramie w ramige z miodziezg —
ta przysztoscig Polski Ludowej na morzu — szli
w pierwszomajowym pochodzie marynarze, rybacy,
robotnicy portowi, stoczniowcy. Duze zaintereso-
wanie fluméw zebranych na trasach pochodéw
wzbudzity Swietne makiety Jlsgnostek ptywajacych
— statkéw, kutrow (zdj. 3), dokéw — zmontowane na
samochodach. Burz% braw zebrali marynarze z pol-
skich statkéw handlowych przebywajacych w dniu
pierwszym maja w portach macierzystych oraz Era»
cownicy przedsiebiorstw zeglugowych ~(zdj. 4), kto-
rych um|ejgtna I wytezona praca tak bardzo przy-
czynia sie do Swietnego rozwoju Polskiej Marynar-
ki~ Handlowej, Entuzjazm przyglqdaja((:jyc sie” po-
chodom tluméw doszedt do szczytu gdy przed try-
bunami defilowa¢ poczeli marynarze ze statkéw za-
granicznych (Zd{i 5) — Wiosi, Grecy, Finowie — zig-
czeni z Klasg robotniczg Polski wspolng walka o po-
koéj i sprawiedliwo$¢ na $wiecie.

_~Ale nie same tylko pochody by}{ radosna ma-
nifestacja uczu¢ pierwszomajowych klasy pracuja-
cej Wybrzeza. Jak Wybrzeze diugie 1 szerokie
wszedzie oddawano do uzytku obiekty wykonane w
ramach czynéw pierwszomajowych.  Nowe _domy,
szkoty, Swietlice, ztobki, $rodki™ komunikacji lado-
wej, “statki, dzwigi. Stoczniowcz gdanscy, ktérych
czyn pierwszomajowy swa wielkoscig i rozmachem
Brzy_éml} wszystkie inne — dla uczczenia $wieta ro-

othiczego wodowali przedterminowo dwa drobni-
cowce po 660 ton — ,,Odre* i ,Pilice»’ (zdj. 6) oraz
duzy drobnicowiec ,toé6dz“ (zdj. 7). Jednocze$nie
czwarty z rzedu rudoweglowiec — s/s ,,1 Maj*“ zostat
przedtérminowo oddany do uzytku, i w dniu 1 maja
wyruszyt w swdj dziewiczy rejs (zdj. 8).

ma-

NA OKLADCE: Uczen Panstwowej Szkoty Rybakéw Morskich w pochodzie pierwszomajowym
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rzed pieciu laty — 9 maja 1945 roku — zwycieska Ar-
mia Radziecka rozgromita hitlerowskg machine wojen-
ng, przynoszac wolnos¢ ujarzmionym przez faszyzm
narodom i ratujagc od kleski armie sojusznicze. Ludz-

W kwietniu br. obradowat w stolicy Szwecji — Sztok-
holmie — Staty Komitet Swiatowego Kongresu Obroncéw
Pokoju. W czasie trwania obrad stwierdzono, ze ludzkos$¢
weszta obecnie w decydujace stadium wielkiej bitwy o po-

kos¢ odetchneta. Zdawato sie, ze w nadchodzacym okresi®j. Liczne fakty i wydarzenia na terenie miedzynarodo-

odbudowy wszyscy ludzie na catym $wiecie potacza sie w
braterskiej wspotpracy nad wykuwaniem lepszej przysztosci,
w ktorej nie bedzie juz zagraza¢ spoteczenstwu widmo woj-
ny. Kiedy jednak kraje demokracji ludowej, z wielkim
Zwigzkiem Radzieckim na czele, zespolity swe wszystkie sity
nad realizacjg pokojowych
planéw gospodarczych od-
budowy 1 rozbudowy, kie-
dy masy pracujgce tych
krajow razem z wzrastaja-
ca stopg zyciowg ogarniat
coraz wydajniejszym, twor-
czy entuzjazm wolnej pra-
cy — w tym samym czasie
kota zdradzieckich polity-
kéw zachodnio - europej-
skich podpisywaty hanieb-
ny ,,plan Marshalla®...

Na rezultaty tego pla-
nu diugo nie trzeba byto
czekat — w Zachodniej
Europie zaczeto zamykac
fabryki i wielkie zakitady
przemystowe, wzrosto bez-
robocie, wzrosta nedza mas
pracujacych, rozpoczely sie
strajki, klasa robotnicza
bronita swych warsztatow
pracy, a chiopi walczyli o
ziemie...

W tym samym czasie
w mozgach wiadcow wiel-
kiego kapitatu, stusznie na-
zwanych handlarzami
Smierci — powstawac za-
czety barbarzynskie plany
unikniecia zblizajgcego sie
nieuchronnie kryzysu, tego
typowego dla gospodarki
kapitalistycznej przejawu i
rezultatu awanturnictwa i
egoizmu ekonomicznego. A-
zeby swdj niecny plan zre-
alizowa¢, szermujac rozny-
mi pseudo - postepowymi
hastami — podzegacze wojenni nawigzali kontakty z roéz-
nymi grupami zbrodniarzy, pachotkéw i stuguséw, podpo-
rzadkowali sobie siedzace u nich ,w Kieszeni“ rzgadowe
kliki innych panstw kapitalistycznych, zawigzali sojusz z
krwawym rezimem zbrodniarza Franco, z iscie gestapow-
skim aparatem terrorystycznym Tito-liankowicza oraz z
Watykanem. Przez swoich agentéw, stugusow i szpiegéw
rzad waszyngtonski, uleglty kapitalistycznym mocodawcom
z Wall Street, rozpoczat propagande wojenng, jednoczes$nie
catg swa dzialalnoscig dywersyjng, polityczng i1 zbrojenio-
wa, z zimnym wyrachowaniem podpalacza — wojne te przy-
gotowujac.

Ale tutaj, na drodze tych niecnych, hanbigcych ludzkos¢
zamiaréw — staneta nieztomna wola pokoju prostych ludzi
na catym Swiecie, skupionych wokot trwalej i niewzruszonej
ostoi 1 rekojmi Swiatowego pokoju — wielkiego Zwigzku
Radzieckiego.

Aby utrzymac¢ pokdj nie wystarczy jednak tylko zadaé
pokoju — nalezy umie¢ o pokoj walczy¢, nalezy umie¢ go
narzucic...

Zwycieskie sztandary Armii Radzieckiej, zatkniete nad Berlinem
w maju 1945— to grozna jprzestroga dla podzegaczy wojennych.

wym wskazujg, ze oboz Swiatowej reakcji i imperializmu,
ob6z podpalaczy $wiata, prowadzony przez kierownicze gru-
py wielkiego kapitatlu Stanéw Zjednoczonych wzmaga swe
dazenia do wojny wobec nieuchronnego krachu awantur-
niczej gospodarki. Pragnie on sytuacje zmieni¢ na swojg
korzys¢ droga gwattu, dro-
ga zahamowania postepu
cywilizacji, drogg zdepta-
nia praw do zycia innych
narodéw, przez odrzucenie
jakichkolwiek  propozycji
miedzynarodowej  wspoh-
pracy. Jednym z chwytow
dzikief'( i barbarzynskiej
polityki Stanéw Zjednoczo-
nych jest stawetny ,,szan-
taz atomowy*, dzi$ juz cat-
kowicie zdemaskowany w
oczach ludzkosci.
Wojna jednak nie jest
nieunikniona — jak marza
o tym imperialisci amery-
kanscy. Na front bowiem
idg nie bankierzy i prze-
mystowcy, a prosci ludzie
— robotnicy, chtopi i pra-
cujacy inteligenci. Ci pro-
$ci ludzie na front jednak
nie p6jda. Swiadomi sa bo-
wiem celu owej wojny,
wymarzonej przez handla-
rzy $mierci, i wola tych lu-
dzi zadecyduje o trwatym

pokoju.
Sity obozu pokoju, kto-
remu przewodzi chorgzy

pokoju Wielki Stalin — o-
bozu opartego na poteznej
sile wielkiego socjalistycz-
nego panstwa — ZSRR, na
Chinskiej Republice Ludo-
wej, na krajach demokra-
cji ludowej — rosng i krze-
pna z kazdym dniem. Wy-
razem tego jest chocby od-
mowa wyltadowywania i zatadowywania broni amerykanskiej,
potaczona z masowymi strajkami marynarzy i robotnikéw
portowych. A walce tej towarzyszy wzrastajaca stale, pota-
czona ze strajkami, solidarnosciowa manifestacja robotni-
kéw innych gatezi przemystu, szeroko popierana przez rze-
sze catej ludnosci pracujacej.

Wszyscy bez wyjatku zdajg sobie sprawe, ze nie roz-
ktadajacy sie, szarpany nieuleczalnym kryzysem imperia-
lizm, ale oboz socjalizmu i demokracji ludowej ze Zwigz-
kiem Radzieckim na czele bytby zwyciezcg kazdej wojny
i na kazdg bron. Ale ani Zwigzek Radziecki, ani Polska,
ani zaden inny postepowy kraj i naréd nie chce wojny i nie
potrzebuje wojny. Dowodzi o tym pokojowa polityka ZSRR
I krajow demokracji ludowej, $wiadectwem tego byt zy-
wiolowy udziat spoteczenistwa catego Swiata w akcji zbie-
rania podpiséw pod apelem sztokholmskim, domagajacym
sie bezwzglednego zakazu broni atomowej.

Milionami swych podpiséw pod apelem sztokholmskim
— zjednoczona pod sztandarami pokoju ludzko$¢ — data
nalezyta odpowiedZ podzegaczom wojennym.



W kolejnym odcinku ,,Historii zeglugi" opracowanej jako przeglad statkow
przesztosci, przeniesiemy sie w wiek XVII, kiedy to niedawno odkryte Iady staly sie
przedmiotem rabunkowej eksploatacji. Do jej prowadzenia potrzebne byty statki, przy-
stosowane do dtugotrwatej zeglugi po oceanach, odporne na sztormy I mogace po-
miesci¢ jak najwiecej cennego tadunku, po ktory byly wysytane. Totez budownictwo
statkow czynito coraz wiegksze postepy. Coraz liczniej pojawialy sie dzieta, poswie-
cone tej dziedzinie, zaopatrzone w wyliczenia i rysunki, dzieki ktorym odtworzy¢

mozna

uz z poczatkiem XVII

w. na czolo panstw

morskich wysuwa sie

Holandia, zajmujac

miejsce Hiszpanii i

Portugalii. Tworzy o-

na wielkg flote han-

dlowg i odrebng flo-

te wojenna, ktorej

jadaniem jest konwo-

Jowanie i ubezpiecza-

o nie transportow z od-

legtych ladow. Jednocze$nie Holandia u-

zyskuje mocng pozycje na morzach pot-

nocnoeuropejskich 1 opanowuje prawie

wytacznie m. inn. handel polskim zbozem.

W potowie stulecia dochodzi do roz-

kwitu flota angielska, umozliwiajgc eks-

pansje kolonialng tego kraju. Wsrod walk

z Holendrami, Anglia w koncu zdobywa

pierwszenstwo. W rzedzie mocarstw mor-
skich staje tez Francja.

To wspotzawodnictwo na morzu przy-

czynia sie do udoskonalenia statkéw. Po-

Rosyjski ,,Orzet" z roku 1667

réwnujac przecietny zaglowiec XVI wie-
ku z trojpoktadowcem z wieku XVII do-
strzegamy liczne roznice.

Zwiekszyty sie wymiary kadtuba, prze-
kraczajgc 50 m dhugosci, 15 m szerokosci
i 55 zanurzenia. Wspanialy kasztel rufo-
wy posiada 3 pietra pomieszczen, prze-
znaczonych dla kapitana i oficerow. Kil-
kadziesigt dziat ustawionych na dwoéch
poktadach po obu burtach groznie najeza
lufy spod podniesionych ambrazur tj. dre-
whianych zaston na otwory dziatowe. Na
najnizszym poktadzie znajduje sie czesc
pomieszczen zatogi. Zatoga jest tak liczna

4

ez trudu wyglad éwczesnego zaglowca.

(okolo 500 ludzi), ze zajmuje poza tym
oba poktady dziatowe, gdzie na noc za-
wiesza sie hamaki miedzy dziatami. Wy-
glad takiego miedzypokiadu pokazuje nam
rysunek ponizej.

Wielkie zmiany w poréwnaniu z wie-
kiem XVI zaszty w osprzecie statku.
Maszty sg znacznie wyzsze, co o0sigga Sie
przez budowanie ich z 2 lub 3 pni beda-
cych przedtuzeniem jeden drugiego. W
miejscu potgczenia, zwanym salingiem
umieszczona jest dos¢ obszerna platforma.
Na maszcie pojawia sie wiecej zagli, naj-
czesciej 3 lub nieraz 4. Osobliwoscig tego
okresu jest maly maszcik umocowany na
koncu bukszprytu, na ktorym podnoszony
jest niewielki zagielek.

Przyjrzyjcie sie rufie. Stanowi ona
prawdziwe dzieto sztuki dekoratorskiej,
ztozone z najrozniejszych ozdob: rzezb,

ptaskorzezb, galeryjek, fantazyjnych la-
tarn, wiezyczek, zitocen itp. Ten zwyczaj
przesadnego zdobienia rufy charaktery-
styczny jest dla zaglowcow z XVII wieku.
Na dziobie umieszczano zwykle posagi
boéstw starozytnych lub zwierzat. Na ma-
sztach podnoszono barwne flagi ogrom-
nych rozmiaréw.

Na wiek XVII przypada poczatek bu-
downictwa okretowego w Rosji. Pierw-
szym stynnym zaglowcem rosyjskim byt
trojmasztowy ,,Orzet*, ktorego podobizne
umieszczamy obok, przeznaczony do ply-
wania po Morzu Kaspijskim. Wybudowa-
ny zostat w r. 1667 przez majstra holen-
derskiego, sprowadzonego do Rosji przez
cara Aleksego, ojca Piotra I. W r. 1670

Model okretu wojennego z XVII wieku znaj-
dujacy sie w posiadaniu PCWM

sptongt w czasie buntu Razina w Astra-
chaniu.

Dopiero nastepca cara Aleksego —
Piotr 1 jest wiasciwym budowniczym i
pierwszym wodzem floty rosyjskiej. Od
wczesnej miodosci odznaczat sie zamito-
waniem do zeglugi i uprawiat jg przy
kazdej okazji. Zatozyt stocznie w Archan-
gielsku, w Woronezu i nad Newg ktore
budowaty liczne okrety. Sam car udat sie
do Holandii i Anglii, zeby zapoznac sie z
technikg budowy okretéw i zwerbowaé
cudzoziemcoéw do pracy w Rosji.

W licznych wojnach, ktoére prowadzit
za swego panowania kierowat osobiscie
operacjami  morskimi pod przybranym
przydomkiem kontradmirata Piotra MI-
chajtowa.
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iespodziewanie rozhucza-

ty sie portowe syreny.

Wzdrygneli sie mezczy-

Zni siedzacy w traktierni
,»Pod Podwigzkg". Glowy ich
pochylity sie, jakby smagniete
gwattownym porywem wiatru.
Duczat port i huczaty statki.
Huczaly inaczej niz zwykle na
koniec pracy. Jako$ gwattowniej
i gniewniej.

Bastiano, z rekoma w kiesze-
niach, podszedt ku drzwiom
traktierni i opart sie o framuge.
Zmruzyt oczy i bacznie wpatry-
wat sie w blyszczagcg powierz-
chnie morza.

W mgnieniu oka z granicza-
cych z portem rozlegtych, nedz-
nych barakéw wysypaty sig ko-
biety. Ulica zapeinita sie dzie¢-
mi. Boso i z rozwianym na wie-
trze wlosem — biegly z krzy-
kiem ku przystani.

— Co sie stato? — pytata nie-
spokojnie ktoras z kobiet. —
Powiedzcie, co sie stato?l Czy
,,0ni" juz przybili do portu?

Pytanie biegto wzdtuz bara-
koéw. Wszedzie stycha¢ byto
podniecone gtosy. Dzwieczaty w
nich — oburzenie i gniew.

— To oni naprawde przysyta-
ja bron? i

— 1 znéw wojna!

— Boze! Boze!

— Wocigz jeszcze niezadowo-
leni! Mato Im bylo niewinnie
przelanej krwi!

— Non vogliamo la guerral
— darli sie kedzierzawi malcy o
wychudzonych twarzyczkach i
przedwczesnie dojrzatym wyra-
zie twarzy.

— Nie chcemy wojny! — po-
wtarzaty znekane, smutne ko-
biety spogladajgc trwoznie w
strone portu.

Od kilku 1u2 dni atmosfera w
porcie  byla  przygniatajgca.
Wszyscy na co$ z napieciem cze-
kali. Ws$rod robotnikow porto-
wych krecili sie jacy$ nieznajo-
mi ludzie, przymilnie rozprawia-
jac o szlachetnosci amerykan-
skiej; o statkach, ktére wkrotce
rzybeda; o koniecznosci szyb-
I(iego i sprawnego ich roztadun-
u.

Kiedy zamilkly wreszcie syre-
ni/, tym gtosniej rozlegty sie
glosy wzburzonych niewiast. A
Bastiano ustyszal za swoimi ple-
cami koniec zdania wypowie-
dzianego do kogo$ przez Kola-
brode, wiasciciela traktierni:

— ...przy przetadunku bedzie
dla wszystkich praca. 1 dla was
i dla innych bezrobotnych.

Wkrotce poczeli i€ od strony
portu robotnicy.

Cizba rosta. Mezczyzni roz-
prawiali podniesionymi gtosami.
Stonce zachodzito i morze w je-
go blaskach mienito sie rozno-
rodnymi kolorami.

— Tak wiec — opowiadat bar-
czysty robotnik — urzadzili nam
po fajrancie zebranie. Zjawia sie
taki jeden i méwi: ,,Jutro wejda
do portu amerykanskie statki.
Trzeba je szybko roztadowac.
Zrozumieliscie chiopcy?" Wtedy
ja moéwie: ,,Co zrozumiano? |
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co tu jest do rozumienia? Chy-
ba to jedno, Ze juz nie makaron
trzeba nam bedzie roztadowy-
wac?"

Wokot daty sie stysze¢ Smie-
chy.

— A ten méwi — ciggnat da-
lej swe opowiadanie robotnik —
7e na tych statkach bedzie po-
kojowy “fadunek. ,,Badzcie spo-
kojni chtopcy — te rzeczy przy-
wozg po to, aby broni¢ waszych
domow". A ja moéwie: ,,Jakich
doméw? My mieszkamy w ba-
rakach. Nasze domy lezg w gru-
zach po bombardowaniach/".

Kobiety przerywaty opowia-
danie gltosnymi okrzykami.

— Tak wiec — oswiadczyt
barczysty robotnik — jutro wej-
da do portu amerykanskie stat-
ki. Lecz skrzynie z bronig i a-
municjg zostang w tadowniach.
Niech zgnijg tam i zatechng jak
zlezate sardynki!

Thum robotnikéw portowych
minat traktiernie ,,Pod Podwigz-
ka" i skrecit ku barakom. Je-
szcze przez diugi czas wiatr do-
nosit strzepy wzburzonych roz-
méw. Potem wszystko ucichto.

— Podejdz blizej Bastiano —
powiedziat zza szynkwasu Kola-
brodo — wypijemy po jednymi

Bastiano zamyslony, z ocigga-
niem zblizyt sie do bufetu. Kepi
miat nasuniete na oczy, w ze-
bach niedopatek papierosa.

— Amerykanskie statki, za-
wsze¢ to jakie$ ozywienie — za-
gait rozmowe thusty Kolabrodo
— bedzie ruch w interesie.

Bastiano  nie odpowiedziat.
Duszkiem wypit podany przez

gospodarza kieliszek i znieru-
chomiat przy szynkwasie rozpie-
rajac sie na tokciach. Gtéd bu-
szujacy mu jak wsciekle zwierze
w zotgdku — po wypiciu kie-
liszka wina — nie uspokoit sie.
Przeciwnie, stal sie jeszcze za-
cieklejszy.

— Co nie podoba ci sie? —
mruknagt Bastiano i popatrzyt na
swoj brzuch.

— Komu nie podoba sie? —
spytat Kolabrodo.

— Jemu. Temu co u mnie w
zotadku siedzi, od chwili kiedy
wrocitem z wojska.

Kolabrodo udawat, ze nie ro-
zumie:

— Kt6z to taki?

Bastiano z grymasem S$cisnat
zeby. Potem uderzyt Kolabrode
Fo plecach i nazwat go starym
isem. Ten za$ nachylit sie po-
ufale i szepngt Bastianowi do
ucha:

— O co whasciwie chodzi?
Bedzie wojna — znag']dzie sie
praca dla bezrobotnych. Bedzie
mozna zarobi¢ na czarnym ryn-
ku. Dla ludzi roztropnych woj-
na stwarza szerokie mozliwosci.

— Postuchaj mnie — ciagnat
dalej Kolabrodo +— wyjasnie ci
jedng sprawe. Wypij jeszcze. Je-
sli jutro chtopcy z portu nie ze-
chcg wytadowywac statkow —
ty zbierz bezrobotnych i wszy-
scy otrzymacie dobrze pflatng
prace przy przetadunku.

Bastiano  milczat. Gtodne
zwierze rzucalo sie w jego zo-
tadku 1 przyprawiato go o mdto-
Scl.

*

rys. E. Kartowski

Nazajutrz wypadt jasny, sto-
neczny dzien. Taki jak zwykle
0 tej porze roku: powietrze bK_
fo przejrzyste i czyste; lekki
wiatr ledwo co marszczyt po-
wierzchnie morza.

Lecz w miesScie zdarzylo sie
co$ nowego. W nocy przyjecha-
fa dtuga kolumna policyjnych
tankietek. W kierunku portu ma-
szerowaty oddziaty policji. Na
szyjach kotysaly sie przewieszo-
ne automaty.

Statki przybity do nabrzezy
jeszcze w ciemnosci.

Podeszty cicho, niemal niepo-
strzezenie i teraz staly przycu-
mowane u kei — olbrzymie i
nieruchome.

Robotnicy wychodzili  poje-
dynczo z barakow i sadowili sie
na poreczy przed portem. Skrzy-
zowawszy r(fce na piersiach ba-
cznie przygladali sie policjan-
tom.

Ciezkim, dudnigcym krokiem
policjanci wmaszerowywali w
obreb portu. Syrena nie zahu-
czata na rozpoczecie pracy. By-
to cicho. Tytko kobiety pogwa-
rzaly szeptem miedzy soba.

Jaki$ cztowiek przyjechat na
ciezarowce. Nowiutka maszyna
—1 cata blyszczagca w stoncu —
zatrzymata sie przy tankietkach.
Ws$rod powszechnego milczenia
cztowiek oOw zapytat piskliwie,
czy prawdg jest, iz nikt z robot-
nikbw nie chce sie zgtosi¢ do
pracy?

— Nikt? — dart sie caty czer-
wony z wysitku i przejecia.

Odpowiedzig byta martwa ci-
sza. Stycha¢ byto tylko krzyk
mew, dochodzacy znad morza.

— Dobrze! — krztuszac sig
wychrypiat nieznany cztowiek i
wytart chustkg zroszone potem
‘ezoto. — Bardzo dobrzel

Ciezaréwka odprowadzana
ztorzeczeniami i przycinkami od-
jechata w strone barakéw i za-
trzymata sie przy traktierni ,,Pod
Podwigzka"”. Wciaz jeszcze trzy-
majagc w reku chustke, cztowiek
z trudem wygramolit sie z ma-
szyny i zajrzat do wnetrza knaj-
py. Bastiano, saczac powoli wi-
no z kieliszka, $ledzit go spod
oka.

Kolabrodo przechylit sie przez
szynkwas i ze zmruzonymi szel-
mowsko oczyma grzmotngt Ba-
stiana po plecach:

— Ot i okazja dla was bezro-
botnych — powiedziat ze stod-
kim ‘usmiechem.

— Dobra praca, chlopcy —
dodat pospiesznie cziowiek z
chustka, wymachujac wyciagnie-
tym z kieszeni plikiem ~bankno-
tow.

Zwierz zamkniety' w zotadku
Bastiana zawarczat, skrecajac
mu kiszki w niesamowitym skur-
czu. Bastiano zacisnagt zeby i ki-
wnat gtowg na znak zgtoszenia.

Ludzie ociq?(ajqc sie powsta-
wali zza stolikobw i niechetnie,
ospale podazyli ku drzwiom.

— My nie jesteSmy wykwali-
fikowanymi robotnikami porto-
wymi — powiedziat jeszcze Ba-
stiano. — To nie nasza praca.



Cztowiek z chustkg zaniepo-
koit sie.

— Nie wasze zmartwienie —
powiedziat skwapliwie — jedyne
wymagania jakie wam stawiam
to silne plecy. Przetadunek nie
jest pracg umystowg — zasmiat
sie gtosno, caly spocony z nie-
pokoju.

— Chodzcie! — krzyknat
przyna(k;laliﬁco — angazuje was
wszystkich! Ja tamtym pokaze!
Oo, pokaze im!

Bezrobotni wypehnili platfor-
me ciezarowki, ktéra niezwiocz-
nie zawrdcita i pomkneta chyzo
w kierunku portu. A oni stali w
niej nieruchomi i zachmurzeni,
jak skazancy.

Robotnicy portowi odwrdcili
gltowy i milczac patrzyli na sa-
mochdd. Widzac nadj)tledeajacy'
woz umilkty i kobiety. Policjan-

ci ustawili sie w dwuszeregu,
tworzgc szpaler.

Bastiano z innymi zeszedt z
ciezaréwki i natychmiast okra-
zyli ich policjanci prowadzac na
statek. Wszyscy wokot powstrzy-
mali oddechy. Bezrobotni szli
spokojnie wzdtuz nabrzeza, nie
méwigc nic i nie dostrzegajac
zdawatoby sie nikogo. Bastiano
maszerowat na przedzie. Szedt
szybko, wymachujgc rekoma i
patrzac w gore, na maszty. Za-
den z robotnikéw portowych nie
odezwat sie. Patrzyli. U kobiet
btyszczatly oczy w porannych
blaskach wiosennego storica.

Policyjne  patrole  miarowo
przemierzaly nabrzeza. Stychac
byto tylko ich suchy krok po
kei. Potem dal sie stysze¢ toskot
windy okretowej. Miarowo dy-
szato spokojne jak oliwa morze.

— Eh-eej! Eh-eej! Eh-eeej! —

pokrzykiwali do taktu ludzie na
statku — Eh-eej! Eh-eej!

— Popuszcza)! Popuszczaj!

— Popuszczaj ling!

Mijaty minuty. Plac milczat.
Wszyscy obecni — robotnicy,
kobiety, policjanci — w napre-
zeniu przystuchiwali sie.

Wtem wszyscy ustyszeli jak
co$ z szumem i pluskiem wpa-
dlo do wody.

— Czlowiek za burtg! —
krzyknat jeden z siedzacych na
poreczy robotnikow a caty plac
wybuchnat gtosnym $miechem.

Jeszcze jeden plusk czego$
cigzkiego, padajacego w morze.
Potem jeszcze. | Jeszcze. Na
statku kto$ przerazliwie krzy-
knat. Policjanci z automatami
biegli ku nabrzezu.

I znéw zjawit sie skad$ czio-
wiek z chustkg, nerwowo wy-
cierajgc twarz silnie zroszong

potem. Z wtulong pomiedzy ra-
miona gtowg wskoczyt do samo-
chodu | szybko umknat przy a-
kompaniamencie odprowadzaja-
cych go gwizdow i okrzykow.

Plac opustoszat Policjanci w
zaktopotaniu snuli sie po porcie.
Tglko robotnicy ze $miechem
wbiegali po trapie na statek,
azeby pomdc bezrobotnym w o-
préznianiu lukéw. Na placu zo-
staty tylko kobiety. Stuchaty pil-
nie i radosnymi okrzykami wi-
taty kazdy plusk spadajgcych w
morze skrzyn z amerykanska
bronia.

Byl to jasny i radosny po-
ranek. Zdziwione mewy Kkrazy-
ty nad statkiem i b}Yska}y SWo-
imi biatymi  skrzydtami ponad
lazurowg glebing Srédziemnego
Morza.

MARCELLO VENTURI
Opracowat S.N.

PIERWSZOMAJOWY  CZYN

edziemy z jungami z s/s ,,Beniowski“ do spotdzielni

produkcyjnej Toliszczek, gdzie odbywa sie uroczyste

przekazanie $wietlicy i radiowezta, wykonanych przez

chtopcéw z wiasnych funduszow i wilasng praca. Z

okolicznych gromad ciggng mieszkancy na majaca sie
odby¢ wihasnie uroczystosc.

Czeé¢ oficjalna trwa krotko po czym jungowie dajg na
otwarcie Swietlicy swoj koncert wokalno-recytatorski, na-
grodzony przez mieszkancow niemilkngcymi brawami.
Wszyscy sg zadowoleni i usmiechajg sie. Teraz z kolei odby-
wa sie w parku Swietlicowym mecz siatkéwki pomiedzy
S.Z.L. Toliszczek a jungami. Nastepnie zabawa. Mieszkancy
okolicznych gromad chodzg zdumieni, bowiem gromada To-
liszczek sktadajaca sie z 17 zagrod przez 4 lata nie odgrywata
w zyciu gminy zadnej roli, a teraz oczarowata swa Swietlicg
i radioweztem. Swietlica i radiowezet mieszczg sie w tad-
nym duzym budynku — domu mieszkalnym b. obszarnika
niemieckiego.

Wszyscy znali ten dom we wsi. Rozbity, prawie bez da-
chu, z wyrwanymi $cianami, dziurawymi stropami i bez
podtdg. Teraz wyglada jak nowo wybudowany. Jungowie nie
mowig jak to zrobili, bo teraz sie bawig. Za to prezes sp6t-
dzielni produkcyjnej z dumg tlumaczy wszystko, oprowa-
dzajac gosci po pokojach. Jest tu czytelnia, jest szatnia, no
a najwieksza sala to Swietlica. W drugiej czesci budynku,
rowniez wyremontowanej przez chtopcow, zarzad spétdzielni
ma zamiar urzadzi¢ przedszkole. Wszyscy podziwiajg ! z
uznaniem patrzg na jungéw. Powazna firma budowlana nie
powstydzitaby sie tej pracy, a to przeciez wykonali jg przy-
szli marynarze.

Ale jak do tego doszto?

Gdzie$ w ostatnich dniach marca na zebraniu szkolnym,
uczniowie PSJ z Osrodka ,,Grabowek” (obecnie z s/s ,,Be-
niowski“) zobowigzali sie w ramach czynu pierwszomajowe-
go zradiofonizowac jedng z gromad. Zwrdcili sie przeto do
Pow. Zarzadu Z.S.L. w Wejherowie, ktory wskazat im nowo
zorganizowang spotdzielnie produkcyjng — Toliszczek. Poje-
chali tam i stwierdzili, ze jedyny budynek ktory mogtby sie
nadawa¢ na radiowezet i Swietlice jest w 60% zniszczony.
Mieszkancy patrzyli na delegacje jungéw z powatpiewaniem,
bowiem budynek ten ogladato juz wiele komisji i nic z tego
jak dotad nie wyszto.

MLODYCH MARYNARZY

Zadanie bylo rzeczywiscie trudne biorgc nawet pod uwa-
ge mozliwosci materialne ucznidow (mieli gotéwki dwiescie
Igilkﬁd)ziesiqt tysiecy zarobionych twardg pracg przy przeta-

unku).

Jakiez bylo zdziwienie mieszkancéw, gdy w dwa tygo-
dnie poézniej, liczna ekipa chtopcéw przyjechata z narzedzia-
mi i materiatem zabierajac sie raznie do pracy.

Nalezy tu podkresli¢ stanowisko komendanta osrodka
ob. Budrewicza, ktory rozplanowat chtopcom prace, dobiera-
jac sposrod swych wychowankoéw brygady odpowiednich fa-
chowcow.

Robota palita sie chlopcom w rekach. Byli cieSlami, sto-
larzami, murarzami, malarzami, elektrykami, mechanikami
i radiotechnikami. Wszystko zostalo wykonane fachowo ze
znajomoscig rzeczy. Po zainwestowaniu 2200 roboczo-godzin
gtdwna praca zostata wykonana: nowe podtogi, nowy sufit,
nowy dach i nowa $ciana frontowa. Caty budynek otynko-
wany, pomalowany z zewnatrz i wewnatrz, nowe Kkrzesta
i stot w Swietlicy pieknie udekorowanej, a w pietnastu do-
mach grajace gtosniki (dwaj czionkowie spoétdzielni mieli
wiasne odbiorniki). Byta i robota ponad plan: naprawiona
pompa elektryczna zasilajgca gromade w wode i doprowa-
dzone $wiatto do zagrody, ktora go jeszcze nie miata. Wszyst-
ko rzetelnie i fachowo, tak jak jungowie robi¢ potrafia. Nie-
dowierzajaca poczatkowo postawa mieszkancow zmienita sie
po dwoch dniach w serdeczne uznanie, stale rosngce w miare
postepu prac.

Otwarciem Swietlicy i radiowezia w cichej, zapomnianej
dotad wiosce — jungowie z PCWM nalezycie zakonczyli swoj
czyn pierwszomajowy. Zakonczyli czyn — ale wspdipraca
nawigzana ze spotdzielnig produkcyjng w Toliszczku rozwija
sie nadal. Chlopcy bedg stale otacza¢ ,,swojg"" Swietlice opie-
ka, beda przyjezdza¢ z wystepami, bedg urzadza¢ akademie.
Przed Zniwami wyremontujg gospodarzom maszyny i narze-
dzia rolnicze.

Wiezy przyjazni zawigzane pomiedzy ludzmi lagdu i mio-
dymi ludzmi morza — krzepng i utrwalaja sie. Krzepnie so-
jusz robotniczo-chtopski, podstawa dobrobytu Polski Ludo-
wej.

Z L.

Fot. Z. Baranowicz



»TOBRUK« POD ZAGLAMI

— Co, parowiec pod zagla-
mi? — zapytacie ze zdziwie-
niem — Prosze nas nie bujaé
— dodacie — to niemozliwe. A
jednak mozliwe: oto wypadek,
ktory mogtby tragicznie sie
zakonczy¢ dla polskiego pa-
rowca, gdyby nie zagle. Prze-
czytajcie jak to zdarzenie opi~
raja miodzi zetempowcy z po-
ktadu s/s ,, Tobruk®.

a redzie wioskiego portu
Savona wida¢ potezng syl-
wetke statku. To s/s ,,To-
bruk™ wychodzi w_morze

wisa grozba
brzezne skaty.
Cho¢ wywieszone na przed-
nim maszc-e dwie czarne Kkule,
a w nocy dwa czerwone S$wiatta
oznajmiaja wszem wokot, iz .Ma-
tek nie odpowiada za swoje ru-
chy* — zatoga ,,Tobruku" nie
daje za wygrana, robigc wszy-
stko co jest w ludzkiej mocy, by
nie dopusci¢ do awarii. Naste-
pulje szereg préb majacych na
celu przywrdcenie jednostce ste-
rownosci. Najpierw wyrzucona
zostaje za burte kotwica wraz ze
znacznym odcinkiem tancucha.

rozbicia sie o nad-

pod balastem i powiewajac biatyie pomaga. Z kolei zostaje za-
czerwong banderg kieruje sie n@piona czgsciowo piata tadow-

Gibraltar.

W rytm Sruby pienigcej wode
za rufg potoczyto sie zycie na
statku utartym trybem. Kazdy z
zatogi pilnie peini swojg funkc{(e.
Przy pieknej porodzie szybko
kreci sie log, odktadajac na ze-
garze mile za milg.  Czwartego
stycznia br. ,,Tobruk™ mija Euro-
pa Point i wychodzi na Atlan-
tyk. Kurs — Rotterdam.

W dzien po minieciu Gibral-
taru starszy mechanik melduie
kapitanowi awarie: ciekng kotly
powoduigc wzmozony rozchéd
wody. Préby samodzielnego u-
suniecia uszkodzen nie udaja sie.
,,Tobruk" zawraca do Gibraltaru.
Dzigkt wytezonej pracy zatogi
maszynowej juz w dwa dni p6z-
niej statek jest zdolny do kon-
tynuowania rejsu.

Do Cap Finisterre sprzyja w
dalszym ciggu pogoda, ale nie
na darmo cypel ten cieszy sie ztg
stawag wsrod zeglarzy: w Zatoce
Bi_skajskielj L. Tobruk™ ‘wchodzi w
reion szalejagcego sztormu za-
chodniego, ktéry w miare zbli-
zania sie statku do potozonego
na przeciwlepfym krancu zatoki
przyladka Quessant — stale
przybiera na sile. W koncu
szybkos$¢ wiatru przekracza 10
stopni wg skali Beauforta i za-
czyna byc zle. Szybkos$¢ statku
spada do minimum a co gorsze
zmniejsza sie jego sterownosc.
Sruba co pewien czas wyskakuje
z wody, wstrzagsajac groznie ka-
dtubem i tak juz ciezko pracuja-
cym na fali. Punkt kulminacyjny
sztormu nadchodzi jedenastego
stycznia w potudnie. ,,Tobruk"
nie stucha steru i ustawia sie bo-
kiem do fali na skutek czego
przechyty dochodza do 40 stop-
ni. Sytuacja staje sie tym bar-
dziej niebezpieczna, ze nie posu-
wajac sie nieomal wcale naprz.6d
a za to dryfuigc z wiatrem z szyb-
koscig ok. 30 mil na dobe —
,.Tobruk"” poczyna zbliza¢ sie
niebezpiecznie do skalistych wy-
brzezy Francji. Nad statkiem za-

8

nia. 1 to nie daje pozadanych re-
zultatéw. W koricu na wspoélnej
naradzie zostaje ustalone, ze na-
lezy uszy¢ prowizoryczne zagle
z brezentow.

Zaczyna sie dla zatogi pokia-
dowej gorgczkowa mozolna pra-
ca. Na rozhustanym, zalewanym
wcigz przez fale poktadzie trzeba
z grubego, sztywnego jak drze-
wo brezentu szy¢ ogromny be-
zanzagiel. Pottorej doby bez
przerwy trwa praca przy szyciu
zagla. Pottorej doby tkwi zakéqa
poktadowa przy pracy. Miodzi
zetempowcy stanowigcy ponad
potowe jej sktadu przescigajq sig
w ofiarnosci.

...Statek postusznie zmienia kurs a przebrasowany zaslel spetnia dosso-
nale swe zadanie...

Wreszcie zagiel jest gotow i
zostaje triumfalnie wciggniety na
topenante jednego z rufowych
boméw fadunkowych. Wysitek
optaca sie stokrotnie: statek od-
zyskuje sterownos$¢. Kapitan de-
cyduje sie na probe przejscia ko-
lo Quessant. Statek postusznie
zmienia kurs a przebrasowany
(Zjagi_el spetnia doskonale swe za-

anie.

Skotatany sztormem . To-
bruk“ wchodzi na wody kanatu
La Manche. Opdéznione przyby-
cie do Rotterdamu zostaje nad-
robione przyspieszonym zatadun-
kiem, do czego w znacznym
stopniu przyczynia sie zatoga.

OD PORTU DO

Koralowe wyspy — petne
stonca i czaru egzotyki; nie-
skazitelny btekit nieba; biaty
mundur; dzungle; tajemnicze
przygody. Czy tak wyglada
zycie marynarza? Owszem —
ale w ksigzkach a nie w rze-
czywistoscl. W rzeczywistosci
Jest czesto trudno i Zle, czesto
jest sztorm, deszcz i mgta; du-
70, bardzo duzo pracy; odciski
na palcach; stary, poplamiony
kombinezon; szaros¢ codzien-
nosci.

A oto opis typowego rejsu
na trampie zatrudnionym w
zegludze po Battyku i Morzu
P6tnocnym.

0, nareszcie koncza nas
wyladowywa¢. Juz drugi
tydzien ~ stoimy tym
przeklecie nudnym Iming-
ham Dock. Urwac sie byto moz-
na_przez te dni. Ani gdzie wyjsc,
ani co robi¢; wszystkie ksigzki
w bibliotece statkowej przeczy-
tane; prasa tez: w radio same
dzienniki angielskie — ni krzty
muzyki. Pogoda réwniez ,,odpo-
wiednia": deszcz nieustanny al-
bo wichrzysko, ze mato glowy

nie urwie. W poblizu ani kina,
ani nawet kafejki jakiejkolwiek,
w ktérej mozna by sie napi¢ an-
Eielskiego pointa. ~ Chcac is¢ do
ina czy do kawiarni trzeba po-
nad godzine jecha¢ roztrzesio-
nym tramwajem do niedalekiego
miasteczka Grimsby, ale i to Je-
§li idzie o kino nie wiadomo czy
nie na prézno, bo przed kazdym
seansem stoja kolejki, ze heil
W dodatku w parade weszty
Swieta Wielkanocne: wszystko
pozamykane, nic kupi¢ nie moz-
na — ani pocztowek Swiatecz-
nych, ani papieroséw. Ulice wy-
ludnione — nudno i pusto.

Na szczescie juz ostatnie por-
cje ztomu wedrujg z tadowni na
nabrzeze. Spokojnie, statecznie,
powoli. Ba — u nas w Gdansku
czy Szczecinie w dwa, trzy dni
bytoby po wszystkim. Ale an-
gielscy robotnicy nie spieszg sie
z wytadunkiem. Bo i po co?
Wzbogaca¢ kapitalistow 1 tak juz
do granic mozliwosci wyzysku-
jacych sity naiemne? Nie dzi-
wimy sie angielskim robotnikom
portowym, ale mimo woli nasuwa
nam sie poréwnanie preznej,
energicznej pracy naszych por-

Po trzech dniach statek wychodzi
W morze, w ten sam nadal trwa-
{'qcy sztorm. Zmagajgc sie z sza-
ejacym zywiotem ,,Tobruk® da-
zy uparcie do swego kolejnego
portu przeznaczenia. tadunek
musi byC dostarczony w terminie,
statek musi wykona¢ swdj plan.
Zaszczytnego trzeciego miejsca
w ogélnym wspotzawodnictwie
polskich statkéw handlowych nie
wolno utraci¢. Cata zaloga to
wie, wiemy to dobrze i mv —
zetempowcy z s/s ,,Tobruk".

ZETEMPOWCY
z sls ,,TOBRUK*
Avonmouth, 15 kwietnia 1950 r.

PORTU

téw z martwotg i biernoscig w
portach Zachodu.

Nareszcie! Luki pozakr&/wane,
umocowujemy ostatnimi klinami
brezenty. Bunkier i woda po-
brane. Formalnosci celno-porto-
we zatatwione. Odbijamy! Przy
pomocy holownika przechodzi-
my do $luzy a ze Sluzy wprost
w morze. Nadchodzi znienacka
wieczor. Znikajg za horyzontem
Swiatta portu. Na morzu duzy
ruch — iesteSmy na uczeszcza-
nym szlaku. Gdy juz zapad! cat-
kowity zmrok mijaig nas dwie
duze tajby pasazerskie, cale to-
nace w Swietle. ldziemy coraz
dalej w morze. Statkéw fu coraz
mniej. Précz wachtowych wszy-
scy ,,kimajg" w najlepsze.

Zrywa sie coraz mocniejszy
wiatr od dziobu. 21e, jak bedzie
silniejszy to nam  wydatnie
zmniejszy szybkos¢. A to zno-
wu moze wptyngé na obnizenie
naszej  przecigtnej  szybkosci
kwartalnej, jednego z waznych
punktow miedzystatkowego
wspotzawodnictwa. W nocy,
gdzie$ kolo pierwszej, wchodzi-
my w pas mgly. Wiatr gwizdze
na wantach przy akompania-



mencie syreny ryczacej prze-
razliwie co dwie minuty. Rzuca
nami solidnie, bo idziemy tylko
EOd balastem. Mato obcigzony
adtub wyprawia niesamowite
harce na pienigcych si¢ grzbie-
tach. Odbija sie to na naszym
$nie. Kosci poobijane o brzegi
koi bolg jak licho. Z zotgdkami
tez nie za bardzo. Na szczescie
rano znienacka sie wypogadza,
stonce z ‘tatwoscig zwycieza
mgte, wiatr stabnie i wieje teraz
dta odmiany z lewej burty.

Dzien tadny, tylko ze wiatr
zimny. Okoto potudnia obser-
wujemy (Fiekny zaglowiec pty-
nacy pod szwedzkg bandera. Z
poczatku jest na trawersie na-
sze/ prawe] burty, potem zmie-
nia kurs i idzie wprost na za-
chod. Po pot godzinie znika za
horyzontem. Rozchodzimy sie
do swoich zajec.

W kuchni mowig, ze pilota
bedziemy brali gdzie§ okoto
pierwszej w nocy a 0 godzinie
6-7 bedziemy na miejscu. Jak
kto$ z marynarzy chce sie cze-
go$ dowiedzie¢ to wali do ku-
chni — tam sa zawsze najswiez-
sze nowiny. Oprécz wiadomosci
prawdziwych, kuchnia lansuje
czesto przedziwne bujdy, na u-
zytek ‘tatwowiernych. Jak sie
kto$ ztapie — mamy potem ku-
pe Smiechu.

Ale tym razem wiadomosci z
kuchni  byly prawdziwe. Na-
stepnego dnia 0 széstej z rana
jestesmy w Rotterdamie. Stawia-
{? n=s na $rodku kanatu miedzy
eczkami. Zjawiajg sie — mak-
ler i shipchandter. Wkrétce pod-
ptywajg barki z weglem i zjawia
sie potebznal dzwig plywajacy.

On to bedzie nas fadowat. O
wnot do 6smei jak zwykle $nia-
danie i dalej do roboty: odkry-
wamy luki, wyciggamy bomami
mzpornice. sprawdzamy windy.
W maszynie pracowite ,,dziecio
ly“ juz co$ tam stukajg, wyko-
rzystujac postoj dta przeprowa-
dzenia jakich$ nigdy nie koncza-
cych sie remontow.

Zatadunek idzie  znacznie
sprawniei niz wyftadunek ziomu
w Imineham Dock. Juz nastep-
nego dnia po naszym rrzybyciu
oficer dyzurny pisze kreda na
tablicy przy trapie: ,,Statek na
wyiscbt w morze. Powr6t zatogi
dn'a 22 IV. podz. 6 rano".

Do dziewiatoi rano 22. IV.
statek jest zatadowany. Diwi
pracowal cata noc i skonczyt.
Maszyn® zaméwiona na 12. O-

kolo potudnia zjawia sie nilot a
holownik dobiia cichutenko do
burty, Szpringi zrzucone z be-
czek — odptywamy. Po trzech
. godzinach marszu kanatem wy-
chodzimy na otwarte morze.
Rnhimir zwrot — kurs na Kanat
Kitonski. Jest pochmurno i wie-

je do$¢ ostry wiatr — oczy-
wiscie, jak zwykle, z dziobu.

Za to nastebpny dzien jest od
samego rana bardzo tadny: nie-
bo czyste, lekki wiaterek z lewej
burty, w potudnie storce ta
grzeje, ze trzeba przy pracy
scigga¢ swetry. Woda spokoj-
na — ledwo, ledwo zmarszczo-
na. Z prawej burty wida¢ brzegi
Holandii. Wedtug informacji ku-
chennej ,,poczty pantoflowej”
mieliSmy by¢ wieczorem w Ki-
lonii. Ale w rzeczywistosci by-
liSmy dopiero w nocy.

Caly ranek mamy wielce u-
rozmaicony: milo ptynie sie Ka-
natem. Nie jest on szeroki, tak
ze ze statku doskonale rozréz-
nia sie sylwetki tudzi jadgcych
i idgcych- brzegiem. Z wielkg
przyjemnoscia spogladamy na
Ias?/, taki i pola pokryte Swiezg
zielenig. Oczy przywykte do wi-
doku tylko wody 1 nieba — nie
mogg sig nasyci¢ soczystoscig
barw i obfitoscig tematow do
obserwowania.

Ale w potudnie kanat sie
skonczyt — wychodzimy na Bal-
tyk. Tak jak wczoraj pogoda by-
fa wspaniata, tak dzi§ — ,,pod
zdechtym azorkiem®“. Od same-
go rana pochmurno i mzy do-
kuczliwy kapusniaczek. Wieje
ostry wiatr, naturalnie — z dzio-
bu. “ Co jaki§ czas mijaja nas
statki. Ws$réd nich  ogromny
Zbiornikowiec, chyba wiecej jak
10 000 ton nos$nosci i z szybko-
Scig jakichs 16-17 weztow. Ku-
chnia podaje do og6lnej wiado-
mosci- w  Sztokholmie mamy
bvé 27. IV. Zobaczymy czy to
sie sprawdzi.

Zgadza sie. Pilota bierzemy
26 w nocy. Rano 27 stoimy przy
kei. Znowu odprawa celna, re-
wizja i wreszcie poczynajg ru-
szac sie dzwigi. Nastepnego
dnia wieczorem odchodzimy —
do Westeras po fadunek rndv.
Sztokho'm zegnamy w blaskach
zachodz -yego stonca ldziemy
fiordami. Spokojna tafla wody
pruta dziobem statku tworzy re-
gularne, tagodne fale. Mijam
setki mniejszych i wiekszyc
wysepek pokrvtvch przewaznie
sznilkowvm' lasami. Gdzienie-
gdzie wsrdd drzew nrzeswituig
czerwone darhir domkéw. Stola
one na malenkich polankach, fi-
ligranowe, bamme. otoczone o-
grodkami. Mamy wrazenie, ze
jesteSmy Guliwerami w kminie
T.ilinnfow. Zapada coraz wiekszy
ZW-e-k

Okoto drugiej w nocy jestes-
my iv Westeras Od razu za-
czynajg nas fadowac. W ciami
os$miu godzin ,,Narocz". siedzi
iv wodzie no marke Plimsona.
Zakrywamy luki no raz nie wie-
dzie¢ ktory i szvkuiemv sie do
odejscia. W potudnie odplywa-

...Wkroétce podptywaja barki z weglem 1 zjawia sie potezny dzwig ply-
wajacy...

my. i znéw idziemy az do poz-
nej nocy fiordami. Wreszcie o-
twarty Battyk. Kurs — Gdynia.

Z miejsca zaczyna sie taniec.
Wieje ostry sztormowy wiatr,
Statek ciezko pracuje na fali
majac tadunek ciezkiej rudy na
samym tylko dnie fadowni a
przez to posiada{(qc nienaturalnie
obnizony punkt  réwnowagi.
Chwieje sie gwaittownie na bo-
ki, co chwile tez bierze .wode
dziobem. Do pomieszczen na ba-
ku nie mozna sie dosta¢ na su-
cho. Kazdego kto usituje tam
dotrze¢ fala moczy nielitosciwie
po drodze. Uspokaja sie to
wszystko dopiero nastepnej no-
cy nad ranem.

Wiadomo$¢ z kuchni: okoto
pierwszej w_potudnie bedziem
Iv Gdyni. Czujemy sie juz jal
iv domu. O dziesiatej widzimy
Hel — o dwunastej cumujemy

vr porcie. 1 znéw jeden pracowi-
ty rejs za nami.

Trzeba spieszy¢ sie na lad.
Postdj krotki — za trzy dni sta-
tek z nowym tadunkiem wycho-
dzi w morze. A przeciez nie caly
czas mamy wolny od stuzby. Te
trzy dni —wiem z doswiadcze-
nia przelecg jak z bicza trzast.
Potem znéw — Battyk, Morze
Potnocne; mate porty i duze;
sztorm(%/, mgty, deszcze; dobija-
nie, odbijanie, klarowanie cum,
opukiwanie rdzy, malowanie,
ster. Jak dtugo bedziemy iv rej-
sie? Niewiadomo — tramp to nie
liniowiec kursujacy wedtug go-
dzinowego rozktadu stale na
tym samym szlaku. Moze za
miesigc bedziemy znéw w domu,
moze za dwa. Kto to tam wie.
Takie juz zycie na trampie.
SEAWOMIR HAWRANEK

s/s ,,Narocz“

Cze$¢ z posréd modeli nagrodzonych na konkursie ,,Miod. Zeglarza®. /

WYNIKI KGNKURSU MODELARSKIEGO

-MLODEGO ZEGLARZA,,

naszego pisma konkurs modelarski zawiodt na ogoét

Jakkolwiek ogtoszony w styczniowo-lutowym n-rze

oczekiwania redakcji z powodu niezbyt wielkiej
liczby uczestnikbw — nadestane modele $wiadczg
0 szczerym zamitowaniu wykonawcéw a w nie-
ktorych wypadkach — o duzych ich zdolnosciach mo-

delarskich.

Sad konkursowy, stwierdziwszy, ze czes¢ z nadesta-
nych modeli nie odpowiada warunkom konkursu, czes¢
za$ jest wykonana zbyt prymitywnie — postanowit wy-

rozni¢ tylko  jedenascie

sposrad

nadestanych prac.

Brane byly przy tym pod uwage zaréwno sposéb wy-
konania i pomalowania, wiernos¢ z oryginatem, stopien
trudnosci jak i wiek uczestnikow konkursu.

Nagroda w postaci 5-dniowego bezptatnego pobytu

nad morzem przyznana zostata nastepujgcym modelarzom:
A. Za model kutra ,,Gdy 52 w skali 1:100.
1) Jerzemu Ziotko  z Radomia
B. Za model rudoweglowca ,,Sotdek™ w_skali 1:200

2

1
3

1) Adamowi Kieroriskiemu i Janowi Zydkowi z Tarnowa

Edmundowi- Weissowi_ z Gniezna

C. Za model ,,Panny Wodnej*

2 Antoniemu Forysiowl 1 Janowi Drwalowi z Tamowa
Romanowi Gwardzikowl z Bydgoszczy
Krzysztofowi Gronskiemu z £odzi

w skali 1:100

D. Za model ,,Panny Wodnej*“ w skali 1:200

2

i
5

1) Bazylemu Wysockiemu z Bydgoszczy
Jerzemu tysakowskiemu z
3§ Wiadystawowi Tarasce ze Starej Wsi

gowa

Ireneuszowi Lauferowi z Ursusa
Januszowi Sokotowskiemu z Jozefowa.

Nagrodzeni uczestnicy konkursu otrzymajg w naj-

blizszym czasie

listowne zawiadomienia,

zawierajgce

date 1 program ich pobytu nad morzem.
Préocz tego Jerzy Ziotko z Radomia oraz Adam Kie-

ronski i Jan Zydek z Tarnowa (wspolnie)

— nhagrodzeni

zostali dodatkowo 10-tomowymi biblioteczkami morskimi,
ktore zostang im wreczone w czasie pobytu nad morzem.



JesteSmy w porcie gdynskim. Dzwigi
roztadowujg wiasnie na wagony kolejowe
olbrzymi statek oceaniczny. Przyjrzyjmy
sie z bliska tadunkowi, na ktéry sklada sie
wielka ilos¢ balotéw, wagi ok. 200 kg kaz-
dy. Sg to biatego koloru widkna roslinne.
Dotknijcie ich reka. Wiokna sg twarde i
ostre. Jest to powszechnie uzywany suro-
wiec do wyrobu lin morskich i sznuréw
rybackich na wioki traulerowe — sizal.

Roslina, ktdra nam go dostarcza, jest
agawa, odmiana kaktusa. Ojczyzna agawy
to Meksyk. Agawa rosnie rowniez w Bra-
zylii, we Wschodniej Afryce i na Jawie.

Sizal, dopiero w czasie ostatniej woj-
ny, na skutek trudnosci wojennych w do-
stawie widkna manilil z wysp Filipin-
skich, stat sie najpowszechniejszym su-
rowcem do wyrobu wiokéw traulerowych.
Ogolnie uwaza sie sizal jako niezupetnie
nadajacy sie do produkcji sznuréw rybac-
kich i lin. Jego zbytnig twardos¢ i mniej-
szg moc wyrownuje jednak obfito$¢ i sto-
sunkowo niska cena. Jednakze najlepsze
gatunki sizalu pochodzgce ze Wschodniej
Afrvki doréwnujg zaledwie $rednim ga-
tunkom manilli.

A teraz zobaczmy, dokad jest adreso-
wany pociag, zatadowany sizalem? Loko-
motywa juz daje sygnat odjazdu! Wsia-
dajmy i jedzmy! Dokad? Do Bielska!

TAM GD7TE WRE PRACA DLA’R
MORZA—CHOC Z DALA OD NIEGO

Bielski kombinat fabryk powrozniczych
szvbko wchtania wagony z sizalem. Zacz-
niimv nasza wedrowke po fabrykach —
od przedzalni.

Maszyny przedzalnicze wysnuwajg z
bezksztattnej masy wiokna = sizalowego
dowolnej dtugosci przedze, czyli jakbyscie
to mogli w mowie potocznej nazwa¢ —
nitke. Przedza jest skrecana w lewa lub
w nrawg strone, w réznych grubosciach,
zaleznie od planowanej grubosci produk-
tu, do ktérego ma by¢ uzyta.

Chodzmy teraz do liniami! Widzicie
tutaj urzadzenia, ktére skrecaja szereg
przedz w pokretkl. zwane w jezyku fabry-
ki — zylami. Zylv sg krecone w przeciw-
nym Kierunku niz skret uzytej przedzy.
Z kolei z zyt skreca sie liny, splatajgc je
w przeciwnym Kkierunku, niz skret 2zvi.
Mozemy juz cata procedure skretéw ujgé
w regule: ,przedza prawokretna, to zyta
iewokretna. gotowa za$ lina — prawokret-
na" — i odwrotnie.

A teraz wezcie do reki ktérags z lin. Sa
one przeznaczone do produkcji wiokow.
Czesto nazywajg je ze wzgledu na ich
miekkos¢ ,,rybackimi®. Wszystkie one sa
sizalowe, o Srednicach od 16 mm do 20
mm, trzyzylowe bez ,duszy“¥ lub cztero-

*) ,,Duszg" nazywamy te jakby ciensza zyle,
ktora biegnie w Srodku wzdiuz catej liny jako
Jaj jrdzen.
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SCHEMAT WLOKA:

Piat gobmy: 1 — gérnica, 2 — skrzydia gorne,

rek. g+at dolny: ?

Ma%/ rysunek w srodku

U dotu — wiok ipo zmontowaniu;
ich czesci,

zytowe z ,,duszg“, prawoskretne, o splocie
b. miekkim (nie trudno je przebi¢ golym
palcem miedzy zytami). Liny majg rdzne
dtugosci odcinkéw, zaleznie od zamoéwie-
nia i sg zwigzane w tzw. kolie albo buch-
ty. Sprzedaje sie je na kilogramy.

Teraz skoro juz co$ nieco$ wiemy o li-
nach wytwarzanych z sizalu, chodzmy do
magazynu, gdzie robotnicy pakuja do
wielkich skrzyn drewnianych réwniutkie
kiebki sznura rybackiego.

Z tego sznura wyrabia sie siatki wio-
kéw. Produkowany on jest w kilku gru-
bosciach, ktore wahajg sie od 1,5 mm do
35 mm w S$rednicy. Cienki i Sredni jest
zawsze trzyzylowy, za$ grubszy czterozy-
towy. Skret sznura zawsze jest prawy !

. 3 — skwer, 4 — gardziel,
— dennica, 2 — skrzydia dolne, 3 —

5 16- taty, 7 — wo-

gardziel, 4 15 — taty, 6 — worek.

przedstawia schematycznie ptat gorny i dolny natozone jeden na drugi.
mozna odrozni¢ ptat goérny oraz dolny a takze poszczegélne
wymienione powyzej.

mii?kki. Kazdy kiebek wazy troche ponad
2 Kg.
Patrzcie! Podstawiono wagon, do Kkto-
rego robotnicy tadujg skrzynie ze sznurem
i wtaczajg kolie lin rybackich. Dokad wiec
teraz pojedziemy?

Na wagonie jest przylepiona kartka z
adresem odbiorcy. Czytajmy: ,,Gdynia —
Panstwowe  Przedsiebiorstwo Potowow
Dalekomorskich ,,Dalmor*. Zakiady sie-
ciarskie®.

A zatem — wracamy do Gdyni!

Zegnaj nam Bielsko, osnute chmurami
dymow zapracowanych fabryk! Zegnajcie
dzielni robotnicy, ktérzy na codzien mo-
rza nie ogladacie, ale codziennie dla niego
pracujecie!



CZARODZIEJSKIE RECE POLSKICH
DZIEWCZAT

Teraz wprowadzimy Was do tkalni Za-
ktadow Sieciarskich ,,Dalmoru®! Pracuje
tu wiele miodych dziewczat, ktére recznie
wyrabiajg poszczegolne czesci wilokow.

Zwrdéccie uwage na rytmiczny ruch
ich prawic, uzbrojonych w ptaskie dre-
wienka z nawinietym sznurem! Drewien-
ka te, wykonane z elastycznego drzewa,
nazywajg sie igtami sieciarskimi. Tkaczki
wigza szereg weztdow tzw. traulerowych,
tworzacych oczka siatki, a wielko$¢ oczek
regulujg odpowiednim klockiem (,,szpu-
13%), trzymanym w lewym reku. Cze$¢ ko-
biet zwana nawijaczkami, przygotowuje
tkaczkom igly, nawijajac je sznurem z
ktebow. Chodzi tu o ciagtos¢ pracy i tem-
po.

Na pewno zauwazyliscie, ze prawie kaz-
da z tkaczek wigze swojg cze$¢ wioka z
roznej grubosci sznura i o réznej wielko-
§ci oczek. Obecnie tkajg one elementy do
widka S$ledziowego, w ktorym wielkos¢
oczek zmniejsza sie od 15 cm u czota sieci
do 4,5 cm przy jej koncu. Grubos¢ sznura
natomiast zwieksza sie stopniowo, tak ze
koniec sieci jest najmocniejszy.

. Zwro6ccie uwage
praW|c uzbrojonyci
nawinietym sznurk|em
; JLii|

na rytmlczr(?/ ruch ich
w plaskie drewienka z

fot, K. Komorowski

Niejeden z Was zadaje sobie zapewne
pytanie — czy nie wynaleziono jeszcze
maszyn, ktére mogtyby zastgpi¢ prace rgk
kobiecych? Ot6z takich maszyn nie mal
Prace sieciarek zastgpic¢ jest bardzo trud-
no, poniewaz musi by¢ ona wykonana ,z
glowa“. Zaraz to wyjasnie. Widzicie na
rysunku, ze poszczegolne elementy wioka
maja rozne ksztatty. Jedne, jak worki i
faty, sa prostokatne. Drugie, jak gardziele
i_skwery, przypominajg trapezy foremne.
Ostatnie za$, jak skrzydta dolne i gorne,
to rownoleg’robokl skosne. Chcac nadac te
ksztatty tkanym czeSciom, sieciarki muszg
stosowa¢ we wiasciwych miejscach ,,kry-
ze* tub ,,redukcje“. ,,Kryza” jest to nad-
rabianie ilosci oczek w rzedzie, w stosun-
ku do poprzedniego. ,,Redukcja“ za$ jest
zmniejszaniem ilosci oczek. W rdznych
typach sieci stosuje sie rozne ,kryzy*“ i
,.redukcje”. Zawsze sg one robione przy
krawedziach siatek, kiedy tkaczka zmie-
nia kierunek powstawania nowych oczek
— z lewa ku prawej i odwrotnie. Stad ro-
zumiecie juz, ze kobiety muszg bez przer-
wy liczy¢ rzedy i oczka. Praca ich jest
ciezka i odpowiedzialna, bo jedna omyika
moze spowodowac zepsucie catego elemen-
tu. Zanim zajdziemy do montowni, spojrz-
cie na rece kobiet. Gdyby nie skdrzane
palce ochronne, to sizal, ktéry nie darmo
nosi nazwe witokna twardego, zdartby sko-
re z dioni do krwi. Na zakonczenie na-
szego pobytu w tkalni, dowiedzcie sie, ze
te miode dziewczeta pracujg dopiero od
roku w tym nowym w Polsce zawodzie, a

juz potrafity doréwnac¢ swojg wydajnoscig
najwyzszym normom zagranicznym.

Z TAJEMNICZYCH GARDZIELI
| LAT - POWSTAJE PRZEMYSLNA
PULAPKA

Montownia znajduje sie w identycznej
sali o pietro nizej. Pracujg w niej mez-
czyzni — sieciarze. Praca ich polega na
zeszywaniu elementéw w wielki wor wio-
ka, o bardzo rozszerzonym wilocie i sto-
sunkowo waskim zakonczeniu. Wiok, kto-
ry w przysztosci bedzie w stanie ztowi¢ w
jednym zaciggu nawet 15 ton $ledzia, mu-
si by¢ wzmocniony linami wzdluz zeszy-
cia ptatu gérnego z dolnym. Wejdzmy i
podejrzyjmy prace sieciarzy.

Uwaga! Prosze sie odsuna¢ spod tego
otworu w suficiel. Zaraz spadnie tedy z
tkalni deszcz gotowych elementéw do no-
wego wioka. Oto juz sg. Monterzy zaczy-
naja prace od zeszycia dwdch ptatow wio-
ka (sam koniec sieci) w jedng catos¢. Te-
raz rozciggajg dwie liny sizalowe o $red-
nicy 16 mm wzdtuz catej sali na wyso-
kosci piersi. Dwdch chwyta przygotowane
przez praktykantow igly ze sznurem i
zszywa gorny piat z dolnym, chwytajac
po pie¢ oczek krawedzi. Szybkie ruchy
igiet tacza szeregiem weztdéw tzw. wybtin-
kowych tkanine siatek z ling w mocny,
gruby szew. Dwoch innych sieciarzy zszy-
wa nastepujgce po sobie elementy w jed-
nolitg, coraz bardziej sie wydtuzajaca ca-
tos€. Po dwdch tatach, liczac od konca,
nastepuje gardziel. Gorny ptat sieci prze-
dtuzy jeszcze skwer, zakonczony parg
krotkich skrzydet gornych Do dolnej gar-
dzieli przyszywaja monterzy przy jej ze-
wnetrznych krawedziach dtugie skrzydia
dolne. Skrzydta gérne z dolnymi sg tgczo-
ne ze sobg i z ling wzmacniajacg. Teraz
trzeba na koniec sieci doszy¢ ciezki, z po-
dwdjnego sznura wykonany worek, a na
czoto dwie specjalne liny, zwane dennicg
i gornica. Obie one wzmacniajg i ochra-
niajg przed podarciem czotowe krawedzie
wihoka. Lina gorna sktada sie z trzech od-
cinkow ,,herkulesa” i jej dtugos¢ decyduje
0 typie i rozmiarze wioka. Lina denna
sktada sie réwniez z trzech kawatkow li-
ny, ale stalowej. Stalowki sg owiniete sta-
rymi linami sizalowymi, aby nie wrzyna-
ty sie w miekkie dno morza przy holowa-
niu wioka przez trauler.

Dennice i gornice przygotowuja dla
monteréw — taklarze, tj. specjalisci od

Gotowy wiok ,,wedruje” z montowni

..Dalmoru”
zatloga traulera.

robienia splotéw na linach. Pracujg oni
w specjalnie urzadzonym warsztacie. Do
ich zadan nalezy rowniez wples¢ kausze
w zewnetrzne zakonczeni!)igérnic i dennic,
aby rybacy mogli po’rﬁczyé wiok z kabla-
mi holowniczymi traulera.

Do rampy montowni podjezdza tylem
auto ciezarowe. Na pewno zabierze sie¢ na
trauler. Spojrzcie jak sprawnie rece sie-
ciarzy przerzucajg tego wazgcego ponad
300 kg i dtugiego na 45 m ,weza“ na sa-
mochod. Juz gotowe! Wsiadajcie! Poje-
dziemy razem z wiokiem.

SZCZESLIWEGO POLOWU |

Rybacy przyjmujg sie¢. Zaraz wezma
sie do jej uzbrojenia. Juz wyciggaja okra-
gte, aluminiowe ptywaki, ktére przyszyja
do gornicy, aby sie¢ w morzu otwierata
sie szeroko. Bosman smaruje tojem linke,
ktora specjalnym weziem kodentowym
bedzie zamykata worek wioka uniemozli-
wiajac ucieczke ztowionym $ledziom. Dwayj
rybacy przyszywajg pod dolng cze$¢ wor-
ka ochraniacze ze starych kawatkow sieci,
aby obcigzony rybg nie przetart sie o dno.

Jeszcze wiele pracy wiozy zaloga, aby
dostosowac¢ sie¢ do celu, ktéremu ma ona
stuzy¢ — do potowu $ledzi z dna Morza
P6inocnego.

A gdy juz bedzie ona gotowa, gdy przy-
gotowane bedg kable holownicze, rozpor-
nice, klamra i wszystko co tam jeszcze
trzeba — wiok zwiniety w staranny rulon
podwieszony zostanie na naglach po we-

wnetrznej stronie prawego nadburcia.
Sam koniec, potezny wér — podciggniety
na maszt — przymocowany zostanie do

wanty. W tym stanie wiok odbedzie swdj
rejs na tereny potowodw.

x

Poznaliscie juz calg historie powstawa-
nia wioka. Wiecie jak z niewinnego wiok-
na sizalowego powstaje dzieki pracy i po-
mystowosci cztowieka, grozna putapka dla
ryb. Ta praca naszych robotnikdw i robot-
nic nie idzie na marne! W zamian rybacy
przywoza nam ulubiony przysmak — $le-
dzie!

Trauler rzuca juz cumy i manewruje
ku wyjsciu z basenu. Pozegnajmy ryba-
kéw skandujgc chorem: ,,Zyczymy Wam
dobrego wiatru i szczesliwego potowu!*

TADEUSZ WIELOCHOWSKI

na pobliskie nabrzeze, gdzie go juz oczekuje
f

ot R Komorowskf
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0 to za nowa instytucja? — zapytacie. E, nic nowego.

Po prostu uczniowie szkét PCWM ,wyszli“ — jak to
sie méwi — na morze. Wyszli? A tak — tylko nie na

wiasnych nogach, a na jednostkach szkolnych. Na ma-

tych i na wielkich; daleko i troche blizej. Ale wszystko pt

wa: rybacy, jungowie... Tylko biedni uczniowie Szk6t Mors-
kich musza sie jeszcze meczy¢ nad ksigzka. Ale i na nich
przyjdzie czas.

Ptywaja wiec chtopcy z PCWM; opala ich stonce, owie-
wajg wiatry morskie. Mtode wilczki stajg sie powoli wilkami
morskimi.

A ile trzeba sie bylo przedtem napracowa¢! Doprowa-
dzi¢ statki szkolne — po zimowej przerwie — do stanu ,,kwi-
tngcego” — to naprawde ciezka robota. Ale miode rece ucz-
nidw nie bojg sie pracy; tym bardziej, ze nalezyte i szybkie

konczenie prac — to jedno z licznych zobowigzan i czy-
now dla uczczenia Swieta 1 Maja.

Trudno pisa¢ o tych licznych pracach, jakie trzeba byto
wykona¢. Powiemy tylko o niektérych — i to za pomoca fo-
tografii. Zaczniemy od naszej najwiekszej, najpiekniejszej
jednostki... Duzo tych ,,naj“ mozna by pisac o ,,Darze Pomo-
rza“, pieknej fregacie szkolnej. No 1 o jej dzielnej zalodze
uczniowskiej: ze najlepiej sie sprawuje, ze tylko mysli o
tym, jakby upiekszy¢ swoj statek, ze wcale nie marzy o
wyjsciu na lad, ze nie patrzy na piekne gdynianki, a zako-
chana jest tylko w swojej dumnej fregacie. Chyba dosy¢,
bo jeszcze gotowi jesteScie mi nie wierzy¢, ze zatoga ,,Daru®
jest taka idealna. Ale i o mniejszych jednostkach tez co$
trzeba powiedziec.

A wiec piekny szkuner szkolny ,,Zew Morza* tez wszedt

juz dawno do kampanii. Liczne szalupy zaglowe i wiostowe,
prujg szare fale naszego morza. Jednym stowem: ptywamy!

P+ YWijR
PCA

,Dar Pomorza“. Maszty, rej<
Tu trzeba malowaé, tam znéw
czac” pokostem — a tam ,,wyw
wiec biedni jungowie burty (fot,
lub tez przeprowadzajg ¢wiczeni
niu szalup (fot. 3). Ale pozniej
wyraz twarzy* fotografowi p. Ji
juz o tym, ze zapach smakowi
kim“ usmiechem najbardziej x
5). Wiara marynarska ma zawsz
ni¢ mili_ Czytelnicy, ze stuzbowy
tany niz ten, ktory ogtasza zn
Naprawde!

Ale nie tylko mies$nie rak, n
uczniowie. Od czasu do czasu
ducha — moéwig — i najmadrze
drzejsi — naturalnie w swoim
jakim pieknym ,,stole” pracuja,
dre miny (fot. 12).

A teraz przerzuémy sie na ¢

Nie jest on duzy, ale to wc
nim mato. Bo to trzeba i burty



7AJACE
3WM

aszty, reje; liny, bloki; pok’rad, burty...
im znéw farbe skroba¢. Tu ,,zapusz-
am ,,wywabiac* ttuste plamy. Maluja
urty (fot. 1), biegajg po rejach (fot. 2)
| éwiczenia w opuszczaniu i podnosze-
; pozniej jak mito zrobi¢ ,,przyjemny
fowi p. Januszowi (fot. 4). Nie mowigc
smakowitego obiadu rozjasni ,,szero-
irdziej ponure i pirackie twarze (fot.
ma zawsze apetyt i moge Was zapew-
stuzbewy niosacy obiad jest milej wi-
gtasza zniorke do.. czyszczenia zenz.

nie rak, nog i brzucha wyrabiajg sobie
lo czasu myslg tez o gtowie. Co$ dla
ajmadrzejsi redagujg gazetke (najma-
w Swoim mniemaniu). Zauwazcie, na
pracuja. | jakie majg naprawde ma-

y sie na drugi statek — ,,Zew Morza“,

ale to wcale nie znaczy, ze roboty na
i i burty wyskroba¢ (fot. 11) i poma-

lowa¢ co potrzeba (fot. 6). Zwrdcécie uwage z jakg powaga

maluje maty Janek S. swoj statek. To nic, ze jest najmtod-

szym uczniem na statku. Robote robi dobrze!

(f Je)go koledzy tez sie zwijajg: malujg maszty, bomy
ot; 7).

No, a co to jest na fotografii 82 Bukszpryt ,,Zewu Mo-
rza“. A co robi ten uczen? Czy tez sie zwija? Nie, on zwija
zagiel — zwany Kkliwrem. Prawda, ze tadnie to robi?

No, a pbzniej przychodzi upragniona chwila: wyjscie w
rejs zagraniczny. Statki z miodymi uczniami p6jda w $wiat.
Powiedzg w obcych portach swoim wspaniatym wyglagdem
i niemniej wspaniata postawa uczniéw o osiagnieciach Pol-
ski Ludowej, o jej miodziezy, o wysokim szacunku, jakim
sie cieszg u nas w kraju ludzie pracy, o wspotzawodnictwie.

W portach zachodnich bedg mieli nasi chtopcy mozno$¢
poréwna¢ nasz rozmach i zwiekszanie sie naszej produkcji
— z zastojem w przemysle panstw marshatlowskich i bez-
robociem.

Trzeba tez kilka stow powiedzie¢ o najmniejszych, ale
bardzo waznych jednostkach szkolnych — o szalupach.

Czuje, jak zazdroscicie tym uczniom, ktérzy z ,wiatrem
w zawody“ ptyng na pieknych barkasach! (fot. 9). No, tym
na fot. 10 zazdroscicie na pewno mniej. Ale wiostowac tez
trzeba. Nie samym wiatrem marynarz zyje.

Obejrzyjcie sobie jeszcze raz wszystkie fotografie. Uroz-
maicone jest zycie w kampanii szkolnej — ale bardzo pra-
cowite. Kto z Was pracy sie nie boi — a chce do nas przyjs¢
— temu zyczymy powodzenia w osrodkach szkoleniowych
Ligi Morskiej. Niech Wam tam wiosta lekkie bedg!

fot. WAF-UKlejewski (5), K. Komorowski (7).
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ELEMENTARZ MORSKI

MARYNARKA
WOJENNA

I. ZADANIA | ORGANIZACJA

Marynarka Wojenna jest czescig skia-
dowg sit zbrojnych, réwnorzedng z woj-
skami lagdowymi i powietrznymi. Podczas
pokoju ochrania morskg dziatalno$¢ gos-
podarcza panstwa, podczas wojny < —
zwalcza nieprzyjaciela na morzu niszczac
jego okrety i transporty morskie, zabez-
piecza wiasne linie komunikacyjne oraz
wspotpracuje z resztg sit zbrojnych w
walce 0 wybrzeze.

Trzonem marynarki wojennej jest flo-
ta, poza tym w skifad jej wchodzi lotnic-
two morskie — wspoétdziatajgce Scisle z
flotg oraz oddziaty nadbrzezne — stuzace
do obrony baz morskich i portow.

Flota sktada sie z okretéw wszelkiego
rodzaju z ktérych mniejsze grupowane sg
w dywizjony i flotylle, a wieksze — w
eskadry 1 dywizje. W marynarkach wiek-
szych mocarstw wyodrebnione sg osobne
samodzielne floty operujace na powierzo-
nych im obszarach morskich np. Flota
Czarnomorska ZSRR.

Punktem oparcia dla floty sg bazy
morskie. Nazwg tg obejmujemy port wo-
jenny, przylegte doki, stocznie i warszta-
ty, magazyny, zbrojownie, koszary itp.
urzadzenia potrzebne do utrzymania w
petnej gotowosci okretow, ich uzbrojenia
I zaldg.

Il. OKRETY

Okretami nazywamy jednostki prze-
waznie uzbrojone plywajgce pod bande-
ra wojenng i dowodzone przez oficerow
marynarki wojennej. Nazwa ,okret* nie
przystuguje wiec np. motoréwkom lub
holownikom marynarki wojennej, podno-
szacym jej bandere, ale nie dowodzonym
przez oficeréw. Natomiast okretem bedzie
zaglowiec szkolny marynarki wojennej,
cho¢ nie jest uzbrojony.

Polskie okrety oznaczone sg skrétem
O.R.P., co znaczy ,Okret Rzeczypospoli-
tej Polskiej*.

Rozrézniamy nastepujgce rodzaje no-
woczesnych okretéw wojennych:

1) pancerniki — kolosy uzywane prze-
de wszystkim w rozstrzygajagcych spotka-
niach z gtdwnymi sitami nieprzyjaciela
i w wielkich operacjach desantowych,

CIEZKI KRAZOWNIK

TORPEDOWIEC

TRALOWIEC FREGATA

OKRET PODWODNY

4

Odznaki stopni podoficerskich i oficerskich w Polskiej Marynarce Wojennej.

2) lotniskowce — atakujgce nieprzyja-
ciela swoimi samolotami lub towarzysza-
ce eskadrom i konwojom dla zapewnie-
nia im ochrony w powietrzu,

3) krazowniki — zwalczajgce komuni-
kacje nieprzyjaciela i zabezpieczajgce
wihasng oraz towarzyszace gtownym sitom
tj. pancernikom i lotniskowcom.

4) niszczyciele — szybkie jednostki
lekko ale wszechstronnie uzbrojone, zdol-
ne do wykonywania najréznorodniejszych
zadan (daleki patrol, ochrona eskadr i
konwojow, wspieranie desantéw, prze-
prowadzanie atakéw torpedowych),

5) okrety podwodne — atakujgce z
podmorskiej zasadzki okrety i komunika-
cje nieprzyjaciela (okrety podwodne mo-
ga takze petni¢ funkcje stawiaczy min,
transportowcéw i ukrytych zwiadowcow),

6) eskortowce i patrolowce — bronigce
konwojow przed okretami podwodnymi !
lotnictwem oraz czuwajace wzdtuz wy-
brzezy (slupy, awiza, kanonierki, fregaty,
korwety, patrolowce i $cigacze przeciw-
hodwodne)

7) torpedowce i Scigacze torpedowe —
niewielkie o ograniczonym zasiegu, wy-
specjalizowane w nagtych atakach torpe-
dowych przeprowadzanych zespotowo,

8) minowce — specjalnie budowane
wzgl. przystosowane do stawiania min
Ustawiacze min) lub ich usuwania (tra-
towce),

*) Slupy, awiza i kanonierki peinig takze b.
czesto samodzielng stuzbe w koloniach, gdzie
spetniaja w miniaturze role krazownikow.

LEKKI KRAZOWNIK

KORWETA

LOTNSKOWIEC ESKORTOWY

KANONIERKA

9) desantowce — specjalnie budowane
do atakowania wybrzezy przez dowozenie
wojska i uzbrojenia na sam brzeg i za-
pewnienia ochrony ogniowej podczas de-
santu,

10) okrety i statki pomocnicze — trans-
portowce zwykte i przystosowane do prze-
wozu samolotéw, wodnosamolotéw lub to-
dzi desantowych, zbiornikowce, holowni-
ki, lodotamacze, ptywajace doki i warszta-
ty, okrety-bazy, okrety-szpitale, ratowni-
cze, hydrograficzne, okrety-cele, stawia-
cze zagrod, zaglowce szkolne itp.

Z uzycia wychodzg niewielkie pancer-
niki obrony wybrzezy, rzadko tez spotyka
sie ptywajgce baterie — monitory.

Wielko$¢ okretow mierzymy ich wy-
pornoscig tj. masg wody wypartej przez,
zanurzong cze$¢ kadtuba wyrazong w to-
nach i rownajacg sie (na zasadzie prawa
Archimedesa) masie catego okretu.

Wyporno$¢ tzw. ,waszyngtonska“ obli-
czamy dla okretu bez zaopatrzenia; wy-
porno$¢ catkowitg — dla okretu w petnej
gotowosci bojowej (z paliwem i amuni-
cjg). Jest ona okoto 20% wieksza od wy-
pornosci waszyngtonskiej, ktérg bedzie-
my ponizej podawac.

Najwieksze pancerniki i lotniskowce
posiadaja 45000 ton wypornosci, krazo-
whniki ciezkie i lekkie — 3000 do 15000 t,
niszczyciele — 1200 do 3000 t, okrety
podwodne do 3000 t, slupy, awiza i fre-
gaty 1000 do 2000 t, kanonierki — od 200-
do 2000 t, korwety, torpedowce i patro-

NISZCZYCIEL

STAWIACZ MIN

SCIGACZ



lowce — ponizej 1000 t, Scigacze nie prze-
kraczajg 100 t, stawiacze min o0siggajg do
5000 a tratowce 1000 t. Duzag rozpietos¢
wypornosci widzimy u desantowcow 8 do
i 500 t. Wielko$¢ okretéw i jednostek po-
mocniczych nie moze by¢ ujeta jedng for-
mutg ze wzgledu na ich réznorodnosc.

W walce na morzu decydujace znacze-
nie ma szybkos$¢ okretu. Najwiekszg szyb-
kos¢, przekraczajagcg 50 weztow rozwijajg
mate Scigacze, do 45 weztdéw dochodzi
szybkos$¢ niszczycieli posiadajacych turbi-
ny o mocy do 80 000 KM, krazowniki osig-
gaja do 40 w., najwieksze pancerniki i lot-
niskowce (ponad 200 000 KM) — 35 w.;
okrety podwodne moga obecnie ptyngé z
szybkoscig powyzej 20 w. pod wodg i na
powierzchni. Inne rodzaje okretéw poru-
szajg sie w granicach 10—25 w.

I11. UZBROJENIE

Najstarsza bronig na morzu jest arty-
leria.  Najwieksze pancerniki jako bron
gtébwng maja dziata o kalibrze 381 do 406
milimetrow, tj. tyle wynosi Srednica poci-
sku o wadze ponad 1000 kg wystrzeliwa-
nego po torze ptaskim na odlegtos¢ okoto
46 km, a po torze stromym na 80 lim i
dalej. Poza tym majg dziesigtki dziat
mniejszych kalibrow.

Ciezkie krgzowniki majg kaliber dziat
od 180 do 203 mm, lekkie krgzowniki od
140 do 155 mm, niszczyciele 100 do 150
mm. Dziata tego kalibru i mniejsze spo-
tykamy na okretach podwodnych oraz
innych rodzajach okretow.

Ciezkie dziata ustawiane sg réwniez na
bateriach nadbrzeznych dla obrony baz
i wybrzezy.

Wszystkie okrety bez wzgledu na ro-
dzaj ~wyposazone sg w szybkostrzelne
dziata przeciwlotnicze o kalibrach od 20
do 150 mm.

Nieodtgcznym sprzetem artyleryjskim
sq przyrzady do celowania i kierowania
ogniem tym bardziej skomplikowane im

kaliber, a wiec i donosnos¢ dziat jest wie-
ksza.
Nieco podobng do artylerii bronig sg

pociski rakietowe réznych rozmiaréw,
wyrzucane zarowno z wiekszych okretow
jak i matych.

Torpedy czyli pociski podwodne z wia-
snym napedem (Sruby poruszane sprezo-
nym powietrzem lub pradem z akumul.) o
szybkosci do 50 w. i o kalibrze 45 cm do
63 cm, wyrzucane sg do widocznego celu
przez okrety podwodne, niszczyciele, tor-
pedowce, Scigacze torpedowe, a takze
przez samoloty.

Miny z tadunkiem prze¢, do 300 kg ma-
teriatbw wybuchowych nie posiadajg na-
pedu i czyhajg w wodzie na przeciwnika,
wybuchajgc przy uderzeniu lub przy zbli-
zaniu sie statku pod wptywem oddziaty-
wania magnetycznego jego  kadtuba,
dzwieku wydawanego przez srube okreto-
wa lub spietrzenia wody. Rozstawianiem
ich zajmujg sig stawiacze min, niektore
odmiany okretow podwodnych, niszczy-
ciele, niektore lzejsze krgzowniki, a takze
samoloty. Uprzatanie i niszczenie min
jest zadaniem tratowcow.

Do zwalczania okretéw podwodnych
stosuje sie pociski i bomby gtebinowe,
wybuchajgce przy zetknieciu z kadtubem
okretu podwodnego (pociski) lub na do-
wolnie wyznaczonej gtebokosci  (bomby).
Postugujg sie tg bronig eskortowce, patro-
lowce, niszczyciele, krazowniki i Scigacze
przeciwpodwodne.

Do krycia celu pod wodg stuzg apa-
raty podstuchowe.

Samoloty lotnictwa morskiego rzucajg
oprocz torped bomby lotnicze réznych ro-
dzajow oraz pociski rakietowe.

Przeciwko tym wszystkim $rodkom
walki stosuje sie na niektorych okretach
odpowiednie urzadzenia obronne jak pan-
cerz, ktéry ma chroni¢ przed pociskami i
bombami. Na pancerniku grubos¢ jego na

Polski niszczyciel OtRP ,,Blyskawica“

ZADANIA

1. Jakie sa roéznice miedzy pancernikiem a krazownikiem?

2. Czym sie rézni trauler od tratlowca?

S, W jaki sgoséb Zwigzek Radziecki dopomdégt w tworzeniu sie polskiej Ludowej Marynarki

Wojennej

4. Narysuj sylwetke niszczyciela

burtach dochodzi do kalibru dziat gtow-
nych, na ciezkich krgazownikach wynosi
okoto 150 mm, na lekkich okoto 80 mm.
Na niszczycielach i pozostatych rodzajach
okretow pancerza nie ma i bronig ich sta-
je sie szybkos$¢ i zwrotnos$¢, utrudniajaca
celowanie i trafienie. Jako obrone wszyst-
kie okrety stosujg odpowiedni manewr i
zastony dymne. Okrety w bazach bronio-
ne sg przed atakami podwodnymi i Sciga-
czami przy pomocy zagrod (bonéw) z be-
lek lub stalowych sieci. Poza tym sposo-
bem obrony jest takze sama konstrukcja
kadtuba okretowego, dzielonego na liczne
przedziaty, celem zapewnienia ptywalno-
sci na wypadek trafienia i zalania woda
jednego lub kilku przedziatow. Niezbed-
nym sprzetem na kazdym okrecie sg $rod-
ki i urzadzenia przeciwpozarowe i obrony
przeciwawaryjnej.

IV. PERSONEL

Personel marynarki wojennej dzieli
sie na personel ptywajacy tj. zatogi okre-
tow i statkow, personel latajacy — zatogi
samolotéw i wodnosamolotow  lotnictwa
morskiego i personel nadbrzezny — obsa-
de baz.

Niezaleznie od tego przeprowadzi¢ mo-
zna podziat catego personelu marynarki
wojennej na marynarzy (Szeregowcow),
podoficeréw i oficeréw.

Ze wzgledu na wielkg ilos¢ roéznych,
nieraz bardzo skomplikowanych urzadzen,
ktére muszg by¢ obstugiwane z nieza-
chwiang pewnoscig — personel marynar-
ki wojennej szkolony jest w najrozniej-
szych specjalnosciach.

Doktadne instrukcje i regulaminy stuz-
by zapewniajg zgrane wspotdziatanie za-
togi.

gCa’roéciaz skomplikowanych spraw ma-
rynarki wojennej kieruje jej dowddca,
majgc do pomocy sztab, ztozony z ofice-
row wszelkich specjalnosci oraz aparat
administracyjno-techniczny.

wojewddztwo

nazwisko i imie
adres

data urodzenia

Czy skiadate$ podanie o przyjecie do
szkolnictwa morskiego i jakg szkole obra-
te$? Gdzie i kiedy stawate$s na komisje
selekcyjnaMir) czy masz juz przydziat do

osrodka L
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KORESPONDENCYJNY KURS PRZYGOTOWAWCZY (8

TEMAT VII

MARYNARKA
WOJENNA

a zakonczenie kursu koresponden-

cyjnego, ktory zapoznat uczestnikow

Z najwazniejszymi przejawami pra-

Cy na morzu, zajmiemy sie marynar-
ka wojenng, pod ochrong ktérej dziatal-
no$¢ gospodarcza morska moze sie spo-
kojnie rozwija¢. Niejeden z Was pragnie
wstgpi¢ do marynarki wojennej, niech
wiec cho¢ pokrétce zorientuje sie w tym
wszystkim, co jej dotyczy.

Poniewaz ten sam temat jest jedno-
czesnie omawiany w kursie elementar-
nym w artykule na poprzedniej stronie,
nie bedziemy — celem unikniecia powta-
rzah — podawac planu tematu, jak to ro-
bione byto dotychczas. Plan ten znaj-
dziecie w innej nieco postaci wiasnie na
poprzednich dwoch stronach.

Dla dawnych uczestnikbw naszego
kursu nie wystarczy jednak tak zwiezie
ujecie, niech wiec wiasnym wysitkiem
uzupetnia go szczegdtami, o ktére wecale
nie trudno.

GDZIE SZUKAC WIADOMOSCI?

Kazdy numer ,Miodego Zeglarza“
przynosi wiadomosci 0 marynarce wojen-
nej. Posiadacze rocznika 1949 znajdag ca-
toksztatt popularnej wiedzy o marynarce
wojennej w nastepujacych artykutach:

»,0rganizacja Marynarki Wojennej“ (nr.
1/2), ,U kursantow w O.S.MW.“ (nr. 3),
~Szkota specjalistow morskich® (nr. 4),
-Rodzaje okretow wojennych* (nr. 5),
»Kasliwe drobnoustroje“ (nr. 6), ,Mary-
narka wojenna ZSRR na strazy pokoju“
i .ORP Btyskawica c¢wiczy“ (nr. 7/8),
,ORP Gryf* i ,ORP Iskra“ (nr. 9), ,Tra-
towce” (nr. 10), ,,Okret podwodny éwiczy*
(nr. 11) i wreszcie ,Na okrecie hydrogra-
ficznym* (nr. 12).

W roczniku 1950 umieszczone zostaty
dotychczas 2 fotoreportaze z zycia mary-
narki wojennej: ,,O.SSMW.* (nr. 1/2) i
.Szarzy pomochicy” (nr. 3).

Duzo ciekawych i wszechstronnych
wiadomos$ci na omawiany temat znajdzie-
cie w organie LM i Marynarki Wojennej
— ,Morzu i Marynarzu Polskim®.

Wreszcie fachowe a przy tym dostepne
ujecie spraw marynarki wojennej zawie-
ra kwartalnik ,Przeglad Morski“

Zamkniecie kursu korespondencyjnego,

omowienie jego

wynikéw a takze rozwigzanie za-

dan tematéw 3 i 7 — zamieszczone zostang w n-rze nastepnym.

OMOWIENIE VII TEMATU

I. ZADANIA PORTU

_Port — to wezet komunikacyjny, w ktorym
zbiegaja sie szlaki transportu morskiego 1 13-
dowego 1 odbywa sie przetadunek wielkich mas
towaru_z jednego szlaku na dru?L
_ .Sasiadujacy z portem obszar ladu, pokryty
siecia komunikacyjng #taczaca go najdogodniej
Z portem, nazywamy zapleczem. .

Transport “'morski dokonywany jest przy
pomocy statkéw. Port musi wigc by¢ wygodna
Brzystania, zastonieta od fal, dostatecznie gte-
oka, samego
brzegu.

Wielkie znaczenie dla I)o_rtu maja szlaki
transportu ladowego: rozgateziona siec kolejo-
wa | drogowa. Szczegdlnie za$ korzystne jest
potaczenie portu z zapleczem drogg wodng
srédladowa.

Ze wzgledu na_towary, ktére przez port
przechodza — musi by¢ on wyposazony w od-
powiedni urzadzenia przetadunkowe oraz po-
mieszczenia do sktadowania.

Wséréd portéw, ze wzgledu na ich przezna-
czenie. wyréznimy porty handlowe, wojenne,
rybackie. Co do potozenia dzielg sie porty na
naturalne, ktére powstaty w dogodnie uksztat-
towanych miejscach wybrzeza™ (np. . Gdarnsk
w uisciu Wisty) oraz sztuczne, zalozone iprzy
brzegach odstonietych (Gdynia), gdzie odpowie-
dnie. warunki zostaja stworzone dopiero przy
wzniesieniu takich budowli portowych, jak falo-
chrony i mola.

Portami zamknigtymi nazywamy porty od-
dzielone od morza sluzami, aby uniknaé¢ wahan
poziomu wody na skutek przyptywéw i odpty-
wow. Porty otwarte buduje sie” tam, gdzie te
wahania sg niewielkie.

1I. BUDOWA PORTU

Falochrony budléje sie w celu zastoniecia
obszaru portu przed falami, ktére utrudniaty-
by bezpieczny postdj statkéw i przetadunek.
W tlym tez celu powierzchnie wod portowych
dzieli sie na_ m_nietjsze baseny, w ktérych "nie
moga tworzy¢ sie
molami lub” tez wkopywane sg w
jakby sztuczne zatoki o regularnyc
1 prostych liniach brzegu.

Mola i baseny obramowane sa nabrzezami,
tl. prostopadtymi $cianami budowanymi ze
skréyh betonowych lub dtugich pall wbijanych
w dno.

Pozwala to na utrzwmatde nalezytej gtebo-
léoécl przy brzegu 1 postéj statku tuz przy na-
rzezu.

umozliwiajgca  podejscie do

ale. Baseny powstala” miedzy
tab ladu —
sztattach

Dla 'utrzyman'a niezmienionej gtebokosci
portu stuzg pogleb'arki. Praca Ich jest szcze-
golnie wazna w portach naturalnych, potozo-

nych w ul$clach rzek 1 nieustannie zamulanych.

Obrzar wodny portu nazywamy nieraz
akwenem lub akwatorium jako przeciwstawie-
nie do terenu wzgl. terytorium.

111. WYPOSAZENIE NABRZEZY
. Dla ufatwien'a postoju statkéw zaopatruje
sie nabrzeza w drewniane be’ki odbojowe oraz
w zelazne stupki (tzw. pachotki) lub pierscienie
do zakladania cum. zdtuz nabrzezy biegna
tory koleiowe | jezdnie dla samochodéw.

Od przeznaczenia nabrzeza zalezy wyposa-
zenie go w urzadzenia przetadunkowe 1 maga-
zynowe. Tam, gdzie ma by¢ przetadowywana
drobnica ciagng sie wzdtuz nabrzezy budynki
magazynéw oraz ustawione sa dzwigi drobnico-
we: lekkie, zwmne o stosunkowo niewielkiej
nos$nosci. Szybko unosza z tadowni statkéw Icl
zawartos$¢, lub odwrotnie — zaoein'aig statek to-
warami z magazynéw lub z wagonéw.

Oprécz  zwyklych magazynow portowych,
wyglqdajac¥ch Jak wielkie hangary, spotykamy
w porcie kilkupietrowe budynki do dtugoter-

ZADANIA

1. Wymien rodzaje min, uzywanych w ostatniej wojnie.

2. Na czym polegajg najnowsze udoskonalenia okretéw podwodnycht

3. Czym sie wstawit okret podwodny ,,Orzet"T

4. Narysuj sylwetke ORP ,lIskra™.
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minowego skitadowania ! chtodnie do przecho-
wywania tatwo psujacych sie towaTOw.

tadunki masowe takie Jak wegiel, ruda,
ztom lub drzewo skiadowane sg na placach, ta-
dunki ptynne — w zbiornikach (ropa, spirytus,
melasa), zboze — w spichlerzach czyli siloSach.

Dzwigi do tadunkéw masowych sg mocniej-
sze i ci_?z_sz_e niz drobnicowe. Maja wieksza nos-
nos$¢, silniejsza konstrukcje podstawy i wuiksza
jej rozpieto$¢, aby méc przenosi¢ tadunek w
gtab nabrzeza. Zaopatrzone sa w chwytaki.

. Do tadowania rudy lub wegla na statki stu-
za urzadzenia tadmowe 1 wywrotnice wagonow.
tadowan'e zboza luzem odbywa sie przy
pomocy pneumatycznych elewatoréw. Rurami
przepompowywaujeé sie” tadunki ptynne. .

Nabrzeza do przetadunku drzewa nie posia-
dala najczesciej dzwigéw, gdyz nalporeczn’ej
nt)btik sig” to przy pomocy bomow tadunkowych
statku.

Przy nabrzezu przeznaczonym do obstugi ru-
chu pasazerskiego znajduie sie dworzec mor-
ski urzadzonly podobn'e jak kazdy wielki dwo-
rzec. z uwzglednieniem potrzeb zeglugi morskiej

W portach czesto spotykamy zakiady prze-

mystowe przerabiajace surowce dostarczane na
mielsce drogg morska. Posladalg one wiasne
odcinki nabrzeza zaopatrzone w odpowiednie

urzadzenia przetadunkowe.

IV. PRACA W PORCIE
Eksploatacia portéw znaiduje sie w rekach
przedsiebiorstw, ktére nosza " nazwe: arzad
Portu. Tu skupia_ sie cato$¢ spraw zwigzanych
z przetadunkiem i sktadowaniem towaréw. Ru-
chem statkéw kierulg kapitanaty portéw, sta-
nowvi\?ce_ organ Zarzadu Portu. .
zvciu portdw b’org poza tym udziak:
przedsiebiorstwa zeglugowe (armatorskie), kto-
rych biura zatatwiajg wszelkie sprawy zwigzane
2. eksploatowaniem™ posiadanych statkow, ma-
klerskie, wykonywuigce w imieniu obcych ar-
matoréw opieke” nad ich statkami odwiedzaig-
cymi port, spedytorskie, zajmujace sie odbio-
rem lub nadawaniem tadunkéw™ w imieniu _ich
wiascicieli, shinchandlerskie — zaopatrujace
statki we wszelkle potrzebne artykuty zywno-
éciowe i techniczne.
Pora tym w portach pracuja rzeczoznawcy,
towarzystwa ubezpieczen, banki, a wreszcie cen-
trale handlu zagranicznego.

V. NASZE PORTY
Polskie porty dzielg s'e na trzy Kkategorie:

porty | klasy (Gdvnta/Gdansk oraz Szczecin),
porty 1l klasy (Ustka, Dartowo, Kotobrzeg,
Swfnouiscle) 1 porty 11l klasy — wszystkie
pozostate.

Portami sztucznymi sa: Gdynia, Hel 1| Wia-
dystawowo.

Wszystkie pozostate to porty naturalne, po-
tozone w _uléc'ach rzek.

Po zniszczeniach woiennych pierwsza ozyta
Gdynia, nastepny Gdansk, potem Szczecin wraz
ze Swinoujsciem, a z kolei Ustka, Dartowo 1
Kotobrzeg.

Do obs}uEi tranzytu
przede wszystkim Szczecin, przez ktéry
sie wiele tadunkéw czeskich.

Pie¢ lat pracy portéw obfituje ri’eustannie
w_sukcesy | coraz to nowe osiggnigcia dzieki
ofiarnej postawie robotnikéw i pracownikow
portu, ‘dzieki wspétzawodnictwu i ruchowi ra-
cjonalizatorskiemu. Porty polskie staja sie styn-
ne z szybkiego tempa przetadunku.

Ostatnio coraz powszechniej stosowana jest
metoda potokowa, polegaiaca na _starannym
przygotowaniu planu czynnosci zwigzanych z
obstuga statku i wykonywania ich po kolei bez
przerw i wyczekiwania.

przeznaczoni_ jest
ieruje

8

wojewddztwo

nazwisko i imie
adirea

data urodzenia

Czy sktadate$ podanie o przyjecie do
szkolnictwa morskiego 1 jakg szkote
obrate$? Gdzie i kiedy stawates na ko-
misje selekcy{(na i czy masz Juz przy-
dziat do osrodka LM?.



d pieciu niemal lat Istnieje
juz _komunikacja promowa
poml_eldzy Polska a Szwecja,
umoz

ropie ‘pociagdéw pospiesznych, “zwa-
nePnu P ,,Baa t—OrFi)enP—Expr)e/s“. Po-
ci% ten taczy Oslo i Sztokholm z
z Warszawag i dalej z Praga, Buda-
ges_ztem, Bukaresztem, Belgradem,
ofig 1 Istambutem.

Morski_odcinek swej podréz
wagony ,,Balt-Orient-Expresu* od-
bywajg na poktadach petnomors-
kich ‘proméw kolejowych, kursu-
jacych _  regularnie omiedzy
szwedzkim portem Trelleborg a
Swinoujsciem. Odlegtos¢ pomiedzy
tymi portami, wynoszaca 112 mil
morskich, pokonujg promy w 10—
11 godzin. Précz pulmanéw pocia-
gu pospiesznego przewoza one wa-
gony towarowe 2z wysokowartos-
Ciowg i delikatna drobnica, ktéra
W ten sposéb unika kilkakrotnego
przetadunku a do odbiorcy dociera
W szybszym niz normalna droga
morska — czasie.

Do niedawna na doskonale pro-
sperujacym szlaku Swinoujscie —
relleborg ptywaty wytacznie pro-
my szwedzkie. Polska” nie posiada-
ta w skiladzie swojej floty przed-

iwiajgca bezposredni przebieg
jednemu Z najwazniejszych w Eu-

,,KOPERNIK"

PIERWSZY HASZ PROM KOLEIOWT

stawiclela do$¢ nielicznej zreszta
w Swiecie rodziny petnomorskich
promow kolejowich. i
Jednostke™ taka otrzymalismy
dopiero w ramach odszkodowan
wojennych. Zostata ona skierowa-
na” na “stocznig, do gruntownego
remontu. Poczatkowa polska na-
zwa promu — ,,Waza" — zmienio-
na zostata w miedzyczasie na
,»Kruszewski®, a ostatecznie statek
otrzymat nazwe —_ ,,Kopernik®.
poczatkiem wiosny blezqcego
roku ,,Kopernik® rozpoczat préby
odbiorcze. Komus, kto go pamieta
takim jaki prz%/byl do Polski —
czarny, zaniedbany, z prymityw-
nymi~ wnetrzami ~ 1 staro$wiecka
sylweta uwiericzona para piszczat-
Kowatych kominéw — trudno byto
uwierzy¢, iz ten I$nigcy, bialy sta-
tek o szerokim nowoczesnym Kko-
minie i komfortowych pomieszcze-

niach — jest ta sama jednostka,
A jednak™ — tak. DzieKi ofiarnej
pracy stoczniowcéw flote nasza
wzbogacit statek, ktérego na mie-
dzynarodowym szlaku nie potrze-
bu1em0y sie ‘wstydzic. i

Odremontowane gruntownie
maszyny ,,Kopernika“ ~wyciagaja
szybko$¢ 13 weztéw a wiec taka
jak za czasow miodosci statku.
rzebudowany pokiad gtéwny
miesci na dwoch parach szyn 6—7
pulmanéw. Skasowany zostat me-
chanizm umozliwiajagcy wtaczanie
i wytaczanie wagonéw poprzez
dziéb, natomiast rufe dostosowano
do ksztattu przystani w Swinoujs-
ciu i Trelleborgu. Eleganckie po-
mieszczenia pasazerskie — salony,
jadalnia, palarnia — do ztudzenia
przypominaja, antrza _ luksuso-
wych wagonow. zczegoblnie wy-
godne i obszerne sa pomieszczenia

zatogi, ktérej wiekszosé sktada sla
z bylych kolejarzy. Prom znaidui«
sie bowiem w'eksploatacji Polskich
Kolei Panstwowych i nosi na ko-
minie nowa odznake armatorska:
niebieska opaske z czerwong tar-
cza, na ktérej widnieje symbol ko-
lejnictwa — uskrzydlone "koto oraz
napis ,,PKP*. . o

W pieknej, obszernej Swietlicy
statku — na” honorowym miejscu
— widnieje wielki obraz Mikotaja
Kopernika — kopia stynnego obra-
zu Matejki.

Jako’ ciekawostke warto zazna-
czy¢, iz ,,Kopernik® posiada do-
datkowy ster na dziobie utatwia-
jacy dobijanie rufg do przystani.
Urzadzenie takie jest bardzo cze-
sto spotykane na promach, ze
wzgledu na liczne a trudne ma-
newry. jakie jednostki te musza
wykonywaé¢ podczas dobijania —
do specjalnie
pomostoéw. . .

W drugiej potowie maja ,,Ko-
pernik* odptynat z Gdyni, poprzez
Trelleborg do Swinoujscia_ i od
tego czasu kursuje regularnie po-
miedzy Polska a_ Szwecja _na
zmiane z promami szwedzkimi.
Zyczymy mu pomyslnosci w stuz-
bie Polski Ludowej.

skonstruowanych

Jotem
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historia okretéw podwodnych bierze

swoj poczatek z czaséw starozytnych,

bowiem nie posiadamy na to zad-
nych bezspornych dowodéw. Jednakze jest
faktem, ze juz w tych zamierzchtych
czasach zagadnienie zejScia w glebiny
morskie byto brane pod uwage. Trudno
powiedzie¢, czy chronologicznie rzecz bio-
rac zrodzito sie ono réwnie wczesnie, jak
kwestia wzniesienia sie w powietrze i czy
znalez¢ by mozna w mitologii postacie
ludzkie, ktorym udato sie zejs¢ w giebiny
morskie i pokona¢ ten zywiot, podobnie
jak Dedal 1 Ikar — wznoszac sie przy
pomocy spojonych woskiem skrzydet —
przezwyciezyli inny Zzywiot:  powietrze.
W kazdym badZ razie warto zaznaczy¢, ze
juz Homer stosuje w swej ,lliadzie" po-
rownanie do nurkéw. Mozna wiec $miato
przyja¢, ze juz bardzo dawno temu, w
czasach  przedhistorycznych  nurtowaty
cztowieka zagadnienia oderwania sie od
ziemi. Zrodzity sie one z pewnoscig w wy-
niku obserwacji zycia otaczajacej czto-
wieka przyrody. Tak samo jak lot ptakow
kazat cztowiekowi zastanawia¢ sie, czy
sam nie mogtby ich w tym nasladowac,
tak réwniez obserwacja ryb doprowadzita
w pierwszej fazie przystosowywania sie
cztowieka do otoczenia do przyswojenia
sobie umiejetnosci ptywania. Z kolei, w
fazie nastepnej cziowiek nauczyt sie wy-
korzystywa¢ do przeprawy przez wode
pnie drzewne, po6zniej — wydrazajac je
przy pomocy prymitywnych narzedzi —
z pni tych budowat pierwsze tddki i stop-
niowo Je ulepszat oraz zwiekszat ich wiel-

By’:oby moze przesadg twierdzi¢, ze

Nurkowie wspotpracuja w podnoszeniu z dna za-
topionej armaty (wg rysunku z 1628 roku);

kos¢. Mimo nieustannego ulepszania tych
todzi, musiato jednak podpas¢ cztowieko-
wi, ze nasladujg one ryby bardzo niedo-
skonale, gdyz nie sg absolutnie w stanie
ptyna¢ pod woda.. W ten sposob coraz
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Napisat JERZY PERTEK

czesciej poczat cztowiek rozwaza¢ mysl
skonstruowania naczynia, badz tez przy-
stosowania swego stroju tak, aby moc za-
nurzy¢ sie w wodzie 1 przebywac pod jej
powierzchnig dtuzej, niz to mozna uczynic
nurkujac czy po prostu zanurzajgc sie na
tyle czasu, na ile wystarcza zaczerpnietego
przed zanurzeniem powietrza. Nie ulega
watpliwosci, ze ta niemozno$¢ przystoso-
wania sie do przebywania pod woda li tyl-
ko przy pomocy wiasnych narzadoéw, byta
motorem, ktory skierowat umyst i prace

Dzwon podwodny oraz aparat indywidualny
uzywane w konicu XVII wieku do wydobywania
z dna zawartosci zatopionych statkéw.

cztowieka w Kkierunku stworzenia sobie
przy pomocy narzedzi sztucznych warun-
kow umozliwiajgcych dluzsze przebywa-
nie pod woda. W etapie pierwszym tych
usitowan powstat stroj nurka (w formie
bardzo jeszcze prymitywnej), w etapie
drugim — nasladujgca juz rybe t6dz pod-
wodna.

Jak wspomniano uprzednio, nie ma za-
dnych historycznych dowodéw, ktore by
bezspornie stwierdzaty, ze z czaséw sta-
rozytnych datujg sie pierwsze osiggniecia
tego rodzaju, jednakze zaznaczy¢ trzeba, ze
nie tylko legendy i podania zachowaty do
naszych czasow wzmianki o podobnych
przedsiewzieciach, cho¢ moze i niektére z
nich zaistniaty jedynie w ludzkiej wyo-
brazni. Zreszta nawet gdyby tak byio, to
jednak juz sam fakt, ze rozwazano mozli-
wosci diuzszego przebywania pod wodg
przeszto dwa tysigce lat temu, S$wiadczy
najlepiej o rozlegtych horyzontach myslo-
wych naszych praojcéw.

Jedna z najbardziej znanych — cho¢
dopiero z czaséw $redniowiecznych — jest
legenda o Morolfie (zwanym tez Markol-
fem) i jego podwodnym wyczynie, doko-
nanym okoto r. 1190 przed Chrystusem.
Wedtug tej legendy Morolf uwolnit zone
krola biblijnego Salomona, porwang przez
jednego z sgsiadujgcych z  Jerozolimg

wiadcow; powodzenie w ucieczce osiagneli
zbiegowie dzieki temu, ze wraz ze swym
~Stateczkiem® ukryli sie pod powierzchnig
wody.

Z czasbw poézniejszych zachowaty sie
juz bardziej namacalne dowody skonstru-
owania urzadzenia, czy ,stroju“ — jak kto
chce to nazywa¢ — do przebywania pod
woda. Na urzadzenie to, nazywane prze-
waznie dzwonem, sktadat sie naktadany
na gtowe szczelny hetm oraz wystajgca
nad powierzchnie wody rura, w jaka byt
Yaopatrzony.

Dzwon, umozliwiajacy zanurzenie sie
i pobyt pod powierzchnig wody, wymie-
niony jest w jednym z dziet greckiego hi-
storyka Herodota, jak rowniez stynnego
filozofa Arystotelesa, a miat by¢ uzywany
przez Aleksandra Wielkiego podczas jego
wojen. M. inn. Aleksander Wielki miat
Pos’ruzyé sig takim dzwonem podczas ob-
ezenia miasta portowego Fenicjan — Ty-
ru, w roku 332 przed Chrystusem. Zyjacy
sto lat pozniej matematyk Philon z Bizan-
cjum réwniez znat i opisat podobny dzwon.
Zaréwno opisy tych dzwonéw jak i rysun-
ki — pochodzace zreszta z czasow duzo
pbézniejszych — dowodza, ze 6wczesnym
wynalazcom nie udato sie zrealizowac bu-
dowy todzi podwodnych czy im podob-
nych naczyn plywajacych, a jedynie
skonstruowali pewien rodzaj stroju, umo-
zliwiajacego  krétkotrwate  przebywanie
cztowieka pod wodg i chodzenie po dnie
morskim. Jak podaje Herodot w stroju ta-
kim mozna byto uczyni¢ pod woda 80 kro-
kéow! — Podobnym, cho¢ prawdopodobnie
znacznie juz ulepszonym strojem postu-
zyt sie polski admirat w stuzbie holender-
skiej Krzysztof Arciszewski, i opisat to
nawet w jednym ze swych listéw. Byto to
juz jednak okoto dwa tysigce lat po opi-
sanych przez Herodota, Arystotelesa i Phi-
lona wynalazkach $wiata starozytnego.

Wszystkie te wynalazki, podobnie zre-
sztg jak z pokolenia na pokolenie przeka-
zywane podania i legendy o zatopionych
skarbach i miastach podmorskich, sa Swia-
dectwem uporczywego dazenia ludzkosci
do przeniknigcia tajemnicy mozliwosci
podwodnego zycia. Niestety nie zachowa-
ty sie do dzi$ dnia zadne autentyczne ry-
sunki 6wczesnych nurkéw. Dlatego nie
mozemy zaspokoi¢ swej ciekawosci nie
tyle na temat wyglagdu owego, ciezkiego
i niezgrabnego zapewne hetmu, ile mate-
rialtdbw uzytych do jego budowy. Materia-
téw dos¢ szczelnych, by nie dopusci¢ do
przenikniecia wody do wnetrza, oraz na

*) Rura ta — doprowadzajgca nurkowi powie-
trze — przedstawiata sobg mimo catej swej pro-
stoty projektu i konstrukcji pomyst tak dosko-
naty, ze po dwu tysigcach lat zdobyczy cywili-
zacji i. techniki konstruktorzy — rozwazajgc w
jaki sposéb umozliwi¢ okretowi podwodnemu
state przebywanie' pod woda — nie potrafili wy-
myslic nic lepszego. W rezultacie >pod koniec
ubiegtej wojny powstaty tzw. chrapy, czyli
podwdjna rura do?]rowadzajaca powietrze do
silnikéw spalinowych ptywajacego w zanurzeniu
okretu podwodnego, a odprowadzajagca gazy
wydzielajgce sie przy pracy tych silnikow'.



tyle przejrzystych, by nurek mdgt widzie¢
pod woda.

Wynalezienie dzwonu, jako stroju
umozliwiajgcego poruszanie sie cztowieka
przez pewien okres czasu pod wodg, byto
niewatpliwie bardzo duzym osiggnieciem,
jednakze umyst ludzki sukcesem tym by-
najmniej sie nie zadowolit. Wprawdzie
stréj ten o tyle gérowat nad zwk/k’rq tod-
kg czy statkiem, ze umozliwiat zejscie
pod wode, jednakze byt zaledwie czescio-
wym rozwigzaniem w dazeniu cztowieka
do upodobnienia sie i nasladowania ryby.
Przede wszystkim zezwalat na bardzo o-
graniczone w czasie przebywanie pod wo-
da, a ponadto nie tylko nie zwiekszat, ale
— wrecz przeciwnie — znacznie zmniej-
szatl swobode ruchéw nurka w taki dzwon
wyposazonego. Dlatego wynalazcy nie
ustawali w swych dgzeniach do stworze-
nia ptywajgcego naczynia, w ktorym czto-
wiek mogtby zanurzyc sie na dtuzszy okres
czasu lub — do woli — ptynaé¢ pod woda,
wynurzy¢ sie itd.

Nie jest nam znana dziatalno$¢ wyna-
lazcow w tej dziedzinie z okresu tysigc-
lecia historii Sredniowiecza, cho¢ zapewne
i w tym czasie proby takie byly czynione.
Moze przeprowadzano je w siedzibach 6w-
czesnych poteg morskich, takich jak repu-
bliki wioskie Genua, Wenecja, Piza czy
Amalii, a moze w sposobigce] sie do roz-
paczliwej obrony przed Arabami stolicy
cesarstwa greckiego, Bizancjum. By¢ mo-
ze staly sie takie osiggniecia udziatem Sa-
racendw, zwolna stajgcych sie potega
morska, a kto wie, czy 1 Stowianie nie ule-
pszyli swego sposobu nurkowania przy
pomocy rurek trzcinowych. Wszystkie te
poczynania okryte sg mrokiem tajemnicy,
co wcale jednak nie Swiadczy by ten
Brzejéciowy okres miat by¢ catkowicie

ezptodny. Czyz bowiem byloby mozliwe,
aby nagle — niemal z niczego — narodzic¢
sie miaty projekty rzeczywistych todzi
podwodnych? Powie kto$, ze geniusz Leo-
narda da Vinci, ktérego umyst o setki na-
wet lat wyprzedzit wspotczesnych mu wy-
nalazcow, sam wystarczyt do zaprojekto-
wania todzi podwodnej, podobnie jak roz-

holenderski Korneliusz van Drebbel, pier-
wszy konstruktor todzi podwodnej.

£6dz van Drebbela, w ktorej konstruk-
tor przeptynat w roku 1620 okoto dwoéch
mil angielskich w przeciggu trzech godzin,
zbudowana byta z drzewa. Przy jej budo-
wie konstruktor musiat przezwyciezy¢ nie-
mato trudnosci natury technicznej. Naj-
wazniejszym byt problem szczelnosci lu-
kéw oraz otworéw na wiosta. Rozwigzany
on zostat pomyslnie przy uzyciu ,futrow-
ki“ z silnie nattuszczonej skéry zwierzece;.

naty projekt rosyjskiego konstruktora, po-
chodzacy z czasow tworzenia przez Piotra
Wielkiego silnej marynarki rosyjskiej. W
roku 1719 wynalazca 6w, nazwiskiem Je-
fim Nikonow, opracowat projekt, gorujacy
nad innymi ksztattami podwodnego okre-
tu, Miat on by¢ mianowicie zbudowany w
ksztalcie stozkowato zakonczonego walca
i tym samym byt wreszcie bardziej zblizo-
ny do owego upatrzonego ksztattu ryby,
do ktorego wszyscy wynalazcy dazyli. Wa-
runku tego nie spetniat ani skrzynkowaty

£6dz podwodna Borellego (1680) o napedzie wiostowym (wg rysunku 6wczesnego). 1 — kadtub, 2 -
| prymitywna pompa, 3 — worki skérzane odgrywajace role zbiornikéw, 4 — wiosta.

Zanurzenie odbywato sie dzieki zastoso-
waniu balastu wodnego przez wpuszczenie
wody do specjalnych pomieszczen, réwno
rozmieszczonych w kadtubie todzi. Wynu-
rzenie nastepowato po zrzuceniu ciezar-
kow, ktérymi t6dz byla obwieszona. Do
dzi$ dnia nie rozstrzygnieto jednak pyta-
nia, czy i w jaki sposob nastepowato do-

.20l Bushnella (widok z zewnatrz 1 przekréj). 1 — wiaz, 2 — $wider do borowania dna okretu
nieprzyj7acielskiego, 3 — $ruba do_ruchu pionowego, 4 — mina, 5 — $ruba do ruchu poziomego 6 —

balast,

patrywat on zagadnienie latania w powie-
trzu. Takie postawienie sprawy bytoby
jednak niestuszne, bowiem znane sg réow-
niez nazwiska innych projektodawcow,
takich jak wspoétczesny Leonardowi da
Vinci — Robert Valturios, czy zyjacy
sto lat pdzniej William Bourne. Nie jest
za$ wecale wykluczone, ze byto ich wiecej
i cho¢ ich nazwiska i projekty nie sg nam
dzi$ znane, poddéwczas postuzy¢ mogly do
zaptodnienia umystow innych wynalazcéw,
takich jak na przyklad ow lekarz i fizyk

— ster, 8 — siedzenie kierujacego todzig, 9 — pompa nozna, 10 — zbiorniki, 11 — wentyl
powietrzny.

prowadzanie powietrza do wnetrza +to”»i,
gdyz wydaje sie watpliwe, abv nierwotna
zawarto$¢ wystarczata dla 15 ludzi (taka
byta liczba zatogi todzi van Drebbela), i to
ludzi pracujgcych przy wiostach, na okres
blisko trzech godzin.

Wynalazek van Drebbela nie zostat jed-
nakze przez wspotczesnych wykorzystany
i poszedt w zapomnienie, a konstruktor
podzielit los wielu innych wynalazcow:
zmart nieledwie w nedzy. Z innych osigg-
nie¢ na szczeg6lng uwage zastuguje dosko-

okret van Drebbela, ani najbardziej znany
z pozniejszych — ,Z6tw* Bushnella.
20w sktadat sie z dwoch niejako do
siebie przytozonych muszli i miat ksztatt
kurzego jaja. Okret ten po raz pierwszy
— cho¢ w sposob bardzo jeszcze niedos-
konaly — zaatakowat w toku amerykan-
skiej wojny wyzwolenczej nawodny okret
nieprzyjacielski i w ten sposéb niejako
zapoczatkowat bojowa historie  okretéw
podwodnych. Podobnie jak niegdy$ nur-
kowie Aleksandra Wielkiego ,Zotw* ata-
kowat przy uzyciu Swidra do borowania
kadtuba nieprzyjaciela. Do $widra przy-
mocowana byta mina z urzadzeniem zega-
rowym. Zaden z atakéw ,Zo6twia“ nie
przyniést mu jednak sukcesu. W trakcie
ostatniego z nich ,Zo6tw*" zostat zatopiony
ogniem artyleryjskim nieprzyjaciela.

W ¢wier¢ wieku pozniej, w 1801 roku
skonstruowat swdj okret podwodny Robert
Fulton. Jego ,Nautilus“ miat — podobnie
jak ,Zotw* — naped reczny, jednakze
podczas gdy Bushnell napedzat spirale Ar-
chimedesa, Fulton napedzat za posrednic-
twem przektadni Srube. Tym samym okret
podwodny Fultona byt pierwszym, nape-
dzanym sruba. Fulton przedstawit swoj
projekt Napoleonowi, proponujgc uzycie
okretu do walki z blokujacg Brest flotg
angielska, jednakze cesarz francuski pro-
jekt ten odrzucit. Zrazony do Francu-
zow, ale nie zniechecony do swego dzieta,
Fulton zwrdcit sie z kolei do Anglikow,
ale i tu spotkato go niepowodzenie. Po-
dobnie jak kiedy$ projekt van Drebbela,
tak teraz propozycje Fultona zostaty przez
angielska admiralicje odrzucone w obawie,
ze okrety podwodne moga w przysztosci
powaznie zagrozi¢ flocie brytyjskiej. Oba-
we te sprecyzowat admirat brytyjski Jer-
vis, mowiac: ,,Gdybysmy skorzystali z tego
projektu, inne panstwa zrobig to samo;
zadatoby to naszemu panowaniu na morzu
najwiekszy cios, jaki mozna sobie wyo-
brazi¢.”

Jerwis sie jednak mylit, gdyz cho¢ ad-
miralicja brytyjska nie skorzystata z pro-
jektu Fultona, w innych krajach nadal
trwaty badania nad okretem podwodnym
i — dopiero teraz — mialy one wydac co-
raz liczniejsze owoce.

(cigg dalszy w n-rze nastepnym)
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NA MORSKIM HORYZONCIE

ZYCIE PORTOW

W wyniku zobowigzan podjetych przez ro-
botnikéw. inzynieréw i technikéw pracujacych
przy budowie nabrzeza czeskiego w porcie” szcze-
cinskim — roboty tam wykonywane posuwajg
sie w bardzo szybkim tempie. Juz na wezwanie
Markiewki postanowiono przyspieszy¢ termin
wykonczenia rob6t. Ostatnio "z okazji $wieta
pierwszomajowego powzieto dodatkowe™ zobowia-
zania. Poprzedni termin ukonczenia robét —
1 lipca br. — bedzie przyspieszony o miesiac, a
zatem jeszcze w koncu maja prace przy budo-
wie nabrzeza czeskiego zostang zakonczone. O-
becnie przeprowadzane sg juz prace przygoto-
wawcze do budowy magazynow. .

W Gdyni ukornczono montaz 6 nowych dZzwi-
géw bramowych polskie'{' produkcji. Zwigi te
odznaczaja szf bardzo silng konstrukcjg i prze-
znaczone' sg do ﬁrzemdunku towaréw masowych
— przede wszystkim wegla i rudy. Posiadajg one
w stosunku do dzwigéw uprzednio budowanych
szereg ulepszen m. inn. gracum 0 25 proc, szyb-
ciej dajac jednoczesnie 38 proc, oszczednosci w
zuzyciu pradu. Noiwozmontowane dzwigi pracu-
ja bez zarzutu. . i

_ W dniu 6 maja robotnicy rejonu przetadun-
kéw masowych “Wistoujscie w_ Gdansku dzigki
sprawnej organizacji _pracy i _harmonijnemu
wspotdziataniu wsz?/stkich czynnikéw obstuguja-
cych statek — zaladowali 500 ton towaru na

,,Ko-

W drugiej potowie maja prom Kkolejowy
relleborg —

pernik™ rozpoczat stuzbe na trasie
Swinoujscie.

s/s ,,Arethusa“ w przeciagu 1 godzin&/. Tym sa-
mym pobity zostat rekord przetadunkowy portu
gdynskiego gdzie w ostatnich dniach Kwietnia
zafadowano te sama ,Aretnuse” taka sama
iloscig towaru w przeciagu 1 godziny i 45 mi-
nut. Nalezy dodaé, ze w poczgtkach kwietnia
w Gdansku ,,Aiethuse” zatadowano w 3 i pot
godziny i byt to woéwczas cz.as rekordowy. Jak
wida¢ z powyzszego — zatadunek statkéw’ syste-
mem potokowym Swieci coraz to nowe triumfy.

Ustepujacy w Ibab roku Niemcy, zatopili u
wejscia do portu_gdynskiego potezny pancernik
,»,Gneisenau® (oficjalna wypornos¢ 26 000 ton a
Jak sie okazato po wojnie az — 31 000). Wrak te-
go olbrzyma skutecznié zablokowat gtowne wej-
Scie do portu, zmuszajac polskie wiadze porto-
we do_poszerzania i pogtebiania prowizoryczne-
go wejscia zapasowego. Dominujace nad portem
gdynskim Szare, ponure wieze i nadbudéwki
pancernika zostaty w latach 1347 i 48 pociete na
ztom, dostarczajaC tysiecy ton cennego surowca
dla naszego przemystu hutniczego. Kadtub nato-
miast, uszkodzony w wielu miejscach i pozba-
wiony catej czesci dziobowej postanowiono przez
ozoStawienie go na miejscu, zuzytkowac jako
alochron. Podniesienie ‘tak poteznego i tak
bardzo uszkodzonego wraku nie lezato poddow-
czas w naszycn mozliwos$ciach technicznych. De-
cyz‘lja ta byla jednak powierzchowna, wykazy-
wafa brak” odwagi w podejsciu do zagadnienia
i nie uwzgledniata olbrzymiego ztoza surowca
jaki stanowi ,,Gneisenau™. Ostatnio postanowio-
no rozpocza¢ prace zmierzajgce do wykorzysta-
nia wraku | — jesli to okaze sie mozliwe — do
podniesienia go,” by pocig¢é go na powierzchni.
Od szeregu juz tygodni_nurkowie przy pomocy
statku ratowniczego ,,Smok* rowadzg prace
podwodne majace na celu doktadne ustalenie
uszkodzen jakKie niemiecki pancernik poniost.
Z kolei zostanie opracowany plan podniesienia
Wraku. Jakkolwiek ,,Gneisenau” nie posiada
dziobu i obciete ma juz wszystkie nadbudéwki
— obliczany jest jeszcze na 20 000 ton. Tak zna-
czna ilos¢ zfomu bedzie cennym_  zastrzykiem
dla naszych hut. Je$li podniesienie pancernika
nie uda sie — zostanie on prawdopodobnie po-
ciety przez nurkéw pod woda.

STATKI | ZEGLUGA

~ W._ pierwszym kwartale br. we wspo6tzawod-
nictwie pomiedzy jednostkami Polskiej Mary-
narki Handlowej Zzwyciestwo odniést motoro-
wiec ,,Lewant” "uzyskujac 194 punkty dodatnie.
Drugie miejsce (190 punktoéw) zajat s/s ,,Kolno*,
trzecie za$ s/s .Narwik” (188 punktéw). Na masz-
cie m/s ,Lewant“ powiewa obecnie utracony
przez ,,Hel* proporzec przechodni przodujacego
statku PMH. W S$wietlicy na honorowym miej-
scu umieszczony zostat dyplom uznania. Jako
nagrod _zalo_%a zwycieskiego statku otrzymata
radioodbiornik z adapterem i biblioteczke mark-
sistowska. ,,Kolno*“ 1 ,,Narwik’ otrzymaty réw-
nie« odpowiednie dyplomy oraz nagrody w po-

¢0

staci biblioteczek marksistowskich. Oprocz wy-
mienionych powyzej przodujgcych statkow wy-
typowane zostaly najlepsze za+og?1i sposéréd po-
szczegblnych dziatbw na statkach. Tak wiec
sposrod wszystkich zalég dziatlu maszynowego
najwiecej punktéw zdobyt dziat maszynowy s/s

Motorowiec ,t£6dz“ w chwile po

w dniu 1 maja na wode.

»Puck®. W dziale poktadowym pierwsze miejsce
uzyskat ,,Lechistan™ a w hotelowym—,,Gliwice".

Polska stuzba ratownicza na morzu_ zyskata
sobie szeroki rozgtos na Swiecie, a podejmowane
przez nig akcje sa przedmiotem zainteresowania
ze strony miedzynarodowych kot zeglugowych.
Wyrazem uznania, jakie “zdobyto sobie nasze
ratownictwo morskie w Europie, jest oferta na-
destana przez Norwegéw do wydziatu ratowni-
czego GAL‘u na podniesienie kilku statkéw, za-
topionych u brzegéw Norwegii. Warto nadmie-

sptynieciu

NOWA JEDNOSTKA POLSKIEJ FLOTY
MARCHLEWSKI

ni¢, ze najlepsza i najstarsza w Europie dunska
firma ratownicza ,,Svitzer-Salvage” bezskutecz-
nie starala sie o otrzymanie zlecenia na wyko-
nanie tych prac.

STOCZNIE

W przeddzien Swieta _ pierwszomajowego
sptynety w Stoczni Gdanskiej na wode dwa
pierwsze z serii pieciu_motorowych drobnicow-
cow battyckich po 660 DWT. Otrzymaty one na-
zwy ,,Odra* i 3Pilica . W ramach czynu pierw-
szomajowego stoczniowcy gdarnscy przyspieszyli
wodowanie tych statkbw o caty miesigc. W po-
dobnie przyspieszonym terminie wodowano w
dniu nastepnym, tj."1 maja br. drugi z serii
drobnicowcéw po 4000 ton, Kklasy , Lewant®.
Otrzymat on nazwe ,,L6dz*. Przy okazji przepra-
szamy Czytelnikébw ,,NMH! za mylnie podana
w poprzednim n-rze ,,Mt. Zeglarza™ wiadomos¢
0 zmianie naz pierwszego drobnicowca klasy
,Lewant* z ,Warszawa” na ,to6dz”. Otéz
»,Warszawa*“ pozostaje ,Warszawg”, ednostka
wodowana w dn. 1 maja otrzymata nazwe
,,£0dz* za$ dopiero trzeci ,,Lewant” bedzie sie
nazywat ,,Gdansk®. Jak podaje Min. Zeglugi —
dalsze nazwy statkbw z tej serii brzmie¢ beda
— ,,Gdynia”” oraz ,,Szczecin®. Czternastego maja
sg)}ynaj na wode nastepny drobnicowiec z serii
660" ton — ,.Dunajec’. "Pozostate, — ,Nysa’
i ,San“ wodowane beda w najblizszym czasie.

Jesli chodzi o prace wykonczeniowe na no-
wych statkbw to maj byt 1 pod tym wzgledem
na naszych stoczniach niezwykle bogaty: W dniu
1 maja odbyt swoj prébny rejs przedterminowo
wykornczony rudoweglowiec 1 aj*“. W ciagu
maja roéwniez Erz_eprowadzono préby odbiorcze
pierwszego drobnicowca wyﬂuszczqne o0 przez
nasze stocznie: s/s ,,J. Marchlewski“ (Ex ,,Oli-
wa"). Piekna ta jednostka (zdjecia ponizej) w
ciagu czerwca_wejdzie do eksploatacji i bedzie
ptywaé na linii lewantynskiej.
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WSZYSCY NA WODE]!

W dobie umasowienia sportu i _podniesienia
z szczegblnym uwzglednieniem szerokich rzesz miodziezy,

tezyzny fizycznej catego spoteczenstwa,
iez uprawianie sportow wodnych zastu-

guje na specjalng uwage. Polska Ludowa nie szczedzi sit i pieniedzy na szkolenie ptywackie,
zeglarskie i wioslarskie w os$rodkach wodnych. Przez rozwiniecie i usprawnienie produkcji sprze-

tu wodnego stwarza dogodne warunki do masowego uprawiania sportéw wodnych.

Poza tym

olbrzymie fundusze poswieca sie na budowe basenéw ptywackich otwartych i krytych, a celem
wykazania osiggnie¢ organizuje sie zawody ptyw ackie, regaty jachtowe, sptywy kajakowe. Przy
wielu zwigzkach zawodowych powstaty sekcje ptywackie, zeglarskie, kajakowe; te ostatnie cie-
szg sie najwiekszg popularnoscig nie tylko wsrod mtodych, lecz takze wsrod starszych (samotnych
i zonatych). Jednym stowem.... sport dla wszystkich.

zwigzku ze zblizajagcym
sig okresem wakacji le-
tnich, redakcja naszego

mozna wiec z nich zrezygno-
waé, a mimo to wycieczka
bedzie przyjemna i udana.

pisma otrzymuje w ostatnich Chcac wybra¢ sie na wy-

czasach liczne listy z prosbg
o wskazowki odnosnie organi-
zowania wycieczek wodnych.
Zbiorowg  odpowiedzig na
wszystkie te listy jest niniej-
szy artykut. Wskazéwki w
nim podane sg ogodlne, a kaz-
dy wycieczkowicz dostosowac
je powinien do swoich mozli-
wosci i upodoban. Dla jednych
ekwipunek osobisty okaze sie
za skromny, dla innych znow
namiot, czy maszynka do
gotowania bedzie balastem.

cieczke wodng indywidualng
czy zbiorowa, trzeba przede
wszystkim mie¢ skrystalizo-
wany cel wycieczki: Kkrajo-
znawczy lub sportowy.

O powodzeniu  wycieczki
decyduje dobrany zespot. Naj-
lepiej wybrac¢ sie w 2 dwdjki,
maksimum 4 dwojki jezeli
chodzi o kajaki, a na todziach
zaglowych 4—6 o0s6b. Na wy-
cieczki dtuzsze powinni uda-
wac sie tylko dobrzy znajomi
i 0 wspodlnych zainteresowa-

niach, dobrani wedtug sit i
wieku, bowiem w wiekszych
zespotach  trudno  uzgodni¢
tempo jazdy, zamitowania itp.
Majac dobrany zespot trze-
ba uzgodni¢ trase wycieczki
lub sptywu. Szczegétowe zba-
danie wybranego szlaku, u-
zgodnienie postojow i poszcze-
golnych etapéw szlaku udo-
stepni nam mapa danych te-
renébw w skali 1 : 300 000,
wzglednie mapa 1 : 500 000.

FORMALNOSCI

Wskazane jest meldowanie
sie wiekszych wycieczek w
Dyrekcjach Okregowych Drog

Wodnych: w Warszawie, Kra-
kowie, Gdansku, Poznaniu lub
Wroctawiu, celem uzyskania
specjalnej opieki lub pomocy
podczas sptywu. W/w formal-
nos$¢ nie dotyczy mniejszych i
Indywidualnych wycieczek. U-
czestnicy kazdej wycieczki
muszg posiada¢  dokumenty
osobiste. Sprzet sportowy wo-
dnz musi by¢ zaopatrzony w
dokumenty rejestracyjne klu-
bowe lub zrzeszeniowe.

Kontrole wszelkich jedno-
stek ptywajgcych na drogach
$rodlgdowych przeprowadzajg
Panstwowe Zarzady Wodne o-
raz podlegli im nadzorcy wo-
dni.

WYBOR £0ODZI | JEJ WY-
POSAZENIE

Do dtugich wycieczek na
wodach wszelkiego rodzaju, a
przede wszystkim na wody
ﬁérskie, najwygodniejszy jest

ajak skladany wedrowny.
Kajaki sztywne (z dykty) na-
dajg sie doskonale na wszyst-
kie wody nizinne.

W _razie braku dzkty wodood-
pornej, mozna kajak zbudowany
z dykty zwyktej obciggna¢ ptot-
nem, zapobiegajac w len sposob
tworzeniu sie pecherzy na wrazli-
wej na Wilgoc dykcie. Kajak malu-
je sie wtedy destg farbg na czy-
stym pokoscie 1 obcigga ptétnem.
Po W&/schnieciu ptétno twardnieje
i doskonale przylega do dykty.
Aby uodporni¢ = zewnetrzng po-
wierzchnie ptétna i nada¢ mu po-
tysk, maluje sie kajak dwa razy
arbg olejng a potem lakierem.

Do wioczegi po jeziorach 1
wigkszych rzekach najodpo-
wiedniejszym typem todzi s
jole zaglowe od 7 do 15 ms
zagla, przede wszystkim todzie
0 przekrojach prostolinijnych
(Scharpie), ze wzgledu na ta-
twosc¢ i niskie koszty budowy
oraz tatwos$¢ uzyskania mate-
riatu  (deski sosnowe lub
Jwierkowe).

Aby mozna bylo wzglednie
wygodnie i bezpiecznie podro-
zowaC trzeba kajak lub todz
odpowiednio urzadzi¢. Wypo-
sazenie takie musi zajmowac
jak najmniej miejsca i by¢ jak
najlzejsze. Kazda 46dz powin-
na mie¢ zabezpieczenie przed
zatonigciem w  postaci komor
powietrznych. Moga to by¢
zalutowane blaszanki, skrzyn-
ki wodoszczelne lub gumowe
komory powietrzne (w sktada-
kach) umieszczone w dziobie i
rufie todzi. Kajaki ponadto

Sport dla wszystkich

powinny posiada¢ wygodne
siedzenia i oparcia, bowiem
nic tak nie zniecheca do kon-
tynuowania wycieczki jak bo-
lesne odparzenia.

*) Plany konstrukcyjne popu-
larnych todz'l zaglowych i kaja-
kéw mozna naby¢ u konstruktora
M. Plucinskiego w Gdyni ul. Sien-
kiewicza 25.
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Przed deszczem lub duzg fa-
lg chroni wnetrze todzi (kaja-
ka) fartuch z nieprzemakalne-
go materiatu, obciggniety na
falochronie. Wyposazenia to-
dzi dopetniajg sakwy do ba-
gazu podrecznego, uszyte z
nieprzemakalnego materiatu i
umocowane wewnatrz todzi,
wzdtuz burt.

Masz%nka spirytusowa uniezaleznia
kucharza od” kapryséw pogody.

EKWIPUNEK OSOBISTY
I OBOZOWY

Na Kilkutygodniowg wy-
cieczke musimy mie¢ dwa u-
brania: ubranie sportowe tzw.
~Wyjéciowe" i ubranie robocze.
Najpraktyczniejsze i najmniej
zajmujgce  miejsca ubranie
~Wyjsciowe®, to cienkie spor-
towe spodnie i wiatréwka, naj-
lepiej nieprzemakalna, chro-
nigca na wypadek deszczu
przed zmoknieciem. Jesli wia-
trowka jest przemakalna po-

winno sie mie¢ gumowy
ptaszcz. Pod nazwg ,ubranie
robocze* rozumiemy  krotkie
spodenki drelichowe i starg
bluze.

Wech’rodne dni, zarébwno we
dnie jak i w nocy odda nieo-
cenione ustugi str6j treningo-
wy (ciepta wiatrowka i spo-
dnie) oraz weklniany sweter i
wetniane skarpety. Na nogi —

gumowe enisowki“ lub
trampki.

Kazdy uczestnik wycieczki
powinien  posiada¢  wiasne
przybory toaletowe, przybory
do szycia, zapasowe guziki,

zatrzaski, agrafki, nici, spinki
i sznurowadta.

Aby wygodnie i ciepto spac,
nalezy zaopatrzy¢ sie w ma-
teracyk gumowy lub siennik,
worek do spania tzw. ,$piwor”
(wetniany, puchowy, kapoko-
wy) lub dwa koce wetniane.

Przy sporzadzaniu gorgcych
positkow utatwi nam prace
maszynka spirytusowa, ktora
jakkolwiek z  powodzeniem
moze by¢ zastgpiona potowa
kuchenkg (na 2 kamieniach),
niemniej jednak uniezaleznia
kucharza od kapryséw pogody
(ulewnego deszczu) lub wa-
runkéw terenowych, jak brak
drzewa w okolicy. Réwnoczes-
nie trzeba zaznaczy¢, ze gotu-
jac na maszynce zyskamy na
czasie. Paliwo do maszynki tj.
spirytus ,denaturat® mozna
naby¢ w kazdej spétdzielni na-
wet na wsi, trzeba tylko zao-
patrzy¢ sie w banke blaszanag,
0 pojemnosci 2—3 litréw.

Do gotowania uzywaé¢ naj-
lepiej naczyn aluminiowych
ze wzgledu na ich lekkosc i
szybkos$c w gotowaniu.

Ekwipunku ,wodniaka“ do-
petniajg nastepujace ,,drobiaz-
gi“: latarka elektryczna lub
Swiecowa, zapatki najlepiej
tzw. ,sztormowe* (w opakowa-
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niu chronigcym przed zamo-
czeniem i wilgocig), przybory
do pisania, ciemne okulary
chronigce oczy przed stoncem,
zegarek, kompas, mapy, przy-
bory fotograficzne, sprzet wed-
karski, siekierka i topatka
(saperka).

Bardzo wazng czescig ekwi-
punku, czesto niedoceniang i
pomijang jest apteczka, zawie-
rajgca najprostsze Srodki sto-
sowane przy ,pierwszej pomo-
cy“ jak: aspiryna, jodyna, ban-
daz, gaza, leukoplaster, krople
Walerianowe, brom, woda u-
tleniona.

Wszelkie wedrowki wodne
zZwigzane sg z obozowaniem.
Jezeli chcemy sucho, ciepto i
wygodnie = nocowaC musimy
mie¢ namiot.

Istniejg rozne typy namiotow.
Na dtuzsze wycieczki bardzo
wygodne, fatwe do rozstawie-
nia i ztozenia sg namioty tzw.
~domkowe“ — rozpinane na 2
kijach, z $ciankami bocznymi
i okapami, ktére w wypadku
ulewnego deszczu chronig bo-
czne Scianki namiotu przed za-
moczeniem. Namioty domkowe
posiadajg podtoge z grubego
brezentu wszytg lub przypina-
na.
Kolki (Sledzie) do namiotu
trzeba mie¢ w osobnym  wo-
reczku i zawsze kilka na zapas.

W razie braku namiotu, mo-
zna nocowaé¢ w schroniskach,
przystaniach lub na wsi, lecz
te wygodniejsze czesto kwate-
ry nigdy nie zastgpig uroku o-
bozowania pod namiotem.

Dla niektérych entuzjastéw
wodnych wedréwek, namiot
nie jest konieczng czescig e-
kwipunku, wystarczy im w
zupetnosci duzy otwarty pa-
rasol nad legowiskiem w todzi
(fakt autentyczny, zaobserwo-
wany na S$luzie w Mitomtynie
w r. 1948).

Sprzet ratunkowy musi po-
siada¢ kazda t6dz w ilosci: je-

den pas (korkowy, kapokowy
lub gumowy) na kazda osobe.
~Domowym* sposobem, moz-
na zastgpi¢ pas lub kamizelke
ratunkowg — detkg samocho-
dowa.

Zapobiegliwy ,wodniak" nie
zapomni zaopatrzy¢ sie w
skrzynke bosmanska tj. w na-
rzedzia, materiat i czesci za-
pasowe do doraznych napraw,
mniejszych uszkodzen todzi i
takielunku.

Caly ekwipunek osobisty i
obozowy pakuje sie do todzi
(kajaka), pamietajagc o réwno-
miernym roztozeniu bagazu,
aby t0dz dobrze lezata na wo-
dzie. Pakowaé nalezy ciezsze
przedmioty pod ﬁok’fad tylny,
a lzejsze pod pokiad przedni.
Drobiazgi osobiste i rzeczy

UWAGA PRENUMERATORZY

Przypominamy, ze w ziwligzku z przejgeciem catosci spraw kol-
portazu i1 prenumeraty naszego pisma przez P.P.K. ,Ruch’l — na-
lezno$¢ za prenumerate ,,Mtodego Zeglarza“ nalezy wptaca¢ najdalej
do_dnia 20 kazdego miesigca na konto P.K.O. Gdynia XI-5494 po-

dajac  brzmienie
W

konta: ,,P.P.

,,Ruch” Oddziat Wojewddzki

dansku, prenumerata ,,Mtodego Zeglarza“.

Wohtaty, ktére bedg nadane po dniu 20 kazdego miesigca, beda
automatycznie zaliczane na prenumeratg¢ o jeden miesiac pozniej.
Miarodajng jest data stempla pocztowego.

Wszelkie pisma, zamoéwienia i reklamacje zwigzane z pre-

numeratg ,,Mlodego Zeglarza“
P.P.K. ,,Ruch”
pocztowej.

nalezy kierowa¢ pod

Gdansk-Narwik, Barak 27.

adresem:

Oddziat prenumeraty

Warunki prenumeraty pozostajg bez zmian tj. roczna prenume-
rata — 300 zt, potroczna — 130 zt, cena pojedynczego numeru — 30 zi.
W sprawie nabycia numeréw ,Miodego Zeglarza®“ z roku 1949
prostimy zwraca¢ sie’ do Komendy Gtéwnej P.O. ,,S.P.”, Redakcja
Czasopism, Warszawa, ul. Zelazna 56, gdyz p.C.W.M. nie posiada

tych numeréw na skiadzie.

Woptaty
1948 w wysokosci 200.— zt, —
glarza” ze

stycznia-Kwietnia = 1950

na 12 zeszytow dawnego ,,Z_eglarza“ z rocznikéw 1946—
jak réwniez za nr nr ,Miodego Ze-

r. (po 30 zt za egz.) nalezy

wptaca¢ podobnie jak i biezagca prenumerate na konto XI-5494

zaznaczajac wyraznie cel wplaty.

Redakcja przeprasza prenumeratoréw za niedostateczne opako-

wanie kwietniowego numeru, ktor

doszedt do Ich ragk zniszczo-

ny. Powstalo to nie z winy Redakcji i w przysztosci juz sie nie

powtorzy.

czesciej potrzebne pakuje sie
w sakwy z obu stron burt. Ca-
ty bagaz zabezpiecza sie przed
wypadnieciem z todzi (w razie

wywrotki) przywigzujac go.

Bagaz trzeba zabeﬁpileczyé przed

,,Wywrotka'
Kazda t6dz powinna by¢
tak wyekwipowana, nawet
na duzych wycieczkach, aby

mogta stanowi¢ samowystar-
czalng jednostke gospodarcza.
ZYWNOSC

Na wycieczke wodng nie za-
bieramy  duzych  zapasow.
Chleb, nabiat, jarzyny, owoce
kupujemy w czasie wedrowki
w miasteczkach lub wsiach.
W domu zaopatrujemy sie w
takie artykuty jak: kostki i
zupy ,Maggi“, (herbaty nie
duzo, gdyz ze wzgledu na wo-
de herbata jest niesmaczna),
kawe, stodycze, konserwy
miesne i rybne, boczek we-
dzony, smalec, dzemy, miod,
budynie (jak najwiecej), gala-
retki, makarony, ptatki ow-
siane, kasza manna i jecz-
mienna, sucharki.

Zywnos$¢ pakujemy: w wo-
reczki — make, kasze, maka-
rony, jarzyny, owoce; W pusz-
ki — cukier, so6l, miéd, herba-
te, kawe, ,Maggi“, sucharki;
w naczynia szklane — masto,
smalec, dzemy.

Trzeba mie¢c w zapasie tor-
be ptdécienng na zakupy i ban-
ke na mleko.

Positki, zaleznie od mozli-
wosci finansowych, mozliwo-
$ci zakupu w okolicy i umie-
jetnosci kulinarnych, beda sie
odbywaly 3—4 razy dziennie.
Przynajmniej raz  dziennie
trzeba spozywac ciepty posi-
tek. Rano przed wyruszeniem
w dalszg droge poleca sie
zje$¢ obfite Sniadanie: owsian-
ke lub manne na mleku, chleb

z mastem, marmeladg lub mio-
dem. ) )
Okoto godz. 10 spozywa sie
drugie  sniadanie, na ktore
sktadajg sig: owoce, stodycze i
przygotowane rano kanapki.
Jezeli jesteSmy na szlaku mo-
zemy przybi¢ do brzegu i w
cieniu drzew posili¢ sie, nie
wyciggajac todzi na lad. W po-
tudnie przyrzadzamy lekki lecz
obfity obiad, ktory skiada sie
z potraw tatwych do przyrza-
dzenia np. potrawy z jaj, mle-
ka oraz kompot dla ochtodze-
nia.
Miedzy godz. 19—20 przy-
otowujemy zasadniczy posi-
ek, ktory skitada sige z zupy,
pieczystego i deseru oraz ka-
wy lub herbaty, ktérg popija
sie przewaznie przy ognisku.
~Ryby nalezy przyrzadza¢ tylko
$wiezo ztowione, a grzyby wiedy,
jezeli sie dobrze rozréznia jadalne
od trulj_axcych._ Herbate przyrzadza
sie z lisci miety, ktdrg sam ku-
charz zbiera w lesie, jest smacz-
niejsza, gdyz na wodzie jeziornej
czy ze studni, nasza normalna her-
bata Lest niesmaczna. Wode rzecz-
na lub z niepewnych studzien, po

przefiltrowaniu przez geste ptotno
(wate), nalezy przegotowac.

WODNE SZLAKI TURY-
STYCZNE W POLSCE

Prawdziwym rajem dla ,wo-
dniakéw*" jest przepiekne po-
jezierze pomorskie (tzw.
Szwajcaria Kaszubska), o bo-
gatym krajobrazie petnym
wzgorz, laséw, jezior i kretych
rwacych rzeczek.

Na wieksze widczegi wod-
ne idealnie nadajg sie tereny
Warmii (na trasie Elblgg—Ost-
réda) i tereny Mazur z zespo-
tem najwiekszych jezior w
Polsce (J. Mazury i J. Sniard-
wy) potaczonych ze sobg ka-
natami 1 ciggngcych sie na
przestrzeni blisko 80 km.

Na sptywy najodpowiedniej-
sze sg duze rzeki: Wista ze
swymi doptywami, Warta i
Odra.

Jak nam podaje Dyrekcja O-
kregowa Drog Wodnych w Gdan-
sku, uczestnicy projektowanych
wycieczek na trasie Wista-Kanat
Bydgoski _ Warta - Odra - Szcze-
cin, “z uwagi na przewidziany re-
mont _$luz, powinni o0 _szczegoty
zwroci¢ sie do Dyrekcji _Okr?\?.
Droég Wodnych w ™ Poznaniu. a
trasie Gdansk - Elblag, na Wisle
Elblaskiej w lipcu i sierpniu br.
zegluga bedzie przerwana z uwagi
na prace remontowe.

T. SIEMIEN IEWSKI

ilustrowat E. Kartowski



d-ane

dym razie fakt nadania przez
Min. Zeglugi nazwy ,Warsza-
wa' nowemu, wiekszemu siat-
kowi o niczym nie $wiadczy,
gdyz zmiany nazw  statkéw
zdarzajg_sie “bardzo czesto. Co
do drugiego Wasze%o pytania
— to sprawia _jest b. prosta:
przystowie ,,niejednemu psu ty-
sek™ ma zastosowanie i w tym
wypadku. Obok pancernika
».Schleswig-Holstein* istniat i
statek handlowy tej samej na-
zwy. Takich przyktadéw mozna
przytoczy¢ bardzo wiele. Np

najwiekszy  statek handlowy
Swiata — angielska ,,Queen "Eli-
zabeth* i pancernik angielski

J. Grotowski, Rzeszéw: Po za- tejze I"IaZV\'Q/_ (ostatnio pociet
informacje zwrdéccie sie ie

bezposrednio do sekretariatu
Instytutu  Medycyn
i Tropikalnej Gdansk-Wrzeszcz,
ul. Krynicznai lc. Pozdrowienia.

Andrzej Nowicki,
A jednak tak byto — fachowcy
zmienili swoja ~ decyzje.
wspaniatym
kadtubéw na naszych
niach — nie optaca sie zajmo-
wa¢ zmudng i gruntowng od-

na ztom). mcy mieli state
pasazerski ,,Gneisenau‘, a wiec
Jednostke o takiej samej na-
zwie jak pancernik zatopiony
w wejsciu do portu_ gdynskie-
0. ane ,,Kopernika“ znaj-

Morskiej

Grodzisk: ziecie na str. 17 biezacego

n-iru. Owszem, posiadalismy

( Przy  dwukominowy statek pasazer-
tempie  budowy  gkj  Kosciuszko* byt to jednak
stocz- parowiec nie za$ motorowiec.

Sprzedany zostat bezposrednio
po wojnie zagranice. Obecny

budowag a takze przebudowa &ci i«
starego kadhiba. Jakkolwiek  dropmicownee Joceaniezng O
»~Warszawa 11%, po wyjeciu  otrzymaliémy go z odszkodo-

Z niej

mwydaje —

©statecznie przesadzona.

maszyn
stoi jeszcze nie pocieta w jed-
nej z naszych stoczni — wg in-
formacji uzyskanych przez re-
dakcje — jest przeznaczona na
ztom. Chociaz — jak nam sie
nie jest to sprawa

napedowych,  wan wojennych.
_A.  Karczewski, Warszawa:
Zadane wyjasnienie znajdziecie
w  odpowledzi udzielonej A.
Nowickiemu z Grodziska epatrz
wyzej).

Stanistaw Augustyn, Tarnéw:

kaz_  Niestety — na zadne z zada-

nych przez Was pytan nie je-
steSmy iw stanie udzieli¢ od-
powiedzi. Serdecznie Was po-
zdrawiamy.

S. Z.: Na Wydziat Budowy
Okretéw Politechniki  Gdan-
skiej przyjmowani sa przewaz-
nie maturzysci ze szkét ogoélno-
ksztatcgcych. Absolwenci PLB
O — stanowig niewielkg tylko
cze$¢ kandydatéw. Zarys dzia-
tan polskiej floty wojénnej w
minionej wojnie”znajdziecie w
ciekawe] ksigzce J. Pertka
»Wielkie Dni Matej Floty*

Wiadystaw Smolinski, Grabo-
wo: Owszem, chetnie przyjmie-
my od Was w podarunku nu-
mewI przedwoj ennego, .Przegla-
du orskiego*’, bardzo sie one
nam _przydadzg. Korzystajac z
okazji zwracamy sie z apelem
do ‘wszystkich ™ Czytelnikéw,
ktérzy sa w posiadaniu przed-

wojennych ,,Przegladéw Mor-
skich” "wzgl. egzemplarzy or-
ganu niemieckiej marynarki

wojenngj ,,Marine Rundschau*.
Jedli pisma te sg Wam niepo-
trzebne — przekazcie je nam,
Eostaramy sie zrewanzowac ja-
imé dobrym wydawnictwem
powojennym.;

Jerzy Marek, Poznan: Adres
Panstwowej  Szkot Zeglugii
Srédladowej w Elblagu  — ul.
Zwigzku Jaszczurczego 22. Do-
ktadnego adresu PSZS we Wro-
ctawiu nie znamy — ale wy-
starczy podac¢ tylko miejsco-
wos$¢ — list napewno dotrze.

ROZRYWKI

UMY SEOWE

(red. A. Nowakowski)

ZADANIE KONIKOWE

szpoc_zynaj'i(l; od lewego gérnego pola i po-
suwajac sie ruchem konika szachowego obej$é
wszystkie pola figury i odczyta¢ rozwiazanie.

Chce. bo faa by
te> tio my to a)ie
u nia ®U na S
ju t- foO Si
ijznjac 9 ty sza
stu ClO 1ty Sta
by S/0" o Scaia
oCu rza to fiu T>ol
KOLOWKA

Do podanej figury wloisa(: dosrodkowo pra-
woskosnie 24 wyrazy Ppiecloliterowe o ponizszych
znaczeniach. Przedostatnie litery tych wyrazéw
(w polach zaznaczonych kropkami) czytane do-
okota, dadza rozwigzanie.

5 1) polski rudoweglowiec
(zbudowany zagranica); 25) okragte okienko iw
burcie lub” nadbudéwce statku; 3) pierscienie,
prz?; pomocy ktérych umocowuje sie na szta-
gach przednie zagle; 4) skomplikowane, peine
odnog ujscie rzeki; 5) nazwa jednego z polskich
zaglowcow szkolnych; 6) materiat, z ktérego wy-
rabia sie sieci rybackie; 7) piaszczysty brzeg
morza; 8) zjazd sportowy dokonywany droga
wodna; 9) lad otoczony zewszad iwoda; 10) jedno
z polskich miast nadmorskich; 11) haczyki stu-
zace do potowu tososia; 12) jadalnia na statku;
13 inaczej1 bryza wieczorna; 14) inaczej ,idzie
na dno*‘; 15) rodzaj statku do potowu S$ledzi; 16)

Znaczenie wyrazow:

inaczej — pogtebiarka; 17) pracownik portu,
wprowadzajacy i wyprowadzajacy statki; il8) ipa-
le zabite w dno rzeki czy Kanatu portowego,
stuzace do cumowania statkéw; 19) inaczej —
huragan; 20) czynno$¢ skladania * ikry przez
ryby; 21) duzy jpolski motorowiec wyremonto-
wany z wraka; 22) drzewce umocowywane pro-
stopadle do burty statku stojgcego na kotwicy,
stuzace do cumowania szalup; 23) jeden z na-
szych portéw; 24) bezrobotny marynarz, zyjacy
kosztem swych kolegéw (jwspak).

ARYTMOGRAF

Po odgadnieciu klucza pomocniczego podsta-
wi¢ na miejsce liczb odpowiadajace im litery.
Rozwigzanié otrzymamy odczytujac kolejno 1 te-
ry w rzedach poziomych.

Klucz pomocniczy:

2—6—9—24—4—5—15— 23 — Miejsce
gdzie zatrzymuja sie statki.

14 —20 —10 — 3 — 1 — 2 — 17 — 18 — Miej-
scowo$€¢ nad Ing na pic.-wschéd od Szczecina.

19 —3—8—7—9—15 — Morskie jarno-
chtonne zyjatko galaretowate.

8 — 13 —20 — 1 — 16 — 15 — Statek uzywany
przez Chinczykoéw.

12 — 15 — 11 — 21 — 5 — Statek sportowy.
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Rozwigzania zadan nadsyta¢ nalezy do dnia
20 czerwca 1950 roku pod adresem redakcji z do-
piskiem na kopercie ,,rozrywki umystowe*. Za
dobre rozwiazanie przynajmniej jednego z tych
zadan, przyznanych zostanie droga losowania —

5 NAGROD KSIAZKOWYCH

ROZWIAZANIE ZADAN Z NUMERU 4

L AMIGEOWKA OBRAZKOWA — Wspotza-
wodnictwo pracc;jy — to dzwignia odbudowy na-
szego kraju (Gdynia, kajak, ptactwo, rybak
brzeg, szuwary, todz).

. REBUS — Jedzcie morskie ryby (Je - d - z -
cie - mors - Kiery - by).

LOGOGRYF — m/s ,,Batory* (Rumby, basen,
teba, wraki, kuter, jprom, burta, krypa).

Za dobre rozwigzanie zadan z numeru 4-go,
nagrody ksigzkowe otrzymuja:

1. Jan Tarnawa, Bielsko ul. Batorego 16 m 7.

2. Erwin Chréscicki, Konstancin k/Warszawy
ul. Sobieskiego 13 D.D./TPD.

3. Andrzej Beonik, Ciechocinek, ul. Nieszaw-
ska 2 m 17.

4. Waldemar Pacek, Elblag ul. Chrobrego 8.

5. _Grze%)vrz Korpiela, Sopot ul. Armii Czer-
wonej 161 "W.S.H.M.

StOWNICZEK
TERMINOLOGII MORSKIEJ

uzytej w tresci numeru

BALAST - ,,i$¢ pod balastem* znaczy ipty-
na¢ z tadunkiem piasku zatadowanego w
celu zwigkszenia statecznosci statku. W
tym samym celu napetnia sie woda zbior-
niki tzw. balastowe. W_krotszych nieoce-
anicznych rejsach — piasku jako balastu
nie uzywa sie.

BRASOWAC ZAGIEL - zasadniczo zagli
nie brasuje sie, tylko reje na ktc’)r%ch sg
rozpiete zagle. BrasowaC znaczy obracac
reje w plaszczyznie poziomej w celu usta-
wienia zagli pod innym katem w stosun-
ku do osi podituznej statku. Brasuje sie
przy zmianie kuirsu zaglowca lub™ przy
zmianie kierunku wiatru.

BUKSZPRYT - drziewice poziomo lub ukos-
nie osadzone na dziobie zaglowca. Stuz
do zamocowania sztagéw, na ktoéryc
podnosi sie przednie zagle.

EUROPA POINT - inaczej ,,Punta Europa®
— najbardziej na potudnie wysunieta
cze$¢ Gibraltaru. Koto tego przyladka
przeptywaja wszystkie statki udajace sie
z Atlantyku na Morze Srédziemne wzgl.
ptynace 'w odwrotnym kierunku.
HARPUN - oszczep z zadziorami uzywa-
ny przy potowie wielorybéw. Oszczep
potaczony jJest ling z ptywakiem znacza-
cym droge ranionego_wieloryba. Obecnie
harpuny “wystrzeliwuje sie 'na linie ze
specjalnych™ dziatek™ umieszczanych na
przednich  pokitadach  wlielorybniczych
statkbw mysliwskich. Wspotczésne har-
puny zawieraja w sobie nabdj zabijajacy
zwierze od eksplozji, lub tez razg je pra-
dem elektrycznym o wysokim napieciu
doprowadzonym™ kablem  umocowanym
wzdtuz liny.

HERKULES - bardzo mocna lina konopna
lub manillowa posiadajgca wewnatrz kaz-
dej pokretki rdzen Z drutu stalowego.
Uzywana najczesciej w rybotdwstwie.
KAUSZA - metalowy pierscienn ksztattu
okragtego lub wydfuzonego stuzacy do
ochrony ucha liny przed zbytnim wycie-
raniem sie przy pracy.

KEJA — inaczej nabrzeze. Najczesciej u-
zywa sie do okreélenia nabrzeza solidniej-
szej _betonowej lub kamiennej kon-
strukcji.

KLIWER - na szkunerze — drugi tréojkat-
ny zagiel liczac od przedniego masztu
do dziobu statku.

SHIPCHANDLER - przedsiebiorca zajmu-
{ cy sie dostarczaniem statkom artyku-
Ow pierwszej ﬁogrzeby zar6bwno Spozyw-
czych jak i technicznych.

SKALA BEAUFORTA - migdzynarodowa
skala dla okreslania sity wiatrédw na mo-
rzu, utozona przez admirata francuskiego
Beauforta. Podaje sie ja w stopniach od 0
do 12. Przyktad: sita wiatru wg Beauforta
I $rednia szybko$¢ wiatru 6,3 m/sek;
oznaczenie stowne — umiarkowany wiatr;
stan morza 3; wplyw wiatru na morze —
zatamujace sie szczyty fal powodujg staby
poszum, fale staja sie diuzsze, tworzg sie
miejscami biate” grzywy. Sita .wiatru wg
Beauforta 10 : $rednia szybko$¢ wiatru
23,3 m/sek, oznaczenie stowne — silna wi-
chura; stan morza 8; wplyw wiatru na
morze: Wysokie géry wodne z zatamuja-
cymi, sie grzbietami, duze pla;?/ piany "u-
ktadaja sie w geste strz p%/ idace z wia-
trem, morze ma wygla iaty, huk po-
tezny i gwaittowny.

SLUZA - komora #aczaca 2 obszalal wod-
ne o réznym poziomie' i stuzgca do prze-
prowadzania statku z jednego poziomu
na drugi.

STEROWNOSC - reagowanie statku na
wychylenia ptetwy sterowej.
SZERSZTOK - (rozpomica) - belka meta-
lowa kfadziona w poprzek lukéw. Na
szersztoki naktada sie szerbrety — deski
zakrywajace otwor tadowni.
TOPENANTA — .ruchoma stalowa Lina
podtrzymujgca™ koniec bomu tadunkowego
wzgl. "bomu Zzagla skosnego. Za pomoca
topenanty mozemy regulowa¢ wzniesie-
nie konca bomu nad poktadem. Topenan-
tami nazywamy takze liny podtrzymuja-
ce na rejowcu konce. rej. i
ZENZA -najnizsze miejsce na dnie stat-
ku c?dZie zbiera sig woda z przeciekéw.
Wode tg usuwamy za burte pompami
zenzowymi.
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chowania Morskiego.
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OWOCOWY PORT

_ Ktoéry z portéw Swiata zastugu-
je najbardziej na miano ,,owoco-
wego portu*“? Czy znana z dosko-
nafych pomarancz Jaffa, czy moze
ktory z portow krymskich [ub ka-
lifornijskich? Ot6Z nie, ani Jaffa,
ani zadna inna miejscowos¢, tylko
MICZURIN,'\}I)_ort Miczurin. i

— /Port Miczurin? — zaeyta(:le.
— Alez czy_ to nie omytka?” Prze-
ciez Miczurin to nazwisko stynne-
go radzieckiego uczonego, ktorego
rewela%yjne “odkrycia a_osiggnie-
cia w dziedzinie hodowli wysoko-
gatunkowych _drzew i
owocowych,
odporniania,
Swiecie.

— A jednak nie jest to omytka.
Od niedawna rzeczywiscie istnieje

ort o nazwie Miczurin. Prezydium

ielkiego Zgromadzenia Narodo-
wego Ludowej .Republiki Butgar-
skiej nadato Ja czarnomorskiemu
miastu _portowemu _ Carewo, dla
uczczenia radzieckiego biologa,
ktérego metody — ~Zzastosowane
mlgdz% innymi - wifasnie na plan-
tacjach, w sadach i ogrodach tego
miasta — daty wspaniate rezultaty
W postaci najwyzszej jakosci owo-
cow.

A wiec pamietajcie. Na czarno-
morskim v'\vﬁlbrzezu Butgarii znaj-
duje sie  MICZURIN, port — do-
stownie i w przenosni owoco-

. 1 krzewéw
ich krzyzowania i u-
znane ~sa na calym

SANKAMILI... PO DNIE MORSKIM
wedruje nurek, aby swobodni:«
i szybko zbadac jak najwigekszy
obsZar. Wiadomo ~ bowiem, ze Na
piechote nurek porusza sig¢ powoli,
ocigzale a swoboda jego ruchow
ograniczona jest dtugoscig rury do-
pr.owadzajqcei powietrze z~ po-
wierzchni. Glebinowe sanie nato-
miast zawneraég zapas powietrza
w_stalowych zbiornikach i aczkol-
wiek rzadko stosowane utatwiajg
znakomicie badania terenéw pod-
morskich. Ruch _nadaje  saniom
statek — holujac f!'e po ‘dnie na li-
nach i tancuchach. Niebezpieczny
ale niezwykle emoqon,umt:}{ musi
by¢ taki podmorski “Kulig.

Pt YWAJACE DZIWOLAGI (6)

DZIELNI WIELORYBNICY

_Nie tylko w_fabrykach, hutach i kopalniach, na roli_i w miastach
Zwigzku Radzieckiego = przodujacy ludzie pracy otrzymuja w uznaniu
zastug i osiggnie¢ w wykonywaniu swego zawodu zaszczytne tytuty Boha-
teréw Pracy Socjalistycznej. Niedawno tytuty te przyznano rowniez pie-
ciu ludziom morza, pracugaéczm na wodach “antarktycznych i na poétno-
cnych wodach Oceanu Spo ome%o dla podniesienia radzieckiej gospo-
darki. Tymi nowymi Bohaterami Pracy Socjalistycznej sa Wielorybnicy.
Czterech z nich wchodzi w skiad flotylli ,,Stawa™, ktdra po raz czwarty
od_zakonczenia wojny spedzita sezon” potowéw na wodach Antarktydy,
osiggajac mimo niesprzyjajacych warunkow atmosferycznych doskonate
wynikl, w uznaniu wysokich ‘osiagnie¢ i dobrze spetnionego zadania Ra-
da Najwyzsza ZSRR uczcita czterech uczestnikéw wyprawy zaszc_zytnsym
odznaczeniem. Otrzymali je: Kierownik ekspedycji Kapitan Aleksiej Sol-
janik, oraz harpunnicy: Afanasij Purgin, Grigorij Panow i Nikotaj
Purgin ztowit w_minionym sezonie nie mniej jak 200, za$§ Panéw ,,tylko*
172 wieloryby, bijac w ten sposob wszystkie dotychczasowe rekordy. "War-
to tu zaznaczyc¢, ze najlepsi harpqnnlc%/ norwesc&/ mogli sie _poszczycié
cyfra nieznacznie tylko przekracza{( cqg 150 sztuk. Radzieccy wielorybnicy
Bracujq nie tylko na wodach antarl 1yc_zn ch. Takze i na potnocne wody

alekiego Wschodu wyrusza rokrocznie Tlotylla wielorybnicza na poto-
vv{., Bazg tej flotylli jest statek-przetwornia” , Aleut”. “Jeden z harpun-
niko ¢

nilak.

KTO WYNALAZL
SRUBE OKRETOWA?

W wydanej przez ,,Czytelnika“
pracy Jozefa  Sobczaka pt. ,,0d
zaglowca do transatlantyku® czy-
tamy, ze Srube zawdzieczamy
trzem wynalazcom: Francuzowi
Fir. Sauvage, Anglikowi Francisz-
kowi jSmithowi oraz Szwedowi J.
Ericcsonowi. Nie pokrywa sie to
jednak z rzeczywistoscia, gdyz juz
na siedem lat przed najwczesniej-
szym patentem' Smitha wybudowa-
ny zostat statek, wyposazony w
Srube. Statek ten “nosit nazw
,»Civetta® i wybudowany zosta
pod Triestem przez bankiera Fon-
tano, wedlug planéw niejakiego
Jozefa Ressela. Ten wiasnie Jozef
Ressel, Czech urodzony w Chrudi-
miu, z zawodu nadlesniczy, jest
faktycznym tworca Sruby “okreto-

wej.

. JWynalazek Ressela nie zostat
jednak przez wspétczesnych mu
nalezycie doceniony. Statek ,,Ci-
vetta® miat podczas prébnego rej-
su awarig, spowodowang peknie-
ciem rury kotta, i to wystarczyto
do zaniechania dalszych prob. Res-
sel naprézno staral” sie o powto-
rzenie proby. Doczekat sie wpraw-
dzie watpliwego zaszczytu, miano-
wano go bowiem prZedstawicie-
lem Morsklego Lesnictwa (dziwacz-

w flotylli ,,Aleut® — Fiodor Prokopienko — otrzymat réwniez tytut  NY. ten urzad istniat w austro-we-
Bohatera Pracy Socjalistycznej za wyniki, uzyskane w ostatnim sezonie. gé?{gkrﬁj ?goggrrglré'z')' zég%oghe osto-
Obecnig mija 171 Iatdod czasu
: przeprowadzenia, ~ przedwczesnie
.Hﬁndr']o")"(‘iv g;'\‘;ry weneckie w przerwanej  proby ze statkiem
¥V'e.aCXV| : |' prerwsze plo— ,,Civetta”,” ktory poruszany srubg
owie wyruszaty corocznie. fa- przez pie¢ minut prut fale, ptynac
tem do Belgii i Anglii z tadunkiem 7 szybkoscig 7.5 wezta. Sruba w
_korzeni i Je‘jw?b'“ a po  przezi- ulepSzonej postaci, jest dzi§ nie-
| mowaniu wracaty na wiosne wio- zbedng czescia skfadowa kazdego
I zac sukno. Podroz w jedng strone mechanicznie napedzanego okre-
trwata 0‘30*0 3 miesiecy, cata wy- tu i statku; nazwisko jej tworcy
prawa 8 do 10 miesigcy. — jak to czesto bywa — poszio
jednak w niepamiec.
HaakKBamuaisKiflsaBBSKnnaswaBmBiziisis ™= >2M
Ve
catlc<aaaaaBaBHSXB33fiiC sznaaai

Statki 1| okreﬁ/ czterokominowe bylty w latach t¥siquziewieéset-
nych dos¢ liczne. Natomiast pieciokominowcow spotykato sie juz znacz-
nie mniej. Jednym z bitnych przedstawicieli %/c ostatnich byt ro-
. . . s?/jsk| krazownik ,,Askold* (r. bud. 1900, ,wyp. 6000 ton sz¥bkosc 3 we-
No i co? Zadnego statku nie  zly, 12 dzlat 15 cm oraz 10—75 cm), najczyhniejsza jednostka floty car-
zauwazytes? skiej podczas | yv_omf/ Swiatowej. Krazownik ten brat udziat w wojnie
— Kto?... Ja? rosyjsko-japonskiej (1904-05) i uniknat zniszczenia wraz z eskadrg Port-

Arfura,

znaczyt sie po )
calo 7 opresji wernnych. z
minéw nazywano ,,

danychksigzkach Brunona

o ktorej nalezat — dzieki szczedliwej ucieczce do portu neu-
tralnego, gdzie pozostat internowany az 1 y
| wojny Swiatowej reprezentowat bandere ro's\stkq zrazu na Pacyfiku
i Océanie Indyjskim a po6zniej samotnie na

do konca wojny. Podczas
orzu Srédziemnym: Od-

Dardanelami.” Posiadajac duza doze szczescia “wyszedt
powodu owych pieciu cienkich ko-
skolda*“ powszechnie — ,,pigciopapierosowg_paczka”
za$ Francuzi ochrzcili go mianem — , fabryki czekolady*.
interesujacego i dzielnego okr%t,u, opisane s w dwoch

zimicza_pt.

Dzieje tego
rzed wojna wy-

».Samotny krgzownik* = oraz

~Eskadra niescalona®, Nawiasem mowigc — pie¢ kominoéw to nie byta
wecale najwieksza ilos¢ spotykana na okretach z pierwszych lat dwu-

dziestego Wieku. Ale o szesciokominowcach

Oto jeszcze jeden do licznej juz galerii dziwolaggébw zademonstro-

wanych pilnym czytelnikom ,, Archiwum Neptuna“:
pasazerski na kanale La Manche , Castaliia®, z
Posiadat on dwa kadtuby, co miato uchroni¢
saniem a pasazerow przed chorobg morska.

Angielski siatek
udowany w 1874 roku.
o przed gwattownym_koty-
omyst byt nieudany i

stalia” skonczyta swoj zywot jako... szpital dla zakaznie chorych.
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