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NA POKOI SIE NIE CZEKA
POKOI TRZEBA ZDOBYCI

MANIFEST II KONGRESU POKOJU

DO NARODOW SWIATA

LUDZKIE | ZDOBYCZE LUDZKIEJ KULTURY SA
CZENSTWIE.

NARODY CHCIALYBY MIEC NADZIEJE, ZE ORGANIZACJA
NARODOW ZJEDNOCZONYCH ZDECYDOWANIE NAWROCI DO
TYCH ZASAD NA JAKICH ZOSTALA UTWORZONA PO DRUGIEJ
wojnie Swiatowej, utworzona w tym celu, aby za-
pewni¢ WOLNOSC, POKOJ | WZAJEMNE POSZANOWANIE MIE-
DZY NARODAMI.

ALE NARODY SWIATA POKEADAJA JESZCZE WIECEJ NA-
DZIElI W SOBIE SAMYCH, W SWEJ ZDECYDOWANEJ POSTAWIE
| W SWEJ DOBREJ WOLI. DLA KAZDEGO ROZSADNEGO CZtLO-
WIEKA JEST RZECZA JASNA, ZE TEN, KTO TWIERDZI, 1Z WOJ-
NA JEST NIEUNIKNIONA, SZKALUJE LUDZKOSC.

CZYTAJAC TO OREDZIE PRZYJETE W IMIENIU NARODOW
80 KRAJOW NA Il SWIATOWYM KONGRESIE POKOJU W WAR-
SZAWIE, PAMIETAICIE, ZE WALKA O POKOJ JEST WASZA
WLASNA NAJZYWOTNIEJSZA SPRAWA. WIEDZCIE, ZE SETKI
MILIONOW OBRONCOW POKOJU, ZJEDNOCZYWSZY SIE WY-
CIAGA DO WAS D:ON. WZYWAJA WAS DO UDZIALU W NAJ-
SZLACHETNIEJSZEJ WALCE, JAKA KIEDYKOLWIEK TOCZYtA
LUDZKOSC WIERZACA GL BOKO W SWOJA PRZYSZtOSC.

NA POKOJ SIE NIE CZEKA. POKOJ TRZEBA ZDOBYC!

ZJEDNOCZMY NASZE, WYSILKI | ZADAIJMY ZAPRZESTA-
NIA WOJINY, KTORA DZIS PUSTOSZY KOREE, A JUTRO GROZI
POZAREM CALEMU SWIATU.

WYSTAPMY PRZECIW PROBOM PONOWNEGO ROZPALENIA
OGNISK WOJNY W NIEMCZECH | JAPONII.

WRAZ Z 500 MILIONAMI LUDZI, KTORZY PODPISALI APEL
SZTOKHOLMSKI, DOMAGAJMY SIE ZAKAZU UZYWANIA BRO-
NI ATOMOWEJ, POWSZECHNEGO ROZBROJENIA, KONTROLI
WYKONANIA TYCH ZARZADZEN. SCISEA KONTROLA POW-
SZECHNEGO ROZBROJENIA | ZNISZCZENIA BRONI ATOMO-
WEJ JEST TECHNICZNIE MOZLIWA. TRZEBA TYLKO TEGO
CHCIEC.

ZMUSIMY DO PRZYJECIA USTAW, KTORE KARZA ZA PRO-
FAGANDE WOJNY.

PRZEDSTAWIMY POStOM DO NASZYCH PARLAMENTOW,
NASZYM RZADOM | ORGANIZACJI NARODOW ZJEDNOCZO-
NYCH NASZE PROPOZYCJE W OBRONIE POKOJU, OPRACO-
WANE PRZEZ Il SWIATOWY KONGRES OBRONCOW POKOJU.

SILY POKOJU WE WSZYSTKICH KRAJACH SA WYSTAR-
CZAJACO WIELKIE, GEOS LUDZI POKOJU JEST DOSC POTEZ-
NY, ABY WSPOLNYMI SIEAMI NALEGAC NA SPOTKANIE
PRZEDSTAWICIELI PIECIU WIELKICH MOCARSTW.

i SWlatowy kongres obrorncow pokoju dowiodd
Z NIEBYWALA SitA, ZE LUDZIE, KTORZY ZJECHALI SIE Z PIE-
CIU CZESCI SWIATA, MIMO ROZNICY POGLADOW, MOGA SIE
MIEDZY SOBA POROZUMIEC ABY ZAPOBIEC KLESCE WOJNY
| OCALIC POKOJ. NIECHAJ RZADY POSTEPUJA PODOBNIE,
A SPRAWA POKOJU BEDZIE URATOWANA.

aNA OKLADCE: Krazownik ..Aurora“ wystrzatem armatnim, skierowanym na Pala« Zimowy. obwiescit 25 pazdziernika
poczatek nowej ery — ery Wielkiej Rewolucji Socjalistycznej. rys. E. Karfowski



ezwanie Il Ogolnorosyjskiego Zjazdu
Rad, zwotanego do Piotrogrodu w
dniu 25 pazdziernika (7 listopada)

Robotnicy polscy zdawali
sprawe, ze tak jak ich poprzednicy pio-
nierzy demokracji polskiej, bijg sie znéw

1917 r., a otwartego o godz. 22.45 — glositga Wasza i Naszg wolnosc”. Polacy wste-

,,Opierajgc  sie na woli olbrzymiej wie-
kszosci robotnikéw, zotnierzy 1 chiopdw,
opierajac sie na przeprowadzonym w Piotro-
grodzie zwycieskim powstaniu robotnikdw
I garnizonu, Zjazd bierze wtadze w swe rece”.

Wezwanie byto sygnatem do rewoluciji.

Krazownik ,,Aurora“ wystrzatem ar-
matnim, skierowanym na Patac Zimowy
obwiescit 25 pazdziernika poczatek nowej
ery — ery Wielkiej Rewolucji Socjalistycz-
nej.

Rzad Tymczasowy — Kierenskiego —
ukryt sie w piotrogrodzkiej rezydencji ca-
row pod ostong junkréw i batalionow
szturmowych. W nocy na 26 pazdziernika
(na 8 listopada) rewolucjonisci — robotni-
cy, marynarze i zotnierze zdobyli Patac Zi-
mowy — symbol carskiego ucisku — i a-
resztowali Rzad Tymczasowy.

W okresie od pazdziernika 1917 r. do
stycznia 1918 r. rewolucja radziecka ogar-
neta caty kraj. Rozpowszechnienie wiadzy
Rad, na terytorium olbrzymiego kraju, od-
byto sie w tak szybkim tempie, ze Lenin
nazwat to ,,pochodem tryumfalnym* Wia-
dzy Radzieckiej. Tego tryumfalnego pocho-
du nie zdotata wstrzymac i zadusi¢ Enten-
ta. Nie pomogly interwencje Judenicza,
Wrangla, Denikina czy Pitsudskiego, ani
ich mocodawcow Anglii, Francji czy Japo-
nii. Rewolucja zwyciezyta. Przepowiednie
panéw z Londynu, Paryza i Nowego Jor-
ku, ze socjalizm nie przetrwa ani roku —
nie speinity sie. Wszelkie nadzieje pokia-
dane przez miedzynarodowg reakcje na to,
iz Panstwo Radzieckie upadnie, zawiodty.

Wiadza, w dotychczas absolutnej i feu-
dalnej Rosji, przeszta w rece ludu pracu-
jacego. Rewolucja wymiotta catkowicie z
krajow b. imperium carskiego kapitalistow
rosyjskich i zagranicznych, zburzyta kapi-
talizm, odebrata burzuazji $rodki produk-
cji i uczynita fabryki, ziemie, banki i ko-
leje wiasnoscig catego ludu, wiasnoscig
spoteczna.

Przez oddanie kierownictwa panstwem
w rece klasy pracujgcej — przez ustano-
wienie dyktatury proletariatu — Rewolu-
cja Socjalistyczna zapoczgtkowata nowg
ere w dziejach ludzkosci — ere rewolucji
proletariackich. W obronie miodej repu-
bliki radzieckiej, przeciw interwentom ka-
pitalistycznym, staneli robotnicy Europy i
Ameryki. Domagali sie oni zaprzestania
interwencji i tworzyli komitety akcji pod
hastem: ,,Rece precz od Rosji

W portach kapitalistycznych robotnicy
portowi odmawiali fadowania broni, ktérg
kapitalisci posytali przeciw rewolucji, ko-
lejarze odmawiali jej przewozenia. Bunto-
wali sie zolnierze i marynarze wysytani na
podb6j Panstwa Radzieckiego. Dotkliwy
dla imperialistow byt bunt floty francu-
skiej w Odessie, zapoczatkowany przez bo-
haterskiego oficera marynarki Andre Mar-
ty, obecnie znanego przywodce Komuni-
stycznej Partii Francji.

W tych dniach walki o wtadze dla ludu
pracujacego cementowata sie przyjazn ro-
botnikdw Rosji z innymi robotnikami a
wsrod nich z robotnikami polskimi.

powali do oddziatow radzieckich, lub two-
rzyli wiasne, wsrod nich najstynniejszy —
Czerwony Putk Warszawy, ktéry w swej
piesni glosit, ze nie bedzie wystugiwat sie
panom, ze broni wolnosci. W szeregach re-
wolucyjnej armii znalazt sie p6zniejszy bo-
hater narodowy Polski i Hiszpanii, gen.
Walter - Karol Swierczewski — warszaw-
ski robotnik - metalowiec. ,,Za Waszg i
Naszg Wolnos$¢" walczyt obecny marszatek
Polski — Konstanty Rokossowski. Ztotymi
zgtoskami zapisat sie w historii rewolucji
Feliks Dzierzynski, zastuzony wdédz robot-
nikow Polski wwalce o wyzwolenie spo-
teczne i narodowe. Zostat on powotany do
rzadu radzieckiego, aby jako kierownik
Nadzwyczajnej Komisji do Walki z Kontr-
rewolucjg 1 Sabotazem, ochrania¢ mioda
republike socjalistyczng od knowan wro-
géw wewnetrznych, od szpiegéw i dywer-
santéw zagranicznych.

Gleboki internacjonalizm, cechujacy
przywodcow Wielkiej Socjalistycznej Re-
wolucji z Leninem i Stalinem na czele, ka-
zat uwzglednia¢ w tej walce o wyzwolenie
spoteczne i narodowe, interesy narodow,
ktore byly przez dtugie dziesigtki lat cie-
miezone przez feudalno - obszarniczo - ka-
pitalistyczne rzady carow. Totez juz Pio-
trogrodzka Rada Delegatéw Robotniczych
i Zotnierskich uchwalita w kwietniu 1917
r. specjalne oredzie do narodu polskiego,
w ktérym czytamy:

,Polska ma prawo do catkowitej niepod-
legtosci pod wzgledem panstwowo-miedzy-
narodowym.

Rzad radziecki, w tydzien po swym po-
wstaniu, 15. XI. 1917 r. ogtosit w specjal-
nej deklaracji, prawo narodéw, ujarzmio-
nych przez Rosje carskg, do stanowienia
0 swoim losie. 9. IX. 1918 r. ten sam rzad
uniewaznit uktady rozbioréw, uznajac pra-
wo Polski do niepodlegtosci — zgodnie z
zasadg samookreslenia narodow.

Tak wiec w walce o wyzwolenie spo-
teczne przy jednoczesnym petnym uswia-
domieniu socjalistycznym wyrosta i utrwa-
lita sie szczera przyjazh ludu i Panstwa
Radzieckiego do narodu polskiego.

Przyjazni wyrostej i zahartowanej w og-
niu rewolucji nie zdotata sttumi¢ reakcja
polska w okresie miedzywojennym. Ter-
ror stosowany wobec robotnikéw polskich,
cztonkdw KPP, $wiadomych przyjaciot
Zwigzku Radzieckiego; obtudna i kiamli-
wa propaganda pitsudczyzny i sanacji w
latach 1919—1939 — nie wyrwaly z serc
proletariatu polskiego gtebokiej sympatii
polskiego ludu pracy do jedynego panstwa
socjalistycznego na S$wiecie. Klasa robot-
nicza Polski oraz $Swiadome — biedne i
$rednie chlopstwo — przechowaty gteboka
sympatie do Kraju Rad, kraju ktérego u-
stréj gwarantowat pomysiny rozwoj dla
ludzi pracy. Komunistyczna Partia Polski
w latach miedzywojennych spetnita w
podtrzymaniu i ugruntowaniu wzajemnej
przyjazni — doniostg role.

Totez gdy po pierwszym wrze$nia 1939
r. Polska znalazta sie pod okupacjg Hitle-
ra, lud ealej Polski zwrocit oczy na

sobie jasno'

wschod, tam bowiem cata klasa robotnicza
widziata prawdziwych przyjaciét, gwaran-
tujacych narodowi polskiemu rzeczywiste
wyzwolenie narodowe i spoteczne.

Znowu wiec, od momentu napasci Hit-
lera na Zwigzek Radziecki walka ze wspol-
nym wrogiem byta fundamentem przyjaz-
ni narodu polskiego z narodem radzieckim.

Narod i panstwo radzieckie umozliwity
Polakom zorganizowanie na swym teryto-
rium oddziatow, ktére miaty obok Czerwo-
nej Armii torowa¢ sobie droge do Polski,
a potem do gniazda hitleryzmu — Berlina,
aby tam obok czerwonego sztandaru zat-
kng¢ takze sztandar biato-czerwony.

Wspolnie przelana krew radziecka i
polska pod Lenino, pod Warszawa, Koto-
brzegiem czy w Berlinie, zbrataty niero-
zerwalnie nardd polski z narodami Wiel-
kiego Panstwa Socjalistycznego.

Zwyciestwa Armii Czerwonej i jej
szybki marsz na Zachdéd uratowaty zycie
wielu Polakom, ktérym faszystowscy oku-
panci przygotowali zagtade.

Powstanie w 1944 r. Polski Ludowej,.
Polski bez wyzysku i ucisku spotecznego,!
jest wylgczng zastugg zwyciestw Armii
Czerwonej. Nalezy tu podkresli¢ stanowi-
sko wodza ZSRR — Jozefa Stalina, ktory
na konferencjach w Teheranie i Jaicie,
wyraznie stawiat wobec Churchilla sprawe
Polski i jej granic na Odrze i Nyssie.

W okresie szesciu lat Polski Ludowej,
przyjazn i wspdtpraca z ZSRR jeszcze bar-
dziej sie zacie$nita.

Caty naréd Polski wpatrzony we wspa-
niate osiggniecia Kraju Rad buduje dzi$
swg ojczyzne, przy wydatnej pomocy przy-
jaciét ze Wschodu, ktérzy 33 lata temu po-
trafili zrzuci¢ jarzmo kapitalistow i od 33
lat idg droga, ktorej na imie — Socjalizm.

Walka zapoczatkowana salwami ,,Auro-
ry*“ trwa. Walczg w dalszym ciggu ludy o
swe wyzwolenie spoteczne i narodowe.
Tym zmaganiom z kapitalistami catego
Swiata przewodzi Zwigzek Radziecki, kto-
ry w tym roku obchodzi Swieto Rewolucji
pod hastami pozdrowien dla wszystkich
narodéw walczacych o pokoj, demokracje
i socjalizm;

Zgodnie z tradycjami Wielkiej Rewolu-
cji sity Swiata pragnacego pokoju rosng i
krzepna. Nigdy dotychczas S$wiat postepu
i pokoju nie byt tak silny jak obecnie. Ale
jednoczes$nie stary Swiat wojny nigdy nie
byt tak zdeterminowany grozbg swego u-
padku jak dzisiaj. Bankruci imperializmu
starajg sie storpedowa¢ wszystkie akcje
zmierzajgce do utrzymania pokoju. Rzad
angielski w obawie przed rosngcymi sita-
mi antywojennymi uniemozliwit odbycie
Il Swiatowego Kongresu Pokoju w Shef-
field nie wpuszczajac przedstawicieli za-
granicznych do Wielkiej Brytanii. Swiato-
wy Kongres Pokoju, wbrew rachubom
panéw Atlee, Beyindw czy Churchilléw,
odbywat sie w Warszawie w dniach od 16
do 21. XI. br.

Cafa Polska w dniach od 7. XI. do
7. XI1. 50 r. $wieci pamie¢ Rewolucji Paz-
dziernikowej, umacnia przyjazn z Panst-
wem Radzieckim oraz przezywa wazny
historyczny moment, jakim jest Il Swiato-
wy Kongres Pokoju.



lota radziecka zostata powotana do
zycia dekretem Lenina A dnia 14
luiego 1918 roku, jednakze trudno
twierdzi¢, ze dopiero od tego dnia

datuje sie jej historia, cho¢ formalnie nie

mozna takiemu sprecyzowaniu zarzuci¢
niescistosci. Historia powstania floty ra-
dzieckiej wigze si¢ bowiem nierozerwal-
nie z dziejami ruchu rewolucyjnego w car-
skiej flocie rosyjskiej i od poznania dzie-
jow tego ruchu historie Czerwonej Floty
nalezy rozpocza¢. U jej poczatku widnieje
pierwszy okret pod czerwong banderg re-
wolucji: krazownik ,,Potiomkin®.

oD ,,POTIOMKINA* DO ,, AURORY*

Ruch rewolucyjny w rosyjskiej mary-
narce wojennej powstat na diugo, bo Kkil-
kanascie lat przed Wielkg Rewolucjg Paz-
dziernikowg. Marynarze rosyjscy bardziej
moze niz masy zotnierskie armii lgdowej
znosi¢ musieli nieludzkie traktowanie ze
sirony oficeréw, bardziej przez nich byli
pogardzani — zwilaszcza palacze, ta ,,naj-
nizsza kasta okretowa“ — i nalezeli do
najlepiej uswiadomionych oraz najbar-
dziej zahartowanych zwolennikéw i bo-
jownikéw nowego ustroju, gorgco prag-
nacyen i niezltomnie dazacych do wyzwo-
lenia sie z kajdan caratu.

Juz w roku 1905 wybuchto pierwsze
powstanie w rosyjskiej flocie wojennej.
Nastgpito to 14 (25) czerwca na ciezkim
krazowniku ,,Kniaz Potiomkin-Tawricze-
ski', znajdujgcym sie w poblizu Odessy
w momencie, gdy wybucht tam strajk ge-
neralny, jako jeden z przejawéw o6wczes-
nej rewolucji. Zatoga rozprawita, sie z ofi-
cerami, opanowala okret, a nastepnie po-
mogta opanowac towarzyszacy ,,Potiom-
kiuowi“ torpedowiec Nr 267. Z kolei oba
okrety udaty sie uo Odessy, aby wesprze¢
tamte{szych rewolucjonistow. Na to rzad
wysiat z Sewastopola dwie eskadry floty
czarnomorskiej w celu usmierzenia pow-
stania i rozprawienia sie ze zbuntowany-
mi marynarzami obu okretéw. W skitad
tych dwu eskadr wchodzity cztery pan-
cerniki, jeden kragzownik i osiem mniej-
szych jednostek.

Dowodem nieztomnego ducha zatogi
,.Potlomkina®“ jest historia spotkania zbun-
towanego okretu z wielokrotnie przewa-
zajacymi liczebnie sitami rzadowymi. Po-
wstancy nie ulekli sie tej przewagi liczeb-
nej i wymierzonych na ich okret ze wszy-
stkich stron dziat i wyrzutni torpedowych
Przeciwnie. ,,Potiomkin“ daje w pewnej
chwili sygnat do najblizej znajdujgcych
sie pancernikéw ,,Rotistaw“ i ,,Tri Swia-
titelia™:

— Maszyny
niewykonania
gien.

Sygnat ten wywotat pozadany re-
zultat, bowiem eskadra rzadowa zastopo-
wata. Nieco poézniej, jej dowddca wydat
swym' okretom rozkaz odptyniecia na pet-
ne morze, obawiajac sie, ze bunt moze sie
przenies¢ na okrety eskadry. Obawy te
nie byly plonne, bowiem zatoga pancer-
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stop. W razie
otworzymy o-

Krazownik ,,Aurora“ —

nika ,,Georgij Pobiedonosiec” przytgczyta
sie do powstania, jednakze grupa zdraj-
cow osadzita okret na mieliznie i wkrotce
zostat on opanowany przez oddzialy rza-
dowe. ,,Potiomkin®“ natomiast pozostat nie-
zwyciezony. Przez 10 dni powiewata na
nim czerwona bandera, wreszcie brak pa-
liwa i zaopatrzenia zmusity zaloge do skie-
rowania okretu do Konstancy, gdzie prze-
jety go whadze rumunskie. Z 768 ludzi je-
go zatogi tylko 117 wrécito do Rosji.

Jak pisat p6zniej Lenin:

,»Ogromne znaczenie wydarzeri odeskich
zawiera sie w tym, ze po raz pierwszy czes¢
sity zbrojnej caratu — caly krgzownik —
przeszta otwarcie na strone rewoluciji....... Po-
tiomkin“ stal sie niezwyciezonym terytorium
rewolucji, i jaki nie bytby #eﬂo los — pozo-
staje niewatpliwy i wazny fakt: préba stwo-
rzenia jadra armii rewolucyjnej“.

W czasie tym naptywaly coraz liczniej-
sze wiadomosci o strasznej Kklesce mor-
skiej, poniesionej przez Drugg Eskadre
Pacyfiku w bitwie pod Cuszimg, 28 maja
1905 roku. W bitwie tej, do ktdrej eskadra
rosyjska staneta po wielomiesiecznej we-
drowce wokot trzech kontynentéw: Euro-
py, Afryki i Azji, bohaterstwo rosyjskich
marynarzy nie bylo W stanie zawazy¢ na
szali boju ustepujgcych pod kazdym wzgle-
dem pancernikow i krazownikéw carskich
z flotg japonska. Wiadomosci o szczego-
tach Kkleski cuszimskiej dopetnity czary
goryczy i aczkolwiek powstanie ,,Potiom-
kina“ zostato unicestwione, a liczni jego
uczestnicy skazani na $mier¢ lub katorge,

,Jutrzenka Rewolucji fot. W. Siemienowa

to jednak ruch rewolucyjny wséréd mary-
narzy nie ostabt, przeciwnie — nieustan-
nie roést i wzmacniat sie. Rezultatem tego
sg powstania, jakie wybuchty w latach na-
stepnych (1906 do 1907) w bazach i garni-
zonach Sewastopola, Kronsztadu, Wiady-
wostoku i Sweaborga, jak i na poszczegol-
nych okretach. Nie przyniosty one powo-
dzenia, jednakze praca rewolucyjna nie o-
stabta i mimo wielkich trudnosci, szykan
i represji prowadzona byfa nadal.

Praca ta wzmogta sie szczegdlnie z
chwilg przystgpienia Rosji carskiej do
wojny imperialistycznej, kiedy bolszewicy
zaczeli zwalcza¢ nie tylko carat i rzad car-
ski, ale i prowadzenie samej wojny, jako
wojny zaborczej, wojny niesprawiedliwej.
W: najwazniejszej bazie rosyjskiej floty
wojennej, w Kronsztadzie bolszewicy
stworzyli ,,Gtowny Kolektyw Kronsztadz-
kiej Organizacji Wojskowej", utrzymujacy
Scista tacznos¢ z piotrogrodzkim komite-
tem partii. Na pancerniku ,,Gangut* wy-
buchio powstanie, przygotowywano row-
niez powstania na Innych okretach. Cho-
ciaz jeszcze i tym razem zostato ono opa-
nowane, a przywodcy aresztowani przez
policje carska, to jednak partia byta w
Kronsztadzie tak silna i dobrze zorganizo-
wana, ze do rozgromienia organizacji nie
doszto, mimo usilnych staran policji.

W lutym 1917 roku przeciwko caratowi
u boku robotnikéw i zotnierzy wystapili
marynarze Floty Battyckiej. Carat upadt,
jednakze w wyniku utworzenia Rzadu
Tymczasowego powstata dwuwiadza, gdyz



obok Rady Delegatéw Robotniczych | Zot-
nierskich — dyktatury proletariatu, zaist-
niata dyktatura buizuazji, w postaci tego
wiasnle uzadu Tymczasowego. Ten buizu-
azyjiiy, anty rewolucyjny i imperialistycz-
ny rzad uliarony jednak zostat niewiele po-
nad poi roku po jego utworzeniu. Wybu-
chta Wierna Socjalistyczna Rewolucjal
Poczatek jej ualo hasto — wystrzat
150 mm uziata Krgzownika ,,Aurora”, skie-
rowany na Patac Zimowy, siedzibe Rzadu
Tymczasowego. Wystrzatem tym kragzow-
nik ,,Aurora™ obwiescit 25 pazdziernika (7
listopada) 1917 roku poczatek nowej ery —
ery Wielkiej Socjalistycznej Rewoluciji.

W WALCE Z BIALOGWARDZISTAMI
i Niemcami

Jak juz wspomniano Flot3 Radziecka
powotana zostaia uo zycia dekretem Leni-
na z dnia 14 lutego 1918 roku. Okres two-
rzenia jej przypaut na niezmiernie trudne
czasy ksztattowania si¢ panstwowosci ra-
dzieckiej, ktore nastepowato w walce z
wrogiem wewnetrznym — rodzimg reak-
cja i biatlogwardzistami oraz z wro-
giem zewnetrznym — interwentami w
postaci wojsk niemieckich, angielskich,
francuskich i innych panstw kapitalistycz-
nych. W ogniu tej waiki powstawata i
hartowata sie flota radziecka, otoczona go-
racg troska przez Lenina i Stalina, ktérzy
z miejsca ocenili wielkie znaczenie jej ist-
nienia i ogrom ustug, jakie w wojnie do-
mowej i w walce z interwentami moze ona
oudac.

Juz w lutym 1918 roku nowoformujacej
sie Czerwonej Flocie zagrozito wielkie nie-
bezpieczenstwo. Grozit jej cios ze strony
imperialistbw niemieckich, ktérzy — nie
bez pomocy Trockiego — zerwali zawie-
szenie broni z rzadem radzieckim i wtar-
gneli na terytorium rosyjskie. Okretom
I"luty Baltyckiej, bazujgcym w Helsinkach
i Tallinie, grozito zagarniecie przez Niem-
coéw. Na rozkaz Lenina i Stadna dowodz-
two floty przystgpito do ewakuacji okre-
tow do Kronsztadu. Zadanie to wydawac
sie mogto niewykonalne, gdyz Zatoka Fin-
ska znajdowata sie w okowach lodu. Sto-
sunkowo tatwiej powiodto sie przeprowa-
dzenie przy pomocy lodotamaczy okretow
z Tallina, natomiast ewakuacja z Helsinek
Wydawa’ra sie w ogole niemozliwa do prze-
prowadzenia. Zgromadzono jednak wielkg
ilos¢ lodotamaczy i okrety — plynac w
trzech kolumnach za lodolamaczami —
zdotaty sie przedosta¢ do Kronsztadu. W
ten sposob uratowano 211 okretéow wojen-
nych i jednostek pomocniczych.

W maju 1918 roku — w obliczu nie-
bezpieczenstwa, grozacego zajeciem przez

Przejscie okretow Floty Balt%/CkIEJ przez zamarznlgtaigZatoke Finska z Helsinek do Kron-

adu (marzec-kwiecien

biatogwardzistébw rejonu nadwotzanskiego
— powotana zostata do zycia flotylla rze-
czna na Wotdze. Niektére mniejsze jed-
nostki sprowadzono z Battyku, inne utwo-
rzono z przebudowanych statkéw handlo-
wych. W sierpniu skierowane zostajg do
Flotylli Wotzanskiej trzy torpedowce z
Battyku, i teraz zaczyna ona u boku Armii
Czerwonej walki o Kazan. W walkach tych
okrety flotylli odegraty nie matg role. Po
zdobyciu Kazania czes¢ flotylli poptyneta
w dot rzeki i wzieta udziat w walkach w
rejonie Samary, cze$¢ — skierowana zo-
stata na rzeke Kame, gdzie odniosta sze-
reg sukceséw w walce z kontrrewolucjo-
nistami.

Duzg role odegrata takze Flotylla Astra-
chansko - Kaspijska. Kierujac obrong Ca-
rycyna (dzisiejszego Stalingradu), Stalin
tak pisat w liscie z 31 sierpnia 1918 roku
do Lenina, proszac o zasilenie flotylli;

,.Watki tocza sie o Morze Kaspijskie i
Potudnie. Dla zdobycia tego catego_rejonu
(a mozna go zdobyC) koniecznym jest po-
siadanie kilku torpedowcow lekkiego typu
i dwoch okretéw podwodnych. Bardzo Was
prosze usungC wszelkie przeszkody i w ten
sposob przyspieszy¢ zajecie tak potrzebne-
go nam Baku, lurkiestanu i Pdtnocnego
Kaukazu, ktore bedg bezwarunkowo w na-
szych rekach pod warunkiem, ze nasze po-
trzeby beda zaspokojone."”

W' rezultacie otrzymania tego listu Le-
nin spowodowat skierowanie z Floty Bai-
tyckiej potrzebnych jednostek do Flotylli
Wolzanskiej i Astrachansko - Kaspijskiej
i zadanie zostato wykonane.

Obok tych dwoch flotylli powstaly i in-
ne flotylle Srodlgdowe na rzekach i jezio-

Pancernik ,,Sewastopol“ ostrzellwuje pozycje Judenicza pod Plotrogrodem (Z1 pazdziernik 1919)

mai. G. Gorszkow

mai. S. Nikltin

rach. Oto nazwy niektorych z nich: Don-
ska, Dnieprzanska, Zachodnio - Dzwinska,
Pétnocno - Dzwinska, Oneska, Czudska
Syberyjska, Amurska, Azowska.

Réwnolegle z tworzeniem flotylli rzecz-
nych i jeziornych, trwata praca nad reor-
ganizacjg najwiekszych 1 najsilniejszych
cztonow radzieckich sil morskich, a miano-
V\l/<i_ci_e Floty Battyckiej i Ploty Czarnomor-
skiej.

Flota Czarnomorska przestata jednak
wkrotce istnie¢. Stato sie to w wyniku za-
jecia przez .Niemcow Ukrainy i potudnio-
wej czesci Rosji. Wprawdzie pomimo ognia
dziat niemieckich niektére okrety zostaty
wyprowadzone z portu sewastopolskiego i
skierowane do Nuworosyjska, jednakze
wigksza cze$C floty byfa stracona. Nie
chcac dopusci¢ do wpadniecia radzieckich
okretobw w rece wroga, zaiogi dokonaty
smutnego obowigzku: zatopienia ich i zni-
szczenia. Przyktadem takiego wiasnie do-
brze spetnionego obowigzku byt radiogram
flagowego torpedowca Floty Czarnomor-
skiej ,,Kercz". ldacy na dno z otwartymi
kingstonami, okret ten stat w Swiat naste-
pujace siowa:

,Do wszystkich! ZatoneliSmy, zniszczy-
Wszy cze$C okretow bioty Czarnomorskiej,
ktore woialy Suuer¢, niz hanbe poddania sie
Niemcom. Ciagowy okret ,,Kercz'1"

To samozaiopienie radzieckich okretow
czarnomorskich me oznacza bynajmniej
konca dziejow Floty Czarnego Morza, guyz
w etapie poOzniejszym przystgpiono do jej
odbudowy i reorganizacji. Powstata ona
najpierw jako Flotylla Azowska i Flotylla
Potudniowo - Zachouniego Rejonu, a w
roku 1920 walczyta juz ponownie z biato-
gwardzistami i interwentami.

W WALCE Z FLOTA ANGIELSKA
NA BA#TiKU

Flote Baittycka czekata zacieta walka
nie tylko z biatogwardzistami, ale i z flotg
angielska, skierowang na Battyk do wspar-
cia biatogwardzistéw w ich walce z wia-
dza radziecka. Juz pdzng jesienig 1918 ro-
ku odbyty sie pierwsze starcia obu flot,
nie posiadajace jednakze wiekszego zna-
czenia i wptywu na_dalszy bieg wy-
padkow. Mimo wielkiej przewagi jakoscio-
wej i ilosciowej przeciwnika, okrety ra-
dzieckie przeprowadzaly pomysinie powie-
rzane im zadania patrolowe i minowe,
wspieraty ogniem artyleryjskim wiasne
oddziaty lagdowe i zwalczaty artylerie prze-
ciwnika. Wsrod tych okretow wyrdéznity sie
szczegOllnie kontrtorpedowce ,,Azard“ i
»Spartak” oraz krgzownik ,,0Oleg”. Nastanie
zimy i oblodzenie wod wschodniego Batty-
ku zakonczyto kampanie 1918 roku.

Najciezszym okresem dla Floty Battyc-
kiej — i nie tylko dla niej — ale i dla ca-
tego Piotrogrodu i Frontu Pdinocnego —
byt maj 1919 roku. Wybucht wobwczas
kontrrewolucyjny spisek w Kronsztadzie,
Piotrogrodzie 1 w sztabie armii, co wobec
trwajgcych walk z Judeniczem i interwen-
cji floty angielskiej mogto spowodowac

$



katastrofalng sytuacje. Bunt ten, ktorego
najsilniejsze ogniska znajdowaly sie w
fortach Krasnaja Gorka i Sieraja toszadz,
zostat sttumiony dzieki energicznej kontr-
akcji, kierowanej przez Stalina. Umiejet-
nie wykorzystujgc artylerie okretowg je-
dnostek Floty Baittyckiej i przeprowadza-
jac pomysinie catlg te kombinowang ope-
racje ladowo - morska Stalin obalit twier-
dzenie fachowcow wojskowych starej da-
ty, jakoby zajecie fortu Krasnaja Gorka
sitami floty bylo niemozliwe, poniewaz
rzekomo ,,0bala to catg morska nauke*.

Nieco wczesniej dokonat Stalin innego
niematego wyczynu w dziedzinie utrzyma-
nia gotowosci bojowej floty, ktérg poz-
niej prowadzit ku zwyciestwu. Zawsze do-
ceniajgc znaczenie floty wojennej jako
przedtuzonego ramienia armii lgdowej, po
przeprowadzonej 25 maja 1919 roku in-
spekcji przestat Stalin taki komunikat Le-
ninowi:

»Dzisiaj pokazali mi wniosek dowddcy
floty o zmniejszenie floty zdpowodu braku
paliwa. W zwigzku z tym odbytem w dniu
dzisiejszym naradg ze wszystkimi naszymi
morskimi pracownikami i doszedtem do prze-
konania, ze wniosek dowddcy jest niestusz-
ny. Motywy: po pierwsze — duze jednostki
na wypadek koniecznosci uzycia ich w for-
mie ptywajacych szancéw nie bedg mogty
uzy¢ artylerii, gdyz strzelanie z dziat jest
Scisle zwigzane z napedem okretéw. Po dru-
?ie — nieprawda jest, ze brakuje nam arty-
eryjskich pociskow ciezkiego kalibru. Dzi$
wykryto 12 barek tych pociskéw. Po trzecie
— kryzys z paliwem juz przemija, gdyz po-
trafilismy nagromadzi¢ 420 tys. pudow we-
gla, nie liczac ropy naftowej, przy czym co-
dziennie otrzymujemy jeden pocigg wegla
drogg kolejowa. Po czwarte — przekonatem
sie, ze flota nasza to flota rzeczywista i praw-
dziwa, ze zdyscyplinowanymi marynarzami,
gotowymi broni¢ Piotrogrodu ze wszystkich
swoich sit". .

Komunikat ten zyskat catkowitg apro-
bate Lenina, a nadchodzgce wypadki po-
twierdzity jego stusznos¢.  Napadnieta
przez Anglikéw Flota Battycka — mimo
czesciowo zdekompletowanych, a czescio-
wo niedostatecznie wyszkolonych zatog,
mimo nie nadzwyczajnego stanu i goto-
wosci bojowej okretow wskutek diugo-
trwatej wojny i rzadkich remontow —
staneta w zupetnosci na wysokosci zada-
nia.

Wprawdzie — korzystajac z zaskocze-
nia, polegajacego na uzyciu nieznanych
dotad na Battyku sScigaczy torpedowych —
Anglicy odniesli kilka sukcesow, topigc
kragzownik ,,Oteg” i dwa dalsze okrety
podczas ataku S$cigaczy na baze kron-
sztadzka, jednakze marynarze radzieccy

Zatopienie 31 sierpnia 1919 w Zatoce Fihsk_ief
pedowca angie

Zatopienie 4 czerwca 1919 w Zatoce Kaporskiej przez kontrtorpedowce ,,Gawrit* i ,,Azard"

— angielskiego okretu podwodnego ,L. 55

rychto odptacili z nawigzka. Nie mniej jak
16 brytyjskich okretéw zostato zatopio-
nych, liczne dalsze odniosty powazne usz-

kodzenia.

Jednym z najbardziej skutecznie dzia-
tajacych okretéw radzieckich byt wspo-
I kontrtorpedowiec
samotnie
przeprowadzanego patrolu do Zatoki Ka-
porskiej, ,,Azard“ natknat sie na calg flo-
tylle kontrtorpedowcow angielskich, kto-
re otworzyly do niego ogien i zaatako-
utrzymanie
kontaktu bojowego przy stosunku iloscio-
samobojstwu,
SAzard“ szukaé¢ musiat ocalenia w uciecz-
ce i z szalonego wyscigu, jaki sie wywia-

uprzednio
W trakcie jednego

mniany
JAzard“.

waty torpedami. Poniewaz

wym 1 do 10 rownato si

zat, wyszedt zwyciesko.

Jedno z jego spotkan z angielskim okre-
tem podwodnym zakonczyto sie zniszcze-
niem nieprzyjaciela. Dowddca ,,Azarda“ o-
powiada o tym spotkaniu w nastepujacych

stowach:
L,,Gawri

siewka
Dojrzawszy prz

marszczyta  powierzchnie

brze

czywszy nas Anglik zaczat ucieka¢ catg mo-
iprzez okret podwodny ,Pantera” — kontrtor-
kiego ,,Victoria"
mai. N. Bublikow 1 G. Gorszkow

W pogodny, stoneczny dzien ,,Azard” i
1, tworzacy nieroztaczng pare, po-
ptynety do Zatoki Kaporskiej. Drobna po-
morza.
I \ _przy  brz Eu _kontrtorpedo-
wiec nieprzyjacielski zwiekszylisSmy szybkos$¢
i opedzajgc sie od okretow podwodnych, w
zygzakach poptyneliSmy ku niemu. Zoba-

mai. N. Bublikow

cg na Nord-West i wkroétce znikt z widoku.
Okrety podwodne swoimi peryskopami nadal
smuzyty wokoto powierzchnig morza.

W Fowrotnej drodze, nieco na lewo,
dostrzeglismy szeroki pienisty $lad torowy,
jakbﬁ wyptywajacego z_gtebi okretu. Mknac
szybko skierowalismy sie ku niemu. Pokazat
sie z wody zielony dziéb, charakterystyczny
dla angielskich okretéw podwodnych. Mie-
liSmy wrazenie, ze nasz szybki manewr za-
skoczyt go i w pospiechu stracit réwnowa-
ge. ,,Gawrit, idacy przodem, odchylit sie na
prawo... ,,Azard”, odchyliwszy sie na lewo
strzelit do Anglika gtebinowym pociskiem z
dziata stojgcego na rufie.

Na okrecie nastgpit oglusza#azcy wybuch,
ktéremu towarzyszyta czarna chmura dymu.
Widocznie dpocisk trafit w sktadnice torped.
Z wody podniosta sie ogromna bania powie-
trza i pekta cicho. Na gtadkiej powierzchni
morza zabulgotaty liczne banki powietrza.

Ze strony Bjorke, przecinajac nasz kurs,
mknety cztery angielskie kontrtorpedowce.
Ledwie nam sie udalo dosta¢ poza nasze
pola minowe.

Zatopiony okret byt to angielski L-55."

Powyzszy sukces zapoczgtkowat catg
serie zwyciestw, bowiem w kilka tygodni
pézniej ,,Gawrit“ zniszczyt trzy Scigacze, a
radziecki okret podwodny ,,Pantera“ po-
stat na dno angielski kontrtorpedowiec.
Strata trzydziestukilku zatopionych badz
uszkodzonych jednostek spowodowata wy-
cofanie sie floty brytyjskiej z Baltyku. In-
terwencja nie poptacifa.

Omawiajgc zastugi Floty Battyckiej
ZSRR w obronie pézniejszego Leningradu,
Stalin powiedziat co nastepuje:

,.Nie mozna nie powita¢ faktu, ze Flota
Battycka, uwazana za stracona, odradza sie
w catym tego stowa znaczeniu. Przyznajg to
nie tylko przyjaciele, lecz i przeciwnicy.
Roéwnie radosnym faktem jest, ze gangrena
czesci rosyjskiego korpusu oficerskiego —
sErzeda}jnoéé, najmniej dotkneta dowaddczy
sktad floty: znalezli si¢ jednak ludzie, ktorzy
honor i niepodlegto$¢ Rosji umiejg wiecej
ceni¢, niz angiels_kle ztoto. Jeszcze radosniej-
szym jest fakt, ze marynarze Floty Battyc-
kiej swymi bohaterskimi czynami kontynuujg
najwspanialsze tradycje rosyjskiej floty re-
wolucyjnej. Bez tych™ warunkéw Piotrogrod
nie zostatby zabezpieczony przed najgroz-
niejszymi niespodziankami od strony morza“.

rodzona w boju flota radziecka zdata
doskonale trudny egzamin. Marynarze ra-
dzieccy spetnili w zupelnosci powierzone
im zadania i nie zawiedli zaufania, pokia-
danego w nich przez twércow Czerwonej
Floty: Lenina i Stalina. Na czynach bojo-
wych tych marynarzy miaty sie wzorowaé
i uczy¢ nastepne pokolenia i roczniki ra-
dzieckich ludzi morza, stojgcych na strazy
morskich granic ZSRR!

IJERI=ZY PERTEIK



czeniu Gdyni okoto godzi-

zwartego dnia po opusz-
Cny 16 ,,0ko“ zameldowato:

»dwa rumby z lewej okr

wojenne!“ Byto to w Zatoce
Finskiej koto wysepki Lavan-
sari. Okretami wojennymi byty
—i radziecki pancernik w oto-
czeniu krgzownika i paru ni-
szczycieli. ,,Zew Morza" szedt
stabym potwiatrem, kierujac
sie na farwater do Leningradu.

Okoto godz. 22 bierzemy z
latarniowca ,,Leningrad“ pilo-
ta, ktéry zaprowadzi nas do
leningradzkiego portu. W pie¢
minut potem pierwszy miesz-
kaniec Leningradu stoi koto
naszego sternika  wskazujac
migajace boje, na ktore nalezy
sie kierowac¢ i ucina sobie z
nami mitg pogawedke.

Mijamy w blaskach ksiezyca
Kronsztad. Wokoto wiele nie-
bieskich $wiatet. To straz mor-
skich granic ZSRR — okrety
wojenne, stojace na kotwicach.
Kronsztad — w czasie Wiel-
kiej Rewolucji twierdza Partii
Bolszewikow; tu na dlugo
przed 7 listopada nie uznawa-
no wiadzy Rzadu Tymczaso-
wego.

Okoto 2 w nocy cumujemy
przy nabrzezu, niedaleko uj-
scia Newy do zalewu. Krotkie
formalnosci celne i cata zatoga
jest zaopatrzona w przepustki
zezwalajgce na 24 godzinne
pozostawanie poza statkiem —
wazne 2 tygodnie.

Rano mamy goscia — dyrek-
tora ,,Inflotu” (przedsiebior-
stwo maklersko - clearingowe).
Sympatyczny ob. Pawiow o-
feruje swojg pomoc nie tylko
w dziedzinie zaopatrzenia stat-
ku, ale udziela réwniez wska-
zowek utatwiajacych poznanie
miasta a w finale kontaktuje
nas z ,,Interklubem*.

Co to takiego ,Interklub* —
za chwile. Przede wszystkim
miasto — jak ono wyglada?
JesteSmy bardzo ciekawi. To-
tez zaraz po obiedzie — wyj-
Scie do miasta. Za wrotami
portowymi koto przystanku
tramwajowego zaczepiam ja-
kiego$ ~ przechodnia i pytam
jak daleko do $rodmiescia. In-
formuje mnie uprzejmie, ze
nalezy raczej wsigs¢ do tram-
waju, bowiem do Newskiego
Prospektu okoto 5—6 km, a
szkoda naszych ndg. Ttumacze
fnu wykretnie, ze poéjdziemy
pieszo, bowiem dzi$ rano przy-
ptynelismy a jutro dopiero do-
staniemy z ambasady pienig-
dze. Dzigkuje za informacje i

chce odejs¢. Lecz on tapie, mnie
za rekaw, wkiada do reki 6
rubli, thumaczac, ze to dla nas

Qtyggterech starczy na 5 przejaz-

ow. Wepchngwszy mi sifg
pienigdze do r?ki wskoczyt do
tramwaju i tyle go widzielis-
my. PatrzyliSmy zdumieni na
owe 6 rubli i na znikajacy na
zakrecie tramwaj, ktory uwo-
zit naszego dobroczynce. Takie
byto pierwsze nasze spotkanie
z leningradczykiem na ulicy.
Tacy oni wszyscy, jak po tym
przekonaliSmy sie, uczynni,

co. kto woli: kino, taniec,.bilard,
Swietlica z ksigzkami i ilustro-
wanymi czasopismami w roz-
nych jezykach europejskich —
wszystko w jednym budynku
no i oczywiscie bezptatnie. Po-
jechalismy. Nasi umuzykalnie-
ni chtopcy zabrali swoje in-
strumenty.

Leningradzki Interklub®
(podobne sg we wszystkich
portach radzieckich) jest insty-
tucja, w ktérej marynarze za-
graniczni przebywajacy w mie-
scie mogg kulturalnie i godzi-

Pomnifc Lenina koto dworca Finskiego w Leningradzie

przyjazni i bardzo kochaja
swoje miasto — miasto boha-
ter, ktére przez 900 dni. boha-
tersko odpierato wsciekte ata-
ki hitlerowskie.

Tego dnia biegaliSmy przez
4 godziny po $rédmiesciu
chcac pozna¢ jak najwiecej.
Poznalismy i obejrzeliSmy co$
nieco$, ale dopiero w nastep-
nych dniach.

Wieczorem przed ,,Zew Mo-
rza“ zajechat autobus z napi-
sem ,,Interklub®. Woysiadla z
niego sympatyczna Raisa Ale-
ksiejewna, Kktéra poinformo-
wata, ze mozemy udac sie z nig
do_siedziby Klubu, gdzie spe-
dzimy wieczér. W programie

wie spedza¢ czas. Codziennie
inny film, moc rozrywek, gier
i zabaw. Dyrekcja Klubu roz-
porzadza dziesigtkami pomy-
stow, ktore zabawiajg ciagle
zmieniajacych sie gosci. W
ksiedze  pamigtkowej klubu
wiele jest zapisow w réznych
Lezykach, égvmdclzqcych,hie ci
térzy prze ali w tych pie-
knycr)ll . pa’rg{(\:’:’)wych Y sal%(?h
przezyli chwile tak mite i
przyjemne, ze ich nie bedg w
stanie zapomnie¢. ,Interklub®
byt statym miejscem naszych
odwiedzin przez cate 8 dni po-
bytu w Leningradzie. Wszyst-
ko co widzielismy w Lenin-
gradzie najpiekniejszego i naj-

ciekawszego zawdzieczamy
kierownictwu Klubu. Jak w o-
gole czuliSmy sie w salach
Klubu a przez to w Leningra-
dzie trudno opisa¢. Chcac po-
wiedzie¢ krotko, nalezy kilka-
nascie razy powtorzy¢ stowo
,bardzo“ — a potem doda¢ —
,dobrze*.

Do uswietnienia mitych wie-
czorow w Klubie przyczynili
sie trzej nasi uczniowie —
cztonkowie zatogi: harmonista,
gitarzysta i ten trzeci, ktéry
swym tenorem  czarowat
przedstawicielki pici tadniej-
szej Leningradu. Duzo mozna
by pisa¢ o ,,Interklubie”, o fil-
mach, o polce ,,babunce” i pol-
ce ,,bulba“, ktorych to tancow
uczyta sie nasza zatoga w Klu-
bie. W sali kinowej ,,Interklu-
bu“ ogladaliSmy dwa piekne
kolorowe filmy, ktére w cza-
sie tegorocznego festiwalu fil-
mow radzieckich wysSwietlajg
polskie kina: ,,Mtodos¢ Swiata“
I ,,.Smiali ludzie“. Radze Czy-

telnikom p6js¢ — naprawde
bardzo piekne.
Wséréd  wielu  rzeczy god-

nych obejrzenia w Leningra-
dzie na pierwszy plan wysu-
wajg sie muzea. Pierwszym
zwiedzanym przez nas muze-
um byto muzeum Marynarki
Wojennej, mieszczace sie na
Wasylewskim Ostrowie. Juz w
pierwszef'( sali tego olbrzymie-
go i pieknie urzadzonego mu-
zeum uderzyt nas niespotyka-
ny w Polsce jeszcze, widok:
Muzeum — jak i wszystkie in-
ne muzea radzieckie — jest
odwiedzane ttumnie nie tylko
Erzez zorganizowane wyciecz-
i dzieci 1 dorostych, nie tylko
przez inteligentow — ale przez
robotnikébw i chlopéw. Na
kazdym wprost kroku spotyka
sie pojedynczych robotnikow,
ktérzy ze swymi zonami czy
matkami, spedzajg wolne od
pracy chwile w muzeach, aby
tam uczy¢ sie historii Rosji i
Zwigzku Radzieckiego, ab
tam pozna¢ caty dorobek kul-
turalny swej wielkiej ojczyz-
ny. W muzeum Marynarki
Wojennej w Leningradzie po-
znaliSmy historie floty rosyj-
skiej i radzieckiej od czasow
Piotra Wielkiego az do cza-
sOow ostatniej wielkiej wojn?]/
ojczyznianej; dzieje wielkic
narodow morskich i wielkich
odkrywcow Swiata; dzieje ma-
rynarzy, ktérzy z okretu ,,Au-
rora“ strzelali na Patac Zimo-
wy; dzieje okretéw - boha-
terow, ktore w latach 1941—
1945 dzielnie walczyty z na-
pastnikami hitlerowskimi.



Do najpigkniejszych  muze-
o0w Zwiazku Radzieckiego, ba
— calego Swiata — nalezy Er-
mitaz — Palac Zimowy, byta
siedziba despotow Rosji — ca-
réw, poézniej siedziba Rzadu
Tymczasowego. Tutaj wieczo-
rem 7 listopada wtargneli ro-
botnicy, zotnierze i maryna-
rze, aby aresztowaC ten rzad
i odda¢ wiadze prawowitemu

wiascicielowi kraju — ludowi
Rosji.  Zwiedzajagc  Ermitaz,
WygladaliSmy tymi oknami,
ktorymi  wygladat w ostatni

wieczér swego panowania po-
bladly ze strachu Kierenski.

W tym patacu miesci sie o-
becnie przecudowne muzeum.
O ogromie jego niech po-
Swiadczy nasze  wyliczenie,
ktére na gorgco w czasie zwie-
dzania przeprowadzilismy.
Chcac zatrzymac sie, zwiedza-
jac Ermitaz, nad kazdym eks-
ponatem 10 sekund, nalezy
zwiedza¢ je 2 miesigce po 8
godzin dziennie. My niestety
nie wiele mieliSmy czasu na
zwiedzanie — bo zaledwie 4
godziny, co rownato sie tylko
powolnemu  przejsciu przez
gtéwne sale. Piekno sal pata-
cu i réznorodno$¢ wystawio-
nych przedmiotéw oczarowuje
zwiedzajgcego tak dalece, ze
wprost trudno uwierzy¢ w
rzeczywistos¢ otoczenia. Ty-
sigce obrazéw i rzezb najzna-
komitszych mistrzéw pedzla i
dtuta, jakich Swiat dotychczas
wydat, wystawione jest w tym
patacu. Setki olbrzymich waz
malachitowych zdobig sale;
gobeliny, arrasy i przepiekne
mozaiki  pokrywajgq sciany.
Nie miejsce w ramach tego
artykutu = opisywa¢ doktadnie
to wszystko cosmy w Ermita-
zu widzieli. Pi6éro, moim zda-
niem, nie jest w stanie oddac
tego, nie dokona tego rowniez
i film. Jedynie obraz, malowa-
ny ludzka reka potrafi czes-
ciowo i fra?(mentarycznie po-
kaza¢ tym, ktérzy w muzeum
nie byli, jak ono mniej wiecej
wyglada.  Totez zwiedzajac
Ermitaz, czesto spotykalismy
artystdw-malarzy, ktorzy sto-

Slynna leningradzsa ,,biata noc*.

Smolny — kolebka Rewolucji Pazdziernikowej

jac, wazglednie siedzac przy
sztalugach, przenosili rzeczy-
wistos¢ na piétno.

Piszac o muzeach, ktére o-
gladaliSmy, nalezy wspom-
nie¢c o Narodowym Muzeum
Rosyjskim, po$wieconym prze-
waznie malarstwu | rzezbie.
Tam miesci sie galeria styn-
nych obrazéw Repina, ze
znanymi nam ,,Burtakami* i
»Zaporozcami“, Tam rowniez
spotkalismy kilka pieknych
obrazéw  polskiego malarza
Siemiradzkiego. Specjalna
cze$¢ tego muzeum poswieco-
na jest najznakomitszemu ma-
larzowi - maryniscie Ajwa-
zowskiemu. Galeria ta wzbu-
dzata w nas szczegdlne zain-
teresowanie. Ajwazowski bo-
wiem potrafit najlepiej chyba
ze wszystkich malarzy Swiata
— odda¢ piekno, site i czar
morza.

Zwiedzajgc muzeum nalezy

pamieta¢, komu stuza te wszy-
stkie piekne patace sztuki.
Stuzg one w Zwigzku Radzie-
ckim wszystkim ludziom, aby
w momentach wytchnienia od
wielkiego wysitku w marszu
do komunizmu poznawali swdj
kraj, swoj dorobek, nauczyli
sie kocha¢ ojczyzne i aby mo-
gli Ciu¢ sie szczesliwi, ogla-
da\jlac owoce swej pracy.

ré¢my jednak do "naszego
»Zewu Morza* stojgcego  w
porcie handlowym. W dwa dni
po naszym przybyciu do Le-
ningradu, zjawit sie na statku
oczekiwany przez nas z utes-
knieniem gos¢ — przedstawi-
ciel polskiej Ambasady z Mo-
skwy — bardzo sympatyczny
ob. Kerner.

Ob. Kerner przyczynit sie
bardzo wydatnie do uprzyje-
mnienia nam pobytu w mies-
cie Lenina. Dzieki niemu —
cata zaloga udata sie ktorego$

W dali — twierdza Petropawlowska.

|

wieczora do teatru. Bylo to
widowisko baletowe ,,Kopelia“
(Deliba). Nasi znajomi z ,,In-
terklubu“ odradzali nam poj-
$cia, twierdzac, ze jest to dru-
gi komplet baletowy, a poza
tym Leningrad nie posiada
specjalnie dobrego zespotu. Po
obejrzeniu  jednak ,,Kopelii“
podejrzewalismy, iz nie mo-
wiono nam prawdy, to bo-
wiem co widzieliSmy przeszto
najsSmielsze nasze oczekiwa-
nia. Widowisko byto wspania-
te, a sztuka taneczna opano-
wana przez tancerzy doskona-
le. Trudno nam byto uwierzyc,
ze to miat by¢ drugi komplet
i ze. balet leningradzki nie jest
najlepszym.

Dziegki staraniom ,,Interklu-
bu“ mieliSmy moznos$¢ plano-
wo i doktadnie zwiedzi¢ mia-
sto. OgladaliSmy je jezdzac
duzym autobusem oraz przy-
gladaliSmy sie mu z przeszio
stu metrowe] wiezy Soboru
lzaaka. Z wiezy rozposciera
sie widok na ciggnace sie
po obu stronach Newy mia-
sto, na zachodniej stronie
wida¢ morze — Zatoke Fin-
ska. Wzrok siega w tym
kierunku az do Kronsztadu.
Po prawej stronie Newy —
Petropawlowska twierdza, o-
bok maty domek Piotra | —
pierwsza rezydencja tego cara
— marynarza i budowniczego
floty rosyjskiej. Po prawej
réwniez stronie rzeki znajduja
sie najstarsze budynki miasta:
patace dawnych bojarow i
kupcow  petersburskich —
dzi§ wyzsze uczelnie, instytu-
ty naukowe i akademie sztuk,
m. inn. Uniwersytet im. kto-
monosowa, genialnego uczo-
nego rosyjskiego. Po obu stro-
nach Newy biegng piekne bul-
wary — sama rzeka spieta
granitowymi nabrzezami. Na
rzece szereg przystani dla to-
dzi, motoréwek, kajakow,
jachtéw oraz tramwajow wod-
nych. Newa dzieki swej szero-
kosci i gtebokosci jest dosko-
natym portem dla statkow
petnomorskich. Wida¢ tu wie-
le statkow, stuzacych szkole-



niu kadr: kilkanascie trojma-
sztowych szkuneréw,  duzy
czteromasztowy bark ,,Kru-
zensztern“, a poza tym paro-
wy okret szkolny Marynarki
Wojennej — ,,Komsomolec*.
Przy nabrzezu. »obok rnoslu
Lejtnanta Szmidta, stoi wmu-
rowany kamien, na ktorym
napis informuje, ze tu w roku
1917 — 25 pazdziernika (7 li-
stopada) stata ,,Aurora“, kto-
rej wystrzal armatni na Pa-
tac  Zimowy, zapoczatkowat
ere Rewolucji Socjalistycznej
Dzi$ ten historyczny krgzow-
nik stoi w innym miejscu, na
jednej z odnog Newy naprze-
ciw budynku Szkoty im. Ad-
mirata Nachimowa. Ksztatcg
sie na nim kadry przysztych
oficerow radzieckiej marynar-
ki wojennej. Dzieki staraniom
ob. Kernera oraz dyr. ,Inter-
klubu“ ob. Gotubowicza — u-
dato sie calej zatodze ,,Zewu*
zwiedzi¢ ten okret - pomnik.
PatrzyliSmy z podziwem na o-
we dzialo, ktére w godzinach
wieczornych 25 pazdziernika
oddato wystrzat na siedzibe
Rzadu Tymczasowego. Wne-,,
trze ,,Aurory“ przebudowano
na nowoczesne pomieszczenia
szkolne, ktore zaopatrzone do-

skonale w pomoce naukowe
przyczyniajg sie do podniesie*
nia wiedzy fachowej maryna-
rzy radzieckich. Panuje tu

wzorowa dyscyplina i porza-
dek.
Stosunkowo niedaleko od

miejsca postoju ,,Aurory*, o-
bok dworca Finskiego, stoi
olbrzymi  pomnik  Lenina,
wzniesiony na pamiatke jego
powrotu z wygnania w kwiet-
niu 1917 r. Tu wiasnie w nocy
3 (16) kwietnia witany byt Le-
nin przez tysigce robotnikow,
zoknierzy i marynarzy Piotro-
grodu. Tu rozentuzjazmowany
thum wyniést swego ukocha-
nego wodza na rekach. Na-
stepnego dnia po przybyciu,
jak wiemy z historii, Lenin
wygtosit swoje stynne tezy
kwietniowe.

Zwiedzajagc miasto, wzgled-
nie patrzac na nie z wiezy
Soboru lzaaka, zadawalismy
sobie pytanie, czy rzeczywiscie
Leningrad byt oblegany przez
Niemcow, czy byt bombardo-
wany, czy byly zniszczenia
wojenne? Watpliwosci te po-
wstawaty na skutek braku
Sladéw wojny. A przeciez
Niemcy stali przez 900 dni na
przedmiesciach i ogniem

wMn?rddzkie]

areszcie! Dawno oczekiwa-
na wizyta zatogi ,,ZEWU

MORZA* w Leningradz-
iej Szkole Morskiej stata sie
rzeczywistoscia. Dzi$ wiasnie
idziemy do tej szkoly. ldzie-
my? Czyzby ,Interkiub®, a
wihasciwie Raisa Aleksiejewna
instruktorka tego klubu po-
zwolita nam is¢ tak daleko
pieszo? Od czego sg autobusy?

Wsiadamy wiec do autobusu
przydzielonego nam na czas
naszego pobytu w tym wspa-
niatym miescie — i jazda na
potnocny brzeg Newy.

Po pewnym czasie auto za-
trzymuje sie przed wielkim
gmachem. Wchodzimy do hal-
Iu. JesteSmy w Leningradzkiej
Wyzszej Szkole Morskiej.

Na wstepie wita nas wycho-
wawca dyzurny i prowadzi do
wicedyrektora Szkoty. Po dro-
dze widzimy kursantéw, ko-
rzystajacych z przerwy w wy-
ktadach. Przyglagdamy sie so-
bie. W?zajemne pozdrowienia,
usmiechy.

Na pierwszym piotrze »nniv-
ka nas wicedyrektor Szkoty.
Wita nas serdecznie, pyta, c<x
chcemy zobaczy¢. Wszystko!
— mowimy. A czy starczy
wam cierpliwosci? Napewno!

A wiec dobrze! Zaczynamy
od wydziatlu nawigacyjnego.

Tu trzeba zaznaczy¢, ze
Szkota posiada cztery wydzia-
ty: nawigacyjny, mechaniczny,
elektromechaniczny i radio-
techniczny.

Idziemy do gabinetu wiedzy
okretowej. Co za bogactwo po-
mocy naukowych! Wspaniate
modele réznych typéw stat-
kéw, nabrzezy, wind tadunko-
wych, urzadzen stacji ratunko-
wych. Mozna by wylicza¢ dtu-
go to, co sie w tym gabinecie
znajdowato. Az szkoda byto
wychodzi¢!

Uprzejmy przewodnik pro-
wadzi nas kolejno od gabinetu
do gabinetu. Na zakonczenie
zwiedzania wydziatu nawiga-
cyjnego idziemy do sali robot
linowych. Stary Kierownik tej
pracowni usmiechat sie — gdy
z duzym zainteresowaniem o-
glrdalismy jego skarby. A juz
zupetnie zdobyliSmy jego ser-
ce, gdy sprawnie zaczeliSmy
wiazaé wezty. ,,Doskonale
chtopcy* — mowit do nas. ,,Ro-
boty linowe — to podstawa
wiedzy kazdego marynarza“.

Tak! Przypominamy sobie,
jak to matematyk moéwit w na-
szej Szkole, ze matematyka to
podstawa wiedzy marynarza!
To samo mowit zresztg poloni-
sta, anglista. Widocznie mary-
narz musi mie¢ wiele podstaw,
aby go fala nie przewrdcita.

Przechodzimy do wydziatu
radiotechnicznego. | tu, jak
wszedzie w tej Szkole, bogac-
two pomocy naukowych. Cate
olbrzymie radiostacje (olbrzy-
mie na warunki statkowe —
ma sie rozumiec!), pomoce wy-
konane przez kursantéw.

Diugo i duzo mozna by opo-

wiada¢ o tej Szkole.
konczenie naszej wizyty idzie-

ewych dzial niszczyli miasto.
Po wojnie ci sami bohaterscy
mieszkancy, ktorzy zwyciesko
odpierali szturmy wroga, po-
trafili w bardzo krotkim cza-
sie swa ofiarng praca zatrze¢
i zlikwidowa¢ rany swego
miasta, a dzi§ pracujg dalej
aby ich miasto, ktére tak bar-
dzo kochajg, byto jeszcze tad-
niejsze.

Najpiekniejszg ulicg miasta
jest bezsprzecznie Newski Pro-
spekt, biegnacy prostopadle do
Newy. Szeroka, dtuga ulica po
ktorej sung setki wszelkiego
rodzaju pojazdoéw. Pojazdy te
réznig sie jednak od spotyka-
nych w innych stolicach tym,
ze — o ile np. w Stockholmie
wida¢ samochody produkowa-
ne w réznych panstwach, o

Na za-

my do biblioteki. Nie pamie-
tam ile ona ma toméw. Wiem
tylko, ze specjalna kierownicz-
ka tej biblioteki ma do pomo-
cy kilka oséb personelu biblio-
tecznego!

No — a miodziez, kursanci?
— zapytacie.

Owszem, rozmawialismy z
nimi. Przewodniczacy organi-
zacji komsomolskie{' mowit, ze
Cata miodziez Szkoly jest ozy-
wiona jednym duchem: wyko-
nac¢ jak najlepiej plan nauko-

i wychowawczy Szkoty.
Wszystko, co sie w Szkole dzie-
je — Jest podporzadkowane
temu planowi.

Bogate zycie $wietlicowe, te-
atr amatorski (bo i to jest w
Szkole) majacy wiasng scene,
kétka samoksztatceniowe i na-
ukowe, orkiestra. Tak, czas

tyle leningradzkie samochody
sg wszystkie produkcji radzie-
ckiej. Sung cicho po ulicach
miasta ,,Zimy*“, ,Zisy"“, ,,Po-
biedy“ i ,,Moskwicze*. Wszyst-
kie o pieknych optywowych li-
niach. Uderza olbrzymia ilo$¢
taksowek, przewaznie marki
.Pobieda* oraz matych ,,Mosk-
wiczéw®, ktére na numerach
majg litery L.E., o0znaczajgce
wiasnos¢ prywatng. Ten ostat-
ni typ samochodu staje sie
coraz bardziej dostepny dla
ludzi pracy. Kosztuje 8 500 ru-
bli na dogodne raty. Przeciet-
ny za$ zarobek robotnika wy-
nosi okoto 1500 rb miesiecz-
nie.

(dokonczenie nastgpi)
zetel

majg kursanci celowo rozpla-
nowany. Czasu tego nie wolno
marnowac.

Wszyscy — od dyrektora
Szkoty poprzez wyktadowcow
do uczniéw moéwili jedno: mu-
simy czas wykorzysta¢ wtasci-
wie; miodziez jest w Szkole
tylko pie¢ i pot lat a wiedza
morska jest tak rozlegta! Nie

mozemy  powierza¢ naszych
statkbw ludziGm niedouczo-
nym!

Wychodzitem ze Szkoty oszo-
tomiony: po duzej maturze pie¢
i pot lat! Jezeli taki sam zapat
i stosunek do nauki jest w po-
zostatych uczelniach ZSRR —
to nic dziwnego, ze dostarczajg
one tak wspaniale przygotowa-
nych fachowcow.

Dhugo jeszcze dzwieczaty mi
stowa dyrektora Szkoty:

— Na nauke czasu nigdy nie
jest za duzo!

a
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(FRAGMENT Z OPOWIESCI O FLOCIE BALTYCKIEJ W ROKU 1917)

epesza byta krétka. Dwa stowa, adres.

Dwa stowa: ,,Wysytajcie regulamin®.

Podpis. Lecz dla cztonka prezydium
Centrobaltu, na ktérego stole lezata depesza,
poza tymi prozaicznymi, rzeczowymi, sto-
wami, kryto sie skomplikowane, olbrzymie,
niebywate zadanie.

Depesza byta wystana przez Komitet Wo-
jenno-Rewolucyjny w Piotrogrodzie a stowa
,.Wysylajcie regulamin” byly umownym szy-
frem, oznaczajacym, ze w wykonaniu depe-
szy, do Piotrogrodu maja sie natychmiast u-
da¢ kontrtorpedowce floty battyckiej, jako
pomoc dla garnizonu rewolucyjnego i Czer-
wonej Gwardii. Widocznie Komitet Wojenno-
Rewolucyjny uwazat marynarzy kronsztadz-
kich i rewelskich za niezbedny element w
dziataniach.

W piersi marynarza z Centrobaltu przela-
ta sie ciepta fala, wywotana mitoscig i sza-
cunkiem do piszacego i dumg z floty, ktéra
zostata tak wysoko oceniona przez Lenina.

*

Ale okrety majg zdemontowane mecha-
nizmy. Niezyczliwy mechanik flagowy ocig-
gajac sie ustalit w obecnosci dowodzacego,
termin gotowosci na 2 doby.

— A jesli trzeba wczesniej? — zapytat
Centrobattyjczyk.

— Przy wytgzonej pracy mozna zaoszcze-
dzi¢ 3—4 godziny lecz w zadnym wypadku
nie wiecej. Sag granice mozliwosci, ktore u-
stala technika, towarzyszu!

— Taka to sprawa! — z zamys$leniem po-
wiedzal cztonek Centrobaltu. Tudno! Prosze
jednak przyja¢ rozkaz o natychmiastowym
prz3(/ﬂo';0\_/vaniu do pochodu... Nie o$mielam
sie dtuzej zatrzymywac...

— ,,Miekkie btocko!" — pomyslat gdy
wyszli. Potart dlon drugg reka i wezwat
dzwonkiem sekretarza:

— Teraz, przyjacielu, sErowadi mi jak
najszybciej wszystkich mechanikéw i star-
szych  maszynistow z kontrtorpedowcow.
Chce przeprowadzi¢ prawdziwg rozmowe z
ludzmi i ,,po ludzku".
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*

— Czyzbyscie nie potrafili? Ja wiem, ze
ciezko, sam jestem maszynistg. Wiem, ze to
prawie niemozliwe. Przez jedng noc. Ale
wybita godzina... jedyna ‘godzina, niepo-
wtarzajgca s_i%, gdy trzeba dokona¢ niemoz-
liwego... C0Oz~

Cisza. Naprezone, wzburzone oddechy.
Bardzo powazne — prawie smutne twarze.
Kto$ w kacie ze wzruszenia nie oddycha
a gtosno sapie. Tyle twarzy i kazda inna.
Starzy maszynisci z obwistymi wasami. Zie-
lona mitodziez, szczegdlnie oficerowie. Owoc
przyspieszonych promocji szkél i kurséw in-
zynierow-mechanikéw. Ci, ktorzy przyszli do
marynarzy z niezepsutym sercem i Ijasnym
sumieniem. Pospolitacy 1 dzieci pospolitakow,
wszechrosyjskiego plebsu urzedniczego.

Co oni odpowiedzg?

— Wiec jakze? — powtérzyt czionek
Centrobaltu i glos jego odrobine zatamat sie.

W dalszym ciggu cisza. Lecz w tern budzi
sie lekki szept. Nie spieszac — podnosi sie
z krzesta cztowiek, niby powoli wyrastajacy
z ziemi trzon drzewa. Pod granatowg bluzg
szerokie, rozwiniete pIecK, -wypukta, silna
piers. Podstrzyzone wasiki nad rumianymi,
pewnymi ustami. Takie usta potrafig jednej
chwili rzuci¢ dotkliwy, uszczypliwy, zbijajacy
przeciwnika zart. Gtos w miare gtosny, lecz
wyczuwa sie¢ w nim ukryta, nieztomng site:

— Za nasz okret recze, towarzyszu czton-
ku Centrobattu. Prosimy zakomunikowaé
towarzyszowi Leninowi, ze go nie zawie-
dziemy.

...Nie $pieszac — podnosi sie z krzesta cztowiek...



1 jakby przerwato groble. Huk gtosow,
zgietk, zryw, ruch. Ruch gwattowny, tak
jakby miotneja sie po gabinecie z kata 'w kat
btyskawica i oswietlita WSZKSIKO o$lepiaja-
cym, radosnym rzezkim blaskiem.

— Zrobimy!

— Okret bedzie gotéw do boju!

— Kto my: baby czy baltyjczycy?!

— Mozecie nam zaufa¢, towarzyszu z

Centrobaltu.

1 czyj$ odosobniony, zachwycony, kogu-
ci wykrzyk:

— Na ,,Piter" przeciez, braciszkowie!

To raz w zyciu zdarza sie! CzyzbySmy nie
podotali?!

Znowu cisza. Do stotu sprawnie podcho-
dzi miczman, mechanik z okretu ,Wojsko-
woj".  Jego rltmiczny, regulaminowy krok
zmusza wszystkich do’ wyprostowania sie po
wojskowemu, jak w uroczystg chwile na po-
ktadzie, gdy szeleszczac, wznosi sie ku nie-
bu bandera okretowa. Oczy miczmana bty-
szczg wilgotnie, ni to od zapatu miodzien-
czego, ni to od cisngcych sie tez wzburze-
nia. Lecz glos jest r()wnﬁ:

— Towarzyszu czionku Centrobaltu! W
imieniu wszystkich mechanikéw i zatég ma-
szynowych zapewniamy, ze rozkaz bedzie
wykonany w terminie!

Ponowna ciepta fala przeszta przez ser-
ce czionka Centrobaltu. Wyciagnat reke

jednym z nowych os$rodkéw niemieckiego budownic-

twa okretowego na terenie Niemieckiej Republiki De-

mokratycznej, w starym miescie portowym Stralsun-

dzie, odbyto sie onegdaf'_k\_/vazne wydarzenie. Pierwszy
iki,

statek handlowy Repub

warts", zostat oddany swemu przeznaczeniu przez ministra
spraw zagranicznych. Tym samym po raz pierwszy ukazuje
sie bandera Niemieckiej Republiki Demokratycznej w mie-
dzynarodowej zegludze morskiej. Stoczniowcy stralsundzcy
wybudowali statek z wraku i w terminie krotszym o prze-
szto miesigc od zaplanowanego. W ten spos6b niedwuznacznie
dowiedli, ze sg w stanie podota¢ wysokim wymaganiom Pla-
nu Piecioletniego, ktére stawiajg przed budownictwem okre-
towym NRD zadanie stworzenia rdzenia nowej niemieckiej

floty handlowej. —

Powyzsze stowa, zamieszczone w artykule redakcyjnym

+

przez st6t i Scisnat waska dion miczmana:

— Dziekuje, baltyjczycy! Do pracy!
Zwioka to $mier¢!
*
W porcie wilgotna, lepka, przenikliwa,

z6tta mgta. Syczy para. Gdzies przy wyjsciu
na rede, zatosnie porykuje syrena jakiego$
okretu, proszacego 0 zezwolenie na wejscie.
rzy molo — diugie, waskie, stalowe
wrzeciona kontrtorpedowcow. Kadtuby o-
kretow drgaja ledwo dostrzegalnie od pracy
rzegrzewanych maszyn. Na drzewcach nie
opoczg juz dawne ,andrzejowe” bandery.
Odstuzyty one swoj czas i juz wiecej nie
podniosg sie nad pokfadami. Na ich miejscu
— czerwone, szczegOlnie ‘Jaskrawe we mgle
ptachty z napisem ,,Za wiadze radom*

Na molo ustawiona orkiestra. Metnie po-
tyskuje mosigdz instrumentéw. Kapelmistrz
njesFokojnie wpatruje_sie we mgte. Oto pod-
niost pateczke. 1 w wilgotne powietrze wdar-
ty sie dzwieczne tony mosiadzu: ,,Marsy-
lianka™!

Dzwieczy btyskotliwa melodia rewolucji,
ktora predko jednak ustgpi miejsca gniew-
nemu hymnowi proletariuszy, budujgcych
wiasny Swiat.

Trzy figury wynurza&az sie z mgly.
Déwiec%jy komenda. Przektuwajg powietrze
stajgce deba bagnety.

wielki.

do portu

Do kontrtorpedowcéw podchodzg: do-
wodca floty, cztonek Centrobaltu i mecha-
nik flagowy: Wiceadmirat patrzy na okrety
z takim wyrazem twarzy, jakby je widziat po
raz pierwszy. Potem odwraca sie do cztonka
Centrobaltu’ i méwi zmeczonym, niezdecy-
dowanym gtosem:

— Alez to co$ cudownego! Gdybym nie
widziat na whasne oczy nikomu bym nie u-
wierzyH

Staremu marynarzowi i rewolucjoniscie
robi sie na chwile zal tego zagf(ubionego, zde-
zorientowanego cztowieka, zakreconego jak-
by niebywatym wirem.

— Tak, towarzyszu dowodzacy! Cud!
Cud narodzin nowego $wiata i nowego czto-
wieka. Jesli bedziemy zyli, jeszcze nie takie
cuda zobaczymy...

Obraca sie do dowodcy dywizjonu i juz
innym, rozkazujagcym gtosem mowi:

— Towar;}/szu dowoédco dywizjonu —
odcumowywac!

Jest godzina 8 zimowego poranka 1917
roku... Kontrtorpedowce kolejno wyslizguja
sie z portu. W zwinnym szyku torowym
ktada sie na piotrogrodzki Kkurs... Wstaje
nowy Swiat.

BORYS + AWRENIEWW

(przektad Brunona Dzimicza)
ilustrowat E. Kartowski

wartsa“ i wkiad w powstawanie tej floty bedzie szczegdlnie

Pomimo, ze odbudowany z catkowicie wypalonego wra-
ku, nowy statek szkolny floty handlowej NRD jest jednostkag
1350-tonowy frachtowiec ,,Vaak gruntownie przekonstruowang i zmodernizowana, ze tru-
dno jej nie uwaza¢ za nowa. Zarowno techniczne wyposaze-
nie i wszelkie przyrzady nawigacyjne, jak réwniez urzadze-
nia fadunkowe, maszynownie oraz pcmieszczenia zalogi nie
pozostawiajg pod wzgledem celowosci, bezpieczenstwa, este-
tyki i higieny nic do zyczenia, stanowigc wzor nowoczesnego
wyposazenia i urzadzenia statku.

W pierwszy swoj dalekomorski rejs ,,Vorwarts* wyszed!
leningradzkiego,
miast’ e-Aracn nozdrowienia o

rzekazujac mieszkaricom tego
setek tysiecy przyjaciot Zwia-

zku Radzieckiego, zgrupowanych w Towarzystwie Przyjazni

pisma ,,Neues Deutschland* nazajutrz po oddaniu frachtowca
»Vvorwarts* do stuzby, charakteryzuja w najbardziej ogol-
nych zarysach wysitek Niemieckiej Republiki Demokratycz-
nej, podjety dla rozbudowy jej gospodarki morskiej, w spo-
sob i w rozmiarach niezbednych dla twdrczej, pokojowelj roz-
budowy potencjatlu gospodarczego tego kraju, po mysli i w
interesie szerokich rzesz spoteczenstwa, a bezposrednio —
niemieckich pracownikéw morza: marynarzy, rybakéw, stocz-

niowcow i robotnikéw portowych.

Na stowach tych nie mozna jednak poprzestac, jesli cho-
dzi o scharakteryzowanie samego statku, w ktérego nazwie
,.Vorwarts“ — co znaczy ,,Naprzéd“ — zamknigeto catg tresé
zycia i pracy postepowej ludzkosci. Bowiem statek ten, ktory
czynem i wolg stralsundzkieh ludzi pracy odrodzit sie z wra-
ku, nie jest zwyktym frachtowcem, jakich setki przemierzajg
morza globu ziemskiego. ,,Vorwarts“ spetnia¢ bedzie obok
swej normalnej, ustugowej funkcji, takze i role pierwszego
statku szkolnego niemieckiej floty handlowej i jako taki jest
zaréwno dostownie, jak i w przenosni zaczatkiem tej nowej
floty. Na jego poktadzie szkoli¢ sie bowiem beda kadry floty
handlowej Niemiec Demokratycznych i dlatego udziat ,,Vor-

Niemiecko-Radzieckiej.
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Dwusrubowy statek pasazerski z roku 1902. Tonaz — 19360 BRT; szybko$¢ — 23 wezly

HISTORIA

oto roku 1850 roz-
poczyna sie  okres
szybkiego wypierania
drewnianego  statku
zaglowego przez sta-
lowy parowiec. Czy-
telnicy ,,Mlodego Ze-
glarza“ zapoznali sie
Juz z rozwojem pier-
wotnego parowca w
pierwszej potowie
XIX wieku (nr. 7-8),
znajg tez typ zaglowca z okresu jego
szczytowego rozwoju, bedgcego zarazem
okresem Jjego zanikania (nr. 9) Z Kkolei
umieszczone obok plany i zdjecia pozwolg
nam zorientowa¢ sie w typach statkdw,
poprzedzajacych bezpo$rednio wspotczesne
Jednostki morskie.

Gorny rysunek przedstawia transatlan-
tycki statek pasazersko - towarowy z 1863
roku. Ksztatty kadtuba nie odbiegajg od
wspotczesnych mu zaglowcéw, natomiast
dziwacznie wyglada szczatkowe ozaglowa-
nie na niskich, rzadko rozmieszczonych
masztach. Jeszcze nie nabrano woéwczas
petnego zaufania do maszyny parowej i na
wszelki wypadek statek niost zagle. Po-
kfad jest gtadki, prawie zupetnie pozba-
wiony nadbudéwek. Srodkowg czesc wne-
trza zajmuje kottownia, maszynownia i we-
glownia. Pozostate wnetrza podzielone sg
poktadami na 4 poziomy tzw. miedzypo-
ktady. 2 najnizsze — przeznaczone na fa-
dunek, 2 wyzsze na pomieszczenie pasaze-
row. Na najwyzszym miedzypoktadzie, na
rufie widaC kabiny dla 24 pasazeréw
I i1l klasy. Obok znajdujg sie miesz-
kania oficeréw. Dziobowag cze$¢ gornego
miedzypokfadu zajmuje zatoga. W czesci
pozostatej i na catym miedzypoktadzie
dolnym umieszczono 1138 pietrowych pry-
czy dla pasazerow Il kl. tj. biedoty emi-
gracyjnej. Z rysunku widaé, ze miedzy
t6zkami pozostaty tylko niewielkie przej-

ZEGLUGI

$cia. O osobnej jadalni dla emigrantow
nikt wowczas nie styszat. Kazdy zywit sie
na swojg reke z zabranych na droge zapa-
sow. Podrcz przez Atlantyk w tych warun-
kach nie nalezata do przyjemnosci.

Na nizszym rysunku widzimy typowy
transatlantyk pasazerski z przed przeszio
50 lat (z r. 1897). W stosunku do poprzed-
niego zaznaczajg sie wyrazne zmiany. W
celu rozwiniecia wiekszej szybkosci posia-
da on 2 $ruby a w zwigzku z tym az 8 kot-
tow, dostarczajacych pary do 2 poteznych
maszyn o tgcznej mocy 28 000 KM. Cha-
rakterystyczng cechg statkéw pasazerskich
tego okresu byta duza ilos¢ wysokich ko-
minéw. Rozpatrywany przez nas statek
ma ich 4, po jednym na kazda pare kottow.
Znikly juz reje z masztéw, pojawita sie
diuga nadbudowka. Zaopatrzono statek w
duzg ilo$¢ todzi ratunkowych. Z przekroju
wzdtuznego mozna sie zorientowac, jak zo-
stato rozplanowane wnetrze. Widzimy wiec,
ze zmniejszyta sie ilos¢ miejsc dla emi-
grantow, ustepujac pcmieszczeniom pasa-
zerskim | klasy (Srodokrecie) i Il klasy
(rufa). Ladownie na towar byly nieduze.
Wyglad zewnetrzny podobnego statku po-
kazuje nam fotografia. Na drugiej fotogra-
fii widzimy typowy parowiec towarowy z
drugiej potowy XIX wieku. Charaktery-
zuje go rowniez wysoki i cienki komin,
prosty dziéb, tyzkowata rufa, skromna
nadbudoéwka srédokrecia. Na zdjeciu widaé
za nim zaglowce, ktore jeszcze usitowaty
z nim konkurowaé, poki nie ustgpity z pla-
cu boju.

Zwycieski parowiec nie ostat sie dtugo
w takiej formie jak na zalgczonych zdje-
ciach i planach. Jakze odmiennie wyglada-
ja bowiem wspotczesne statki XX wieku,
motorowce {ub parowce opalane ropg o
pieknych ksztattach i niskich, szerokich
kominach. Ale o nich — w nastepnym nu-
merze.

Zelazny statek towarowy, zbudowany w roku 1879. Tonaz: 1900 BRT, 1200 NRT.
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Statek pasazersko-towarowy z roku 1863
OBJASNIENIA:

. Sterown’a

Kab’na nawigacyjna

. Kuchna
. Kab'ny oficeréw

Sa'on i kab:ny pasazerskie |1 i n klasy
Maszynownia

Wegilownia

Kotlown'a

. Pom eszczenia dla emigrantéw (pasazeréw
1.

111 K

. Luki zeisciowe i tadunkowe
. Ladown'e .
. Pomieszczenia zatogi
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Statek pasazerski z roku 1897
OBJASNIENIA:

. Pomieszczenie zatogi hotelowej
. Palarnia 11 klasy

Salon i kabiny 11 klasy
Maszyna sterowa

Sa”on damski Il klasy
Jadalma Il Kklasy
Pomeszczene na bagaz
Tunel watowy

. Zywnosc¢

. Kredens 111 klasy

. Kab:ny Il Kklasy

. Pomieszczenia zatogi maszynowej

Maszynownia

. Weglownia

. Kotlown’a

. Palarnia 1 klasy

. Messa oficerska

. Kuchma 1 klasy

. Kredens | klasy

. Toalety

. Mala jadalnia | klasy

. Gldwna saia iadalna | klasy
. Holi oraz kabiny | klasy

. Klub

. Pom’eszczen’a oficeréw

. Kabiny panistwowe

. Lazienki i toalety

. Pomieszczenia zatogi hotelowej

. Pomieszczenia emigranckie (111 klasa)
. Jadain'a dla dzieci

. Czytelma | klasy

. Apartamenty kapitana

. Sterownia

. Kab!na nawigacyjna

. Kuchnia ogdélna

. Pomieszczenia na bagaz

. Ladownia

. Komora tancuchowa

. Zywnosé

. Pomieszczen’a zatogi poktadowej
. Kabestan kotwiczny

. Magazyn

. Warsztat ciesielski

. Dno podwdjne

13



NOWI LUDZIE - NOWEGO STATKU (lll)

W poprzednich dwoch repor-
tazach ze statku s/s ,,Puck®,
ktore zamiescilismy w Nr Nr
9 i 10 ,,Miodego Zeglarza™, za-
poznalismy sie z pracg niekto-
rych czionkéw zatogi  tego
frachtowca, z zebraniem zato-
gowym, z pracg oficera kultu-
ralno - oswiatowego, sekreta-
rza partyjnego, bosmana i in-
nych. DowiedzieliSmy sie o o-
siggnieciach zatogi i o tym, jak
marynarz Polski Ludowej pod-
nosi stopniowo swoj poziom
zaréwno ideologiczny jak i fa-
chowy.

Trzecia —  przedostatnia
Cczes$C tego reportazu, ktory nie
rosci sobie pretensji do wy-
czerpania bogatych tematéw,
jakie daje praca nowych ludzi
PMH — zapozna Was, drodzy
Czytelnicy z.. Poco zresztg
zdradza¢ za wczasu jego tresc?
Przeczytajcie...

ebraniu kola Towarzystwa
ZPrzyjaini Polsko-Radziec-
kiej w messie marynarskiej
przewodniczy, jak zwykle,
szy oficer Robert Noworyta. Z
.satysfakcjg stwierdza on, ze do
kola nalezy bez WKIEEKU cala
zatoga, chociaz jest kilku nowo-
zamustrowanych.

Z referatem pod tytulem
,.Przemysl maszynowy w ZSRR*
wystepuje drugi mechanik Mi-
chat Michalak, stary .marynarz,
ktéry podobnie jak i znakomity
szef kuchni na ,,Pucku® Czestaw
Jaroszewski, za dwa lata skon-
czy Cwieréwiecze swego plywa-
nia, Jest on w pracy niezwykle
skrupulatny, totez nic dziwne-
go, ze przy doskonalej zatodze
maszynowej, ktorg stanowia:
starszy mechanik Zongolowicz
(a ostatnio w zastepstwie Ko-
mocki), trzeci mechanik Gorski,
asystent Kuchta i praktykant
Peczkowicz — dziat ten ma naj-
lepsze osiggniecia we flocie.

Po referacie pada ze strony
stuchaczy kilka pytan na poru-
szone tematy, przy czym odpo-
wiedZz dajg inni  marynarze.
Trzeci mechanik Gorski wyste-
puje z uzupetnieniem referatu,
podkreslajac znaczenie rozwoju
przemystu  maszynowego ~ w
Kraju Rad dla og6lno-Swiato-
wego pokoju.

Mieczystaw Gorski jest przy-
ktadem nowego typu maryna-
rza. Pochodzi ze wsi Rozwaddw,
w czasie wojny w 1959 roku
brat udziat w obronie Portu
Handlowego, bedac jako uczen
Szkoty Morskie] w kompanii o-
chotniczej. Z chwila wyzwolenia
Wybrzeza wstgnil ochotniczo do
przybytego z lublina Morskie-
go Batalionu Zapasowego, za-
lazka  poZniejszej  Marynarki
Wojennej. W 1945 roku wstanil
ponownie do Panstwowej Szko-
ty Morskiej praktykowat na
kilku statkach, wreszcie przed
dwoma laty ukonczyt wydziat
mechaniczny tejze szkoty. Po e-
gzaminie praktycznym otrzymat

74

star-

dyplom mechanika 111 klasy.
Na ,,Pucku” jest od maja, a juz
zdobyt sobie szacunek starszego
mechanika. Poza sumienng pra-
cag w maszynowni, GoOrski jest
wyktadowcg na kursie ideolo-
gicznym i fachowym na statku,
ponadto uczy kilka kolegéw ma-
tematyki. Obecnie przygotowuje
referat pod tytutem ,,PZPR —
partia marksistowsko - leninow-
ska®“, ktéry ma wygtosi¢ na ze-

braniu.

— Dzi$ pracuje sie wiecej
gtowg niz rekami — powiedziat
mi na zebraniu. — Przed wojng
mieliSmy inny stosunek do pra-
¢y, bo inny byt stosunek do nas
zwierzchnikéw - kapitalistow.
Dzi$ kazdy z nas wie, ze pracu-
je dla kraju, dla siebie, nie za$
dla cudzej kieszeni... Wezmy
podejscie zatogi do zagadnienia
wspotzawodnictwa pracy... Za-
obserwowatem, ze tylko dla nie-
ktorych kolegéw podnietg do
wspotzawodnictwa Ijest codzien-
ne punktowanie, dla wiekszosci
— zrozumienie i poczucie obo-
wigzku.

Tak moéwi dzi$ marynarz $wia-
domy swojej roli, jakg spetnia
we flocie. Tak mowi marynarz,
ktérv swoje wolne chwile po
wachcie poswieca nauce i pracy
nad usprawnieniem swojej ma-
szyny.

*

Statem wpatrzony w gazetke
Scienng, wiszacg w Swietlicy, z
nerwem artystycznym wyryso-
wana nrzez rownie zdolnego na-
wigatora jak rysownika, drugie-
o oficera Jozefa Kubickiego
?obecnie, gdy pisze te stowa,
juz awansowat do stopnia star-
szego oficera), gdy za moimi
plecami kto$, kto wszedt przed
chwilg do Swietlicy, nastawit ra-
dio. Odwroécitem sie i w tejze
chwili skrzyzowaty sig ze sobg
dwa wrazenia, jakich doznatem:
wizualne i stuchowe. Ujrzatem
siedzgcego w fotelu umorusane-
go palacza, (ktérego znalem do-
tad z widzenia) 1 jednoczes$nie
ustyszatem plyngce z gtosnika
stowa w jezyku hiszpanskim:

— Radio Espania* Indepen-
diente!

Aha, pomyslatem sobie, wiec
to jest ten Hiszpan...

— Znacie te’stacje? — spytat
mnie, widzac moie nieukrywane
zresztg zaciekawienie.

— Znam. To iest stada Wal-
czacej Hiszpanii — odpowie-
dziatem. — Ale niestety malo co
z tego rozumiem...

— ...Oni nadajg codziennie co
godzine od wpot do széstej az
do p6znego wieczora, — ciagnat
dalej palacz, jakoby nie zwraca-
jac uwagi na moja odpowiedz.
— Narazie to iest tajna radio-
stacja, ale niedtugo Franco do-
stanie za swoje i stacja przesta-
nie by¢ tajna. Oj, dostanie on,
dostanie... Czy wiecie, ze mamy
w Hiszpanii | w gérach trzysta
tysiecy partyzantow?

— Zaraz, zaraz — przerwa-
tem mu z kolei — proponuje,
abysmy sie najpierw przedstawi-
li sobie.

ZblizylisSmy sie do siebie nie-
mal jednocze$nie i po chwili
ciemna, spracowana dton Jozefa
Cameana uscisneta mocno mo-
ja. Dokonawszy tej — o$miela-
Jjacej badz co badz ludzi — for-
my, poprositem Cameana, aby
opowiedziat mi pokrétce swoje
dzieje.

— Urodzitem sie w Hiszpanii,
w Corunii. Za miodu ﬁ’rywa’rem
na rybackich statkach, przed
wojng na handlowych statkach
skandynawskich. Pomagatem ro-
dzinie jak mogtem. Ciezko byto
zy¢ w warunkach wyzysku,
cztowiek marzyt o lepszym by-
cie. Ale wiedziatem, ze bez wal-
ki nic w zyciu nie przychodzi.
W 1928 roku wstqizi’rem do hi-
szpanskiej partii  komunistycz-
nej. Gdy wybuchta wojna do-
mowa znalaziem sie w szeregach
Trzeciej Dywizji i jako podofi-
cer artylerii bratem udziat w
walkach na froncie pod Bilbao,
San Sebastian i Asturias. Kilka-
krotnie spotykalismy sie z Bri/-
gada Dabrowszczakow generata
Waltera. Potem zostalismy inter-
nowani we Francji, a w jakis
czas pozniej zndw ruszylis-
my na front w Segry kolo Wa-
lencji. Gdy nastgpita kapitula-
cja, nie chcac wpas¢ w rece
frankistow, udekiem barkg ry-
backg do Casablanki. Tam prze-
bywatem jaki$ czas az do roku
1940. W Europie bili sie zotnie-
rze z przemocg hitlerowska,

Francja wiasnie skapitulowata,
gdy do Casablanki zawinagt sta-
tek ,,Kroman“ pod polskg ban-
dera. Postanowitem skorzystac¢
z tej szansy i zgtositem sie do
kapitana Dybka...

1 odtad catg wojne przebywatem
na polskich statkach,biorac udziat
w roznych operacjach morskich.
Gdy skonczyta sie wojna pomy-
Slalem sobie: dla mnie wojna
nie skonczy sie tak dtugo, jak
dtugo Franco i jego przyjaciele
beda rzadzi¢ w Hiszpanii. A ze
walke z Franco procz partyzan-
tow prowadza tylko Zwigzek
Radziecki i kraje demokracji lu-
dowej — zdecydowatem sie od
razu ptynag¢ do Polski. Plywa-
tem na statku ,,Katowice". sta-
rajac sie jednocze$nie o polskie
obywatelstwo, wreszcie je otrzy-
matem i mogtem dzieki temu
wstgpi¢ do partii. Trzy latg te-
mu ozenitem sie tutaj i jest mi
bardzo dobrze w Polsce. Zato-
ga traktuje mnie przyjaznie,
dobrze mi sie pracuje, a jesl
idzie 0 méj udziat w walce o
wyzwolenie Hiszpanii, to prze-
ciez w Polsce toczy sie ta sama
walka z rezimem generata Fran-
co. A jak bedzie potrzeba, to
wszyscy wiedzg, Ze na mnie
mozna liczy¢ jako na zoinierza
regularnej armii na lgdzie... No,
ale rozgadatem sie, musze sie u-
my¢ i troche pospaé, bo za pa-
re godzin ide na wachte. Poro-
zmawiamy sobie jeszcze nie raz.
Dobranoc.

W czasie naszego postoju w
Rotterdamie miatem sposobnos¢
przyjrze¢ sie Cameanowi w wal-

Czlonkowie zatogi poktadowej s/s ,,Puck®: od lewej — starszy marynarz
Pomieczynski, starszy marynarz Glowacki oraz mitodszy marynarz Zhvt-
niewski, petnigcy zaszczytng funkcje delegata zatogowego na ,,Pucku‘.



ce. Tak, w xvalce. A to tak byto:

W pewne potudnie, gdy ro-
botnicy portowi skonczyli pra-
ce i opuscili statek, wszedt po
trapie jakiS miody Holender,
ktéry — postugujac sie jezy-
kiem angielskim — spytat sto-
jacych na poktadzie polskich
marynarzy, czy nie majg czegos$
do sprzedania. A otrzymawszy
ﬁrzeczqcat odpowiedz, wcale nie
wapit sie do odejscia, przeciw-
nie usitowat wystapi¢ z ,.wykta-
dem“ na temat ,,raju“ zachodnio-
europejskiego i amerykanskiego.

Nasi marynarze wystuchali
spokojnie intruza. Co niektérzy
usitowali  zaprzeczy¢ mowcy,
choc¢by wspominajac jakby od
niechcenia o istnieniu stu tysie-
cy_ bezrobotnych wsrdd liczacej
dziewie¢ i pot miliona ludnosci
Holandii, i o catkowitej zalez-
nosci gospodarczej krajow za-
chodnio- i poinocno-europej-
skich od kapitatu anglo-amery-
kanskiego.

‘Camean, ktory z niecierpliwo-
Scig i z nieukrywanym wstretem

przystuchiwat  sie  wywodom
Erzybysza, zaklgt siarczyscie w
ilku jezykach z hiszpanskim
na czele i wyprosit dzentetme-
na, dajagc mu” wyraznie do zro-
zumienia, ze nie ma on nic do
roboty na naszym statku i ze
swoje postannictwo spetnia¢ mo-
ze gdzie indziej.

Opuszczajac niegoscinne bur-
ty polskiego statku, dzentelmen
schylit sie po jeden z lezgcych
wzdtuz nabrzeza zadrukowa-
nych skrawkéw papieru. Spoj-
rzal na tekst, Scisngt papier w
dtoni i rzucit go na ziemie. Kie-
rujgc sie ku wyjsciu, z portu
przyspieszat kroku. Gdy znik-
ngt nam z oczu, zaciekawiony
podniostem rzucong przez niego
przed chwilg kartke.

Byta to ulotka zwigzku ho-
lenderskich  robotnikéw porto-
wych, nawotujgca do solidarno-
sci ze strajkujgcymi dokerami
belgijskimi i niedopuszczenia do
wytadowywania ~w holender-
skich portach tadunkow, prze-
znaczonych dla Belgii.

JOZEF BALCER AK

LENINGRADZK1 REJS
~ZEWU MORZA"

konczyt sie nareszcie o-
kres oczekiwania. 21 wrze-
$nia  zatatwiamy ~ostatnie

formalnosci przed wyjsciem

rejs. Tyle juz razy odbijalismy
z tego samego miejsca. Nikt nas
specjalnie nie zegna. Te same
twarze celnikéw, kilku starych
przyjaciét ,,Zewu Morza", ro-
dziny zatogi. Ostatnie usciski
dtoni, potecenia. Wszystko przy
basowym pomruku gotowego
do drogi motoru. Wciggamy na
poktad cumy i wolno na rufo-
wym szpringu odprowadzamy
dzi6b od nabrzeza. ,,Stop mo-
tor“. ,,Pusci¢ rufe". ,,Naprzod
wolno“, Odejscie bez emocji —
tylokrotnie juz w tym roku po-
wtarzane.

Jednak podswiadomie czuje-
my, ze bedzie to inny rejs niz
dotychczasowe. Odwiedzimy Le-
ningrad, poznamii radzieckich
ludzi, zobaczymy kawalekZSRR.
Poza tym jesien: Battyk bywa je-
sienig nieraz bardzo ,,wesoty“. A
tu jeszcze wcisngé sie trzeba w
sam koniec Zatoki Finskiej a
potem wydostac sie z niej pomi-
mo zachodnich szalejgcych za-
zwyczaj w tym czasie sztormow.
Dotychczas ,,Zew Morza“ zgrab-
nie wymigiwat sie sztormom,
czujemy jednak ze tym razem
nie obejdzie sie¢ bez powazniej-
szego kotysania.

Narazie nie zapowiada sie Zle.
Lekki wiatr z SE. Stosunkowo
ciepto. W ogole ,,symfonia“ jak
stwierdzit ktory$ z uczestnikow
rejsu. Jedna po drugiej wjezdza-
ja na maszty biate ptachty zagli
I wypetniajg sie wiatrem. Statek
pochyla sie; pod motorem oraz
EOd zaglami posuwamy sie uz

ierunku Helu. Zasnuty dyma-
mi hatasuje za rufg port gdyn-
ski. Owiewa nas na pozegnanie

rawdziwie ,,morski“ aromat fa-
ryki maczki rybnej.

Za Helem wiatr troche stezat
i przeszedt na potudnie. ,,Motor
stop”. Milknie gluszgce wszyst-
ko mruczenie motoru. W nagle
powstatej ciszy wyraznie sly-

cha¢ gtosy pracujgcych na po-
ktadzie ludzi, miaro plusk
optywajgcej burty wody, oraz
dyskretny szum przecinajgcego
powietrze takielunku. ,,Duzy
jacht przed nami“ +— Spiewa
,,0ko“." Na horyzoncie bielejg
zagle ,,Miodej Gwardii“ udaja-
ceJ sie z wizytg do portéw De-
mokratycznej Republiki  Nie-
mieckieJ. Podchodzimy blizej i
w czasie kiedy oba zaglowce 1da
zblizonymi kursami, mijajgc sie
wolno — miodziez zawziecle sy-
gnalizuje. Zyczymy sobie wza-
Jjemnie wielu przyjemnych rze-
czy. Pozdrawiamy tamtego i o-

wego. Po godzinie ,,Mioda
Gwardia“ pozostaje daleko za'
rufg.

Tymczasem  wiatr kaprysi,

przechodzac powoli na West.
Jakis czas idziemy pod moto-
rem, potem od po6inocy — pod
zaglami. O godzinie 08 00 rano
wiatr zdycha kompletnie —
zrzucamy zagle i idziemy dalej
pod motorem. Przez caly dzien
zagle w gore to znéw w dot.
Troche POd motorem, to znoéw
pod zaglami posuwamy sie w
strone  wschodnich
Gotlandu.
Korzystajac z ukazujacego sie
po pofudniu storica wyciggamy
z szuflady sekstant i robimy ob-
serwacje. O zmroku dostrzega-
my S$wiatla kutrow rybackich,
towiagcych tososia wzdtuz wscho-
dnich wybrzezy Gotlandu. Te-
goz wieczoru 0 eodzinie 21.47
mi{(amy latarnie Ostergarn. Log
wskazuje 1712 Mm. W noc
idziemy pod zaglami. Stabe pod-
muchy z przelotnymi deszcza-
mi posuwajg nas skokami na-
przéd. O  szybkosci statku
Swiadczy wzmozona fosforescen-
cia i charakterystyczny syk u-
ciekajgcej w tyt piany.

Aby nam sie nie nudzito
Szwedzi urzadzajg iluminacje —
o$wietlajac morze poteznym re-
flektorem. Kiedy natrafili na
nas, dlugo oswietlali maszty i
zagle naszego szkunera. Oczy-
wiscie okazja do kawatu: ,,Chto-

wybrzezy

Z PAMIETNIKA RADZIECKIEGO MARYNARZA

JANKESI WE WLOSZECH (lI)

ychodzimy do miasta. Pierwsza rzecz, ktéra rzuca
nam sie w oczy — to stynny amerykanski ,,kiosk
papierosowy“. Na rogu jednej z ulic stoi w potwojen-
nym uniformie mtody Amerykanin. W reku trzyma
skrzyneczke z amerykanskimi papierosami. To wiasnie
jest ten stynny ,kiosk“ i tu sie wymienia papierosy na
rozne rzeczy.
. Podchodzimy blizej. Do ,kiosku“ zbliza sie jakis$
starszy jegomo$¢ z ttomokiem w reku. Amerykanin facho-
wo oglada przyniesione na wymiane rzeczy.

— Dziesie¢ paczek — mowi nieprzyjemnym, ochry-
ptym glosem spekulant.

Wioch jest lekliwie oburzony. Jak to dziesie¢ pa-
czek? Przeciez to jest stary cenny gobelin! Prosze spoj-
rze¢... w normalnych warunkach kosztowat on co najmniej
trzydziesci razy wiecej...

W ten spos6b amerykanscy spekulanci zbijaja ogro-
mne majatki. Za groszowe papierosy skupujg i wywozg do
Ameryki drogocenne rzeczy — krysztaty, brazy, obrazy,
dywany.

W Genui opowiadano nam, ze jaki$ przedsiebiorczy
amerykanski ,,turysta“ zgtosit sie do miejscowych wiadz
Z propozycja zamiany na papierosy... jednej z rzezb ozda-
biajacych gtéowny plac miasta i byt bardzo zdziwiony i
niezadowolony, kiedy odmdwiono mu tego.

W Neapolu byliSmy w operze. Grano ,,Trawiate”. Za-
chwycalismy sie wspaniatg orkiestrg i cudownymi melo-
diami. Na przedstawieniu byli tez Amerykanie, ale za-
chowanie ich byto nizej krytyki. Glosne, bezceremonialne
rozmowy, spacerowanie w czasie przedstawienia, $mie-
chy. Jeden z tych ,,znawcow“ operowej muzyki, roztozyt
sie na dwoch krzestach i najbezczelniej chrapat. Zdawa-
toby sie, ze to ghlupstwa, na ktére nie trzeba zwracac
zadnej uwagi, ale za tymi faktami kryje sie gteboka po-
garda dla odwiecznej kultury ludzkiej, ludozercza filo-
zofia atomowych podzegaczy, chcacych w ten sposéb u-
mocni¢ swoje panowanie nad catym Swiatem.

W ostatnich latach byliSmy we Wioszech kilka razy.
Za kazdym nowym pobytem w portach wioskich, coraz
bardziej rzucato sie w oczy wzrastajace obnizenie stopy
zyciowej, coraz wigksze podporzadkowanie sie amerykan-
skiemu imperializmowi. To wszystko zgubne skutki planu
Marshalla. Zza oceanu do Wioch, nieprzerwanym poto-
kiem ptynie masa towarow. Whioski przemyst, zniszczony
wojng, nie jest w stanie wytrzymac¢ konkurencji z pro-
dukcja amerykanskich monopoli.

We Wioszech jest jednak sita, ktéra dziatajac aktyw-
nie stara sie przeszkodzi¢ amerykanskiemu kapitatowi w
ujarzmieniu kraju. To stynna partia komunistyczna na
czele ktoérej stoi Palmiro Togliatti. Komunisci — robotni-
cy i inteligenci pracujacy aktywnie zespoleni, wszelkimi
sitami starajg sie pokrzyzowac plany podzegaczy wojen-
nych, walczg o swoje prawa, o pokdj.

W Genui bylisSmy $wiadkami wielkiego wiecu prote-
stacyjnego mas pracujgcych. Piecdziesiat tysiecy ludzi ma-
nifestowato przeciwko podzegaczom wojennym. Wystar-
czyto przeczyta¢ transparenty aby zrozumieé¢ nastréj mas
pracujacych Wioszech:

,»Precz z podzegaczami wojennymil* , My chcemy
pokoju!* ,.Jankesi — precz z Wioch!™
Jankesi — precz z Wioch! — Oto czego chca prosci

ludzie Italii.
M. LESKOW, Szturman
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aka — wstawaj — zorza po-
arna" — budzg chtopcy jedne-
go ze swoich kolegow, ktory
miat btoga nadzieje ujrze¢ w Le-
ningradzie zorze polarna.

23. IX. Rano odrywamy sie
od pétnocnego cypla Gotlandu,
kierujgc statek na Russaro —
latarnie przed finskim portem
Hango — u wejscia do Zatoki
Finskiej. W ciagu dnia przeciw-
ny NE wiatr skreca powoli
przez N na NW-N i wieczorem
tezeje do 4" Beauforta. Na noc
zrzucamy grot. Daleko po pra-
wej burcie zostaje wyspa Dago.
Zblizamy sie do wejécia do Zato-
ki Finskiej. Wytazacy od czasu do
czasu przez dziury w chmurach
ksiezyc oswietla zimnym S$wia-
ttem = sfalowang powierzchnie
morza i rytmicznie kotyszacg
sie sylwetke szkunera. Widok
piekny, gdyby nie zimno. Sta-
tek nie przystosowany do zimo-
wego ptywania nie posiada o-
grzewania, totez po skonczonej
stuzbie nie oglqdaliém% sie na
piekne widoki, tylko kazdy u-
ciekal do zaciszne?o wnetrza
statku i zagrzebywat sie w go-
re cieptych kocéw, aby podtrzy-
ma¢ nadwatlony zimnem ani-
musz.

Jak radzili sobie ucznio-
wie? Dla nich najwazniejszg
rzeczg na poczatku rejsu byto:
,,Czy bede chorowat — czy nie?
A jesli tak to czy sie przvzwy-
czaie?". Najwieksza zazdros¢
budzili ci. na ktérych fala nie
robita zadnego wrazenia. Inni
chorowali lecz przyzwyczajali
sie stopniowo. Mato byto takich,
ktorych fala zwalata® komplet-
nie z nog. Jednak kazde duze
sztormowe  kotysanie  robito
znaczne spustoszenie wsrod u-
czniow. Woybierali sobie wtedy
inne zawody: Mechanicy ma-
rzyli o PGR lub o miynach w
ma’?/ch miasteczkach. Jungowie
poktadowi, zakochani w morzu,
wybierali sie gromadg do strazy
pozarnej — bo fam wody duzo
a fali nie ma. Jeden z nich —
naisnrawnieiszy w sygnalizacji
Swietlnej vwhieral sie do teatru
Swieci¢ reflektorami Chroniczny
w takich wypadkach brak ape-
tytu byt okazia do organizowa-
nia tzw. ,,obstaw“ tzn. ,jadto“
chorujgcego byto konsumowane
przez niechorujgcego.

24. IX. Rano na powrdt
stawiamy grot. O godzinie 12 00
ujrzeliSmy Russaro a za nig
wieze miasto Hanno. Bylismy
juz w Zatoce Finskiej. Zmienia-

»Zew Morza“ pod petnymi zaglami

my koto Hango kurs na wschod.
Wiatr jak na zyczenie przecho-
dzi na Nord. ldziemy na za-
glach z dobrg szybkoscia,
wzdtuz potudniowych wybrzezy
Finlandil. Mijamy latarniowiec
,,Helsinki“, potem latarniowiec
,,Kalbadagrundet”. Rano mamy
Frzed sobg mas%w wyspy Hog-
and, ktérg obchodzimy od po-
tudnia, kierujac sie nastepnie na
poétnoc od mielizn Lavansari.
Przy Lavansari zrzucamy zagle,
pozostawiajgc fok i uruchamia-
my silnik, kierujemy sie na wy-
sepke Seskar, od ktorej zaczyna
sie for wodny miedzy polami mi-
nowymi, prowadzacy do Lenin-
gradu. Przed wieczorem — idgc
z szybkoscig 7 weztdbw — wcho-

Cho¢ stone bryzgi raz po raz zalewajg twarz — ,,0ko* czuwa niezmor-
dowanie, nie tracac humoru.
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fot. K. Komorowski

dzimy na tor wodny. Za nami
pcha sie wielki frachtowiec ra-
dziecki. O godzinie 20.50 pod-
chodzimy pod latarniowiec ,,Le-
ningrad”, z ktérego bierzemy
pilota. Prowadzeni przez niego
w zupetnej ciemnosci mijamy
Kronsztad i wchodzimy w ka-
nat wybagrowany przez ptytki
zalew.

Maty, o sympathznym wyra-
zie twarzy — pilot co chwila
bierze z ragk ucznia ster, prze-
rzuca szprychy kota, wymija
wiechy | mruczy stowa uzna-
nia pod adresem . Zewu".
Wchodzimy miedzy kamienne
waty chronigce kanat, gdzie o-
krzykujemy sie pogranicznikom,
ze plynie — ,,Polska szkuna

,,Zew Morza". Jaki$ bas odpo-
wiada z ciemno$ci z aprobatg —
,.NU charaszo — dawaj — da-
waj“. Skrecamy w kanat porto-
wy i 26. IX. o godz. 01.50 cu-
mujemy na Newie prawg bur-
ta, obok duzego magazynu dro-
bnicowego.

Poniewaz o pobycie w Lenin-
gradzie i o wspaniatym przyje-
ciu jakiego tam doznaliSmy —
pisze obszernie w tymze nume-
rze ,,Miodego Zeglarza® — in-
ny uczestnik rejsu — ograni-
czam sie przeto do czysto ,,mor-
skiej" strony naszej podrozy.

W nocy z 27. na 28. IX nie-
spodziewanie zadeto z sitg 9°
Beauforta. W ciazqu kilku minut
powstata duza fala — zerwato
nam cumg dziobowe i zaczeto
thuc o nabrzeze. Obawiajac sie,
ze fala moze nam nawis rufo-
wy osadzi¢c na nabrzezu, odra-
balismy cumy rufowe i pod mo-
torem ~ uciekliSmy na $rodek
Newy, gdzie rzuciliSmy kotwice.
Poniewaz wiatr dat przeciw pra-
dowi — statek stat w poprze
wiatru przechylony o 20 Po
15 minutach zjawit sie holownik
i przeprowadzit nas do kanatu
przy stoczni gdzie przespalismy
spokojnie reszte nocy. Nastep-
nego dnia weszliSmy do basenu
wewnetrznego gdzie schowani
za szerokim kadtubem ,,Maly-
gina" staliSmy juz zunetnie spo-
kojnie.  Przygoda kosztowata
nas zerwanie listwy odbojowej
na przestrzeni 8 m.

Przed obiadem zjawit sie na
poktadzie urzednik Kapitanatu
Portu, przeprosit nas za niedo-
patrzenie, na skutek ktérego
postawiono ,,Zew" w niewfasci-
wym miejscu, obejrzat wytama-
ng listwe i oznajmit, ze zostanie
ona naprawiona przez miejsco-
wg stocznie, na koszt Kapita-
natu. Po potudniu przed burte
»Zewu" przykutal sie ciezaro-
wy ,,Gazik“, dwbch majstrow
obejrzato szkode, popukali,zmie-
rzyli co trzeba i zabrawsw ka-
wat listwy na wz6ér — odiecha-
li. Nastepnego dnia zjawili sie
znowu | nie uplynefa godzina
— jak no uszkodzeniu nie byto
nawet $ladu.

5 pazdziernika o godz. 15.15
oddalismy cumy i ruszyliSmy
w droge powrotng. Po drodze
tankujemy  rope. Prowadzeni
przez pilota przechodzimy przez
zalew. Miiamy Kronsztad, na-
stepnie  latarniowiec  ,,Lenin-
grad“, gdzie pozo.staje pilot.
Przy narastaiacef fali i wzmaga-
jacym sie wietrze zachodnim za-

Sterowanie nie jest sprawg tatwa — c6z dopiero gdy czyni¢ to trzeba

przy solidnym przechyle.

fot. W. Sarnecki



czynamy pcha¢ sie torem wod-
nym na zachod. Okoto péinocy
szkwaty dochodzg do 9" Beau-
forta. Statek dziobem zarywa
sie w krotka stroma fale. Chwi-
lami stajemy w miejscu. Ucie-
kac nie ma dokad — trzeba
przetrwaé. Nad ranem wiatr
stabnie — dociigamy do Seskar
i zmieniamy Kkurs w prawo.
Wiatr wraca powoli na potudnie
i stabnie. Stawiamy wszystkie
dolne zagle, gasimy motor i po-
suwamy sie w kierunku pot-
nocnego cypla Hoglandu, ktory
osiggamy 4. X. o godz. 16.00. O
23.00 mijamy latarniowiec ,,Kal-
badagrundet*. Wiatr zaczyna
przechodzi¢ na West. Chcac jak
najpredzej wydosta¢ sie z zato-
ki Finskiej nie bawimy sie w
halsowanie tylko zrzucamy za-
gle i pod motorem pchamy sie

o latarniowca ,,Helsinki“. Pod-
chodzimy do latarniowca przy
rosngcej sile wiatru i spadajg-
cym barometrze. Decydujemy
sie wejs¢ do Helsinek. Skiero-
wujemy statek na pétnoc do la-
tarni Grahara, bierzemy pilota i
0 godzinie szostej rano 4. X. cu-
mujemy przy zachodnim na-
brzezu Sédra” Hamnen.

Pierwszego dnia zwiedzamy
miasto. Nastepnego—wizyta za-
togi w Poselstwie RP. | zwie-
dzanie wystawy przemystu fin-
skiego. Wieczorem film radziec-
ki ,,Zdobycie Berlina". W pig-
tek wizyta tv Zwigzku Zawodo-
wym Marynarzy Finskich Zwig-
zek ten uporczywie walczy o
Eodniesienie ptacv oraz poziomu
ulturalnego finskiego maryna-
rza. Walka ta nie moze iednak
przynie$¢ nalezytych rezultatow,
gdvz Zwigzek w swej ugodowej
polityce stoi czasem na_strazy
interesow Kkapitalistow firiskich.

— Nie mozemy zada¢ za du-
zo dla naszych cztonkéw — o-
Swiadczyl nam jeden z przy-
wodcow.

Jednolity front walki ostabio-
ny jest réwniez przez brak po-
rozumienia pomiedzy pracowni-
kami morza. Finowie majg o0so-
bny zwigzek marynarzK pokta-
donweh, osohny zwigzek maszy-
nistdw i palaczy, osobny zwia-
zek oficerow. Jednak klasa ro-
botnicza Finlandii watczy o po-
lepszenie  bvtu. W  czasie
swego pobytu w Helsinkach

,.Zew  Morza" trafit wlasnie
na strajk robotnikéw stocz-
niemych i portowych.

Wieczorem o godzinie 22.15

POZNAJ JEDNOSTKI POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ: s/s ,,Kotobrzeg*.

oddajemy cumy i w droge. Nie-
stety, nie doszliSmy nawet do
latarniowca ,,Helsinki".  Silny
przeciwny wiatr i duza fala zmu-
sity nas do powrotu. Stan?-
liSmy na kotwicy za wyspa Val-
lissari. StaliSmy zupetnie spokoj-
nie, tylko poprzez wyspe d>cho-
dzil do nas szum wzburzonego
morza. Nastepnego dnia spu-
szczamy szalupy ratunkowe i
pod zaglami wyptywamy z poza
zastony wyspy na zwiady. Po-
niewaz wiatr ostabt i fala sie
zmniejszyta podnosimy kotwice.
Mijamy kolejno Grahare i la-
tarniowiec ,,Helsinki". Stawia-
my zagle, gasimy motor i ply-
niemy na zachéd wzdtuz wy-
brzezy finskich. Potudniowy
wiatr wzmaga si¢ coraz bardziej
i 0 godzinie 5 rano notujemy
¢/ Beauforta a 08 — 7vBeauforta.
Zrzucamy grot, zapuszczamy
silnik i zaczynamy sztormowac
w kierunku zachodnim. Nieste-
3/, wiatr przechodzi coraz bar-

ziej na West. O godz. 14.00
mamy |iuz SW/8. Stan morza 6.
Widzialnos¢ staba. Przecha/’ry do
58°. Szkwaly dochodzg do 10°
Beauforta. W czasie takiego
szkwatu biato robito sie na mo-
rzu. Wiatr niést piane zerwang
z grzbietow fat i siekt pozio-
mo po pokiadzie.

Najbardziei niepokojace byty
drgania masztow za kazdym ra-
zem gdty dziéb ,,Zewu" ude-
rzat w fale. Z tego powodu mu-
sieliSmy sztormowa¢ petnym
beidewindem. Mimo to trze-
szczaly talje i okucia bakszta-
pow grota. Poza tym stwierdzi-
liSmy przeciek w kadtub’e. O-
bawialismy sie. ze piety ciezkich
masztéw rozluznity wigzania ka-
diuba. Poniewaz nie zanosito
sie na szybka zmiane pogody
zawrociliSmy z wiatrem w kie-
runku na Hango.

Statek bierze burtami wode.
Podchodzimy do wvsp ostania-
jacych Hango. Na ich skalistych

rzegach i naokoto rozsianych
podwodnych skatach, wysoko
w gore strzelajg biate ywnry-
ski fal. O godz. 1750 wchodzi-
my do portu a pon;myaz basen
nie jest idealnie snokoiny lekko
odciggamy sie od nabrzeza kot-
wica.

| oto stat sie cud: ..Umarli
powstali”. Odzyty ,,zwioki" na-
smzch schorowanych uczniow.
Ztowity sle notezne apetyty. Z
miedzyrpoktadu  odezwaty s;e
dzwieki harmonii, zabrzeczata

Przy sztormowym wietrze — pod zrefowanymi zaglami

gitara. Napiete w czasie sztor-
mu nenyy znalazty odprezenie
w wesote] piosence.

Wyspawszy  sie  nalezycie
czyscimy nastepnego dnia kosze
zenzowe i 0 godzinie 15,00 wy-
chodzimy z portu. Obszediszy
mielizny stawiamy zagle i po-
magajac = motorem  bierzemy
kurs na Stockholm. Umiarko-
wany poczatkowo wiatr stabnie
nad ranem i przechodzi na
WSW. Przed latarniag Bogskar
zwijamy zaele i idziemy pod
motorem. Staby wiatr — prosto
w nos. Co 2 godziny pompu-
jemy zenzy. Przyzwyczajeni do
absolutnej szczelnosci naszepo
statku czuiemy sie nieszczegol-
nie z przeciekiem.

Przy pieknej pogodzie, ko’?/-
sali dlugg posztormowg falg
wchodzimy w szkiery Stockhot-
mu. O godz. 1510 mijamy
Sandhamn i do zmroku przeci-
skamy sie miedzy wyspami. W
szkierach zatrzymuje nas pa-
trolowiec szwedzki — spraw-
dza dokumenty statku.

Wielu z nas o<dadaln juz
szkiery niejednokrotnie, ale po-
raz pierwszy opladamu ie w ca-
tej kras;e jesiennych  barw.
Nasz szlak wite s;e miedzy wy-
sekami i za kazdym zakretem
odstaniata sie. coraz to inne
nieknieisze widoki.  Baiecznie
kolorowe z-'aly skal w szczeli-
nach ktérych rosnie pielmy sns.
no'w las. to znowu n’-kie no-
roSmete trzcina wysepki. Nie-
wiadomo czy patrze¢ na otacza-

fot. W. Sarnecki

jace nas piekno krajobrazu czy
wypatrywa¢ znakéw nawigacyj-
nych. Nieraz przeptywamy zu-
petie blisko — pare metrow od
skal, przecinamy jeziora grajg-
ce teczg barw zachodzacego
stofica. Tu i 6wdzie w matych

zacisznych zatoczkach pomosty
a przy nich drzemigce biate ja-
chty i motoréwki o wysmu-

ktych ksztattach. Pare krokéw
dalej ukryte ws$réd drzew —
wille. To tutaj co bogatsi ka-

pitalisci ze Stockholmu w
przerwach pomiedzy operacjami
finansowymi  ,,bawig sie" w
wieiskich  bogaczy.

Czerwien ~ zachodu powoli
przechodzi w fiolet.  Barwy
zmieniajg sie ciaNe i zaczyna-
j’& gasngé. Nadchodzi mrok.

ata motoréweczka zyczliwie

wskazuje nam drone miedzy
bojami ostatniego zakretu przed
Vaxholmem. Wieczorem rzuca-
my kotwice na redzie Vaxhol-
mu — matego matownlczcpo
miasteczka na wyspach. 10 Mm
przed Stcckhotmem. Doprowa-
dzamy statek i siebie do porzad-
ku. Sprawdzamy, ze w czasie
postoju statek bierze wiecej
wody niz w ruchu. Co 2 ondzi-
ny pomniuemy zenzy. Gieboka
cisze zupetnie ciemnej nocy
prz.erywaig tylko chranlhue na-
wohnuanjg na wolnosci Zyia-
cych fabedzi. Pobudza ich cie-
kawos¢ stojacy na kotwicy bia-
ty jak onn .salryner.

<dokonc7en’
EDMUND JANKOWSKI



NA MORSKIM HORYZONCIE

STATKI | ZEGLUGA

W walce o realizacje Planu 6-letniego Polska
Marynarka Handlowa dazy $ladami wielkiej flo-
ty radzieckiej, korzystajac w peilni z jej do-
Swiadczen i sukceséw. Dzieki zastosowaniu me-
tod gospodarki socjalistycznej oraz  masowo
podjetym zobowigzaniom, statki polskie wyko-
nuja przedterminowo swe plany. Ostatnio s/s
,rorun® doniést w trakcie swej podrézy Nr 99,
ze jako siédmy statek Polskiej Marynarki Han-
dlowej przekroczyt swéj roczny plan, przewo-
z3c ponadplanowo 1092 ton tadunku. Rudoweglo-
wiec ,,Jednos$¢ Robotnicza“ réwniez donidést w
tych dniach o przekroczeniu swego planu rocz-
nego o 1185 ton tadunku. Jest to juz ésmy z ko-
lei statek PMH donoszacy o wykonaniu planu.
Zatogi statkOw polskich moga by¢ dumne z cal-
kowitej realizacji swoich planéw, gdyz stanowig
one wielki wktad w dzieto budowy socjalizmu w
Polsce oraz w walke o pokoj.

We wspétzawodnictwie zespotowym Polskiej
Marynarki Handlowej na 111 kwartat 1950 roku
chlubny tytut przodujacej zatogi przypadt zastu-
zenie zatodze zbiornikowca ,,Karpaty“. Tym sa-
mym m/t ,,Karpat¥“ zdobyt przechodni propo-
rzec przodujacej zatogi Polskiej Marynarki Han-
dlowej. Catej zatodze przodujacego statku przy-
znano cenne nagrody rzeczowe. Na drugim miej-
scu we wspoélzawodnictwie znalazia sie zaloga
s/s ,,Puck”, na 3 miejscu s/s ,,Kilinski”. Zatogi
te réwniez otrzymaly cenne nagrody za osiag-
niete wyniki. We wspoétzawodnictwie indywidu-
alnym 1 miejsce osiagnat bosman Franciszek to-
zyniski, 11 miejsce IV mechanik Wiestaw Wie-
czorek, Il miejsce marynarz Bernard Gierszew-
ski. Wszyscy wyréznieni otrzymali nagrody oraz
dyplomy uznania. Poza tym zostato wyréznio-
nych szereg marynarzy za wzorowg i wydajng

prace.
ZYCIE PORTOW

W listopadzie w porcie szczecifnskim réwno-
czes$nie przebywato przecietnie okoto 50 statkéw
wytadowujacych wzglednie zabierajgcych towa-
ry. W wiekszosci byly to jednostki stosunkowo
duzych rozmiaréw. Szczecinskie sfery portowe

M/s ,,Warynski“, jako pierwszy po wojnie sta-
tek polski, odwiedzit ostatnio Montevideo w
Urugwaju

stwierdzaja, ze tak wielkiego ruchu statkéw jak
w listopadzie br. port jeszcze nigdy nie notowat.
Praca trwa dzienn i noc, a mimo to iloé¢ statkdw
nie zmniejsza sie. Robotnicy portowi, w celu
przyspieszenia zatadunku statkéw postanowili
Jak najbardziej zwiekszy¢ liczbe jednostek obstu-

Przodujacy statek PMH w trzecim kwar-
tale br.: zbiornikowiec , Karpaty* Widok
na pokiad.

giwanych systemem potokowym. Zobowigzanie
to jest realizowane przede wszystkim w odnie-
sieniu do statkéw polskich i radzieckich. Ponie-
waz wszystkie rezerwy posiadane przez port w
zakresie sit roboczych nie wystarczaja na plano-
wa i regularne odprawianie w wyjatkowo duzej
liczbie zawijajacych statkéw, przeto codziennie
na nabrzeza portowe do trymowania wegla i
przetadunku innych towaréw ruszaja ochotnicze
ekipy pracownikow' umystowych portu. Zespoty
pracownikéw umystowych podczas przetadunku
osiggaja bardzo wysokie normy, czesto doréw-
nujac fachowym trymerom. Swiadczy to o ich
duzym wysitku i zrozumieniu sytuacji portu. Co-
dziennie do portu udaja sie rowniez uczniowie
Szkoty Morskiej. Wydajnos¢ pracy uczniéw jest
takze bardzo duza.

W dniu 21 bm. w czasie sztormu holownik
P.R.C.I1.P. (Przedsiebiorstwo Rob6t Czerpalnych
i Podwodnych) ,,Zygmunt*“, majac na holu sza-
lande doznat na morzu awarii w poblizu Gdyni.
Z powodu wysokiej fali (sita wiatru 8—9 wg skali
Beauforta) pekt hol i zaplatat sie w $Srube holo-
wnika. W zwiazku z tym statek musiat rzuci¢
kotwice i wzywaé pomocy. Wystano na pomoc
kuter ratowniczy ,,Sztorm™ i inne jednostki. Nie
mogly one jednak podej$s¢ dostatecznie blisko
do znajdujacego sie w opresji statku. Zaalar-
mowano woéwczas holownik Zarzadu Portu
Gdansk/Gdynia ,,Zbik*, ktérego dzielnej zato-
dze po godzinnym zmaganiu sie z szalejacym zy-
wiotem udato sie tak blisko podejs¢ do ,,Zyg-
munta®“, ze mozna byto poda¢ hol i doprowadzi¢

Przodujacy marynarz PMH w trzecim kwar-
tale br.: bosman Frar;]ciszek tozynski z s/s
,,Lech®

,delikwenta“ do portu. O sile sztormu $wiadczy
najlepiej fakt, ze nasz transatlantyk m/s ,,Bato-
ry“ musiat czeka¢ kilkanascie godzin na redzie,
zanim go mozna bylo przy pomocy holownikéw
wprowadzi¢ do portu.

NASZE STOCZNIE

Zaréwno przy budowie nowych jednostek
jak i przy przeprowadzaniu wiekszych remon-
téw na statkach, stocznie polskie zwracajg bacz-
ng uwage na zapewnienie marynarzom petnych
warunkow bezpieczenstwa pracy oraz wygod-
nych pomieszczen mieszkalnych i socjalnych.
Szczegolnie na starszych statkach budowanych
przez zagraniczne stocznie na zamoéwienie kapi-
talistycznych armatoréw., zachodzi potrzeba prze-
budowy pomieszczen, majacej na celu zapewnie-
nie marynarzowi lepszych warunkéw pracy. Z
okazji przeprowadzania generalnego remontu na
statkach ,,Krakéw* i ,,Narocz" ule(];+y gruntow-
nej przebudowie urzadzenia mieszkalne i socjalne
tych statkéw. Prace te by}i/ szczegoblnie trudne
na ,Naroczy*, ktory zostat niedawno dopiero
przejety przez GAL od prywatnego armatora.
Stan techniczny wszystkich “urzadzen, warunki
sanitarne, oraz warunki w pomieszczeniach za-
togowych nie odpowiadaly najprymitywniejszym
wymogom. Przykiad ,,Naroczy* jest typowy dla

gospodarki kapitalistycznej, ~w ~ktérej armator
dba wytacznie o uzyskanie jak najwiekszych
zyskow.

POZNAJ JEDNOSTKI POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ: m/s ,,Gen. Walter*.
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Okret szkolny Radzieckiej Marynarki Wojennej ,,Komsomolec*

NAZWY OKRETOW UCZA HISTORII:

2ZKOMSOMOLEC”

azdego, kto uwaznie $ledzi w publikacjach prasowych i

ksigzkowych osiagniecia marynarzy radzieckich i kto zapo-

znaje sie z dziatalnoscig radzieckiej marynarki, kazdego,

komu nie obce sa nazwy réznych jej jednostek wojennych
i handlowych, uderzy¢ musi obfito$¢ nazw zwiazanych z organi-
zacja miodziezowa, Komsomotem. Na pozér moze Sie nawet wy-
dawa¢ dziwne, ze wiasnie ta nazwa cieszy sie ws$réd spoteczen-
stwa radzieckiego i we flocie taka popularnoscia i ze tyle okre-
téw wojennych — nie moéwiac juz o statkach — nosi nazwy zwia-
zane z Komsomotem: , Komsomolec*, , Komsomol”, , Komso-
molsk*, ,Jarostawski Komsomolec"”, ,, Tambowski Komsomolec*,
,,Nowosybirski Komsomolec* i inne. W rzeczywistosci jednak po-
pularnos¢ ta jest zupeinie zrozumiata i wywodzi sig¢ z bardzo
s’cis+eé' tacznosci jaka od zarania jego Istnienia taczy Komsomol
z Radzieckg Marynarka Wojenna, nad ktérg w roku 1922 organi-
zacja ta objeta patronat.

Powyzszy akt, bedacy wypetieniem wskazan Lenina i Stalina,
dokonany zostat podczas V Wszechrosyi'skiego Zjazdu Komuni-
stycznego Zwigzku Mtiodziezy, Komsomotu, i obwieszczony zostat
nastepujacymi stowy:

,Przez wzglad na kolosalng role, jaka odgrywa Marynarka
Wojenna w dziedzinie obrony granic Radzieckiej Republiki i
uwazajac za nieodzowne wziecie na siebie podstawowych zadan
w dziele odrodzenia bojowej Aaotegi Morskich Sit Rosji Radziec-
kiej, V Wszechrosyjski Zjaz Komunisct?/cznego Zwiazku Mio-
dziezy postanawia przyja¢ patronat nad Czerwong Marynarka
Wojenna Republiki‘.

Z ta chwilg na kazdym odcinku dziatalnosci Komsomotu, we
wszystkich flotach Radzieckiej Marynarki i na poktadach wszyst-
kich okretéw, wsréd spoteczenstwa, ,.w zakltadach pracy, w mia-
stach 1 na wsi, rzucata sie w oczy niezmordowana, wytezona
dziatalnos¢ Komsomotu nad podniesieniem sity Radzieckiej Ma-
rynarki, nad zapewnieniem stalego dostepu zdrowej fizycznie
i silnej ideologicznie miodziezy do stuzby wojenno morskiej
i nad zblizeniem spoteczenistwa do zagadniern zwigzanych z obron-
noscig kraju na odcinku morskim.

Rezultaty tej pracy nie daly na siebie dilugo czekaé. Natych-
miast po obwieszczeniu o przyjeciu patronatu nad Radziecka Ma-
rynarka, do Komsomotu napfywacé poczely tysiace zgtoszen od
przodujacych jego cztonkéw i miodziezy z catego kraju. W rok
poézniej dalsze cztery tysigce komsomolcéw otrzymato skierowa-
nia na okrety bojowe i do szkét marynarki wojennej. Nie mniej
jak 90,4 procent nowopowotanych na stuzbe do marynarki wo-
Jennej stanowili w roku 1923 komsomolcy.

Ta od samego poczatku istnienia patronatu silna wiez Kom-
somotu z Radziecka Marynarka Wojenng ulegata w toku czasu
statemu wzmocnieniu, dochodzac do szczytdéw w okresie wielkiej

roby catego kraju i wszystkich jego narodéw, w latach Wielkiej
ojny Narodowe].

W czasie od stycznia 1943 roku do maja 1945 komsomolcy do-
starczyli materiatu i $rodkéw pienieznych na wybudowanie 150
okretow wojennych, z ktérych liczne otrzymaty nazwy doku-
mentujgce ten wielki czyn i symbolizujace “jednos¢ Komsomotu
z Radziecka Marynarka Wojenng. W ten wiasnie sposéb naro-
dzity sie takie nazwy, jak: ,Jarostawski Komsomolec®, ,,Czela-
binski Komsomolec”, ,,Nowosybirski Komsomolec*, ,,Tambowski
Komsomolec”, ,,Tambowski Pionier®. \

Cale spoteczenstwo radzieckie, zachecone przykiadem komso-
molcéw, wzieto udziat w zbiérce na cele marynarki wojennej,
uzyskujac w niej doskonate rezultaty.

I dlatego sukcesy, odniesione przez okrety zbudowane przy
tak wydatnym wspotudziale spoteczenstwa, byly dlan w dwdj-
naséb ‘cenne i drogie.

jotpe

Radziecki okret podwodny ,,Komsomolec*

DO CZYTELNIKOW

JT uz po oddaniu do druku
poprzedniego n-ru ,,Mto-
dego Zeglarza“ ukazato
sie zarzadzenie Zarzadu Gto-
wnego Ligi Morskiej o kur-
sach przygotowawczych Przy-
sposobienia Marynarskiego o-
bowigzujgcych wszystkich
kandydatow do stuzby ochot-
nicze] w Marynarce Wojennej,
do Szkét Ministerstwa Zeglu-
gi, do Szkot Zeglugi Srodla-
dowej oraz aktywistow LM.
Chociaz ,,Mtody Zeglarz“ nie
zdazyt poprzednio podac tej
wiadomosci, to jednak Czytel-
nicy nasi dowiedzieli sige o
kursach Przysposobienia Ma-
rynarskiego z szeroko prowa-
dzonej akcji propagandowej, z
prasy codziennej i miodziezo-
wej, z radia, z plakatéw itp.
Wielu z Czytelnikéw zapisa-
o sie juz na kursy i rozpocze-
to programowe szkolenie.
Chcac im pomdc w przyswa-
janiu wiedzy o morzu ,,Miody
Zeglarz* drukowac bedzie ar-
tykuty na tematy zwigzane z

programem kursu, ale nie be-
dace wiernym powtarzaniem
przerabianego na kursach ma-
teriatu, zwlaszcza ze w roku
ubieglym cze$¢ tego materia-
tu podana byta na tamach na-
szego pisma w ramach kursu
korespondencyjnego.

Artykuly tegoroczne nalezy
uwaza¢ za dodatkowsg lekture
uzupetniajacg. Przy ich pomo-
cy bedziemy sie stara¢ prze-
nie$¢ Was pomimo nieraz wiel-
kiej odlegtosci nad morze,
wsigs¢ razem z Wami na sta-
tek — przynajmniej w wyo-
brazni, aby ulatwic przez to
zrozumienie i wchioniecie ma-
teriatu, Kktdéry przerabia¢ be-
dziggie na kursach.

W fgcznosci z artykutami po-
dawa¢ bedziemy = ZADANIA
DLA CHETNYCH CZYTEL-
NIKOW, ktére nikogo nie obo-
wigzujg i sg przeznaczone tyl-
ko dla tych, ktérzy chca spra-
wdzi¢, czy zrozumieli nalezy-
cie tres¢ artykutu.

ZADANIE
DLA CHETNYCH CZYTELNIKOW (1)

yobraz sobie, ze stoisz
Wprzy kole sterowym na

statku A, ktéry przed
chwilg wptynat do portu i
wolno Kieruje sie do nabrzeza,
przy ktérym przygotowano dla
niego miejsce miedzy statka-
mi C i D. W basenie porto-
wym ptynie takze drugi statek
— B. Oczywiscie twoj kapitan
wydaje ci rozkazy na ster, o-
rientujesz sie tez, jakie rozka-
zy przekazywane sg do ma-
szyn.

Opisz nam, jakie wykony-
wate$ ruchy kotem sterowym
i dlaczego, jak statek A wcis-
nat sie miedzy 2 statki C i D

i jak zostat potem przycumo-
wany do nabrzeza (o ile znasz
z n-ru 9 ,,Opowiesci lin okre-
towych®).

Postaraj sie da¢ swemu o-
pisowi_forme najzwiezlejszg i
zmiesci¢ go na pocztowce. Je-
zeli sie nie uda — nadeslij go
listem. Adresuj: ,,Miody Ze-
glarz“, Gdynia, Al. Zjedno-
czenia 3. PCWM Zadanie 1.
Podaj tez swdj adres, wiek i
do ktorej klasy uczeszczasz.
Za dobre odpowiedzi przyzna-
ne beda nagrody ksigzkowe
drogg losowania. Jezell masz
jakies zapytania do Redakcji
zalgcz je przy okazji,
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odczas drugiej z kolei wedréwki po

statku zawrzemy blizszg znajomosc¢

z urzadzeniem sterowym. Zorientu-

jemy sie takze, na czym polega czyn-
nos$¢ sterowania, nalezaca do podstawo-
wych zaje¢ marynarza, podobnie jak ob-
stuga lin (patrz artykut pt. ,,Opowiesci lin
okretowych“ w nr. 9 ,,Miodego Zeglarza“)
lub obstuga kotwic (patrz artykut ,,Kotwi-
ce rzu¢“ w nr. 7-8). Jednocze$nie zetknie-
my sie z manewrowaniem i wymijaniem
statkéw, co znéw nalezy do podstawowych
czynnosci kapitana i oficerow. W ten spo-
sob  czytelnicy zainteresowani zawodem
marynarza beda mogli zapozna¢ sie z dal-
szym wycinkiem codziennego zycia na
statku.

JAK POWSTALA NAZWA
STERBURTY?

Czytajgc ksigzki morskie nieraz napo-
tykaliscie stowa: sterburta, steibort,
sziymbort itp., uzywane na oznaczenie
prawej burty. Aby zrozumie¢ powstanie
tej nazwy musimy cofnac sie w odlegty
przesziosc, w czasy kiedy nie znano jesz-
cze steréow o obecnym Ksztalcie, a kiero-
wanie statkiem odbywato sie przy pomo-
cy szerokiego wiosta lub wioset umocowa-
nych na ruiie. Zwykle 2 taKie wiosta ste-
rowe posiadatly statki starozytnosci: egip-
skie, ienickie, greckie i rzymskie (rys. 1).
Po jednym wiosle sterowym z prawej bur-
ty widzimy na todziach skandynawskich
wikingéw z wczesnego $redniowiecza (rys.
2). Wiasnie od wikingéw pochodzi zwyczaj
nazywania prawej burty ,sterowg“ a le-
wej, do ktorej sternik zwrdcony byt ple-
cami — ,,plecowg” tj. bakburtg lub babor-
tem (bak oznacza — tyt, plecyj. Dopiero
w potowie Sredniowiecza zaczeto zanikac
wiosto sterowe, zastgpione drewniang pty-
ta zawieszong za rutg (rys. 3; odcnylang
przy pomocy rumpla czyn sterownicy irys.
4;. Od tego czasu zasaua steru ozostata
bez zmiany, przeksztatcato sie tyiko urza-
dzenie stuzace uo jego wychylania. W mia-
re rozwuju budownictwa okretowego i po-
jawiania sie coraz to wiekszych statkow
o wysokiej, wielopietrowej rune — kiero-
wanie statkiem przy pomocy rumpla stato
sie memozuwe, gdyz trzon steru musiaiby
byc baruzo dhugi, aby siegna¢ na najwyz-
szy poktad. Zastosowano wtenczas drugi,
pionowy rumpel (rys. 5), osaazony na po-
ziomej osi i potaczony ze sterownicg, kto-
rego odchylenia od pionu powouowaty
zmiang ustawienia piéra sterowego, co ob-
jasnia rys. 6 i 7. Okoto XVII wieku urza-
dzenie sterowe zostato udoskonalone przez
wprowadzenie waiu poruszanego kutem
sterowym, na ktorym nawinigta byta lina
lub tancuch przechodzacy przez bloki przy
obu burtach i przywigzany do rumpla (rys.
8). Obracanie kota powodowato przewija-
nie sie na wale liny (fancucha) i odchyle-
nie rumpla w odpowiednim kierunku (rys.
9 i 10). Takie rozwigzanie umozliwito usta-
wienie kota sterowego w dowolnym miej-
scu pokiadu pod warunkiem przeprowa-
dzenia odpowiednio dtugiego potaczenia do
rumpla. Na coraz to jwiekszych statkach
ustawiano coraz wieksze kola sterowe, nie-
raz podwdjne, obstugiwane przez 4 sterni-
kéw, aby przezwyciezy¢ op6r wody ude-
rzajacej o wielkie pioro steru (rys. 11). Na
zaglowcach XIX wieku i wczesnych pa-
rowcach zaczeto zamiast grubego watu ste-
rowego (szturwatu) i tancucha stosowac
cienki watl nagwintowany w dwoéch prze-
ciwnych kierunkach (rys. 12). Poruszajace
sie na nim dwa nagwintowane suwaki po-
taczone z trzonem steru — odchylaty ster
stosownie do obrotéw kota sterowego i wa-
tu (rys. 13 i 14). Wreszcie w ostatnim eta-
pie naped reczny zastgpiony zostat mecha-
nicznym. Coraz wieksze statki musiaty
mieC coraz wigksze stery, ktorych wychy-
lanie zwiaszcza przy duzych szybkosciach
wymagato uzycia wielkiej sity. Sity tej do-
starcza obecnie maszyna parowa lub silnik
elektryczny. Nawet dziecko obrdci bez tru-
du wspotczesne kolo sterowe na wielkim



statku lub okrecie. Koto to bowiem jest
tylko regulatorem kierujgcym doptyw pa-
ry do cyimurow parowej maszynki stero-
wej lub doptyw pradu do simika. Urzadze-
nie mechaniczne obracajgce ster znajduje
sie przewaznie na rufie, w specjalnym po-
mieszczeniu, dokad prowadzg przewody od
kola sterowego, umieszczonego w sterowni
na $rédokreciu, tys. 15 pozwala zapoznac
sie ze schematem tego rouzaju urzadzenia.
Do obstugiwania steru parowego lub elek-
trycznego trzeba sie przyzwyczai¢, gdyz
brak wysitku miesni przy obracaniu kota
nie daje takiego zespolenia sie ze sterem
jak przy obstudze steru recznego. W cza-
sach wspoiczesnych ulegt zmianie réowniez
wyglad piéra sterowego. Czesto posiada
ono profil kroplowy, nieraz tez trzon prze-
chodzi przez srodek pidra, tworzac ster
tzw. zbaiansowany.

DLACZIGO statek skreca?

Zastanéwmy sie teraz, na czym polega
dziaiame steru, uucliyione pioro sterowe
na posuwajacym sie naprzéd statku podle-
ga cisnieniu wody, ktorg statcK rozcina.
Mozna by rozpatrywac to zjawisno odwrot-
nie; ze staieK stoi w miejscu, a prad wody
przesuwa sie wzuiuz burt. NacisK wody na
pioro sterowe powoduje zarzucenie rufy
statKu w przeciwng strone niz la, w ktorag
Odchylilismy ster (rys. 19 i M). Oczywiscie
zepchniecie rufy pocigga za sobag przesu-
niecie dziobu i zmiane Kkierunku statKu.
Uuy statek posuwa sie do tyhlu, sytuacja
wyglada odwrotnie, i-arcie wouy na od-
chylone pioro spycha rufe zgodnie z odchy-
leniem steru i statek skreca ,,za sterem™.
Sprébujcie teraz sami odpowiedzieé, jak
zachowa sie statek, ktéremu ster odchylo-
no w bok o y6 stopni. Nie trudno spostrzec,
ze przy takim ustawieniu piéra sterowego
nacisk wody nie bedzie skrecat rufy, a je-
dynie hamowat szybhosc statku zarowno
przy jego ruchu uo przodu jak i do tyhu.
Totez steru nigdy sie tak nie ustawia i
najwieksze jego odchylenie wynosi po 35u
na jeung i arugg burte.

Ster dziata tylko wtedy, kiedy statek
znajduje sie w ruchu wzglednie kiedy stoi
na kotwicy na pradzie. Na statku nieru-
chomym w stosunku do wody na odchylo-
ne pioro sterowe nic nie cisnie, a wiec ru-
fa jego nie zostanie zepchnieta w bok i
statek nie zmieni kierunku.

Ster zacznie jednak dziata¢ nawet na
nieruchomym statku, jezeli wytworzymy

rys. 18

rysunki

sztuczny prad wody obrotami $ruby okre-
towej. Wychyliwszy wtedy pioro steru be-
dziemy mogli wykorzystac¢ cisnienie pradu
na ster do przesuniecia w bok rufy. Sto-
suje sie to czesto przy odbijaniu od na-
brzeza, z czym za chwile sie zapoznamy
;l)Gr)zy rozpatrywaniu manewrowania (rys.

KURS NA WEJSCIE

Stoimy za plecami sternika i obserwu-
jemy jego prace. Statek zbliza sie do por-
tu. Przed chwilg kapitan rzucit krotki roz-
kaz: ,,Trzymac¢ na $rodek wejscia“. Chodzi
oczywiscie 0 ,trzymanie“ kursu prosto
miedzy dwie latarnie wejsciowe. Mogtoby
sie wydawac¢, ze to nic trudnego. Wystar-
czy raz wycelowa¢ dzidb statku we wia-
Sciwym kierunku jak to wida¢ na rys. 18
a potem juz nie rusza¢ sterem. Tymczasem
sprawa nie jest taka prosta. Statek z nie-
ruchomo ustawionym sterem nie utrzyma
sie dtugo na kursie. Zbija go fala i wiatr.
Podobnie zresztg ma sie rzecz z samocho-
dem. Kierownicy tez nie mozna trzymac
nieruchomo, bo nieréwnosci szosy oowo-
dujg zboczenie od wiasciwego kierunku.

rys. 19 i

15—17

Oto widzicie, ze niespodziewanie dziéb
statku odchyla sie nieco w lewo (rys. 19).
Patrzcie, co robi sternik. Natychmiast o-
bracit kotem sterowym w prawo. W dolnej
czesci rysunku mozecie zaobserwowadé, ja-
ki to wywrze wplyw na kierunek statku.
Oto pioro sterowe odchylito sie w prawo,
rufa zostata pod naciskiem wody odsunie-
ta w lewo, a dziéb przesunat sie w prawo.
Statek powrdcit na poprzedni kurs. Wi-
docznie jednak ruch sterem byt za gwatto-
wny, gdyz na rys. 20 widzimy, ze statek
odchylit sie zbytnio w prawo. Sternik prze-
ciwdziata temu. Oto koto sterowe obrocit
juz w kierunku wiasciwego kursu i odpo-
wiednie odchylenie steru naprowadzi dziob
statku na wyznaczony punkt. Oczywiscie
nie na diugo. Statek nie powinien jednak
ptyna¢ takim zygzakiem. Totez sternikowi
nie wolno dopusci¢ do tak wielkich odchy-
len, jak pokazuja rysunki 19 i 20. Wpatru-
jac sie ustawicznie w punkt, na ktory ste-
ruje — musi kazde odchylenie dziobu na-
tychmiast parowa¢ odpowiednio lekkim
ruchem kota, tak lekkim, aby ster skiero-
wat niezwtocznie dziéb na poprzedni kurs
ale nie odchylit go w przeciwng strone.

t rys. 20
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Nie jest to trudne, gdy morze jest spokoj-
ne i nie ma wiatru. Na wiekszej fali trze-
ba sie nieraz zdrowo napoci¢, zeby wy-
wiqlia(’: sie dobrze z zadania, przy czym nie
uniknie sie odchylen o pare stopni od
kursu.

Oczywiscie na otwartym morzu nie ste-
ruje sie na wyznaczony cel np. S$rodek
wejscia do portu, tylko wg kompasu. Oczy
sternika muszag by¢ mocno utkwione w
kompas i obserwowa¢ na nim zachowanie
sie statku w stosunku do nieruchomej tar-
czy kompasu.

Przyjrzyjmy sie i my kompasowi na
rys. 17. W puszce wypetnionej ptynem i
przykrytej ptytkg szklang zawieszona jest
swobodnie na pionowej igle (rys. 17a) tar-
cza kompasu (rys. 17b) z umieszczonymi
pod nig sztabkami magneséw (rys. 17c).
Lekki ptywak (rys. 17d) zmniejsza jej cie-
zar i nadaje jej czutos¢ w stosunku do
zmian potozenia statku. Tarcza kompasu
niezmiennie ustawia sie w jednym kierun-

Kursant OSMW przy kole recznego urzadzen.a

sterowego na szkolnym szkunerze Marynarki

Wojennej — ORP ,lIskra®“. Za sternikiem wi-

doczna skrzynka mieszczaca wat nagwintowany
wraz z suwakami (patrz rys. 12—14).

fot. WAF - Uklejewski

ku natomiast puszka wykonuje wszelkie
ruchy wraz ze statkiem. Na wewnetrznej
$cianie puszki zaznaczona jest kresa po-
krywajgca sie z osig statku. Wahania tej
kresy w stosunku do obranego kursu o-
rientujg wpatrzonego w kompas sternika o
odchyleniach statku. Na rys. 18 widzimy,
ze kurs na wejscie do portu pokrywa sie
z kierunkiem potnocnym, oznaczonym lite-
rg N. Kiedy statek skrecit lekko w lewo
(rys. 19) — kierunek N na $rodek wejscia
pozostat bez zmiany, tylko kresa kursowa
przesuneta sie w lewo. To samo mozemy
zaobserwowac na rys. 20.

STATEK Z PRAWEJ BURTY

Przyjrzyjcie sie twarzom sternikéw na
fotografiach ilustrujgcych nasze rozwaza-
nia. Wida¢ na nich skupienie i napiecie.
Uwaga skoncentrowana jest tylko w jed-
nym punkcie — na kresie kursowej, a po-
stuszne rece reagujg niemal bezwiednie
na najmniejsze jej odchylenie. Napewno
zaden z nich nie zdotat nawet zauwazyc,
zc go fotografowano. ~Pozornie wyglada
praca sternika fatwo i prosto. Sprobujcie
jednak wpatrywac sie przez dwie godziny
w jeden punkt — to pewno zmienicie zda-
nie.

Poniewaz dla sternika poza kompasem
Swiat nie istnieje — konieczna jest stuzba
obserwatora ,,na oku“, ktéry jak latarnia
morska nieustannie obiega wzrokiem ho-
ryzont i melduje zauwazone przedmioty
oficerowi, czuwajgcemu nad nawigacjg
statku. Najczesciej bedg to meldunki o do-
strzezonych statkach. Podzieli¢ je mozna
na trzy kategorie: statki, ktorych kurs
przebiega zdata od nas, statki, ktére mu-
szg nas wyming¢ i statki, ktérym my mu-
simy ustagpi¢ z drogi. W pierwszym i dru-
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gim wypadku nie obchodzg one sternika.
Trzyma on pierwotny kurs, a tylko oficer
uwaza, czy wymijajacy nas statek nie szy-
kuje jakiej$ niespodzianki. W wypadku
trzecim sternik odrywa oczy od kompasu.
W dzien widzi wymijany statek i bierze
kurs poza jego rufe. W nocy orientuje sie
co do potozenia statku wg jego Swiatet.
Przepisy o wymijaniu kaza wyming¢ kaz-
dy statek, ktorego kurs przecina sie z na-
szym, o ile zobaczymy go z prawej burty.
Na rysunku 21 widzimy takag sytuacje w
nocy. Po 2 biatych swiattach umieszczo-
nych na obu masztach (przednie nizej od
tylnego) oraz Po czerwonym $wietle z jego
lewej burty sternik orientuje sie natych-
miast, jakim kursem plynie spotkany sta-
tek i wolno skreca w prawo, aby da¢ mu
droge i obej$¢ go za rufa. Wie przy tym, ze
tamten nie zmieni kursu, bo nas widzi ze
swej lewej burty i ma pierwszenstwo. Po
wyminieciu oczy sternika z powrotem wro-
cg do czarnej kresy kursowej na kompasie.

SZTUKA MANEWROWANIA

Chyba najwiecej wspomnien i przezy¢
kazdego kota sterowego wigze sie z mane-
wrowaniem. Zegluga na morzu jest dla
kola sterowego raczej nudnag. Nieustanne
lekkie odchylenia w lewo i w prawo celem
utrzymania kursu. Czasem jednorazowy
skret przy przejsciu na nowy kurs, wresz-
cie od czasu do czasu wymijanie statku.
Duza fala i nawet sztorm nie wprowadza
wiekszych zmian. Tylko ruchy sternika
stajg sie szybsze i odchylenia kota wieksze.

Popisowg rolg dla steru jak zresztg dla
catego statku jest manewrowanie w porcie
pod komenda kapitana. Ster wspdtpracuje
scisle ze Sruba. Zdarza sie czesto w cias-
nym, waskim basenie, ze statek musi obro-
ci¢ prawie w miejscu, dobi¢ miedzy dwa
inne statki, lub odejs¢ od nabrzeza w trud-
nych warunkach. Wtedy maszyny pracujg
raz naprzod, raz wstecz, a za kazdg zmiang
ster musi zmieni¢ pozycje. Totez przy ma-
newrach koto sterowe zrobi sporo obrotéw.
Dla przykiadu przyjrzyjmy sie na rys. 16
pracy kola sterowego na statku oznaczo-
nym literg A, ktory ma odej$¢ od nabrzeza
z pomiedzy 2 innych statkéw Sl i S2. Poki
statek stoi — ster jest bezsilny. A jakze ma
ruszy¢, skoro nie ma miejsca do rozpedu
i zaraz mogtby uderzy¢ w rufe Sl. Trzeba
wiec umozliwi¢ dziatanie steru bez poru-
szania statku. W tym celu zaktada sie z

rys.

Marynarz przy kole sterowym na nowym pol-

skim drobnicowcu — ,JJulian Marchlewski‘. Na

tym statku urzadzenie sterowe jest — oczywis-
cie — mechaniczne.

fot? A. Kwiatkowski

dziobu szpring (wiecie juz, co to jest po
przeczytaniu ,,Opowiesci lin okretowych®),
wprawia w ruch $rube w kierunku na-
przéd oraz daje ster w lewo na burte. Prad
wody od $ruby uderza w piéro steru i od-
pycha rufe w bok. W ten sposéb rufa odej-
dzie daleko od nabrzeza do pozycji B.
Z kolei maszyna stop, ster prosto, a na-
stepnie — maszyna wolno wstecz. Statek
odsunie sie do pozycji C. Wtedy zatrzymu-
jemy maszyne a nastepnie puszczamy jg
wolno naprzod i trzymajac ster prosto Kie-
rujemy sie do wyjscia (D).

Najwiecej opowiesci 0 manewrowaniu
mozna by ustysze¢ od kot sterowych ze
zwinnych holownikéw portowych, ktérych
pracowity zywot polega na nieustannym
uwijaniu sie w ciasnocie portu i pomaga-
niu nieruchawym statkom w poruszaniu
sie w porcie.

Zwiedzajac kiedy$ statek zatrzymajcie
nieco dtuzej wzrok na kole sterowym i po-
myslcie chwile o jego codziennej pracy.

SEL.

ilustrowat E. Kartowski
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Janusz Wisniewski, Krakéw.
Owszem, w okresie drugiej
wojny $Swiatowej budowane
byty "z zelbetonu™ spore nawet
statki (zbiornikowce, lichtugi
itp.). PisaliSmy o tym w ,,Mf{o-
dym Zeglarzu“ Kkilkakrotnie.
W numerze 4 z ubiegtego roku
zamiesciliSmy  nawet zdjecie
przedstawiajace budowe takiej
ednostki. apy morskie na-
y¢ mozna w Panstwowym In-
stytucie Hydrograficzino - Me-
teorologicznym.  Gdynia, Wa-
szyngtona 42. \Wzajemne po-
zdrowienia.

Bogdan Zytnowski, Biaty Ka-
mien. Tak — réwniez i trau-
lery rybackie maja zazwyczaj
na_kominach odznaki armator-
skie. Czasem role odznaki spet-
nia specjalnie malowany ko-
min — np. polskie traulery
przedsiebiorstwa ,,Dalmor* ma-
Ja kominy ciemnoczerwone z
czarnym pasem u szczytu, bez
zadnych dodatkowych znakéw,

liter itp. Sylwetki statkow se-
ryjnej, wojennej budowy po-

awalismy =~ swojego czasu w
»Zeglarzu®. Po  odszukaniu
kliszy postaramy sie ponownie
ja umiesci¢ w nastepnym nu-
merze. Rysunek drobnicowca
typu ,Lewant* zamieszczalis$-
my w marcowym numerze
~-Mtodego Zeglarza® z br. Ry-
sunek drobnicowcéw po 660
ton — zamiescimy po Nowym
Roku. Rysunek ,,Dalmorow*
byt w poprzednim, pazdzierni-
kowym n-rze ,Mi. Zeglarza®
Planéw ani rysunkéw polskich
okretéw wojennych — nie be-
dziemy zamieszczaé. Artykut o
znakach nawigacyjnych zamie-
rzamy drukowac ‘dopiero w
przysztym roku. Rufa krgzo-
whnicza jest to taka rufa, kto-
ra nie posiada nawisu a jej li-
nia jest mniej lub wiecej pro-
stopadta do nowierzchni wody.
Takie rufy oprocz okretéw wo-
jennych {od ktérych pochodzi
nazwa) posiadaja prawie wszy-
stkie nowoczesne statki. np.
,Batory*, ,,Czech" itp. Wytlu-
maczenie skrotéw S/Y i S/T
zawierat Stowniczek w poprze-
dnim n-rze ,Mt Zeglarza®“. O
flocie pomocniczej —bedziemy
jeszcze pisali — zamiescimy ro-
wniez szereg rysunkéw. Plany
zbiornikowcow budowanych w
Wielkiej Brytanii — tez umie-
Scimy. ,,Mtodziez Morska“ mo-
zna " jeszcze naby¢ w Ladze
MorskKiej, Warszawa, Wi-
dok 10.

Grzegorz Chruszczyk, Jelenia
Gora. Niestety — zdjec ,,Orfa”
do odstgpienia — nie posiada-
my.

Zygmunt Nowinski, Biato-
gard.” Zyczeniu Waszemu uczy-
niliSmy” o tyle zados¢ — 7Ze

prosilisSmy w Waszym imieniu
red. Siereckiego 0 zamieszcze-
nie w ,,Morzu® obiecanego ar-
3/I_<ulu na temat bitwy pod

liwg. ProsiliSmy go réwniez
0 uzupeinienie ‘opisu rysun-
kiem jednego z&)olsklch okre-
tow bioracych udziat >w tej bit-
wie. Na temat leningradzkiego
rejsu ,,Zewu Morza*“ znajdzie-
cie dwa obszerne artykuty w
biezacym n-rze ,,Miodego Ze-
glarza® O podrézy ,,Daru Po-
morza“ do Odessy pisalismy w
poprzednim n-rze.

Hanka z Olsztyna. Plany bar-
dzo prostego modelu zawierat
styczniowo ./ lutow numer
,,Mtodego Zeglarza“ z br. By-
ty to plany statku zeglugi 'Drzv-
brzeznej ,,Panna Wodna*. Je-
$li zyczycie sobie mozemy
Wam “ten numer przesta¢ gra-
tisowo. Musicie jednak poda¢
swoéj adres. Nakladem Ligi
Morskiej i ,,Prasy Wojskowej*
ukaze sie wkrotce seria trzech
broszurek zawierajacych sze-
re? planéw najﬁrostszych mo-
deli drewnianych jednostek ze-
glugi érédladowej.” Jesli rzeczy-
wiscie nie ma w Olsztynie mo-
delarni — w co watpimy — nie
pozostaje nic innego jak budo-
waé¢ modele w domu. Ale za-
pytajcie w_Zarzadzie Okregu
Ligi Morskiej — moze jednak
jest w Olsztynie jaka$ mode-
arnia?

. Andrzej Nastaty, Wejherowo.
Zadanych planéw nie posiada-
my.

St OWNICZEK
TERMINOLOGII MORSKIEJ

uzytej w tresci numeru

~ANDRZEJOWA*“ BANDERA — Bandera
carskiej marynarki wojennej z krzyzem
Sw. Andrzeja (na biatym polu niebieski
krzyz w ukladzie litery x).
CENTROBALT — Centralny Komitet
Floty Bailtyckiej — w okresie rewolucji
pazdziernikowej — najwyzsza komorka
partyjna we flocie battyckiej.
FLAGOWY MECHANIK — Wyzszy oficer
marynarki — mechanik — bedacy dorad-
cag i pomocnikiem dowddcy zespotu w
sprawach dotyczacych maszyn i mecha-
nizméw okretowych jednostek wchodza-
cych w skiad zespotu.

FLAGOWY OKRET — Okret majacy ha
poktadzie dowodce zespotu jednostek wo-
jennych (eskadry, flotylli,” floty itp.) i
ptynacy pod jego flaga.

HANDICAP — inaczej ,,wyréwnanie“
Formuty stosowane przy regatach jach-
tow zaglowych wzgl. motorowych, nieje-
dnakowej wielkosci i klasy. Maja one na
celu danie jak najsprawiedliwszego wy-
niku regat,” przez  uwzglednienie réznic
konstrukcyjnych  na orzy$¢ jachtow
wolniejszych, mniejszych itp.
LATARNIOWIEC — Specjalnie budowa-
ny statek - latarnia, zakotwiczany na
state w miejscach specjalnie niebezpiecz-
nych dla zeglugi, tam gdzie nie mozna

zbudowa¢ normalnej latarni morskiej
(np. na pelinym morzu).
~MALYGIN“ — Lodotamacz radziecki.

Brat w r. 1928 udzial w ratowaniu ioz-
bitkébw wyprawy Nobilego — organizujac
baze lotnicza na poéinocnym cyplu No-
wej Ziemi.

MICZMAN — W rosyjskiej marynarce
wojennej najnizszy stopienn oficerski —
odpowiednik mniej wiecej naszego cho-
rgzego.

Mm — Skrét oznaczajagcy mile morska
(1852 m).

NAWIS — Cze$¢ kadtuba na dziobie lub
na rufie umieszczona ponad powierz-
chnig wody, jesli linia dziobu lub rufy
jest ukosna.

SZYK TOROWY — Spos6b ugrupowania
okretdbw w ruchu, przy ktérym ptyna
one rzedem — jeden za drugim.

TOR WODNY — dro?a dla statkéw przez
obszary trudne wzgl. niebezpieczne na-
wig_acyjnie, _oznakowana ptawami lub
nabieznikami.

Wydaje: Panstwowe Centrum Wy-
chowania Morskiego.
Redaguje Zespot.

Adres redakcji:

Gdynia, Al. Zjednoczenia 3, tel. 21-84
Adres administracji:

PPK ,,Ruch®, Gdansk, ul. Tkacka 9—10
Konto PKO: XI-5494.

Uwaga Absolwenci PSMor!

Zarzad Bratniej Pomocy Uczniéw
przy PSM w Gdyni — zaprasza Absol-
wentéw na uroczystosci zwigzane z XXX
rocznicg zatozenia Szkoty, ktére odbeda
sig 8. XII. br. o godz. 11. Uroczystosci po-
przedzi Apel Polegtych, ktéry przepro-
wadzony zostanie na dziedzificu Szkoty
7. XIT. o godz. 17.

Obywatelu Redaktorze!

Nawigzujac do artykutlu zatytutowanego
,»Start — kotwice rwac!* z pazdziernikowego
numeru ,,Miodego Zeglarza“ pozwole sobie

zwréci¢ uwage na nastepujace fakty:

Artykut, ktoéry jest raczej migawka literac-
ka, nie naswietla ~wilasciwie przebiegu regat.
Podkres$la np. udziat jacht-klubu Ligi Morskiej
,Gryf“, a poniewaz poza w/w reportazem nie
ukazat sie w ,Miodym Zeglarzu“ zaden inny
artykut o regatach — tego rodzaju postawienie
sprawy mogtoby wywotaC niewtasciwe wrazenie
wsrod  czytelnikow, rekrutujacych sie z catego
kraju. Czytelnik mogtby przypusci¢,  ze poza
Jacht-klubem LM ,,Gryf“, Sekcja Zeglarska
RKS ,,Stal” oraz YKM ,,Zwigzkowiec* nie ist-
niejg Inne organizacje uprawiajace zeglarstwo
morskie wzglednie, ze nie braty udzialu w re-
gatach lub nie odegraty w nich zadnej roli.
Tymczasem jest inaczej. Jachty WKS ,Flota®,
AZS Gdansk, Morskiego Osrodka Zeglarskiego
ZMP wziely wybitny udzial zajmujac czotowe
miejsca i tak np. w’klasie jachtow 50 m*' Zagla
1 miejsce zajat ,,Szkwak“, AZS Gdansk; 2 miej-
sce zajat ,,Bosman“ WKS Flota — przychodzac
na mete pare minut za ,,Szkwatem”. Nalezy
podkresli¢, ze obydwa wymienione jachty prze-
szty trase w po6t godziny lepszym czasie niz
,»,Monsum* zwyciezca v.r klasie 70.

W klasie tzw. ,,konikéw* (40 ms zagla) pierw-
sze 2 miejsca zajgt MOZ ZMP. W klasie 30 pier-
wszymi jachtami, jakie przyszty na mete byty
,Bosmat” i ,,Battyk® z WKS ,Flota”. W poétto-
rej godziny pézniej przyszty ,,Capella®“ i ,,Anty-
passat”. Po przeliczeniu handicapu okazato sig,
ze olbrzymia ta réznica czasu (okoto 30 proc,
czasu zuzi/tego na przebycie catej trasy) nie
wystarczyta jachtom WKS ,Flota®“. Jak wynika
z tego formuta regatowa w tym wypadku nie
data wihasciwego obrazu regat tak. ze Komisja
Regatowa uznata za stuszne wydzieli¢ jachty ra-
sowe rw odrebng grupe. Do grupy tej zostaly za-
liczone oba jachty WKS ,,Flota*

W klasie 20 ms tzn. w tej klasie, w ktoérej
startowat ,,Kastor* pierwsze miejsce zajat
,,Grumpy"” YKM ,,Zwigzkowiec*, a drugie ,,Go-
plana“ AZJ Gdansk. Czyzby pan Antoni Natecz
zajety walka z ,,Doris“ nie zauwazyt, ze przed
,,Kastorem* przeszty przez linie mety inne jach-
ty z tej klasy?

Czyz nie wystarczajace bytoby podkreslenie
sukcesu ,,Oriona*, ktory przyszedt prawie row-
noczes$nie z ,,Kneziem*, mimo, ze warto$¢ rega-
towa ,,Knezia" wynosi okoto 10 a ,,Oriona“ za-
ledwie okoto 8? (Obydwie cyfry cytuje z pa-
mieci).

Prawdopodobnie pan Natecz jest cztonkiem
Jacht-klubu LM ,,Gryf“ (wynika to z tresci arty-
kutu). Wydaje sie jednak, ze piszac ten reportaz
powinien zdoby¢ sie na obiektywizm.

WOJICIECH SAMOLINSKI

KU
DALEKIM

KSIAZKA » WIEOIAIjf

brzezom" jest — jak na to zresztg

sigzka Muratowa pt. ,,Ku dalekim wy-
K odtytutd) — zbiorem o-

wskazuje jej

powiadan o
tych pieciu opowiadan, pisanych przystep-
nym Jezykiem, bardzo zywo i barwnie, tru-
dno ktorekolwiek wyrdzni¢, bowiem wszyst-
kie sg rownie interesujace. Czy to bedg
,.wedrowki Anatazego ~Nikitina', czy opis
trudéw i znoju Siemiona Diezniewa ,.w po-
szukiwaniu ziemi nieznanej", czy ,.kapitan-
komandor Bering i jego towarzysze" jako
odkrywcy ciesniny dzielacej Azje od Amery-
ki, czy zatytutowana ,,Syn zofnierski" opo-
wies¢ o uczonym Kraszennikowie, czy wre-
szcie podréz Kruzenszterna i Lisjanskiego
,.dookota Swiata" (cudzystowami objelisSmy
tytuty poszczegélnich opowiadan) — czyta
sie je z réwna ciekawoscig i zadowoleniem.
Uszeregowane w kolejnosci chronologicznej
omawianych wydarzen, opowiadania o daw-
nych podrézach Rosjan stanowig powazny
przyczynek do poznania dziejow odkry¢ i
wypraw rosyjskich na przestrzeni pieciu wie-
kow, bez roszczenia pretensji do objecia ca-
toksztattu tych dazen.

Ksigzka ,,Ku dalekim wybrzezom" obala
rowniez pewne mity odnosnie zagadnienia
pierwszenstwa w dokonaniu takich czy in-
nych odkry¢é. Wiasnie pierwsze opowiadanie
tej ksigzki, ,,wedréwki Anatazego Nikitina"
zapoznaje nas z podr6za tego twerskiego
kupca do Indii, do ktérych dotart i ktore
zwiedzit o ¢wieré wieku wczesniej, niz to u-
czynil zeglarz portugalski Vasco da Gama.

Podobnie i dwa dalsze opowiadania, za-
B\?znajqc czytelnikow z historig  odkrycia

ielkiej Drogi Poétnocnej (jak dzi$ nazywa
sie szlak wodny prowadzacy z Oceanu
Atlantyckie%o wzdtuz wybrzezy Syberii na
Ocean Spokojny) wykazuja, ze zeglarze za-
chodnio-europejscy — Anglicy i Holendrzy
— przedsiewzieli szereg bezskutecznych -
praw celem znalezienia najkrétszej drogi do
Chin, i ze dopiero Rosjanom przedsiewziecie
te si¢ powiodto. Jako pierwszy dokonat go
w roku 1648 Kozak Siemion Diezniew, za$ sto
lat pozniej wody oblewajace  pdtnocno-
wschodni cypel Azji i Kamczatke przemie-
rzyt Bering i jego towarzysze.

Wartos¢ ksigzki niezmiernie podnoszg
liczne rysunki i mapki oraz tadnie wykonane
winietki tytulowe. Z pewnos$cig nikt nie po-
zatuje spedzonego przy jej czytaniu czasu
i oprécz przyjemnosci wyniesie zen niewat-

liwie pozytek. Bowiem nalezy ona do rzedu
sigzek, ktére nie nudzg uczac.

*) M, Muratébw — ,,Ku dalekim wybrzezom.
Opowiadania o dawnych podrézach = Rosjan®,
przektad Jadwigi Kopciowej. ,,Ksigzka i Wie-
dza*, Warszawa 1950. Stron 332, cena zt 8,40.
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TRAGICZNA WYPRAWA

HOWOCZESHYCH WIKINGOW
Wielkie zdumienie ogarneto za-
toge jednego z polskich statkdw,
kiedy na morzu P6tnocnym ,w le-
cie roku 1950 ujrzano statek wi-
kingowski, jakby zywcem prze-
niesion%_ z przed 1000 lat. Byt to
i

szwedzki ,,Ormen Friske*, zbudo-
wany w r. 1949 doktadnie wg wzo-
réw - starowikingowskich. tatek

mierzyt 25 m_diugosci, 5 m szero-
kosci,” zagiel jego miat powierzch-
nie 60 m-. Zafoge stanowito 32 mio-
dych Szweddéw udajacych sie na
wyprawe wzorowang na wedréw-
kach Wikingéw. Z wyprawy  tej
nikt nie wrocit i zatoga polskiego
statku prawdopodobnie jako ostat-
nia ogladata ,,Ormen Friske*. Za-
tonat on bowiem w kilka dni po-
tem wraz z calg miodociang zato-
ga podczas silnego sztormu na mo-
rzu Pétnocnym.

post?(pu, jak kto umie, nierzadko wykorzystujac wszystkie
Przykfadem moze by¢ ten pi%kny
zaglowiec, ktérego zagle wyobrazaja bandery réznych panstw, sym

I arkana wykonywanego zawodu.

zdolnosci

oli-

zujac miedzynarodowa wspotprace 'w obronié pokoju.
— Jaki piekny zaglowiec z cukru — powie niejeden z was.
— Piekny, rzecz%wiécie. Ale nie z cukru. Moze sie to wydawac

nie do wiary, ale zro

PLYWAJACE DZIWOLAGI (10

Duze zainteresowanie Czytelnikéw ostatnio zamieszczonym ,,dziwo-
lagiem* — pancernikiem francuskim ,,Henr! IV" — skionito nas do za-
mieszczenia jeszcze jednej fotografii tego okrf;ftu. Wida¢ na niej dosko-
nale jak niewiarygodnie wprost niska byta rufa w poréwnaniu z reszta
kadtuba. Na zapytanie jednego z Czytelnikéw podajemy dane tego ,,po-
mylenca‘: rok budowy 1899, wypornos¢ — 8950 ton; szybko$¢ — 17 we-
z}ow;2 uzb390jenie: 2 dziata 274 mm, 7 dziat 140 mm, 12 dziatek 47 mm
oraz 2 — 37 mm.
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iony on zostat przez F
kiego, ktéry wykonat go ze smalcu i artykutow wed

aryskie?_o _mistrza rzeznie-
iniarskich.

LODZIE
z masy plastycznej

Prasa radziecka doniosta nie-
dawno o udanych (prébach poczy-
nionych z todziami wykonanymi z
masy plastycznej, wynalezionej
przez radzieckich inzynieréw, lau-
reatbw  Nagrody talinowskiej.
(Masa ta jest sze$¢ razy lzejsza od
drzewa, a dwa razy lzejsza od kor-
ka, i zawiera zaledwie pietnascie
procent twardej substancji, two-
rz?cej mikroskopijne komorki_na-
petnione azotem. Kuter ratowniczy
zbudowany z tej masy (przypomi-
najacej zastygta piane) nie zatonie
nawet wowczas, gdy zostanie prze-
dziurawiony.

Jak z tego wynika, zastosowa-
nie masy plastyczne] znacznie
zwieksza mozliwosci ratownictwa
morskiego i zapewnia wigksze bez-
pieczenstwo przy korzystaniu z
szalup i tym podobnych jednostek
ratowniczych. Z duZym “powodze-
niem znalazta ona rowniez zasto-
sowanie w rybotéwstwie: Plywaki
z masy plastycznej znacznie lepiej
niz korkowe podtrzymujg sieci i
niewody.

TWORCA

L, TEORIIINEEZATAPULNOSEI“

VV/ roku 1898 na +m?|rzu Sréd-
ziemnym zaton agowy o-
k\r;_t a_ngielskigj eskadry —
,»Victoria®. W wyniku nieu-

danego manewru nastgpito zderze-

nie z innym okretem 1 na skutek
przedziurawienia kadtuba woda

.wtargneta do wnetrza. Po pewnym

czasie pancernik .przewréciwszy

sie kilem do goéry zatonat. Rozpa-
trujgc okolicznosci tej katastrofy
dwaj rosyjscy uczeni — admirat

S. O. Makarow i profesor Morskiej

Akademii A. N. Krytlow — doszli

do wniosku, ze przyczyna zatonie-

cia ,,Victoria®, jak 1 wielu innyc
okretéw, polegata nie na utracie
ptywalnosci lecz na utracie state-
cznoéci czyli zdolnosci okretu do
wyréwnywania przechytu. Azeby
wyroéwnac statecznos¢ uszkodzone-
go okretu trzeba zatapia¢ prze-
dziaty po przeciwnej stronie usz-
kodzenia. To genialne odkrycie
Erzedst_awil A. N. Krytow w zna-
omitej ,teorii niezatapialnosci‘,
pozwalajacej budowaé okrety nie
tracace zdolnosci bojowych nawet
przy ciezkich uszkodzeniach.
.Teoria niezatapialnosci“ to
tylko cze$¢ olbrzymiego naukowe-

go dorobku akademika Aleksieja
Nikotajewicza Krylowa. Ogromne
znaczenie maja np. prace Krytowa
dotyczace teorii okretu.

Bohater Socjalistycznej Pracy
akademik A. N. Krytow zmart
przed pieciu laty, dnia 26 paz-
dziernika 1945 r. i

Celem spopularyzowania wséréd
polskiego spofeczenstwa osiagniec¢
tego wielkiego uczonego — ,,Prasa
Wojskowa” przygotowuje do dru-
ku = wybér prac Krytowa, ktory
ukaze ‘sie w przektadzie polskim
Brunona Dzimicza.

Oto jak wyglada wnetrze komina

nowoczesnego motorowca. Wecale

nie jest to pusta rura, jakbv sobie
mogt ten i 6w wyobrazac.
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