


TRZYDZIESTOLECIE

SZKOLY MORSKIEJ
W GDYNI

dniu 16 grudnia br. Panstwowa
Szkota Morska w Gdyni obcho-
dzita trzydziesta rocznice swe-

go istnienia. Trzydziesci lat!  Duzy
okres czasu. lle m’r_odzieZ?/_ przewl-
neto sie przez mury tej uczelni! Patrzac

na dzisiejszg Szkote Morskg i na jej roz-'
woj — przygodny widz moze pomyslec,
ze dorobek tych trzydziestu lat ztozyt sie
na to, co dzis widzimy.

Bytby to z gruntu fatszywy wniosek.
Miedzy dawng Szkota Morskg — a o-
becng — wspolne sg tylko nazwa i budy-
nek. Sama ,,tres¢“ Szkoty — jest zupetnie
inna i wlasciwie nie ma nic wspolnego
miedzy ,,dawnymi" a nowymi czasami.
W nowej Szkole Morskiej wszystko jest
inne niz dawniej: od przekroju socjalnego
miodziezy do systemu wychowawczego,
od nastawienia mtodziezy do nauki — do
troski o dalszy los absolwentow.

Dawniejsza Szkota Morska, przez wie-
le lat dostarczata nowych ,.fachowych"
bezrobotnych. Tylko nieliczni szczesliwcy
dostawali sie na statki. Wielu absolwentow

Pobyt w gdynskiej PSM to nie sama
tylko praktyka na statkach. Tego jest sto-
sunkowo najmniej. Przede wszystkim za$
— wyktady 1 zajecia warsztatowe:

szto do zawodéw ,,ladowych®, inni znéw
wystugiwali sie obcym plywajac na stat-
kach zagranicznych.

Inna tez byla miodziez iv tej Szkole.
Wielu mtodziencébw — chcialo sobie po-
prosili na koszt Panstwa zwiedzi¢ kawat
Swiata, a potem z maturg w kieszeni
— szuka¢ chleba gdziekolwiek.

Nikt nie dbal o absolwentéw — nic
dziwnego, ze miodzi kandydaci na ofice-
row marynarki handlowej ,,kundowali® w
Gdyni, czekajgc niewiadomo na co.

Dzi$ jest inaczej. Szkota Morska ma
dostarczy¢ fachowcéw dla floty; na tych
fachowcow czeka nasza Marynarka. Ab-
solwent PSM nie potrzebuje sie obawia¢
,.kundowania“ i bezrobocia.

Od uczniéw wymaga sie jednego: wiel-
kiej pracy w kierunku wyrobienia poli-
tycznego i osiggniecia jak najwyzszego po-
ziomu zawodowego. Reszte troski o byt
ucznia, a poézniej absolwenta — przejeto
na siebie Panstwo.

Na Szkole Morskiej spoczywa wielkie
zadanie odpowiedniego  przygotowania
przysztych  oficeréw PMH, oficerow-so-
cjalistow.

Dlatego tez, piszac o tegorocznej rocz-
nicy PSM w Gdyni — nalezatoby méwi¢
nie o trzydziestej — a o pigtej: bo dopiero
od pieciu lat Szkota Morska walczy o no-
we formy wychowania, od pieciu lat na-
rasta nowa tradycja Szkoty: tradycja pra-
cy dla Polski Ludowej, dla Polski dazacej
do Socjalizmu. )

Redakcja ,,Mlodego Zeglarza“ zyczy
Szkole Morskiej coraz wiekszych osiag-
?ieé na drodze, zapoczatkowanej pie(;,3 lat
emu. .
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WIELKI

1 8rudnia 1950 r. byt dla Panstwowej
11U Szkoty Morskiej w Gdyni  wielkim

wydarzeniem. Zbiegly si¢ w tym dniu
dwa wazne momenty: pierwszy to 30-lecie
Szkoty a pie¢ lat dorobku w Polsce Ludo-
wej, drugi tO' to, ze jednoczesnie w tym dniu
Uczelnia goscita przedstawicieli Miedzyna-
rodowego Zwigzku Marynarzy i Dokerdow,
ktérzy po zakonczeniu swych obrad w War-
szawie, przybyli na Wybrzeze, celem nawig-
zania blizszej tacznosci z polskimi  praco-
wnikami morza, oraz odwiedzenia naszych
portéw. Totez uroczysto$¢, ktora poczatko-
wo miata ograniczy¢ sie do obchodu trzy-
dziestolecia Szkoty, przerodzita si¢ w miedzy-
narodowg manifestacje na rzecz pokoju i so-
lidarnosci wszystkich ludzi pracy na catym
Swiecie.

Uroczystos¢ w Szkole Morskiej rozpo-
czeta sie o godz. 17.00. Na sale, wsréd o-
krzykoéw na cze$¢ Pokoju i miedzynarodo-
wej solidarnosci mas pracujacych, na czes¢
Stalina oraz Prezydenta Bieruta — wchodzg
oczekiwani Goscie z Ministrem Zeglugi inz.
Popielem oraz Sekretarzem Miedzynarodo-
wego Zwigzku Dokerow i Marynarzy —
Australijczykiem Jean Healy’em na czele.

Dyrektor PSM ob. Mieczystaw Jurewicz
wita gorgco gosci i w _krotkich stowach in-
formuje zebranych o historii Szkoty do 1939
r., iako szkoty elitarnej, dostepnej raczej dla
wybrancow losu (miesieczna oplata wynosita
tyle ile przecietny zarobek robotnika). Jedno-
cze$nie moéwca zwraca uwage, iz rocznica
dzisiejsza to przede wszystkim pigta roczni-
ca dorobku powojennego. Od r. 1945 uczg
sie tutaj synowie robotnikéw i chtopéw, kté-
rzy po ukonczeniu Uczelni majg zepewniony
byt | prace. Panstwo Ludowe otacza Szkoty
Morskie specjalng opieka.

DZIEN w PSM

Krétkie przemowienie Ministra Zeglugi
zobrazowato zebranym  plany rozbudow?/
polskiej ﬂOtK i portow oraz rozwoj szkol-
nictwa morskiego w Planie Szescioletnim. Na
zakonczenie /Minister zaapelowat do wszyst-
kich ucznidw szkét Panstwowego Centrum
WKchowania Morskiego, aby wzmogli wy-
sitki w nauce oraz zaciesnili tgczno$¢ z ma-
rynarzami i robotnikami portowymi.

Wielkag owacjg powitane zostato wysta-
pienie Jean Healy'a, kto wyrazit petne
uznanie dla pracy obywateli Polski Ludowej,
oraz potepit podzegaczy wojennych, ktorzy
checg pchna¢ swiat w odmety nowej wojny.

Przedstawiciel uczniéw zapewnit zebra-
nych, iz miodziez Szkét Morskich wzmoze
wysitki celem doskonatego opanowania za-
wodu dla szybszego zbudowania socjalizmu
w Polsce.

Impreza w Szkole Morskiej to jakby ma-
lenki Miedzynarodowy Kongres Obroncow
Pokoju. Uczniowie oprowadzajac po Szkole
gosci- zagranicznych, w serdecznych rozmo-
wach starali sie¢ zadokumentowaC swg gora-
cg przyjazn dla marynarzy i pracownikéw
portowych catego Swiata.

Spacerujgc po Korytarzach i salach szkoty,
stuchajgc  wielojezycznej mowy, obserwujac
jak wszyscy sa usmiechnieci i zadowoleni bez
wzgledu na narodowo$¢ — cieszyliSmy sie,
ze Niemiec i Rosjanin, Holender I Australij-
cz&/k, Murzyn i Chinczyk, Anglik i Polak —
tak doskonale sie czuja obok siebie. Widzie-
liSmy, ze tych ludzi nie dzieli nic, ani kolor
skory, ani roznice jezykowe, ani wreszcie
potozenie geograficzne ich krajow. Ludzi
pracy nic nie moze dzieli¢, ludzi pracy wszy-
stko taczy!

ZDZISEAW LUKASIEWICZ



osobiste nadajg indywidualne oblicze wielkim wyda-

rzeniom historycznym, lecz dlatego, ze obdarzony jest

wiasciwosciami, ktore czynig go najbardziej zdolnym

do stuzby na rzecz wielkich potrzeb %)olec.zn.ych
swego czasu, — tak pisze Plechanow w dziele ,,O roli jed-
nostki w historii*. o . .

_Takim cztowiekiem wielkim, najbardziej zdolnym do
stuzby na rzecz wielkich gotrzeb spotecznych naszych czasow
jest bezsprzecznie Jozef Stalin.

Jozet Stalin urodzit sie daleko bo 2000 km od Moskwy,
w Kraju Zakaukaskim w miescie Gori, 71 lat temu, 21 gru-
dnia 16797, o o

Stalin, majac_lat 15, staje sie rewolucjonista i od tego
czasu ani na_chwile sprawy rewolucji i wyzwolenia spotecz-
nego spod_ ucisku klasowego nie odstepuje. Zycie rewolucjo-
nisty nie jest fatwe. Takie zycie to ciggta walka. Trzeba wiel-
kiego hartu ducha i samozaparcia si¢, aby w tej walce wy-
trwac. Trzeba gleboko mi-
towa¢ masy ludowe, trzeba
nierozerwalnie wigzaC swe
losy z losami tych mas, a-
by b%é rewolucjonista. Ta-
kim byt i pozostat Stalin.

Zycie i aziaiatnosc Stali-
na sa nierozerwalnie zwia-
zane z dziatalnoscig Leni-
na. Od poznania sie, od r.

1905, az do S$mierci heuina
wystepuja razem, w kazdej
pracy, w nazdej walce. Na-
uczyciel i Uczen, ktory po
Smierci Wtiodzimierza " 1lji-
cza, poprowadzit dalej i ro-
zwinat wielkie dzieto, kto-
remu na imie — SOCJA-
LIZM. Dzieki kierownictwu
Stalina socjalizm w ZSRR
zostat  rzeczywiscie zbudo-
wany. Narody Radzieckie
sa najbardziej wolnymi_na-
rodami  cafego Swiata.
Wszystkie osiagniecia, jaKie
klasy pracujgce osiggnety
oprzez sSwoja pracE w o-
resie od Smierci Lenina,
pod wodza Jozefa Stalina,
zostaty w dniu 5. XII. 1936
zatwierdzone ustawodaW;
czo w konstytucji ZSRR.
Naréd radziecki nazwat ja
Konstytucjg Stalinowska, i
to nie tylko dlatego, ze
zwyciestva i _osiggniecia
utrwalone_w nleg S3 Zwia-
zane z wielkg stalinowska
epoka, ale z uwagi na to, ze
tworcg jej jest

Wie+ki cztowiek jest wielki nie dlatego, Ze jego cechy

nierze Armii Radzieckiej swego najlgorszego wroga, faszy-
stowskie Niemcy i zatkneli nad Berlinem sztandar zwycie-
stwa. ,,Za Ojczyzne, za Stalina“ — z takim hastem zotnierze
i marynarze radzieccy rozgromili imperialistyczng Japonie
i zapewnili bezpieczenstwo granic swojego panstwa na Da-
lekim Wschodzie.

Nazwisko Stalina jest gteboko wyryte w_sercach chiop-
cow i dziewczat kraju socjalizmu, pionieréw i pionierek. Ich
gorgcym marzeniem jest by¢ dziataczem typu leninowsko-
stalinowskiego. Na wezwanie partii i Stalina, miodziez ra-
dziecka budowata wielki przemyst socjalistyczny, budowata
miasta w tajdze (Komsomolsk), budowata i buduje wspaniate
okre['(ty, zdobywa okolice biegundw, opanowuje tajniki nowej
nauki w przemysle i rolnictwie, wzmacnia zdolno$¢ obronng
granic ZSRR. Wychowany przez Lenina i Stalina Komuni-
styczny Zwigzek Milodziezy jest wiernym nastepca starszego
pokolenia bojownikéw o realizowanie komunizmu. )

Stalin wraz ze swymi towarzyszami, wyprébowanymi le-

ninowcami kieruje wielona-
rodowym, socjalistycznym,
najwiekszym ° panstwem,
panstwem  robotnikéw |
chtopéw, panstwem jakiego
nie byto dotychczas w hi-
storii. We wszystkich dzie-
dzinach budownictwa socja-
listycznego wskazowki tego
cztowieka sg wytycznymi
dziatania. Praca jego jest
niezwykle wielostronna, e-
nergia — zdumiewajaca.
Zakres zagadnien, ktorymi
sie Stalin ~interesuje, jest
niezmiernie rozlegly. Skom-
ﬁll_kowane zagadnienia mar-
sizmu - leninizmu i pod-
reczniki szkolne, zagadnie-
nia_ polityki zagranicznej
ZSRR — i codzienna troska
o0 stan urzadzen miejskich,
zalesianie pustynno - stepo-
ch terenébw i budowa
wielkich odrodkéw energe-
tycznych, sprawy literatury,
sztuki i kultury radzieckiej
i redagowanie  statutow
kotchozow oraz skompli-
kowane zagadnienia sztuki
wojennej — w jednakowym
stopniu " interesujg Stalina.
Znana  jest jednocze$nie
Jego skromno$¢, prostota,
uwazne i serdeczne podej-
Scie do ludzi i bezwzgled-
no$¢ wobec wrogow [udu.
Wiadomo rdwniez jak nie
znosi krzykliwosci, frazeso-

taiin. Wszystkie wielkie zwyciestwa socja-"‘wicz6W, gadutow, utyskiwaczy i panikarzy. W rozwigzywa-

lizmu zostaly utrwalone w tej Konstytucji. Zgodnie z Kon-Sr*niu skomplikowanych kwestii politycznych, gdzie wymagane

stytucja Stalinowska spoteczenstwo radzieckie sktada sie
z 'uwocn zaprzyjaznionych klas robotnikéw i chtopow. Pod-
stawe polityczna panstwa stanowia rady delegatow ludu pra-
cujacego, podstawe za$ ekonomiczng stanowi wiasnos¢ socja-
listyczna narzedzi i Srodkow produkcji. Wszyscy obywatele
ZsnK maja zagwarantowane prawo do pracy, nauki, wypo-
czynku, ao materialnego zabezpieczenia na StaroS¢, oraz na
wypadek choroby. Nienaruszalnym prawem jest réwnoupra-
whnienie obywateli, niezaleznie od i¢h narodowosci, rasy, pici
i pochodzenia spotecznego. Konstytucja gwarantuje wolno$c
stowa, druku, zgromadzen i wiecOw, prawo zrzeszania sie W
organizacjach_spotecznych, nietykalno$¢ osobista, tajemnice
korespondencji oraz ﬂrawo azylu dla obywateli panstw ob-
cych, przeSladowanych za obrone interesdbw mas praCUchych.
0, 0 czym marzyly w ciagu setek fat wznioste, przodujace
umysty ludzkosci, uczynita prawem niewzruszonym Konsty-
tuq%VStaliPko_wstka. | " Dot
szystkie te prawa alczone przez klase robotnicz
w ZSRRy dzieki rr?qdrej g\(l))I/}Nce Stalirr)la, a utv?/ierdzone v%
Wielkiej Konstytucji, wzmogly mito$¢ narodow ZSRR do
swegdo Wwodza, : N :
] Stalinie widzg narody Zwigzku Radzieckiego uosobie-
nie swego ﬁatrlotyzmu, swej mitosci ojczyzny, swego boha-
terstwa. Z hastem ,,Za Ojczyzne, za Stalina“ rozgromili zot-

jest wszechstronne uwzglednianie plusow I minusow, poste-
puje madrze i rozwaznie. Jednocze$nie Stalin jest najwiek-
szym mistrzem $miatych rewolucyjnych decyzji.

Zycie i dziatalnos¢ Stalina zwigzane s rowniez Scisle
z miedzynarodowym ruchem robotniczym i walkg narodowo-
wyzwoléncza narodow kolonialnych przeciwko uciskowi im-
perlallstgczr_le_mu. Miliony robotnikéw wszystkich krajow wi-
dza w Stalinie swego nauczyciela. Klasyczne prace” Stalina
byty i sa nauka dla nich, jak nalezy pomysinie walczy¢ z wro-
glem klasowym, jak nalezy przygotowywaé ostateczne zwy-
ciestwo proletariatu na cafym Swiecie.

Dzi$, gdy zywioty wojny zagrazaja ludzkosci, gdy Harry
Truman straszy uzyciem bomby atomowej, gdy imperialisci
usilnie zbrojg Niemcy Zachodnie, gdy amerykanskie zotdac-
two pali, niszczy i bombarduje miasta, osady i wsie Korei,
cata postepowa ludzkos¢; wszystkie mHu*qce wolno$¢ demo-
kratyczne narody tacza z nazwiskiem Stalina swe nadzieje na
dtugotrwaty pokoj i bezpieczenstwo.

W dniach 16—22 XI'br. w Domu Stowa Polskiego w War-
szawie, wszystkim delegatom 80 narodow, na u Swiatowym
Kongresie Obronicéw Pokoju, droge walki o utrwalenie po-
koju na Swiecie, sposéb zahamowania zadz wojennych pod-
palaczy Swiata — wyznaczata posta¢ Stalina.

POKOJ ZWYCIEZY — Z NAMI STALIN!



STALIN™

TWORCA MORSKIEJ POTEGI KRAJU RAD

mJM/ trzydziestotrzyletnim
WFw  Wielkiej Rewolucji -
- kowej ‘flota radziecka stanowi
powazng pozycje. Na strazy Wielkiego
Panstwa Socjalizmu obok wojsk lgdowych
i powietrznych stoi Radziecka Marynarka
Wojenna, cze$¢ sktadowa najpotezniej-
szych dni_istnienia Republiki Rad szcze-
okretow Rewolucji zdobyli zaufanie wo-
dzéw Rewolucji. Lenin i Stalin od pierw-
szych dni_istnienia Republiki Rad szcze-
Iolna opieka otaczali stale potezniejacg
ote.

Jozef Stalin zetknat sie z Marynarka
Wojenng juz od pierwszych dni istnienia
wiadzy radzieckiej, Kontakt ten zaciesnit
sie w okresie wojny domowej, kiedy to
na Lenina i Stalina spadto zadanie zorga-
nizowania obrony granic miodego Kraju
Rad. W walkach™ o forty ,,Krasnaja Gor-
ka“ i ,Sieraja toszadz“ Stalin przekonat
otoczenie, ze nie tylko potrafi dowodzi¢
wojskami ladowymi, ale réwniez i mor-
skimi. Szczeg6lnie zdobycie fortu ,,Kras-
naia Gorka“, ktory wedtug specjalistow’
byt od strony morza nie do zdobycia, zjed-
nato Stalinowi miano wszechstronnego u-
mystu_strategicznego. W telegramie do Le-
nina Stalin m. inn. pisze:

»Specjalisci morscy zapewniajg, ze zdob?/-
cie ,,Krasnej Gorki" ‘od strony morza obala
morska nauke. Pozostaje mi tylko optakaé
(dost.) tak zwang nauke."

Poza tym w rekach Stalina pozostawato
dowodztwo zespotow Flotylli Kaspijskiej,
Wolzahsklei i Dnieprzanskiej. o

Flota mtodego Panstwa Radzieckiego
bardzo powaznie prz?./czzyn_ﬂa sungo tego,
ze interwenci opuscili Zwigzek Radziecki.
Opuszczajac Kraj Rad, postanowili pozba-
wi¢ go morskich sit zbrojnych uprowadza-
jac najlepsze jednostki Floty Czarnomor-
sklg, Flotylli P6tnocnej i Amurskigj. .

owazny ten uszczerbek energig i ta-
lentem Stalina oraz zmudng praca mary-
narzy i stoczniowcow radzieckich zostat
nadrobiony a z biegiem lat Flota Radziec-
ka stata sie_jedng z wiekszych na $wiecie.

Juz X zjazd I_(P(b3 w marcu 1921 r,
postanawia w specjalnej uchwale odrodzi¢
I rozbudowa¢ Marynarke Wojenna.

»Zjazd uwaza za Kkonieczne, zgodnie z
sytuacjg ogélng i mozliwosciami materialny-
mi Republiki Radzieckiej, poczynienie odpo-
wiednich krokéw w kierunku odrodzenia i
wzmocnienia Czerwonej Marynarki \Wojen-
nej.

...uzupetnienie sktadu osobowego mary-
narki przede wszystkim robotnikami prze-
mystowymi rocznikéw poborowych, udoska-
nalajac przy tym stan szkolenia.

...zasilenie marynarki pracownikami poli-

tycznymi, przede wszystkim marynarzami-
Komunistami, ktorzy pracowali dotychczas w
innych dziedzinach." .
B tym samym czasie na zlecenie Par-
tii Komsomot objat patronat nad marynar-
ka. Delegowat on na okrety i do szkot wo-
jenno-morskich  tysigce ~ komsomolcow,
dzieki czemu okrety wojenne jeden po
drugim nabieraty gotowosci bojowe;.

Techniczne wyposazenie floty polepsza-
to sie z roku na rok. Opierajac sui_na re-
alnej bazie przemystowej — Stalin sta-
wat ‘si¢ budowniczym tej floty. Poza tym
przeprowadzajac inspekcje, poszczegdlnych
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<i«rot>ku
Pazdzierni-

Jozef Stalin wydaje rozkaz specjalistom wojenno- morskim oraz mar{narzom Floty Battyckiej —

uderzenia na forty Krasnaja Gorka i Sieraja

jednostek wptywat na postawe i ducha
marynarzy a jednocze$nie coraz bardziej
utwierdzat sie co do stusznoSci i_celowo-
§ci swoich zamierzen odnosnie dak naj-
wiekszego rozwoju marynarki radzieckiej.
W dniu 28 lipca 1929 r. odwiedzit on kra-
zownik FI(\)/E}/ Czarnomorskiej ,,Czerwona
Ukraina®. ksiedze pamigtkowej okretu
Stalin napisat te stowa:

,,Bi/)’rem na krgzowniku ,,Czerwona Ukra-
ina", bylem na wieczorze amatorskim, nad-
zwyczajni ludzie, odwazni, kulturalni towa-
rzysze, gotowi na wszystko dla naszej wspol-
nej sprawy. Milo pracowa¢ z takimi towa-
rzyszami, milo walczy¢ w oddziatach takich
bojownikow."

W tym czasie ZSRR stanowi juz pote-
ge morska. W roku 1932 dzieki Stalinowi
powstaje Flota Oceanu Spokojnego, poz-
niejsza” pogromczyni floty Japonii. W nie-
spetna rok péZniej powstaje Flota Potnoc-
na, ktorej pierwsze jednostki Stalin osobi-
Scie inspekcjonuje.

Rosnace sity reakcji i faszyzmu w Eu-
ropie w czwartym dziesiecioleciu XX w,,
zgodnie z czujnoscig bolszewicka, nakazu-
ja Stalinowi wzmdc troske o obronnos¢
Kraju. W roku 1940 oddano do uzytku 168
nowych okretéw wojennych rozrych ty-
pow. Jesli sie zwazy, ze w budowle jed-
nego okretu uczestniczy 250 roznych za-
ktadow przemystowych,” docenimy “nalezy-
cie ten gigantyczny wysitek.

Tak wiec dzieki stalinowskiemu Kie-
rownictwu wspaniale rozwineta sie Ra-
dziecka Marynarka Wojenna. Jeszcze
rzed 'V\,K/lbUChem Wielkiej W?nﬁ Wyzwo-
enczej Marynarka Wojenna ZSRR stano-
wita grozng sile na morskich rubiezach
Kraju Rad. Posiadata ona bowiem w swym
sktadzie nawskro$ nowoczesne okrety "li-
niowe, krazowniki, niszczyciele, okrety
podwodne, dozorowce, tratowce, jednostKi

oszadz.

pomocnicze, oraz nowoczesne i silne lot-
nictwo morskie. ) o

Gdy nadeszty dla Zwiazku Radzieckie-
go ciezkie dni WOjn?{ ojczyznianej, przy-
gotowana przez Stalina” Flota Czerwona,
mogta sprosta¢ poktadanym w niej nadzie-
jom i zadawac faszystom powazne ciosy.
~ Marynarka Wojenna Zwiagzku Radziec-
kiego stata sie wielka sila wspomagajaca
Armie Radziecks, Dziatalno$¢ bojowa ma-
rynarzy radzieckich, petna wytrwatoSci i
mestwa, wielkiej aktywnosci bojowej, do-
skonatego opanowania sztuki wojennej —
to najpiekniejsza karta dziejow Radziec-
kiej Marynarki Wojennej. Marynarka Wo-
jenna, wyrosta i wychowana dzigki_opiece
1 kierownictwu Generalissimusa Stalina,
spetnita caty szereg waznych zadan w cza-
sie wojny. Jednym z nich byto ostanianie
od strony morza skrzydet frontéw lgdo-
wych Armii_Radzieckiej. Zadanie to wy-
konata Radziecka Marynarka Wojenna ce-
lujaco. Ani razu wrog nie zaatakowat Ar-
mii Radzieckiej od strony morza,

Lecz Marynarka Wojenna ZSRR nie
tylko ostaniata strategiczne skrzydta Ar-
mii, przeprowadzata tez Smiate” operacje
desantowe, doskonale i wytrwale bronita
swych baz.

_Jednostki Marynarki Wojennej rozwi-
jaty ozywiong dziatalno$¢, atakujac bez
przerwy linie morskiej komunikacji nie-
przyf(auela. w mg% 46 miesiecy walk jed-
nostki Marynarki Wojennej zatopity tysig-
ce okretow i statkdw transportowych, kto-
rych ogdlny tonaz wynosit kilka milionow
ton. Drogi morskie przeciwnika, szczegdl-
nie te o Wiekszym znaczeniu, znaJdowa:?/
sie pod nieustanng kontrolg okretow pod-
wodnych, zespotéw niszczycieli, lotnictwa
morskiego. Szczeg6lnie wiele sukcesow od-
niesli radzieccy podwodnicy, ktorzy zato-
pili okoto 40% nieprzyjacielskiego tonazu,
zniszczonego przez marynarke . Radziecka.



Trudno w jednym artykule opisa¢ te
wszystkie piekne sukcesy. Jedno nalezy
stwierdzi¢, ze Marynarka Wojenna ZSRR
byta pierwszym pomocnikiem Armii Ra-
dzieckiej w catej jej walce przeciw hitle-
rowskie] machinie wojenne;j.

Generalissimus Stalin  wysoko ocenit
dziatalnos¢ bojowa radzieckiej Marynarki
Wojennej, tak piszac w jednym ze swych
rozkazow:

,.W Wielkiej Wojnie Wyzwolenczej prze-
ciw faszystowskim Niemcom nasza Mary-
narka Wojenna bylo wiernym pomocnikiem
Armii Radzieckiej."

Za waleczno$¢ i bohaterstwo w walkach
513 marynarzy i lotnikbw morskich otrzy-
mato zaszczytny tytut Bohatera Zwigzku
Radzieckiego, 7 zas otrzymato ten tytut
dwukrotnie. Marynarze otrzymali w cza-
sie_ wojny ponad 350 tysiecy odznaczen
panstwowych a wiele formacji, jednostek
I okretow otrzymato ordery i tytuty gwar-
dyjskich.

Dnia 22 lipca 1945 r. wielki wodz na-
rodu radzieckiego Generalissimus Stalin
powiedziat w rozkazie do marynarzy:

,.Narod radziecki chce widzie¢ swojg Ma-
rynarke Wojenng jeszcze silniejsza i potez-
niejszg. Nasz nardd stworzy dla floty nowe
okrety bojowe, nowe bazy. Zadanie Mary-
narki Wojennej zamyka sie w tym, aby nie-
ustannie przygotowywac i doskonali¢ kadry
marynarzy, catkowicie przyswoi¢ sobie do-
$wiadczenie bojowe Wojny Wyzwolenczej,
jeszcze Wyzef' podnie$¢ poziom kultury mor-
skiej, dyscypline oraz organizacje swoich sze-
regow.’' ' ! ‘ Lt

Stowa Stalina wchodzg juz w zycie.

_ W ramach nowej_pigciolatki_odbudowy
i rozwoju gospodarki narodowej nie pomi-
nieto Marynarki Wojennej. Rekojmig po-
myslnego 1 szybkiego zrealizowania pod-
stawowych zadan jest nalezyte uprzemy-
stowienie baz, a w szczegolnosci rozwoj
budownictwa okretowego. Przodujaca na-
uka wojenna potrafita pod opieka Stalina
zabezpieczy¢ wysoki poziom i nieprzerwa-
ne doskonalenie techniki morskiej. Dzie-
sigtki prac i pomystow, majgcych na celu
ulepszenie techniki okretowej 1 budownic-
twa okretowego oraz zwiekszenie sity ra-
dzieckiego oreza, nagrodzonych zostato
Premiag Stalinowska.

W obecnym okresie Swiat podzielit sig
na dwa obozy: ob6z pokoju i ob6z wrogi
trwatemu pokojowi. Obozowi pokoju prze-
wodzi potezny Zwigzek Radziecki i Wiel-
ki Chorgzy Pokoju Generalissimus Stalin.
Obozem agresji kieruje zachtanny impe-
rializm amerykanski, agresor na Korei, be-
stialski morderca setek tysiecy bezbron-
nych Koreanczykow.

Jozef Stalin i A. Zdanow rozpatrujg projekt

Armia Radziecka a z nig i Marynarka
Radziecka, wychowanka Partii Bolszewic-
kiej i Wielkiego Stalina, stanowi nieza-
wodne zabezpieczenie obozu pokoju. Strze-
gac tworczej, pOkOjOWGIJ( pracy swego na-
rodu, strzeze ona pokojowych zdobyczy
panstw demokracji_ludowej, strzeze poko-
Ju na catym Swiecie. Sitg swojg przyczy-
nia si¢ ona do pokrzyzowania imperiali-
stycznych planéw rozpetania nowej woj-

ny.

yNar()d radziecki dumny jest ze swej
Marynarki Wojennej, ktéra dzieki jego
staraniom, dzieki pracy partii bolszewic-
kiej i rzadu radzieckiego, dzieki pracy |
wskazaniom wielkiego Stalina, czujnie
strzeze dzi$ Eranic socjalistycznego mo-
carstwa morskiego i $Swiatowego pokoju.

Przyjrz_yjmi/ sie teraz rozwojowi_floty
handlowej. "Mtode panstwo radzieckie od
pierwszych chwil swego istnienia ocenito
nalezycie wielkie znaczenie posiadanego
morskiego brzegu wraz z istniejagcymi por-
tami. Totez natychmiast, podobnie jak sie
to dziato z flota wojenng, przystapiono do
organizowania morskiej i rzecznej flo
handlowej, skrupulatnie rejestrujac wszel-
kie braki, ktore byh{) niemate.

Czym wiasciwie byta w roku 1923 ra-
dziecka flota handlowa? Liczyta ona za-
ledwie kilkadziesiat tysiecy BRT, a z tej
i tak niezwykle skromnej cyfry tylko 47%
tonazu nadawato sie do natychmiastowej
eksploatacji. Stocznie lezaty w ruinie, brak
im byto podstaw rozwojowych — wiasne-

Jozef Stalin w towarzystwie K. Woroszytowa — na krgzowniku ,,Czerwona Ukraina", 28 lipca 1929

nowego okretu wojennego.

go ciezkiego przemystu metalowego i ma-
szynowego. Lecz i na tym odcinku czu-
wata Partia, czuwat Jozef Stalin.

Dzieki wzrostowi socjalistycznego wy-
sitku przemyst okretowy otrzasnat sie z
letargu i zrobit pierwsze kroki. Morska
flota handlowa poczeta zy¢, rozwijac sie,
jej tonaz wzrost niemal czterokrotnie.
Rownoczesnie za$, dzieki inicjatywie Jo-
zefa Stalina weszta na nowe drogi rozwo-
ju takze zegluga rzeczna. Juz w 1928 roku
osiggnefa ona swoj najwyzszy poziom
sprzed Rewolucji, i stale sie rozrastajac,
potrafita w 1935 roku przewiez¢ Kilkadzie-
sigt miliondw ton roznych towarow.

Dzieki temu, ze pierwszy plan piecio-
letni zostat wykonany przedterminowo,
rowniez i flocie handlowej, podobnie jak
Wol{ennej, przybyto wiele novgych _jedno-
stek. Na podstawie bogatych doswiadczen
tego pierwszego okresu opracowano jeszcze
doktadniej i szczegdtowiej plan rozbudowy
}‘Ioty handlowej na nastepny okres piecio-
etnl.

Druga Bieciolatke charakteryzuje w
dziedzinie budownictwa okretowego cat
szereg duzych, na wskro$ nowoczesnyc
jednostek petnomorskich réznych typow,
od zbiornikowcow poczawszy a na drobni-
cowcach skonczywszy, budowanych we-
dtug najnowszych wymogoéw budownictwa
okretowego. otez przybyto flocie han-
dlowej ZSRR ponad 100 roznych jedno-
stek o tgcznym tonazu po6t milj. ton, co
wysuneto radzieckg flote handlowg na jed-
no z czotowych miejsc w Swiecie.

Ostatnia wojna spowodowata tez stra-
ty w morskim transporcie ZSRR, lecz nie-
zwykle intensywna rozbudowa przemystu
okretowego, wielki zapat radzieckich stocz-
niowcow pozwolity w pierwszej pieciolat-
ce powojennej straty uzupetnic i dzi$ od-
blywa sie juz dalsza planowa rozbudowa
floty.

We wszystkich tych osiggnieciach byta
reka Stalina.

Ten wielki udziat Stalina najlepiej
scharakteryzowat w przeddzien =~ XVII
Zjazdu WKP(b) wielki bojownik Rewolu-
cji Sergiusz Kiréw. Powiedziat on wow-
czas:

W ciggu ostatnich lat, kiedy pracujemy
bez Lenina, nie znamy ani jednego punktu
zwrotnego w naszej pracy, ani jednego po-
wazniejszego poczynania, hasta, kierunku w
polityce, ktérego autorem bytby nie towa-
rzysz Stalin, lecz kto$ inny. Cala zasadnicza
praca dokonuje sie na podstawie wskazowek,
inicjatywy i pod kierownictwem Stalina. Po-
tezna wola, olbrzymi talent organizacyjny
tego cztowieka zapewniajg przeprowadzenie
w  odpowiednim czasie wielkich, historycz-
nych zwrotéw, zwigzanych ze zwycieskim
budownictwem socjalizmu!*

STANISEAW WOLINSKI
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SZKOLNICTWO  MORSKIE
w NRD

I 1mawiany przez nas w u-
~J' biegtym” numerze ,,Mtode-

go Zeglarza*“ statek ,Vor-
waerts“ spetnia w marynarce
handlowej NRD szczegolna ro-
le. Jest on — jak wiadomo —
nie tylko pierwszym frachtow-
cem ‘petnomorskim pod bande-
ra Niemiec Demokratycznych,
ale i. rébwnoczesnie pierwszym
statkiem szkolnym. = Fakt, ~ze
temu pierwszemu statkowi, w
rekordowym czasie odbudowa-
nemu z wraku, przeznaczono
podwdjng role: ustugowg 1 wy-
szkoleniowg, ma swoja gteboka
wymowe. Swiadczy  bowiem
najlepiej, jak nieroztacznie
zwigzane Z rozbudowag mary-
narki jest zagadnienie szkole-
nia jej kadr. 1 dlatego_nic dzi-
wnego, ze po ogtoszeniu planu
rozbudow floty handlowej
Niemiec Demokratycznych, ja-
ko pierwsze zaczZety stamtad
laptywaé wiadomosci o dotycti-
czasowych osiagnieciach i “pla-
nach rozwojowych szkolnictwa
morskiego.

Na uwage zastuguja wiado-
mosci o tworzeniu ~ zakfado-
wych szkoét zawodowych, jakie
jowstajg przy wszystkich wiek-
szych © osrodkach™ przemystu
stoczniowego.  Na przykiad
przy Stoczni Wismarsklej zo-
stafa otwarta szkota zawodo-
wa, przewidujaca kilka kurséw
szko emow%/ch dla konstrukto-
row okriowych I maszyno-
wych, jak rowniez kurs mi-
strzowski dla wykwalifikowa-
nych stoczniowcéw. _ Podobne
kurs?/ odbywajg sie i w _innej
szkole zawodowej, przy Stocz-
ni Panstwowej w Straisundzle,
do Ktorej uczeszcza nie mniej,
lak 600 uczniow. .

Duza uwage, zwraca, sie na
szkolenie rybakéw, gdyz w ra-
mach ~ planu  piecioletniego
przewiduje sie wybudowanie
ponad pottora tysigca jedno-
stek rybackich, “a_mianowicie
810 kutréw, 100 sejneréw oraz
680 lugrow. Dlatego szkoty ry-
backie, z Panstwowa Szkotg w
Sassnitz na czele, maja _przed
sobg _ olbrzymie zadanie do
Sﬂelnlen_la; przeszkolenie fa-
chowe i ideologiczne kilkuna-
stu tysiecy ludzi, jacy w tych
pieciu tatach obiora “sobie “za-
wod rybaka morskiego.

Plany rozbudowy petno-
morskiej floty handl(_)we|!J row-
niez _nie przedstawiaty sie
realnie, dYby nie przystapio-
no do szkolenia przyszfych za-
tog dla statkow tej floty. To
zadanie spetnia szKota Zeglar-
ska w miejscowosci  Wustrow.
Tu trzeba "nadmieni¢, ze See-
fahrtsschule Wustrow jest je-
dng ze starszych niemieckich
uczelni morskich, gdyz zostata
utworzona przeszto sto lat te-
mu. w roku 1846, | do_tej 1por
wyszkolita nie mniej jak 10 000
marynarzy. Obecnie w szkaole
tej rozpoczat sie —_ obok in-
nvclg kurséw — specjalny wyz-
szy kurs dla oficerow ~mary-
narki handlowej, ktéry ma
ich przygotowac¢ "do uzyskania
dyplomu” kapitana zegll_ugu wiel-
Kiej.. Be(_jal to przyszli kapita-
nowie wielkich statkow petno-
mO{‘SkICh, JakLeI__wybHdowar]e
ostang w najblizszyc ieciu
faadh? Jlleseyen pie

Nie _poprzestajac na prze-
szkalaniu zawodowym _jakie
gz{owadzq wieksze stocznie, u-

orzona zostata katedra budo-
whnictwa = okretowego na uni-
wersytecie w Rostock. Przy
bardzo licznej frekwencji stu-
lentow rozpoczeto na plerwszed
tego rodzaju uczelni w NR
wyklady. ykitadowcy i stu-
denci uniwerSytetu w" Rostock
zawarli umowé ze stocznlowca-
nl z Warnowwerft w Warne-
muende, ktorej celem jest wy-
miana pogladow, projektow ~i
doswiadczen oraz \Wzajemna
pomoc dla petnego | przedter-
minowego wykonania planu
piecioletniego.

Tak oto w_grubszym za-
rysie przedstawia sie aktualny
stan_szkolnictwa morskiego w
NRD, = ktorego celem — jedy-
nym i niepodzielnym —" jest
réalizacja_ narodowego planu
piecioletniego w dziedzinie go-
sgodar_kl morsk'e] naszego za-
chodniego saslada. p

3. P.

PIERWSZY PAROWIEC
NA BALTYKU

czyzna pierwszej w $wiecie

maszyny parowej, zbudo-
wanej przez $miatego nowatora
techniki i konstruktora, majstra
uralskiego lwana lwanowicza
Potzunowa, ktéry dat poczatek
zasadom termotechniki. ,,Moja
wiedza i wszystkie sity nastawio-
ne sg na to — pisat I. 1. Potzu-
now — zeby uczyni¢ ogien stu-
ga maszyn 1 przez to utatwié
prace przysztym pokoleniom*,

Maszyna parowa_ przeobrazita
m. inn. zegluge. Zaglowce po-
czely ustepowac miejsca parow-
com.

Przed stu trzydziestu pieciu
laty battyccy marynarze stali sie
Swiadkami doniostego wydarze-
nia w historii rosyjskiej zeglugi.
Pietnastego listopada 1815 roku
po wodach Zatoki Finskiej za-
czat kursowaé pierwszy w Rosji
statek parowy, zbudowany cat-
kowicie rekoma rosyjskich maj-
strow na jednej ze stoczni Pe-
tersburga. Otrzymat on nazwe
— ,Elzbieta’l Dhugos¢ ,.Elzbie-
t(?/“ wynosita 18 metrow. Whbu-

owana na statku tym maszyna
parowa miata moc czterech koni
mechanicznych.

Kiedy parowiec sptynat na
wode i odbywat prébne rejsg,
cala prasa rosyjska pisata ob-
szernie 0 tym wydarzeniu. Opi-
sywano jak to: ,statek ten przez
pottorej godziny chodzit w réz-
nych Kierunkach®, Jak bardzo
Okazat sie zwrotny i fatwy w
kierowaniu.

Pierwszy rejs ,,Elzbiety" z Pe-
tersburga do Kronsztadu wywo-
tat olbrzymie zainteresowanie w
postepowych kotach rosyjskiego
spoteczenstwa. Odchodzacy z
Petersburga parowiec byt owa-
cyjnie zegnany i odprowadzony
W morze przez rosyﬁkich uczo-
nych i budowniczych okretow.
Na Zatoce Finskiej ,,Elzbieta”
rozwineta szybkos¢ pieciu  we-
ztbw. Przestrzen pomiedzy Pe-
tersburgiem a  Kronsztadem
przebyta zostata w 2 godziny
1 45 minut.

Marynarze Floty Baityckiej
uroczyscie powitali pierwszy ro-
syjski parowiec w Kronsztadzie.
Kiedy ,,Elzbieta“ powracata juz

Zwiazek Radziecki — to oj-

do Petersburga morze zaczeto
sie burzy¢ i zadat silny prze-
ciwny wiatr. Lecz pierwszy ro-
syjski parowiec morski wspania-
le przeszedt i te prébe.

Rejs parowca ,Elzbieta* z
Petersburga do Kronsztadu i z
powrotem (podczas ktérego sta-
tek przebywat w morzu przy du-
zej sile wiatru) — byt pierw-
szym morskim plywaniem pa-
rowca wogoéle. W Europie Za-
chodniej dopiero w roku 1816
Anglik Dodd zrealizowat pier-
wszg morska podréz na statku
parowym — z Glasgow do Lon-
dynu.

W roku 1820 miedzy Peters-
burgiem a Kronsztadem kurso-
waly juz cztery statki parowe
zbudowane na rosyjskich stocz-
niach przez rosyjskich budowni-
czych.

Tak to urzeczywistnito sie
marzenie o stworzeniu parowych
statkbw morskich, ktére przez
dtugi czas zajmowato wnikliwe
umysty wielu ros%jskich nowa-
torow techniki. Ale wynalazcy
i konstruktorzy Rosji nie po-
przestali na tym. Doskonalili oni
wcigz zarowno statki parowe jak
i maszyny budowane dla nich.
Po uptywie ttzech lat od rejsu
~Elzbiety* wybudowany zostat

ierwszy, o wielkiej jak na owe
ata sile, parowiec dla rosyjskiej
floty wojennej. W roku 1820 zo-
stat spuszczony na wode pierw-
szy parowiec dla Morza Czar-
nego. Po dalszych pieciu latach
statek parowy pojawit sie na
Morzu Biatym. Pierwsze statki
parowe na Morzu Kaspijskim
wybudowane zostaty w roku
1828. W roku 1843  kursowaty
juz rosyjskie parowce pomiedzy
Petersburgiem, Ryga, Rewlem
(Tallinem), portami Morza Bat-
tyckiego i Pdtnocnego. Regular-
na komunikacja przy pomocy
statkbw  parowych = pomiedzy
portami Morza Czarnego i Mo-
rza Azowskiego rozpoczeta zo-
stata jeszcze wczesniej — bo juz
w roku 1836. Rosyjscy konstruk-
torzy i budowniczowie okretéw
stworzyli dla tych wszystkich
linii nowe typy statkbw paro-
wych i maszyn, wytrzymujgce
nlz(ijc_ieisze warunki zeglugi mor-
skiej.

Podczas Jubileuszowego rejsu
»~Elzbiety* w roku 1835, prasa
rosyjska pisata: ,,W ciggu ostat-
niego 20-lecia we wszystkich
panstwach Europy, a szczegol-
nie w Ameryce zdarzaly sie
wielkie katastrofy morskie. Je-
dynie w Rosji nie, notowano
zadnego wypadku. Zaden z na-
szych parowcéw nie ulegt roz-
biciu a mamy ich juz dzi§ 52.
Ponadto wielce godnym uwagi
jest fakt, ze na Newie zostat
wprowadzony ruch statkéw pa-
rowych wczesniej anizeli na Ta-
mizie i ze wszystkie najwazniej-
sze usprawnienia w budowie pa-
rowcéw, m. inn. zastosowanie
dwoch maszyn parowych na
jednym statku — byty wprowa-
dzone najpierw w Rosji“.

W  pierwszej potowie XIX
wieku parowce byly wyposazo-
ne w maszyny masywne, ciezkie
i nieporeczne w eksploatacji.

W roku 1832 rosyjscy wy-
nalazcy i konstruktorzy uzy-
skali nowy wybitny sukces:
wybudowali pierwszg na Swiecie
parowg maszyne bez balansjera,
zamontowang na  parowcu
~Herkules®. Dopiero po upty-
wie 8—10 lat podobne maszyny
okretowe pojawity sie w Anglii,
a ich konstrukcja byta w catos-
ci zapozyczona od Rosji.

Dzieto zapoczatkowane przez
budowniczych pierwszych ro-
syjskich parowcow kontynuowa-
to nadal wielu konstruktoréw
Rosji. Wynalazca M. Nazukin
zbudowat potezng okretowg ma-
szyne parowg wysokiego cisnie-
nia. Budowniczym wielu parow-
cow, maszyny szeregowo-bocz-
nikowej, konstruktorem skrap-
laczy pary oraz autorem ponad
osiemdziesieciu drukowanych
Erac z zakresu budowy okretow
vyt utalentowany konstruktor
W. Katasznikow. Na jednej z
petersburskich stoczni pracowat
syn riazanskiego chitopa P. Ti-
tow — wyrdzniajacy sie kon-
struktor okretowy swojego okre-
su, dzieki ktéremu powstato
wiele- oryginalnych i doskonale
opracowanych projektow stat-
kow.

Mineto 135 lat od czasu, gdy
pierwszy rosyjski parowiec od-
bywat swoj pierwszy rejs na mo-
rzu. W ciaggu tego okresu w
Rosji wybudowano pierwsze na
Swiecie lodotamacze, pierwsze na
Swiecie statki o napedzie elek-
trycznym, motorowce i inne ty-
py statkbw morskich. Szczegdl-
nie d_uzekoiywienie w buddow-
nictwie okretowym przypada na
lata stalingwm{ch ppi)égiolatek.
Na stoczniach radzieckich wybu-
dowane zostaty wspaniate pa-
rowce i motorowce, Wyposazo-
ne w najnowsze urzadzenia
techniczne.

Pod bandera poteznego ra-
dzieckiego panstwa statki te od-
bywajg rejsy na wszystkich oce-
anach i morzach $wiata. Zatogi
tych statkbw — przejete du-
chem wspo6tzawodnictwa  pra-
cy i gteboka troska o powierzo-
na sobie socjalistyczng wiasnos¢
— w petni wykorzystujg wspa-
niate walory techniczne swych
jednostek,  osiggajac  sukcesy
eksploatacyjne nawet w przybli-
zeniu niemozliwe do osiggnie-
cia w zegludze kapitalistycznej.

GC. RAIEWVWSKI
(opr. a. N.)



POGLEBIARKI — MORSKIE ,,KOPCIUSZKI

ort s+u22/ przetadunkowi, ale spraw-
Pne dziatanie J)ort()w to nie tylko
kwestia urzadzen przetadunkowych

1 sktadowych. Aby spetni¢ swe zadania

port musi umozliwia¢ ruch wszelkich
srodkéw transportowych zaréwno wod-
nych jak i ladowych. W tym celu posiada
bardzo silnie rozbudowang sie¢ lgdowych
drég bitych i zelaznych. Istotg portu, de-
cydujacg o catym rozwoju sg Jjednak jego
tereny wodne tzw. akwatoria, ich wielkosc,
rodzaj, rozmieszczenie i glebokos¢. Akwa-
torium musi zapewni¢ statkom bezpie-
czenstwo postoju i manewrowania, fatwo
wigc _przedstawi¢ sobie jak powaznym za-
gadnieniem dla kazdego portu sg prace
czerpalne. Prace te mozna rozbi¢ na dwie
zasadnicze grupy: Pierwsza to prace kapi-
talne. zwigzane z budowa nowych basenow
1 kanatow wzgl. poszerzeniem i znacz-
nym pogtebieniem juz istniejacych. Prace
te sg bardzo kosztowne, ale ekonomicznie
uzasadnione korzys$ciami ptynacymi z dtu-
goletniej eksploatacji wykonanych obiek-
tow. Druga odrebng grupe stanowig prace
majgce na celu utrzymanie zadanej gtebo-
kosci akwatorium. Giebokos¢ portu jest
czynnikiem bardzo waznym. Duza i row-
nomierna gteboko$¢, pozwalajaca na zawi-
janie do niego statkom znacznej wielkosci
— powieksza atrakcyjnos¢ portu i przy-
czynia sie do zwigkszenia obrotéw towaro-

wych.

Zmniejszanie sie gtebokosci akwato-
rium powodowane jest kilkoma czynnika-
mi. Jednym z nich sg prady denne i po-
wierzchniowe. Najwazniejszym powodem
sptycania portéw naturalnych jest nano-
szenie osadow przez prad rzeki. W ujsciu
swym rzeka znacznie sie zazwyczaj posze-
rza, a wskutek tego duze ilosci mutu i
plasku — dotychczas niesione przez rzeke
— opadaja na dno, sptycajac stopniowo ba-
seny i tory wodne. "Gieboko$¢ basenow
portowych maleje réwniez wskutek zanie-
czzszczania odpadkami (popio6t, $mieci),
jakie pomimo zakazéw wyrzucane sg ze
statkbw w obrebie portu. Réwniez z ka-
watkéw wegla i innych towaréw maso-
wych, jakie przy przetadunku spadajg do
wody, z biegiem czasu tworzy sie przy na-
brzezu zwat, ktoéry trzeba co pewien okres
usuwac.

OD DREWNIANEJ SZUFLI DO?
NOWOCZESNEJ POGLEBIARKI

W starozytnosci prace hydrotechniczne
obejmowaty gtownie budowe nowych ka-
natow, wykonywanych przez tysigce nie-
wolnikéw przy pomocy prymitywnych na-
rzedzi jak: szufle na diugich = styliskach,

Pogtebiarka

Pogtebiarka czerpakowa przy pracy.

skrobaki, kota kubtowe 1 inne. Wiasciwe
prace pogtebiarskie wykonywane byty sto-
sunkowo rzadko. Z pogtebianiem na wiek-
szg skale spotykamy sie dopiero w $rednio-
wieczu. Poczatkowo gleboko$¢ portow na-
turalnych byfa wystarczajgca dla éwczes-
nych statkbw o niewielkim zanurzeniu.
Kiedy jednak konkurencja i_rozwdj tech-
niczny spowodowaty budowe jednostek co-
raz wiekszych, o wzrastajgcym zanurzeniu,
zagadnienie pogiebiania portéw stato sie
palgce i domagato sie predkiego rozwigza-
nia. Zanim znaleziono praktyczne metody
pogtebiania portéw radzono sobie w ten
sposob, ze przez ptycizny przeciggano sta-
tek na_ kotwicach wzgl. stosowano pontony
drewniane zmniejszajace jego zanurzenie.
Najczesciej jednak duzy statek stawat na
kotwicy na redzie a za- i wyladunek od-
bywaty sie za posrednictwem szalup, todzi
oraz barek.

\Wszystko to byty jednak tylko pot-
srodki i sprawa pogtebiania wcigz stanowi-
ta bolaczke ptytkich portéw naturalnych.
W najgorszej pod tym wzgledem sytuacii
znalazta sie Holandia, ktorej porty byty
zamulone zaréwno przez rzeki jak 1 przez
morze. Potrzeba jest matkg wynalazkow
— nic wiec dziwnego, ze w Holandii wia-
$nie nastgpit najwiekszy rozwdj urzadzen

ogtebiarskich. Poprzez wiele posrednich
az skonstruowano tam w r. 1600 drewnia-
ny, napedzany konnym kieratem ,,mtyn do
mutu“ — prototyp pogtebiarki wielokubto-
wej. Zastosowanie na poczatku X1X wieku

ssaca przy pracy

napedu parowego spowodowato dalszy roz-
woj pogtebiarek wielokublowych, ktérym
wkrotce, bo juz w potowie XIX wieku sta-
n?’% do pomocy, prymitywne jeszcze, po-
gtebiarki ssagce. W dalszym swym rozwoju
zasadnicze typy pogtebiarek juz sie nie
zmienity, nastgpity natomiast duze zmiany
i ulepszenia techniczno - konstrukcyjne.

POGLEBIARKI CZERPAKOWE

Najpospolitszym typem pogiebiarki jest
POGLEBIARKA CZERPAKOWA, zwana
tez WIELOKUBLOWA,. Pogtebiarki tego
typu, procz niektdrych wiegkszych, nie po-
siadajg zazwyczaj wiasnego napedu i na
miejsce pracy doprowadzane sg przez ho-
lowniki. Zasadnicze pomieszczenie pogte-
biarki to sitownia. Znajdujg sie tu kotty,
maszyny gtdwne — przewaznie parowe, O-
raz_mechanizmy pomocnicze. Nie brak roé-
wniez zbiornikow stodkiej wody, zasobni
weglowych wzgl. ropowych oraz pomiesz-
czen dla zatogi. W dziobowej swej czesci
kadtub posiada wyciecie, przez ktére prze-
chodzi tzw. rama czerpakowa. Gornym
swym koricem zamocowana jest ona prze-
gl_JbO_WO, a dolny zawieszony jest na ,,szu-

ienicy"”, przy pomocy ktorej reguluje sie
gtebokosc pogtebiania. Po ramie czerpako-
wej na fancuchach przesuwajg sie czerpa-
ki. W dolnym swym potozeniu odrywaja,
skrawajg grunt i zgarngwszy go do swego
wnetrza dzwiguja do gory. W chwili,
gdy czerpaki na swej drodze zmieniajg u
gory kierunek — zawartos¢ wysypuje sie
z nich do ,,studni“, skad przy pomocy od-
powiedniej rynny spada do wnetrza stoja-
cej obok szaiandy. Czerpaki pogtebiarki sg
to potezne kubtly, z ktérych kazdy wazy do
2 ton, a posiada pojemnos$¢ od 0,5—15 th
Przecietne tempo pracy wynosi ok. 15 ku-
btdw na minute, co przy uwzglednieniu nie
pelnego nabierania daje 250—1 000 m’

runtu wydobytego w ciggu godziny. Wy-
ajnos¢ ta w stosunku do olbrzymich ilo-
§ci ziemi jakie trzeba nieraz usung¢ jest
niewielka 1 raczej zalicza si¢. do wad po-
gtebiarek tego typu. Innymi powaznymi
wadami F|]est niemozno$¢ pracowania na
wiekszych gtebokosciach oraz podczas fa-
lowania. W czasie falowania na skutek ko-
tysania sie pogtebiarki w ramie czerpako-
wej powstaja duze naprezenia, bowiem
kubty podczas pracy ,.trzymajg sie“ grun-
tu. Naprezenia te moga spowodowac znisz-
czenie konstrukcji. Z tego powodu pogte-
biarki kubtowe uzywane sg przede wszyst-
kim na wodach spokojnych, a wiec w por-
tach, kanatach itd.

Pogtebiarki kubtowe pracujg zazwyczaj
systemem tzw. ,,motylkowym® (nazwa po-
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chodzi od widoku jaki z géry przedstawia
pracujaca pogtebiarka). Polega on na tym,
ze pogtebiarka ruch roboczy wykonuje
Erzy pomocy catego uktadu fancuchow i
otwic. TJklad ten skiada sie z dwoch kot-
wic tewoburtcwych, dwdch prawoburto-
wych, jednej dziobowej i jednej rufowej.
Kotwice potaczone sg z pogtebiacky diugi-
mi linami stalowymi lub tancuchami, ktore
tong_gdy sie je obluznia celem przepusz-
czenia innego statku. Za posSrednictwem
tych tancuchéw manewruje sie pogtebiar-
kg przy pomocy Kkilku eektryczn}yc lub
parowych podciggarek (wind). Pogtebiarka
posuwa si¢ cd brzegu do brzegu, za kaz-
dym przejsciem podciggajac sie nieco do
przodu. W miare jak gog’feblar a_posuwa
sie do przodu, co 50—80 m przenosi sie na-
przod kotwice boczne, a co 150—200 m
dziobowg i rufowa.

PCGLEBIARKI SSACE

Znacznie wydajniejsza od kubtowej jest
POGLEBIARKA SSACA._W&dajnoéé naj-
nowoczesniejszych pogtebiarek ssacych sie-
ga ogromnej_ilosci 4000 m3 na godzing, co
Jest niemozliwe do osiagniecia przez inne
typy pogtebiarek. Pogtebiarka ta nie ﬁosia-

a rowniez drugiej wady pogtebiarek ku-
btowych, nie trzyma si¢ dna kubtami, mo-
ze qu)c pracowac nawet na fali do wysok.
2 m. Pogtebiarka ssaca nadaje sie gtdwnie
do wydobywania piaszczystych i mato Sci-
stych gruntéw. W wypadku podtoza trud-
nego do zasysania, np. poktadoéw torfu —
rure ssaca, tzw. ,smok“ zaopatruje sie w
spulchniacz. Jest to specjalny, ruchomy
ndz, ktory rozcina grunt, przez co spulch-
nia go i utatwia wsysanie. Praca pogte-
biarki ssacej polega na wydobywaniu
gruntu przez zasysanie go. Poniewaz zasy-
sanie ,,suchego“ gruntu jest niemozliwe,
pogtebiarka przy pomocy silnych pomp
wirnikowych ssie go do swego wnetrza
wraz z 5—G-krotng iloscia wody. Dalsze
koleje wydobytego gruntu zaleza od rodza-
ju pogtebiarki. W wa)adku zwyklej pogte-

iarki ssacej rozwodniony grunt ‘poprzez
pompy i system dalszych rur wydalany
Jest na towarzyszgca Szatande, ktora na-
Stepnie wywozi ?(o na odpowiednie miej-
sce. Znacznie praktyczniejsza i najbardziej
rozpowszechniona jest POGLEBIARKA
SSACO-NASIEBIERNA.  Charakteryzuje
sie ona tym, ze w swoim wnetrzu posiada
duze zbiorniki i w nich gromadzi wydoby-
ty grunt. Po napetnieniu tych zbiornikow,
ktorych pojemnos¢ moze siegac kilku tysie-
cy ton, pogtebiarka przerywa swag prac<,
odptywa na morze | tam opréznia swe
wnetrze przez otwarcie klap dennych. Uni-
wersalnym i najpraktyczniejszym typem
jest POGLEBIARKA SSACO-NASIEBIER
NO-REFULACYJNA. Pogtebiarka taka
moze zasysa¢ grunt do wiasnego zbiornika,
odtransportowywac go na morze i tam sie
go pozbywag, albo tez nie ruszaﬁc sie z
miejsca moze go refulowac. Refulowanie
polega na tym, 1z zassany przez pompy gto-
wne ?runt ttoczony jest rurociagiem na
odlegte miejsca, gdzie moze by¢ o%powie-
dnio wykorzystany. Pompy stuzace do tego
celu posiadajg specjalng konstrukcje po-
zwalajacg na bezpieczne przechodzenie we-
wnatrz nich kamieni, a czesci narazone na
Scieranie posiadajg pancerze z twardej
stali lub mas plastycznych. RurociaP, kto-
rym ttoczy sig¢ grunt jest czasem diugi na
kilka kilometréw, a Srednica jego wynosi
50—60 cm. Zazwyczaj rurociag taki czescio-
wo ciggnie sig na wodzie i w tym wypadku
umieszczany Jest na ptywakach, czesciowo
przebiega za$ po ladzie, potozony wprost
na ziemi. Wydobyty grunt uzyéwany jest
do zarefulowywania niskich zabagnionych
terendw, do budo tam i falochronéw
ziemknych, a nawet do zasypywania catych
zatok.

REFULATORY

Korzysci i udogodnienia jakie wyptywa-
ja ze stosowania refulowania przy pracach
pogtebiarskich  spowodowaty powstanie

specjalnej jednostki ptywajacej tzw. RE-
FULATORA. Zadaniem jego jest przesyta-
nie rurociggami na odpowiednie miejsca

runtu wydobywanego przez pogtebiarki,

tére nie posiadajg urzadzen refulacyj-
nych. Refulatora uzywa sie réwniez do o-
prozniania szaland, “ktérych dno nie jest
otwieralne. W celu spetnienia swych zadan
refulator wyposazony jest w silne pompy
ktére poprzez rury zasysajg grunt ze zbior-
nikow pogtebiarek lub szaland i rurocia-
gami ttoczg go dalej. Poniewaz w miedzy-
czasie grunt w zbiornikach juz sie ,,odwo-
dnit“, inng rurg o duzej $rednicy ttoczona
jest woda, ktéra miesza si¢ z gruntem, tak
ze ten jest refulowany w postaci dos¢ ptyn-
nego szlamu.

POGLEBIARKI CHWYTAKOWE

_ Omawiane dotychczas pogtebiarki J)o-
siadaja szereg zalet, jednak maja tez jedna
wspolng wade: nadajg sie tylko do wydo-
bywania piasku i mato Scistych itow.
Woprawdzie dla gruntow wyjagtkowo Sci-
stych stosuje sie sputchniacze, sg one jed-
nak bezsilne wobec zbitych zt6z kamieni-
stych lub podtoza skalistego. Dlatego tez

Czerpak pogtebiarki wielokubtowej.

na gruncie wyjatkowo niekorzystnym, tam
gdzie inne pog’rebiarkigracowaé nie moga,
stosowane s POGLEBIARKI CHWYTA-
KOWE. Gd)‘{ dno jest np. skaliste to wysa-
dza sig skaty a potem rumowisko usuwa
sie _chwytakiem specjalnej budowy (dwu-
tupinowym z pazurami albo wieloszpono-
wym). Jest to praca bardzo mozolna, pro-
wadzi sie jg bowiem na Slepo. W szczegol-
nie trudnych okolicznosciach np. przy usu-
waniu resztek rozbitych falochronéw itp.
ﬁomagajq nurkowie. ©~ W naszych warun-
ach prace tego rodzaiu nie sg zbyt czeste,
dlatego tez u nas pogtebiarki chwytakowe
reprezentowane sg przez zwykle dzwigi
ptywajace, ktore wydobyte rumowisko ta-

dujg na towarzyszace im szalandy. Nato-
miast w innych krajach np. w Anglii, gdzie
przewaza podioze™ skaliste, pogtebiarki
chwytakowe majg duze zastosowanie i sg
w zwigzku_z tym odpowiednio skonstruo-
wane. Posiadajg zazwyczaj kadtub nor-
malnego ksztattu. Rufowg czes¢ zajmuje
maszynownia i pomieszczenia mieszkalne,
natomiast blizej dziobu umieszczone s3
zbiorniki na wydobyty grunt. Na dziobie
znajduje sie mocny dzwig chwytakowy.
Wieksze pogtebiarki tego typu, oprocz
dziobowego, posiadajg czesto jeszcze dwa
dZwigi burtowe. Jest rzeczg zrozumiata, ze
w poréwnaniu z pogtebiarka ssaca czy na-
wet czerpakowa wydajnos¢ pogtebiarki
chwytakowej jest bardzo mata, tym nie-
mniej w trudnych warunkach dobrze spet-
nia ona swe wazne zadania.

SZALANDY

Do obstugi pogtebiarek, a'w szczegdl-
nosci czerpakowych i ssacych nieodzowne
sg SZALANDY. Sa to duze (o pojemnosci
kilkuset ms) stalowe barki, ktére wydoby-
3/ grunt wywozg na morze. Jezeli szalan-
a nie posiada w swoim dnie otwieranych
klap, to musi byC wytadowana przy pomo-
(3/ refulatora tub dzwigu. Przewaznie je-
nak szalandy sa dennoklapowe, to znaczy
ze w dnie pod zbiornikami gruntu posiada-
ja klaplgl opuszczane przi pomoc?/ tancu-
chow. Przez otworzenie klap szalandy od
razu pozbywajg sie swego tadunku, ktory
wysypuje sie na dno morza. Aby rzalanda
po otwarciu klap nie zatoneta, posiada po
obu burtach duze zbiorniki powietrzne u-
trzymujace ja na wodzie. Niektore szalan-
dg, szczegOlnie te o duzej pojemnosci (ok.
1000 ms) posiadajg wiasny naped, wiek-
sz0$¢ z nich jednak do poruszania sie po-
trzebuje pomocy holownika. Holownik
gpdstawia puste szalandy do boku pogte-
iarki a napetnione odholowywuje na »no-
rze. Oprocz tego holowniki stuza do holo-
wania na miejsce pracy pogtebiarek nie
posiadajacych wiasnego napedu oraz stuza

swojg pomocg pogtebiarkom z napedem.

Tabor pogtebiarski jest niepozorny, pra-
cuje skromnie, bez reklamy i rozgtosu,
ktorK towarzyszy dumnym ~,,pasazerom®,
wielkim drobnicowcom czy tez innym efe-
ktownym jednostkom. Chociaz jednak jest
on takim ,,kopciuszkiem* powinnismy mie¢
wielki szacunek dla jego zmudnej, bez-
ustannej pracy, ktéra umozliwia sprawne
dziatanie naszym portom. Porty polskie w
Planie 6-letnim majg do spetnienia powa-
zne zadania a jed.n?:m z nieodzownych wa-
runkéw petnego ich wykonania jest utrzy-
manie nalezytych gtebokosci kanatow, ba-
senéw i torow wodnych. Mozemy byc¢ pe-
wni, ze tabor Bog’feblarskl dobrze wypetni
swoj trudny obowigzek.

STEFAN KOL 1CKI

Pogtebiarka chwytakowa przy pracy.



(dokonczenie)

azda dzielnica Leningra-

du posiada sng ,Uni-
wermag“ — 0

giego gracza i w czasie rejsu
wieczorami namietnie ,prze-
stawiat figurki“). Na jednej z

/ _Ip wied-
nik naszego PDT. Ja obejrzaal — zabawa»w petni. Chiop-

tem trzy takie Domy a to: im.
Kirowa, im. Frunzego i Cen-
tralny. Domy te zaopatrzone
sg doskonale. Mieszkancy Le-
ningradu moga zaopatrywac
sie tu we wszystkie artykuty
i przedmiotéjakie tylko sg im
potrzebne. Bogactwo tych ma
gazynéw trudno opisa¢. Dla
nas wycieczkowiczéw byi?/ one
jakby™ wystawg  produkgcji
ZSRR. R&znorodnos¢ towardw
w magazynach i ilos¢ kupuja-
cych jest zaprzeczeniem pro-
pagandy _rozsiewanej  przez
wrogéw ZSRR.

Ostatnie dwa dni naszego
pobytu w Leningradzie nale-
zaty do najprzyjemniejszych.

W niedziele samochdd ,In-
terklubu® podwidzt catg nasza
zatoge do ,,Patacu Pionierow*,
Zakfad ten miesci sie w piek-
nych patacowych budynkach i
spetnia role ~ wychowawczo-
naukowa. Tu dzieci ze szkot
leningradzkich spedzaja po-
lekcyjny czas na nauce, roz-
rywkach i zabawach. W dniu,
w ktorym zwiedzalismy te in-
stytucje, odbywat sie zjazd
miodych ~ miczurinowcow.,
Chiopcy i dziewczeta zjechali
si¢ do Leningradu, aby razem
zastanowi¢ sie nad tegorocz-
nymi wynikami swej pracy.
Radzono na tematy pomidoréw
z p6twyspu Kola, owocéw z o-
kolic Archangielska czy tez
pszenicy krzaczastej. Ci naj-
miodsi przedstawiciele sowiec-
kiej agrobotaniki mocno byli
PVZGJGCI przysztg pracg na ro-
i, jaka bedg spetnia¢ w przy-
sztosci, jako Inzynierowie a-
gronomii.

W Patacu Pionieréw, ogla-
daliSmy sale, w ktorych ra-
dzieckie dzieci ucza sie poka-
zowo geometrii, fizyki, geogra-
fii czy kosmografii oraz hi-
storii “swej ojczyzny. Przezy-
liSmy pokazows lekcje astro-
nomii, ktéra dla naszych mto-
dych cztonkéw zatogi ,,Zewu

orza“ przyczynita Sie powa-
znie do poznania tajnikow na-
wigacji. W jednej z sal_trafi-
lismy ™ na chiopcow grajacych
w szachy. Nasz kucharz stat-
kowy nie wytrzymat, zagrat
partie — no i oczywiscie w
przeciggu pietnastu minut do-
stat mata od 13-letniego chtop-
ca (na statku uchodzit za te-

cy i dziewczeta tancza przy
d%wiekach orkiestry  walce,
polki i narodowe tance rosyj-
skie, ukrainskie czy tez biato-
ruskie.

Bardzo nam bylo przyjem-
nie, gdy jedna z dziewczat o-
glosita, ze ,dla naszych pol-
skich gosci = znajdujacych sie
na sali” zatanczymy ‘krakowia-
ka“;— po nim poproszono nas
'do ogolnego walca. Ogladalis-
my sale malarstwa, rzezby o-
raz Warsztat%/ pracy m+0(g%/ch
budowniczych okretow. Cat
Patac Pionierow jest natural-
nym S$wiadectwem tego, do
czego dazy panstwo socjalisty-
czne na odcinku wychowania
nowego typu cztowieka.

Tak oto dzieki opiece ,,In-
terklubu* oraz przedstawiciela
naszej Ambasady ob. Kerne-
ra spedzilisSmy bardzo pozyte-
cznie cate 8 dni naszego poby-
tu w Leningradzie.

Bardzo serdecznym i ciep-
tym byt ostatni ‘pozegnalny
wieczor w ,,Interklubie”®.
Wszyscy stali bywalcy Klubu
bardzo “zatowali, ze nasz po-
byt konczy sie. Dyrektor Klu-
bu na pamigtke spedzonych
wspolnie chwil wreczyt nasze-
mu_ kapitanowi piekny, boga-
to ilustrowany, oprawiony w
ptétno ,Kalendarz ZSRR™ w
j(izylgy angielskim, wydany z
0 a(ijI_ 30 rocznicy Rewolucji
Pazdziernikowej. Przy pozeg-
naniu, gd{ wsiadalismy do au-
tobusu, ktéry po raz ostatni
odwozit nas na ,,Zew“ —! Rai-
sa Aleksiejewna ze tzami w o-
czach, a rektor Gotubowicz
mnac kapelusz, zapraszali nas
do ponownych odwiedzin w
Frzysz’rym roku w miesigcach
etnich, k'edy cate miasto i
Newa sg skgpane w blaskach
storica.

Gdy nastepnego dnia w po-
tudnie opuszczaliSmy port le-
ningradzki, Kierujgc = sie na
Kronsztad, kazdy z nas wypa-
trywat oczy, aby wbi¢ sobie
doktadnie w pamieC ztotg ko-
pute Soboru lzaaka, iglice Ad-
miralicji, czy tez wieze cerkwi
z Petropaw owskigj Twierdzy.
Pragnieniem kazdego z nas
byto, aby pamie¢ przezy¢ z
Leningradu nie ulegta zatar-

CIU.
Z. LUKASIEWICZ

Malownicze mosty poprzez jednag z odnég Newy

Patac Zimowy — obecnie siedziba wspanialej Galerii Obrazéw

Fragment kipigcego zyciem portu leningradzkiego
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LENINGRADZKI REJS ,,ZEWU RIORZA

(dokonczeni«)

rana podnieslismy kotwice

i po dwoch zaledwie go-

dzinach ~ cumowali$my
Strandvagen ~w  Stockholmie.
Dzien pozniej przed potudniem
weszliSmy na dok w stoczni
Hammarby, na ktérym stalisSmy
sze$¢ dni — do 18. X. W trak-
cie podnoszenia statku zatoga
obsiadta rusztowanie doku chcac
zobaczy¢ ktéredv to woda na-
plywa do kadluba. Wkrétce
okazato sie, ze kadtub jest caty
tylko spod djawicy woda leci
ciurkiem.  Sruby mocujgce
wsnornik watu puscity i wysta-
waty na 5 cm.

Po zdieciu S$ruby, wyjeciu
watu i rurv stewowel stwierdzo-
no, ze pekt przewdd smarujacy
tylne tozysko pochwy stewowei
wskutek czeeo niesmarowane to-
zysko wytarto sie. Tak samo
wytarty byt wat. Powstaty w ten
sposob luz powodowat w czasie
pracy motoru drgania watu, kto-
re obluzowaty Sruby wspornika
i spowodowaty pekniecie ele-
mentéw stewy fvinej. Przez to
Eekniecie woda dostawata sie do

anatu  pochwy stewowei a

stamtad do wnetrza kadtuba.
Dalsze ptyniecie bez naprawy
mogto spoiyodowacé catkowite o-
derwanie si¢ wspornika a na-
stepnie urwanie sruby.

Po dokonanej naprawie prze-
szliSmy znéw do nabrzeza przy
Strandnagen cdzie odwiedzili
nas — Poset RP w Stockholmie,
attache morski ZSRR, przedsta-
wiciele placéwek dyplomatycz-
nych panstw zaprzyjaznionych
oraz pan Cahier — prezes Mie-
dzynarodowe%o Zwigzku Stat-
kéw Szkolnych.

Zatloga stata ,,Zewu Morza“
oraz przedstawiciele uczniow
ztozyli wizyte w Poselstwie Pol-
skim i brali udziat w przyjeciu
dyplomatycznym, wydanym
przez posta RP z okazji 7 rocz-
nicy bitwy pod Lenino. W roz-

Nastepnego dnia z samego

nojezycznym i roznokolorowym
towarzystwie nie trudno byto
nam znalez¢ wspdlny jezyk z

prayrzedstawicielami panstw o de-

mokratycznych ustrojach, mimo,
ze ich jezykiem ojczystym byl
np. jezyk chinski. Szczegdlnie
nasi uczniowie nie mieli naj-
mniejszych nawet trudnosci w
porozumiewaniu sie z przedsta-
wicielami wielkiego narodu, kto6-
remu przewodzi Mao-Tse-Tung.

W dwa dni po6zniei odwiedzi-
liSmy ponownie budynek Posel-
stwa — ale juz wszyscy bez wy-
jatku. Bytla to akademia zam-
nieta dla pracownikéw posel-
stwa i Polakéw ze Stockholmu.
Czes$¢ artystyczng akademii wy-
pemili catkowicie nasi ucznio-
wie. Potem, oczywiscie potan-

coéwka az do pdinocy. Tutai. no- |

dobnie iak w lenineradzkim
,.Interklubie* — chiopcy ujaw-
nili caty swoi kunszt polskich
tancow. Oberki, polki i mazurki
wykonywane nrzez ,.trio" stat-
kowe poderwato wszystkich go-
§ci na nogi. O po6inocy onu-
szczalis™” ,.'-;rmne progi Po-
selstwa Polskiego.

Na ulicach Stockholmu zau-
wazalismy ,,pierwsze jaskotki®
V7vchn™awc7.eeo wpltywu planu
Marshalla. Stniac na przystanku
w oczekiwaniu na tramwaj ob-
serwowalismy miodziez szwedz-
ka, ktéra przelefa awanturni-
cza fresda filméw amerykan-
skich, zabawiata sie na ulicach
w kowbojow i indian, wzglednie
w gangsterow i nolicie. Mozna
bvto zauwazy¢ 25 letnich mio-
dziencow, ktorzy nod wnitywem
przezu¢ filmonwch, ,,strzelali”
do siebie z palcow, maiac jed-
noczesnie przestoniete chustka-
mi twarze. Wszystko to nada-
wato nam s<e Smiesme i osunie.

W Stockholmie ,.Zeiv Morza"
wzbogacit sie o rzecz niestycha-
nie cenna, mianowicie — trzy
naftowe niecuki do ogrzewania
kabin. Od chwili tego zakupu

Delegacja zatogi ,.Zewu* w Poselstwie Polskim w Stockholmie

zatoga podzielita sie na dwa
wrogie obozy: jeden, Kklory
twierdzit, ze woll umrze¢ w
$wiezym, czystym, zimnym po-
wietrzu i drugi — ktory wotat
zy¢ w cieptym smrodzie. Jednak
stale obnizajgca sie temperatu-
ra zwiekszata stopniowo ilos-i
zwolennikéw drugiego obozu.

19. X. zegnani przez licznie
zebrang publicznos¢ szwedzka,
fotografowani ze  wszystkich
stron — ruszyliSmy ze Sfock-
holmu do Gdyni.

Znowu przeciskamy sie nrzez
szkiery. O zmroku wychodzimy
z Sandhamn. O 1948 mijamy
latarniowiec Almagrundet. Sta-
wiamy fok i sztafok i pomaga-
jgc sobie motorem idziemy na
poétnocny cynel Gotlandu. O
godzinie 01.00 miiamy bole
Konnarstenarna. 05.00 latarnie
Gotska Sandén. Wiatr zaczyna
teze¢ i przy spadaiacym baro-
metrze — obraca¢ ku zachodo-
wi. O godzinie 07.00 notuiemy
wiatr SW/5 barometr 744.5: o
09,00 — W/6, bar. 3; 0o 1000
— WI/7, barometr 742: o 11.00
— W/8, bar. 742. Przyciskamy
sie do wschodnich brzegow
Gotlandu. Radio szwedzkie za-
owiada site wiatru 10" Beau-
orta. Staiemu pod Gothem-
shammar na kotwicy. Zastonie-
ci lasem stoimu stosunkowo
snokointe. Niestety, wiatr obra-
ca sie ku Nordowi. v'zma"aiac
sie stale. Brzeg przestato dawac
nam ostone i o eodz, 24.00 po-
stanawiamy nrze.suna¢ s;e na in-
ne mielsce kotwiczne. W trakcie
podnoszenia kotwicy peka tan-
cuch. Tracimy nasza wspaniatg
patenféwke. ‘Chowamy sle za
wvsne Mano kolo portu $Hfe t
rzneamu donn bopyice admira-
Ucii. G"dz 04.00: wiatr NNWf
8—R obie kotwice netzna. Godz.
0500 I--- wiatr NI9 szkwatu do
70" Rpanf Rzucamy najwiekszg
250 kg kotwice na staléwce. Mi-
mo to dryfuje nas do tylu. Po-

magamy motorem. Rano o godz.
06,50 peka klin przy bebnie win-
dy i chwile potem peka stalow-
ka. Tracimy drugg kotwice.

Wiatr N/10 stan morza 6 —
w odlegtosci 0,7 Mm od wyspy
Magd. Probujemy podejs¢  zu-
petnie blisko wyspy, i tam sta-
na¢ na kotwicy. Nic nie poma-
ga. Naga, skalista wyspa zasia-
nia nas tylko troche od fali a
nie hamuje wcale wiatru. Musi-
my pomaga¢ motorem, Mimo to
kotwica pefznie. Postanawiamy
przed nocg zmieni¢ miejsce po-
stoju. O godzinie 10,55 podnosi-
my kotwice, stawiamy sztormo-
wy sztafok. Gasimy motor i ru-
szamy z wiatrem miedzy Oster-
?arn i Hervik. Na samym takie-
unku i sztormowym sztafoku
0 powierzchni 10 m2 ciggniemy
7—9 weztow. Duze przechyly
na obie burty. O godzinie 15,45
mijamy Ostergam — skrecamy
za skalisty cypel i o godzinie
14,00  ustawicznie sonduiac
wchodzimy do malei zatoczki
Skaks, gdzie na gtebokosci 5 m
rzucamy kotwice. Brzezi zatocz-
ki porosniete lasem, doskonale
chronig nrzed wiatrem. Na wo-
dzie tylko drobne nieszkodliwe
fale, lemy obiad i delektujemy
sie cisza, a poniewaz catg ubie-
gtg noc szarpalismy sie z kotwi-
cami. obiecujemy sobie vwsvacé
sie porzadnie. Dla $wiefeco snn-
kolu rzucamy jeszcze drwa kot-
wice i sfoimy zupetnie $netkoj-
nie, podczas gdy wiatr szarpie
wierzchotkami nadbrzeznych so-
sen.

Wieczorem dosfoinie nykaiac
motorem podchodzi nod himte
kuter toSOSionry g d'’nma Torba,
kami szwedzkimi. TISrnwchwac
sie do nas porozumiewawczo,
zaczynata dyplomatycznie roz-
mowe 0 pogodzie Ostroznie
przechodza na wiasciwy temat
— napojow wyskoko-wych 7a-
pewniamy ich, ze Zle trafili. Ki-
wajg gtowami ze zrozumieniem

Z miodymi Chinkami jungowie szybko znalezli wspoélny jezyk



»Zew Morza“ na doku ptywajacym

i ubolewaniem. Po chwili — od-
ptywaja. .
Komunikaty meteorologiczne
zapowiadajg zmniejszenie sig si-
ty wiatru wiec 22. X. o godzinie
12,15 po solidnym obiedzie ru-
szamy w dalszg droge pod dwu-
krotnie zarefowanym fokiem i
sztafokiem. Wiatr stabnie coraz
bardziej. Puszczamy refy na fo-
ku i gonieni od rufy przez duzg
posztormowg fale, ptyniemy na
potudnie. Obawiajac sig¢ najwig-
cej ,.rolingu“ mierzymy co pe-
wien czas okres fali 1 statku.
Kiedy szliSmy zza ostony
Gotlandu fala wzmogta sie i gdy
chwilami okresy fali i statku

fot. J. Gintel

zgrywaly sie statek wpadat iv
rezonans, kiadac sie na burte
tak, ze sztorm-reling i zewnetrz-
ne burty stojgcych na poktadzie
szalup szty pod wode. Odczyty-
wany kat przechytu wynosit o
godz. 18,00 do 40p na jedng bur-
te. Z racji nisko lezacego bala-
stu nie byto to dla statku nie-
bezpieczne — raczej nieprzyjem-
ne. PoradziliSmy sobie sterujgc
w momentach nasilenia prze-

chytow — dokladnie z fala.
Zmniejszyto to .przechyly do
25> na burte.

23. X. o0 godz. 06,00 podnosi-
my  dwukrotnie  zarefowany
grot, foka-topsel i kliwer. Wiatr

Po powrocie z rejsu — w gdyriskim Basenie Zeglarskim

stabnie coraz bardziej fala mimo
to duza. O godzinie 11,00 ,,0ko"
melduje Rozewie. Puszczamy re-
fy na grocie, jednak szybkos¢
spada tak, ze musimy do Helu
podgania¢c motorem. Od Helu
znowu idziemy pod zaglami.
Z daleka migocg Swiatta Gdyni.
Na redzie portu zrzucamy za-
gle i pod motorem, $wiecac re-
flektorem wchodzimy wolno do
Basenu Zeglarskiego. Budynek
PCWM s$wieci wszystkimi okna-
mi. Uczniowie PCWM uszere-
gowani na nabrzezu witajg nas
Hymnem Narodowym. Zyczliwe
rece chwytajg cumy, szpringi,
zaktadaja je na pierscienie. Do-

fot.” K. Komorowski

ciggamy sie woino do nanrzezs.

Raport, okrzyki powitania, u-
Sciski  ragk, uradowane twarze
najblizszych. JesteSmy u siebie,
w domu.

Na zakonczenie chce pare
cieptych stéw poswieci¢ nasze-
mu szkunerowi. Nabratem do
niego catkowitego zaufania, po-
mimo niektérych usterek, z kto-
rych najwiekszg jest za gruby i
za ciezki takielunek. Zmiana ta-
kielunku na lzejszy poprawi
wybitnie jego zeglownos¢ i po-
zwoli mu z tatwoscig wytrzymy-
wacé najgorsze nawet sztormy.

EDMUND JANKOWSKI

NOWI LUDZIE - NOWEGO STATKU (IV)

Jak juz dobrze wiemy z prasy — statki
PMH do dnia 1. XII. wykonaty w 102 pro-
centach roczng J)Ian przewozow, zaosSzCzeg-
ijzajqc tym 1003 312 ztotych w nowej wa-
ucie. .

Duzy wkiad w to osiggniecie wiozyt
statki v m/t ,,Karpaty“, azgj/s(?,,Puck“, %)é
LHel* i m/s ,Warmia“, Drobnicowiec
»Puck“ — ,bohater niniejszego reportazu
zajat we wspotzawodnictwie drugie miej-
sce po ,,Karpatach®. 26. X. statek ten kon-
czac 29 kolejny rejs wykonat roczny plan
przewozow. )

Mito mnie, jako autorowi tego reporta-
zu a jednoczesnie przez jaki$ czas dzielg-
cemu losy zatogi ,,Pucka®, donies¢ o tym
wszystkim chocby pod koniec moich nota-
tek z rejsu. ) )

_ Ponizej nakreslam jeszcze dwie sylwet-
ki sposrod cztonkdéw zatogi tego nowego
statku, kt()% zdat swoj egzamin w pierw-
szym roku Planu 6-letniego. Chciatem je-
szcze duzo napisac i o innych marynarzach,
ktorzy wespot z kpt. z. w. Jerzym Lewan-
dowskim i | oficerem Jozefem Kubickim
stanowig zgrang zatoge, ale uznatem, ze
trzeba, zostawi¢ miejsce na famach ,,Mio-
dego Zeglarza“ i dla innych bojownikéw
o0 Plan 6-letni, a tym samym i o pok6j — dla
nowych ludzi odrodzonej floty.

0 kota ZMP na ,,Pucku” nalezy pieciu
Dcz’ronk()w zatogi: trymer Lasek, star-

sz?/ chtopiec poktadowy Latuszkiewicz,
miodszy steward Brzozowski, chiopcy’
lowi Marciniak i Ulicki. Przewodniczagcym ko-
la jest ,stary PCWM-iak" Leszek Latuszkie-
wicz, ktory z mess-boya awansowat na st.
chtopca poktadowego. Leszek (tak go zresztg
nazywa cata zatoga) jest na ,,Pucku” od pra-
poczatku, poniewaz nalezat do tej grupy ma-
rynarzy, ktéra odbierata statek na stoczni
Newcastle. Jest to jego pierwszy statek i prze-
szedt na nim kilka etapéw nieodzownych dla
zdobycia t. zw. ,,morskiej twarzy“, = Ukon-
czywszy kurs przygotowawczy i rok nauki
w PCWM, Leszek jako pierwszy sposréd
przeznaczonych w PCWM do zamustrowa-
nia uczniéw, przybyt na ,,Puck”,

haig

— Mojg stuzbe na tym statku mozna po-
dzieli¢ na cztery etapy — powiedziat do mnie
— 6 miesiecy iv kuchni, 3 miesigce w messie
zatogowej, 6 miesiecy w pentrze oficerskiej,
wreszcie fi nareszcie) — na pokladzie. W
dziale hotelarskim byto ciezko. Wiecie, nigdy
na psa urok nie miatem do czynienia z garn-
kami. Nie mogtem sie wprost doczekaé, kiedy
,»,Wyjade“ na ten pokiad. A z drugiej strony
zdawatem sobie sprawe z te%O, 7e przeciez
trzeba przejs¢ i tg ,,szkole”! feraz zdaje so-
bie sprawe ze znaczenia i z poziomu naucza-
nia PCWM. Ta uczelnia dala mi dobrg za-
prawe, ktorg uzupetnita ,,szkota“ na statku.
Przyznam sie, ze jak pracowatem w kuchni
nieraz myslalem sobie: moze rzuci¢ to wszy-
stko? Ale nie — poktad necit swoim zyciem
i Swiezoscia.

W maju br. wybrali mnie przewodnicza-
cym kola ZMP. Nasze zadanie? No coz,
przede wszystkim jest dosy¢ utrudnione
przez to, ze zatoga sig¢ czesto zmienia, a wigc
I cztonkowie kota. Celem naszym jest ksztat-
cenie fachowe i ideologiczne, Scista wspotpra-
ca z organizacjg partyjng na statku, wygta-
szanie referatbw (jak np. ostatnio o Planie
6-letnim), no i — oczywiscie — rzucamy
rézne zobowigzania produkcyjne, ktére wy-
petniamy, jak réwniez bierzemy udziat w
wspotzawodnictwie pracy. Prowadze biblio-
teczke statkowa. Wogole czuje sie tutaj do-
skonale ale mysle, ze wiecznie nie bede star-
szym chtopcem poktadowym. Chciatbym do-
ksztatci¢ sie i iSC na kurs szyprow. W ten
os6b dojde po przeptywaniu wymaganego
czasu do asystenta poktadowego. A dalej —
to przedwczesnie mowic¢! Na razie trzeba sie
uczy¢ i pracowac na ,,sto dwa'"!

*

Praktykant maszynowy Zbyszek Peczkie-
wicz, swoj wolny od stuzby czas poswieca
wyktadom fachowym i pisaniu pracy dyplo-
mowej, ktérg ztozy w pazdzierniku w PSM
W kwietniu br. wyszed}t z egzaminéw teore-
tycznych tej szkoly z pierwszg lokats. Ma
26 lat. Jest synem kolejarza. Mechanika inte-
resowata go od najmtodszych lat, totez z ra-

*) Reportaz pisany byt w sierpniu.

doscig skorzystat z urlopu, jaki otrzymat w
1947 roku w jednostce pancernej w ktorej od-
bywat stuzbe, aby zdac egzamin w PSM. Po
zdemobilizowaniu sig uczeszczat przez rok do
PSM. Byt tam m. in. przewodniczacym Ko-
mitetu Wspotzawodnictwa Pracy. Z kolei
przeszedt na praktyke na ,,Warynskiego®.
Potem znowu pdl roku szkoty, 5 miesiecy
praktyki na ,,Rataju”, 3 miesigce praktyki w
Stoczni Gdynskiej i miesiac na ,,Narwiku".
Na ,,Pucku® jest od maja br, a juz w na-
stepnym miesigcu biorgc udziat w indywidu-
alnym wspodtzawodnictwie pracy na statku,
zajmuje drugie miejsce po weglarzu Rzem-
powskim.

Peczkiewicz jest aktywnym towarzyszem
partyjnym na statku. Jego wyktady z dzie-
dziny mechaniki spotykaja sie z ogélnym uz-
naniem. (Ostatnio tematem ich byly: kotly
parowe, maszyny parowe, silniki spalinowe
i turbiny). Jego stosunek do pracy budzi o-
gélne uznanie wsrod za’roEi. Znac, ze prze-
szedt szkole dyscypliny, jaka jest stuzba woj-
skowa.

— ,,Puck® to moj czwarty statek — mo-
wi Zbyszek — To dobry, czysty statek.
Stosunki kolezenskie sa bez zarzutu. Po-
mieszczenia dla zatogi wzorowe, bo dwuoso-
bowe, a niektore nawet jednoosobowe. A co
sie tyczy trasy naszych rejséw, to jest tez
ciekawa.  Obserwuje z zainteresowaniem
wszystko, bo chce ‘sobie wyrobi¢ zdrowy
Swiatopoglad. Jak przybywamy do jakiegos
Eor_tu i jest mozliwosC, to ruszam w gtab
raju. Gdysmy stali w Hawrze, pojechatem
do Paryza, w Antwerpii bylem zaréwno w
operze jak i w dzielnicach, skad wyziera ne-
dza. Bolesnym jest fakt istnienia takich kon-
trastow, z jakimi spotykamy sie w krajach ka-
pitalistycznych, a z drugiej strony radoscig
napawa postawa dproletariatu tych  krajow.

Nie zabieram dtuzej czasu Zbyszkowi zda-
jac sobie sprawe z tego, ze moze na tym
ucierpie¢ wyktad albo praca dyplomowa... A
chciatbym sie jeszcze kiedy$ spotka¢ ze sta-
rszymI mechanikiem Zbigniewem Peczkiewi-
czem

JOZEF BALCERAK



Droga Redakcjo!

rami lagdowymi™ marzeniem

iedy byliSmy jeszcze szczu-
Knaszym byto méc korespon-

dydat" wszystkich objadat i
klat za ,I0u0 marynarzy", nie
namyslat sig dtuzej i od razu ka-

dowa¢ z ,,Miodym Zeglarzem'zat go utopi¢ w morzu.

samym za$ szczytem marzen
wydawato sie nam pragnienie
aby nasze artykuly znalazly sie
w dziale ,,Gtosy z morza". Dzi-
siaj marzenie nasze ziscito sie,
gdyz jesteémk/ uczniami Pan-
stwowej Szkoty Jungéw, zaokre-
towanymi na s/s ,,Beniowski".
Chociaz ,,Beniowski" stoi caty
czas przy nabrzezu, jednak czu-
jemy sie czesciowo ,,ludZzmi mo-
rza", gdyz pilnie uczymy sie i
pracujemy, aby wkrotce zostac
prawdziwymi marynarzami.

Rok szkolny rozpoczat sie u
nas wiasciwie dopiero 16 paz-
dziernika, bowiem poprzedzit 8°
6-cio tygodniowy okres kandy-
dacki. W okresie kandydackim
mieliSmy wykaza¢ swoje wyro-
bienie i przygotowanie do stuz-
by na morzu. W czasie tym trzy-
mano nas w karbach zelazng re-
ka. Nikt nie wychodzit przez 6
tygodni na miasto. Nic wiec
dziwnego, ze zakonczenie ,,kan-
dydatki” wszyscy przyjelismy z
wielkim entuzjazmem | urzgdzi-
lismy matg uroczystos¢, ktora
miatla za zadanie wprowadzi¢
do miodej Szkoty Jungdw nowg
tradycje ~ ,,zakorczenia kandy-
datki".

Na uroczystosci urzadzonej
przez nas byt obecny dyrektor
PCWM ob. Jozef Michatowski.
Przybyto takze w komptecie kie-
rownictwo naszego osrodka.

Po przywitaniu na ,,spardeku”
ob. Dyrektora — jeden z kole-
géw przemowit do catosci. W
przemowieniu  swoim  potepit
,kandydata" a my wszyscy za
{'_ego niecne postepki postanowi-
ismy go ukarac.

Kiedy zaczeliSmy uzgadnia¢
jaka kara ma go spotkac¢ za po-
petnione czyny, powstat taki
krzyk i takie zamieszanie, ze
zbudziliSmy samego Neptuna,
ktory zjawit sie w otoczeniu
swoich giermkéw aby osobiscie
0sadzi¢ ,,kandydata.

ysoki sgd w osobach Nep-
tuna i jego orszaku przeprowa-
dzit $Sledztwo. ,,Kandydata“ os-
karzono o brak pilnosci w nau-
ce i pracy, o brak silnej woli
oraz o brak wyrobienia kolezen-
skiego.

Byto za co karac ,,kandydata",
prawda ?

Totez gdy na dobitek Neptun
-Sedzia dowiedziat sie, ze ,.kan-

Sprawiedliwosci stato sie za-
dos¢ — utopilismy ,,kandydata".

Jednak madry opiekun morza
pomyslat o tym, zeby stary,
poczciwy s/s ,,Beniowski" nie
zostat bez zatogi i na miejsce
topielca zamianowat nowg ja-
kas istote, ktdrg wszyscy nazwa-
li ,,uczniem". Poniewaz ,,uczen"
nie zupetnie nadawat sie na no-
we stanowisko giermkowie Nep-
tuna musieli go pouczy¢ jak ma
sie zachowywac¢ zeby byt chlu-
bg Osrodka.

Po tej uroczystosci odbyt sie
program _artystyczny, na ktory
zlozyty sie wesote marynarskie
piosenki i skecze w wykonaniu
matego, lecz dobrego chdru
oraz pupilka naszego OS$rodka
— najlepszego ucznia i $piewa-
ka, popularnie zwanego ,,Bol-
ciem".

Tak wygladata uroczystos,
ale w rzeczywistosci sprawa
przedstawia sie catkiem inaczej:
,,uczen" zachowuje sie dobrze
nie z tego powodu, ze mu tak
Neptun kazat, ale dlatego ze na-
sza wspdlna organizacja ZMP-
owska twardo stoi na strazy
moralnosci, wyszkolenia oraz
karnosci — i karze tak jak na
to zastuguje kazde przewinienie.

1 dlatego na statku wszyscy
sg karni i zdyscyplinowani tak
jak nakazuje Organizacja, ktéra
ma czuwa¢ abysmy byli praw-
dziwymi  marynarzami  Polski
Ludowejl

Kiedy koledzy dowiedzieli sie,
ze piszemy list do ,,Mfodego
Zeglarza™ od razu nas obstgpili
i zaczeli prosi¢: — Pozdrowcie
za posrednictwem ,,Zeglarza"
chtopcow ze Zgierza/ Inni zno-
wu prosili zeby pozdrowi¢ ko-
legbw z Warszawy, inni prag-
neli pozdrowi¢ przyjaciot z Kra-
kowa, inni chcieli posta¢ poz-
drowienia do Wroctawia, do to-
dzi, do Katowic, do Szczecina

C6z mozemy zrobi¢? Chyba
jedno: wszystkim zyczy¢ o-
wocnej pracy i powodzenia w
nauce, wszystkim z catej Polski
— gdyz z catej Polski jesteSmy
wybrani. Wobec tego wszystkim
kolegom, kandydatom do
P C WM, ktorzy tak jak my be-
da kiedys$ topi¢ ,,kandydata” —
powodzenia w nauce i tego aby
dopieli swoich celéw, zyczg

— JUNGOWIE z s/s ,,BENIOWSKI*

Z PAMIETNIKA RADZIECKIEGO MARYNARZA:

W KRAJU ZtOTEGO CIELCA

arowiec ,,Odessa“ stat w porcie Seattle. Przyszli$-
my ze swego_ statku na ,,Odesse” w odwiedziny do
kolegéw. Zmierzchato. Niebo zasnute byto ciemny-

mi chmurami. Padat deszcz. Potyskiwaly mokre jezdnie.

Prace dzienne byty skoniczone, za}ogia odpoczywata.
Stuchano radia: radiotelegrafista uchwycit daleki Wiady-
wostok. Wspominano nadmorska jesien gdy tajga mieni
sie ztotem... Rozmawiano o budowach, urodzajach, uzdro-
wiskach, pracy, nauce...

Wtem w monotonny szelest deszczu, muzyke i zadume
wdart sie hatas, zblizajacy sie od strony miasta. Dola-
tywaty odgtosy gtuchych uderzen. Jeki ludzkie. Wszyscy
bedacy na statku wyszli na pokiad.

Ulica, na tle biatych plam zabudowan biegt miody
Murzyn w jasnym ubraniu, z czerwong chustg na szyi.

Za nim pedzit dziki thum Jankeséw w eleganckich
ubraniach i mtoda nawet {'eszcze niewiasta z ogromng
torbg. Gonigcy wymachiwali kijami, rzucali za ucieka-
jacym Murzynem kamieniami.

Na mgnienie oka Murzyn zawahat sie w ktOrg strone
ucieka¢. Schwytano go i zaczeto bi¢. Kobieta bita go to-
rebka po twarzy krzyczac przerazliwie:

— Woyktujcie mu oczy! Mezczyzni zabijcie Murzyna
lecz najpierw wyktujcie mu oczy!

StalisSmy sttoczeni przy burcie, kipiac z oburzenia.
Bylismy bezsilni nie mogac zapobiec lynczowi.

Na uboczu z zatozonymi na plecach rekami, z roz-
stawionymi szeroko nogami stat usmiechniety policjant.

Wtem Murzyn zebrawszy sity wyrwat sie¢ przesla-
dowcom i znikt miedzy budynkami. W $lad za nim z
okrzykiem: ,,Czarna Swinia i tak zabijemy!* — runat roz-
jatrzony thum.

Deszcz ustat. Poruszeni do giebi, staliSmy myslac o
bezprawiu w ,wolnej*“ Ameryce. Tu na kazdym kroku
stowo ,wolnosc” rzucato sie w oczy: statua ,,Wolnosci*,
statki — ,,Wolno$¢“, na kazdej monecie — ,Wolnos¢“,
kina, bary — ,Wolnos¢“! Wolno$¢ — ale dla kogo? Sto-
wo to dzwieczato jak szyderstwo.

Mineto po6t godziny... Raz jeszcze przebiegt thum rzu-
cajac_przeklenstwa. o )

Gdy wszystko ucichto, ujrzeliSmy Murzyna. Milczat
i drzat jak lis¢ — byt caty okrwawiony. PoznaliSmy go
po czerwonej chustce i jasnym podartym juz i okrwawio-
nym ubraniu. Z policzka sptywata krew. Nasz lekarz,
zrobit mu opatrunek i wtedy John (powiedziat nam swe'
imie) — uspokoit sie.

Drzacym gtosem mowit:

— O! O Rosjanach duzo styszatem. Lecz takiego obej-
Scia sie od biatych, nawet Rosjan nie spodziewatem sie...

Ja kocham Ameryke, walczytem za Nig z Japonczy-
kami. Do tego wzywat nas Roosevelt... A teraz, gdy skon-
czyta sie wojna chciano mnie zabi¢ w domu, w Ameryce,
za to, ze pracowatem, nositem na swych barkach ciezkie
tadunki... Za to tylko, ze jestem murzynem.

Takiego to wydarzenia byliSmy Swiadkami w Ame-
ryce, w potnocnym stanie — stanie noszacym imie Wa-
szyngtona. Dziwne ,0 co walczyli Amerykanie w swoim
kraju prawie sto.lat temu w wojnie Po6inocy z Potu-
dniem?... W. KUCZERAWIENKO
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GAZETA, KTORA TOWARZYSZY STATKOM PMH

Nie wszyscy moze wiecie, Drodzy Czy-
telnicy, ze prawie od roku ukazuje sie
w Gdyni najoryginalniejsza gazeta, jaka
mozna sobie wyobrazi¢. ~ Nazywa sie ona
,»Glos Marynarza®“, format jej przypomina
mies. ,,Morze“, sktada sie z 3 stroniczek.
odbita jest na maszynie, a kolportowana
jest w ciggu niespetna kilku godzin w naj-
dalszych zakatkach swiata, dokad tylko
zawijajg nasze statki. Dotychczas ukazato
sie ponad 300 numerdw tego pisma, a jak
i przez kogo jest ono wydawane i kolpor-
towane — dowiecie si¢ za chwile. Bylem
ciekawy tak, d1ak prawdopodobnie Wy w
tej chwili, i dlatego udatem sie po infor-
macje do wydz. prasowego i kult.-oSwiato-
wego GAL-u. Kktory wspomniane pismo
wydaje.

am, dokad siegajg nasze linie zeglu-

gowe, tam siega i ,,Glos Marynarza"

— mowi ,,prasowy” GAL'u, ob. Jagiel-

ski — a wiec do portdow obu Ameryk,
Pakistanu, Chin Ludowych, nie méwiac juz
o portach europejskich. No, ale zacznijmy
od poczatku.

— Wihasnie o to chciatem prosi¢. A wiec
kiedy i z czyjej inicjatywy powstato to pi-
smo i czym zostato wiasciwie podyktowane
jego wydanie?

— ,Glos Marynarza“ powstat w dniu
1 lutego 1950 roku z inicjatywy Minister-
stwa Zeglugi. Celem pisma byto codzienne
przesytanie zatlogom statkow bedacych w rej-
sie biezacych, aktualnych wiadomosci za po-
mocg radiogramu. Do zesztego roku nasi
marynarze — znajdujgc sie zdata od Kraju,
czesto — jak to sie méwi — ,na koncu
Swiata”, odczuwali powaznie brak wiadomo-
sci z Kraju.

— No tak, niestety zasieg naszych roz-
gtosni radiowych jest stosunkowo niewielki.
Pamietam, z czasow kiedy sam odbywatem
rejsy, ze jedynie w kanale La Manche i na
Morzu Poétnocnym styszelisSmy i to nie
zawsze — program radia warszawskiego,
No, ale na razie nie ma na to rady. Powoli,
a bedziemy réwniez mieli coraz silniejsze
stacje.

— Tak, to niewatpliwie — cho¢ czescio-
wo — rozwigzywatoby kwestie. Wiec, jak
1u2 UDrzednio zaznaczytem, nasze zatogi by-
y oderwane od biezacych zagadnien, jeze-
Ii wezmiemv pod uwage, ze czasem rejs trwa
p6t roku, albo i wiecej: 8—9 miesiecy.

— To znaczy, ze do niedawna nasze
statki odbieraty tylko poczte w poszczegol-
nych ﬁortach 1 bvt to Erawdopodobnie je-
dyny kontakt z Krajem®

— Zgadza sie. | jedynie poczta dostar-
czata im gazet i czasopism. Nie potrzebuje
chyba dodawa¢, ze na przyktad w styczniu
otrzymywali oni wiadomosci z grudnia, albo
nawet z listopada. Nie miato to sensu i by-
ty one dla marynarzy przystowiowg ,mu-
sztardg po obiedzie®,

— A zatem zycie podyktowato konie-
czno$¢ stworzena gazety radiowej?

— Tak. Poza tym nasi inicjatorzy z Mi-
nisterstwa Zeglugi oparli sie na dos$wiadcze-
niach radzieckich w tym kierunku. Podobne
gazety nadawane s za posrednictwem fal
radiowych z portéw radzieckich, jak np. z
Odessy i z Leningradu.

— Moze mi powiecie teraz, o czym za-
sadniczo informuje ,,Gltos Marynarza™ swo-
ich — 7ze sie tak wyraze — ,ptywajgcych
odbiorcow" ?

— Podajemy w nim najswiezsze wiado-
mosci, poruszajace zagadnienia zywo inte-
resujgce naszych marynarzi/. Za jego_ po-
Srednictwem istnieje stata tgczno$¢ miedzy
zarzagdem Polskiej Marynarki Handlowej a
personelem ptywajagcym. Ma to bardzo wiel-
kie znaczenie zwlaszcza przy wykonywaniu
Planu 6-letniego. Kto wie, czy to, Ze nasza
flota wykonata swoj roczny plan eksploa-
tacyjny na 40 dni przed koncem roku, nie

zawdziecza miedzy innymi i ,,Glosowi Ma-
rynarza“? Jedno jest pewne, ze gazeta ta
spetnia wielka role wychowawczg i uswia-
amiajagca. Nie zapominajcie o tym, ze na-
si marynarze znajdujac sie w portach panstw
kapitalistycznych, narazeni bywajg na wpty-
wy obcej, wrogiej nam propagandy, musimy
zatem da¢ naszym zatogom odpowiedni orez
do walki z tg propaganda. Najwazniejszym
orezem jest nalezyte uswiadomienie maryna-
rzy, ktore dpoprawia sie z dnia na dzien,
czego dowodem sg tak piekne osiggniecia na-
sze] floty, ukoronowane wiasnie przedter-
minowym wykonaniem planu rocznego.

Walka o pokdj toczy sie w Polskiej Ma-
rynarce Handlowej rownolegle do innych
warsztatow pracy w Kraju. Nie wiem, czy
styszeliscie o tym, ze na kazdym statku ist-
nieje Komitet Obroncéow Pokoju, ktory wia-
$nie za posrednictwem naszej radiowej gaze-
ty porozumiewa sie z innymi statkami. Wy-
miana doswiadczen nastepuje i w innych

Indiziedzinach, np. na polu wspétzawodnictwa
i racjonalizatorstwa. Za posrednictwem ,,Glo-
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su Marynarza“ statki rzucajg wezwania do
zobowigzan z roznych okazyj i rocznic.
Przeciez te'zobowigzania rowniez przyczy-
nity sie do wykonania planu!

— A teraz chcielibyémﬁ sie  dowiedziec,
jak redaguje sie to pismo, kto pracuje w re-
dakcji . i jaki jest przebieg pracy od reda-
gowania do nadawania przez radio?

— Skiad redakcji jest bardzo nieliczny,
bo oprécz mnie, petnigcego funkcje redak-
tora, pracuje kolezanka Krystyna Baczyn-
ska z referatu prasowego GAL'u, ktéra po-
maga mi w uzyskiwaniu wiadomosci, przepi-
suje i przekazuje je stacji ,,Gdynia-Radio®.

Wiadomosci czerpiemy z prasy, radia, z
réznych dziatbw administracji Polskiej Ma-
rynarki Handlowej i ze Zwigzku Maryna-
rzy.

— Czy ,Glos Marynarza*
codziennie?

— Codziennie, a nawet w dni Swigteczne.
Redagujemy od 8—11 rano. O 11 przepisane
na maszynie na blankiecie wiadomosci we-
drujg do stacji ,,Gdynia-Radio*, bedacej na
ustugach portow, floty i rybotdwstwa. Stam-
tad nadawane sg one o ustalonej porze noc-
nej i przekazywane w S$wiat, na wszystkie
statki naszej floty, znajdujace sie na mo-
rzach i w obcych portach.

redaguje sie

— Ciekaw jestem po jakim czasie prze-
kazane dzi$ np. wiadomosci trafiajg do kabi-
ny radio-oficera na statku, stojgcym — daj-
my na to — w Bombaju, czy w Buenos-
Alres?

— Kazdy radiotelegrafista na statku ma
obowigzek statego przyjmowania ,,Glosu
Marynarza“, Odebrane w nocy wiadomosci
grze isuje on na maszynie na_ specjalnych

lankietach i wywiesza na tablicy w Swiet-
licy, oraz w messie oficerskiej i zatogowe;.

— Ale przypuszczam, ze bywajg wypad-
ki, kiedy radiotelegrafista nie moze odebrac¢
radiogramow?

— Oczywiscie. W wypadku wielkich
sztormow 1 wyjatkowych zakldcen atmosfe-
rycznych odbior bywa niemozliwy... Wtedy
zatlogi — jak wiemy na podstawie otrzymy-
wanej przez nas korespondencji — odczuwa-
ja brak swojej gazety...

— Wspomnieliscie o listach od zatég. Czy
czesto otrzymujecie od nich korespondencje
i co bywa najczesciej ich tematem?

— Dos¢ czesto poczta przynosi nam mi-
le listy od marynarzy. Najczesciej przebi-
ja w nich zdrowa krytyka, na temat np. re-
dagowania gazety, no i naturalnie piszg o
swoich osiagnieciach i trudnosciach. Listy te
pomagajg nam zresztg w redagowaniu ga-
zety.

— A jaki jest uktad wiadomosci w ,,Glo-
sie Marynarza*“? Chciatbym przekaza¢ tres¢
takiegu numeru Czytelnikom ,,Miodego Ze-
glarza“, a zatem o czym piszecie i co wysyta-
cie w Swiat za posrednictwem  alfabetu
Morse'go?

Zamiast odpowiedzi otrzymuje 300 a wiec

mozna rzec jubileuszowy numer ,,Glosu
Marynarza", noszacy date 27 listopada
1950 r.

Cze$¢ aktualno-polityczng rozpoczyna ar-
tykut wstepny, zatytutowany-,.Radziecki pro-
gram pokoju*. Przynosi on tekst wypowie-
dzi statego delegata Zwigzku Radzieckiego
w Organizacji Narodéw Ziednoczonvch
Malika ztozonych wobec delegatéw Komite-
tu Obroricéw Pokoju amerykariskich poste-
powych  zwigzkéw  zawodowych. Dalej:
»Niemieccy obroncy pokoiu pietnuia niesty-
chane potraktowanie profesora Joliot Curie

przez policje adenauerowska“ i ,Bunt od-
dziatow filipinskich na Korei*,
Nastepnymi notatkami sg: ,,Przedtermi-

nowe wykonanie rocznego planu eksploata-
cyjnego Polskiej Marynarki Handlowej“, z
ktorei dowiadujemy sic 0 godnym uwiencze-
niu 11-miesiecznych wysitkow naszej floty
oraz notatka zatytutowana ,Usprawni¢
transport morski, przyspieszy¢ realizacje
Planu 6-letniego®. ,Z zycia floty radziec-
kiej* -— to wiadomos$¢ o wykonaniu planu
rocznego w 211 procentach przez zatoge ra-
dzieckiego statku ..Krasnodon*.

»Wydziat Szkoleniowy GAI?u nrzygoto-
wuje nowe kadry dla Polskiej Marynarki
Handlowej“, — to notatka o kursach nur-
kéw i radiotelegrafistbw, organizowanych
przez GAL.

Na zakonczenie znajduje anel Mieiskie-
%0 Oddziatu TPPR w Gdyni do wszystkich
6t TPPR na statkach, oraz wiadomosci ze
sportu i stan pogody na Wybrzezu.

— Jak widzicie z tresci, staramy sie cho¢
pokrétce ale codziennie informowaé naszych
marynarzy, oddalonych od kraju w czasie
rejsow, o réznych snrawach, tak, aby kaz-
dy marynarz czut stalg troske Panstwa o je-
go rozwoj umystowy, aby nie czut sie oder-
wany od naszego zycia ale tkwit w nim, cho¢
nieobecny, réwnie mocno.

Zegnam mego rozméwce zyczac ,,Gto-
sowi Marynarza® dtugich lat zycia na krot-
kich falach radiowych w stuzbie na-
szych zatog, dla ktérych czy to na postoju
w Bombaju, czy na morzach i oceanach
ézv,\(ligi(ta statek jest zawsze czgstka 0JCZY-

JOZEF BALCERAK
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HISTORIA

zatem dobiegamy konca:
nasz dziat ,Historia Zeglu-
gi*“, zapoczatkowany rok
temu w styczniu 1950, j pro-
wadzony niemal bez przer-
wy az do grudnia — zostat
wyczerpany.  Niniejszy, o-
statnl jego odcinek obejmu-
je wspdtczesne nam budo-
wnictwo okretowe, budow-
nictwo lat 1949-50.
Kto pamieta rysunki i
fotografie statkdw z korica XIX i poczgtkdw XX
wieku — reprodukowane w poprzednim n-rze ,Ml.
Zeglarza“ — ten z miejsca moze stwierdzié, patrzac
na umieszczong obok plansze — jak znacznie pod
wzgledem wygladu zewnetrznego odbiegajg statki
nowoczesne — od tych z przed piecdziesieciu lat.
Wspdtczesne nam statki to twory umystow i ragk
liidzkich nie tylko doskonale technicznie, lecz takze
wspaniale w rozwigzaniu formy zewnetrznej — ce-
lowej i prostej a jednocze$nie harmonijnej i piek-
nej. Czy to bedzie transatlantyk pasazerski (1), czy
holownik (2) lub trauler rybacki (3), zbiornikowiec
(4), drobnicowiec oceaniczny (5), przybrzezny mo-
torowczyk (6) lub tez pasazerski statek zeglugi przy-
brzeznej (7) — wszystkie one necg oko estetyka
swych linii i celowoscig urzadzen.

W parze z pigknosciag wygladu zewnetrznego
idzie doskonato$¢ urzadzen wewnetrznych nowo-
czesnego statku, zaréwno technicznych jak i miesz-
kalnych.

Nowoczesny ,,pasazer* na przyktad to komfor-
towy ptywajacy hotel, gdzie urzadzenia wnetrz ma-
ja za zadanie zaspokojenie jak najdalej idacych wy-
magan podréznych. Jest rzeczg ciekawa, iz na no-
woczesnych statkach pasazerskich zmniejszyta sie
a nawet na wielu znikla zupelnie — | klasa, prze-
znaczona dla najbardziej bogatych pasazeréw, za$
klasa 111 — zwana emigranckg — przeksztatcita sie
w bardziej wygodng i niewiele r6zniagcg sie od Il —
klase tzw. turystyczng. Zostatlo to spowodowane z
jednej strony konkurencjg transoceanicznej komu-
nikacji lotniczej, ktéra odebrata zegludze pasazerow
I klasy — spieszacych sie zazwyczaj dyplomatéw
oraz businessmannéw, z drugiej za§ — zupetlnym
ograniczeniem ruchu emigranckiego. Obecni Klienci
statkéw pasazerskich to ci, ktérzy przedkiadajg wy-
gode nad szybko$¢ oraz liczni $redniozamozni tury-
Sci (stad — Klasa turystyczna). Konkurencja komu-
nikacji lotniczej wptyneta réwniez hamujaco na
rozwoj ,,wyscigu“ szybkosci statkow pasazerskich.
W zestawieniu z szybkos$cig samolotu — najszybsze
jednostki pasazerskie (ok. 30 weztéw) poruszajg sie
,26twim* tempem. Dlatego odstapiwszy ,,spiesza-
cych sie” pasazeréw samolotom — nowoczesne stat-
ki pasazerskie ograniczyty szybko$¢ na korzys¢ ren-
towno$ci i taniosci. Tanio$¢ — to jeden z atutow
zeglugi w walce z konkurencjg samolotu.

W zwigzku z tym nie nalezy sie¢ dziwi¢, ze np.
szybko$¢ podrézna statku pasazerskiego pokazanego
na rys. 1 wynosi ,zaledwie* 20 weztéw. Statek ten
jest przedstawicielem licznej grupy ,pasazerow*
Sredniej wielkosci. Tonaz jego wynosi 16500 BRT,
dtugos$¢ 176 m, wybudowany zostat w 1949 r. i posia-
da 625 miejsc pasazerskich. Najwigksze statki pasa-
zerskie naszej doby — bedace jednocze$nie najwiek-
szymi na $wiecie statkami handlowymi — majg to-
naz przekraczajacy 83000 BRT, szybko$¢ — ponad
30 weztéw, dtugos¢ — ponad 300 metréw, miejsc pa-
sazerskich — 2 000.
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Statkami o duzej przysztosci sg zbiornikowce.
Ponad potowa tonazu budowanego obecnie na stocz-
niach catego $wiata — to jednostki do przewozu ta-
dunkéw ptynnych. Tak wielki popyt na zbiornikow-
ce spowodowany jest nie tylko stale wzrastajgcym
zapotrzebowaniem na rope i jej produkty pochodne
— ale takze dos$wiadczeniami, ktére wykazaty iz
zbiornikowce potrafia w wielu wypadkach dosko-
nale zastgpi¢ jednostki do przewozu takich np. la-
dunkéw jak zboze luzem lub ruda. Budowane sg tez
zbiornikowce zaopatrzone w tadownie na drobnice
oraz- rzecz dotad niebywala... miejsca pasazerskie.
Przyktadem takiej jednostki jest zbiornikowiec
z rys. 4. Nos$no$¢ jego wynosi 13500 ton, diugosc
158 m, szybko$¢ podrézna — 16 weztdw. Miejsc pasa-
zerskich posiada on 60. Jest ciekawe, ze szybko$¢
nowoczesnych zbiornikowcéw nie o wiele odbiega od
szybkos$ci statkéw pasazerskich i waha sie w gra-
nicach 14—16 weztéw. Przecigtna wielko$¢ oceanicz-
nych zbiornikowcéw stale ro$nie: do niedawna nie
przekraczata 15000 ton nosnosci, obecnie prze-
wyzsza ona znacznie 20 000 ton r ma dalsze tendencje
zwyzkowe. Nie do rzadkosci naleza juz zbiornikow-
ce 0 no$nosci ponad 30 000 ton!

Pod wzgledem szybkosci a takze komfortu urza-
dzen mieszkalnych dla swych mniej lub wiecej licz-
nych pasazeréw (zwykle 12) doréwnujg catkowicie
jednostkom pasazerskim — oceaniczne drobnicowce.
Sag to statki o tonazu od 6 do 10 i wiecej tysiecy
BRT oraz szybkosci ponad 16 weztéw. Np. drobni-
cowiec przedstawiony na rys. 5 posiada 6855 BRT,
za$ drobnicowiec  reprodukowany na zdjeciu
(ponizej) — 12400 BRT oraz 17 weztébw szyb-
kosci. Nie jest to duzo zwazywszy iz ptywa juz po
morzach $wiata seria drobnicowcéw rozporzadzaja-
cych szybkoscig 21 weztdw. Ten ogromny od lat
przedwojennych wzrost szybkosci drobnicowcow (od
12 do 21 weztéw) jest jedng z najcharakterystycz-
niejszych cech tych statkéw. Drugg — jest ogromna
zmiana ich wygladu zewnetrznego na rzecz este-
tycznych, nowoczesnych linii kadtuba i nadbudo6-
wek. Zmiana ta byta o tyle trudniejsza na drobni-
cowcach niz np. na statkach pasazerskich, ze mu-
siat by¢ tu brany pod uwage duzy zespét urzadzen
przetadunkowych a powierzchnia nadbudéwek —
ograniczona na rzecz lukéw, ktérych wielkos$¢ i roz-
planowanie odgrywa tu decydujaca role. Ale iz tym
poradzono sobie jak wida¢ na rys. 5 oraz na zdjeciu.
Zamiast duzej ilosci masztow zastosowano parami
stojace, estetyczne poOtmaszty za$ jeden z lukéw
obudowano nadbudéwka $rédokrecia, uzyskujac
przez to jej obnizenie i wydiuzenie. Coraz czeSciej
stosowane na tego rodzaju jednostkach zamiast
boméw tadunkowych — dzwigi poktadowe —
pozwalajg na jeszcze bardziej harmonijne rozwia-
zanie sylwetek.

Jesli chodzi o naped nowoczesnych statkéw, to
wiecej niz potowa tonazu $wiatowego posiada silni-
ki Diesla, parowcéw z maszyng ttokowsq jest coraz
mniej, jakkolwiek nie zanosi si¢ na szybkie jej wy-
eliminowanie tymbardziej, ze dla zwigkszenia wy-
dajnosci tego rodzaju urzadzen stosowane sg czesto
dodatkowo turbiny na pare odlotowa. Szybkie stat-
ki pasazerskie i drobnicowce posiadajg dos¢ czesto
turbiny parowe, przy czym zaréwno przy turbinach
jak i maszynach ttokowych — kotly wytwarzajace
pare, opalane sg ropg w wypadku gdy chodzi o sta-
tek o duzym zasiegu, za$ weglem — jesli dana jed-
nostka ma zasieg mniejszy. Na niektorych jednost-
kach spotykany jest réwniez naped turbo-elektrycz-
ny wzgl. Diesel-elektryczny.

Jotem
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a gornym poktadzie Srodkowej

nadbudéwki a wiec w najwyz-

szym miejscu statku, skad od-

stania sie rozlegty widok — znaj-
duje sie pomost nawigacyjny na-
zywany rowniez kapitanskim, na
ktérym skupiajg sie wszystkie u-
rzadzenia potrzebne do prowadze-
nia statku i skad tez statkiem sie
Kieruje.

Czy zainteresowata Was ta dzi-
wna na pozér nazwa ,,pomost*?

Dla jej wytlumaczenia musimy
odby¢ matg wycieczke w prze-
szto$¢ przy pomocy umieszczonych
obok rysunkéw.

Od  najdawniejszych czaséw
zaglowcami kierowano z rufy,
gdzie znajdowato sie urzadzenie
sterowe i skad dobrze wida¢ byto
wszystkie zagle. Sternik stat przy
kole sterowym nieostoniety, wy-
stawiony na deszcze, zimno i za-
wieruche. Ten sam los byt udzia-
tem oficera wachtowego. Mimo to
jednak na poktadzie rafowym, z
reguty wzniesionym ponad pokiad
gtowny bylo najbezpieczniej pod-
czas sztormu, gdyz nie docieraty
tu fale przelewajgce sie nierzadko
przez statek.

Widzimy na rysunku, jak wo-
k6t masztu skupili sie maryna-
rze, widzimy tez, jak dla ostony
przed wiatrem rozpieto na wan-
tach nawietrznych kawat ptétna.

Na pierwszych parowcach ko-
min i ostony kot topatkowych
(bebny) zastaniaty widok do tego
stopnia, ze trzeba byto miejsce
kierowania przenies¢ z rufy przed
komin. Wtedy to wilasnie zaczeto
budowaé ,,pomosty“ przebiegajace
wpoprzek poktadu od burty do
burty pomiedzy bebnami. Poczat-
kowo stanowisko sternika pozo-
stato na rufie i rozkazy dla niego
wykrzykiwano przez tube, z cza-
sem przeniesiono sternika na po-
most, a ruchy kola sterowego prze-
kazywane byly na ster przy po-
mocy maszynki sterowej.

W nastepnym etapie rozwoju
zaczeto wznosi¢ na statkach nad-
budéwke, na ktoérej urzadzano ob-
szerny pomost ze stanowiskiem
sternika w zakrytym pomieszcze-
niu i przylegajaca kabing nawi-
gacyjna, co obejrze¢ mozna np. na
rysunkach w dziale ,Historia Ze-
glugi“ w numerze poprzednim.

Wreszcie na  wspoiczesnych
statkach pomost przeksztalcit sie
w racjonalnie urzadzony, wygod-
ny warsztat pracy sternika i na-
wigatora, jak to wida¢ z dolnego
rysunku obok — przedstawiajgce-
go pomost kapitanski na nowo-
czesnym statku pasazerskim.

MOZG STATKU

Przyjrzyjmy sie blizej pracy na
pomoscie. Stad wychodzg rozkazy
kapitana dotyczace ruchu statku
zarbwno w czasie drogi na moTzu
jak i podczas manewréw w por-
cie.

Kazdy rozkaz poprzedzony byé
musi decyzjg a do jej powziecia
potrzebne sg odpowiednie infor-
macje. informacje te pochodzg z
réznych Zzrodet. Pierwszym z nich
jest obserwacja otoczenia. Wiasnie
poto, by ja ufatwi¢ — pomost u-
mieszczony jest wysoko, jego od-
kryte skrzydta pozwalaja dojrze¢
wszystko z obu burt, przed dzio-
bem 1 za rufg. Drugim Zrédtem in-
formacji o potozeniu statku sag
wskazania réznych przyrzadéw
nawigacyjnych. Dlatego przyrzady
te sa zgromadzone na pomoscie i
tu tez znajduje sie kabina nawi-
gacyjna. Trzecim wreszcie zrodiem
informacji sg potaczenia komuni-
kacji wewnetrznej statku, Kktore



zbiegaja sie na pomoscie, a wiec
rury glosowe, przez ktére mozna
sie porozumie¢ z maszynownig; u-
rzadzenia alarmowe sygnalizujgce
pozar; telegraf maszynowy, kto-
rym przekazuje sie rozkazy do ma-
szyny i otrzymuje potwierdzenie
ich odbioru. Wreszcie z pomostem
Scisle zwigzana jest kabina radio-
wa, gdzie odbiera sie komunikaty i
zarzadzenia z zewnatrz, wysytane
droga radiowa.

Dlatego pomost nawigacyjny
mozemy nazwa¢ modzgiem statku.
Tak jak w moézgu gromadza sie
wrazenia docierajgce z zewnatrz
za pomocg nerwow a nastepnie ro-
dza sie decyzje i wybiegaja pole-
cenia dla réznych organéw — tak
tez 1 na pomoscie kapitanskim wi-
dzimy te same zjawiska.

Na rys. 1 widzimy schemat po-
mostu na duzym statku pasazer-
skim. Srodkowe pomieszczenie —
to sterownia. Tu tez stoi telegraf
maszynowy oraz zbiegaja sie prze-
wody sygnatowe i komunikacyjne
statku. Przez sterownie przechodzi
sie z jednego skrzydia na drugie.
Za nig znajduje sie kabina radaru
(a), kabina nawigacyjna (b), a da-
lej kabiny mieszkalne kapitana i
oficeréw. Kabina radiowa (c) znaj-
duje sie na nizszym poktadzie,
gdyz pasazerowie czesto korzystajg
z rozméw radiowych a ich obec-
no$¢ na pomoscie przeszkadzataby
w czynnos$ciach nawigacyjnycn. Na
statkach towarowych kabina radio-
wa znajduje sie przewaznie przy
pomoscie, natomiast kabiny miesz-
kalne mieszczg sie w nizszych kon-
dygnacjach $rodkowej nadbudéw-
ki, gdyz nie jest ona tak rozlegta,
aby pomiesci¢ je na tym samym
poziomie co pomost. Jest to mozli-
w'e tylko na statkach pasazerskich
posiadajgcych ogromng nadbudow-
ke $rodkowa.

MO-RZE PRZENIESIONE
NA PAPIER

Na rys. 2 widzimy nawigatora
pochylonego nad mapa w kabinie
nawigacyjnej. W szufladach ob-
szernego stotu kryja sie setki po-
dobnych map. Na stole znajduja
sie proste przybory do wykresla-
nia kurséw: miekki otéwek, linia,

ekierki celuloidowe bedace jedno-
cze$nie katomierzami, guma do
wycierania 1 cyrkiel. Na mapie
gromadzi nawigator informacje u-
zyskane przy pomocy réznych
przyrzadéw i z niej wyczytuje od-
powiedZz w jakim miejscu znajduje
sie statek.

Znajac dobrze mapy z atlasu
geograficznego, zainteresujecie sie
napewno mapami morskimi i ze-
chcecie poznaé, czym sie one réz-
nig od wszystkich innych map.

Wiemy, ze mapa to obraz pew-
nego obszaru kuli ziemskiej, rzu-
towany na ptaszczyzne i ze istnieje
kilka sposobdéw rzutowania. Przy
sporzadzaniu map morskich sto-
suje sie spos6b rzutowania Mer-
katora, polegajacy na przedsta-
wianiu potudnikéw jako linii row-
nolegtych, biegnacych w réwnych
odstepach i przecinajacych pod
katem prostym réwnolezniki, wy-
kreSlane w odstepach coraz to
wiekszych (rys. 4). Taka siatka da-
je co prawda znieksztatcenie po-
wierzchni i odlegtosci, ale odtwa-
tza wiernie katy, ktére sg podsta-
wa nawigacji. Przeciez wszystkie
kierunki na kompasie oznaczone
sg katami, jakie tworzg z Kierun-
kiem pétnocnym.

Najdogodniejszym, z punktu
widzenia nawigatora, kursem stat-
ku miedzy dwoma punktami jest
kurs przecinajacy wszystkie po-
tudniki pod jednym i tym samym
katem. Dogodno$¢ jego polega na
tym, ze nie trzeba go zmieniac i
wystarczy doktadnie sterowaé wg
raz podanego Kierunku, aby do-
trze¢ do obranego celu. Decydu-
jaca zaletg mapy Merkatora jest
to, ze mozna na niej bez trudu
wykresli¢ ten wiasnie kurs w po-
staci linii prostej, taczacej punkt
wyjscia A z punktem docelowym
B (rys. 4). Zmierzywszy kat mie-
dzy wykreslong prosta a potudni-
kiem i podawszy go sternikowi,
mamy wszelkie szanse na doptynie-
cie do punktu B, o ile sternik be-
dzie uwaznie utrzymywat statek
na wskazanym kursie a prad i
wiatr nas nie zniosg. Na zwyktych
mapach z odmienng siatka (rys 3)

oznaczenie kursu bytoby zadaniem.

rysunek 1

bardzo trudnym, gdyz musi on
przedstawia¢ si¢ w postaci linii
krzywej, skoro ma pod jednym i
tym samym katem przecina¢ po-
tudniki, zbiegajace sie ze soba.

Z rys. 3 fatwo wywnioskowac,
ze linia AB nie jest najkrotszag
drogg miedzy punktami A i B. Po-
twierdzenie tego znajdziecie row-
niez na globusie. Jednak w ze-
gludze bedziemy sie nig postugi-
wacé ze wzgledu na tatwos$¢ posu-
wania sie po niej przy niezmie-
nionym kursie kompasowym. A
poniewaz tylko mapa Merkatora u-
mozliwia jej wykreS$lenie, nic
dziwnego, ze mapa ta jest tak po-
wszechnie w zegludze stosowana.

Na rysunku do ,Zadania dla
chetnych czytelnikébw*  mozecie
przyjrze¢ sie podobiznie mapy
morskiej. Zawiera ona informacje
0 morzu, a wiec o jego gtebokosci,
0 rodzaju dna, o rozmieszczonych
na morzu ptawach. Poza tym po-
daje potozenie wszystkich obiek-
tow na brzegu, przede wszystkim
latarn morskich wraz z krétkim

opisem ich Swiatta a dalej wszy-
stkich widocznych z morza cha-
rakterystycznych budynkéw, jak
koscioty, wieze itp.; wreszcie in-
formuje o uksztattowaniu piono-
wym brzegu, jego wygladzie, za-
drzewieniu, drogach nadbrzez-
nych. Natomiast obszar lagdu odda-
lony od morza nie jest na mapie
uwzgledniony. Mapy morskie wy-
dawane sg w roznych skalach.
Czym skala jest wieksza (1:600 000
do 1:1 000 000), tym mapa zawiera
mniej szczegotdw 1 moze byé u-
zywana tylko do wyznaczania kur-
su poprzez otwarte morze. Zbli-
zajac sie do brzegbw, nalezy postu-
giwaé sie mapami o mniejszej ska-
li  (np. 1:200000) jako bardziej
szczegOtowymi.

Informacje zawarte na mapie
nie wystarczaja do zeglugi, totez
dla ich uzupetnienia nawigator po-
stuguje sie specjalnymi wydawni-
ctwami jak spisami latarn mor-
skich, spisami radiostacji nad-
brzeznych, opisami moérz, wybrze-
zy i portbw czyli tzw. locjami.
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Pétka z tymi niezbednymi ksigzka-
mi znajduje sie pod rekg nad sto-
tem dla map.

PROSTY KOMPAS 1 JEGO
SKOMPLIKOWANY KONKURENT
Z kompasem zawarlismy juz
znajomo$¢ w ,,Opowiesciach kola
sterowego*‘. Zdajemy sobie spra-
we, ze odgrywa on na pomoscie
niepo$ledniag role. PoznaliSmy do-
tychczas kompas sterowy, ustawio-
ny tuz przed kotem sterowym.
Taki sam kompas znajduje sie na
kazdym statku nad sterownig na
najwyzszym pokifadzie i stuzy do
okreslania pozycji statku w pobli-
zu ladu wedtug namiaréw. W tym
celu naktada sie na kompas pro-
sty przyrzad zwany namiernikiem,
celuje sie nim na jaki§ obiekt
na ladzie i odczytuje kierunek na
kompasie (rys. 5 i 6).
Najprostszym sposobem okresla-
nia pozycji jest wziecie dwodch
namiaréw na widoczne na brzegu
2 obiekty, oznaczone przy tym na
mapie jak to pokazujg rys. 5 i 6.
Wykre$lajac  nastepnie na mapie
(rys. 7) oba namiary pod katami
odczytanymi z kompasu i odpo-
wiednio poprawionymi, uzyskuje
sie na przecieciu pozycje statku.
Zapewne zwrociliscie uwage na
wzmianke o poprawieniu kata od-
czytanego na kompasie. Co to za
poprawianie? Jest ono konieczne
poniewaz kierunki na kompasie
nie pokrywajg sie z Kkierunkami
na mapie. Wynika to z dwodch
przyczyn, po pierwsze — biegun
magnetyczny nie znajduje sie tam,
gdzie biegun geograficzny. Po dru-
gie — stal z ktérej zbudowany jest
statek posiada wiasny magnetyzm
i powoduje dodatkowe odchylenie

kompasu.  Wplyw  magnetyzmu
statkowego czesciowo sie zmniej-
sza przez ustawianie na szafce

kompasu (rys. 8) 2 kul zelaznych
oraz uktadanie wewnatrz szafki
sztabek magneséw. Jednak nie da
sie go nigdy catkowicie usung¢ i
dlatego trzeba go obliczy¢ i wraz
z odchyleniem pierwszego rodzaju
uwzgledni¢ przy odczytaniu kata.

Tych kilopotéw nie mamy na
statkach wyposazonych w kompa-
sy bakowe. Oparte sa one na zu-
petnie innej zasadzie niz zwykle
kompasy magnetyczne. Mianowicie
wykorzystano w nich zjawisko fi-
zyczne wystepujace przy bardzo
szybkim wirowaniu baka. Otéz o$
takiego baka utrzymuje bez zmian
potozenie w przestrzeni, jakie jej
raz nadamy.!w kompasie bako-
wym pokazuje ona zawsze bie-
gun geograficzny i nie ulega tym
odchyleniom jakie oddziatywuja
na kompas magnetyczny. Na
rys. 9 widzimy kompas bakowy, w
niskiej i szerokiej obudowie mie-
Sci sie bak wykonywujacy kilka
tysiecy obrotéw na minute. Zeby
go uchroni¢ od wstrzgséw — usta-
wia sie kompas bgkowy w gtebi
statku, gdzie najmniej odczuwa
sie kotysanie. Jego wskazania od-
czytuje sie natomiast na tzw. re-
petytorach (rys. 10) potaczonych z
nim kablem. Repetytorow jest
zwykle na statku kilka. Widzimy
je na pomoscie wielkiego statku
pasazerskiego na rys. 1. Jeden
jest przy sterze, po jednym usta-
wiono na obu skrzydtach pomostu
do brania namiaréw. Poza tym
znajduja sie one przy radarze i
przy radio.

Ze wzgledu jednak na wysokie
koszta instalacji kompasu bako-
wego — spotykamy go tylko na
najwigkszych statkach.  Zwykle
statki handlowe obchodzg sie¢ bez
niego.

18

LICZNIK PRZEBYTYCH MIt

Wykresliwszy kurs na mapie i
podawszy go sternikowi nawiga-
tor wie, ze jego statek porusza
sie po prostej, taczacej punkt
wyjscia z punktem docelowym, na-
rysowanej na mapie Merkatora.
Jednak to jeszcze mato. Chciatby
on takze wiedzie¢, w jakim punk-
cie tej prostej znajduje sie w da-
nym momencie. Przyrzadem, kt6-
ry mu dopomoze do tego — jest
log. Nazwa log brzmi tajemniczo,
ale kryje sie pod nig bardzo pro-
sty przyrzad — licznik przebytych
mil podobny w zasadzie do licz-
nika przejechanych kilometréw,
jaki znajduje sie na kazdym sa-
mochodzie, motocyklu, a czesto
na najzwyklejszym rowerze i prze-
licza obroty kola na kilometry w
zaleznosci  od  wielkos$ci obwodu
kota. Jezeli obwdd kota wynosi
np. 2 m, to na 1 km zrobi ono 500
obrotéw. Licznik wiec musi by¢
tak wyregulowany, aby po 500 o-
hrotach redukowanych stopniowo
w uktadzie kotek zebatych tarcza
z cyframi przesuwata sie o jedno
miejsce.

Log nie liczy obrotéw kota,
lecz obroty specjalnej Sruby (rys.
13) holowanej za statkiem na kil-
kudziesieciometrowej lince (rys.
11), wirujacej razem ze $rubg. Sam
mechanizm kétek zebatych tzw .ze-
gar logu zajmuje bardzo mato
miejsca jak to widzicie na rys. 12.
Pizebytg droge pokazuje wska-
z6wka na okragtej tarczy. Zwykle
log mocowany jest na rufie. Jest
to wyjatek od zasady, ze przy-
rzady nawigacyjne — zgromadzo-
ne sg na pomoscie. Obecnie jed-
nak spotyka sie tez logi ze specjal-
nym przewodem, przekazujagcym
ich wskazania na pomost nawiga-
cyjny.

Przy duzych szybko$ciach opi-
sany powyzej log zawodzi, stosuje
sie wiec log in. typu oparty na po-
miarze cis$nienia, wywotanego pe-
dem statku. Jest to tzw. log cisnie-
niowy albo stewowy, ktérego za-
sade dziatania objasniajg schema-
tyczne rysunki 14, 15, 16 i 17. Mon-
tuje sie go na dnie statku (rys. 14)
doprowadzajac przy pomocy prze-
wodu ,,a“ (rys. 17) wode z przed
dziobu statku do rury wypetnionej
rtecia, a przewodem ,b*“ wode
zza burty do komory, w Kktoérej
znajduje sie doktadnie dopasowa-
ny ptywak z pretem zaopatrzonym
w zeby, poruszajace kotko zebate.
Poki statek stoi — ci$nienie wody
w rurze z rtecig i w komorze jest
jednakowe (rys. 16). Jednak przy
ruchu statku — cisnienie rozpiera-
nej dziobem wody wzrasta wraz z
szybkos$cig podczas gdy przy bur-
tach pozostaje bez zmiany. Pod
wpltywem cisnienia wody w prze-
wodzie ,,a“ rte¢ opada coraz nizej
i przelewa sie przez ciefnsza rurke
wewnetrzng do komory, unoszac
ptywak i powodujac przez to ruch
kola zebatego przenoszony na od-
powiednio  nacechowang tarcze
(rys. 17). Mechanizm przenoszenia
ruchow ptywaka jest w rzeczywi-
stosci  znacznie  precyzyjniejszy
niz to pokazano na uproszczonym
schemacie. Log ci$nieniowy mierzy
w zasadzie nie przebytg droge, ale
szybko$¢ — jednak odpowiednie u-
rzadzenie zegarowe przelicza szyb-
ko$¢ na droge. Wskazania logu
przekazywane sg na pomost, gdzie
znajduje sie odbiornik, pokazany
na rys. 15.

SZPERACZE GLEBIN

W wielu wypadkach nawigato
rowi nie wystarcza obserwacja sa-
mej powierzchni morza i chce wie



dzlet co$ nie co$ o jego dnie. Za
interesowania te wystepujg szcze-
g6lnie w dwoch wypadkach: kiedy
trzeba rzuca¢ kotwice 1 gdy po-
zycja statku jest niepewna, gdyz
prady zniosty go z obranego kursu.

Do badania gtebokosci | rodzaju
dna morskiego stuzy sonda. Jeze-
li statek zbliza sie do brzegu aby
zakotwiczy¢ 1 wiadomo jest, ze
gtebokosci w tym miejscu nie
przekraczajg kilkunastu metrow —
uzywa sie sondy recznej tj. cie-
zarka przywigzanego do linki, na
ktérej zaznaczone sa kolorowymi
szmatkami metry (rys. 18). Spdéd
ciezarka smaruje sie ttuszczem np.
tojem, aby przylepita sie do nie-
go probka dna (piasek, mut, zwir,
kamyki, muszelki). Jezeli nic sie
nie przylepi to najwidoczniej dno
stanowi gota skata.

Na wiekszych gtebokosciach po-
stugujemy sie sonda innego typu,
ktéra mierzy gtebokos$¢ nie diugo-
écig wypuszczonej linki a cisnie-
niem wody (rys. 19). Odbywa sie
to w ten sposéb, ze przy ciezar-
ku umocowana jest azurowa pu-
szka, do ktorej wkiada sie rurke
szklang otwartg od dotu, zalutowa-
nag od goéry i pokryta wewnatrz
barwnikiem, ktéry rozpuszcza sig i
sptékuje w wodzje morskiej. Czym
gtebiej rurka zanurza sie w mo-
rzu, tym wiecej wciska sie do niej
wody, sprezajacej w goérze po-
wietrze 1 splékujacej barwnik,
przez co zostaje $lad, jak daleko
woda dostata sie do rurki. Po wy-
dobyciu na statek ciezarka, ktére-
go spdéd réwniez oblepiony bywa
thuszczem i przynosi prébke dna,
wydobywa sie rurke z puszki i
przyktada do odpowiednio nace-
chowanej podzlatki, aby po wy-
sokosci sptukanego barwnika okre-
§li¢ doktadnie, jak gteboko sonda
dotarta (rys. 19a). 1lo$¢ wypuszczo-
nej linki nie odgrywa przy tym
zadnej roli. Do pomiaréw wigk-
szych niz pareset metrow sonda
ta jednak nie nadaje sie, bo w
czasie dlugiego jej spadania statek
Oddalitby sie zbytno i przy wcia-
ganiu linki puszka z rurkg szkla-
na mogtaby przybra¢ potozenie
poziome przez co wcda zmytaby
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jeszcze wiecej barwnika 1 od«yt
gtebokosci bytby biedny.

Przy ' wiekszych gtebokosciach
uzywa sie wiec- sondy echowej
(rys. 20). Skfada sie ona z nadaj-
nika, odbiornika 1 urzadzenia po-
miarowego.  Zmontowany  przy
dnie statku nadajnik wzbudza nad-
zwyczaj szybkimi drganiami mem-
brany fale gtosowe (rys. 20a), kt6-
re rozchodza sie w wodzie ze zna-
na nam szybkdsclg okoto 1500 me-
trow na sekunde i odbite od dna
wracajg do odbiornika (rys. 20b),
ktéry je przekazuje do urzadze-
nia pomiarowego znajdujgcego sie
na pomoscie (rys. 20c). Tu auto-
matycznie mierzony jest czas, ja-
ki uptynat od nadania sygnatu do
jego odbioru i przeliczany na gte-
boko$¢ w metrach. Sonda echowa
oczywiscie nie da nam prébki dna,
ale zato niezawodnie zmierzy kaz-
da chocéby najwiekszg gtebine.
Czesto bywa uzywana do celéw ba-
dawczych, postuguja sie tez nig
rybacy, poniewaz echo odbija sie
takze od tawicy ryb | pozwala o-
kredli¢, na jakiej gtebokosci ta-
wica ta sie znajduje.

Zapytacie jednak, jakim sposo-
bem sondowanie utatwia okresle-
nie pozycji. OdpowiedZ znajdzie-
cie sami, gdy przyjrzycie sie ma-
pie na str. 22. Liczby rozsiane ge-
sto na powierzchni morza 1 u-
mowne skroty literowe oznaczajg
gtebokos¢ 1 rodzaj dna. Poréwnu-
jac wynik sondowania z tymi da-
nymi mozna w wielu wypadkach
okres$li¢ pozycje statku 1 sprawdzi¢
ja przy pomocy Kkilku kolejnych
sondowac.

CZARODZIEJSKIE USZY | OCzZY

Wynalazek radia, zastosowany
do nawigacji pozwala nletylko na
utrzymanie tacznosci miedzy stat-
kiem a ladem, lecz takze umozli-
wia okre$lanie pozycji statku bez
wzgledu na pogode, widoczno$¢ i
to w duzym oddaleniu od ladu.

Powiedzcie sami, czy to nie wy-
glada na czary, kiedy nawigator
w czasie mgly, na statku oddalo-
nym o 100 mil od najblizszego la-
du naktada na uszy stuchawki ra-
diowe, przez pare minut obraca

jakies$ koto w jedng 1 draga strone,
pilnie sie wstuchujac w cichnace
lub  wzmacniajgce sie sygnaty,
wreszcie kresli dwie proste na ma-
pie 1 pokazujac palcem Ich prze-
ciecie o$wiadcza pewnym gtosem:
»TU jest nasza pozycja".

Chwile cierpliwosci a czaro-
dziejskie uszy zaraz stracg catg
tajemniczo$¢. Nasz nawigator po-
stuzyt sie radionamiernikiem, tj.
zwyklym odbiornikiem radiowym
z anteng ruchoma w postaci me-
talowego pierScienia, wznoszacego
sie na pionowym precie nad po-
mostem. Urzadzenie takie posiada-
ja prawie wszystkie statki handlo-
we, traulery rybackie a w Polsce
nawet zwykte Kkutry. Zasada dzia-
tania radionamiernika polega na
wykorzystaniu zjawiska, ze ante-
na ruchoma zapewnia lepszy od-
biér gdy jest swojg plaszczyzng
skierowana na stacje (rys. 21b) a
wywotuje $cichnlecie odbioru, gdy
ustawimy ja prostopadle do kie-
runku stacji (rys. 2la). Poniewaz
zanik odbioru Jest tatwo uchwyt-
ny stuchem, nawigator ustawia
artene tak, aby uzyska¢ Jak naj-
lichszy odbiér 1 wie wtedy, ze sta-
1 ja nadawcza znajduje sie w kie-
..mku prostopadtym do ptaszczy-
zny anteny. Kierunek ten odczy-
tuje sie na kompasie, po czym nie-
zwtocznie odbywa sie nastuch dru-
Igiej stacji. Oba namiary wykre-
$la sie¢ na mapie zupetnie tak samo
jak namiary przedmiotéw widzia-
nych (rys. 7). Oczywiscie trzeba
odbiera¢ tylko sygnaty radiostacji
specjalnych, usianych wzdtuz wy-
brzezy wszystkich moérz i oceanéw.
Odbiér koncertu z radiostacji po-
tozonej w giebi ladu niewiele sie
przyda do okre$lenia pozycji. Roz-
poznanie radiostacji dokonuje sie
na podstawie jej charakterystycz-
nego sygnatu opisanego w miedzy-
narodowym spisie wszystkich ra-
diostacji pracujgcych dla zeglugi.
Poza opisanym systemem znajdo-
wania pozycji przy pomocy Tadla
istnieje jeszcze kilka tn. sposobow
prowadzacych do tego samego celu
rébwniez za posrednictwem fal ra-
diowych. Z braku miejsca nie be-
dziemy tych metod rozpatrywac.

Ala radio na «tatku — to nie
tylko czarodziejskie uszy. Jak sie
przekonamy za chwile, pozwala
nam ono widzie¢ na odlegto$¢, bez
postugiwania sie falami Swietlny-
mi. Przydaje sie to zwiaszcza wte-
dy, kiedy najlepsze oczy uzbrojo-
ne w najsilniejsze lornetki nic nie
moga dojrze¢ — a wiec we mgle.

Przyrzad, ktory pokonat mgte,
Jedno z najwigkszych niebezpie-
czenstw zeglugi, nazywa sie¢ rada-
rem 1 coraz cze$ciej pojawia sie na
statkach. Na zwyktych statkach
wyglada dosy¢ niepokaznie — jak
sptaszczony reflektor, umieszczony
na maszcie. Na wielkich statkach
pasazerskich przybiera bardziej o-
kazatg posta¢ (patrz np. rysunek
na str. 16 u dotu).

Zasada dziatania radaru jest na-
der prosta. Wchodzacy w sktad a-
paratury nadajnik wytwarza bar-
dzo krotkie fale dtugosci 3—10 cm
(dla poréwnania przypomnijmy so-
bie, ze radiostacja Warszawa | wy-
syta fale dtugosci 1322 m). Maja one
te wiasciwos¢, ze nie rozchodzg sie
we wszystkie strony lecz dajg sie
skupi¢ w wigzke biegngca waska
smuga z szybkoscig 300 000 km na
sekunde w kierunku, w ktérym u-
stawiona jest antena, wygladaja-
ca jak reflektor.

Antena ta nie tkwi nieruchomo,
lecz nieustannie obraca sie z jed-
nostajng szybkoscig 10—60 razy na
minute (co zalezy od typu apara-
tu) i omiata horyzont dokota stat-
ku niewidzialnymi falami jakby
Swiattem reflektora. Jezeli wystane
pizez nig fale natrafiag na jaka-
kolwiek badz przeszkode: brzeg,
statek t6dz, nawet boje — czesc
icb odbija sig, wraca z powrotem
na te sama antene, ktéra je wy-
stata | zostaje po wzmocnieniu
przekazana jako impuls pradu na
ekran odbiornika. Na rysunku 22
widzimy wiasnie taka sytuacje. Z
anteny (a) statku A wypromienio-
wuje wigzka fal, ktéra natrafia na
statek B. Strzatki zwrécone od B
do A pokazujg, ze cze$¢ energii
odbija sie od B 1 wraca do A. O-
bok widzimy ekran odbiornika (>).
W jego centrum jasnieje punkt A,,

(dokonczenie na str. 25).

do zanotowania nowy sukces: Stocznia
»~Krasnoje Sormowo“ im. A. A. Zda-

pracy na pochylni, na przyktad koniecznosé
spawania u putapu i w potozeniu pionowym,

wptywaty niekorzystnie na jako$C i wydaj-

nowa w m. Gorki, ktéra obchodzita ostatnioo$c robo6t. Powoli wzrastat statek, dtugo zaj-

stulecie swego istnienia, buduje réznego ro-
dzaju jednostki ptywajace nowg szybkoscio-
wa metoda, znacznie przyspieszajaca czas wy-
konania.

Statek, zaréwno morski, jak i rzeczny jest
skomplikowang konstrukcjg i wiele pracy
trzeba wtozy¢ w jego wykonanie. Dawniej
proces budowy skitadat sie z trzech etapow:
przygotowania elementéw w hali, budowy
kadtuba na pochylni i wykanczania po spusz-
czeniu na wode. Okoto 80% czasu pracy
przy kadtubie pochtaniato montowanie go na
pochylni. W tym miejscu centralizowata sie
praca wszystkich oddziatéw, nie pozwalajaca
im na petne wyzyskanie swoich mozliwosci,
poniewaz kolejnos¢ zaopatrywania pochylni
w poszczegblne czesci statku, a Jest ich
przecietnie ponad pie¢ tysiecy, musiala by¢
pilnie przestrzegana. Réwniez zle warunki

mowat miejsce na pochylni. Po spuszczeniu
na wode zostawata jeszcze moc prac przy
montazu maszyn, ustawianiu nadbuddéwek,
instalacjach, V\(/jyka_r']czaniu wnetrza itd.
ktore jeszcze trudniej dawaty sie zmechani-
zowaC i przyspieszy¢ ze wzgledu na gorsze
niz na pochylni warunki i ciasnote we wne-
trzu. Dlatego tez budowa statku trwata bar-
dzo dlugo — rok, dwa a nawet wiecej.

Inzynierowie i robotnicy stoczni ,,Kras-
noje Sormowo" postawili sobie za zadanie
skroci¢ czas prac na pochylni i prac wykon-
czeniowych na wodzie do minimum. Stato si¢
to mozliwe dzieki wprowadzeniu sekcyjnej
metody budowy statkow. Przyjrzyjmy sie na
czym ona polega:

Caly statek podzielony jest na szereg
sekcji (segmentéw), jak to widzimy na ry-
sunku 1. Wiekszos¢ z tych sekcji posiada te

same_ elementy: dno, burty, poktad (rys. 2).
Sekcje montuje sie w hali kolejno, lub jedno-
cze$nie, a nastepnie przenosi na pochylnie
i faczy. W ten sposéb moga by¢ wykorzysta-
ne wszystkie oddziaty stoczni, a produkcja
w hali pozwala na szerokg mechanizacje pra-
cy. ,SormowoS nie poprzestatlo na tym: po-
czeto taczy¢ sekcje po kilka razem w bloki
(rys. 3a) co jeszcze bardziej skrdcito czas
pracy na pochylni. Skrécony zostat réwniez
czas potrzebny na roboty Wﬁkor’]czeniowe.
Zaczeto bowiem uzbrajac sekcje i bloki w
rurociagi i rézne inne urzadzenia wewnetrzne
(rys. 4), pozostawiajgc jedynie do pozniej-
szego wykonania montaz maszyn gtéwnych
i innych czesci statku n;e dajgcych sie wbudo-
waé w sekcje czy bloki. Prace wykonczenio-
we zmniejszono w ten sposéb do okoto 5%
wszystkich czynno$ci potrzebnych do budo-

jednostki p’glwajqcej. Czasokres catko-
witej budowy jednostki Jest przy zastosowa-
niu tej metody skrécony w stosunku do me-
tod dawniejszych — dziesieciokrotnie.
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A oto jak przebiega szybkosciowa budo-
wa wielkich, motorowych holownikéw rzecz-
nych, w ktérych masowej produkcji wyspec-
jalizowato sie ,,Krasnoje Sormowo*:

Potrzebny do budowy pewnej ilosci ho-
lownikéw materiat przerabia sie na poszcze-
golne elementy tnac blachy i ksztattowniki
wedtug szablondéw przy pomocy palnikow
ace%lenowych, Czy tez przy pomocy nozyc
mechanicznych. Ponumerowane odpowiednio
wedrujg te czesci do magazynu, skad w mia-
re potrzeby przenoszone sg do hali monta-
zowej, gdzie odbywa sie montaz sekcji. Wszy-
stkie czesci spawane sg elektrycznie przy
pomocy automatow. Dla podniesienia jakosci
szwu stosuje sie na stoczni ,,Krasnoje Sor-
mowo" metode akademika E. O Potonowa
— spawania pod warstwg specjalnego topni-
ka, ktéry powoduje to, ze wiasnosci metalu
w szwie sg takie same, jak spawanej blachy.
Automat dla spawania ptaskich sekcji jak np.
burt, grodzi, fragmentow nadbudéwek na-
zywa sie ,,spawajacym traktorem® i obstugi-
wany jest przez 1 robotnika. Spawanie posz-
czeg6lnych elementéw odbywa sie na du-
zych plytach stalowych, badz tez na przygo-
towanych formach, jesli chodzi o partie po-
szycia 0 ksztattach obtych. Bezposrednio po
spawaniu przeprowadza sie probe szczelnosci

20

szwéw, Smaruje sie jedng ich strone farbg
kredowa, a druga — nafta, ktéra jesli spoina
jest zfa przedostaje sie na drugg strone i po-
woduje powstawanie ciemnych plam na kre-
dowym pasie. Wtedy trzeba szybko popra-
wi¢ ‘spawanie. Poszczeg6lne elementy mon-
tuje sie w sekcie (rys. 2) a nastepnie w bloki
obejmujace kilka sekcji kazdy (rys. 3a). Go-
towe sekcje i bloki zaopatruje sie w urzadze-
nia wewnetrzne, instalacje, wstawia maszy-
ny '(rys. 4).

Skolei przychodzi czas na montaz kadtu-
ba. Odbywa sie to na specjalnym betono-
wym stanowisku, ktérych w hali” montazowej
jest zazwyczaj kilka. Na stanowisku miedzy
dwoma stojakami rozpina sie cienka stalowg
ling, ktora oznacza linie diametralng statku.
W prawo i lewo od niej ustawia si?( kozt
drewniane, tzw. kilbloki 3rys. 3b), na ktéryc
spoczng montowane sekcje. Dzwig podaje
teraz gotowe bloki, ktore ustawia sie na ko-
ztach. Trzeba je po+qcz|)K/é. Praca te, zwang
przez robotnikow ,,sztukowaniem* powierza
sie najbardziej wykwalifikowanym pracowni-
kom stoczni. Kolejnos¢ ,,sztukowania” jest
nastepujgca: najpierw $rodokrecie, potem
dziéb i rufa. Spawanie blokéw odbywa sie
recznie, chociaz i tu moze juz niedtugo na-
stapi automatyzacja.

X

W gotowy kadtub wstawia sie massyny
%’réwne i te urzadzenia, ktorych nie mozna
to wmontowaC weczesniej (rys. 5a i b).
reszcie ustawia sie nadbudowke i urzadze-
nia pokfadowe, sprawdza jeszcze raz szczel-
nos¢ gtdwnych szwoéw i maluje statek. Ho-
lownik gotow. Trzeba go teraz zabra¢ z hali,
bo czekajg juz na montaz sekcje nastepnego.
Podnoszac holownik na stropach stalo-
wych w goére wysuwa sie kilbloki i podpro-
wadza pod kadtub specjalng platforme. Ma-
ty parowo6z wycigga statek nad wode. Tutaj
przestawia sie go na specjalne sanie, ktore
spoczywajg na drewnianych szynach, kon-
czacych sig gtgboko w wodzie. Dla zmnie{'-
szenia tarcia, szyny posmarowane sg specjal-
nym preparatem. Podpory i liny utrzymujg
statek bokiem do brzegu. (Jest to tzw. wo-
dowanie boczne). Moment wodowania jest
bardzo emocjonujacy, ale i odpowiedzialny.
Drobna nieostroznos¢ moze spowodowac
awarie i zniszczy¢ dzieto wielu rak. Wreszcie
podpory wybite — statek zrazu wolno, a po-
tem coraz szybciej zsuwa sie ku wodzie i za
chwile kotysze sie spokojnie przy nabrzezu.
Jeszcze kilka prob, drobnych — uzupetnien
,,kosmetycznych* i gotowy holownik wcho-
dzi do stuzby (rys. 6).
(na podst. materiatéw radzieckich — opr. S. N.)



JAK OZDABIANO STATKI

Czy  zasta-

nawialiscie

sie nad tym,

skad pocho-

dzi niedorze-

czne na po-

jor powiedze-

nie: ,sta¢ na

oku*? Histo-

ria_tego po-

wiedzenia

jest tak sta-

ra, jak nie-

mal sam sta-

tek i siega tych czasow, kiedy

anowat powszechny zwyczaj,

ogatego ozdabiania jednoste
ptywajacych.

Ze wszystkich czesci statku
najkunsztowniej zdobiono ste-
WT( przednig. Zwyczaj ten spo-
tykamy u wszystkich prawie
narodéw morskich Swiata i to
niezaleznie od wzajemnych
wptywow. Ozdoby na stewie
miatly czesto znaczenie symbo-
liczne, jak np. u narodow
Srodziemnomorskich,
starozytnym Egipcie.

Najbardziej ulubionym mo-
tywem zdoblact;m stewe byto
wiasnie wyrzezbione oko. Mo-
tyw ten widzimy na najstar-
szych todziach, “wygrzebywa-
nych z ziemi, spotykamy go
na_dzonkach chinskich i dzi-
siaj jeszcze mozna obserwo-
wac go na Morzu Srédziem-
nym, na greckich, dalmatyn-
skich, czy hiszpanskich to-
dziach  rybackich, chociaz
zwyczaj zdobienia statkow juz
dawno zostat zaniechany.

Stad tez i pochodzi owo po-
wiedzenie ,sta¢ na oku“, o-
znaczajace czynnos¢ czuwania
na dziobie i obserwowania ho-
ryzontu.

W starozytnosci jako ozdo-
by stewy uzywano gtowy ja-
kiego$ zwierzecia; lwa, Konia,
kozla, dzika itp., artystycznie
W)ékonanej w drzewie, brazie
lub innym metalu.

_ Na greckich okretach wo-
jennych nawet ostroga (wy-
sunieta naprzod ostra czes¢
kadtuba, stuzaca do taranowa-

czy w

nia, tj. do Iprz.ebi'ania okretu
nieprzyjacielskiego rzez-

biona byta czesto w formie
glowy zwierzecej.
Wikingowie i Normanowie

rowniez ozdabiali stewy gto-
wami zwierzecymi, uksztatto-
wanymi stosownie do swoich
upodoban, ktére znacznie od-
biegaty od stylu narodow
Srédziemnomorskich. Byly to
przewaznie wysoko wystajace,
szkaradnie wyszczerzone gto-
wy smokow, wezy morskich i
podobnych bestii, spoglagjajg-
cych daleko przed siebie i od-
straszajacych rzekomo wrogie
zeglarzowi stworzenia mor-
skie. W chwili zblizania sie do
przy*jaznych _brzegéw  grozne
te_g owy zdejmowano, a Iy ich
widok nie razit przychylnych
duchow .I%?oquh i nie wywo-
tywat ich gniewu czy nie-
faski.

W  $redniowieczu powstat
zwyczaj  umieszczania  pod
bukszprytem rzezby zwanej
galeonem.

Najstarsze galeony spotyka-
ne na potnocy przedstameQ
istoty zenskie o twardych,
groznych rysach odpowiadaja-
cych surowej, dzikiej naturze
moérz  pétnocnych.  Natomiast
srodziemnomorskie galeony —
to przewaznie nimfy —
wdzigczne stworzenia przyjaz-
nie usposobione do ludzi, swa-
wolnie plasajace na powierz-
chni fagodnych fal.

Jako figura galeonowa chet-
nie tez byto uzywane wyobra-
zenie lwa. Spotykamy go we
wszystkich krajach morskich,
w roznych epokach, w najroz-
maitszych formach. Nie za-
wsze artystycznie wykonczony,
nieraz przypominat ‘raczej po-
czciwego pudla niz groznego
wiadce pustyni.

Obok Iwa_jako ozdoby ste-
wy wystepujg od XVIII w. po-
czawszy biusty postaci me-
skich roznego rodzaju, majace

Wyglad rufy okretu wojen-?
nego z XVH wv.

czestokro¢ zwigzek z nazwag
statku.

Gdy w Sredniowieczu rufo-
wa nadbudoéwka tzw. kasztel
zaczeta przybieraé coraz oka-
zalsze rozmiary, powiekszata
sie powierzchnia dla ozddb.
Wysoka jak wieza rufe zdo-
biono rzezbionymi figurami,
girlandami, kolumnami, two-
rzac z niej dzieto sztuki.

Rozwiniete do przesadj' zdo-
bnictwo rufy  spowodowato
wydatne podwyzszenie kosz-
tébw budowy statkow, tak, ze
w Anglii np. musiaty sie w to
wdac czynniki rzadowe i ogra-
niczy¢ nadmiar rzezb.

Dziobowe rzezby okretu
wojennegoz~'P°czr2EHE-w"

Z biegiem czasu zniknety
one zupeknie.

Burty na ogot mato byly
ozdabiane. Przez zastosowa-
nie odpowiedniej farby stara-
no si? nada¢ statkowi przyjlaz-
ny albo wojowniczy wyglad.
Kadtub malowano “zwykle w
roznobarwne pasy. Uzywano
do tego celu najczesciej farb:
BurpuroweL fioletowej, nie-
pieskiej, biatej, zielonej wzgl.
z0Mtej. Rzezby na burtach u-
mieszczano wokoto ambrazur
tj. otworoéw dla dziat. Spoty-
kamy tu rzezby przedstawia-
jace liscie i gatazki utozone w
sztatcie wienca, postacie mto-
dziencéw, gto krow z roz-
wartymi paszczami ziejgcymi
niszczycielskim ogniem.

Osobny dziat stanowi zdo-
bienie zagli, ktoérych duza po-
wierzchnia dawata pod tym
wzgledem szerokie pole do po-
pisu. W starozytnym Egipcie
postugiwano sie w tym celu
motywami  geometrycznymi.
Zagle wykonywano z Kkoszto-
wnych tkanin, najczesciej z
jedwabiu i farbowano prze-
waznie na kolor purpurowy.
W okresie wypraw Kkrzyzo-
wych haftowano na zaglach
barwne herby i emblematy.
Z biegiem czasu kolorowe za-
gle zaczely zanikac, ale jeszcze
na poczatku ubiegtego stulecia
na wielkich okretach _linio-
wych przechowywato sie dla
parady ozdobny zagiel z go-
dtem krolewskim.

Wraz z przemijaniem ery
zaglowcow zdobnictwo  stat-
kéw zaczyna coraz bardziej
zanika¢. Zasadniczg przyczyng
tego {'est zmiana gustow epoki
i 0golnych warunkow budowa-
nia. We wszystkich dziedzinach
zycia dominuje uzytecznosg.

CZESEAW PTAK
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ZADANIE )
DLA CHETNYCH CZYTELNIKOW (2)

radoscig stwierdziliSmy, ze wsérdéd Czytelnikdw ,,Miodego
Z Zeglarza“ znalazto sie wielu takich, ktérzy w zadaniu |

zrozumieli i trafnie opisali manewr wymijania, dobijania do
nabrzeza i cumowania. Wobec tego bez obawy wyruszamy w zada-
niu 2 wraz z Czytelnikami na otwarte morze, majgc nadzieje, ze nie
zabtgdzimy i ze znajdag sie wsérdod Was nawigatorzy, ktorzy zapro-
wadzg statek do celu. A teraz uwagp:

JesteSmy W drodze od paru dni, kierujac sie do portu B. Ply-
niemy kursem 1503. Statek nasz wyposazony jest w kompas bako-
wy, totez nie mamy zadnych kiopotow z poprawianiem kurséw
i namiaréw, bo kierunki odczytywane z kompasu zgadzajg sie z kie-
runkami geograficznymi w rzeczywistosci.

O godz. 3.20 nad ranem dojrzeliSmy z lewej burty biyski la-
tami morskiej powtarzajgce sie co 3 sekundy i stwierdzilismy, ze
jest to latarnia A. WKkrotce z prawej burty pokazato sie¢ Swiatto
przerywane, zaciemniajace si¢ na krotki moment i zapalajace co 15
sekund. Spojrzawszy na mape i upewniwszy sie jeszcze w spisie
latarn stwierdzilisSmy, ze to jest latarnia C.

O godz. 3.30 okreslilismy nasza pozycje biorgc namiar na la-
tarni% A'i C. Pierwszy namiar wynosit — 100°, drugi — 220°.

uzyskanej w ten sposob pozycji skierowaliSmy sie prosto na
ptawe dzwonowg ustawiong przed wejsciem na tor wodny, prowa-
dzacy przez mielizne przybrzezng do portu B. Zblizywszy sie do
teé ptawy sterujemy dalej torem wodnym wzdtuz wytozonych po
obu stronach pfaw, trzymajac si¢ blizej prawej strony tj. ptaw stoz-
kowych. Oczywiscie na forze wodnym nie mozemy rozwijac¢ petnej
szybkosci 12 mil na godzing, kt6rg przez caty czas ptyneliSmy To-
tez od plawy wejsciowej zmniejszamy obroty i ptyniemy potowa
mocy maszyn, majac szybkos¢ 7 mil na godzine.

Odpowiedzcie teraz na trzy pytania:

1. Jakim kursem ptyniemy od pozycji okreslonej z namiaréw

do ptawy dzwonowej?

2. O ile stopni i w ktérag strone musieliSmy wobec tego skre-

ci¢ od pierwotnego kursu 1503?

3. O ktorej godzinie wptyniemy miedzy falochrony portu B?.

Zanim zabierzemy sie do szukania odnowiedzi przyjrzyjcie sie
uwaznie podobiznie mapy morskiej, na ktérej zadanie 2 bedziecie
rozwigzywac. Jest to niewielki wycinek mapy o skali 1:200 000,
obejmujace okolice portu B. M\ﬁ})y o0 tej skali stuzg do prowadzenia
nawigacji w poblizu brzegu. Wzdtuz pionowych (potudnikowych)
krawedzi maEy widzicie na przemian czarne | biate odcinki. Sg to
minuty szeroko$ci geograficznej inaczej nazywane milami morskimi.
Na mapie Merkatora sg one coraz dtuzsze w miare przesuwania sie
ku potnocy, gdyz jak juz wiecie z ,, Tajemnic pomostu nawigacylj-
nego” odlegtos¢ miedzy réwnoleznikami na mapie Merkatora stale
wzrasta. Totez skala 1:200.000 jest wazna tylko dla jednego réw-
noleznika i powyzej niego ulega zmniejszeniu np. 1:199.000,
1:198.000 itd. a ponizej zwieksza sie do 1:201.000 itd. Dlatego na

mapie morskiej nie stosuje sie nigdy podziatki liniowej, przy po-
mocy ktoérej na zwyklej mapie znajdujemy odlegtosci. Zamiast niej
mamy biato-czarne odcinki wzdtuz margineséw pionowych. nrzv
pomocy ktérych mozemy zmierzy¢ kazda odlegtos¢ (ile odcinkow
tyle mil).
Y Mus)imy jednak pamieta¢ zeby do pomiaru odlegtosci na ma-
pie na pewnym réwnolezniku — uzywa¢ odcinkéw milowych z tej
same&l_szerokoégi ggeo(?r_afigznej. ) ) ) o
iestety, nie' bedziecie mogli sprawdzi¢ powyzszych objasnien.
Nasza mapa bowiem ma zbyt matg rozpietos¢ miedzy rownolezni-
kami, aby réznica miedzy dtugoscig mili na dole I na gérze mapy
uwidocznita sie wyraznie.

Podobne biate i czarne odcinki wzdtuz dolnej i gornej krawe-
dzi mapy oznaczajg — jak juz pewno kazdy sie domysla — minuty
dhugosci geograficznej. Sg one krotsze od mili i potrzebne sg tylko
do znajdywania dtugosci geograficznej danego punktu.

W lewym rogu mapy znajduje sie r6za kompasowa z podziat-
ka na 360 stopni. Stuzy ona do oznaczania kierunkbw na manie
w braku odpowiedniego katomierza. \Wystarczy Wtedz ZWKkla
ekierka, ktorg przesuwamy wzdtuz linijki zuDetnie tak jak w szkole
przy wykres$laniu — linii rownolegtych. Jezeli chcemy wykresli¢
namiar — ustawiamy na rézy kompasowej jedng z krawedzi ekierki
pod danym katem 1 przesuwamy nastepnie réwnolegle az zetknie
sie z punktem namiarowym. Trzeba nrzy tym pamieta¢, ze namiar
liczy si¢ zawsze od namierzajacego. Gdy za$ wykonujemy czynnosc
odwrotng — tzn. chcemy znalez¢ kurs miedzy dwoma punktami
— ustawiamy ekierke tak, abv oba punktv znalazty sie wzdluz jej
krawedzi, a nastepnie przesuwamy jg do r6zy kompasowej i odczy-
tujemy Kkat.

Aby uzupetni¢ zestaw przyboréw nawigacyjnych zaopatrzmy
sie jeszcze w miekki otdwek (Nr 2), bo nie niszczy mapy, w cyr-
kiel, ktérym bedziemy mierzy¢ odlegto$¢ i gume, aby zetrze¢ po
pracy wykreslone na mapie linie (kresli¢ je nalezy bardzo lekko).

Przed przystgpieniem do rozwigzania przyjrzyjcie sie dobrze
mapie, zapoznajcie sie ze znakami i skrotami.

Powodzenia w nawigowaniu!

Odpowiedzi nadsytac do 31 stycznia 1951 r. podajac swoj
adres, wiek i wyksztatcenie. Adresowa¢ do redakcji ,,Mtodego
Zeglarza®. Gdynia, Al. Zjednoczenia 3, zaznaczajagc na kopercie:
ZADANIE 2.

ROZWIAZANIE ZADANIA 1..

Poniewaz odpowiedzi na zadanie 1 jeszcze ciggle naplywajg
do redakcji — ustalamy jako ostateczny termin ich nadsytania dn.
31 grudnia_ 1950 r. . ) ) )

W zwigzku z tym omdwienie prawidtowego rozwigzania, ogto®
szenie nagrod i udzielenie odpowiedzi na dotgczone do rozwigzan
pytania — odktadamy do numeru styczniowego.



ROZPOZNANIE KOSZTEM ¢ YClH

racatem ciezarowka ze sztabu dywi-
WZJonu $cigaczy-dozorowcow  peten

wrazen i podziwu dla moich nowych

przyjaciot — ,ortdw morskich“.
zmrok. Zakurzone drzewa $migaty obok. Po-
dobne byly do skat z jakiegos porowatego
kamienia. Szofer, marynarz w brezentowym
potptaszczu i granatowym berecie spogladat
od czasu do czasu na mnie, chciato mu sie
porozmawia¢ a droga byta nled’ruga wszyst-
kiego cztery — piec kilometrow. Gdy zwro-
citem sie do niego z jakim$ drobnym zapyta-
niem, ozywit sie i nie przestajac zreczme 0-
braca¢ kierownicg, opowiedziat mi jeden
epizod ze swego zycia. To, ze podzielit sie
wihasnie tym wspomnieniem wskazuje, ze naj-
mocniej utkwito mu ono iv pamieci z calej
dziatalnosci bojowej; a w walkach brat on
udziat, bywat i w opalach, jak sie nastepnie
wyjasnito:

*

Kapitana marynarki Sipiagina, wy, zdaje
sie, poznaliscie dzi$. Otéz powiedziatl on nam
siedmiu marynarzom Floty Czerwonej, z ma-
tem Klimowem na czele:

— Trzeba rozpozna¢ mierzeje Sudzucka,
stwierdzi¢ rozmieszczenie wroga i wszystkie
jego punkty ogniowe. Rozpoznanie nalezy
przeprowadzi¢ starannie, aby tym uratowac
zycie naszych towarzyszy desantowcow, kto-
rzy bedg Igdowac w tym miejscu. Zycie je-
dnego zwiadowcy doréwna czasem tysigcu
zy€ tych, ktorzy pojda jego Sladami... Zapa-
mietajcie to!

OdpowiedzieliSmy swemu kapitanowi: —
Tak jest!

Wyszlismy w morze zimng nocg stycznio-
wa, Scigacz stanat na kotwicy w poblizu mie-
rzei, wsiedliSmy do szalupy-czworki i przy-
blllsmy do brzegu. SzczekaliSmy tak, ze zab
na zab nie trafiat, czy to z zimna, czy to ze
strachu. Powiem wam, ze strach iv cztowieku
zawsze siedzi i jakim$ tam sposobem z czio-
wieka wytazi.

Nikogo na obcym brzegu nie stychac, a
to jeszcze gorzej. Nie moge wam opisaé jak
jest straszno, gdy wrég milczy. Ale nic —
ladujemy. Mat Kliméw na czele, automat jak
nalezy — wisi na karku. Ubrani wedtug stro-
ju Nr 3, mundury sukienne, na to watdwka
I czapka marynarska, ,,bezdaszka" — jak ja
zwienw. Oprocz automatow u kazdego z nas
— nagan, n6z — aby milkliwie uciszy¢ fryca
— i po sze$¢ granatow.

Gdysmy wyciggneti
powiedziat do nas:

— Chiopaki, to co my bedziemy teraz ro-
bi¢ nazywa si¢ rozpoznaniem kosztem zycia.

szalupe na lad mat

Macie is¢ za mng | wykonywa¢ moje roz-
kazy!
Powiedziat nam to po cichu, ale przeko-

nywujgco i chociaz mocniej pOW|a+ potnocno-
wschodni wiatr, zrobito sie ham gorgco.

Poszlismy.

Widzimy — co$ na przodzie zaczerniato.
Czolgamy sie. Kamienie hatasujg pod toba,
obdzierasz spodnie, kolana, kaldun, ale nie
zZwracasz uwagi, dlatego ze — ,,rozpoznanie
kosztem zycia®, tzn. powiem otwarcie, cze-
kasz czegos$ zadZ|W|ancego przed sobq io
jakims kolanie, czy tez kaldunie pamietac nie
ma czasu. Napotkallsmy wode — phytko,
przeczotgaliSmy sie. Woda giebsza — prze-
kroczylismy ja. A Niemcow jak nie ma, tak
nie ma. Posz |smy dalej. Postanowilismy dOJSC
do wedzarni, ale woda coraz giebsza i gteb-
sza, dalej nie poszlisSmy. Mat Klimoéw prze-
kazat Horochowi, memu druhowi, on szedt
przede mna:

— Z powrotem!
ZawrocilisSmy. PrzeszliSmy catg mierzeje
— nie ma frycow. COz to takiego? Moze je-

Zap4tiak gdzie$ przyczaili sie? Pdjdziemy stad,

a naszych towarzyszy tu wykosza...

,»Zycie jednego zwiadowcy doréwna cza-
sem tysigcu zy¢ tych co pdjda w jego Slady".
Tak Wldocznle pomyslat i mat. Zdobyllsmy
sie na ostatnig chytros¢: Poszlismy defila-
dowym krokiem po piasku i kamieniach, au-
tomaty na piersiach, trzymamy kroczek i na
cate gardto wydzieramy sie: ,,Lekko na sercu
od piosnki wesotej”. ldziemy i Spiewamy ca-
tg piesn. Odspiewalismy raz, zanuciliSmy po
raz drugi i trzeci — mierzeja milczy. Wiec
znaczy frycow rzeczywiscie nie ma i brzeg
dla desantu wolny. Postanowilismy wracac.
Poprowadzit nas Ktimoiv do szalupy, a jg juz
catkiem zachlustato. OdwrdéciliSmy jg — wy-
leliSmy wode i niespiesznie odbilismy od
brzegu. Gdy wiostowalismy do Scigacza,
piesni juz nie $piewalisSmy — nie wolno!

Scigacz stal tam gdziesmy go zostawili.
ZauwazyliSmy, ze wszystkie dziata i karabiny
maszynowe skierowane byly w strone mie-
rzei. Powiedzieli nam chiopcy, ze kapitan
caly czas czuwat na poktadzie, nie ruszajgc
sie z miejsca. Piesn wszyscy na Scigaczu sty-
szeli. Rozkaz byt taki: jak tylko my na mie-
rzei_rozpoczniemy strzelanine, ostaniac nasze
odejécie catym ogniem arglleru okretowej,
dopdki nie przycumujemy do burty. Spotkat
nas kapitan, zapytat Klimowa co i jak, tylko
(kj)wa razy btysnety mu zeby i wrdciliSmy do

azy.

Jak widzicie nic nie zdarzyto sie, btahy
wypadek niby, a utkwit iv pamieci na zawsze.

rys. E. Kartowski

Mo6j rozméwca zamyslit sie. Widziatem jego
zylaste rece, umiejetnie i mocno trzymajace
kierownice, dojrzate juz zasepione brwi i mio-
dzienczy, prawie dziecinny kark z cienkimi
wydeciami zyt. Popatrzyt na mnie strapiony,
jakby niesmiato i dodat:

— Potem wydasniliémy u mata, u Klimo-
wa. Byt rozkaz kapitana na poczatku czotgaé
sie, potem iS¢ zgieci, potem na caty wzrost
ze $piewem aby sciagna¢ na siebie ogien fry-
cow i takim sposobem umiejscowi¢ punkty
ogniowe wroga. To, okazuje sie i nazywa sie
— rozpoznanie kosztem zycia...

— Jak wasze nazwisko? — zapytatem.

— Michajtow.

— Skad wy?

— Wiatycz, po staremu. Z Kirowskiej.

— Dawno we flocie?

— Cztery lata.

— A teraz dlaczego na samochodzie?

Michajtow rozesmiat si¢ bez =~ dzwigku.
Tak, pomyslatem, $miejg sie doswiadczeni
ZW|adowcy, aby wspottowarzyszom  byto
dziarsko, a przeciwnik nie styszat.

— Zatopili nam Scigacz. A potem w in-
nym rozpoznaniu, takim samym rozpoznaniu
przestrzelili mi plecy i przezigbitem gardto,
bo pigC piosenek od$piewatismy, poki fryc
nie wytrzymat. Ta ostatnia tak go wyprowa-
dzita z rownowagi, ze otworzyt ogien ze
wszystkich mozliwych i niemozliwych punk-
tow. Poniewaz przeziebitem gardto, wycieli
mi migdaty i dali na maszyne na pot roku.

Rozstatem sie z nim przy czuwajgcych
brzegach Zatoki Biekitnej.

ARKADY PIERWIBNOEW

(przektad Brunona Dzlmicza)
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ku telefonu wdart sie swo-

zwonek stojgcego na biur-
Dlm terkotem w stuk szyb-

Po pigtnastu minutach roz-
mowy uzgodniono  wszystkie
warunki. W telefonie brzmiat

ko piszacej maszyny do pisanianiski g’:os Szweda:

— Baltica! Lewandowski

— 23-71?

— Tak!

— Mam Stockholm dla pana!
Prosze nie wytaczac sie!

Poprzez dtugg linie telefo-
niczng, ktéra zaczyna sie w
Gd%/nl a konczy w Stockholmie,

iurze wspotpracujacego ma-

klera — biegng stowa operatorek
taczacych dwa numery po obu
stronach Battyku.

Czasem w stuchawce telefo-
nicznej stycha¢ stowa powie-
dziane dziewczecym gtosem o-
peratorki, szybko rzucone po
linii telefonicznej po francusku:

— Stockholm! Parlez, s'il
vous plait! Parlez!...

Kto$ odpowiada po szwedzku.
I po chwili stycha¢ niski gar-
diowy gtos Szweda, pytajacego
0 Swojego polskiego kolege:

— Mister Lewandowski?

— Tak, tu Lewandowski —
Baltica, Gdynia. Dzien dobry,
mister Svenson! Ma pan co$ dla
mnie?

— Tak! Weczoraj dostatem
wasz telegram, ze macie 4500 t
wegla. tadunek z Gdyni lub
Gdanska do Goteborga. Mam
statek  zainteresowany tym fa-
dunkiem. Parowiec ,\Vasa“. Be-
dzie gotow do zatadunku u was.
miedzy 15 a 25 grudnia. Fracht
ten sam co i przy poprzednim
statku.

Rozmowa jest prowadzona
szybko. Bo kazda minuta jest
droga. Kazda minuta rozmowy
kosztuje. A wszystkie warunki
umowy 0 przewdz polskiego
wegla do Szwecji trzeba' omo-
wic.

Trzeba pamieta¢ by wymieni¢
dobrze ilo$¢ tadunku. Date po-
dejscia statku pod tadunek. Jak
szybko ma byc¢ zatadowany, a
potem w porcie docelowym wy-
tadowany. Kto ptaci za zatadu-
nek, a kto za Wy’radunek. Kto
ptaci za przewdz tadunku. Kie-
dy, w jaki sposob i w jakiej wa-
lucie. 1 tyle, tyle innych warun-
kéw. Kazdy z nich wazny. Za-
dnego zapomnie¢ nie wolno.
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Eorza,dku mister Le-
wandows i, wszystko uzgodnio-
ne. Niech pan wypisze czartery
i podpisze w naszym imieniu.
Prosze przysta¢ mi siedem kopii.
Ez‘lekwel Do ustyszenia! Good-
V!

— Dzigkuje i good-by, mister
Svenson. Jutro czartery przesle
pocztg lotniczg. Do ustyszenial

Stuchawka telefoniczna spo-
czeta na swoich widetkach. Za-
dzwieczat dzwonek w telefonie.
Krotko — tylko raz. Roziaczo-
no numery.

Lewandowski  zadowolony z
jeszcze jednego czarteru, ktory
dzi$ zawarl, zatart rece. Dobrze
udato sie. Jedli pojdzie tak dalej
to plan frachtowania bedzie wy-
konany przed terminem.

— Panno Zosiu — piszemy.
Potwierdzimy listownie rozmo-

we ze Svensonem. POZniej bie-
rzemy sie za wypisanie czarte-
row. Muszg najpozniej jutro

WijC

Po chwili wprawne palce pan-
ny Zosi wystukiwaty list po-
twierdzajacy uzgodnione warun-
ki umowy przewozowej na s/'s
,Vasa“.

W  biurze maklerskim wre
praca. Stuk maszyn do pisania
przerywa sie tylko na czas za-
miejscowej lu zagranicznej
rozmo Przed chwilg byt
Stockholm. Potem —  Rotter-
dam. Warszawa. Kopenhaga.
Moskwa.

Przez maty czarny aparat te-
lefoniczny idg  rozmowy. Sty-
cha¢ _nazwy roznych tadunkow.
Padaja_nazwy portéw bliskich
i dalekich.

Makler siatkg swojej pracy
pokrywa catg kule ziemska. Ma
prace, ktora jest zywa. Wyma-
ﬁa duzej znajomosci techniki
andlu morskiego, prawa mor-
skiego i roznych zwyczajow
portowych.

Makler jest posrednikiem po-
miedzy wiascicielem statku, a
tym ktéry dysponuje tadun-
kiem. Wiasciwie wszystko za-
czyna si¢ od teg.o, ze jest dwoch
kupcow, oddzielonych od siebie
morzem. Jeden z nich posiada
towar, drugi chce kupi¢. Moga
to byc tylko surowce; albo pot-
fabrykaty, wzglednie gotowe i
wykonczone juz artykuty prze-
mystowe.

Mamy w Polsce duzo wegla,
ktorego brak jest w Szwecji.
Sprzedajemy wigc im weglel
kupujac wzamian za to rude,
ktore] oni majg nadmiar i ktéra
potrzebna nam jest dla naszego
s;[ale rozrastajacego sie przemy-
stu.

Wegiel z kopalh dostarczony
do portu przetadowuje si¢ na
statki, ktore zawiozg go do
SZWEC]I Makler okretowy be-
dzie posrednikiem przy zawar-
ciu umowy przewozowej przez
morze. Jest on tym ogniwem w
tancuchu handlu  morskiego,
ktore skupia u siebie wiado-
mosci o statkach szukajgcych
zatrudnienia i o fadunkach kto-
re szukajg statkow do przewie-
zienia. Dopilnowuje by umowa
byta zawarta korzystnie dla obu
stron umawiajacych sige. On zna
dobrze ogdlnie uzywane i usta-
lone formy czarteréw, czyli' u-
moéw o przewdz. Wie ile nalezy
ptaci¢ w danym momencie za
przew6z. Wystawia i podpisuje
umowy i pilnuje prawidtowego
ich wykonania.

Szereg tych czynnosci wy-
petnianych przez maklera przy
posrednictwie zawarcia umowy
przewozowej nazywa si¢ frach-
towaniem, a makler wykonuja-
cy je maklerem frachtujagcym.

Natomiast makler opiekujacy
sie  przybylym do  obcego
portu statkiem — nazywa sie
maklerem klarujgcym. O tym
typie maklera oraz o licznych
i ciekawych czynnosciach, jakie
on wykonuje — napiszemy w
nastepnym numerze ,,Miodego
Zeglarza™.

W.ZMILENUSZKIN

fot. K. Komorowski



NA MORSKIM HORYZONCIE

Gtéwna Komisja Morskiego Wspotzawodni-

ctwa Pracy ukonczyta obliczanie  wynikow
wspotzawodnictwa w 111 etapie pomiedzy dwo-
ma_ jwielkimi zespotami  portowymi _ polskiego
wybrzeza — Szczecin/Swinoujscie i = Gdansk/
Gdynia. W 11l etapie zwyciestwo odnidst zespot

por¥owc()w szczecinskich,” Kktory w ten sposob
zdobyt sztandar ~wspotzawodnictwa. Robotnicy
Szczecina zdobyli okoto 350 punktéw wiecej ani-
zeli zesp6t Gdansk/Gdynia. Szczegbtowa analiza
wynikow pracy portu “szczecinskiego w trzecim
etapie wskazuje, iz trymerzy szczecinscy prze-
tadowujg znacznie wiecej wegla od swych kole-
gow _ze wschodniego wybrzeza. To samo mozna
owiedzie¢ o dzwigowych. Bardzo pomysinie
sztattujg sie wyniki kosztow wiasnych przed-
siebiorstwa, rozwoj racjonalizacji i wynalazczo-
scl, walka o skrocenie” postojow itp. Og6lnie
stwierdzi¢ trzeba, ze uzyskanié tak pomysinych

miejscem masowego przetadunku wegla. Do-
tychczas wegiel byt tutaj tadowany tylko prz
pomocy dzwigéw. Od szeregu jedhak miesiecy
montowane sg obok dzwigow takze najbardziej
nowoczesne urzadzenia przetadunku masowego,

a mianowicie dwie wywrotnice i taSmowiec o ropie.

nikéw przez robotnikéw Szczecina jest naj-
lepszym dowodem rozbudowy tego portu. Szcze-
cin na siedem konkurencji ~ osiagnat w szesciu

lepsze wyniki od Gdanska/Gdyni.

Dzieri 12 grudnia byt wyjatkowym dniem w
%racy portu szczecinsklego,” w dniu tym zatogi
asenu weglowego odniosty niebywaty sukces,
zatadowaty ™ bowiem w ciggu 24 "godzin az 10
statkow sxst_emem szybkosciowym. Wsrod za-

tadowanyc| /
statki dunskie, po 2 norweskie,
alianckie.

jednostek™ znajdowaty sie cztery
szwedzkie i

W dniu 18 grudnia opuscit rejon drobnicy
portu gdynskiego tysieczny statek obstuzony

w roku ‘biezacym ‘w tym rejonie.

Statkiem

tym 1est polski~ frachtowiec s/§ ,,Lublin“. Do-
skona

e wyniki osiagniete przez

ortowcow

gdynskich “sa zaréwno zastuga socjalistyczne-

go~ podejscia do pracy robotnikéw " portowych

i stosowania nowych ~ skuteczniejszych metod

pracy jak i wx atnego _usprawnienia pracy
icl

portdw  przez komercjalizacje.

Basen Gorniczy portu szczZecinskiego jest

TAJEMNICE
POMOSTU NAWIGACYJNEGO

(dokonczenie ze str. 18)

ktory okre$la potozenie naszego
statku. Powierzchnia ekranu obej-
muje zasieg dziatania naszego ra-
daru, ktéry moze by¢ zmieniany,
a w danym wypadku obejmuje
koto o promieniu 6 mil. Jasna
smuga wybiegajaca z punktu A,
powstaje dzieki temu, ze na ekran
|uderza od spodu strumien elek-
tronéw, ktéry przesuwa sie od Aj
do krawedzi ekranu w czasie 2 ra-
zy dtuzszym niz czas w jakim fa-
le wysiane z anteny przebiegng od-
legto$¢ 6 mil. Kierunek tego stru-
mienia jest taki sam, jak Kierunek
fal wystanych anteng. Skoro na
antene wroci odbicie fali od statku
B to spowoduje ono gwattowne
wzmochienie strumienia i silne
rozjarzenie odpowiedniego punktu
(Bj). Jarzenie to trwa przez pe-
wien czas, podczas gdy jasna smu-
ga tak jak i antena dokonujg pet-
nego obrotu. Oczywiscie przy na-
stepnym obrocie znowu wréci
cze$¢ odbitej energii i w punkcie
Bt nastgpi ponowne rozjarzenie.
Poniewaz statek B przesuwa sie —
punkt Bt bedzie TOwniez odpo-
wiednio wedrowat po ekranie. Od-
legto$¢ jarzacego sie punktu B,
od $rodka ekranu w stosunku do
promienia ekranu jest proporcjo-
nalnie ta sama co odlegto$¢ przed-
miotu odbijajagcego fale do pro-
mienia G mil, okreSlajacego za-
sieg aparatu. Odlegtos¢ Aj—
Bj zawsze przeto mozna okreslic.
Np. na rysunku 22 wiedzac ze
promien ekranu odpowiada w ska-
li fi milom rozpoznamy, iz statek
B znajduje sie w odlegtosci okoto
5 mil. Znamy tez kierunek, w ja-
kim on sie znajduje, gdyz poka-
zZuje go nam jasna Ssmuga —
wskaznik kierunku anteny. Po
prawej stronie ekranu widzimy
kontur wybrzeza wzdtuz ktérego
ptynie statek A. Linia ta ztozona
z wielu jarzacych sie punkcikéw
bedzie sie stopniowo przesuwac¢ do

dalej, gdyz jego odpowiednik na
ekranie — punkt At pozostaje bez
zmiany w $rodku ekranu.

Radaru nie uruchamia sie w
czasie dobrej pogody, gdyz i tak
wszystko wida¢ wtedy gotym o-
kiem lub przez lornetke. Jednak
podczas mgly oddaje on nieoce-
nione ustugi, gdyz mgta nie sta-
nowi zadnej przeszkody dla fal
radiowych.

JAK | POCO ,tAPIE SIE®

StONCE

Od bardzo dawna zeglarze o-
kreslali pozycje na petnym morzu
zdata od brzegu przy pomocy ob-
serwacji ciat niebieskich a przede
wszystkim storica i gwiazd.

Do wieku XVIII obserwacje te
dawaty tylko bardzo przyblizong
i raczej orientacyjng odpowiedz,
ale w miare rozwoju precyzyjnych
narzedzi niezbednych do prowa-
dzenia nawigacji astronomicznej o-
raz w miare rozwoju nauki a-
stronomli stanowigcej jej podsta-
we — odpowiedz stawata sie co-
raz bardziej dokitadna i nieza-
wodna.

Do czasu wprowadzenia radia
obserwacje astronomiczne byty je-
dyna podstawa nawigacji na pet-
nym morzu, a obecnie niezbedne
sg w zegludze miedzykontynental-
nej poprzez oceany, poza zasie-
giem radiostacji namiarowych o-
raz stuzg do sprawdzania pozycji
w kazdej innej sytuacji.

Do wykonania obserwacji astro-
nomicznej dla celéw nawigacyj-
nych potrzebne sg dwa przyrzady:
CHRONOMETR (rys. 24) tj. do-
ktadny zegar o wyregulowanym
chodzie pokazujacy czas potudnika
zerowego tj. gryniczowskl i po-
zwalajacy ustali€ moment obser-
wacji oraz BEKSTANT  tj. przy-
rzad stuzacy do precyzyjnego
zmierzenia kata wzniesienia ciata

*) mowi sie tez — sekstans.

niebieskiego nad  horyzontem.
Wiasnie dokonanie pomiaru tego
kata nazywamy w nawigacji ,,0b-
serwacjg™.

Wreszcie  trzecim  elementem
niezbednym do wyliczenia pozycji
jest tzw. rocznik astronomiczny
zawierajacy zmieniajace sie co
rok dane dotyczace storica i ciat
niebieskich.

Przyjrzyjmy sie nieco doktad-
niej sekstantowi zza plecéw mary-
narza, ktéry wiasnie mierzy kat
wzniesienia stofica nad horyzontem
czyli  tzw. wysokosc
stonca (rys. 23). Trzymajac
sekstant w prawej rece patrzy on
przez lunete na horyzont poprzez
mate prostokatne szkietko (rys.
23a) bedace w potowie lusterkiem.
Jednocze$nie lewa reka tak usta-
wia ruchome ramie sekstantu z
drugim wigkszym lusterkiem (b),
aby promienie stonca odbite w lu-
sterku (b) padty na pétusterko (a)
i trafity do jego oka. Wtedy uj-
rzy on stonce tuz przy horyzoncie.
Przyrzad jest tak skonstruowany,
ze kat wzniesienia storica nad ho-
ryzontem odpowiada katowi, o
ktéry odchylone zostato ramie ru-
chome, co odczyta¢ mozna na pot-
okragtej skali. Doktadnos$¢ pomia-
ru tego ,katomierza lustrzanego“
wynosi 0,2 minuty, a wiec 1/300
stopnia.

Jaki jest jednak zwigzek mie-
dzy tak dokiadnie zmierzong wy-
sokoscig storica" a pozycja statku?

Odpowiedz na to data nauka
astronomii, ktéra zbadata ruch po-
zorny stonca (i wszystkich innych
ciat niebieskich) po otaczajacej
nas kuli niebieskiej, wywotany
przede wszystkim obrotem ziemi
koto wiasnej osi .Potozenie kazde-
go ciata niebieskiego na kuli nie-
bieskiej mozna w kazdym momen-
cie okresli¢ przy pomocy wspot-
rzednych, podobnie jak przy po-
mocy szerokosci | dtugosci geogra-
ficznej mozna okresli¢ potozenie
kazdego miejsca na ziemi. Znajac
za$ potozenie. ciata niebieskiego —
zawsze znalez¢é mozna ten punkt
na ziemi, w ktérym ono w danym
momencie $wieci prostopadle.

Punkt ten na skutek obrotu

olbrzymiej
czenié tycl

zdolnosci . przetadunkowej. Zakon-
inwestycji jest przewidziane w _Pla-
nie 6-letnim. Sprawia one, ze port szczecinski
stanie sie najwiekszym osradkiem weglowym
na Baltyku, a jednym z najwiekszych™w Eu-

ziemi dookota osi nieustannie sie
przesuwa i dlatego Scisty pomiar
czasu przy pomocy chronometru
odgrywa przy tego rodzaju wy-
liczeniach decydujaca role.

Na rysunku 25 widzimy, ze
storice Swieci w pewnym momen-
cie prostopadle w punkcie ,,0
Wokoto tego punktu mozemy za-
kreslic okrag A, z ktérego stonce
wida¢ bedzie juz pod katem
mniejszym np. 8kl Z okregu E
zobaczymy stonce juz na wysoko-
Sci 400, a z okregu C biegnagcym
po granicy cienia wida¢ je bedzie
pod katem § to znaczy stykac sie
bedzie z horyzontem. Bedzie to
dla potowy okregu C zakrytej
przed naszym wzrokiem — mo-
ment zachodu, a dla potowy wi-
dzianej przez nas — moment
wschodu.  Takich  okregow ze
wspoélnym $rodkiem ,,0“ moznaby
zakres$li¢ na kuli ziemskiej nie-
skonczong ilos¢.

Obliczanie pozycji z wysokosci
stofica zmierzonej sekstantem w
dowolnym momencie polega wias-
nie na znalezieniu okregu, na kto-
rym w tej chwili sie znajdujemy
i wykre$leniu na mapie jego od-
cinka, ktory nazywamy linig pozy-
cyjng. Jezeli obserwacje bedzie-
my robili w nocy i zmierzymy
sekstantem -wysoko$¢ 2 gwiazd, to
pozycje otrzymamy na przecieciu
sie obu linii pozycyjnych. Z jed-
nej obserwacji storica pozycji od-
razu nie otrzymamy i bedziemy
wiedzie¢ jedynie to, ze znajduje-
my sie na wykres$lonej linii pozy-
cyjnej. Dopiero ponowna obserwa-
cja po uptywie paru godzin u-
mozliwi nam wykreSlenie drugiej
linii i znalezienie na niej punktu,
ktory od pierwszej linii oddalony
bedzie o odlegtos¢ jaka przeby-
liSmy w czasie miedzy obiema ob-
serwacjami, co da sie wyliczy¢ z
logu.

Mierzenie  wysokoéci  slonea
sekstantem nazywa sie w popu-
larnej gwarze marynarzy ,tapa-
niem* storica. Jak widaé — nie
jest to nic groznego, bo ani ston-
cu nic sie nie stanie, ani fapiacy
je nie poparzy sie.

SEL.
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Admirat Jean Bart.

NAZWY OKRETOW UCZA HISTORIL

~JEAN BART"

okazji minionej niedawno trzechsetnej rocznicy urodzin styn-
Z nego ongis korsarza, a péinl&jéz?%]() dowddcy francuskich okre-
- tow | floty wojennej — Jean Bart'a, francuskie periodyki mor-
skie poswiecity sporo miejsca i uwagi jego osobie. I my rowniez
skorzystamy Z tej okazji rz_ezne_lczajak_ mu naszg_statg lubryk
,.nazwy okretdw “ucza_historii*, jednakze odbiegniemy nieco” o
zasadniczego tematu. To znaczy,” ze nie bedziemy zajmowac sie
specjalnie “0sobg tego korsarza i dowddcy, ktorego ~dziatalnosc
wojenna — lubo obfitujaca w niecodzienne wydarzénia i czyny —
przypomina na ogot v_vyczEny roznych innych, jemu podobnych
awanturnikow taKich jak Drake i inni, ktérzy w nagrode za Swe
tupiestwa doczekali sie lauréw i uznania wiadz panstwowych, w
postaci weciagniecia ich do stuzby w regularnej marynarce wojen-
nej, obdarzénia szlachectwem 1 orderami oraz tym podobnymi
dowodami ,,wdzigcznosci““. Z danych biograficznych poprzestanie-
my na podamu_mniej znanego, a zastugujacego i.a wzmianke szcze-
otu z zycia Jean Barra (ur. w roitu icco — zm. w roku l«ud),
Wigzacego sie z historig Polski. Mianowicie, w koncowym juz
eta{)le swego zycia, plastlgqc stanowisko dowddcy jednej z” eskadr
floty francuskiej, Jean Bart dowodzit eskadrg,” Ktorej polecono
rzéwiez¢ do Polski (SciSlej moéwigc do Gdanska) niedosziego
rola polskiego, Owczesnego pretendenta do tronu (po Smierci
Sobieskiego) — ksiecia_Conti. L i
_ Zostawmy jednak Jean Barta, a zajmijmy sie , Jean Bart'a-
mi*, to znaczy okretami wojennymi, ktore we flocie francuskiej
nosity imie tego korsarza. Okretdow tych byto kilka, jednakze na
ﬁ_c_ze_golnq uwage zastuguja dwa ostatnie 1 nimi zajmiemy sie
izej.
_Pllerwszy z nich, czyli przedostatni w kolejnosci chronologicz-
nej, byt pancernikiem wybudowanym przed pierwszg wojng $wia-
towg. "W IJ(EJ toku nie 'nadarzyla” sie temu_ okretowi, podobnie
zreszta jak wiekszosci- 6wczesnych francuskich_ pancernikow, za-
dna OKazja do zapisania sie na trwate w historii_francuskiej ma-
]Eynarkl wojennej. Nastgpito to dopiero po wojnje, kiedy" flota
rancuska “wziefa udzial_w wojme interwencyjnej przeciwko
Zwigzkowi Radzieckiemu. Znane Sg zapewne wszystkim wypadki
objete nazwa ,,rewol(tjy na Morzu Czarnym* i nie”bedziemy pow-
tarzac przebiegu wydarzen (omowionycn zreszta w mniejszej ru-
bryce, pod. nazwa ,,Marty*), ktére w wyniku zdecydowanej po-
stawy uswiadomionycn spotecznie i politycznie marynarzy zakon-
czyly sie wycofaniem sie francuskie] eskadry z Morza czarnego.
| oto wiasnie pancernik ,,Jean Bart* byt okretem flagowym tej
eskadry, a dziatalnos¢ je"go zatogi zajmuje poczesne migjsce w
catosci’ tego rewoluc%q_nego ruchu. Po powrocie do Francji ,,Jean
Bart” jeszcze przez blisko dwadziescia lat wcnodzit w skiad eska-
dry liniowej i dopiero gdy zaplanowano budowe nowego pancer-
nika, dia Ktérego zarezerwowano te sama nazwe, dawn}: ,Jean
Bart* otrzymat nazwe ,,Ocean” i przeznaczenie okretu sz ofnego,
d na komec — nulka, czyli okretu-koszar.
Nowy pancernik ,,Jean Bart“ wodowan | y <L
drugiej woiny Swiatowej 1 to na krotko przed kapitulacja Francji,
tak ze' dostownie w ostatniej chwili, bo na kilka dni” przed za-
{?mem St. Nazaire przez Niémcow, odholowany zostal do Casa-
lanki. Tam, podlegajac zdradzieckiemu rzagdowi Vicny, okret ten
przebywat do, konca wojny, od Listopada roku w ‘sianie ‘moc-
no ,,nadwyrezonym®, po okrutnym zbombardowaniu go przez a-
merykanskie pancerniki krgzowniki | samoloty. W ten bowiem
sposob . Amerykanie uraczyli swego by}ego i przysztego alianta.
o wojnie odnolowany do Brest ,,Jean Bart“ zostat gruntownie
odbudowany i zmodernizowany, pomimo, ze na catlym Swiecae za-
rzestano juz budowac pancerniki, jako nieproporcCjonalnie kosz-
owne w_poréwnaniu z coraz bardzlej ograniczonymi — z uwagi
na rozwdj lotnictwa, broni rakietowej, Okretow podwodnych i in-
nych nowoczesnycn $srodkéw 1 metod walki — mozliwosciami ich
uzycia, Szczytem niezdecydowania rzadu francuskiego, ograniczo-
nego juz zrésztg w swycn kompetencjach przez nakazy Biatego
Domu, byta decyzja “zaniecnania dokonczenia budowy ,,Jean
Barua“ — na rzecz rozwoju lotnictwa — 1 to w cnwili, "gdy po-
trzeba byto wiozy¢ w budowe juz tylko niecaty jedna Czwart
sumx, jaka ona pochtonefa do te] pory. A pochtoneta 8 miliardow:
frankow! — ostatecznie jednak decyzje t? zmieniono i pancerni®
wszedt do czynnej stuzby w 15 niemal lat po rozpoczeciu jego
budowy, a w pie¢ lat po zakonczeniu wojny, ktéra pokoj mifu-
jacy ludzie chcigiiby uwaza¢ za ostatnig i W okresie, gdy harody
wszystkich krajow na $wiecie walczg o rozbrojenie i staly pokdj.

jotpe

zostat juz w toku

Najnowszy pancernik francuski ,,Jean Bart"

Bogdan Zytnowski, Biaty Ka-
mien. Zamieszczamy ponizej, tak
jak prosiliscie, sylwetki niektorych
popularmeg)sza/ch statkow seryjnej
wojennej budowy. Sg to kolejno:

1 — typ ,Victory* (10850 DWT);
2 — typ ,Liberty”* (10800 DWT);
3 — tzw. ,Jeep*, parowiec \J/\rlz -
brzezny klasy ,,N-3" (2900 D 'I)S;
4 — motorowiec przybrzezny kla-
sy ,.F“ 5 — typ ,,Empire™ (10 400
WT); 6 — zbiornikowiec klasy

ROZRYWKI

.1-2" (16700 DWT) oraz 7 — typ
,,C-3“. Pozdrowienia.

Adam_ Pyrczek, Wroctaw. Chwi-
lowo nie mozemy uczyni¢ zado$¢
Waszej prosbie, "gdyz " do dyspo-
zycji ‘mamy jedynié egzemplarze
.Morskiej Braci'’, kupione_,,na za-
as“ w wigkszej, ilosci. Za pare

miesiqcz wyczerpig  sie _nam i
wtedy uf)lm inne ksigzki na na-
grody dla Czytelnikow. Napisz-

cie do nas, powiedzmy — w mar-
cu — moze wtedy da’ sie ksigzki
zamieni¢. Oczywiscie Wasza musi
by¢ nierozcieta i niezniszczona.

Janusz Knapinski, Plonsk. W
sprawie planéw budowlanych ka-
Jaka dwuosobowego zwrdccie sie
do inz. Plucinskiego — konstruk-
tora kajakow i_zaglowek — za
mieszkatego w Gdyni, ul. Sienkie-
wicza 25. O ile nam wiadomo —
.Prasa Wojskowa" oraz Liga Mor-
ska noszg sie z zamiarem wspol-
nego wydania w najblizszym cza-
sie’ podrecznika budowy popular-
nego kajaka. Moze WI?(C zaczeka-
cie na te ksigzeczke, o ktorej uka-
zaniu sle niezwlocznie zawiado-
mimy zytelnikbw na tamach
~Mtlodego Zeglarza"?

_ Antoni Olech, Wroctaw. Dzieku-
emy za mity list i stowa uznania.
djécie_cztefokominowego pancer-
nika ,,Baden“ wykorzystamy w
LArchiwum Neptuna®. Sylwetek 1
danych jednostek  zegligi przy-
brzeznej nie ?\(jdzwmy mogli za-
miesci¢” w ,,Milodym  Zeglarzu®.
Adres redakcji_,,Przegladu Mors-
kiego™ brzmi: Gdynia, Waszyngto-
na 44. Tam tez nalezy sie zwracac
w sprawie prenumeraty. Ksigzka
Garnuszewskiego ,,Teoria okretu*
zostata przekazana przez wydaw-
ce — celem [ozsprzgdazg — ,,Do-
mowi Ksigzki“, Jesli brak tego
dzieta =~ w ksiegarniach ,,Domu
Ksigzki“ we Wroctawiu — zwrde-
c.e sie moze listownie do Woje-
wodzkiego Oddziatu ,,.Domu Ksig-
zki* iw Gdansku./- Wrzeszczu,
ul. Miszewsklego 16. Przesytamy
wzajemne zyczenia.

UMYSLOWE

(red. A. Nowakowski)

HOMONIM

Idealne ,raz-dwie-trzecie”
Sa w teorii_nauczania,
Miedzy nimj uczen w szkole
W mig napisze znak réwnania.
Lecz na morzu ,raz-dwa-

. trzecie*,
go tym kazdy rybak powie),

g zalezne od przypadku
A wiec rzadko jednakowe!
.Edka“—t6dz

NASZE PORTY
MELDUJA:

. Do poziomych rzedéw p(_)da,ne{
figury (na miejsce liczb) wpisac I
wyraz6w o ponizszych znacze-
niach. Nastepnie wypisa¢ wszystkie
litery wedtug kolejnosci odpowia-
dajgcych im liczb od 1 do 61 i od-
(r:]ﬁ/.tac uzupetnienie tytutu zada-

Znaczenie wyrazéw: 1) Zimowy
srodek lokomocji, 2) Ksigzka za-
W|eraJ?ca opis morza i_brzegow —
dla potrzeb zeglugi; 3) Przejscie
odziemne, 4). Jamochlonne Zyjat-
o morskie; '5) Dawniej uzywana
aptekarska jéadnostka wagi; 6)

Drapiezna ryba morska_ z rzedu
spodoustna/c ; 7) Kuchnia okreto-
wa; 8) Pospolite ryby morskie;

a,
9) Okret stuzacy w “cZas'e woln

(Jp nig_zc;enig yfloty handlowe)j/
nieprzyjaciela na morzach potozo-
nych daleko od terenu wiasciwych
dziatan; 10) Ryby stodkowodne;
hi) Ryby gorskich raek,

REBUS

Z podanego rebusu odczyta¢
zdanie, sktadajace sie z 5 wyrazow
8 plgczatkowych literach: P, M, D,

,,Jack — Warszawa,;

Rozwigzanie zadan _nadsytac
nalezy do dnia 31 stycznia 1951 r.
pod adresem redakcji z dopiskiem
aa Kopercie ,rozrywki umysto-
we*.  Za obre” rozwiazanie
wszystkich  powyzszych zadan
przyznanych zostanie” droga loso-
wania —

5 NAGROD KSIAZKOWYCH
ROZWIQZANIE ZADAN
Z NUMERU 10

KOMBINATKA RYSUNKOWA —
ZSRR — socjalistyczne mocarstwo
morskie (Wyrazy pomocnicze: lot-
niskowiec, marynarze, ,,J%).
LOGOGRYF — Wesota marynarska
wiara (Wyrazy pomocnicze: la-
wiza, oceany, busola, wiosto, za-
toga, awaria, kambuz, wajak,
burtak, trymer, monsun, Gdansk,
iraci, bosman, makler, tpiasek,
aw:ca, raider, czajka, harpun,
wiatry).

Za dobre rozwigzanie zadan z
numery 10, nagrody ksigzkowe o-
trzymuja:

1. Zygmunt Nyszler, Zagorow,

2. Jacek Dzwonkowski, Zgierz,

3. St. Jakimowicz, Poznan,

4. H. Andrzejewski, Poznan.-

5. Wiktor Ruszkiewicz, Gdansk



SENi T

Jf licznych ksigzek o tematyce morskiej,

g liakie dzieki staraniu réznych wydaw-

nictw ykazaty si¢ w ostatnim czasie

na polkach ksiegarskich, uwage zwraca jedna

pozycja ,,egzotyczna”. Jest nig powies¢ ja-

onskiego pisarza Takidzi Kobajaszi, zatytu-
owana ,,Potawiacze krabow™").

Takidzi Kobajaszi to japonski pisarz pro-
letariacki, ktéry — jak dowiadujemy sie z
notatki biograficznej, zamieszczonej w ksigz-
ce — rozpoczat swag dziatalno$¢ we wczesnej
miodosci, bowiem juz w dwudziestym roku
zycia, i rychto stat sie przodujacym pisarzem
i dziataczem rewolucyjnym. Aresztowany w
lutym 1955 roku, Kobajaszi zamordowany
zostat w wiezieniu, miodym sw?/m zyciem
Erzypieczetowiijqc ofiarng dziatalnos$¢ i wal-

e 0 lepsze jutro uciemiezonych japonskich
ludzi pracy.

Ci wiasnie nieszczeéliwc¥, ludzie ktorych
ustroj kapitalistycznlz/ wtracit na dno upadku,
tworzyli zatogi statkéw towigcych kraby na
p6tnocnych morzach u wybrzezy Kamczatki
I Sachalinu.

Zte i niewystarczajgce pozywienie, brak
elementarnych wygdéd na ,,roztrzesionych,
dogorywajacych ~gruchotach®, jakimi byty
statki do potowu krab6éw, a nade wszystko
niestychanie cigzka, krwig i potem przesig-
knieta praca w najgorszych, jakie sobie moz-
na wyobrazi¢ warunkach klimatycznych i at-
mosferycznych — oto jakie byty okoliczno-
§ci towarzyszace tej beznadziejnej probie po-
lepszenia warunkéw zycia.

Ksigzka jest dos¢ ponura, ale zawiera
mocne akcenty nadziei na polepszenie tra-
gicznego losu potawiaczy krabéw, w_postaci
ich budzacej sie Swiadomosci klasowej, w po-
staci ozywiajacego przyktadu, jaki, tym lu-
dziom ‘dajg napotykani w czasie potowdw
ludzie radzieccy. 1 cho¢ tym jeszcze razem
bunt rybakéw = konczy sie niepowodzeniem,
to jednak zobaczyli oni droge, jaka trzeba iS¢
by dopig¢ celu.

Na zakoriczenie trzeba dodaé, ze ksigzka
ta jest przettumaczona z przektadu czeskie-
go. Thumacz daje czytelnikowi ksigzke o pro-
stym, jedrnym stylu i poprawnej termino o?ii
morskiej. Ksigzke wydano w duzym nakfa-
dzie (50 tysiecy egzemplarzy), niestety w
niezachecajace] oktadce, na ktorej widnigje...
drzewo. Jaki jest jego zwigzek z treécig ksig-
zki wiadomo zapewne tylko projektodawcy.

. *) Takidzi Kobajaszi — ,Pofawiacze kra-
béw®. Oryginat w jez. Jlgpon_sklr_n. Ttumaczy!
zsbez. czeskiego A.” G. 'Kaminski. ,,Czytelnik*
1950; stron 149 cena 3,— zi.

WSZYSTKIM NASZYM
CZYTELNIKOM

PRZYJACIOLOM

ZYCZ=Z2Y N Y

POMYSLNEGO
NOWEGO ROKU

ZESPOL REDAKCYJNY
~MLODEGO ZEGLARZA"

VStIiRT.NWK.A

StOWNICZEK

TERMINOLOGII MORSKIE)

uzytej w tresci numeru

f. BUKSZPRYT — drzewce poziomo lub u-
kosnie osadzone na dziobie Zzaglowca.
& Stuzy do zamocowania sztagéw, na kto-
r chveodnom su;JJrzednle zagle. X
J DEAWICA WALU — metalowy pierscien
F dociskajacy uszczelke miedzy watem a

pochwa stewowsa. Zapobiega iprzedosta-
f? waniu sie wody do wnetrza statku szpa-

oL Niewatpliwie ucieszy licznych Czytelni-
liconz ,,Mlodego Zeglarza* wiadomos¢, iz
‘'ukazat sie juz w sprzedazy dawno ocze-
kiwany podrecznik budowy popularnej lodzi
zaglowej typu ,,PIONIER", ~ opracowany
E_rzez konstruktora todzi Juliusza Sieradz-
iego"), Amatorzy turystyki i sportow wod-
nych zaspokojg nareszcie swoj ,,gtod" na do-
_sttgf)naz recepte budowy popularnej i taniej
jednostki ptywajgcej, redakcja .Miodego Ze-
glarza® zas — odetchnie z ulga, bowiem bgk-
dzie wreszcie wiedziata co odpowiada¢ na tal
liczne uz tej sprawie zapytania Czytelnikow.
Dane techniczne todzi zaglowej typu ,,Pio-
nier" sg nastepujgce: dtugos¢ catkowita
— 5 m, szerokos¢ catkowita — 1,50 m, wyso-
kos¢ burty nad linig wodng iv $Srodku — 50
cm, wysoko$¢ burty nad linig wodng na
dziobie — 45 cm, zanurzenie todzi komplet-
nie wyposazonej — 7 cm, zanurzenie todzi
z mieczem opuszczonym — 80 cm, Waga ka-
diuba bez ruchomych czeSci — ok. 120 kg,
waga kompletnej lodzi gotowej do jazdy —
ok. 190 kg, zagiel ,,grot" powierzchnia — 8
m", zagiel ,,fok” powierzchnia — 5 m-; po-
wierzchnia pomiarowa ,,slup” — 10 m2; ma-
teriat budowlany — sosna grubosci 12 mm.
Jak pisze we wstepie do swojego podrecz-
nika sam Autor — ,,broszurka ma na celu
podanie amatorowi sportu zeglarskiego wska-
zoéwek umozliwiajgcych wybudowanie wias-
nymi sitami petnowartosciowej klepkowej lo-
dzi zaglowej. Myéla} przewodnig przy pro-
jektowaniu lodzi byto jak najdalej idgce utat-
wienie i uproszczenie roboty. Kadtub jak
i zagiel, posiadajgcy specjalnie uproszczony
kroj, nie wymagaja przy wykonaniu wiecej
umiejetnosci i czasu, nizby zajeta robota ka-
jaka zaglowego. Koszt lodzi, dzieki konstru-
cji uwzgledniajgcej oszczedno$¢ materiatow
i obrobki, jest doprowadzony do minimum.
Powierzchnia ozaglowania zostata tak dobrana,
ze 16dz ta daje sie z tatwoscig prowadzic |
obstuzy¢ przez jedng osobe, a rownoczesnie
nadaje sie doskonale do uzytku dla kilkuoso-
bowej zatogi. Przy swej bardzo prostej bu-
dowie t6dZz odznacza sie duzg szybkoscig
i zwrotnoscig. W celu uprawiania zeglarstwa
lodowego w zimie przewidziane jest zastoso-
wanie lodzi jako $lizgu lodowego przez zato-
zenie odpowliedniego podwozia z ptozami®.
A zatem — budujcie wszyscy todzie typu
»PIONIER". Redakcja ,,Mtodego Zeglarza"
zyczy Wam powodzenia w pracy!.

*) Juliusz Sieradzki — Lo6dz zaglowa ,,PIO-
NIER; Glowny Komitet Kultury Fizycznej —
Biblioteka Sprzetu, Urzadzern 1 Budownictwa
Sportowego; wyd. , Prasa Wojskowa". Warsza-
wa 1950, stron 54 -f-7 rysunkow; cena 6— zt.

rg miedzy watem a pochwa stewowa.

_KaUTEeR XOSOSIOV\R( — r%_a}a motorowa
jednostka rybacka dtugosci okoto 9 m,
przystosowana specjalnie do potowu to-
sosia. Posiada w przedniej czesci pokta-
du po obu burtach dwa otwory dla ry-
bakow wciggajacych haki lub sieci. Sru-
ba napedowa ‘chroniona jest specjalnym
koszem_rprzed wplataniem sie w sieci.

PATENTOWKA "— kotwica patentowa,
bez poprzeczki o dwoch ruchomych ta-

ach.

BOCHWA STEWOWA — metalowa utozy-
skowana_rura wbudowana w tylng stewe
statku. Przechodzi przez nig ‘wat Sruby

nzi\_:plgdow% statku. )
REFULOWANIE — przenoszenie wydoby-
tego z dna piasku, zwiru |33., zmieszane-
go z woda na_wieksze odlegtosci, przy
omo’(@/ odpowiednich rurociagow.
OLING — obustronne boczne przechy-
ty statku. Przewalanie sie statku z bur%/y
na burte np. w czasie ptyniecia z boczng

fala.

SI_E%NERY — inaczej lugrotraulery. W
Niemczech Demokratycznych buduje sie
je sekcjami na réznych “stoczniach, na-
stepnie “sprowadza do stoczni. montazo-
wej, gdzie 'nastepuje potgczenie poszcze-
olnych elementow;

LUP — Zaglowa 16dZ jednomasztowa o
dwoch lub trzech zaglach. i
SPARDEK — goérny nieostoniety pokitad

statku. Pokiad ™ spacerowy. i
STEWA RUFOWA — indczej tylnica. Na
matych statkach jedna belka, na innych
konstrukcja beleK umocowana_ na krancu
stepki i sfanowigca zakonczenie szkieletu
kadtuba na rufie.

SZTORMOWY SZTAFOK — podnoszony
na sztagu przedniego masztu szkunera
trojkatny zagiel uszyty z bardzo grubego
ptétna. "Uzywa sie ‘g0 jedynie w czaSie
sztormowej ‘pogody. Przewaznie zaglowce
oprocz normalnego — posiadajg caty
komplet sztormowych zagli.
SZTORM-RELING ™ — inaczej balustrada
zrobiona _ze stojakéw metalowych i roz-
ciggnietej na nich liny lub ~fancucha.
Stosowany bywa na matych_jednostkach,
oie posiadajgcych nadburcia_wzgl. po-
S|ada|] C)(JCh nadburcie,_zbyt njskie.
TA_K_I%L_ NEK — olinowanie masztu.
Dzieli sie na takielunek staty — podtrzy-
mujacy | usztywniajacy maszt i takielu-
nek rachomy “czyli "liny stuzace do sta-
wiania_lub o&)uszczama zagli.
TASMOWIEC — urzadzenie do zata-
dunku np. wegla z nabrzeza na statek.
Wys_yi)L(Jj]a,c%/_sw_ z przechylane%o, wagonu
wegiel dostaje sie na_ruchoma tasme, kto-
ra wegiel transportuje do luku statku.

Wydaje: Panstwowe Centrum Wy-
chowania Morskiego.
Redaguje Zespot.

Adres redakcji:

Gdynia, Al. Zjednoczenia 3, tel. 21-84
Adres administracji:

PPK ,,Ruch®, Gdansk, ul. Tkacka 9—10
Konto PKO: XI-5494.
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»OLTYWNY* SKAFANDER

Celem spenetrowania dna Bat-
tyku, ktére kryje ogromne, bez-
panskie skarby ~w postaci  zato-
Elronych podczas i po wojnie stat-
6w z rudg oraz weglem — mie-
szkaniec Szczecina — Andrzej Be-

nesz  skonstruowat speQJIaIny
»Sztywny* skafander, umozliwia-
jacy zanurzanie sie do 300 metrorw
(normalne , miekkKie* skafandry

uzywane byCc moga_tylko na nié-
wi)é\ll\liich g)ieboko%%iagh%. Skafan-
der Benesza ma ksztatt stalowe-
go cylindra, z E@ncernq glowica,
wilazem i okienkiem obserwacyj-
nym oraz umieszczonymi na zew-
natrz_ trzema zbiornikami balasto-
wymi. Skafander jest jednoosobo-

Komin to jeden z najwazniej-
szych akcentéw architektonicznych
statku. tadny, nowoczesny, szla-
chetn%/ W swej prostocie — ozda-
Oia statek, nadajac, wyraz_calej
jego sylwetce i czynigc ja mitg dla
Jjka. Mozna to stwierdzi¢ choch
na rysunkach wspotczesnych stat-
kow,” umieszczonych na str. 14—15
biezacego n-ru “,M. 2.“. Ale i
przeciwnie — komin pretensjonal-
ny, zbyt maty lub zbyt duzy, za
cienki lub za” gruby — psuje naj-
bardziej nawet harmonijng sylwet-
ke statku, czynigc go $miesznym i
brzydkim. Tak jest np. z nowo-
czeSnym angielskim statkiem pa-
sazerskim ,,Orcades” (r. bud. 1949).
ktérego wrecz okropny komin (na

rys. ‘ponizej), ustawiony na dzi-
wacznej podbudowie — sprawia
jak najgorsze wrazenie i wecale

chlubnie nie swiadczy o guscie an-
gielskich budowniczych oOkretow.

1951, — 10 800.

PLYWAJACE DZIWOLAGI (11)

Na podstawie zamieszczonej przez nas ostatnio w ,,A. N.“ serii dzi-
wolagéw mogtby kto$ ﬁrzypuszgzaé, ze jedynie Francja celowata w pro-
dukowaniu przéréznych przedziwnych ,potworéw* morskich w rodzaju
.Henri IV* czy ,,D'Entrecasteaux”.” Owszem, francuskie budownictwo
okretowe to niewyczerpana skarbnica ciekawostek dla redaktora ,,A. N.",
ale i inne narodowosci tez majg ,,na sumieniu® przerézne plywajace
dziwadta wojennomorskie. Oto np. niemiecka jednostka do podnoszenia
zatoplon%//ch okretow podwodnych_(pow.). Wybudowano ja w 1906; nosita
nazwe ,,.Vulcan;, miata moc udzwigu 500 ton’i charakteryzowata sie tym.
ze skiadata sie¢ z dwodch osobnych™ kadtub6éw, potaczonych pewnego” ro-
dzaju rusztowaniem, na ktorym zamocowane byty urzgdzenia podnosni-
ka. "Kazdy z kadtubow miat ,swojg"* maszynownie, ,swoj" ster ,,sijg"
$rube, ,,Swoj“ komin. Przez ‘niskosé swych burt bardzo podobnymi do
..Henri 1" _dziwolggami_byty amerykanskie pancerniki_obrony wybrze-
za klasy ,,Ozark” (zdjecie “ponizej).” Przyznacie Czytelnicy, ze” przy tak
niskich” burtach —_ogromna nadbudéwKa i konkurulqcy z masztem co
do wysokosci komin "— wygle;daj'ixEi wrecz_ monstrualnie! Pancerniki te.
z ktorych jeden przetrwat niemal do drugiej wojny $W|atowe#jako baza
okretéw podwodnych — zbudowane zosfaty w 1losci czterech™w latach
%9())0521?&(1)}1 3(‘)5 pnr]zr%]/ wypornosci 3400 ton miaty uzbrojenie gtéwne zitozone

LATARNIA
na kursie

W 110002

Najstarszy marynarz

lle lat mozna stuzy¢ w mary-
narce? o .

_ Oczywiscie zalezy to od zdro-
wia danej osoby, jak réwniez od
okolicznosci  towarzyszacych stuz-
bie, warunkéw stuzby itd. W kaz-
dym badz razie stuzba ta trwac
moze pare dziesigtkbw lat: trzy-
dziesci, czterdziesci, moze nawet
pie¢dziesigt. Wiadomo jednak, ze

Jjatek potwierdza regute.  Tym
wyjatkiem i wyjgtkowym " réwno-
czesnie rekordZista jest bosman
Radzieckiej =~ Marynarki Wojennej
Jozef Jurewicz, Ktéry do dzi§ po-
zostaje na stuzbie w marynarce w
charakterze cztonka personelu cy-
wilnego, pomimo ukonczonych stu
lat, z”czego 89 lat odstuzonych w
marynarcé! Dos$¢ powiedzié¢, ze

jako jedenastoletni chtopak -Ju-
rewicz zaczat stuzbe na okrecie za-
glowym .. Admirat Cziczagow*, a
jeszcze liczac szescdziesigtpiec lat
stuzyt w_czasie pierwszej wojn
Swiatowej na okrecie podwodnym!

= Cz% statek moze przewozic¢
wielbtady? i i
. — Co za pytanie! — odpowie-
cie. — Wiadomo, ze moze.
— A czK wielbtagdy mogg prze-
wozi¢ statek?
99

— Tez moga. Niedawno prasa
radziecka doniosta — przypomina-
jac setna rocznice nawigacji pa-
rowej na Morzu Aralskim_ i Syr-
Darii’ — ze pierwsze statki zosta-
ty tam dostarczone poprzez pusty-
nie Karakum na grzbietach™ wiél-
btgdéw. Oczywiscie statki_ te trans-
portowane byly w czesciach, jed-
nakze {)omlmo tego ich transport
z Baltyku nad “Morze Aralskie
trwat dwa lata!

TOR vTODN'Y



