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NIEZW  EZONA

adac j.mieni fiiiskt6 kolei stu-

chateL. rozmo Ittndzy jaka$

staruszka i KilROta *Finami* —

opowiadat Leninitw ‘1918 r. —
»Sam nie mogtem wzig¢ udziatu w roz-
mowie, nie znam_ bowiem jezyka fin-
skiego, ale zwrdcit sie do mnie jeden
z Finéw moéwiac: ,Wiecie, jaka orygi-
nalng rzecz opowiedziata ta starusz-
ka? — Teraz nie trzeba sie ba¢ czio-
wieka z karabinem. Gdy bytam w le-
sie, spotkatam cztowieka z karabinem,
a on nie tylko nie odebrat mi chrustu,
lecz jeszcze dotozyt-.

»Nie trzeba sie teraz ba¢ cztowieka
z karabinem — dodat Lenin — ponie-
waz broni on mas pracujacych i bedzie
nieubtagany w walce z panowaniem
wyzyskiwaczy*. )

Nowy ,.cztowiek z karabinem®, o Kto-
rym opowiadata staruszka, zrodzit sie
niewa;c_&liwie w dniach Rewolucji Paz-
dziernikowej. Nowy cziowiek — szyb-
ko przywykt do karabinu — juz pod-
czas obrony Piotrogrodu przed Korni-
towem i szturmu Patacu Zimowego —
dajac Swiadectwo swej wartosci bojo-

Wej.

2J8 stycznia 1918 r. Lenin podpisat de-
kret o 'utworzeniu nowej armii rewolu-
cyjnej. W cu@zklch zmaganiach z wro-
Elem wewnetrznym i zewnetrznym, z
ontrrewolucjg i interwencjg — rodzi-
fa sie i powstawata — kierowana przez
Lenina | Stalina — armia robotnikow
i chiopow, juz 23 lutego 1918 r. od-
noszac swe pierwsze zwyciestwo nad
imperialistami niemieckimi pod Narwa,.
Dzien ten stat sie_odtad dniem dorocz-
nego Swieta Armii Rewolucji.

W ogniu- zacietych Walk Armia Ra-
dziecka wyrosta” w niepokonang site,
kierowang \%/e_nlu_szem WO_]SkOWg[T] jej
wodza — Wielkiego Stalina. Sita ta
zdolna byta pobi¢ I rozgromic¢ catg hij-
tlerowskq maching wojenng i zmusi¢
do kapitulacji japonskich imperialis-
tow.

Rocznica Armii Radzieckiej zbiega sie
u nas z sz6sta rocznicg Catkowitego
V\?/zwolenla naszego Kraju, z rocznica
ofensywy, ktéra wrdcita Polsce grani-
ce na Odrze i Nysie, 'ktéra data nam
500-kilometrowe wybrzeze. Podczas gi-
%antycznej ofensywy zimowej 1945 r.

rmia Radziecka wyzwolita cate tery-
torium Polski od hitlerowskiego na-
jezdzcy. Byfa to jedna z najSwietniej-
szych ‘operacji przeprowadzonych w to-
ku ostatniej wojny, operhéja, ktéra
swym rozmachem " i _bi)Ls_kav_\/lcznym
tempem uratowata dziesiatki miast pol-
skich od zniszczenia, uratowata caty
nasz przemyst.

U boku Armii-Wyzwolicielki walczyt
ofiarnie zotnierz polski, zotnierz Odro-
dzonego Wojska Polskiego, ktére po-
wstato w walce o wyzwolenie narodo-
we i spoteczne ludu  polskiego, dzigki
wszechstronnej pomocy Armii Radziec-
kiej i osobiscie Jeg wielkiego wodza —
Generalissimusa™ Stalina.

W dobie gd)é histeria wojenna opa-
nowuje coraz bardziej atomowych sza-
leAicow z Waszyngtonu, Armia Zwigz-
ku Radzieckiego stanowi nieztomng re-
kojmie bezpieczenstwa i pokoju Swia-
towego zdolng w kazdej chwili rozgro-
mi¢ kazdego wroga, jaki rozpoczathy z
nig walke.



torego$ dnia — przy

weﬁplu na stocznie, tuz

za biurem przepustek —

_mngleszonp plakat. Ra-
no, kiedy byto jeszcze troche
czasu, albo wieczorem .po pra-
cy zatrzymywali sie koto pla-
Katu robotnicy, komentujac
iego tre$¢. Wida¢ na nim by-
0 posta¢ robotnika i pokracz-
ng figure Kkapitalisty ubrang
w czarny frak z_ biatym gor-
sem. Miedzy nimi narysowano
czerwong linie, cos jakby krzy
wa diagramu produkcji, ktora
akonficzona grotem strzaly bi-
8 W teb " burzuja. ekst
brzmiat: ,Kazdy procent po-
nad plan, to cios w podzega-
czy wojennych".

Na naradzie  wytwérczej

treSC tego plakatu przypom-
piat jeden z przodownikow
pracy.
. — Tak, towarzysze — po-
wiedziat. Kazdy procent wy-
konanej pracy ponad plan, to
pocisk ~ wymierzony w o0b0z
wroga — W 0b6z podzegacz
wojennych, w ob6z atomowyc
szalencow i zbrodniarzy. Ty-
mi pociskami prowadzimy na
na_szw odcinku walke o po-
koj. W taka bron uzbrojone sg
u _nas miliony prostych lu-
dzi, biorgcych udziat w naszej
ofensywie "pokoju. Zresztg po-
patrzcie — w  Waszyngtonie
mowig o0 wojnie bakteriologicz
nej, a w Zwigzku Radzieckim
przystepuje si¢ do sadzenia pa
sOw lesnych, do przeobraze-
nia przyrody na olbrzymim
obszarze. Tam _wrzeszCzg 0
bombie atomowej, a w Zwigz-
ku Radzieckim = wysadza sie
przy uzyciu energii- atomowej
cate masywy ?(()rs ie, aby zre-
alizowac™ wielki plan budowy
gigantycznej siecl kanatow i
postawienia wielkich elektrow
ni. Popatrzcie dalej na nasze
pociski pokoju w ich wodo-
rowo-bakteriologiczng histerie.
Oto Trasa W—Z, Murandw,
Mtynéw, Dzielnica Marszat-
kowska, Nowa Huta/ nowe
statki, t(—;tnlce pracg porty...
Ale czy tylko to? Niel Oto
pomysty' naszych racjonaliza-
tordw',  oto czyny naszych
przodujacych zespotow, . oto...
I tgk mozna by wyliczac
dtugo, dtugo, niemal bez kon-
ca.. A efekt? Wzrasta w site
Ob6z Pokoju, nasza obron-
nos$¢, podnosi Sie stopa zycio-
wa, kwitnie szczescie i dobro-
byt wolnych ludzi pracy...

* ' *

Z | powaznymi oslagnie-
ciami_ wkroczyliSmy w .Plan
Szescioletni na naszym odcin-
ku — na odcinku gospodarki
morskiej. Oto od 1945 r. zwie-
kszyliSmy dwukrotnie wynisz-
czong przez wojne flote” han-
dlowa. Z wojennych zniszczen
nie tylko odbudowaliSmy na-
sze porty, lecz takze rozbudo-
walisSmy je i obecnie przeta-
d_QWUJemdy przez nie wiece
niz przed wojna. Zupeinie o
nowa stworzylismy Erzemys%
budowy statkow, a rybotowst-
wo morskie przewyzszyto zna-

OFEN IYWA

cznie przecietne

rzedwojenne. Te wszystkie
akty napawajg nas otucha,
kaza nam wierzy¢ w sity na-
szej klasy robotniczej, ktora
zdata w ten sposob swoj pier-
wszy egzamin w utrwaleniu
ekonomicznym wiadzy ludo-
wej nad Baftykiem. | oto wkro
czyliSmy juz w _nowy etap —
realizacje 6-letniego Planu Go
spodarczego, planu budowy
odstaw sogallzmu W naszym
Era u. Przed ludzmi. Wybrze-
za staneto wielkie zablanie wy-
konania tego planu na wias-
nym odcinku, na odcinku go-
spodarki morskiej. Kazdy zda-
wat sobie sprawe, ze plan ten
stawia nas Wahec konieczno$-
ci przetamania szeregu powaz
nych trudnosci, wiekszych,
bardziej skomplikowanych niz
te, z ktérymi dotad mieliSmy
do czynienia przy budowie na-
szego kraju. Ale zdajac sobie
sprawe z trudnosci trzeba wi-
dzie€ spo,soby i $rodki ich prze-
zwyciezenia.

I dlatego wymaga sig, aby
nasze stocznie i porty, nasza
marynarka handlowa’ i rybo-
fowstwo w.swej pracy pamie-
taty, ze staty postep technicz-
né/, ze udzielenie jak najdalej
idacej pomocy racjonalizato-
rom | nowatorom, ze walka o

osiggniecia

Wzrost wydajnosci  pracy, o
os$zczedng = gospodarke mate-
rialowa, o obnizenie kosztow
wiasnych, o wyzszy poziom or-
Eanlzacyjny a przede wszyst-

im o nowe kadry — to Klu-
czowe warunki wykonania pla-
nu.

Imponujacy rozwoj naszej
sity pokojowej na morztl mo-
ze byC i zostanie zrealizowany
tylko dlatego, ze polski stocz-
niowiec_spawajacy coraz lepiej

MWSZKbCIGJ stalowe ptyty no-
wych statkow, ze rybak to-
wigcy Sledzie na dalekich mo-
rzach, ze marynarze ptywaja-
¢y na oceanach i zawijajgcy
na poktadach polskich = stat-
kew de dalekich pertéw, ze
wszyscy — pracownicy- morza
zdawaC sobie bedg W pekni
sprawe, ze pracujg dla bu-
dowy so&gallstycznej Polski, ze
pracujg dla utrwalenia Poko-
ju.

W styczniu odbyta sie w
Stoczni~ Gdanskiej =~ uroczysta
akademia zorganizowana przez
ZW ZMP pod hastem: ,MLO-
DZIEZ NA PIERWSZA LINIE
WALKI O PLAN 6-LETNI"
Akademia ta_mialy, Aa..celu za-
poznanie szerokich rzesz mio-

b aptodzier L W08

dziezy z dorobkiem pierwsze-
go roku Planu 8»-letniego, aby
w.oparciu 0 jego doswiadcze-
nia miodziez' Wybrzeza przy-
stapita do realizacji zadan
drugiego roku szesciolatki. A-
kademia ta przerodzita sie we
wspaniatg  manifestacje na
cze$¢_chorazego pokoju — Ge-
neralissimusa Stalina, na czes¢
Rzadu Ludowego, PZPR i fej
przewodniczacego — Bolesta-
wa Bieruta.

Przy dzwieku fanfar wkro-
czyta” do Swietlicy delegacja
harcerzy, przynoszacych bojo-
wnikom o Plan 6-letni, o po-
kdj, o socjalizm — pozdrowie-
nia od miodziezy gdanskiej.

»,Podczas gdy imperializm
amerykanski przygotowuje no-
wa wojn - powiedziat w
swym ‘referacie na akademii
kol. Barski -- miodziez nasze-
80 kraju kroczy za przykia-

em_pokojowego budownictwa
ludzi radzieckich, = wzorujac
sie na doswiadczeniach przo-
dujacej organizacji miodziezy
Swiata, Komsomotu. W roku
ubiegtym liczba miodziezowych
brygad produkcyjnych na te-
renie wojewodztwa gdanskie-
go przekroczyta 800, obejmujac
Erzesz}o 8000 mtodych robotni-
6w, uczestniczacych we wspot
szawodnictwie. Na apel Lidii
Korabielnikowej zorganizowa-
no w wielu zaktadach miodzie
zowe brygady oszczednoscio-
we. W stoczniach brygad{ te
pracujg trzy dni w ciggu_kaz-
dego ‘miesigca wytacznie na
zaoszczedzonym materiale. W
fabrykach, stoczniach, portach
i na” budowach rosng i krzep-
ng nowe Kkadry. todziez z
entuzjazmem przekracza nowe
normy. | tak np. kol. Zdzier
z Zaktadow Mechanicznych w
Elblaggu wykonuje 180 £roc,
nowej normy, spawacz Gata-
szeWski ze Stoczni Gdanskie
przekroczyt 203 proc., a kol.
Perszon az 250 proc, now.gj
normy. We wspd&tzawodnictwie
miodziezowych brygad nie za-
brakto oczywiscie dziewczat,
ktore z zapatem przystapity do
pracy w oparciu 0 nowe nor-
my. Kol. Tatarewska z Cen-
trali Rybnej w Gdyni przekro-
czyta 244 proc, a Radolewska

350 proc, nowej normy. Wszy-

stkie te przykfady Swiadcza o
rciu
po-
e IR B Y Wit

_ Widzac takie, efekty miodzie
zowego wspotzawodnictwa w
zaktadach pracy, znajac osia-
gniecia szkolnictwa ~zawodo-
wego ksztattujgcego nam no-
we kadry pracownikow mo-
rza, mozemy byC pewni, ze
miodziez Wybrzeza nie zawie-
dzie, ze wykona stojace przed
nig zadanie.

» »

PisaliSmy juz o zagadnie-
niach Planu Szescioletniego na
odcinku morza 1 Wybrzeza kil-
kakrotnie, daleko jednak do
tego, aby wyczerpac wszystkie,
wigzace sieZ nim zagadnienia.
Kiedy bowiem konczymy oma-



wiaé jedno — juz staje przed
nami drugie, juz narzuca sie
do rozwigzania czy objasnie-
nia nowy problem. Nie mozna
by liczy¢ na przedterminowe
wykonanie planu, na entu-
zjazm pracy, jesli sam plan
nie bylby znany tym, ktorzy
go maja wykonaé. Nie ma
juz dzi§ w Polsce cziowieka,
ktéry by nie znat ogélnych
zadan Planu Szescioletniego,
niewatpliwie jednak blizsze
zaznajomienie sie z kolejnym.'
dziedzinami czy gateziami tych
dziedzin, z  poszczeg6lnymi
problemami wspdtzawodnictwa
— jest zawsze aktualne i ko-
nieczne. Dlatego tez juz od
przysztego numeru drukowac
bedziemy artykuly dotyczace
poszczeg6lnych probleméw go-
spodarki morskiej — dla tym
gtebszego' ich przeanalizowa-
nia i poznania.

»Konkretno$¢ naszej ideo-
logii — powiedzial, Bolestaw
Bierut — naszego programu,

naszej polityki, wyraza wias-
nie na obecnym etapie Plan
6-letni. -Jest to program jas-
ny i wyrazny, jak wyraznym
jest jezyk liczb, w ktérych
'‘program ten zostat ujety, na-
kreslony, przettumaczony*.

Pierwszy rok Planu 6-letnie-
go mamy poza sobg — reali-
zujemy @go przy ogromnym
rozmachu budownictwa socja-
listycznego, przy mobilizacji
wysitku catego narodu, przy
wykorzystywaniu wszelkich re

4

Br

zerw gospodarki 1 narodowej.
W pierwszym szeregu tego
frontu walki o szczescie, o do-
brobyt — o pokéj — kroczy
mtodziez — brygady miodzie-
zowe,w zaktadach pracy, ucz-
niowie szkét morskich i tech-
nicznych, wytrwali organiza-
torzy kot Ligi Morskiej i przo-
downicy pracy i nauki. Wyko-
nanie planu wymaga zwielo-
krotnionej energii mas pracu-

Métorewlee ,,Generat
wodnlctwa zespotowej

TI1 ROCZNICA SMIERCI LENINA

21 stycznia 1924 r. zgast Tworca Partii Bolszewickiej
i Panstwa Radzieckiego, Wddz Wielkiej Socjalistycznej
Rewolucji i Nauczyciel miliondw ludzi pracy catego Swia-
ta — Wiodzimierz lljicz Lenin.

W 27 rocznice $mierci wielkiego Trgbur]a i Przywdd-
cy miedzynarodowego proletariatu, Przyjaciela ludow
wszystkich narodowosci 1| ras — cata postepowa ludzkosc,
ktorej nauka Lenina toruje droge ku wolnosci i szczes-
ciu, chyli czoto, oddajgc hotd Jego pamieci.

Swietlana_posta¢ Wiodzimierza lljicza Lenina zyje w
wielkim dziele narodu radzieckiego w jego codZziennej
racy, we wpaniatych osiggnieciach budownictwa_ socja-
istycznego, w walce kiasy robotniczej o [ﬂostep i sEra-
wiedliwos¢ spoteczna, w sercach i myslach wszystkich
mitujgcych pokoj ludzi.

Wielkie idee Lenina triumfujg w pracach i .czynach
genialnego kontynuatora Jego dzieta — J6zefa Wissario-
nowlcza Stalina.

Na obrazie P. Bietonsowa, zamieszczonym obok, wi-
dzimy W. I. Lenina wsrod miodziezy ~Komsomoiskiej.
Lenin otaczat miodziez szczegblng troska i opieka i to
On_ wiasnie wytyczyt zadania stojace przed Wszech-
zwigzkowym Komunistycznym  Zwigzkiem Miodziezy,
ktéry od Jego imienia "przybrat nazwe Leninowskiego
Komsomotu (W. K. L. S, M.).

jacych w pokonywaniu trud-

nosci, powstajagcych w toku u-
rzeczywistnienia planu. Wzmo-
gla sie walka klasowa z ele-
mentami drobnej burzuazji i
reakcji, wzmogta sie czujnosé
rewolucyjna w stosunku do
agentur imperialistycznych, do
wewnetrznych i zewnetrznych
wrogow.

W oparciu 0 sojusz z wielkim
Zwigzkiem Radzieckim i jego

Walter, ktérego zatoga zajeta w
PMII — zaszczytne | miejsce

braterskg pomoc oraz o wspot-
prace z Krajami Demokracji
Ludowej, rozwijajac niespozyte
sity narodu pod przewodem
Polskiej Zjednoczonej Partii
Robotniczej — Polska Ludowa
realizuje swdj wielki Plan bu-
dowy podstaw socjalizmu, kté-
ry wzmocni nasz wkiad we
wspolne dzieto obrony poko-
ju i postepu.
Ofensywa pokoju trwa..,

IV kwartale wsp6tzn-
(fot. K. Komorowski)



POLSKA BANDERA

HA CHINSKICH MORZACH

W potowie

rudnia ub. roku powrdcit do Gdyni z pionierakiego. rejsu do Chin

Ludowych m/s ,Warta" — statek, ktory otworzyt nowa, regularng linig¢ zeglugowa

PHH.

m/s

nerat Bem"

ak wiemy, w $lad za ,,Warta" ruszy’g dalsze nasze statki — s/s ,,Kilinski",
s/s ,,Kosciuszko", s/s ,,Putaski", ,.Ge

i m/s ,,Mikotaj Rey".

W ten sposéb otwarta zostata morska bezposrednia droga wymiany handlo-
wej miedzy zaprzyjaznionymi narodami Polski i Chin Ludowych, po raz” pierwszy

w dziejach obu tyC

krajow.

Z pobytu w chiiskich portach i miastach zatloga m/s ,.Warta" wyniosta nie-
zapomnianie, nieprzemijajace wspomnienia i gdyby jakiemu$ kronikarzowi przyszto
na mysl spisa¢ kiedy$ wrazenia, jakich doznaty i doznajg zatogi wyzej wymienionych
statkow podczas rejsow do Chin, powstataby niewatpliwie jedna z najciekawszych
ksigg w dziejach polskiej floty. N\

a_twarzy Tadeusza Gog-
gi, oficera kult. - 0s-
wiatowego na m/s ,,War-
ta“, wida¢ wyrazne
zmeczenie.  Nic  dziwnego.
Wczoraj statek wr6cit z pot-
rocznego rejsu, a roboty na
statku tyle, Ze nie sposob jest
na dtuzszy czas wyrwac sie
do domu. A tu jeszcze praw-
dziwy ,nalot* ~dziennikarzy,
radio-sprawozdawcow,  Kole-
géw i znajomych, nie moéwiac
uz o towarzyszach z wydzia-
u kult. - oSwiatowego PMIL
Kazdy jest ciekaw dowiedzie¢
sie c_zegpé 0 Chinach, obejrze¢
amiatki, ktore przywiozia za-
oga, spyta¢ o to i owo, zdo-
byC jakis znaczek pocztowy :
tégo " ,.egzotycznego“, a obec-
nie posiadajacego juz nowe o-
blicze kraju, obejrze¢ ciekawe
zdjecia z portéw i miast chin-
skich. Prosimy ,,K. 0. Gogge,
aby opowiedziat nam pokrotce
0 poszczegolnych etapach po-
drozy. ! /.
— Rejs -rozpoczeliSmy w
pierwszych dniach lipca — za-
czyna Snu¢ swojg  opowies¢
nasz rozmowca — i z miejsca
postaraliSmy sie o to, ‘aby
wejs¢ w atmosfere kraju, do
ktérego sie udawaliSmy. Za-
czeliSmy mianowicie wydawac
gazetke okretowg p. n. ,,Chin-
skim ~Szlakiem®.  MingliSmy
Kanat Kilonski, po czym sta-
neliSmy w Hamburgu. Ten je-
den z najwiekszych ongi$ port
tow Swiata dzi§ w dobie mar-
shalizacji, zmienit catkowicie
swoje oblicze, ktére charakte-
I}/ZUJQ sie przede_ wszystkim
stabym ruchem, jaki w nim
panuje. W czasie postoju w
Antwerpii poznalismy zatoge
radzieckiego statku, "~ odbywa-
jacego _rejs z 'Wiadywdstoku
do Leningradu. ,,Moriaki“ za-
prosili nas do siebie, pokazali
nam pare filméw, a potem re-
wizytowali nas, a my posiada-

jac ‘rébwniez aparat Erojekcyj—-

nz_. m(_)fgliém im pokazac¢ poi-
skie filmy. Z portu tego wy-
szliSmy w dosc ,,gorgeym“ o-
kresie, bowiem dokerzy zorga-
nizowali wdwczas strajk w

zwigzku z powrotem do Bel-
gil bytego krdla-kolaboracjo-
nisty Leopolda. Dalsze etapy
to kanat La Manche z ,wido-
kiem“ na zamglong {'ak gdy-
by symbolicznie Anglie, Zato-
ka Biskajska — przez ktorg
udato sie nam przejs¢ catkiem
SEOkOJnIe, Ciesnina Gibraltar-
ska i wreszcie — Morze Srod-
ziemne. Z prawej burty mie-
liSmy ,egzotyczng i_tajemni-
cza" Afryke,” poczuliSmy wy-
raznie bulgce Z ladu parne po-
wietrze. Tak bylo az do Bcy-
rutu, stolicy Libanu. ]
— Pytacie, co ciekawego wi-
dzielismy w_tym kraju? Po-
dziwialiSmy jego ,.coca-coliza-
cje". W éym tak daleko poto-
zonym od USA kraju wprowa-
dzony jest w powaznym stop-
niu_ tzw. ,,amerykanski styl
zycia®. | tu — jak w poézniej
odwiedzanych przez nas in-
nych .portach. panstw kapita-
listycznych rzucajg sie¢ w
oczy wielkie Kkontrasty: piek-
ne limuzyny i masy bezrobot-
nych. Po wyladowaniu towa-
ru ruszylismy do Aleksandrii.
W te] chwili Gogga musiat
przerwa¢ swa opowies¢, gdyz
do messy wszedt zrozpaczo-
ny steward, ktory oznajmit, ze
z" poktadu zgingt jeden z zy-
wych eksponatoéw, jakie zato-
ga z soba przywiozta, miano-
wicie — papuga.
— Moze sie adnajdzie = po-
cleszat kolege nasz tozmow-
ca. — Szkoda bytoby straci¢
taka. Wiecie — Zzwrocit sie z
olei do nas — widocznie nie
mamy szczecia tlo Zzywego in-
wentarza: mieliSmy " wspania-
fego zOtwia, ktorego w Kara-
chi kolega Szubertowie/ i in-
ni wyciagneli z wody, nieste-
\%_ nie wytrzyma! = podrozy.
iezlismy z soba matpke —
Kubusia, ale znikla nam_nie-
daleko Gdyni. Bardzo mozliwe,
ze wpadta do morza... No. ale
jedzmal daIeH'_. )
— Przybylismy do Karachi.
I tu spotkalisSmy szalone kon-
trasty: bogaci Hindusi ze {wy-
mi wielkimi posiadtosciami i
nedzarze bez doméw. W cza-

sie naszego postoju w tym por-
cie przychodzit do nas sierota
Mahmed Ali, ttohodzea z Kasz
miru. W czasie wojny domo-
wej — bomba zrzucona z sa-
molotu na dom, w ktérym
mieszkat, pogrzebata jego ro-
diiedw. Chlopiec pozostat sam
bez opieki i srodkéw do zycia,
Przybyt do Karachi, lecz i tu
nie” ma dla niego miejsca.

Moznowtadcow nie obchodzi
iego los. Cﬁsto wspominam
na statku Mahmeda Alt
Singapore widzielismy ro-
botnikéw zatrudnionych prz
zaladunku  statku, ~ ktoryc
pilnowali policjanci brytyjscy,
obawiajacy sie widocznie ja-
kiejs rewolty. 2ycie robotni-
kéw w Krajach “kolonialnych
jest naprawde straszne.«

— W Hong Kongu zagbser-
wowalismy, ~jak Zyja_ ci, dla
ktérych nie ma tuz azi$ mlglj-
sca_w Chinach Ludowych. To
majetni  zbiegowie: Szlachta
feudalna, bankierzy, przemy-
«fowcy,  ktérzy wraz z pie-
niedzmi liczg swoje ostatnie
godziny.

— 2 pazdziernika Stanelismy
na redzie liortu przeznaczenia:
Tien-Tsin. Po_paru godzinach
ﬁrzyby{ pieknie, przystrojony
olownik z pilotem i delega-
cja, ktéra powitata nas nie-
zwykle serdecznie. Tego sa-
mego_dnia zaproszono nas do
Tien-Tsinu  na uroczystosci
zwigzane z_pierwszg rocznica
powstania Chin_Ludowych, Ja-
dac do tego miasta mijalismy
po drodze pola ryzowe = spo-
cyficzny pejzaz “chinski. Pota
te nalezaty ~juz dzi$ do tych.
ktorzy je uprawiali... .

To, co ujrzeliSmy w miescie



»%»

Tien - Tsin, przeszio wszelkie
nasze oczekiwanie. Stojac na
trybunie, patrzyliSmy na nie-
konczace sie korowody prze-
chodzqqejl_ grupami miodziezy.
Podziwiali$my ich wspaniaty,
zwarty krok stawiany w rytm
muzyKki. NaLorygi,na_lniejsze dla
naszego ucha” dzwieki® wyda
waly “bebenki, zawieszoné na
lewym biodrze uczestnikdw
pochodu. Poza tym rzucala sie
w oczy bogata”iluminacja w
postaci réznobarwnych lam-
pionow.

Wszyscy przyznawalismy
zgodnie, ze podobnej uroczys-
tosci nic widzieliSmy w zyciu.
WyobraZcie sobie, ze owe ka-
dry barwnie ubranej miodzie-
zy" chinskiej defilowaty tak od
4-ej po potudniu do 1-szel w
nocyl! .

W Ticn-Tsinie_ przebywalis-
my 3 dni, podejmowani gos-
cinnie przez mera miasta, par-
tie i modziez. ByliSmy — jak
to sie méwi — ,rozrywani“.

Ale podziwialiSmy nie tylko
manifestacje. Odbudowa wy-
niszczonego dtugotrwatymi
wojnami i panowaniem Kuo-
mintangowcow w Kraju poste-
puje w imponujacym’ tempie.
Gtowny ciezar przy odbudowie
wzieta na siebie partia komu-
nistyczna, ktéra pod wodzg
Mao-Tse-tunga buduje pod
stawy nowego ustroju. Nie-
zwykle aktywny udziat wyka-
zuje tu miodziez — jedna z
przodujacych grup narodu. Po-
przez prace i nauke przyczy-
nia sig¢ ona do rozwoju Kultu-
ralnego, i gospodarczego cate-
go kraju. ~—¢ Opowledziano
nam, ze w Pekinie — liczagcym

1 milion 800 %/sigcy mieszkan-
cow — 200.000 miodziezy Ii-
czy sie w szkotach i wyzszych
uczelniach, przy czym jest to
Erzewaznle miodziez wiejska,
tora w przysztoSci stanowic
bedzie _trzon postepowej inte-
ligencji_chinskiej. DzieKi swo-
im wysitkom na pewno uda sic
temu” pokoleniu _nadrobi¢ wie-
kowe zaniedbanie.

— Czy widzieliscie co$ spe-
cjalnie ciekawego, czy bylis-
cie np. w Pekinie? — rzucam
pytanie naszemu rozmoéwcy.

. Oczywiscie, w samym
Pekinie i w okolicach. Bylismy
w bytym patacu cesarzy chin-
skich.”w tak zwanej Rézyden-

cji Zimowej. Z tej racji, .ze
cesarza nazywano ,Synem
Nieba“ — posiadtos¢ nazwano

~Patacem Niebianskim®“. Do
patacu droga prowadzi przez
szereg bram, przy jednej z
nich, ktora nosi nazwe ,,Bra
my Niebianskiej Spokoju*, od-
biera zwykle defilady ludnos-
ci woldz narodu chinskiego
Mao-Tse-tung. W samym pa-
facu miezczg sie dzi$ kluby ro-
hutnicze. Dawniej panoszyt sie
tu cesarz, Swita, wyzsi urzed-
nicy i szlachta féudalna, a
»ZWykiemu  Smiertelnikowi*
od "grozbg $mierci nie wolno
yto przekroczy¢ progéw pa-
I'aCLI'. - - - .
W|d2|e_l_|éW rowniez Muze-
um Armii Wyzwolenczej, a w
nim_asortyment broni, jaka
Wojsko Ludowe i lud chinski
postugiwat sie w walce prze-
ciwko wojskom Czang-Kai-
szeka i Japonczykom. Mozna
byto urobi¢ sobie zdanie o po-
mystowosci. jakg wykazali zol

nierze ludowi. Spotka¢ tu bo-
wiem mozna najprymitywniej-
szg bron obok nowoczesnej, no
i — oczywiscie — zdobycznej,
ze znakami ,tnade in USA“.

Czy widzieliscie moze

Mao-Tse-tunga? — pytam, nie
spodziewajac W ze...

— .,,a jakze. Widzielismy wo-
dza narodu chinskiego w Pe-
kinie, w hotelu ,Pekin“ w
czasie uroczystosci Ku czci ro-
cznic _Epwstama Niemieckiej
Republiki Demokratycznej.
Zrobit on_na nas wielkie wra-
zenie. Z jego postaci bila po-
waga a Jednoczesnie godna
podziwu skromnosc.

— A rozrywki? Byliscie
gdzies w teatrze, operze?

— | tu i tam. Spektakle te
majg wiele wdzieku i ekspre-
sji.” Sa one catkiem inne, niz
znane nam europejskie przed-
stawienia. W porcie Czing-
Wan-Tao_ widzielisSmy zespot
amatorski, ztozony z artystow,
liczacych ponizej 18-tu lat.

Najbardziej podobat sie nam
taniec  dziewczat z kwia-.
tarni. Potem zespot ten wyje-
chat dc Pekinu na festiwal ze-
spotow’ amatorskich. )

— | cstMnie jeszcze pytanie.
Czy spotkaliscie kogos z Po-
lakbw w tych dalekich por-
tach?P ia3lié 5

— PrzywiezliSmy z sobg re-
patriantl%lewz Charbinu, p.a Le-
towt, urodzong tam, corke sta-
rych emigrantow polskich. To
bardzo mita osoba, dentystka,
ktéra po drodze niemal  cate
zatodze  ,,naprawiata zeby“
ktore ulegty awarii. W przed-
ostatnim porcie chinskim Czing
-Wan-Tao przyszli nas odwie-
dzi¢ emigrancl polscy sprzed
I Wojny Swiatowej, ktorzy
zatrudnieni byli przy budowie
kolei mandzurskiej. Przywita-
li nas, jak to sie méwi — z
>ezka w oku. Opowiedzieli$my
im o kraju, o przemianach, ja
kie zaszty w' ciagu tych kilku
lat, czego wyrazem jest m. in.
wiasnie to, ze bedziemy coraz
czestszymi  go$émi w portach
Dalekiego "Wschodu...

Ogladamy z zainteresowa-
niem rozne pamiatki, ktore za-
toga przywiozta z dalekiego
rejsu. o

LK. 0. Gogga wyjasnia, ze
ten piekny portret” Mao-Tse-
tunga_tkany w jedwabiu wre-
czyli im w Tien-Tsinie, W' in-
nych miastach za$ otrzymali
roznokolorowe proporce z na-
Elsaml wyhaftowanymi w Je-

ach chinskim i polskim.

W Pekinie delegaci Central-
nej Rady Zwigzkow Zawodo-
wych wreczyli, dar dla pol-
sKich maryna_er)K/ w Eostau
wazonéw 0 EIQ nych Kksztat-
tach i rysunkach, z_widnieja-
cg na nich dedykacja.

— Ale to wszystko nic —
mowi na zakonczenie oficer
kulturalno-o$wiatowy. — Naj-
wazniejszym podarunkiem, ja-
ki przywiezlisSmy z sobg z Chin,
to serce narodu chinskiego |
zapewmicnia jego przyjazni dla
Polski. A wieC i za waszym
posrednictwem, drodzy kole-
dzy, przekazujemy ‘catemu
spoteczenstwu polskiemu to
serce narodu, téry — choé
tak bardzo od nas geograficz-
nie odlegly — buduje tak jak
i my pokojowg przysztos¢
swego Kraju.

JOZEF B ALCERAK



JAK PRACUJE Z

na s|s ,,Beniowski*

DROGA REDAKCJO!

~Nawiazuji)!- do naszego ostatniego
listu o ~ zakonczeniu -, kandydatki*
pragniemy _przedstawi¢, w Jaki spo-
sob~ Organizacja ZMP-ilwslta nu S/s
~Beniowski“ w porozumieniu z Ko-
inenda Osrodka Kieruje nami 1 w ja-
ki sposéb stajetny sie prawdziwym |
%Jls’venadomlonym narybkiem  naszej
oty.

_ Ze sposobu, Jukini Kieruje naszym
zyciem organizacja, JesteSmy . zado-
woleni, gdyz wierzymy, ze dziata o-
mi dla naszego dobru. Tak Jest w
rzeczywistosci.  Organizacja dba o to,
aliySmy liyltk  marynarzami takimi.
Jakich™ powinna mlec  Polsku Flota
Handlowa, takimi — Jnkleh potrze-
buje  Polsku_ Ludowa. Dlatego witas-
nie w progriimle szkoleniowym pier-
wsze mlefsce zajmuje szkolenie |deo-
logiczne 1 wyrabianie moralnosci so-
cjalistycznej. Szkolenie przeprawa-
zane™ Jest na zebraniach ZMP-ows-
kich, ktore odbywajg sie regularnie
co tydzien.

Objawy nleknrnoscl lub braku zdy-
scyplinowania organizacja ostro  po-
tepia i dlatego tez nikf nie spoznia
si¢ na zbidrke, nikt nie rozmawia w
szeregach, a kazdg/ stara sie, zeby
wszystko ,,grato*. Staramy sie, aby
nasi- przetozeni byli zadowoleni, 7
wykonywanych |przéz nas czynnosgi,
a” z KkoleJJ” tny ‘rzyskujemy..sympatie
naszych przetozonych.

_Koln klasowe ZM1' moga. poszcz?/-
ci¢ sie duzymi_osiggnieciami nu polu
kolezenskoSet. Juz od dawna w zad-
nej wachcie koledzy nikomu lile do-
kuczaja, ¢o na poczatku roku dawa-
+Ig_“3|¢ znacznie niektérym ,we zna-
i

Jezeli Jednak — minio wszystko —
zjawi, sie kto$, kt6 chce kolédze do-
Kuczy¢, natychmiast aktywisci uswia-
damiaja g0 0 niewlasciwosci Jego
postepowania.
Najwazniejszg i sprawa _na polu ko-
lezenskosei jbyto zorganizowanie Kko-
tek samopomocy Kkolezenskiej;  gdyz
kuzdemu zalezy, azeby przedwczesnie
nie ,,skonczy¢* smutnie swojej karie-

ry.
yW ramacli_ tych kotek, koledzy do-
ksztatcnJa sie w réznych dziedzi-
na’slh._ < At koled
ajwiece rac ima oledzy,
kt()r_z;J/— %oliszta&cajg nas _Jaw J zyk_){J
angielskim, PQyz w tej dziedzinie
mamy szczeg6lnie duzo materiatu, a
znaczny procent kolegoéw _spotkat sie
po raz pierwszy z Jezykiem angiel-
skim dopiero w"Szkole Jungow.
.V\/_azrg/ml takze przedmiotami,
gdzie dziatala kotka  samoksztatce-
tiJOwe, sg przedmioty ogdlnoksztaleo-

ce 1 lutuj réwulez sil réziie
dlatego zadanie, kol kolezcnis
stosunkowo wnzne. o

11' tej sprawi« organizacji
z pomocg Dyrekcja, orgnnizi
otudniowo "godziny  uzup
tére prowadza wykiadowcy,
pozwalujtj umil na utrwalali
\tlvome niejasnosci danego
u.

Staramy sie uczy¢ Jak
gdyz zdajemy sobie sprawe
sci zachodzacej miedzy  prze
fachowymi, "a ~ogolnymi,
sobie np, wyobrazi¢ “nawig
iy lite zna ‘matematyki..,

11 naszym gronie mamy
kolegow, ‘ktérzy z Irit.woseii
sobie z usuwwalem watpitv
przedmiotach fachowych. 1

Nasza organizacja ~ opiektt
opiera wszelkie or%anlzaceJ
e aa terenie osrodka. Tal
kotko marksistowskle,
kotko sportowe Itd.

Wséréd — sportowcow
pracuje sekcja zeglarska, .
nlzuje wyktady prowadzone
szych wyktadowcow i zart
nycil w _dziedzinie Zegtarsfi
ow. Do takich mozemy S
kol. Cznppu Wiktora, sternik:
zeglugi morskiej '

Na “naszym statku, Jak | i™,
dym statku PMH, organizacja»

utzuwata wspétzawodnictwo
fulu ogarneta wszystkich, dut
pozycje Jednostek™ wspolzaw”i
cych ‘ulegajg statym zmianom,
wlalnc tiie 'na lepsze. o

Oto czynniki ws$potzawodliiei
obecnej chwili!

t miejsce ~wachta | —
wachtowy koi. [Corzliiskl A

2 miejsce  wachta Il —
wachtowy kol. Bartnicki

i kulejsee  wachta 1ii — |l
wachtowy kol. Antczak Wnhi
4 nilejsee  wachta IV — ti
wachtowy kol. Tyminski Ant<
A oto wyniki  wspotzaw®
Indywidualnégo w nauce:

II1 1Iﬁ)ll. Albrzykowskl Bolestaw

121. kol. Soe.luiekl Zbigniew

I kol. ltukllez Jerzy wach
4 Kkol. Czapp Wiktor wacht
» kol. Ludkiewicz joji.u witi
W tell sposéb poprzez, ergi
Z1l I’-owskq 1 dobre_ wyrobieni
géw podnosi sie poziom wiedz'
zumienia idei socjalistycznej -
przysztych, Swiadomych swolel

1 uzdrO\?/ieniu

JUNGOWIE Z S/S ,,BEN!

SZARZA
LEKKIEJ KAWALERII“

pytacie zapewnie — c0 to takiego

ta ,Lekka Kawaleria". Jak Wam

bowiem wiadomo ten rodzaj bro-

ni — to przezytek dawnych
,ulanské-szabelkowych® czaséw. Ot6z
mili Czytelnicy, obecna ,,Lekka Kawa-
leria" — to bron bijgca w bumelantéw;
niesumiennych pracownikow, wrogow
i leniow. W koricu ubieé;iego roku mito-
dziez zrzeszona w ZMP ' koto Stoczni
Gdanskiej rzucita wezwanie wszystkim
zaktadom produkcyjnym i przemysto-
wym — stworzenia mfodziezowych bry-
gad lotnej kontroli. Hasto to zostato
podjete przez prawie wszystkie zakia-
dy pracy Wybrzeza. Brygady te otrzy-
Irna_’fy nazwe brygad ,Lekkiej Kawa-
erir*,

JesteSmy na Stoczni Gdanskiej. THu-
my . robotnikOw pierwszej zmiany o? -
szczajg jej teren. Jest godzina 15.30.

Z pokoju kierownictwa ZMP wycho-
dzi czworka miodych ludzi: trzech
chtopcéw i jedna dziewczyna. Wiek —
nie wleCej niz 21 lat. Zadaniem ich
jest... ale to zaraz zobaczymy.

Wchodzimy wraz z ,lekkimi kawa-
lerzysfami" do jednej z hal. Niechetnie
spogquaJaz niektérzy na ,,szwendaja-
cych sie® po wszystkich zakamarkac
mtodszych kolegéw. Wiedza, ze kazde
niedociaggniecie bedzie umieszczone w
raporcie, a z kolei raport ten przestany
zostanie kierownictwu. To pachnie na-
gana, a nierzadko i_kara. Niektérzz —
Lniepoprawni" starajg sie zagada¢ kon-
trole. Ale rozmowa — rozmowa,
a wprawne oko ,kawalerzysty" szybko
wynajduje wszelkie braki. Tu nieza-
bezpieczona, brudna maszyna, czasem
(teraz juz coraz rzadziej) na ,chodzie",
podczas gdy jej ,wiadca" jest juz daw-
no w domu. Padajfj} numer?/] tych ,,pe-
chowych* — ale dla- swych uzytkow-
nikbw — maszyn. Protokot rosnie.

_ Jeszcze kantory warsztatow, szatnie
i umywalnie. A potem gmach admini-
stracjl.

Brygada dociera wszedzie. Nie istnie-
ja dla niej tabliczki z napisami ,,WSTEP
A UPRZEDNIM ZAMELDOWANIE
W SEKRETARIACIE" czy ,OBCYM
WSTEP WZBRONIONY™. Przeciez kaz-
da niezamknieta szuflada, zawierajgca
plany, c23/ pieczatki — to ulatwienie
dostepu dla wroga, utatwienie, sabota-
zu, Czasem jedno ,,gtupie” niezamknie-
c-ie szafy, Cczy zapomniany .w zamku
klucz — to setki ton zniszczonych stat-

kow. |

I tak hala za halg, pokr6j za pokojem.

Godziny ptyna.

Juz idawno zapadt zmrok. Na stoczni
jarza sie Swiatta lamp, hucza‘1 zamknie-
te w wielkich, nowoczesnych budyn-
kach maszyny. Na_stoczni -dawno, juz
pracuje dniga zmiana. A tymczasem
miodzi ludzie z brygady kontroli wcigz
jeszcze, 5)0 swym 8-(};odzinnvm dniu
pracy, petnia stuzbe. Stuzbe bezintere-
sowng. Stuzbe dla terminowego wyko-
nania Wielkiego Planu.

Zyczymy im, aby w swej ofiarnej
ptacy coraz mniej znajdowali powoddow
d6 protokotow, aby coraz czesciej
napotykali wszystko we wzorowym po-
rqugllgu, wihasciwym zakkadowi ~ pracy,
w Kktérym robotnicy s sobie gospoda-
rzami: 'w petni  Swiadomosci t-tgo, ze

racuja ¢dla Polski Ludowej, dla Po-
oju. > (AO)



w portach, gdzie istnie-

je duzy, ruch statkéw—

0 tym wie dobrze kazdy
marynarz. Mozliwo$¢ samo-
dzielnego poruszania si¢ i ma-
newrowania jest w porcie dla
statku bardzo ograniczona Z
powodu jego duzej masy, a
wiec i bezwladnoscl oraz” sto-
sunkowo bardzo matej prze-
strzeni manewrowej. sze-
dzie potrzebny jest ‘do pomo-
cy maly, zwrotny, o duzej
mocy stateczek, ktory raz po-
pchnie dzidb do.nabrzeza, raz
przytrzyma uciekajgcg w bok
rufé lub ostroznié wyciggnie
statek z waskiego_ “basenu,
etnego  innych jednostek.
ym matym zwrotnym i sil-
nym statéczkiem jeSt holow-
nik. Holowniki posyta sie row-
niez do innych ‘portéw, by
przyprowadzity stamtad np.
Jakis how'ozbudowany - statek;
S3 one tez zawsze _gotowe
nies¢ pomoc wszystkim jed-
nostkom na morzu i w porcie,
dy tylko zajdzie potrzeba.
lie do pomyslenia jest istnie-

Jak wazne sg holowniki

nie jakiego$ wiekszego portu -

bez holownikow.

W epoce Zzaglowcow, gdy
jeszcze parowej maszyny nie
znano, holownikéw jako ta-
kich — nie byto. ,,Holowniki“
posiadat kazdy statek na
swoim _ pokladzie w postaci...

zatogi i szalup. Szalupa odgry- -

wala role kadtuba holowniKa,
ludzie za§ — maszyny. Przy
wejsciu lub wyjsciu z portu
zaglowiec spuszczat na wode
2—3 lub wiecej szalup (w za-
leznodci od wielkosci statku i
warunkéw  atmosferycznych)
z_petng obsadg i rozpoczynato
SI% »holowanie®.. na wiosta!

zigki rozwojowi  techniki
czasy te minety bezpowrotnie
i posz’r?/ w zapomnienie. Obec-
nie holowniki buduje_sie roz-
nych typow, wielkosci i mocy,
w zaléznosci od ich przezna-
czenia. Rozrozniamy trzy za-
sadnicze ich typy: $rddladowe,
?ortoyvo_e, i~ morskie.  Ho-
owniki $rédlagdowe sg to jed-
nostki stosunkowo mate i sta-
be, 0 nieduzym zanurzenia,

budowane specjalnie na wod
ptytkie .i o matej fali, ja
rzeki i jeziora, i

HOLOWNIKI PORTOWE

Najbardziej rozpowszechnio-
ny jest ty% holownikéw por-
towych. obaczy¢ je mozna
w kazdym porcie, gdzie jak
pracowite mrowki uwijaja sie
dokota morskich kolosow. Az
dziwnie czasami sie wydaje,
ze. takie ,malefstwo” zdolne
Jest . uciaggna¢’ ,,olbrzyma“
wielokrotnie, wiekszego. *,,Ma-
leAstwo” to jest jednak silne
r to_Kilka liczb 0-
brazujacych site " zdolnos¢
roboczag holownika portowego:
parowiec handlowy o diugosci
116 m, wypornosci 10.800 ton
i 0 nleobragaJ%ceH sie Srubie,
rzy szybkosci holowania oko-
0 5 weztdw, stawia opdr w
wodzie przeclﬁtnle rowny 7,5
tony. Holownik uzyty do” jego
obstugi musi posiada¢ odpo-
wiednig moc, by porusza¢ sie-
bie z dodatkowym Oporem na
haku holowniczym, réwnym
7,5 tony. Do V\Q/konanla te
pracy zdolny tl)\ﬁ zie holownik
0 mocy. 600" KM i wypornosci
okoto "150 — 250 ton. Pordéw-
najmy teraz miary tych
dwoch statk6w. Dilugosc pier-
wszego wynosi ponad 100 m,

i wytrwate,

. sig,

drugiego — nie przekracza
30 m; wyporno$¢ pierwszego
siega prawie 11 tysiecy ton,
drugiego za$ zaledwie 200 t!_
_ Holowniki portowe sa} naj-
idealniejszym_typem holowni-
kow. Przy ich budowie nie
stoja konstruktorom na_prze-
szkodzie takie czynniki, jak .
mate zanurzenie (Wazne w Ze-
gludze $rédladowej) ani Kko-
nieczno$¢ zastosowania odpo-
wiednio..mocnej kor);strykcljl,
zapewniajacej zdolno$¢, zeglu-,
gi. na_pefnym morzu.. Pokiad
od dziobu do rufy jest jedno-
lity — bez zadnych wzniesien;
nadbudowka zawierajaca_po-
most nawigacyjny, pomiesz-
czenia zalogi~ itp. nie siega
burt, co utatwia przeniesienie
liny holownlcz%_ dy zajdzie
tego_potrzebg. Winda kotwicz-
na jest zupetnie odkryta, ce-
lem” udogodnienia pracy przy
nlesj, burta niska itp.

zybko$¢ holownikéw por-
towych nie przekracza prze-
cietnie 10 — 11 weztdw, bo
tez w porcie .v_\/lesza nie jest
potrzebna. Wielka natomiast
zaletg holownikow portowych
jest ‘ich zwrotno$¢. Dobrze
skonstruowany holownik tego
typu zdolny gest zrobi¢ obrot
,W miejscu™, t. zn. na powierz-
chni o Srednic

nieduzo wiek-
szej od jego

tugosci.

_ Rozpieto$¢ mocy i wielkosci
jest bardzo duza. Spotka¢ moz-
na w porcie holowniki' niedu-
20 wigksze od motorowek, 0
dtugosci pocz nlzch od 10 m
i mocy 60 — 80 KM. Stuzg one
do . grzeliolowywania barek,
pontonéw, tratew itp. Ich sita
pociggowa nie siega nawet
dwdch ton. Najczesciej w por-
tach spo(tjykane sgq holowniki,
0 mocy od 200 KM do 600 KM.
Diugo3¢ ich nie przekracza
40 — 50 m. Wiekszych holow-
nikdw portowych, nie spotyka
gayz . duze jednostki® $3
niewygodne w basenach i ka-
natach, Zz powodu gorszych
zdolnosci manewrowych.

-y

HOLOWNIKI MORSKIE
Holowniki morskie roznig sie
od holownikéw portowych bu-
dowg. Poniewaz przeznaczone
s3. do zeglugi na pelnym mo-
rzu, posiadajg  odpowiednig
konstrukcje . i urzadzenia, a
wiec — silny kadtub ze spec-
jalnym uwzledhieniem dziobo-
wej i rufowej jego czesci, sto-
sunkowo wysoki€e burty i nad-
buddwki, _Wleic,ej pomieszczen
dla zatogi, ktora na_holowni-
kach pefnomorskich jest wiek-
sza anizeli na portowych, $rod-
ki ratunkowe zgodnie z wy-
maganiami  Miedzynarodowej

R T NS

dziej jednak charakterystycz-
nym dla holownikéw ~petno-
morskich- jest bak (wzniesie-
nie dziobowej czesci poktadu).
Bak posiada” kazdy, holowni

morski, gdy tymczasem u ..ho-
lownikow portovvj/ch prawie
sie go nie S‘Potyka. est on och-
rona pokfadu i nadbudowki,
przed dziataniem fal. Bak stu-
7y takze do. ochrony windy
kotwicznej 1 ludzi przy., ni€j
?raCU{?cych. Na_morskich ho-
ownikach buduje sig czasami,
bak t. zw. ,czesciowy“ w fpr-
mie nawisu w dziobowej cze-
§ci poktadu, dochodzacego do

burt i stewy przedniej holow-

nika. Spetnia on te sama role,
co i normalny, bak. Holowniki
petnomorskie® budowane s3
przewaznie takze jako statki
ratownicze. fosmdaja one du-
zy zasi ania, siegajac
d% 12.0%% Fr)n?lllwmorskic_ ¥ f)?zif
ekonomicznej szybkosci. Mak-
symalna ich szybkos¢, o ile po-
sladaja szybkoobrotowe silni-
ki Diesla, siega 15 — 17 wez-



téw, jesli natomiast sg wypo-
sazone w normalng maszyne
parowa, nie przekracza 12 —
13 weztéw.. Holowniki takie
zaopatrzone sg Wwv. catkowity
sprzet ratowniczy i przeciw-,
ozarowy,-, jak — pompy ra-
ownicze, kKompresory powie-
trzrie, silne pompy ssaco, pom-
py do podmywania gruntu,
urzadzenia' nurkowe, pomp
E_rzeuwpoza[owe, ~oraz wszel-
iego rodzaju gasnice — pia-
nowe, $niegowe i tetrowe. Du-
za czes¢ holownikéw mor-
skich ptywajacych po wodach,
ktére = “zamarzaja, posiada
wzmocnienia  przeciwlodowe
i spetnia role lodotamaczy (np.
polski petnomorski holownik
ratownicz?/‘ »Swarozyc).
Moc holownikéw = morskich
waha sie od 500 KM do 4,000
KM. Nae(czeémej spotykane sg
holowniki o mocy 800 — 2,000
KM, a wiec takiej, jaka po-
siadajg na przyktad oceanicz-

NOWOCZESKI PAROWI

ne drobnicowe. Pordwnanie to
$wiadczy najdobitniej o mo-
cy maszyn jaka te holowniki
rozporzadzaja. )

Holowniki© o specjalnych
przeznaczeniach mogg posia-
da¢, jeszcze wieksza site ma-
szyn. Np. zostat swojego cza-
su zbudowany specjalny ho-
lownik ,,.Bremse*“ do holowa-
nia celow artyleryjskich o
szeSciu maszynach . facznejl
mocy. 26.000 KMI Maksymal-
na iego szybkos¢ wynosita 27
weztow, z celem ‘artyleryj-
skim — 23 — 24 wezty! Jest
to jednak swego rodzaju feno-
men, jakich w budownictwie
holownikéw prawie sie nie
spotyka.

(JRZADZENIA HOLOWNICZE

Jak juz sama nazwa wska-
zuje — holowniki muszg, po-
siada¢ odpowiednie urzadze-
nia holownicze. Sa to haki ho-

rys. 1

lownicze, polery podwojne i
pojedyncze, kabestany mecha-
niczne, windy holownicze. Od
ich jakosci, 1losci i rozmiesz-
czenla zalezy wygoda i bezpie-
czenstwo , pracy.  Holownik
pracuje nie tylko ciagnac, cze-
sto tez musi popycha¢ dzio-
bem. W tym celu gérna czes¢
stewy przedniej z nadburciem
zagieta jest do Srodka poto, b
sita oporu dziatata nie na nad-
burcie, lecz na najsilniejszg

O J+L.
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JIOLOWKIK O SI1.E 0tt0 KM. 1 —pomost mieszczacy sterownie, maszyn-

ke sterowa, ster reczny (awaryjny); 2 — pomieszczenia zatogi; S — kottownia; 4 — niaszynowuta;
5 — winda kotwiczna; fi — hak holowniczy; 7— winda holownicza; 8—, zasobnie weglowe

o ©i

Poler podwdjny, poler pojedyliczy ornz knago

cze$¢ kadtuba — na wysoko-
$ci poktadu gtdwnego. Spotyka
sie rowniez holowniki ze ste-
wa przednig specjalnie przy-
stosowang do popychania ba-
rek. Holownik taki widoczny
jlest na zdjeciu... Kotwice ho-
ownikoéw portowych wcigga-
ne sg catkowicie do kluz kot-
wicznych, zeby przy otarciu
sie 0 burte statku nie straci¢
ich, lub tez nie uszkodzi¢ bur-
ty obsiugiwanelj jednostki. W
tym samym celu dookota birrt
holownika zawieszony jest ca-
ty system odbijaczy, badz to
plecionych z Jin, badzZ to drew-
nianych lub gumowych ze sta-
rych_ opon ~samochodowych.
Specjalnie troskliwie chronio-
ne sg dzidb i rufa.

Z powodu innych nieco wa-
runkow prac%/ urzadzenia ho-
lownicze na holownikach por-
towych roznig sie troche od
urzadzen na holownikach mor-
skich. W porcie holowniki
muszg pracowaé na . krotkich
holach i w r()zn%ch potoze-
niach: rufa, dziobem, burtg
w burte, nawet bokiem lub
tez popycha¢ dziobem. Przy
pracy w porcie do zamocowa-
nia holu bardzo czesto uzywa
sie_knag oraz. J)oler()w pod-
wojnych i pojedynczych. Ich
wyglad i sposob uzycia wyja-
$nia rys. |. Zaleta polerow
i knag' jest to, ze dziafanie ich
jest stuprocentowo pewne i s3
tanie w urzadzeniu; wada na-
tomiast — ze sg niewygodne
w obstudze i nie zapobiegajg
»Sztywnosci” holu.

Najbardziej = rozpowszech-
nionym i najwyg(_)dn_lejsz%/m
sposobem holowania jest ho-
lowanie rufa. Przy tym spo-
sobie najczesciej uzywa sie ha-
kow holowniczych, rzadziej—
poleréw pojedynczych. Rozroz-
niamy trzy zasadnicze rodzaje
hakow: zwykile, potautomaty-
czne i automatyczne ze spre-
zynowymi amortyzatorami lub
bez nich. Haki Sg zamocowa-
ne mozliwie w poblizu Srodka
cigzkosci holownika na jego
linii diametralnej i poruszajg
sie po. szynie W ksztalcie pot-
kola lub wycinka elipsy po to,
by przy zmianie potozenia ho-
lownika wzgledem holu, hak
mogt sie obroci¢ razem z ling
i przyjal((’: potozenie réwnolegte
do jej kierunku. Budowa ha-
kéw zwyklych i potautoma-
tycznych nie jest ciekawa, dla-
tego tez od razu przejdziemy

do hakéw automatycznych,
(rys. 2). Haki automatyczne
sg to haki skladane, ‘ktore

mozna w kazdej chwili otwo-
rzy¢ i hol puscic. Przewaznie
sq one otwierane ze sterowki,
dokad przeprowadzona jest
specjalna linka. Jak wazne
sg automatyczne haki moze



nam zobrazowaC nastepujacy
przyktad: W koncu wrzesnia
roku 1925 w poblizu wybrzezy
niemieckich wszedt na” mieliz-
ne pewien angielski statek
motorowy. Na pomoc przybyt
holownik niemiecki. W pewnej
chwili, gdy statek zostat juz
Sciagniety na gtebsze miejsce,
holowniK przypadkowo usta-
wit sie prostopadle do holu
I na skutek szarpniecia -
rzewrdcit sie. Okazalo sie, ze
olownik nie posiadat auto-
matycznego haku i nie mdgt
w ostatniej chwili rzuci¢ holu.
Wypadkow takich mozna nali-
czyc dziesiatki.

Haki holownicze bywajg z
amortyzatorami sprezynowymi
lub bez.  Amortyzatory spre-
zynowe iagodzaszarpniecui, a
tym samym zir’]ru_ejsza#']a! mozli-
wos¢ zerwania liny olownli
czej. ' ' "l

Jesli chodzi o urzadzenia ho-
lownicze .przy holowaniu pet-
nomorskim, ~wysuwa sie na
czoto winda holownicza, kt6-
ra posiada wszystkie zalety,
wymagane przy  takim holo-
waniu i prawie catkowicie
rozwigzuje Zagadnienie ,,miek-
kosci* holowania .ni fali. Na-
ped windy moze by¢ parowy
wzgl. elektryczny. = Zasada
dziatania parowej windy_ ho-
lowniczej = jest “nastepujaca:
hol jest nawiniety na beben
windy. Gdy jego opor zaczy-
na wzrasta¢, beben powoli
sie obraca 1 stopniowo popu-
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Hnlowntk portowy ,A.Uus* pr
gdHS$RKIni.

szcza go. Na skutek za$ obro-
tu bebna windy, zawor dopro$'
wadzajgcy parg coraz bardziej

a-M-rn.

uey w porcie
popychaniu
Przez potaczenie automatycz-

nej windy z amortyzatorem
mozna catkowicie ~zapobiec

sie otwiera, coraz wiekszg fey szarpnieciom powstatym wsku

ilo$¢ doprowadza i moc windy
wzrasta.Winda line bedzie po-
puszczata, do chwili, az moc
windy nie stanie sie rowng
sile oporu liny. Przy zmniej-
szeniu sity oporu “nastepuje
proces odwrotny: beben win-
dy zaczyna nawija¢ line, za-
wor za$” doprowadzajacy pare
stopniowo zamyka Sie "— do
chwili  ponownego zréwnani™”
sie mocy windy k» sita oporu
liny. Wahania owe dopuszczal-
ne sa w pewnych tylko grani-
cach. Gdy sita oporu liny prze-
kroczy te granice, winda zo-
staje " automatycznie catkowi-
cie_ zahamowana. ii
Czasami do automatycznych
wind stosuje su—F\] dodatkowo
amortyzatory ydrauliczne,
5

W
E

”

tek dziatania fali.

KOLOWANIE
NA PELNYM MORZU

Nie = wszystkie  holowniki
morskie poSiadaja automatycz
ne windy i trzeba przedsie-
bra¢ inne Srodki_zapobiegaw-
cze, by ztagodzi¢ i unieszkodli-
wic szarpniecia na fali. W ho-
lownictwie morskim istniejg
dwie zasady, ktérych zawsze
«ie nalezy trzymaC bez wzgle-
du na to czy hol jest zamoco-
wany na haku, polerze, czy tez
na windzie holowniczej: )

1. Dtugos¢ holu powinna by¢
odzielng przez dtugos¢ fali
.zn,, ze dtugos¢ liny “holowni-
czej musi by¢ réwna 1, 2 lub
3 catkowitym dtugosciom fali.
A to dlatego, ze wtedy oba
jtatki réwnoczesnie  wznoszg
sie na wierzchotek fali wzgl.
rownoczesnie opadajg w doli-
ne, Wiemy, ze ruch czasteczek
wody w fali nie wszedzie jest
jednakowy. Na szczycie fali

eczgsteczki wody poruszajg sie

. rownolegle

Typ holowniku — popychaczii,

przystosowanego do
przed sohg barek rzecznych.

rzyta sie catkowicie z wody.
Gdy lina ma zwis, jest ona
wtedy elastyczna: moze .wy-
prostowujac  sie  zwiekszac
Swojg dtugosc i tym samym fa-
godzi¢ szarp_nlelc_:la. Zeby spo-
wodowac zwis liny, stosuje sie
rozne $rodki, jak‘zwiekszenie
{tej ciezaru lub dtugosci. W tym
celu najczesciej z jednego kon-
ca, holu doczepia sie odcinek
fancucha kotwicznego dtugosci
30 — 45 sazni, ktory powodu-
je pozadany zwis.

* *
«

Pojecie portéw i statkdw
morskich “jest nieroztaczne
z_pojeciem holownikéw. Gdy
sie¢ ma statki i porty — trze-
ba mie¢ i holowniki. Polska
Ludowa roéwnoczesnie z flota
handlowg odbudowata swoja
flote holownicza, prawie cat-
kowicie w czasie wojny znisz-
czong. Mamy obecnie” piekne
dalekomorskie holowniki ra-
townicze, wyposazone w korn-

Jlyr. 2 Antoinatycsny hak holowniczy.

do jej kierunku,
w dolinie natomiast — w Kie-
runku przeciwnym. Przypusc¢-
my teraz, ze diugos¢ holu ro-
whataby Sl(f( 15 dtugosci fali:
jeden sStatek znajdowatby sie
na szczycie fali i bytby przez
poruszajace si¢ czasteczki wo-
dy popchniety do przodu, dru-
gl za$§ w_tym czasie pozostat-
y w dolinie i zostat przez co-
fajagce sie czasteczki wod
przytrzymany. Powstatoby sil-
ne ‘szarpniecie w wyniku' cze-
o najprawdopobobniej lina
gczaca oba statki zostataby
zerwana. Wchodzi tu réwniez
W gre roznica dziatania wia-
tru na statek znajdujacy = sie
na szczycie fali i w jej dolinie,
2. Lina holownicza "powinna
miec taki zwis, by nawet przy
silnym szarpnieciu nie wynu-

Pletny sprzet ratownjczy i po-
ezne l_f)omp?/, Jak »owarozyc”
czy ,,Herkules”; morskie holo-
whniki ratownicze, Jak »Bawot,
LZubrt i, Tytan™ holowniki
portowe np. ,,.Zbik", ,, Tarpan“,
LL,ursus’, ,Bizon“, =, Dzik",
yL08% ,,Tur®, ,Czapla“ ,Ibis*
I catlg mase mniejszych holow-
nikow pOI’tOV\éyCh oraz, holow-
nikobw S$rédladowych, holuja-
cych barki po naszych rzekac

i jeziorach. Osiggiecia te w
dziedzinie _holownictwa zaw-
dzieczamy Zwiazkowi Radziec-
kiemu, Ktéry dopomogt nam
materialnie i swoim ogromnym
doswiadczeniem. ZSRR jest
bowiem posiadaczem najwigk-
szej na Swiecie floty holowni-
cze).

EDWARD SWILAS



OPOWIESCI MASZTU

tarzy Czytelnicy ,Mtodego Ze-
glarza“ od kilku miesiecy wedru-
Ja po zakamarkach ° statkow
) dawnych i nowych, przypatrujac
sie wszystkiemu, co sie nawinle przed
oczy, czy to bedne kotwica, czy zwoje
lin, urzgd_zenle sterowe, czy tez naj-
roznorodniejszy =~ sprzet nawigacyjny »
Na dzisiejszg i nastepne wedrowki po
statkach za r_aszami(/I wszystkich no-
wych Czytelnikbw. Mamy jeszcze wie-
le” do ogladania, zwtaszcza wewnatrz
kadtuba. Ale zanim sie tam zapuscimy,
zawrzemy dzi$ blizsza =~ znajomos¢ "z
masztami a przy okazji takze ze wszyst-
kim, co ma z masztami jaki$ zwiazek.

OD ULAMANEJ GALEZI
00 STALOWEJ KOLUMNY

Czy uwierzycie, ze potezny stalo
masz){ pochod%li od z pk%e?j g).';ll’rezi, k\!cv(%/-
ra sobie utamat kiedys$ jaki$ pierwotny
cztowiek, aby zawiési¢ na niej skore
zdartg z upolowanej zwierzyny i w ten
sposéb wykorzysta¢ powiew wiatru do
posuwania po ‘wodzie jego pierwotnej
W%_d}ubanej z wypalonego pnla todzi.

To byt pierwszy maszt i pierwszy za-

iel. Zdarzenie to zostalo =~ odtworzone
dzieki wyobrazni naszego rysownika na
ilustracji 1. o .

Potem zamiast gatezi uzywano solid-
nego pniaka, na Ktorym zawieszono
drag poprzeczny zwany rejg z umoco-
wanym don zaglem. Ta W}/glalda’ry ma-
szty w starozytnosci (rys. 2). Maszty na
statkach w Sredniowieczu (rys. 3) ni-
czym SI?( nie réznity, ustawiano je jed-
nak po kilka, a przedni — zwany b u k-
szp rytem — uko$nie. Na masztach
umieszczano platformy dla tucznikow,
W dobie  nowozytnej " zaczeto budowac
coraz wieksze statki, co zmuszata do
stawiania coraz w¥]zszych i silniejszych
masztow, niosagcych na sobie po” kilka
rej. Oczywiscie nie mozna byto robic¢

ich z jednego pnia, to tez przedtuzano
pien gtowny, zwany kolumna przez
dostawienie nieco mniejszego drzewa —
stengi. Zdarzato sie, ze stenge prze-
dtuzano bramste_ng?, jak to wida¢ na
rys. 4. Wigzanie tgczace kolumne ze
stenga nazwano marsem, a pofacze-
nie stengi z bramstengg — sal in-
giem. Na wielkich zaglowcach XVII,
XVIII i poczatkow XIX wieku kolum-
na musiata by¢ tak mocna, ze jeden
ien nie wystarczat i budowano ja z
ilku obciosanych, doktadnie dopaso-
wanych i potgczonych ze sobg, pni, kto-
re dla pewnosci zwigzywano jeszcze li-
nami_lub otaczano Zelaznymi obre-
czami (rys. 5).

Wreszcie wiek XIX przyniést zasto-
sowanie zelaza i stali’ do budowania
masztow. Robi sie je obecnie z piyt
stalowych, odgowu_ednlo wygietych™ i
spawanych lub nitowanych ze “soba,
Powstaje w teh sposob potezna rura 0
wielkie] wytrzymatosci, a mimo to IzeL-
sza i clefisza od réwnie wytrzymatyc
masztow drewnianych. Robigc™ kolum-
ny stalowe — uzywano na stengi nadal
drzewa, przy czym zdarzato sie, ze nie
dostawiano - stengi do kolumny, lecz
wpuszczano ja W kolumne (rys, 6).
W ten spos6b miat zatozone stengi ,,Zew-
Morza".

Maszty- na dawnych parowcach nie
roznity ‘sie poczatkowo niczym od masz-
tow zaglowcow, poniewaz nosHy_rSie
i zagle na wypadek, gdyby zawiodta
maszyna. Ale w miare rozwoju techni-
ki maszyny staty sie niezawodne i za-
gle okazaty si¢ zbyteczne. To tez masz-
ty s_kar’rowau?\’iy, ulegty skroceniu i
Zmniejszeniu. Nieraz przybierajg posta¢
podwdjnego masztu bramowego. llos¢
ich zalezy od liczby lukow, tj, otwo-
row do fadowania. "Pomoc przy przetfa-
dunku jest bowiem obecnie gtownym
zadaniem masztu. Ostatnio buduje sie

nawet statki bez masztow, zastgpio-
nych kilkoma matymi dzwigami (rys. 7).

Czyzby to przebiegnigcie jednym
tchem przez dziesigtki wiekéw “rozwo-
ju masztu miato by¢ opowiescig masz-
tu? O nie. Przeciez w btyskawicznym
skrocie niepostrzezenie przesunety ‘sie
przed naszymi oczyma setki tysiécy a
moze miliony masztow, ktore Kiedys
istniaty, stuzyly cztowiekowi i stale
udoskonalane "— przeksztatcaty sie az
do obecnej postaci. Opowiésci tych
masztow czy tez opowiesci o losach tych
masztow zapetnityby tysigce tomow.

USKRZYDLONE STATKI

Zaglowiec  posiada _ niewatpliwie
skrzydta — ptotna_rozpiete na masz-
tach” tak przemyslnie, ze chwytaja po-
dmuch wiatru 1 wykorzystujg jego si-
tf do posuwania Statku naprzod. Po-

much wiatru moze przybiera¢ rozng
postac: od lekkiego powiewu az do hu-
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raganowego uderzenia. Maszt zaglow-
ca musi_sie oprze¢ kazdej, choc¢by naj-
wiekszej zawierusze. Obcigzony rejamil,
niosacy ,sztormowe" zagle — ‘musi
przetrwaC nie tylko napor huragano-
wego wiatru, ale takze pokona¢ dru-
gie  niebezpieczenstwo — gwattowne
przechyly na rozfalowanym morzu.

Moc 1" odporno$¢s konstrukcji masz-
towej daje stalowe olinowanie stale.
Sa to wanty (rys. 8a) — solidne liny,
ktére obciagajg maszt do bokéw oraz

sztagi (rys. 8b) — takie same stalo-
we liny, Ktore trzymaja maszt Od przo-
du i tylu. Wanty kolumn biegng od

marséw do burt statku i _szkIe sqt po-
faczone cienkimi linkami, ktdre two-
rza drabinke, umozliwiajacg szybkie
dostanie sie marynarzy na maszt i re-
je. Wanty steng, ‘ezyli tzw. stenwan-
ty biegng od szczytow steng do mar-
sow i tez sg wykorzystane jako drabin-
ki. Sztagi Przednlego masztu, kt(’)(rjy
nazywa sie T okmasztem, biegng do
dziobu statku, a sztagi stengi, ew.
bramstengi — do bukszprj tu. Sztagi_te

korzystane sg do podnoszenia na nich
trOqutn¥ch zagli. Nastepny z Kolei
maszt gtowny czyli grot maszt trzy-
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many jest od przodu sztagami, z kto6-
rych jeden umocowany jest do pokta-
du a” reszta do fokmasztu. Podobnie
jest z trzecim masztem — kro j cma-
sztem. Stengi i bramstengi taczone sg
poziomymi sztagami a takze wzmoc-
nione jészcze jedng odmiang olinowania
statego pardunami _ (8d), ktoére
biegng od szczytéw steng i bramsten

do burt, nieco w tyle za wantami. Rys.

umiejscawia te ~wszystkie obco i ta-
jemniczo brzmigce nazwy. Zapewne
owiecie, patrza}g: na rysunek, ze w_go-
ych sterczacych i obciagnigtych lina-
mi drzewcach trudno _dopatrzyC_ sie
skrzydet. Jednak badzcie cierpliwi —
zaraz zawiesimy zagle i_rozpoczniemy
zegluge, ale musimy najpierw zapoz-
nac sie z drzewcami, bez pomocy kto-
rych skrzydta zagii nie mogg sig rozwi-
nac.

REJE | GAFLE

Reje juz znamy. Moze by¢ ona albo
na stale’ umocowana na maszcie na spe-
cjalnym okuciu, lub  podwieszona do
pierscienia ochwytujacego stenge lub
bramstenge i przesuwanag do gory lub
na dot, tak dak pozwata na to diu-
gos¢ stengi. Oba Korice rei podtrzymy-
wane sg linami, ktére reguluja jej po-
ziome potozenie. Sg to topenanty.
(92). - Na_koncach rei umocowane $g
rowniez liny tzw. brasy (9b), biegna-
ce na pokfad_ i stuzace do obracania rei
w plaszczyznie poziomej i odpowiednie-
0 ustawiania jej zaleznie od wiatru.

agiel zawieszany na rei_ma ksztatt
prostokata lub trapezu. Zwiniety — le-
zy na rei, mocno_przywigzany tasma-
mi. Po rozwigzaniu ich przez maryna-
rzy, ktérzy musza dostac sie na réje i
porusza¢ na niej — opigrajac nogi o li-
n%,_ zwane péertami (9c) — zagiel
obcig

gany bywa w _dot zkotami

9d), dociagajacymi jego dolne reje do
S]izz‘.zej re?gldg {ez njag .pok{ad._V\}y et-
nia S|%(Wtedy wiatrem i staje sie wihas-
nie ,,skrzydiem* statku. )

Gafe) (I0a) zaczepiony jest przy
maszcie nie swym $rodkiem jak reja,
aie jednym korficem. Drugi koniec mo-
ze Swobodnie odchyla¢ sie na boki.
Czworokatny, ukosny zagiel gaflowy
jedng krawedzig biegnie wzdtuz masz-
tu, drugg — wzdluz gafla, trzecia —

wzdluz bomu (IOb), tj. drzewca pozio-

.Mego, umocowanego przy maszcie po-

dobnie jak gafel. Zwija go sie — spusz-
czajac na dot gafel 1 uktadajac fatdy
ptétna miedzy bomem i gaflem. Roz-
winiety — staje sie skrzydtem statku,

dajgcym mu ped w obranym Kie-

runku. Gafel pozwala na podnoszenie
jeszcze innego rodzaju zagla — troj-
katnego topsia, wypetniajacego prze-
strzen miedzy gaitem, i masztem_((rjys.
11). Na rys. 12 widzimy jeszcze jeden
ty{) zagla— sztaksel podnoszony na
sztagu.

ZAGLOWCE, KTORE MOZEMY
OGLADAC

_Typ zaglowca rozpoznajc si¢ wg. ilos-
ci_masztow i sposobu podnoszenia za-
gli. Na rys. 13 — 18 przyjrzyjmy sie
wspodtczesnym nam zaglowcom, z kto-
rych niejeden Czytelnicy nasi widzieli

lub zobacza, niech wiec umiejg bez-



btednie rozpozna¢ typ, spojrzawszy
uwaznie na maszty.

Z bliskich nam “zaglowcow wymieni-
my na pierwszym miejscu_szkolny 4-
masztowiec radziecki ,,Admirat Kruzen-
szterir* (rys. 15). Jest to bark, bo po-
siada na tylnym maszcie ozaglenie ga-
flowc, a na “pozostatych reje. Barki
moga by¢ 3, 4 i 5-ciomasztoWe. Nato-
miast dwumasztowiec tego typu bedzio
nosit nazwe brygantyny.

Fregatq, czyli statkiem o wszyst-
kich masztach urejonych jest nasz ,,Dar
Pomorza“ (rys. 16). "Nie zmienia tego
fakt, ze na tylnym maszcie oprocz rej
Bosmda gafel. "Fregaty podobnie jak

arki moga _by¢ 3, 4 i 5-masztowe.
Dwumasztowiec™ z rejami bedzie nosit
nazwe brygu. Inny szkolny statek
radziecki ,,Profesor Wize* (rys. 17) jest
przyktadem barkentyny, tj, od-
wrotnosci  barku. Tu tylko przedni
maszt ma reje, a pozostafe nosza zagle
gaflowe. Jezeli zaglowiec nie ma rej
I_podnosi Zagle na gaflach — nazywa
sie szkunerem.  Szkunery moga
mie¢ 2 do 7 masztéw. Przyktadem troj-
maszt_ov_veﬁ/cl) szkunera \}\?st okret szkolny
polskiej Marynarki ojennej ,,Iskra“
(rys. 18). Nie zmienia tego fakt, ze na
przednim maszcie posiada ,,Iskra" jed-
ng reje, na ktdrej zawieszony jest po-
mocniczy zagiel. Dwumasztowym szku-
nerem jest PCWM-owski ,,Zew Morza"
(rys. 13).

Natomiast nie_jest szkunerem ,,Mto-
da Gwardia“ Ligi Morskiej (rys. 14).
Spytacie sie, dlaczego? Ot6z dwumasz-
towy szkuner ma tylny maszt, jezel
nie ‘wiekszy, to przynajmniej rowny
przedniemu. A na ,,Miodej  Gwardii*
tylny maszt jest mniejszy. Zaglowiec
IZ< takim omasztowaniem nazywamy

eczeni

MASZT ZLEKCEWAZONY
PRZEZ POETOW

Maszty zaglowcow byty zawsze nat-
chnicniem Poetéw, ktorzy opiewali ,,pi-
ramidy biatych ptocien”, ,wydete pier-
si zagli“, $piew wiatru w olinowaniu
lub ,,cisze i dostojenstwo sunacego przez
morze zaglowca”. Trudno dziwic sie
temu, bo zaglowiec urzeka swoim pigk-
nem i mimowoli w rozpietych na masz-
tach ptotnach dostrzega sie skrzydia.

~O0d masztow parowca poeci odwrdci-
li sie ze wzgarda: bo to ani biatych
piersi, ani dostojenstwa piramidy, ani
nawet wiatr nie ma na czym S$piewac.
Stoi nagie maszcisko, ktérego mono-
tonie przerywa tylko szczatkowy mars
(rys. 19). Po pare want biegnie do burt,
a Jeden sztag do przodu. W dole bumy

OTO JAK WYGLADA MASZT NA WSPOLCZESNYM DROBNICOWCU.
fot. K. Komorowski



i to wszystko. Nic zrazmy sie jednak
tym lekcewazeniem i przyjrzyjmy. sie
wspotczesnemu masztowi “nieco b|IZE|j.
Przede wszystkim warto Zda¢ sople
sprawe z tégo, jakie zadanie ma on
spetnia¢. Oczywiscie nie bedzie nasz
maszt nosit zagli, cho¢ w wyjatkowych
wypadkach moze zaj$¢ potrzeba zawie-
szania na nim prowlzorycznego zagla z
brezentu dla utatwienia sterowania w
sztormie, gtébwnym jego zadaniem jest
obstuga fadunku w takich sytuacjach,

kiedy" nie mozna liczy¢ na dzwigi
portowe. A wiec przy przetadunku
w matych portach, na redzie, przy

przetadunku na barki lub z barek,
itp. Dlatego maszty na parowcach
stawiane sg w poblizu lukow i wy-
Bosazone w  bumy (prz pominajgce
omy przy ozaglowaniu Eaf owme. u-
my, dajace sie jednym koricem dowol-
nie podnosi¢ na linie zwanej tope-
nantem, spetniajg role “dzwigow,
Podniesiony bum mocuje sie w dowol-
nym potozeniu przy pomocy 2 gaj. Na
koncu bumu zawieszony jest blok,
przez ktory przebjega lina nazywana
renerem, zakonczona hakiem do
podwieszania tadunku a drugim kon-
cem nawinieta na beben windy fadun-
kowej ustawionej pod masztem, osob-
no dla kazdego bumu. Te proste urza-
dzenia wystarczajg catkowicie, aby
przy ich pomocy napetni¢ lub oproz-
ni¢” tadownie. ) o
Poza tym maszt spetnia takze inno
zadania. "Zawiesza sie_na nim anteny
radiowe, umieszcza sie Swiatta pozy-
cyjne, aby byty widoczne z_ daleka,
mocuje sie tez u szczytu linki sy-
gvr;laciﬁwe do podnoszenia flag sygnato-

Czasami maszt spetnia catkiem nie-
zwykle zadanie. Np. przez stalowa ru-
r% masztu vy%prowad.za sie rure wyde-
chowg silnika spalinowego,  komin
kuchni lub  wykorzystuje sie ja jako
wentylator, dostarczajacy Swiezego po
wietrzg do kadtuba statku.

PIEKNO PRACY.

* Przyjrzyjcie sie zdjeciu. Czyz zlek
cewazony przez poetbw maszt nowo
czesny nie jest piekny?

Piekno, drzemigce w nieruchomym
tworze, wyzwala sie i poteguje, gdy za-
czyna on dziata¢, wykonujac swoje za-
danie. Wtedy podziwiamy catos$¢, jaka
tworzy zespol ludzi, operujacych tpo-
wierzonym im narzedziem i z satysfak-
cjg obserwujemy, jak w'naszych oczach
wykonuje sie czystka wielkiego' planu
pracy, Ktory zespala i harmonizuje wy-
sitki catego spoteczenstwa. )

Przygladamy sie wytadunkowi wy-
konywanemu “przy uzyciu buméw (ryg,
19—22). Spodziewaliscie sie pewno, ze
bumy beda w ciggtym ruchu — tak jak
dzwigi Ir?dowe — pochylajac sie¢ nad

otworem luku, Wy(;iqgajak(): rzemie ta-
dunku, przenoszac je za burte i opusz-
czajagc na Wskazane miejce. Takie' po-

stepowanie b?/}ob zbyt marudne i wy-
czerpujgce dla obstugi. )

To tez robotnicy przetadunkowi ope-
rujac 2 bumami “uproscili sobie zada-
nie. Oba bumy zostaty unieruchomione,
Bum A ustawiono wprost nad otwo-
rem luku i zamocowano_ obciggnieto
gaje, bum B unieruchomiono gajami
wystawiwszy go poza burte, Oba rene-
ry zostaty potgczone i pracujg rta zmia-
n

Kiedy jeden z robotnikow, tzw. luko-
wy, ktory stoi przy luku, obserwuje
prace tadowni, zauwazy, ze porCJE fa-
dunku zatozono na hak — da znak ko-
ledze obstugujagcemu  winde A, Zeby
wigczyt beben nawijajacy rener A. Wy-
luzowany rener B réwnocze$nie nawi-
ja sie tez na winde B, ale nie napre-
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zajac go. Dopier ~ edy tadunek znaj-
duje sie nad lukiem, ‘rener B zostaje
wybrany na sztywno, a rener A powoli
zwolniony. tadunek zawisnie na rene-
rze A i B (rys. 21) a nastepnie zawis-
nie tylko na renerze B (rys. 22) 1 prze-
sunie sie. swym mm{zarem poza burte.
Oczywiscie nie moze rozkotysa sie,
czemu przeciwd a_sie przez uwazne
stopniowe popu_ nie reneru A. Wy-
starczy nastepnii  uchomi¢ w odwrot-
nym Kierunku bet u windy B, aby fa-
dunek osunat SI%IW dét na przygoto-
wane miejsce. Nastepnie wybiera sie
oba _renery, quuyj})(\: zaraz B, aby hak
zawist na renerze A nad lukiem i”opus-
cii sie do fadowni po nowa porcje to-
waru.

Przy skrzypieniu blokéw, szumie i
terkocie wind i w normalnym hatasie
portu dokonuje sie przetadunek. Po je-
go zakonczeniu = przy pomocy bumow
zakrywa sie luki pokrywami, nastepnie
luzujac. topenanty opuszcza su—% bumy
do poziomu i mocuje, aby na fali nie
Zaczety przewala¢ sie nad pokladem,
porzadkuje liny i zabezlelecza windy.
Czesto czynnosci te wykonuje, sie juz
po odbiciu od nabrzeza, aby nie tracic¢
czasu.

Maszty Wypoczng do nastepnego por-
tu, wstlchujac sie w drodze w ciche
brzeczenie drutéw zawieszonej na nich
anten%_l rzucaja,llc w mrok przed dzio-
bem biate Swiatlta latarn pozycyjnych.



ZADANIE DLA CHETNYCH CZYTELNIKOW (3)

Gkazato sie,, ze Czytelnic
'.Miodego Zeglarza“ nic tyl-
ko' potrafia manewrowac stat-
ktem, mija¢ drugi i dobijaé
do nabrzeza (zadanie .1), ale
takze pewnie nawigzuja, okre-
$lajg pozycje z namiaréw 1
orientujg ‘si¢ dobrze na ma-

ie  morskiej' (zadanie. 2).
ozemy wiec z kolei bez' o-
baw powierzy¢ 1im  dozoér

sprzetu fadowniczego. Znajdu-
jemy sie znowu na tym sa-
mym statku, ktorego pozy-
%J%( okreslamy w zadaniu 2.

ak. jak obliczalismy -— po
zwrocCie 0 godz. 3,30 o 20° w
prawo na kurs 170° minie-
ciu ptawy dzwonowej i przej-
$eiu’ toru wodnego na zmniej-
szonych obrotach .— o godz.
4:30  znalezliSmy - sie  miedzy
falochronami portu B. Jeszcze
troche czasu zajgt, nam ma-
nerw dobijania” I cumowa--
hia, potem odbyta sie odprawa
mportowa a obecnie :szykujemy
sie do roztadowania. Port jest,
maty i kilka'jego dzwigow
zajetych jest przetadunkiem,
to" tez zeby, na nie nie czekac,
roziadujem)é sie przy pomocy
wiasnych bumow. ."Robotnicy
portowi przyjda dopiero o
godz. 8.00. Zafoga, spieszy sie,
zeby statek catkowicie przygo-
towac na :zas. Zdjeto'wiec bre
zenty .z lukéw, przygotowano
i sprawdzono windy, odkryto
przykrywy z lukéw. Podniesio-
no "bumy” przy pomocy tope-

.nery i zalozono na.

wosci do pracY. Bum lewy
nad $rodkiem luku, unierucho-
miony parg gaj umocowanych
po lewej i prawej burcie, bum
Prawy — wysuniety za burt

utrzymywany w tej pozyc|t
gajqb biegnaca  w kierunku
ziobu i aJa}:> biegnacg w kie-
runku ru?y. otaczono oba re-
krotkim
fanicuchu hak. Wszystko f'e_st
juz gotowe i wyglada zupetie
tak samo, jak na rysunku 19
(na str. obok).

Tobie, Czytelniku, przypad-
tp zadgnrie sprawezi€, cz
wszystko, jest umocowane ja
nalezy. Dobrze sie .stato, bo
jednak umocowanie jednej z
gaj obluzowato sie i ng pew-
no .pudcitoby w czasie pracy,,
gdyby nie Zzostalo to w pore
poprawione.

To drobne zdarzenie na-
suneto nam pewng mysl. Kie-
dy gaje naprezajg sie najwie-

cej? Przijrzawsz Sie iysun-
kom obok (20—27) odpowiemy
bez wahania, ze najwieksze
naprezenie aj  wystepuje

wtenczas, kiedy tadunek Zza
wle$zony jest na obu napre-
zonych “renerach, a wiec w
momencie kiedy wysunat sie
z luku i unosi sige nad pokia-
dem jak to wfdac na rys. 21
Odpowiedzcie teraz na dwa
pytania:, . .
1) Co sig stanie z tadunkiem,
zawieszonym na haku i znaj-
dujacym sie nad pokfadem ja

woburtowa. gaja lewego bu-
mu? Komu wtedy sposréd o-
sob zajetych przy przetadun-
ku grozi¢ moze niébez.pieezhu-
Sjwo?
2{ Co _sie stanie w iden-
tycznej sytuacji jak w pyta-
niu 1) z "t roznica, ze peka
dziobowa gaja prawego bumu.
Komu teraz .grozi niebezpie-
czenstwo? o
Znalezienie odpowiedzi, ha
powyzsze dwa pytania...stano-
wi dopiero pierwszg czes¢ na-
szego zadania. | i
cemy bowiem wyprobo-
waé takze Wasze umleg]etno-
§.' trozrozniania roznych ty-
pow wspotczesnych zaglowcow
Zebrato Sie pewnego razu 6
mtodych marynarzy, w tym

2j radzieckich. Kazdy z nich.

przeszedt przez szkolenie na
iaklms' zaglowcu..
ega radziecki ptywat na 4-ma-
sztowym barku ,,Admirat Kru-
zensztern®, g drugi na barken-
tynie ,.Profesor Wize*. Spo-
$rod Polakow jeden przeszedt
zaprawe zaglowa na ORP
»Iskra®, drugi na _fregacie
»Dar Pomorza®“, trzeci na ,,Ze-
wie Morza®. Wreszcie czwarty
Z. nich — aktywista z LIR/II Mor
sklej odbyt rejs na ,,Miodej
*Gwardii*.  Gawedzili Sobie na
rozne tematy,' wreszcie zaczeli
mowic¢, 0 swej pracy na po-
ktadzie zaglowca. Udato_ nam.
sie zanotowac, po jednej wy-
powiedzi kazdego z nich, ktore

Jeden ko-.

riant i ustawiono je w goto-

ROZWIAZANIE ZADANIA Nr !

W h-rze 11 (listopadowym) ogtoszone byto
zadanie t <tlu chetnych Czytelnikéw, ktérego
prawidtowe rozwigzanie brzmi niistepujiicot

Statek A przede wszystkim zmniejsza szyli-
koS¢. Sternik rui «tatku A skreca niezwlocznie
w prawo, Obracahi« w prawo kolo »torowe. I*o
wyminieciu statku B, za.Jego rufg skreca w le-
wo, .otiracujiir kolein sterowym w lewo, a na-
stepnle steruje w kierunku do nabrzeza maluj-
wiecej na pachotek Sr J, Zatrzymujac maszyny
statek wolno podchodzi ilo nabrzezu. Przy po-
mocy rzutki zostuje podany na Upl Hzpring,
ktéry zaktada sie na pachotek 5. Kleily statek
oprze sie o nabrzeze, zostoje uruchomiona iru-
ba ,wolno haprzéd”, a ster potozony nu lewg
burte. Prad. wody, wytwarzanej obrotami irnby
stojgcego statku, uderza na plaszczyzne ptora
steru | spycha rufe w prawo na nabrzeze, Kie-
dy statek przylirnle cato burta, chronlonu odbl-
Juezamt, do nabrzeza — zaklad6 sie climy —
dziobowa un pachotek «, rufowa un pachotek i
oraz' szprtnir rufowy ni» pachotek I.

Statek zostat zacumowany.

.lezeli ktéremu$ z nowych I'zytelnlkéw roz-
wigzanie powyzsze wyda sie niezrozumiale, to
niech przeczyta doktadnie treii! zndiinlii w n-rze
It, przyjrzy sie¢ ry.suukowl | zapozna sie z arty-
kutami ,,Opowlezel kola sterowegol' w tymze
n-rze oraz. ,,Op6Wlezcl lin“ -w'n-rze Il. Witedy
wszystko wyda sie Jasne. I

Z poirdéd nudsylajiieych dobre odpowiedzi
nagrode w postaci kstijzkl wylosowali:

Fijatkowski Andrzej (Il lat) z Piotrkowa,

Matiisek Stanistaw O« lat) z f.ekawlcy,

<Mlelnlczek Fugonlusz' (Id lat) .z Flioeza,

Riiszczynskl JarosUiw (KI Jut) ze Sremu,

TruHlewlcz Oeraril (14 luli ze Shupsku.

Xn<rod) wysiane zostaty poezli).

Xa liczne zapytaniu, dolgcz-ono do rozwii)zad
ii dotyczace przede wszystkim szkolnictwu mor-
skieiro, nie jmozemy nic nowego znkémutilkowui’
Jak>0, co ogtoszone byto dotycliczns,

na rys. 21, kiedy peknie le-

Na zapytania
nizej: *

Klésak Tivdousz Ostr6Ww
W | k p. — do umocowania statku przy na-
brzezu konieczne Jest zatozenie 2 run: | 2 szprfn-
ffow,

Mleczkowski Waldemar,
¢.6rn slaska — gdy 2 statki ptynit
kursami »rzecluajiieynil $le pod kotem prostym,
ustepuje z drogi ten; ktéry widzi drriKl statek
z prawej burty. Jezeli statek mu zepsuty ster —
wywiesza odpowiedni sygnat ! inne statki orni-
Jaju go z daleka.

Korczll kowsk!l Jacek, 4wl
der — ,Stutek Jlerbent* Jest tnali) ksli|zktl, <10-
sta¢ Jij mozna w KlizdeJ ksiggarni.

Ofllian Tlideunz (ze to
«1l ow n — ,Historia podwodnego ptywaniu-
Jeszcze sie nie ukazata,

MuzIlrklowiez

Inne udzielajmy odpowiedzi po-

Florlan,

P ateh — Skrét m/ti oznacza inotor sliip-
motorowiec, s/s — steam sblp parowiec.'
»ilroMszak Zlitgnlew: Tcze w

— « sprawie kupna
‘rulejscowej ksiegarni.

ROZWIAZANIE ZADANIA 2

Prawidtowe odpowiedzi nn a pytania brzmlii
uastepujiico:

1) Od pozycji okreilonej z namiaréw o godz.
3311 do ptawy dzwonowej ptyniemy kursem ltlio.

2) Od. pierwotnego kursu inusiellimy skreci¢
o 20* w prawo

ksigzki zwrdcécie Ble do

S) Miedzy: falochrony portu'B wplyniemy
0 godz. 4,30, inaJnc do przebycia odleglozé o
mir do ptawy (zifkyjemy im lo 30 minut przy

szybkosci 12 weztéw) i 35 milod ptawy do woj-
zela, co nam zajmle réwniez 30 minut przy
szybko.Scl zmniejszonej do 7 weziow.

Poniewaz w dniu oddaniu numeru do druku
nie min:)l Jeszcze termin nndsytiiiiln odpowiedzi
— lisia nngrodzonych zostanie ogtoszona w lin-
stepiiyn: numerze.

przytaczamy dostownie, nurrw-

rujgc kolejno.od 1) do (5). Za-
daniem Czytelnikéw jest od-
gadnql((':, najakim statku pty-
wat kazdy z szesciu rozma-
wiajacych,  dopisujac ~ przy
kazdym n-rze wypowiedzi na-
ZWX odpowiedniego zegléwca.
. A oto co méwili mtodzi ma-
rynarze:

Ij i— Nasz kapitan ma zwy-
cza) czestego zmieniania przy-
dziatu zeglarzy d6 wacht. Cho-
dzi mu o to, zeby kazdy na-
uczyt sie obstugiwaé wszystkie
l:ny. Mnie ostatnio przydzielit
do” wachty, ktéra przy mane-
wrach obstuguje  grotmaszt.
Musiatem sig, .porztjdni? 'ria-
jrabowa¢ przy linach. Po-
przednio miatem przydziat na
rufe,. a tam' podnoszenie zagli
s.zto znacze..lzej...Nic to zre-
$ztg dziwnego, bo przeciez tam
v>zystjjo'jest mniejsze i lzej-
sze.

2) — A ja wiasnie odczu-
fem co innego. Poprzednio by-
tfem W wachcie obst tgujacej
grmmaszt ria rufie. Trzeba sie

yto dobrze nameczy¢ przy
podnoszeniu zagli a réwniez
pizy zwijaniu i ukfadaniu
ptétna na diugim, wysoko nad
poktadem zawieszonym, bomie.
Skoro SI? znalaztem pcd/ ob-

(]

studze kmasztu, wszy ;iko
- wydalo mi sie o0 wiele ftat-
wiejsze i idzie jak z ptlatka,

) — Na naszym statku, ko-
ledzy, wiasnie wachta obstu-
gujagca fokmaszt ma najwie-
cej roboty. Pozostate dawno
skoncza, pr.ace . prz?/ swoich
masztach, a- ci od fokmasztu
jeszcze co$ tam mocujg na re-
Jach; 1 L

4) — A _u nas najlzej jest
na rufie. Zawsze pierwsi ma-
my zagle' zwinigte, i liny  uto-
zone j nasz oficer wachtowy
przydziela nas do pomocy in-
nym wachtom. Whiegamy” wiec
po drabinkach wantowych na

maszty i pomagamy ~innym
prz Zwi;\?nlu zagli.
5) — Na naszym_ statku

wszystkie .wachty maja te sa-
ma prace i najczesciej jedno-
czeSnie Konczg zwijanie zagli
i potem nk wyscigi wracajg
na pokiad.

6) -— Przyznacie mi, koledzy,
ze u nas zrzucenie zagli od-
bywa sie najszybciej — naj-
pierw trzeba . tylko «zwinac,
wszystkie 3, topsle, a potem
afie réwnomiernie sung na

Ot...
Dla. uwaznego Czytelnika
Opowiesci masztéw"™ rozpo-
znanie, 0 ktory statek chodzi
w kazdej-z wypowiedzi — nie
powinno sprawi¢ zadnych trud
riosci.

Zwiezte odpowiedzi na oba
p?/tanla | czesci, i 6 nazw za-
glowcéw odpowiednio ponu-
merowanych — jako odpo-
wiedz na Il czes¢ zadania —
‘nadsyta¢ nalezy najlepiej <na
karcie pocztowej do dnia 15
marca br. pod adresem: ,,Mto-
dy. Zeglarz“, Gdynia, al. Zje-
dnoczenia 3 (Zadanie 3) —
podajac swoj adres, wiek i
wyksztatcenie. Za najlepsze
rozwigzania przyznane beda
ﬂr,.éga. losowania nagrody Ksigz
owe.
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TWORCY

ROSYISKIEGO

Wiele youiyslowoScl . 1 prucj wiozyli
rosyjscy ‘uczeéni, Inzynierowie, wynalazcy '
oraz rfu-.lonallzntorzy — w tworzZenie ro-
dzimej tectinlkl wojennej, zaréwno na
ladzie. Jak 1 na morzu. i .

W dziedzinie tej — nikt nigdy nie po-
magat Bohjl. 0zwoj ros¥jzk|ej mylit
wojenno-teelinleznej nié lekal” w interesie
obcokrajowcéw, Stosunkom swoim z Ro-
sja — ‘zagranica nadawata zawsze cha-
rakter komercyjnych, handlarskicli tran-
znkejl, ktoére przynosity Rosji_znacznie
wiece] «szkody nli” korzysci, A" Jednak —
whbrew tenin oraz na przekor przeciwdzia-
taniu carskich urzednikow | obszarnlczo-
liurtnazyjnyeh potentatow, nie uznaja-
cych wszechstronnego geniuszu ludu ro-
S){ skiego, tworczos¢ Jego jaskrawo ujaw.
nlfa_sie | w dziedzinie “techniki wojennej.
HosJanom nalezy sie prawnie honor ini-
cjatorow oraz tworcow  wielu nowych
srodkoéw walki 1 gbrony, a nardd_ radziec-
ki z diung szanuje Imiona rosyjskich u-
czonyrh oraz wynalazcéw, ktérzy ugruu-.
towadli stawe nudukl rosyjskiej w cletkim i
okresie caratu.

roku 1719 na rece Piotra Pier-
wszego nadeszta suplika, w_Kkto-
rej podmoskiewski chtop Jefim
NIkonow prosit cara 0 zezwolenie na
zbudowanie takiego okretu bojowego,
ktory bedzie zdolny podchodzi¢ nieprzy-
jacielskie jednostki ,pod samo dno’ i
rozbija¢ chociaz ziesie¢ albo dwa-
bij by dziesie¢ albo d
nascie fregat”. Piotr zawezwal Nikono-
wa do Petersburga i rozkazat mu przy-
stapi¢ do_pracy ,w ukryciu przed cu-
dzym okiem“.” Po roku — Nikonow
demonstrowat juz model, ktéry po-
myslnie wykonywal zadziwiajagce ewo-
Iucie, trzymat~ sie na wodZie, zanu-
rzat na zadang gtebokos¢, poruszat pod
wodg i nurzat sie na powierzchnie.
da i Wy t sie p hnig

Piotr rozkazat przystapi¢ do budowa-
nia statku podwodnego naturalnej
wielkosci, a w r. 1722, w obecnosci ca-
ra, skonstruowana rzez  Nikonowa
pierwsza w $wiecie +0dZz podwodna zo-
stata wodowana. Niestety — podczas
wodowania zdarzyta sig¢ awaria: 10dz
Frzedzmra_wﬂa (dno o kamienie, zacze-
a napetnia¢ sie wodag i musiata by¢
niezwtocznie wyciagnieta na lad. Piotr
rozkazat Nikonowi naprawi¢ uszkodze-
nie, poradzit wzmocni¢ cze$¢ denng i
dodajgc otuchy zgnebionemu konstruk-
torow! srogo zakazat, ,,aby nikt mu nic
przypisywat winy niepowodzenia“.
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BUDOWNICTWA

Do naszych' dni zachowaty sie doku-

menty udowadniajgce, ze ,,potajemny
okret* zostat pomysinie wyremontowa-
ny i w roku 1724 Przed powtérnym wo-
dowaniem juz byt uzbrajany w ,dzia-
ta ogniowe™ Lecz niespodziewanie Ni-
konow zmart, wkrétce zmart i Piotr a
»potajemny okret“ wciggnieto do szopy
,0d cudzego oka, pod wzmocniong war-
te az do rozporzadzenia..“  Rozporza-
dzenie nie ukazato sig, a pierwsza na
Swiecie t6dz podwodna przeznaczona do
aktywnych dziatan bojowych zostata
zapomniana, z biegiem lat ulegajac zni-
szczeniu.
. Zapomniano 0 _niej, zapomniano o jej
wynalazcy, a jednak pierwszenstwa
skonstruowania ~ todzi podwodnej nikt
Rosji odebra¢ nie moze. Drugi, okret
podwodny po uptywie 110 lat ukazat
sie znowu w Rosji. Zbudowat go gene-
rat-adiutant A. A. Szylder.

~Od roku 1834 po Zatoce Finskiej w
ciggu czterech lat p’:zwa’f przedziwny
okret podwodny, w ksztatcie znitowa-
nego kadtuba” metalowego z dwiema
wiezami,, zamykanymi hermetycznymi
pokrywami. specjalnych wglebie-
niach dna znajdowaty sie czterdzicsto-
pudowe balasty, ktére za pomocg tan-
cuchéw opuszczaty sie na dno, pozwa-
lajac tym samym okretowi wynurzac
sie. Jednostka ta byfa réwniez zaopa-
trzona w rurg ze szktami pryzmatycz-
nymi — pierwowzor wspotczesnego pe-
ryskopu. Zapas powietrza wewnatrz o-
kretu pozwalat dwunastoosobowej zato-
dze na jednogodzinny pobyt pod woda.
Okret uzbrojony byt w miny i rakletﬁ,
dopalanie, ktorych odbywato sie elek-
trycznie, przy pomocy baterii galwanicz
nych. o

Jednakowoz i ten okret podwodny,
bedzﬁcy jak na owe czasy waltna. bu-
dowlg techniczna, nie zwrdcit na siebie
uwagl ,.wyzszej sfery”. ,Dziwak - gene-
rat“, jak nazywano konstruktora w car-
skim~orszaku, pozostawiony samemu
sobie kontynuowat prace na wiasny
koszt i ryzyko. Uporczywie szukat dla
swego okretu jakiego$: silnika. Okret
ten bowiem uruchamiany sitq miesni
marynarzy  poruszat sie pod woda z

OKRETOWEGO

szybkoscig nie przekraczajgcg jednego
kilometra na godzine. Konstruktor ro-
bit doswiadczenia nad zastosowaniem
mechanicznej ,.$ruby archimedesowej”,
lecz znalazt sie bez srodkéw pienieznych
i byt zmuszony pozostawi¢ swa mysl
niezrealizowana. Naped Srubowy ukazat
sie na okrecie podwodnym dopiero po
czterdziestu pieciu latach i znéw byt to
rosyjski okret podwodny. Od roku 1879
plecd2|e5|qtdednostek pierwszej na Swie
cie floty podwodnej krajato wody Zato-
ki Finskiej.

W dziedzinie budownictwa okretowe-
go, tak Lk i w innych sprawach pan-
stwowych, krétkowzrocznos¢, tepota i
zdrada kliki carskiej bezlitosnie gne-
bita tworcze sity narodu.

w ﬁ(_)’rowie . ubieglego stulecia we
wszystkich krajach swiata jedynym sjfo
sobem wyrobu pancerza okretowego
byto kucie ptyt zelaznych ciezkimi mito-
tami parowymi. W roku 1856 majster
Wasy!| Fiatow ze Ztotousta po raz pier-
wszy w $wiecie Zastosowat nowy sposéb
wyrobu pancerza okretowego — przez
prasowanie stalowych ptyt ciezkiej wa-
gi i grubosci do 4,5 cali — miedzy obra-
cajacymi sie walcami.

Oprodcz znacznego uproszczenia Wyro-
bu 1 duzej technicznej przewagi, meto-
da Piatowa zapewniala takze ogromne
korzysci ekonomiczne, uwalniajac Ro-
sje od koniecznosci importowania kosz-
townego pancerza kutego.

W roku 1859 Piatbw demonstrowat
swoéj wynalazek ,,uczonemu“ Komite-
towi Ministerstwa Marynarki i osobi-
$cie generatowi - admiratowi floty Wiel
kiemu Ksieciu Mikotajowi Konstantyno-
wiczowi. Jedynie na podstawie orzecze-
nia, ze ,wyrob grubego zelaza za po-
moca zgniatajagcych  walcow Piatowa
bez uzycia miota parowego, ktory jak
wiadomo jest uznany wszedzie za gra-
nica, jest” nowatorstwem nie potwier-
dzonym doswiadczeniem“ — Komitet i
Wielki Ksiaze zwatpili w wysoka war-
tosé ros¥Jsklego wynalazku i z przenle-
wierczg lekkomysInoscig skierowali pro-
pozycje Piatowa do ekspertyzy .. za-
granicznych fabrykantéw - metalurgow.



~MAbcokrajowcy ze zdumiewajacg jed-

nomyslnoscig odrzucili metode Piatowa
jako™ ,,skomplikowang, technicznie nie-
doskonata, kosztowna, a nawet niebez-
piecznie;  przypuszczalnie alcownia
Piatowa bedzie olbrzymich rozmiarow,
a wiec uzycie kota rozmachowego be-
dzie nastreczato obawe powaznego nie-
bezpieczenstwa“.

Specjalnie starat sig¢ oszkalowaC ro-
syjski wynalazek wiasciciel fabryk w
Sheffield — Anglik Brown, ktory pod-
czas osoblsteao spotkania z Wielkim
Ksieciem catkowicie przekonat go o
rzekomej bezwarto$ciowosci wynalazku
Piatowa. W lutym 1860 roku ;uczony*
Komitet Ministerstwa Marynarki pow-
zigt decyzje:

— ,,Sprawe Piatowa pozostawi¢ bez
nastepstw*,

A po roku przedsiebiorca z Sheffiel-
du Brown — zastosowat w swojej fa-
bryce walce Piatowa i uzyskat patent
na ten ,swoj“ wynalazek. Zas po dal-
szych dwdch latach Ministerstwo Ma-
rynarki przekazato Anglii milionowe
kwoty, celem optacenia grawa wyko-
rzystania w rosyjskich fabrykach wiel-
kiego rosyjskiego wynalazku.

Te haniebng sprawe postarali sie car-
scy pachotkowie dobrze schowaé w. kry-
jowkach archiwéw. O Platowie wiecej
nie wspominano, imie jego poszto w
niepamieé, a walcowanie p’%t pancer-
nych w Ciggu diugich lat bylo uwa-
zane za monopol 1 przywilej Anglii.

Dopiero w roku 1949 dyrektor Cen-
tralnego Archiwum Panstwowego Ma-

rynarki Wojennej — Samaréw i pra-
cownik naukowy Pietrasz opublikowali
znalezione w Archiwum  dokumenty,

rzucajace sensacyjne $wiatto na historie
wynalazku, ktory odegrat tak decydu-
jaca role w rozwoju Swiatowego budow
nictwa okretowego. Dokumenty te jesz-
cze raz zademonstrowaty przeniewier-
czg roli moznowtadcéw carskiej Rosji,
zdemaskowaty Anglikow — przywtasz-
czycieli ros_‘?/jsklego Wynalazku — i zno-
wu wstawity geniusz twdrczy Rosjan.
Zreszta, sprawiedliwos¢ wymaga do-
dac, ze jeszcze za zycia Piatowa, W Kil-
ka lat po jego tragedii, wielki metalurg
rQS?/JE_kI D. Czernow zmusit z kolei an-
gielskich handlarzy do przezywania go-
ryczy porazki, zadanej im w otwartym
tworczym wspotzawodnictwie.
Angielscy monopolisci  zaofiarowali
rosyjskiemu kierownictwu marynarki—
pancerne ptyty okretowe. Jeden z mo-

Kntry minowe Makiirowa

nopolistow — niejaki Harvey — gwa-
rantowat wysokie zalety i nieprzebijat-
nos¢ ptyt. Potwierdzaty to liczne proby
dokonywane nie tylko za granicg — ale
i w Samej Rosji: przy strzelaniu do
ptyt angielskich ciezkimi 229 milimetro-
wymi pociskami piaskowymi*) w pty-
cie powstawato zaledwie wgtebienie, po-
ciski za$ rozpryskiwaty sie na kawatki.

Tak bylo do Wielkiego odkrycia Czer-
nowa, ktory poznat prawa Krystalicznej
budowy stali. W roku 1869 odkrycie
Czernowa_wywalczyto sobie uznanie ua
catym Swiecie, Czernowowi powierzone
zostaly dalsze badania W%rzyma}oéci
angielskich ptyt pancernych. ~Aczkol-
wiek tym razem do_pancerzy angielskich
strzelano |zejszymi bo 152 milimetro-
wymi pociskami  piaskowymi, phyty
Harvey'a rozpryskiwaty sie ' w_ kawatki,
a pociski zrobione ze stali Czernowa,
pozostawaty cate.

Angielscy monopolisci zostali zniesta-
wieni. Oferte Harvey'a odrzucono.

O tworczej sile rosyjskich wynalaz-
cow dowodzi takze historia rozwoju ze-
glugi parowej.

Jeszcze, w roku 1818, prawie ezterdzie
ci lat przed wojnag Krymska, rosyjscy
budowniczowie ~ skonstruowali —okret
»Skoryj*, ktory zastugiwat na miano
»howego stowa techniki w budowni-
ctwie okretowym“. Byt to pierwszy o-
kret wojenny 0 napedzie parowym.” Ale
nawet 5?0 trzydziestu szesciu latach, w
roku 1854, gdy Angluﬁl i Francuzi wy-
sadzili na Krymie desant z okretow
Srubowych, okazato sig, ze Rosja nie
posiada floty zaopatrzonej w maszyny
parowe i Sruby napedowe. Nie bylo w
Rosji réwniez i kadr przygotowanych
do budownictwa tego rodzaju.

W obliczu ?rozy, jaka Zawista nad
Rosja, przywotano na pomoc prostych
ludzi — przedzalnikbw z Rzewa, bezro-
botnych woéwczas z powodu wstrzyma-
nia zbytu przedzy za granica. Przedzal-
"icy z entuzjazmem goracych patriotow
wzieli sie za przyswojenie sobie niezna-
nych im rzemiost kowali, odlewnikéw
czy Slusarzy. | nie mingta setka dni,
g y trzydziesci dwa nowe parowce Sru-

owe walczylty juz z nieprzyjacielem.
Maszynistami na_tych  okretach byli
réwniez weczorajsi przedzalnicy.

*) Cwiczebny Dociskinatadowany nia
skiern.,

nu pokladzie jednostki macierzystej.

Plan pancernika ,,Nawarla®“, ktérego bu-
dowa kierowa) genialny samouk Piotr
Titow.

Masowe rosyjskie budownictwo okre-
towe ruszyto i lud rosyjski nie omiesz-
kat wysunaC ze swego Srodowiska licz-
nej plejady znakomitych budowniczych
okretéw, z ktorej wszechswiatowg Sta-
we zdobyt niemal legendarny samouk-
budowniczy Piotr Titow.

Chtop riazanski, od dwunastego ro-
ku zycia pracujgcy na stoczniach pe-
tersburskich — Titow, nader szybko
uzyskat trwata stawe znakomitego maj-
stra budowniczego, tak ze chociaz nie
posiadat on dyplomu inzyniera ani nie
miat nawet Swiadectwa ukonczenia
szkoly gminnej — powierzono mu sta-
nowisko gtdwnego inzyniera $wiezo zor-
ganizowanego Towarzystwa Francusko-
Rosyjskich Stoczni Okretowych.

Pod kierownictwem Titowa powstaty
pierwsze stalowe krazowniki ,,Witez“ i
»Rynda". On pierwszy zastosowat ke-
sony do remontu kadtuba bez wpro-
wadzania okretu czy statku do doku —
sposob, ktory znalazt zastosowanie w
praktyce catego $wiata. W latach, gdy
nieznana jeszcze byfa pneumatyka, cie-
eie i spawanie acetylenowe czy elek-
tryczne, gdy wszelkie prace wykonywa-
no recznie, Titow stworzyt tak dosko-
na%ahtechnologle, ze jeden ze stynniej-
szych budowniczych Swiata, czlonek Pa-
ryskiej Akademii Nauk — De-Bussy,
po zapoznaniu sie z pracg Titowa,
orzekt:

~~ ,Czterdziesci osiem lat budowatem
okrety dla' floty francuskiej, bywatem
na stoczniach catego $wiata, lecz nig-
dzie nie nauczytem sie tak wiele, ja
na stoczniach rosyjskich®,

Titow byt nie tylko znakomitym tech-
nologiem — byt "on i niemniej utalen-
towanym konstruktorem. Kierowat on
biurem konstrukcyjnym, w ktorym u-
stalita sie zadziwiajaca Eraktyka: 80
przeprowadzeniu skomplikowanych obli
czen oraz narysowaniu poszczeg6lnych
elementéw budowanej jednostki, inzy-
nierowie poréwnywall swoje kreslenia
ze zrobionymi odrecznie rysunkami Ti-
towa, nie moggﬁ_v(\gyjé_é z podziwu jakim
sposobem wyniki dociekan matematycz-
nych zgadzajg si¢ na wtos z Wymiara-
mkl, wyznaczonymi przez Titowa... na
oko.

Talent Titowa specjalnie jaskrawo
ujawnit sie w latach 1892 — 1893, kie-
dy to Ministerstwo MarYnarki ogtosito
zamkniety konkurs na plany pancerni-
ka. Sposrdd wielu nadestanych na kon-
kurs projektow dwie pierwsze nagrody
przyznane zostaly pracom oznaczonym
hastami: ,,Niezwyciezony” i ,,Kreml*'
Gd)ﬁ nastapito rozpieczetowanie kopert
— ku wielkiemu zaktopotaniu ,,wysoko
postawionych* cztonkow sadu konkur-
sowego, autorem obu projektéw okazat
S|QI__P|otr Titow. 3

itow_stat sie jednym z_protoplastow
znakomitej szkoty rosyjskich budowni-
czych okretow. Jako jeden z dowoddéw
rozwoju tej szkoty moze stuzy¢ wynik
ogtoszonego W roku 1907 wszechswiato-
wego konkursu na projekt okretu linio-
wego. Na konkurs nadestano czterdzie-
§ci prac, autorami ktorych byli znani
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budowniczowie Anglii. Niemiec, Wioch
i innych krajow. Jednakze pierwsze
miejsce w Konkursie zajat autor naj
lepszego w’$wiecie projektu okretu [i-
niowego rosyjski inzynier budowy
okretow J. G. Bubnow.. -

Rosyjska szkota budownictwa okre-
towego reprezentowana jest takze przez
Aleksego«. Krylowa, ktorego stusznie
nazwanp Ojcem’ rosyjskiej 1 Swiatowej
nauki'o budownictwie o rgtowym. w
roku 1942, jak gdyby podsumowujac
wyniki Swojej znakomitej pdotwiekowej
pracy, Krytow pisat, ze celem jego zy-
cia byto: ,,zaprojektowac okret taki, aby
mozliwie jak najdtuzej pozostawat groz-
ny i zdolny do walki", W realizacji tego
zatozenia osiggnat Krytow tak wielkie
sukcesy, ze nawet Anglia, ani razu do-
tychczas nie odznaczajaca zadnego obco-
krajowca za prace w dziedzinie budow-
nictwa okretowego — przz_zna’ra rosyj-
(sjkllemu naukowcowi wielki zioty me-

al.

Na Swiecie nie bylo i nie ma cziowie-
ka, ktory by skrupulatniej od Krylowa
przestudiowat Swiatowa historie zgonéw
okretow. Spieszyt on zapoznac sie z kaz-
da awarig okretu, badat wszystkie oko-
licznosci I warunki _tragedii- morskich,
odtwarzat je w specjalnie skonstruowa-
nym basenie doswiadczalnym, spraw-
dzat na modelach morskie zalety i wa-
dy okretébw oraz nadawat swym do-
Swiadczeniom i badaniom ksztatty .obli-

JA. AL krylow

ezen matematycznych oraz wykresow
konstrukcyjnych. W rezultacie stworzyt
Krytow przestawng teorig¢ niezatapial-
nosci okretéw, ktora rozstawita mary-
narke i nauke rosyjska oraz uratowata
tysigce istnien ludzkich.

Krytow nie mogt nie zwr6ci¢ uwagi
na to, ze wiele okretow gineto w zwigz-
ku z tak zwang dewiacjg kompasu, czy-
li omytkami we wskazaniach kompasu
magnetycznego. Krytow stworzyt zwar-
tg teorie dewiacji, pozwalajaca mary-
narzom uwzglednia¢  znieksztatcenia
wskazan kompasowych. Rosyjska wie-
dza o kompasach wysuneta sig na pier-
wsze miejsce w Swiecie.

~ W roku 1898 Krytow dat wyczerpu-
Jahcq naukowg wypowiedZ na téemat za-
chowania sie okretu przy kazdym do-
wolnie mozliwym falowaniu. Tym sa-
mym zostato rozwigzane zagadnienie
okreslenia z gory wiasciwosci morskich
okretu jeszcze w okresie procesu pro-
Lektowanla go. Nad t¥m zagadnieniem
ezskutecznie pracowato wielu naukow-
cow Swiata.
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I'niKeiiitk ,,Orzet", ktorj posliulii.ige urzadzeniu zwlekszujece »leziitnplainos¢ — wyko-
nane ws. wskazéwek Krylowa — wykazat ich nraktyczno$¢ podczas bitwy pod Cltszliuu.

Do Krylowa nalezy réwniez szereg
znakomitych prac na temat sit i nate-
zen powstajacych w roznych czesciach
okretu oraz ~zabezpieczenia nalezyte
mocy kadtuba. Jest on autorem ,tabe
niezatapialnosci”, ktore staty sie Kkla-
sycznymi, wskazujac budowniczym ra-
cjonalny spos6b rozmieszczania® gTodzi
w kadlubaeh okretéw, a dowodcom jed-
nostek — kolejnos¢ umysinego zata‘pla-
nia przedziatéw, Jako jedynego w licz-
rllych wypadkach $rodka ratowania o-

retu.

Klajblizszym Brzyja_cielem i towarzy-
szem Krylowa byt wielki badacz, uczo-
ny i marynarz — bohater, admirat
Szczepan “Osipowicz Makaréw, Jeszcze
gdy Krytow byt mtodym oficerem i wy-
pracowywat swe pierwsze zasady nieza-
tapialnosci okretow, Makarow zastoso-
wat W' praktyce szereg rozwigzan, obej-
mujacych  zagadnienia uszczelniania
otwordw, zaopatrzenia okretow w_ruro-
CI_Q%I odwadniajace, konstruowania na/
ciskotrwatych grodzi i przepierzen, itp.
Wiele z tych rOZW|abzar'1 jest dotychczas
uwzglednianych w budownictwie okre-
towym Swiata.

akarow stworzyt nowy typ okretu,
na Bok’fadz_le ktérego w petnej gotowo-
Sci bojowej byty umieszczone kutry mi-
nowe. Ten prototyp wspotczesnych lot-
niskowcow, i ptywajacych baz okretdéw
podwodnych w owych latach stat sie
nowa %roznq bronia morska. Dowodzo-
ne osobiscie przez Makarowa kutry mi-
nowe — pierwowzor $cigaczy torpedo-
wych, pomogty flocie rosyjskiej uzyskac
zwicie_stwo nad potezniejszg flota tu-
reckg i raz na zawsze zlikwidowac jej
niepodzielne panowanie na Morzu Czar-
nym.

NA STRONIE 32 ZNAJDZIESZ, CZYTELNIKU, PLANSZ
I JACA PpWYZSZY ARTYKUL: na rysunku 1 widoczna jes

wodna Nlkonowa w trakcie budo

Szyldera na rys. 3 widzimy wyrd
rys, 4 pokazuj
z pociskami

wajcow’ Platowa;
produkcji po probac

Makarow stworzyt takze pierwszy w
Swiecie oceanlczn%/ tamacz lodu ,Jer-
mak". Nowy ten typ okretu zaopatrzo-
ny byt w liczne przyrzady, skonstruo-
wane przez admirata - wynalazce! apa-
raty dla badan oceanograficznych, ter-
mometry samopiszace, samoczynne re-
jestratory cisnienia lodu itd. )

Im gtebsze byly naukowe badania
Makarowa, im ~owocniejsza byta je-
o projektodawczo - ‘konstrukcyjna
ziatalnos¢, tym wieksza byla obawa
admirata - patrioty o losy floty rosyj-
Sklef. Zaréwno on, jak i jego przygamel
Krytow, nie przestawali meznie dema-
skowa¢ karygodng beztroske i niedbal-
stwo dygnitarzy carskich w stosunku
do marynarki rosyjskiej. )

Jakaz™ gorzka ironia losu! 26 stycznia
1904 roku Makarow po raz ostatni pi-
sze meldunek, w ktorym uprzedza, ze
»bedziemy zmuszeni po pierwszym noc-
nym ataku drogo zaptaci¢ za bledy". A
W nocy na 27_st¥czn|a japonskie torpe-
dowce zdradziecko atakujg flote rosyj-
ska, ginie krazownik ,Wariag", ginie
kanonierka ,,Korejec”, kilka uszkodzo-
nych okretow opuszcza linie — i z o-
poznionym pospiechem rzad carski wy-
znacza “na stanowisko  dowodzacego
eskadrg Oceanu Spokojnego — admira-
fa Makarowa. Niewiele ponad miesigc
przebyt Makaréw na tym stanowisku,
dokonujgc bohaterskich™ wysitkow, aby
wskrzesi¢ chwate bojows 1 potege flo-
ty.- Lecz wybucji miny japonskiej pod
pancernikiem ,,Pietropawtowsk" prze-
cigt zycie jednego ze znakomitych Sy-
now Ros;ji.

INZ. A. POZDNIEW
(przektad Brunona Dzimicza)

ILUSTRU*
t6dz pod-

; ry$. 2 przedstawia okret podwodny

pancerzy okretowych przy pomocy

ak wygladaty pancerze angielskiej

zernowa; na rys. 5 widoczny jest

" ze stali a nie z Zelaza. Budowg ,,Witezia“ Kkierowat

,Skoryj" — pierwszy parowy okret wojenny; rys. 6 przedstawia wyglad
korwety parowej ,,Witei" — pierwszego okretu W%e_nneglt_)_ zbudowanego

iotr Titow; na ry. T
widzimy fregate pancerng ,,Kreml" ——pierwowzor wspotczesnego krazow-
nika liniowego; na rys, 8 widoczny jest pancernik ,,Mikotaj I**, przy bu-
dowie ktérego Piotr Titow zastosowat szereg powaznych inowacji i ulep-
szen w stosunku do_oOwczesnych metod budownictwa okretowego; rys. 9
Przedstawm kuter minowy pomystu Makarowa; rys. 10 — pierwszy lodo-
amacz. oceaniczny ,,Jermak”, skonstruowany przez Makarowa; rys. Il —
pancernik ,,Orzet”, na ktérym po raz pierwszy zastosowano w praktyce
stynne wskazania Krylowa 0 zasadach niezatapialnosci okretéw wojennych.



OPIEKUN  STATKU - MAKLER KLARU1ACY

elefon na biurku kie-
rownika biura portowe-
o zaterkotat znajomypi

- dzwiekiem.
Siedzacy na fotelu klark,
ktory, walczac z sennoscia, Ki-
wat.”sie tam i. z powrotem —

ocknat sie.
—ql'u gyzurny klark...

-- mowi ' Kapitanat Portu,
Szwedzki ,,Nilsen* na_ redzie.
Za godzine wprowadzimy go
do portu. Prosto na nabrzeze
Weglowe. o

-- Dobra, dzwgkuLe.

Odtozyt stuchawke. Wstat.
Znudzonym wzrokiem  spoj-
rzat na zegar, ktéry pokazy-
wat piata trzydziesci. Catg noc
ni¢ spat. Czul zmeczenie, ale
mysl,” ze o osmgj rano  zo-
stanie zmieniony, dodawata mu
humoru.

Przeszedt do pokoju Obok,
gdzie dwoch wolnych “klarkow,
czekajgcych statku wchodzg-
cggo o portu, gralo w sza-
chy.

—Nilsen" przychodzi.za go-
dzing na Weglowe. Wyklaruj-
cie go. o
~ — Dobrze. ~ Wyjdziemy za
jakie$ Czterdziesci minut

CzterdzieSci minut w ciep-
tym Eokoju mineto dosS¢ szyb-
Ko. Za oknem stycha¢ byto
padajacy deszcz. "Wyszli na
ulice. Milczac mineli ‘tory ko-
lejowe, na ktére' wtaczano
wagony j zapetnione weglem.
Skrecili ‘wzdtuz toréw na na-
brzeze Weglowe.

Nizszy wzrostem mruknat.

— To wegiel na tego Greka,
ktory idzie do Wioch. )

.— Prawdopodobnie. ,Nilée-
na" nie zaczng tadowac przed
6sma. Dzwonitem juz do Cen-
trali Weglowej. Mowili, ze po-
starajg sle podstawi¢ wagony

okofo ~ siodmej, Ale zanim
skoriczy sie odprawa, wszyst-
kie formalnosci — to potrwa

W ;r)]oprzednim A-rze ,,Mlodego Zeglarza“ w artykule
,Stok

klera
wanie tadunku

olm dla pand“ zapoznaliSmy sie z
frachtujacego, zadaniem ktorego jes k
dla statkbw oraz odwrotnie — statkow

Pracq ma-
wyszuki-

pod fadunki, a takie poSredniczenie w zawieraniu

umoéw o przewoz, O pozostatych zadaniach maklera:

klarowaniu statkdw, armatorstwie korespondencyjnym
itp. -+ piszemy ponizej.

troche. Zreszta zanim skoncza
cumowac przy tej pogodzie --
to zleci do. siédmej.

Doszli do miejsca, gdzie ,Nil |

sen“ dobijal. Na statek czeka-
li juz celnicy i WOP,
Manewry trwaty 1 dosy¢ diu-
go. Widocznie marynarzom nie
sz}é) cumowanie w taka po-
gode.
W koncu .podali trap. Dwaj
klarkowie, celnicy i WOP zna-
lezli sie w salonie kapitana.

Wymieniono  pozdrowienia.

Kapitan ¢wrécit sie. z zapy-
taniem. Mowit po angielsku z
akcentem skandynawskim.
g/lozna byto rozpoznac + Szwe-
a.

— Kto z pandéw jest moim
agentem?

— My,
.—AYIright! Pierwszy raz
estem w Polsce, to tez nie
ardzo znam tutejsze przepi-
sy.
— To nic nie szkodzi, kapi-
tanie. My pomozemy. To na-
Sza praca.

..T0 nasza praca.,. ]
To praca maklera Klaruja-

cego.
Gdy do portu przychodzi
statek — wowczas makler kla-

rujacy jest jak gdyby jego o-
iekunem. Jest on ‘pomocg dla
apitana przy zafatwianiu

wszystkich formalnosci zwia-

zanych z wejsciem statku. Za-
wiadamia na czas Kapitanat

Portu. Prosi o danie odpowied
niego miejsca do zatadunku
lub wytadunku. Informuje od-
biorcow lub  zatadowcow
grzyjéclu statku i towaru,
tara sie. 0 podstawienie wa:
gonéw kolejowych na czas, za-
wiadamiajac odpowiednie czyn
mnlki 0 przybyciu statku.
. .Makler, ~ Klarujagcy pomaga
kapitanowi w zamdwieniac
bunkru. prowiantu, wody.
Gdy chory marynarz ze stat-
ku musi szuka¢ porady lekar-
skiej, lub gdy potrzeba lekar-
stw™ na statek — to maklen
klarujz%cy jest tym, ktory za-
fatwi” t0” wszystko sprawnie i
szybko w imieniu kapitana.

Makler klarujacy jest tym.
ktory dba, by statek nie tra-
cit niepotrzebnie ani _jednej
chwili, stojagc w porcie bez-
czynnie. o

Gdy statek wyjdzie w mo-
rze. zawiadomi on. agenta
w porcie, do ktdrego statek

szedt — o dniu | godzinie
odejscia. ] o

Poinformuje .0 tym réwniez
armatora.

Przez caly czas bytnosci
statku w porcie makler repre-
zentuje kapitana i armatora.

i phaciL :
chunki, kt(_’)l?e potym’” przesyta
armatorowi do wyrdéwnania.
Gdy co$ zepsujo .sie na stat-
ku tub ulegnie uszkodzeniu —
makler na zadanie kapitana

Zo chwile Statek odbite bil nabrzeza; Skoriczyla ste whasnie' odprawa wyJMowa. Kapitan | ochmistrz

— tevoii.li) celnlkii oraz milktem KkInrujacego

ktory opiekowat sie¢ statkiem piwu cpty czas jego

zaaranzuje natychmiastowa re-
peracje.

Bez jego pomocy — trudno
bytoby kapitanowi zadoscu-
czynic  wszelkim _jprzepisom
prawnym i zwyczajowym da
mego portu.

Jest on _doradcg kapitana
we wszystkich formalnosciach,
w sprawach zaopatrzenia stat-
ku, reperacji itp,

. Za ustugi swoje makler o-
kretowy otrzymuje wynagrer
dzenie “wg ustalonej taryfy.

Oprécz  wyzej opisanych
czynnosci, duza firma makler-
ska moze zajmowal sie row-
niez przedstawicielstwem . ob-
cych linii okretowych, ktérych .
slatki zawijaja do portu. Za-
daniem jej wtedy jest booko
wanie tadunkéw, tzn, zawie-
ranie uméw o przewoz towa-
row na warunkach specjal-
mych — warunkach, na Kkto-
rych przewozg linie regular-

ne-:

Firmy maklerskie specjali-
ZuUjg sie rowniez = posred-
nictwie przy kupnje 1 sprze-
dazy taboru phtywajacego.

Ten rodzaj handlu wymaga
duzfej, znajomosci roznych ty-
pow ’statkéw- z jednoczesna
zdolnodcig  oszacowania ich,
przy réwnoczesnej znajomosci
tendencji panujacej na rynku
w danym momencie.

Makler zajmujacy sie takim
posrednictwem musi sie zna¢

na specjalnych umowach i
procedurze sprzedaz&/ i kupna
statku. Wiedzie¢ — kiedy i ja-

kie winny by¢, przeprowadzo-
ne 'inspekcje oraz pamieta¢ o
szeregu drobnych, aczkolwiek
ba‘~z° wazna/.ch, szczegotow. .

Makler ‘maoze ' zajmowac  sie
rowniez tak zwanym arma-

jea lecenie osoby drugiej
wydzierzawia statek od ar-
matora na pewien z g()r\}/ 0-
kreSlony okres czasu, pfacac
miesieczng tenute dzierzawng.'

~ W tym czasie makler zajmu-
je sie eksploatacja handlowa
statky. Szuka 'dla  niego fa-
dunkéw do przewozu, “zbiera
frachty itd., a wiec spehia
czynnosci armatorskie, zwia-

zane z handlowym eksplo-
stacyjnym . wykorzystandern
statku.

Praca maklera jest pracg
bardzo ciekawg i zywa. Wyma-
ga pelnego oddania sie ‘swe-
mu zawodowi. Nie da sie zam-
kna¢ w ramy dnia roboczego.
Do pracy, do zawarcia umowy
przez telefon, do przeprowa-
dzenia rozméw — trzeba by¢
gotowym o. kazdej porze.

Dobrze funkcjonujace mak-
lerstwo, ktore wyszto z zascian
kowoscl_inicjatywy prywatnej,
przynosi naszemu. Panstwu po-
wazne zyski i spetnia swoje
zadanie na wyznaczonym od-
cinku gospodarki morskiej.

W. Z MILENUSZKIN
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edakcja ,,Mlodego Zeglarza" pragnie po$wiecié znacznie wiecej

miejsca niz dotychczas — sprawom modelarskim. Chcac, tak

uksztattowaé nasz dziat modelarstwa, aby jak najlepiej spet-
niat swoje zadania, chwielibySmy znac: ilos¢ i wiek Czytelnikow
..Miodego Zeglarza" interesujgcych sie modelarstwem oraz, je$li sa
miedzy nimi modelarze, to jaki jest stopien ich zaawansowania (po-
czatkujacy, Srednio zaawansowany, wprawny)t Dalej — jakim dzia-
tem modelgrskwa najbardziej sie interesujg (modelarstwo redukcyj-
ne — historyczne i wspdtczesne, modelarstwo wyczynowe — zaglowe
i motorowe, modelarstwo maloformatowe Ud.)?

Prosimy przeto wszystkich Czytelnikéw zainteresowanych mode-
larstwem — o wziecie udzialu w tej matej ankiecie i przestanie od-
powiedzi na powyzsze pytania pod adresem redakcji w terminie do
korica marca b.r.

rodzy  Czytelnicy! szuka¢ nieco sklejki 3'"inni, PORTAL. Listewke |
Dz pewnoscig niekfo- z ktérej wykonywac bedzie- talemy na 10 odcinkéw po
rzy z Was, nawet my nabrzeza | lad. Na re- 8 ciii i $cinamy konce Jak
Jeszcze nie tak da- szte elementdw portu — u- na rys. c. Nastepnie wier-
wno — W czasie zabaw zywal bﬁdnemy klockéw | cimy” wierttem | mni 6 ot-
dzieciecych — {istawiali z deszezutek bukowych (naj- worow  (patrz rys, ¢) po
klockéw" i pudelek wspania- lepiej)-olszyny, lipy, topoll, czym gorn powierzchnie
le wyimaginowane porty — grabiny — w ostatecznoscl nacinamy p?}kq (w, weciecia
do Ktérych zawijaty papie- — sosny. Procz tego po- te schowa nam  sie rut
rowe lub drewniane statki trzebny ~ bedzie drut “zwyk- podstawy).
| okrety. Powtérzmy te PODS‘YAWA PORTA I/U.

ty, zelazn rubosci od "0,5
Y _y(dg !

milg zabawe, ale powtorz- dolinni” (dobrze zeby bjl Dwie czeéci 3 oraz jedna

my Jg tak, Jak na modela- pomledziowany) troche czes¢ 4 wyginamy z_drutu
rzy | Swiadomych Juz sPraW szprych rowerowych, ~klej, wg rys, 3T 4 nadajac lin
morskich ludzi przystato — farby oraz szpachléwka. zrazit' ksztalt wg linil kres-
budujagc  makiete ~ duzego Model portu  wykonywa¢ kowanej. Nastepnie smaru-
portu = _ bedziemy w skali . Jemy gorng cze$¢ cz. 3 i 4

Oczywiscie _portu takie- Niniejszy, pierwszy odci- klejeni~ acetonowym [ wsta-

go nie zbudujemy od razu nek podaje nam plany bu- wiamy w otwory cz. ¢ tak,

— prace te ‘prowadzi¢ be- dowy diwigu bramowego ahy - drut schowatl sie w
dziemy przez szereg mie- (portalowegoi,dp tadunkdéw przygotowane rowki. = Po
siecy, w miare jak w ,Mio- masowych.” DZwigéw takich zastygnieciu kleju rozchy-
dym  zeglarzu ukazywac bedziemy potrzebowali dzie- lamy déf cz. 8 .1 4 wgz‘ unii
ng bedg plany, rysunki | sig¢ petnej .~ (patrz _po  ktorej
zdjecia  poszczegllnych ele- _OPIS BODOWY znatfule sie ¥vzmocniona
mentow. - Cato$€ —" a wiec Najplerw przyqotowu;e- podstawa portalu” -- jedna
nabrzeza, falochrony, ma- my Ssobie materiat drzew- z cz. 3 oraz cz. 4 . Jest.
gazyny, dzwigi td. ny na Jogo strona przednig i whu

wszystkie dziesi?_c'
l.

zmontujemy na duzym ar- dzwigéw. Beda to czter¥ na sie zawsze znajdowac

kuszu sklejki 1 cm = (ok. stewki o rozmiarach: od strony nabrzeza) Tnfe-
120 m x 220 iii), 0 ktory 8x0x850 mm; 1 0xI0x my teraz listewke 1Y na 20
prosimy z gory sie posta- 250 mm; 111 — 4x8x250 od¥:|nkéw po 22 mm (czes¢

raé, Prosimy Toéwniez wy- mm; IV — 3x3x500 mm. d), wiercimy otwory i o-

NR.1

widok oqolny

Kie ' S|
+J
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modele
SLIZGOWCOW

Otyehczate
modelarstwa.
mz-U-mielidiny /
albo ptywajgce "modele  za-
glowe, "albo "nie p&gwa&qoe
modele redukcyjne Statkow
handlowych ¢zy  okretow
wojennych. Modeia.rstwo
wodne “motorowe bylo zna-
ne tylko _nielicznym i to
rzewaznie z opisu lub z
otografii. Bardzo ciekawg
odmiang modelarstwa, mo-
torowego jest budowa mo-
deli slizgowcow, Do nape-
du Slizgowcoéw ' uzywa sie
modelarskich silnikéw ben-
zynowych lub samozaptono-
wych. ~  Silnikom modelar-
skim  poswrecimy osobny,
obszerny artykut.” Podamy
réwniez w swoim czasie do-
ktadne plany budowy popu-

larnego  typu $lizgowca.
Wihasciwy kadtub $lizgo-
wea jest. — jak widzimz_ na
rysunku obok _ plaski a
szeroki. Wszystkie' nadbu-
dowki na kadtubie — jak
gondola. s;lnika, i»odpory

pod nazwa
wodnego

sadzamy V\I/ drzewie na klej
nogi _portalu.

. \E}\I_ODZEK. z 111
wycinamy 10 kawatkéw po
20" min..i.Scinamy skosy wg
Fys. (cz. b).. Po oszlifowa-
niu przyklejamy w dowol-
nym punkcie portalu.
"BUDKA KRANISTY> Z
listewki Il wycinamy 10
kawatkéw po 20 mm ‘a na-
stepnie widujemy ini taki
ksztalt Jak na rys, (cz. a).
Na- wylot wiercimy nastep-
nie trzy otwory: ~ dwa po

listewki

bokach™ dla wpuszczenia cz..

1 oraz Jeden ~ posrodku
przez ktéry bedzie przecho-
dzi¢ oS um_ozllwla]a\c/a bud-
ce obracanie sie. " \V sko$?
nychs$cianach budek naci-
namy. teraz itka rowki,
tak, “jak to byto przy por-
talu. "Obecnie "zaréwno por-
tal z woézkami Jak | budke

przygotowujemy do iiigW-

Jwatlia.

Po _ zagruntowaniu -
Erzybuam budke gwozdzi-
tem wazgl. szpilka "do por-
talu, pozostawiajgc tyle lu-
zu, ~mogta sie Cbracac
swobodnie dookota.

DZWIG BRAMOWY DO tADUNKOW MASOWYCH

- miejsca
lutowania

gondoli, pilnikowej, k< binka;
‘osiadaja. ksztatt. kropli.

rzew azni@’o_dobne‘ kézt.«litowanie_ cxc-

sci ma, ‘na celu. zmmq&l.ze~
nie opora model-u podczas
.ruchu.

. Z tego .samego ~ powodu
Kowm;rzchn_le modelu’ musza

y¢ idealnie gtadkie bo pa-
ml?tajmy, ze "kazda, chropo-
watos¢ to nowy opdr powo-
dujacy  zmniéjszenie szyb-
kosci,” . Celem uzyskania
mozliwie najwieksze] szyb-
kosci dobieramy silnik Tek-
ki ale.o duzej” mocy, kad-

tub  za$ konujemy, jak
najlzej.  Montaz, kadtuba,
ondoli silnikowej oraz o-
lejapie kadtuba,” przepro-
wadzamy na szablonach,
ﬂdyz azde  zwichrzenie
adtuba, steru, gonidoii to

pewne zejécie modelu z iva-
"danego .mu kursu, a co za
.tym “idzie mozliwe rozbicie.
0 co przy -szybkosci b0
krn.godz. nie tiud.no (taka
to szybko$¢ «uzyskat np.  mo-
del ,,D.tOLFIN“>

WYSIV(iNiCA. Montaz,
wysiegnicy  wjmaga do$¢
duzej précyzji. - Zaczynamy
od tego, zé na desce prze-
ryspwujeniy ~czes¢ 1, po
czg_m w ‘miejscach z_agl(ic
wbijamy szpilki. Bedzie to
nasz szablon, ua _ktérym
wygniemy drut.  Podobny
szablon przygotéwujetmy
sobie dla czesci 2 z tym, iz
napotykamy' tu trudnosc te-
go rodzaju, ze albo bedzie-
my musieli wyklina¢ czes¢
2 'z dwoch kawatkow  lutu-
jac Je nastepnie na styk z
jednej strony a przy pomo-
(cjy prostopadtego _ ~odcinka
rutu (x) z drugiej — al-
bo tez" wykouamy " szablon
w ten spos6b, iz po nary-
sowaniu  Jednego bocznego
rzutu cz. 2, tak Jak na rys.
— przedtuzymy é;o o odcl-
uek x 1 dalej dorysujemy
znowu ten sam rzut cz. 2
ale przeciwnie odwrécony«
Wtedy po dokoiiantii  na
szpilkach = wszystkich wy-
gie¢ drutu w plaszczyznie
pionowej, wyginamy catos¢
w plaszczyznie poziomej |
lutujemy_ “"tylko =~ z
strony. ~ Zarbwno cz.
cz. 2"wygina¢ nalezy b,. do-
ktadnie, posluguJa,c sie ma-
tymi_ szczypcamil.” Gdy ma-
my juz  wszystkie elementy
wysiegnic gotowe, przyste-
pujemy do “lutowania. ~. Na
pierwszy ogien idg zilacza
w ramach = poszczegélnych
czesci, potem — po opio-
wa-nlu zbytecznej cyny pil-
nikiem, osadzamy obie cze-
§ci w 1 budce Na. wierzc
ktadziemy cze$¢ 2 i po do-
pasowaniu innocownjemiy
Ja _prowizorycznie przywia-
zujac cienkim drucikiem
np v_vy{etym z zykki_ante-
nowej “1ub przewoddnika e-
Jcktryeznego.  Po z]utowa-
niu_ czesci- 1 z czescig 2 li-
kW|duLemy _resztki druci-
kéw, ktérymi czesci te by-
ty zwigzane. .
@WAGA: Tmtujaé czesc
. (jeszcze  przed  monta.-
‘in " na_ czesciach) 12 im-
He\%)/ w jej czubek” wlutowac
a cfenkie druciki  skr.e-
cone w Jeden. Dhugos¢ ich
moze by¢ u kazdego dzwi-
u inna, Na _koncu owych
rncikow, imitujacych [iny
stalowe, doczepimy chwy-
taki, .lak waqudajg cli wy-
taki_i jak Jo_ nalézy przy-
czepi¢ — napiszemy w na-
stegnym numerze.
0~ ostatecznym  oczysz-
czeniu zmontowanej wysie-
gnicy, przystepujemy 0
matowania =~ modeli ~ szerg
farba. Mozna uzy¢ w tym

Jednej
t Jak

celu farby olejnej, emalli
lub farby nitro.
S. Wozniak



KRONIKA MODELARSKA

KKONIKA. MOOELAI11SKA
KEKOKSTBCKCJA
HISTORYCZNEJ FLOTY
POLSKIEJ

Jak to juz bylo podane_w listo-
padowym “numérze ', MORZA", To-
. warzyStwo_Przyjaciot Nauki i Szlu
ki w Gadnsku — powotato, do zy-
cia Komisje. Rekonstrukcji Daw-
nej Floty Polskiej, ktérej przewod-
niczacym wybrany zostat prof dr
Rxlke, dziekan Woydziatu Budowy.
\C/)Vretow' PKolltec_hnlkl I(_Sdahslg_ltq:

skia omisji weszli itNi
przeci&tawiolete ecnn?Kzl, mgtonq,
rozwoju okretu i. historii sztuki.
Komisja na swym _ pierwszym
lenarnym  posiedzeniu  wytoni-
a trzy podkomisje _dla ‘przy-
gotowania =~ dokumentacji  history-
Cznej i technicznej dla “trzech piet
wszych grup jednostek majacych
by¢~ zrekonstruowanymi. Podkomi-
sja warszawska — opracowywac
bedzie todzie stowiarskie.- Podko-
nrsja gdanska — opracuje jedno-
stki wislane
rozwoju.

w ich _historyCznym
_Podkomisja krakowska

opracuje ,Krola Dawida? z
floty "Zygmunta IIl.

Z uwagl na brak miejsca, .0 dal-
szych uchwatach grudniowego ze-
orania Komisji napiszemy W na-
stepnym numerze.

APEL

do uczestnikéw kursu inodelarSt*
wa _szkut_mczego LM — odbytego
w sierpniu 1H50 r. w Gdansku

. Redakcja otrzymata obszerny
list od absolwenta Kursu ob.
Szczurowskiego, ze Szczecina, za-
wierajagcy  wiele ciekawych da-
nych “u modelarni Ul w ~Szczeci-

MOTOROWKA Z NAPEDEM

B ardzo prosta i pomystowa
""w urzadzeniu ptywajaca
ROAR O  as oISt ow
warsztacie. Potrzeba nam na
to troche materiatéw, ktore
na pewno znajda sie u kazde-
go modelarza: kawatek de-
seczki 6 mm o wymiarach
30 X 12 cm, blachg z puszek
po konserwach na burty i
poktad, dwa pudetka blasza-
ne (moga by¢ od cukierkow),
dwie rurki miedziane o prze-
kroju wewnetrznym 3 “mm,
knot do lampki spirytusowej,
kawatek flaneli i troche
gwozdzikéw. Majac te mate-
rla::jy mozemy przystgpi¢ do
budowy.

Pierwsza czynno$cig bedzie
powiekszenie rysunkow czte-
ry razy. Na deSce robimy ob-
rys dna i wycinamy laubze-
ga. Nastepnie z blachy od pu-
szek po konserwach ~wycina-
my burty i ruf?. Aby “unik-
ng¢ zbyt wielu [utowan, naj-
lepiej wycigé obie burty i ru-
fe z jednego kawatka i zlu-
towac tylko, w jednym migj-
SCU na " dziObie,.- Wyréwnuje-
my lutowanie pilnikiem, ca-
tosC czyscimy dobrze papie-
rem S$ciernym. .Teraz moze-
my przystapi¢ do inontowa-
A TReguhen ~MigEa< ¢p
neli szerokoSci 6 mm dla u-
szczetnienia, po czym blache
przybijamy naokoto cienkimi
gwozdzikami. NastQPnle wy-
cinamy z blachy poktad, przy-
lutowujemy do burt i wygta-
dzamy taczenia pilnikiem. Kto
chce zadaC sobie troche tru-
du, moze_dla wigkszego efek-
tu dorobi¢ jeszcze dwa na-
wiewniki.

Teraz przystepujemy do bu-

. »motoru” naszej todzi,
W jedno pudetko (moze by¢
W ostatecznosci od pasty do
bbti(wia) wiutowujemy  obie
Furki “miedziane, - zamykamy
pudetko | szczelnie wokot za-
lutowujemy, po czym catos¢
przymocowujemy do rufy wy-
prowadzajac” rurki na” zew-
natrz i oblutowujac szczelnie
i doktadnie z_ obydwu stron.
Z drugle_go wigkszego pudet-
ka (od jego pojemnosci zale-
zy czas ptywania fodzi) ro-
bimy lampke spirytusows, do

ktérej dla ngody przymoco-
wujemy raczke.
Jeszcze raz czyScimy do-

ktadnie wszystkie czesci pa-
pierem S$ciernym i mozemy
Frzystqpié do malowania. Na-

ezy przg tym pamietac, aby
dno dobrze napusci¢ poko-
stem (2 — 3-krotnie). Ze-

wnetrzng czes¢ kadtuba ma-
lujemy biatg farbg, podwod-
ng czes¢ oraz gorng krawedz
kolorem czerwonym (na ry-
sunku zaznaczono na czarno),
pokfad jasnobrazowy (zazna-
Czajac przed tym “otdwkiem
deski); wnetrze “todzi: burty—
zottym, dno zostawiamy ~ w
kolorze naturalnym, zbiorni-
czek wody (z wyjatkiem spod-
rlg%‘c_zeé(:l oraz rurek) — zie-

lorem. Do malowania najle-
piej uzywaC diobrych lakie-
row olejnych.

Po wyschnigciu farb moze-
my przystapic do uruchomie-
nia naszej fodzi na wodzie.
Lampke spirytusowa wyjmu-
jemy z todzi i napetniamy
spirytusem  denaturowanym.
Nastepnie napetniamy zbior-
niczek wodg (przez rurki),

podstawiamy pod zbiorniczek
zapalong lampke i stawiamy
16dz lekko na“wode. Po chwi-
li, gdy woda w zbiorniczku
nagrzeje sie, t0dz nasza ru-
szy — napetniajac zbiorniczek
dalej samoczynnie.

£odz ta Jest bezsterowa
ale kto chce, aby mogta ona
wykonywa¢ ruchy nie tylko
w linii prostej, moze dorobié
ster. Budujgc t6dz, nalezy pa-
mietaé, aby catos¢ byla bar-
dzo lekka.

T. PI1S KO RzyflSKI

. nie tylko w narzedzia ale i

rde, ktére wykorzystujemy w in-
nym miejscu ._.Siczurowski
wzywa, za haszym posredni<?twem.
swych kolegéw = kursantéw _ Qilo-
wianki ,,by” wypowiedzie¢ sie na
temat swej] praCy na tamach na-
szego pisma‘. Witajac z radoscig
iniCjatywe ob. Szczurowskiego o-
czeku;ﬁmx na wypowiedzi
statyc| ursantow — z ktorych
ciekawsze chetnie zamiescimy.

ZZYCIA MODELARNI

biga Morska, nasza organizacja
macierzysta, weszta_w nowy okres
budzetowy — a z nim w oKres re-
organizacji, ktoéra pozwoli wypet-
ni¢ powierzone jej zadania. "Jed-

.nym z poczatkowych a waznych

elementéw szkolenia jest modelar-
stwo. we wszystkich jego formach.
Interesujace zatem ‘bedzie zapo-
znanie 0gotu modelarzy ze. stanem
Erac_z fej dziedziny ~ w terenie.
zynimy fo juz dzis'aj _ chociaz
stojgce "nam “do dyspozycji wiado-
mosci sa bardzo “szczupte. Liczy-
my_ jednak na to, ze notatka ni-
niejsza zacheci pozostate modelar-

. nie" do poinformowania nas- 6 sta-

nie_prac_ na ich terenie.
SZCZECIN. Modelarnia Okre-

gowa LM — prace rozpoczeto w

okresie jesiennym .19S0 w nowym

lokalu, = ktéry” wyremontowano.
Zakupiono narzedzia 1 materiaty
modelarskie. .Prace prowadzg —

kursant ,,Otowianki® ob. Szczuto-
Avski i ob. tuczynski.
KRAKOW. Modelarnia Okrego-
wa LM — prowadzi ob. Stanczyk.
Place Odbywajg ;sie na razie w
starym, zbyt matym lokalu — za-
kupiono maszyny,. .narzedzia i ma-
teriaty modelarskie. Kursy na po-
ziomach  modelarza-szkutnika U
i 1 ki. rozpoczety sie w styczniu

r

Modelarnia Mtodziezowego Do-
mu Kultury —t prowadzi ob. Bo-
czar. Pomieszczenie i wyposazenie
dobre — kurs ng poziomie dla po-
czatkujacych rozpoczat sie w sty-
czniu “br. Planowane sg dalsze
kursy na réznym _poziomie.

Modelarn a Domu Kultury
ORZZ — prowadzi ob. Szymulali-
ski.  Pierwszy kurs uruchomiony
zostanie w dniach na]bllzsgch.

Gi>ASSK. Modelarnia k_eEo-
wa LM prowadzi  ob; 1isko-
rzynskt _Prace modelarni zostaty
uruchomjone w duzym, bardzo do-
brzewyekwipowanym lokalu, mie-
szczgcym sie w Sopocie; Modelar-
nia Jest doskonale wyekwmpmllana
icz-
ne maszyny do obrobki, co pozwo-
li poza “modelarstwem uruchomié
kursy budowy jednostek turysty-
ki wodnej.



chcac powiedzie¢, ze osiggamy nie ptotnem. To

kne z wiatrem w zawody. Ta-
kiego zwrotu uzywamy "nieraz
i
duz ybkos$¢. O szybkobiegaczu, ro-
werzyscie, koniu scigowym — mo-
zemy moéwi¢, zemkna w zawody z
wiatrem. Rzadko jednak udaje Sig”im
osiggnaC szybkos$¢ ™ wiekszg od wiatru,
i ,Szybciej niz wiatr* pedzg samocho-
dy, motocykle, samoloty, pociag po-
spieszny. Dla osiggniecia jednak szyb-
kosci — wiekszej od szybkosci wiatru
posiadajg skomplikowane, kosztowne
silniki. Jako sity napedowej zuzywaja
znaczne iloSci mniej lub wiecej” cen-
nego paliwa. ) o
est jednak sposob poruszania sig z
Szybkoscig dwa do trzech razy wiek-
sza od szybkosci wiatru, bez uzycia
silnikdw i kosztownego_ paliwa, Wyko-
rzystujac samg site wiatru. o
a pozor Wydfé]e sie to niemozliwe.
Jakto — pedzi¢ dwa razy szybciej niz
wiatr? To przeciez sprzeczne ze zdro-
wym rozsadkiem, z prawami fizyki, z
doswiadczeniem ludzi. Wynalazek u-
mozliwiajacy nam osigganie takiej
Szybkosci:  przy wykorzystaniu  sity,
ktorej petno jest w przyrodzie — sta-
dowi” rewolucyjne osiggniecie! Wyra-
za wielkie zwyciestwo w opanowaniu
przyrody i poddaniu jej woli czto-
wiekﬁ!, . L
Tak jest. Trzeba jednak dodac, ze
uzycie sposobu_posuwania sie szybciej
6d” wiatru moze nastQPowaé tylko' w
ﬁewnych Scisle okreslonych “warun-
ach.” Musimy posiada¢ ‘'w tyin celu
$lizg zaglowy,” zwany bojerem, wiek-
szg powierzchnie lodows, troche wia-

tru I.. co najwazniejsze, umiejetnosc¢
zeglowania po lodzie.
Spojrzmy:  Przed nami rozpostarta

sie ogromna, * czarna_tafla zamarznie-
tego Jeziora. Brzegi, pokryte Lekkim
$niegiem tacza sie¢ na _horyzoncie z
iskrzaca sie powierzchnig lodu. Ston-
ce, zastaniane co chwila przebiegaja-
cymi po niebie chmurami, rzuca na
lod ztote plamy, Nawiane tu i 6wdzie
pasma $niegu krzyzuja 5|?(z_ szczelina-
mi  powstatymi przez pekniecie lodu.
Rysunek tych paséw $nieznych i pek-
nie¢ lodu “tworzy jakby Koronke na
rownej czarno-zielonej ptaszczyznie je-
ziora.

U brzegu, tuz ?rzy zeschnietych i
lekko szumigcych trz€inach, ostoniete
wystepem ladu od wiatru --- Kkilka ko-
lorowych plam. Przypominaja dziwa-
czne _jakie$ zwierzeta. Majg dtugi i
waski, cygarowaty kadtub, “dwie Sze-
roko rozstawione tapy i sterczacy pio-
nowo patyk. To $lizgi lodowe.

Przypatrzmy im sie blizej. W ka-
dtubie dwa otwory. W tylnym koto
sterowe, jak przy” samochodzie i sie-
dzenie., Przedni otwor bez zadnych u-
rzadzen. Szeroko rozstawione fapy pto-
zownicy wsparte _sa‘ na mniej wiecej
metrowej dtugosci tyzwach, zwanych
tozami.~ Podobna ptoza, tylko nieco
rétsza, umieszczona jest na koncu
kadtuba. Jest to |p’roza sterowa, potg-
czona stalowymi linkami ze sterowni-
cg. Umozliwia ona sterowanie boje-
rem.

Sterczacy patyk okazuje . sie. ma-
sztem. +3Czq 9o z ptozownica i Ka-
dtubem silne, stalowe liny.

Oto w strone S§lizgéw biegnie gro-
madka ludzi. rani sg w czarne, Cie-
ple Waciaki. Na gtowach hetmy lotni-

nmrr. ... ., .., 0B-1

cze lub ciepte czapki z nausznikami.
Po dwodch niosg dragi z nawinietym
[o bomy i zagle.

Juz sg przy bojerach. = Stycha¢ ra-
dosne okrzyki i komendy. Kilka chwil
krzataniny” i na masztach rozposcie-
rajg sig_ zagle. Zmienia si¢ teraz wy-
glq bojeréow.  Nie przypominajg juz
ziwacznych stworéw ziemnych, lecz
gotowe do lotu ptaki. Wiatr fopoce ptot-
nem, drzy kadtub w napieciu lin i dy-
gocie masztu. Jeszcze chwila.  Czar-
ne postacie wyjmuja z [DC_Jd ptéz po-
stojowe deseczki, pochylaja si¢ nad
kadtubem, biegng kilkanascie krokdw,
wskakujg w_locie do S$lizgu. )

Lopocace zagle .Wy.pe’rnlajg} sie wia-
trem. Jaka$ niewidzialna sita porywa
nagle $lizg z miejsca. Bojer zrywa sie
jak wyscigowy Samochdd po “starcie,
z pod ‘ptoz lecy krysztaty lodu, cichy
poszum ptdz. po powierzchni urasta do
gwizdu, Slizg mknie coraz szybciej i
szybcu?.

Wzdiuz jeziora po, szosie pedzi sa-
mochdd. Na oko mozna oceni¢, ze jo-
dzie z szybkosci 60 lub Wiecej kilo-
metrow na godzine. Cd6z to — bojer
dopedza_go, 1dac wzdtuz brzegu. Patrz-
cie... mija samochod... przedza ?o...
achl... juz zostawit go daleko w tyle
z3 sob3. Gdzie§, u_dalekich brzegow
jeziora, na tle ciemniejszych wzgérz mi-
ga biata plama zagla...

inne §lizgi zeglujg w poblizu. Wpa-
dajac w $niezne pasma lub zaspy, pod-
nosza obtoki Sniegu. Mijajg sie hawza-
jem, krzyzujg kursy po jeziorze, z ta
samg wspaniatg szybkoscia mkng w
jedna i drugg strone.

Nie wszystkie jednak zeglujg z row-
ng sprawnoscig. Jeden ze Slizgéw, wi-
docznie prowa zong mniej wprawiong
rﬁkq, _nabiera szybkosei, “pedzi, prze-
skakuje zaspe, wpada znowu na lodo-
wg gladz i nagle, wtedy gdy cheial
zawroci¢ tagodnym lukiem, “zaczyna
wirowa¢ naokoto swej osi. Spod pto-
zy sterowej tryska w powietrze tu-
man lodu i $niegu. Czarna plama_wy-
latuje z kadtuba na 16d, podnosi sie
natychmiast, biegnie ze Slizgiem, Kto-
r(}/_przystanazwszy na chwile w rozlé)e-
zie, znowu zrywa sie do pedu. Kto$
stoa)acy obok nas mowi: ,korkocigg".

ladamy sie. Niezauwazony pod-
szedt do nas kierownik kursu Zzeglar-
stwa lodowego, jachtowy kapitan mor-
ski WiodzimierZ Jacewicz, = wypowia-
dajac to dziwne stowo: ,korkocigg“.

»Tak nazywamy wypadek na Sliz-

u“ — wyjadnia ‘'nam zaraz —I ,gdy
sternik utraci panowanie nad sterem
i bojer zacziiie wirowa¢ dookota swej
osi”.

_»Czy zatodze nic wolwczas nie gro-
zi?" — pytamy zaniepokojeni.
»Poza wypadnieciem na 16d i ko-



niecznoscig nalychmiusoweigo zlai>ania
§lizgu — nic., Trzeba tylko uwazac,
aby ™ bojer nié uciekl, Bardzo to nie-
cierpliwa bestia“.

W czasie dalszej rozmowy dowiadu-
jemy sie wielu nieznanych nam rze-
czy.” Kurs bojerowy prowadzony jest
dla aktywistow Ligi Morskiej w Ba-
zie Szkoleniowej- Gtownego Komitetu
Kultury Fizycznej w Gizycku. W cig-
gu pietnastu dni” kursu uczestnicy |-
czg sie pod kierunkiem fachowych in-
struktorow sztuki zeglowania na lo-
dzie. W tym roku przewidziane sg trzy
kursy bojerowe. Dwa dla aktywistow
Ligi~ Morskiej, jeden dla studentow
Akademii  Wychowania  Fizycznego.
Warunki lodowe sg dobre. Lod gru-
bosci przeszio 20 centymetréw pokry-
wa cate jezioro.

Bojery znowu zblizajg si¢ do nas.
Wopadajg za wystep ladu chronigcy od
wiatru.  Zataczajg koto i z topocza-
cymi zaglami stajg w rownej linii. Za-
togi wysiadajg. “Twarze ich ptong od
wiatru,” pedu i mrozu. Gorzejg rado-
$cig 1 doznanymi wrazeniami. Pod-
biegajg _nowe zatogi. Chwila gwaru
przy bojerach, i znowu S§lizgi wyrywa-
Ja sie na jezioro.

Slizgi lodowe sa wynalazkiem sta-
rym. Site wiatru dla poruszania sie z
niezmierng szybkoscia po lodzie zasto-
sowat po raz ple_rwsz%/ niewiadomo kto
i gdzie. Pewne jest tylko, ze zdumie-
wiajace to odkrycie posiada znaczenie
nie “tylko sportowe.

W latach Drugiej Wojny Swiatowej,
w czasie srogich zim i dtugich miesie-
cy oblezenia_ Leningradu przez hitle-
rowskich najezdzcow, radzieccy zegla-
rze lodowi zapisali najpiekniejszg kar-
te w historii jachtingu lodowego.

W oblezonym  miescie brakowato
zywnosci, zgrabiate rece bohaterskich
obroncéw nieraz siegaly po ostatni
naboj do_tadownicy. W tych godzinach
nieugietej walki, po lodzie jeziora La-
doga, gonione seriami z karabinéw ma-
szynowych i pociskami _szybkostrzel-
nych dziat, mknety szybciej ‘od wiatru,
prowadzone przez zotnierzy-sportow-
cow, radzieckie bojery wiozac amu-
nicje, leki, zywnos¢ ~ dla walczacego
miasta. llez razy krew bohaterskich
zeglarz?/ _stygta-,w bryte karminowego
lodu. [lez razy pedzacy pocisk armat-
ni rozwierat przed lecacym é|l%(]lem
E_rzepaéé wodﬁ w leju lodowym. Rzad-
ie jednak Dbyly wypadki " trafienia
$lizgu przez pociski. Niezrownana byta
zreczno$¢, odwaga i przebiegtos¢ spor-
towcow-zotnierzy. Niedoscigniony nawet
ﬁouskaml bywat plgd wspaniatych f)ta-
6w lodowych. To tez pomoc, Jaka
przybywata " dzigki bojerom, miata re-
alne znaczenie dla obrony Leningradu,

podtrzymywata sity walczacych, zao-
patrywata magazyny amunicyjne.

Przyktad Leningradu_ wykazuje, jak
wielkie znaczenie moze mie¢ spraw-
nos¢ sportowa dla obrony kraju. Ra-
dosne, petne energii i sity twarze spor-
towcOw na boiskach, na wddzie i lo-
dzie dowodza, Ze sport daje olbrzymi
fadunek sit i woli do pracy, jednocze-
$nie  wychowujac obywatela "kraju w
Swiadomej dyscyplinie i w umitowa-
niu Ludowej “Ojczyzny.

Tegoroczne Bojerowe  Mistrzostwa
Polski beda roz(?rzwane na slizgach
lodowych, varo Jukowanych przez Zje-
dnoczone ytwornie Sprzetu  Spor-
towego i Szkutniczego, na Stoczni Jach-
towe] w Gizycku. Nowe, piekne boje-
ry, wykonane rekami polskiego robot-
nika na wilasnej stoczni panstwowej,
czekajg juz na przysztych mistrzow
Polski. Sg one jednym % wielu dowo-
déw rozwoju gospodarczego kraju, gdzz
tylko kraje o rozwijajacej sie szybko
gospodarce, mogg dawa¢ swym oby-
watelom warunki masowego zaspaka-
jania potrzeb nie tylko codziennego
dnia, lecz i petni potrzeb kulturalnych
i sportowych.

. W, biezagcym roku stosunkowo nie-
liczni sportowcy beda mogli uprawiac
zeglarstwo lodowe. W kazdym ha-
stepnym roku Planu  Szescioletniego
zwigksza¢ sie bedzie réwniez liczba
bojeréw', wzrasta¢ bedzie szybko liczba
zeglarzy lodowych. W ostatnim roku
Planu 'na startach zawodoéw bojero-
wych stang juz nie dziesigtki, lecz set-,
ki i tysigce zawodnikéw. W pedzie po
rozlegtych  przestrzeniach = lodowych
zdobywa¢ bedg rados$¢ zycia, tezyzne
fizyczna, umitowanie ojczyzny, goto-
wos¢ do pracy dla kraju i do jego ob-
rony.

Spéjrzmy na Gizycko w roku 1955.
Pociggi  furystyczne, autokary, sa-
mochody — przywiozty tysigce przo-
downikow' z warsztatow' pracy w ca-
tej Polsce. Pokrywaja oni ciemna roz-
gwarzona masa brzegi J|e2|ora. Na_star-
cie topocze chmura kilkudziesieciu za-
li. topot ten zagtusza gwar thumu.

waga. Na maszcie startowym kwitnie
flaga. Pada armatni strzat.” Setka bia-
tych skrzydet zrywa sie do lotu. Juz
mkna, szybciej od wiatru, po medal
zwyciestwa...

WLODZI MIER Z GLOWACKI

BOJEROWE MISTRZOSTWA POLSKI

porozumlouln  z
Gtown

lutego ~ br. "Bojerowe 4

odbed%_s_le na’jednym z naﬂepsqﬁch
gatow%/ch w Gizycku, © w’ regatach tyc
WSZys

. Mokotowska 5,1/51).
rzad Gléwn

wpisowego nosi 20 zl.
. Bo gdzi‘g})ﬂ

szerszej rzeszy zeglarz

%ych odpowiednie . .kwalifikacje, nu ‘Jeden dzien
MP 10 do 15 urzedowaC bedzie w Bazio. Szkoleniu-
wej w GKKF w Gizycku Komisjg Egzamlnacyjua 1°‘ZZ, ktéra po
[f)]cl)ern}/gtljrg):ﬁeodbytym égzaminie zatwierdza¢ bedzie wiasciwe stop-

w_godz. od

Mistrzostwa Bojerowe Polski

Folsklm Zwigzkiem zeglarskim Zarza}zd
I.fgl Morskiej organizuje w dnjach od 21 do 25
istrzostwa Polski \
w Europie torow re-
> 5iZy/C v moga wziaé
stkie sekcje ~zeglarskie, zrzeszono”w Polskim Zwigzku Zeg-
larskim. Kazda z tych sekcji moze zglosi¢ do mistrzostw Jedn
dwuosobowg zatoge,” W wypadku, gdyby ktéra z_sekcji cludula
zthiosué dodatkowe zn}ogzl, musi _uzyska« zgode PZz V
u ] gtoszenia do mistrzostw przyjmuje Za-
l.igl Morskiej Warszawa, ul. Widol

. w BMP uprawnieni sa jedynie posiad%jqcy stop-
nie lodowe. Celem Jednak 'umozliwieniu ‘udziatu w BMP Jak
nie posiadajgcych takich stopni, a maja-

odbedg sie w Kklasie $lizgéw
lodowych monotyp 7, XY". illzgt to nowowybudowune w stoczni

] wiono do dyspozgcjI
Mistrzostwa te Sport ten 'w Po
udziat

przyjmowania upk
odbywa sie 1-szy
arszawa, kursie tym szkol

k107" Wysokoio,

naj-
Mazurskich z _Icl

rzed otwarciem

to si

jachtowej ZWHS | _Szk. w_Gizycku _zostaty przez GKKF posta-
i orgunizaturn mistrzostw.

o r, 1988 byl mato znany, dopiero w Pol-

sce Ludowej zdobyt prawo obywatélstwa.

O olbrzymim Zzainteresowaniu
zgtoszenia zawodnikéw Juz dzisiaj,
u dopiero 15
urs bojerowy zorganizowany przez
sic miodzi ‘aktywisci +M,
powiekszg szczupfy dotad kadr ) VC( ]
nus, - zorganizowany rowniez dla aktywistow Ligi Morskiej, od-,
bedzie sic w dniach od 20 lutego do I "maren br.
da¢, ze Ligg Miirskn powaznie hleree etc do szkolenia mfodych
kadr tego nowego dla nas sportu, ktory, dzieki odzyskaniu_ Ziem
. doskonatymi terenami bojerowymi, stanie sie
sportem bardziej masowym, a nawet uzytkowym,
zacy .obecnie u” nas_celom sportowym, “bedzié ua pewno "uzywa-
ny ‘przez ludno$¢ miejscowg dla celow komunikacyjnych tak, juk
sle dzieje na licznych zatokach morskich 1 Jeziorach ,,Zwigzku
haitzlcckhigo,, gdzie ze sprzetu sportowego stut sie sprzetem po-
wszeclitoego™ uzytkowaniu w,K.omnulkilejl Zimowvej,

' < Aratvsrom

tym sportem Swiadczg liczne

chociaz _termin ostateczuy
utego br. Obecnie w Gizycku
0 GKKF. Na
( ktérzy wzmocnia |
polskich bojerowcéw. llrugl tur-

powyzszego wi-

gdyz bojer, stu-

<
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VASCO de GAMY

W Leningradzie zmart w
wieku 68. lat jeden z naj-
wybitniejszych uczonyc

radziecki*h. — wielki zna-
wca zagadnienn | Wschodu,
cztonek “rzeczywisty Akade-

mii Nauk ZSRR i” wielu a-,
kademii zagranicznych orrag
towarzystw naukowych
Ignacy” Kruczkowski. .

Dziéki . swej.  glebokiej
wiedzy lingwinistyeznej, w
danym wypadku "turkologii
i arabologil oraz niestru-
dzonej pracy nad badaniem
rekopisow, "dotyczacych o-
kresu $redniowiecza "na Bli-
skim. Wschodzie — 1. Kra-
izkowski przyczynit' s'e do
A-ykrycia waznego szczego-
tu “ze stynnej  podrézy do
Indii Wschodnich ortu-
galczyka Vasco da Gama.

Otéz w pewnym zbiorze
traktatow 1 dziedziny gra-
matyki, matematyki, pra-
wa " i logiki w " jezykach
staro-tureckim i arabskim
zainteresowata 1. Kruczko-
wskiego czesc arabska pisa-

Kruczkowski

na do$¢ niedbale ! skiada-
&ebca S|g z trzech _ ,urdzu-

W~ Czyn — witérszowanycn
opowiadan nieznanego A (vli-
meta Ibn Medzydn, z dos¢
nieciekawym opisem podro-
zy rnorsk,rh gdzie§ w oko-
licach Afryki. Wytrawny, li-
czony po’ porozumieniu si

z bibliotekami w_ Aleksan
dril. . Kairze, Bagdadzie,
Damaszku i Paryzi <
stwiterdzit, Zze odnalezione

Lurdzuzy” sa to locje

marszrutsy morskje — po-
zereg niezbednych

dajace Sz ;
wIiadomaoscl a. naW|gat0ra

ﬁgg#ua,cego po tych akwe-

Na jednym ze swoich od-
czytbw =~ W  Towarzystwie
Geéograficznym 1. Kruczko-
wski pokazat stuchaczom, na.
ekranie strony_z tych -

resujacych locji.1 “Maryha-
rze 'z zacigkawieniem
stwierdzili, ze rzeczywiscie
sg to locje Morza. Czerw o-
nego, ceanu Indyjskiego
(jeszcze  nie  polgczonyeh
kanatem z Morzem $rod-

ziemnym) i trzecia — dro-
i_od”_ Indii do Wschodniej

fryki

_Takim sposobem udato
sie dojs¢, ze w'roku 1-198 .
wyprawo \'aseo da Gamy
prowadzit do Indii pilot a-
rabaki — Achniet Thn Me-

.dzyd,
P_rakt K,
iterat. .

Nazwisko Hego_Vqsco da

Gama ukryf, " niewiadomo
czy ze wzgle.déyv natury o6-
soblstej, czy tez dla zacho-
wania ~ waznej podowe-zas
tajemnicy panstwowej o (Mi-
krytej drodze morskiej.

(Bedezet)

nie tlylkp doskonaty
ale i niezgorszy

rzed dwoma laty, pod tym samym tytutem
doniesliSmy naszym Czy¥e|n|k0m_ w  ra-iiiach
«,Archiwum Neptuna“ — o ostatnich na Swie-
. cie wielkich zZaglowcach handlowych ,,Pamir”
i ,,Passat”, ktére korzystajac z powojennej przelot-
nej koniunktury — wyruszyly z potudniowej” Australii
w rejs ,do Europy, wiozac tadunek pszenicy. Niestet
— na tym {)edr]ym rew.e dziatalnos¢ _ich "zakonczyfa
sie; po przybyciu do Wielkiej Brytanii przestaly one
dtugie miesiaCe bezczynnje, na cumach w porcie Pe-
liartli .az w grudniu, "ubiegtego roku sprzedane zosta-
{¥ jednej ze “stoczni belgijskich — celem rozbiérki.
ak wieC miniong epoke —.epoke zagla — reprezen-
tuja na otwartych oceanach Juz tylko nieliczne Zaglo-
we statki szkolhe. Wielkie zaglowce handlowe
knely ostatecznie z powierzchni morz.
Marynarze byli dawniej
przesadni. Jednym z naj-
bardziej rozpowszechnio-
nych przesadéw byla oba-
wg przed zaczynaniem pod-
rézy w piatek. Nie wiado-
mo czemu utrwalito  sie
mnie’'manie, . ze rozpoczecie
rejsu w piatek wrézy nie-
szczescie. Poniewaz na tym
tle wynikaty nieraz konfli-
Kkt dos¢ dawno temu

.A%j/miralicja Brytyjska po-

stanowita przesad ten zwal-
rzy¢ . i wykaza¢ jego bez-
podstaw no$¢, Polecono roz-
pocza¢ budowe jednego o-
branego okretu w piatek,
rébwniez w piatek spuszczo-
no g6 na wode, dajac mu
nazwe ,,Pigtek”. Na kapi-
tana  wyznaczono starego
doswiadczonego marynarza
nazwiskiem Pigtek i w ja-
ki$ pigtek uroczyscie pod-
niesiono bandere v<& czym
wecielono nowy okret do flo-
ty. Pierwsza jego podréz
rozpoczeta sie w pigtek.
Zapytacie sie, co dalej?
Przesad zostatby skutecz-
nie zwa.lcz.ony, gdyby ule
to, ze okret ulgdy Juz nie
wrocit i zagingt ~ gdzie$ z
catg zalogg, co oczywiscie
nie miato zadnego zwiazku
z Jego ,,pigtkowa” historia.

»PODAJ .CUMC

Niedawno gazety Niemie-
ckiej. Republiki Demokrat%/-
cznej zamieseTy fotogra |?
opularnego ~ weterana
Nojny Swiatowe; — ex-o-
fieera marynarki —+ von
Mickego. ~Von Micke byt
ongi$ ‘oficerem na _korsar-
skim krazowniku ,,Emden*.
Krazownik 6w  zatonat u
brzegéw Wysp Kokosowych
w _wyniku "boju_ morskiego.

Po” zatopieniu  okretu
grupa marynarzy zdana
na wiasng ~ inicjatywe o-
panowala barkentyne .,Aye-
sha" i wyruszyta w podréz
do brzegébw Arabii — wal-
czac. z_huraganami, brakiem
pozywienia 1 wody. Nastep-
ny ‘etap podrozy” przebyli

marynarze pieszo przez dzi-
kie "gory i pustynie. Wias-
nie opieka = von- Muckiego.
Jaka otoczyt on podlegtych
marynarzy. zjednata ~ tnu
sympatie “rodakéw _ Obecnie
weteran | Wojny Swat.owej
von Micke w = oficjalnym
wystgpieniu _ potepit” akcje
remilitaryzacji achodnieh
Niemiec,~ prowadzong przez
anglo-amerykanskich impe-
rialistow i “ich. pachotkow z
Bonn. .Von Micke opowie-
dziat si za. jednolitymi,
demokratycznymi  Niemea-
mi....L...wezwat, swych roda-
kow do wzmozenia walki .0

MARTWA FAIA

statek na beczce

PM PATTERSON

ZM pamietacie  znan
film ~ radZiecki. ,,Cyrk*
grajgce  w_ nim  mule

murzy uigtko Jimmy? A je-
sli tak, to czy pamietacie
rébwniez nastepujacy frag-
ment wspomnianego ' filmu:
amerykanski aktor cyrkowy
Wyst(-;-pUjgcy w_ radzieckim
cyrku ratalnie  wywlokt
na areng placzacego =
rzynka I, zwracajgc sie do
rad+2|eck|ch widzow, o0znaj-
mit:

Gentlemeni! Tego
brudnego Murzyna urodzita
biata Kkobieta!

—k_Nc_) i céz*z tego? i
spokojnie spytat radziecki
nﬁarer]arz._ Wziq} dzieciaka
na rece 1 pochylajac sie
nad nim starat "Si¢ go U-
spokol¢, ¢

— No i c6z z tego? —
spytat  z kolei luny wBlz
biorac , z ik hidrynurza
Murzynka j po chwill prze-
kazujac go dalej = do rak,
ktore zewszad “siegaty po
malca. Kazdy pragnat uspo-
koi¢ przestraszonego chiop-
ca. otrze¢c mu fzy, ukoty-
sac.

Film nakrecono przed 15
taty. Role matego Jinimy
gral 2-letnl Jim Patterson.

Dziadek Jima cale zycie
spedzit w niewolniczej, pra-
cy na_plantacji trzciny cu-
Krowej Jednego z potenta-
tow amerykanskich w sta-
nie Virginia. B5I kaleka,
bez reki; w dziecinstwie
zona plantatora roziosclw-

szy sie pewnego ruzu = iig
matego Murzynka, popchne-
la go_do ptonacego paleni-
ska, Obecna przy tym mat-
ka rzucita sie W Trozpaczy
nu ratunek swego dziecka
| wyciagneta go z pieca, a-
le juz Zze spalong reka.
guec, Jima . Lloyd
Patterson — byt inzynie-
rem. Lecz dla "Murzyna-lu-
zynlera zdob?/c prace w A-
meryco  bylo niemozliwo-
Scig. | oto za czyja$ dobrg
rada przyjechat. ““on wraz
ze swoja matka — wdowg
Mar%uer ta  Glasgow do
ZNKR.
. W Moskwie Lloyd Pat-
ierson  szybko  Otrzymat
ciekawg, dobrze ptatng po-
sade, wnet poznat dziew-
cz{yng, Mler?,_z ktorg  oze-
nit sie i zalozyt szczesliwe
ognisko domowe. Pierwszy
syn, ktory przyszedt nu
Swiat, ~ otrzymat~ wiasnie
Imie Jim, drugi — Johnuy i
najmtodszy — Tonu

Ojciec . Jima. Johnuy i
‘ronin nie zy;e_: zgingt w
czasie  dziadkaj ~wojennych
w r. UH2. Rodzine ~Patter-
son wzieto pod swojg opie-
ke panstwo. radzie 'de,
rzybrana ojczyzna_ ma-
ych mulatow. ~ Trzech
chtopcéw, radzieckich oby-
wateli — nigdy nie bedzie
E_rzezywac _upokorzen, = ja-
ich "doznali ‘ich  ojciec i
dziadek.

Za$ Jim Patterson,
Murzynek. z flinta ,,Cyrk’
Jest ~ dzi§  wychowat klein
Szkoty Morskié}  iw. -Na*
ehlinowa w Rydze.

ow
Kk,

i B.
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ZAMIESZCZONE OBOK
ZDJECIE!

‘trzy- piekne morskie ksig-
zki  rozlosujemy pomiedzy
tych Czytelnikow; ktorzy
nadenlag nam do 15. marcu
prawdziwg odpowierlz  na

powyzsze pytaihte.

Jednym z bardziej nieudanych okretéw, jakie skonstruowano w bogatej w

wajace
R tulu“.

HVA. cji,

Ta

napedu |
Wigc ,,Captahl*

uzbrojenia, zagalopowat sie i
wyposazony

vyt w maszyny

PLYWAJACE DZIWOLAGI

ty-

dziwolagi drugiej potowie minionego stulecia, Ifyt angielski pancernik ,Cap-
Jego tworca, komandor Coles, dazac do stworzenia silnego okretu pancerne-
o, w ktorym bylyby zastosowane wszystkie 6wczesne Inowacje I ulepszenia konstru-
fataluie przesolit w swej gorliwosci.
parowe,

ale

réwnoczes$nie

1 z uwagi nn leli matg ekononilczno$¢ — posiadat "trzy potezne tréjnogte maszty z o-

zaglowaniem. Zamiast dawniej
braealnych wiezach, ponadto —

nujacej podoéwczas opluli
bujrzlj'.ly.J pPodczas P

»«<»>EEE aa«<iu\

wysokos¢

stosowanej artylerii burtowej posiadat dziata w 06-
byt silnie opancerzony. i
o zaletach okretéw uiskoburtowyeli,

gdi/) burty wspotczesnego Jemu
11 stép, wysokos¢ burt ,,Cuptalna” wyyiiosila zaledwie fi stop, czyli niecate 2 met-

Wreszcie, stosownie do_pa-
miat bardzo niskie
;,Monarchal*  wynosita

ry!  Je$li "dodamy, ze ponad wiezami dziatowymi ciggnat sie "drugi poktad, to
wtedy mozna sobie wyobrazi¢. Jaka mogta byC¢ statecznos¢ tego pomylenca. Prze-
konala sie o ;%m admiralicja brytyjska, gdy w nocy na 7 wrzesnia 1870 roku w po-
blizu  Przyladka.  Eljiisterre, ‘podczas szkwatu, ktérj nie spowodowal zadnych

Do artykutlu ,Historia zeglugi” w poprzednim n-rze szkod u
‘' ,Miodego Zeglarza™: Fragment $rodokrecia nowoczes-

nego statku pasazerskiego.

Ponizej podaﬁ}my rysunki Kilku odmian ,liiee6dzienhycli“ kominéw na wspot-

czesnych .okretach wojennych. Dobra morska ksigzke —ofiarujemy temu Czytelni-

kowi, ktéry przeSle nam bezbledng odpowiedZz na pytanie: Juk brzmig nazwy  okre-
téw wojennych przedstawionych™ pa rysunkach!

KOMIN-, WIERZBA" KOMIN-.OZEN1ONY"

KOMIN-, HAP£S
LUSZ NAPOLEONSKI
KOMI N-,,KOLANO

M-

KOMIN-,,PNIAK'
KOMIN,,BrRET"

innych okretow eskadry

cit sie do gory stepka, pociéa,gajac za sobg, nu

zi ‘przezyto te katastrofe.

POCHODZENIE StOWA

TORPEDA

Stawo torpeda, ktére da-
to nazwe jednej z najgroz-
niejszych broni  wspolezes-
iiych "okretéw wojennych <>
raz uzbrojonym w nia lek-
kim jednostkom nawodnym,
jest . pochodzenia _facinskie-
go, Torpedo, — inis ozna-
cza- dretwienie, ostabienie;
réwnocze$nie Rzymianie u-
zywali tego stawa na ozna-
czenie dretwy, ryby, Ktorej
charakterystyczna =~ wiasci-
woscig jest silne elektryzo-
wanie przy zetknieciu z
obcym ciatéem, powodujg»:

Smier¢ stabszych organiz-
méw, a porazenie — sil-
niejszych. 1900 lat temu
byta = taka torpedo, czyli
dretwa, = znana i opisana
przez pisarza rzymskiego
Pliniusza,

Nazwa torpedo przyjeta
zostata poczatkowo na  oz-

naczenie miny, po6zniej, po
wynalezieniu miny poru-
szajacej sie — nazwe, te
nadano _temu ociskowi.

(Tzw. mina wytykowa by-
ta réwniez nazywana tor-
peda wytykowa; w odréz-
nieniu od niej torpede o
wihasnym napedzie nazywa-
no przez jaki$ czas torpe-
da-ryba). Obecnie  we
wszystkich flotach na S$wie-
cie i we wszystkich jezy-
kach stowo  torpeda ma
swoje ustalone znaczenie.

flagowy ,,Capiain“ zalany zostat falg | przewro-
no 4<2 ludzi zatogi. Zaledwie 18 lu-

FRYZURA
¢ La {reg(itt"

Prz¥pominacie. sobie,
Czytelnicy, arcydzieto pary-
skiego mistrza rzezniekie-
go, zaglowiec wykonany ze

smalcu i artykutéow wedli-
niarskich AN w li-rze
12 50)! A oto inne arcy-
dzieto. Historyczne uczesa-

nie ,,a la fregattel' ktérego
twoérca brat udziat w. kon-
kursie  miodych adeptéw
sztuki fryzjerskiej w urza-
dzonym ostatnio "'w Lipsku
konkursie fryzjeréw o tytut
'mistrza  Nitlf. Czolowym
zadaniem  konkursu  byto
artystyczne i wierne odtwo-
rzenie fryzur z réznych o-
kreséw historii, dla ‘uzytku
scen teatralnych i filmu.



e wszystkich papierach napi-
sano wyraznie: ,,Onake". Nikt'
jednak, nawet leni Smith —

Jest pamietna noc 30 czerwca
1950 roku, noc rozpoczecia agresji
amerykanskiego  imperializmu  na

poprzedni szyper statku, nie wiedziat,Koree. W tym czasie nad filipinska

co oznacza ta nazwa. Podobno byto
to imie, {'akiejé mitycznej postaci ze
starych legend Dalekiego = Wschodu.
Ktozby jednak tego dochodzit;..

,Onake" byt szkunerem. Miat dwa
maszty | przesliczng linie. ..kadtuba,
ktéra mogta zmyli¢ kogo$ co; do cha-
rakteru statku. Mozna byto przypu-
sci¢, ze zbudowany zostat jako space-
rowy jacht jakiego$ ekscentrycznego
nababa. Ale tak nie byto.

,»Onake* narodzit sie w roku' 1905
na nowofunlandzkiej stoczni w Glou-
cester. Jego spuszczenie na wode nie
odbyto sie wedtug zaplanowanego ter-
minu. Przeszkodzit temu, strajk robot-
nikbw stoczniowych — kto wie, czy
nie wstuchanych  w owe dni w salwy
~Potiomkina"”, Wprawdzie od Nowej
Funlandii do Morza Czarnego, jest
bardzo daleko, ale. salwy te ustyszat
caly Swiat, podobnie jak posadami
ziemi w 12 lat pdzniej wstrzasnat
strzat trojkominowego weterana spod
Czuszimy — krgzownika.. ,,Aurora".

Stocznia nowofunlandzka stawna by-
ta ze swych szkuneréw, ktére $miato
walczy¢ by mogty o palme pierwszen-
stwa z herbacianymi kliprami East
India Company, gdyby nie towily dor-
szy na Wielkich Mieliznach Po6fnocne-
go Atlantyku.

»Onake" uzyskat wszystkie zalet
nowofunlandzkich szkunerow — ic
piekng linie, zwrotno$¢ i szybkosc.

Przez szereg lat stuzyt spotdzielczemu
zrzeszeniu  rybakow,  .przemierzajac
Wielkie Mielizny we wszystkich Kie-
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dzungla prowincji Tayabas czerwie-

ni sie tuna pozaréw, a daleko, na

Oceanie Spokojnym kotysze sie bia-
ty, smukfy zaglowiec,

runkach | przywozac z kazdego rejsu
fadownie petne ryb. P6zZniej, kiedy ka-
pitalistyczne spotki wystaty na tere-
ny towieckie = swe motorowe atatki,
rozbijajac rybackie spotdzielnie, ,,Ona-
ke“l "zawedrowat ,na sznurek" 1 za-
cumowany u nabrzeza jakiego$ pot-
nocnego portu zaczat- obrasta¢, glonami
i zapomnieniem.
ynalazt go tam pewien Ameryka-
nin, ktory zarobiwszy na brudnych in-
teresach 'w dostawach dla frontu eu-
ropejskiego Pierwszej Wojny Swiato-
wej — wybierat sieé w poszukiwanie
skarbow korsarskich ha Wyspach Ko-
kosowych. Mowiono b nim, ze bedac
wielkim tajdakiem — pozowat jedno-
czednie. ng wielkiego dziwaka.
W okresie tym odremontowany i
ISnigcy biatoscia. kadtuba - szkuher —

przeszedt na holu jakiego$ trampa
Kanat Panamski.
Awanturnicza wyprawa dobrneta

jednak tylko do. Galapagos, gdzie A-
merykanin zachorowat nagle na jakas
egzotyczng chorobe 1. umart.

Potem ,,Onake! rozpoczat swoj tram-
ping posrod wysp i raf Pacyfiku, Zmie-
niajgc czesto szyprow i armatorow.

>) Na opowiadanie ninlejs//« . ztozyto
kilka fragmentoéw z ksigzki pod tym samym
tytutem.

Przetrwat 1l Wojne Swiatowa, wyno-
szac z niej trzy dziury w pokladzie
od pociskow wystrzelonych przez jakie-
go$ pilota Mikada. W kilka lat po woj-
nie przetamat dwukrotnie blokade wy-
spy Jawy,'atakowanej przez holender-
skich okupantow.

W roku 1950 zostat przez swego ar-
matora oddany w czarter do pewnej
akcji, o celu ktorej tamten nie. mia
zadnego pojecia.; W czasie tego rejsu
,,Onake" zabrat niezwykle, cenny ‘fa-
dunek... Ale o tym, co on zawierat —
powiemy pézniej.

W czasie tego rejsu zatoga szkunera
sktadata sie z o$miu ludzi.

Szyper pochodzit z samego Hono-

lulu i byt potkrwi Hawajezykiem,
owym pogardzanym i szykanowanym
przez amerykanskich faszystow ——

»hapa haole”. Nazywal sie . Nat Me-
kana, miat oliwkowg cere 1 lubit grac¢
na gitarze, pseudohawajskiiej ,ukule-
le", wprowadzonej w rzeczywistosci na
Hawaje przez Europejczykow. Byt to
cztowiek zamkniety w sobie, w to-
warzystwie matomoéwny, spedzajacy
chetnie wolne od stuzby godziny w
swej malenkiej kabinie, 1 kto§ — kto
nie styszat nigdy Mekany przemawia-
jacego na wiecu robotnikéw porto-
wych Honolulu, mogtby urobi¢ sobie
0 jego charakterze bledne mniemanie,

Nat dopiero podczas wojny otrzymat
patent upowazniajagcy go do kierowa-
nia statkiem. Otrzymat go w Okresie,
kiedy wzrosto zapotrzebowanie na
dzielnych i doswiadczonych maryna-
%/’ ez wzgledu na kolor skory.
»Onake* dostat sie W jego rece do-
piero przed rokiem, ale wystarczyto
to, aby Nat., poznawszy zalety szku-



nera — pokochat go tak szczerze, jak
majster «kocha¢ meze swoj warsztat
prapy. Statek kursowat woéwczas mie-
dzy Kkilku, zapomnianymi  przez cywi-
lizacje. wyspami Occanii | uzytecznos¢
jego stale malata. Nat wiedziat o tym
dobrze i moze wiasnie dlateg%o utrzy-
mywat go w .jak najlepszej formie —
ISnigcy 1 czysty jak spacerowy jacht,
_ Kiedy- nadarzyta sie okazja wyko-
i-zystailia_ ,,Onake* do dalszego i nie-
przeiyidzianego rejsu — jego arma-
tor,. siedzacy; gdzie§ w Melbourne —
nie znajac “szczegotow — zgodzit sie
bez Zadnych sprzeciwow. )

Jak juz poprzednio wspomniano —-
w owym rejsie na pokladzie ,,Onake*
znalazto sie o$miu ludzi. Oprdécz Nata
znajdowat si¢ tam jego zastepca —
Polinezyjczyk Bomaka, dwdch Jawaj-
czykow -- Sabanga i Toline, dwoch
Chinczykow — Wang-Li i Hoang-Ti
oraz kucharz. Kucharzem w tym rej-
sie byfa kobieta o smagielj cerze - du-
zych,” czarnych oczach. "Ale o niej, ani
0 6smym cztonku zatogi nie wiedziat
ar:nator' z Melbourhu. Nim jednak ich
role W.yjasnimy — przyjrzyjmy sie ro-
dzajowi tadunku, jaki Wl%/z’f ,Onake".

tadunek zostat zatadowany nocg i
przy jak najdalej posunietej ostrozno-
Sci 1 ubezpieczeniu, mimo ze byty to
zwykte skrzynki, na ktérych wypisa-
nok+n|ezgrabnym pismem: ,,Ostroznie —
szkto". .

‘W istocie byto to szkilo — dziesiqlt(-
ki, setki i t¥|3|ch amputek ii butelek,
zawierajacych _najrozniejsze preparaty
medyczne.” Smiato mozna rzec, ze za-
fadowane na pokfad ,,Onake" skrzyn-
ki zawieraty zycie. ,,Onake" miat spet-
ni¢ zadanie przewiezienia do wybrze-
zy Filipin i oddania ich do rak lu-
dziom z ,Hukbalahap" — Filipinskiej
Armiii Ludowo - Wyzwolenczej. Dziato
sie to jednak w okresie, gdy umiera-
jacy Kapitalizm gotow byt zniszczy¢
wszystko, co oznaczato wolne zycie —
podr6z wiec nie byta zadaniem fat-

m.

tadunek zakupiony zostat za pienia-
dze zebrane z dowolnych sktadek ro-
botniczych i dlatego samego  faktu
warto$¢ jego wzrastata podwojnie. O
zawartosci skrzynek wiedzieli wszyscy
cztonkowie zatogi — razem z Miguélem
Maruekiem — radiotelegrafisty, = ktory
zarébwno jak Inez, spetniajgca funkcje
kucharza — zostat, na poktad ,,Onake"

przystany  przez . ,Hukbalahap". ' X
0 nich, "wiasnie nie wiedziat nic ar-
mator z Melbourne.

Kazdy z,zatogi zdawat sobie, spra-
we, jak wielkie zadanie zastato mu
powierzone, ze bie-

kazd?/ wiedziat,

rze udziat w wielkiej walce wyzwo-

Eh_gzej ludow kolonialnych Oceanii i
zji.

30 czerwca 1950 roku szkuner ,,Ona-

ke" znalazt sie na wysokosci-, mikro- "

nezyjskiej wyspy Pulo Mariere. Pogo-
da " byta’ wspaniata, wiatr pomysiny,
humory zatogi jak najlepsze. Podroz
mijata’ dotad w sprzyjajacych warun-

kach i mozna byto oczekiwac, ze ml- .

nie tak do konca.

Nikt z zatogi nie mdgt zreszty’wie-
dzie¢, ze tego samego dnia dowodca
pewnej amerykanskiej jednostki wo-
jenno-morskiej, stacjonujacej w rejo-
nie Filipin, otrzymat zalakowana Kko-
perte... ktdrej treS¢ mocno by zanie-
pokoita kazdego 1z zeglarzy biatego
szkunera.

1

Y.MS. - 283 byt popularnym trg-

. towcem, jakich dziesigtki zatoneto na

olach minowych Okinawy i Nipponu.

iedy brakto™ pél minowych, = okret
wszedt w sktad flotylli stacjonujacej
u wybrzezy Filipin, spetniajac wszel-
kie zadania, bardzo rozne od jego za-
sadniczego przeznaczenia.

Dowodca jednostki byt kapitan Ed-
gar Holltrop, — cztowiek, = ktéremu
przypisaC mozna by kazdy niemal za-
wod, ale nie dowodcy okretu wojen-
nego, Awanse 1 przydziaty etatéw cho-
dzg jednak réznymi i nieraz bardzo,
dziwnymi szlakami.., )

Zatoge okretu stanowili rozni ludzie
z roznych okolic Standéw od prerii Te-
xasu — az po zauiki Hoboken. Obok
typowych kryminalistow, byli tam
rowniéz miodzi chtopcy, ktorzy poszli
na morze, dla uzyskania ,pracy"
i oczekujac ,przygod”, o ktérych im.
tak barwnie méwiono w biurach wer-
bunkowych.

W kazdym bowiem takim urzedzie
obok portretu np. Lincolna i.. Tru-
mana, bo i takie zestawienia bywaty —
wisiat kolorowy plakat, na ktérym "na-

pisano:
,Gdzie chcieliby$Scie pojecha¢ . na
najblizsze trzy lata? Do Francji? Nie-

miec? Na Filipiny? Do Japonii? Na
wyspy Hawajskie.? Do Panamy? Por-
to-RIco, czy na Alaske? Jezeli w wa-
szich zytach ptynie gorgca krew ame-
rykanska, jezeli jestescie ruchliwi i
zadni wiedzy, kraje te powinny was
zainteresowacC. Przygody, podroze za-
gram_czne, duze pobory, smaczne je-
zenie, elegancki mundur...

Decydujcie sie!  Zglaszajcie sie w
punktach” werbunkowych!! “*

Tak, a potem przychodzito rozcza-
rowanie...

Wielu z tych Jiméw i Jackow, kto-
rzy zgtosili 'sie dla ,pieknego mundu-
ru, przygod i podrozy”, spoczeto juz
wiecznym snem na_ dalekich cmenta-
rzach Korei. lub Filipin, walczac za
haniebng _sprawe bankieréw i handla-
rzy bronig — przeciw narodom bro-
niacym swej woliiosci. Kiedy okret
Woienny,_ na ktérego maszcie = powie-
wata gwiazdzista bandera, zawijat do
dalekiego, .kolonialnego portu — Kko-
biety kryty sie po domach, a mezczyz-
ni ztowrogo zaciskali piesci. Wszystko
to tak niewiele miato wspdlnego z
. propaganda, uprawiang W mocno ko-
lorowych gazetach.

Kiedy patrolowiec Y.M.S - 283 dostat

liuphi rujiu uysj

wieksgis_iy_ Liizgo_n,J Mtn):jgl)iao
mar,_ Fluug])_,mledzy Morzolm P<>-
lurtniowo-Chinskini = a  Oceanem
Spokom&m, Liieznle ponad. 7 tys.
wWysp. limat mousiniowy. Lud-
noi¢_ pochodzenia _ malajsklego,
ok. 20 ‘milionow. Odkch/te przez
Magellana w t»21 r.; od 15L11 ko-
lonia hiszpanska, 6d 1808 tuneryi
kanska; od 1M2 okupowane przéez
Japonczykéw, W 1015 opanowane
ponownie przez Imperlaliztin ame-
rykanski, ktory narzucit narodo-
wi marionetkowy rzad bytych ko-
liiboraejonlstéw.” Przeciw™ tej po-
lityce ~kolonizatorow = amerykan-
skich wystagpita  Filipinska Ar-
min Ludowo-Wyzw olencza — no-
szaca nazwe ,Hakbalahnp“ ——
sformowana.  Jeszcze do walki z
okupantem Japonskim. W obec-
nej chwili na Filipinach, w dZmi-
niach spy Lnzon — tocza sie
zaciete boje  miedzy ,,Hukbala-
hap® — a’ rtmerykanskimi korpu-
sami ekspedycyjnymi.

ﬁolecenie opuszczenia swojej bazy —
apitan Holltrop przyjat to z zadowo-
leniem. Byt to bowiem jedyny sposéb
przywrocenia na_poktadZie mocno roz-
prezonej dyscypliny. Obok zadowolenia

.zjawita sie pewna doza obawy — czy

portem przeznaczenia nie beédzie np.
Fusan, a rejonem operacji — Korea...
W owym czasie na_okrety amerykan-
skie dotarta juz wieS¢ o Smiatych a-
taltach torpedowych Ludowej ~Mary-
narki Koreanskiej i o aktywnosci in-
nych rodzajow, broni, w obronie wy-
brzeza. Po cichu mowito sie nawet
0 mozliwosci ewakuacji wojsk frontu
koreanskiego.

Patrolowcowi Y.M.S.-283 powierzyto
jednak dowddztwo zgota inne zadani®

Oto — ku wybrzezom Luzoriu, a_kon-
kretniej — ku brzegom prowincji Ta-
yabas przedzieral sie otwartym oce-
anem zaglowiec — prawdopodobnie
szkuner, wiozac dla partyzantéw, fili-
pinskich medykamenty.

Szkuner nalezato zatopiC...

Tak w kazdym razie brzmiat roz-
kaz dowodztwa,” a W okresie, gdy sa-
moloty amerykanskie zrzucaty, tony
bomb” na spokojne wsie i miasta, na
szkoty i szpitale — zatopienie .bezbran-1
nego szkunera dla dolarowych gang-
sterbw nie przedstawiatlo na pewno
jakiego$ gtebszego problemu...

Inez obudzita sie z bdlem gtowy.
Jeszcze przez sen czuta gwattowne Ko-
tysanie statku. Jej malenka kabina
znajdowata sie ha baku po lewej bur-
cie.” Kiedy szkuner .ptynat pochylany
na te wiadnie burte — dziewczyna le-
zata niemal na wewnetrznej “Scianie
burty. Gd%/ statek dokonywat zwro-
tu — przechylat sie¢ woéwczas na prze-
ciwng burte. W czasie takiego prze-
chytu Inez wypadta juz raz z koi.
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W kabinie panowat -pétmrok. Po-
dobny do zakopconego pryzmatu -
skajlajt — z trudnoscia przesaczat do
wnetrza matowe Swiatto. Na poktadzie
Skrzypiaty liny i bloki. Za burtg szu-
miafa woda.

Ostroznie, trzymajac sie $cian, zsu
neta si¢ z koi, naciggajgc_sztormowke.
Potem opierajac sie O.Sciany dobrne-
fa do sktadu zywnosci i zapakowaw-
szy do worka prowiant — podazyta
na_pokiad do kubryku. .

_Pogoda popsuta sie. Diugie, stalowo-
zielone gorly wodne szly naprzeciw
statkowi, p l:IEB‘C_i(')’ftaV\I.az piana, ,Ona-
ke*. wchodzit niezdarnie na kazdg z
nich, a potem, ze$lizgiwat sie w roz-
bujang wodng doling, przyjmujac kas-
kade rozbulgotanej piany. Niebo byto
pogodne, miato jednak jakis zottawy
odcien, a porywisty wiatr nie prze-
stawat  straszy¢ = niespodziewanymi
szkwatami.

— UnikneliSmy oryginalnego tajfu-
nu — powiedziat Toline do Inez—
wiatr ucichnie niedtugo, ale pobujamy
si%D zdrowo na_martwej fali. ]

rzepowiednie Toliniego sprawdzity
sie — pod wieczor wiatr ostabt, na-
tomiast
fala.

O dziewiagtej wieczorem Miguel Ma-
ruek uzyskat "potaczenie ze stacjg Lu-
dowo-Wyzwoleficzej Armii — ,Aginal-
do“. Odbiér byt bardzo zly. Otrzyma-
no jednak konkretne wskazowki “ope-
racyjne, a_obok tego meldunek do$¢
niepokojacej tresci...

Amerykanie poszukiwali ,,Onakel..

Bylo juz dobrze pod wieczor, gdy
sternik zameldowal pojawienie sie na
kursie kilku statkdw. | Na tle rozja-
$nionego  zachodem horyzontu ostro
odcinaty sie ich sylwetki, ktére ogla-

ocean rozbujat sie martwa

dane golym okiem kazatyby sie juz
. domysla¢ okretéw wojennych.  Przy-
puszczenie to potwierdzit Bomako, ba-

dajac_horyzont przy pomocy lornetki.
— Trzy niszczyciele i transporto-
wiec— zameldowat szyprowi, gdy ten
Mrza* z kabiny nawigacyjnej na po-
ad.
— Konwoj?
— Takie sprawia wrazenie... ,

— Prawdopodobnie obejdg Luzon od
potudnia, aby zawing¢ nastepnie do
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Manilli — powiedziat szyper, mruzac

oczy — Od czasu .gdy Kim Gun Ok
zaatakowat zespot .7 Floty, Ameryka-
nie nie czujg sie juz bezpiecznie  na-
wet tutaj...

*

. Kapitan Holltrop nie byt pewny, cz
oficer wachtowy nie omylit sie,” mel-
dujac 0 zmierzchu zauwazony na ho-
ryzoncie zagiel. Poszukiwania w C|a}—
gu catej nocy i dnia nie daty rezul-
tatu. Jesli nawet byt to rzeczywiscie
statek i na dodatek zaglowiec, to nie
wiadomo jeszcze, czy to Ow poszuki-
wany szkuner. Na™ wszelki wypadek
jednak — nie chcac z nikim “dzieli¢
,»zastugi® pochwycenia zaglowca — ka-
itan Holltrop postanowit o swym od-
ryciu, gdyby sie ono potwierdzito,
nie zawiadamia¢ policji morskiej. Po
powtérnym spotkaniu nalezato po Bro-
stu szkuner zatopi¢. Ryzyka nie byto
zadnego.

Horyzont pozostawat jednak pusty...

A wiasnie tej nocy ,,Onake“ zblizat
sie do brzegéw Luzonu. Niebo bylo
ciemne bez gwiazd. Na pokiadzie za-
glowca nie palono zadnych Swiatet,
aby nie zdradzi¢ swego potozenia. Tyl-
ko" motorzysta Toline i- radiooperator
Maruck pozostali we wnetrzu statku.
Reszta zatogi wylegta na pokiad.
_Okoto pdinocy zauwazono kilka ra-
kiet. Odleglo$¢ jednak byta zbyt wiel-
ka, aby S$wiatto mogto zdradzi¢ obec-
nos$¢ szkunera.

— Szukajg nas... — powiedziata Inez.

— Bardzo mozliwe — odpart szy-
per — jestem zadowolony, Ze to dzi$
Juz konczymy ten rejs. Juz wkrotce
zobaczymy czerwone $wiatto boi. —
To bedzie juz lad — Filipiny...

Miejsce ladowania, wskazane szy-
frem przez radio — bylo niewielka
zatoczkg, do ktorej wejscie prowadzi-
fo przez waski farwater w barierze
raf, na cyplu ktorej ptoneto Swiatto.

Byla godzina trzecia w nocy, gdy
ujrzano wreszcie czerwony blask boi.

apanowato ogdlne podniecenie, gra-
niczace z. radoscig. Po dalekiej podro-
zy przed dziobem statku lezat wresz-
cle lad. Na szkunerze zrzucono grot-
zagiel i fok i uruchomiono motory.
Przez pokiad przebiegto lekkie, wibra-
cyjne drzeftie. . I

— Toline wigczyt ,,patefony*“! — po-
wiedziat kto$ z za’fo?i.

Po zwinieciu zagli szkuner wypro-
stowat Sie z przechytu. Fala zmalala.
Czerwone Swiatto bylo juz blisko. Do
uszu zatogi dochodzit wyraznie szum
fal, rozpryskujacych sie na rafach. Nie-
bo pojasniato na krancach i wyraz-
nie zarysowata sie przed dziobem czar-
na linia ladu.

Nalezato teraz przejs¢ waski farwa-
ter, aby znaleZ¢ sie na spokojnych wo-
dach zatoki.

,— Ster lewo na burt — krzyknaz!"

Szyper,

Watpliwe, czy ktokolwiek zaryzyko-
watby to wejscle — nawet we dnie —
gdyby oczywiscie miat wolny wybor.
Ale Nat Mekana nie miat wyboru.

| oto Eo kilku chwilach biaty wa-

abunda kotysat si¢ juz na srodku ptyt-

.klej zatoczki — a do jego burt przycu-

mowaly. zwinne $zalupy. na ktore prze-
fadowywano pospiesznie cenny tadunek.

Wszystko ;t))rzedstawmioby sie  jak
najlepiej, gdyby nagte z gardzieli far-
wateru nie wzbity sie ku niebu ra-
kiety.  Zrobito sie przerazliwie jasno.
Wszysc& zrozumieli, ze ,,Onake“ zo-
stat ‘odkryty.

Od strony morza zagdakaty krotki-
mi seriami karabiny maszynowe. Kil-
ka pociskow paeneto o burte. Statek
utonat w jaskrawym Swietle rleflektp-
row. . -

Od wybrzeza echo przyniosto trzask
wystrzatow karabinowych..

Zapowiadato sie na blthf, w  kto6-
rej los biatego szkunera byt juz jedy-
nak przesadzony. Jedyne wyjscie z za-
toki jzablokowal amerykanski patro-
lowiec Y.M.S-283.

— Schodzi¢ do todzi — zakomende-
rowat Mekana, probujagc zatamowac
krew, ptynaca obficie z postrzelonego
ramienia.” Dopomogta mu w tym Inez,
a nastepnie razem zeskoczyli do sza-
lupy w momencie, gdy pierwsze po-
ciski artyleryjskie wzbity fontanny
waody i zgruchotaty rufe... ,,Onake” za-
mienit sie w jedna olbrzymia po-
chodnie, osSwietlajac cate wybrzeze.

Gdy ostatnia szalupa ze  szkunera
wyladowata na brzegu, a jej' zatoga
obejrzata sie na zatoke — "plonacy
wrak szkunera kladt sie wiasnie na
prawg burte, zagtebiajac sie z sykiem
w  wode.

— Dobry byt statek — powiedziat
woéwczas, cicho Mekana — zawdzieczajac
jego konstrukcji i wytrzymatosci mo-
glisSmy pomoc naszym filipinskim to-
warzyszom. Powierzone nam zadanie
wypétnilismy...

I to byla mowa pozegnalna dla
szkunera ,,Onake“, ktory tam, w Za-
toce Filipinskiej, zakonczyt swoj awan-
turniczy zywot, zakoniczyt — stuzac
wielkiej i stuszhej sprawie — zatopio-
n%/_przez gangsteréw spod gwiazdzi-
stej bandery.

Na, tym zakoriczy¢ moznagby te opo-
wiesc, “ale dla jej dopetnienia warto
wspomnie¢, ze w_tydziefi pézniej la-
zarety potowe Filipinskiej Armi Lu-
dowo - Wyzwolericzej otrzymaty Srodki
lecznicze,” ze w bojach “w prowincji
'layabas zastynat oddziatek partyzanc-
ki~ noszacy dziwng nazwe ,Szkuner
Onake®, a _komunikat amerykanskiej
»Navy“ doniést w kilka miesiécy po tej
historii, ze patrolowiec Y.M.S.-283 za-

tonat .u rzezy Korei najechawsz
na me..\.Ny y J y

*

»,Nasza walka jest ..stuszna — wal-
czymy o wyzwolenie spod jarzma im-
perializmu, o sprawiedliwos¢ spotecz-
ng. Nasze bedzie zwycigstwo..?” — mo-
wit do swego towarzysza zotnierz lu-
dowo-wyzwolenczej armii, tadujac ka-
rabin. Czy byto to w filipinskiej dzun-
gli, w gorach Korei, nad vietnamska
rzeka Song-Koi, albo nad birmanska
Irrawady — to przeciez wszystko jed-
ggh Cel 'tej walki jest rzeczywiscie je-

SEAWOMIR SIE RECKI
(ilustracje autora)



NA MORSKIM MORY/7ONCIF

J Maly, .wzrost tonazu Polskiej
m Marynarki Handlowej, ktora w
Oj Planie B-letnim trzykrotnie be-
“dzie powiekszona, ~“spowodowat
mjttz BOd Koniec pierwszego ro-
Hj[(u” lanu tLletniego  koniecz-
nos¢ zmiany struktury organi-
m zweyjnej.  polskiej floty. ~Rok
m 1351 —jako drugi rok Planu O-
mletniego”— rozpoczety zostat w
Otransporcie morskim™ realizacjg
flgte] zmiany.
1Jotychczasowe istniejace
m przedSiebiorstwa:  1). Gdynia—
19Ameryka, Linie ze% ugowe SA,
m?2) zegluga. Polska SA”i 3) Pol-
esko-Brytyjskie Towarzystw!»
m Okretowe” SA  — zaprZestat
gjswej dziatalnosci z dniem
dl2. 1950 r
(J AV miejsce tych starych
mprzedsiebiorstw, ~Ktérych sclie-
jmat organizacyjny opierat sie
Sjua starych meétodach kapltall-
Jastycznych, zostaty = powotane
nastepujace Przedsu; iorstwa,
m ktore rozpoczety swg dziatal-
m no$¢ z dhieni 1 stycznia 1951 r.
8 1) Polskie Linie Oceaniczne
m Panstw. .Przedsleb» AYyodreb-
Hnione w Gdyni, 2) Polska zeg-
miugn ATorska PPW w Szczeci-
nge | 3) Polskie Rutowaictwn
kretowe \/\/ w  Gdyni,
m Procz tego w _dalszglr_n ciagu
= prowadzg, #.t.vle ziafalnosc¢
m przedsigbiorstwa: egluga
m Przybrzezna w Gdansku oraz
I-Z%%i%ga Przybrzezna w Szcze-

| Kazde z powyzszych przed-
Hsigbloretw podlega :-'Centralne-
mniu Zarzadowi Polskie] Mary-
m narki Handlowej w Gdyni.

|. Przedsiebiorstwa te.. posiada*
Sjn trzy zasadnicze piony: )
-eks?_loatac jny, 2). techniczny |
m 3) finansowy:
m  POLSKIE™ LIME OCEAM-
m CZNE w Gdyni utrzymujg na-
m stepujgce linie regularne” wlas-
‘-énn\giml | czarterowanymi statkn-
S :
m- U Llinla P61laoc
.Jan° Anierykanskh
J— _m.s , Batory”
.2 Il iiiiar Pol U (-
liitb>»wo -Amerykan-
s ka'— m/s A ,
ih/n | Curic-Sklodowska®”, —s/s
m L ondon Bnnker*, m/s , Spero“
mms . Hx»perldge“, m/s ,.Blank-
YUIH®, m/s ..Brant County*.
-3 Linia Indio —
mPakistan — mfs .
kiewtez",  mi/s ,Generat Wnl-
mter”. in/s ,,London Craftsman“,

.
S

i i chliiska

Liuiu
— s s JKHiuHKI". tu/s ,,War-

na“ ss ,l'ulaski‘, in/s ,,Miku-
lla.i KeP/" s/s ,KoSeliisz.ko*,mis
I'..General Bom".

> "nia <«
— H b-urK

& a —

alta”, .Mazary
r <) uia <
—nalillurg—rof
| ar %a ni — $/s ,1’uek*,
s s ,,Lublin®“

7 L4dnla 'y nia
— Mels a — SIS
SMt|.sk™.

) Liila
— ondy»

+ .
11 * -
{N| ia—Skaiidy-
w — ni/S_,,Oksywie*,
13) hia Gdynia
S khotlim — mis

B Llnia Gdyala
— Lewant - m/5,Mor-
ska Wola“, 1115 ,,Stalowa Wo-
la“, ra/s ,,Leehlstan“, ni/s ,Le-

want", s/s ..Marchlewski",_s,s no“, ss ,Gliwice's s/s ,,Ra-
,Olsztyn®, §/s , Wilhelm Tor- taj*, s/s, . Baltyk“, ss ,Bia-
klldseu*. +y_st9k“, s’“w B %,om““, s/s ,,Nar-

Polskie Linie. . Qceaniczne wik?. s/s” ,,Tobruk™, sfs ,,Wi-

sta®, s/s ,,Gopto*.

eksploatujii rowniez iiastepnjti- POLSKA ' ZEGLUGA MOR-

ee statki’ tra-mpowe":

” SKA w_ Szczecinie utrzymuje
.m/s ,Karpaty", m/s Tur- nastepujagce . linie  regularne,
nia“, ni,s ltysy", s/s  Koto- wlashymi i  czarterowanymi
brzeg”, s/s ,,Kutno”, s/s ,,Kol- statkami:

A
XiiwiL .Idtliioavka Polskiej Kloty Handlowej — i-.hlodniowiee.
. ,,JasSoslaw Dqk();rccj)ws_kl", przeznaczony na linie

ynia — Londyn.
tot, WAK L'klejewski

o<

Nowy sta-lek szkolny PCWM/— superkuter ,,Henryk Rutkow-
ski.” przeznaczony dla szkolenia w rybotéwstwie “i nawigacji

uczniéw- T-anatw. Szkoty Rybakéw Morskich.
fot, \WVAP Uldejewski
A M u?
Jim <4
311 ,
w J
-4
«7 t -

Stary Gdansk powstaje z gruzéw. Oto zabytkowy fragment
ulicy Tkackiej, wskrzeszony rekoma polskiego~ robtnika.
i architekta. . .
fot, WAF Uklejewski

) lLluia Szczeciw
Hanburg—Rot
r
a

2o
Qo
3

!
>
ey
-

te W u r-
1 f — s/s' ,Hestmander*.
) Linia’Szczeriu

Stokholm — ms
Karew*.

3) LLinia Szczecin

Londyo—Le Hav-
re — m/s ,Elblag™
Polska Zegluga Morska w
Szczecinie eksploatuje réwnjez
nastepujace statki frampowe:

s/s ,Torun“, s/s ,Wielun*,
s/s ,,Krakow", s-s ,Pdozuan“,
s/s- ,,Sotdek”, s-/s ,,Jedno$¢ Ro-
botnicza®, s/s ,,Br¥gada Mako-
wskiego*, s/s ,,Pstrowski“, s-s
»Narocz*,

Wyeliminowanie starego sys-
temu _ organizacyjnego w tran-
sporcie morskim™ | stworzenie,
nowej_socjalistycznej floty han-

dlowéj  dowodzi, “ze budowa
odstaw_ socjalizmu w Polsce
udowej podaza _ naprzéd we

wszystkich dziedzinach.
RyBACTWO

(<1 1 stycznia br, w rybotg-
wstwie  morskim  obowigzuje
Jnz nowy, dostosowany do ak-
tualnych™ potrzeb i zadan, u-
kiad “aparatu produkcji 1 ustug.
Nowy ~ schemat organizacyjny'
cechuje w_ pierwszym rzedzie
centralizacja osrodkow produk-
cyjnych 1 ‘dyspozycyjnych oraz
znaczne  rozszerzenle  zakresu
dziatania aparatu rybotéwstwa
morskiego.

W dniu t _stycznia rozpoczat
dziatanie  Centralny arzad
Rybotdéwstwa Morskiego z sie-
dzibg w Szczecinie.

Centralnemu Zarzadowi pod-
legaja bezposrednio trzy wiel-
kie "kombinaty rybne, obejmu-
jace swa dziatalnoscig caty ob-
szar morskiego wybrzezn.

Kombinat wschodni ,,Arka“
zawiaduje _produkcja i ustuga-
mi_rybackimi na catym wscho-
dnim odcinku wybrzeza z por-
tem teba wigcznie.

Kombinat $radkowy ,,Barka“
obejmuje  zachodnie wybrzeze
nieomal w cafodci z wylgeze-
ulem Swinoujscia,  ktére jest
siedzibg kombinatu zncliodnte-
go ,,Oalnior*.

Kombinaty sg wielkimi
przedsiebiorstwami = w  duzej
mierze niezaleznymi przez zje-
dnoczenie w swych rekach nie
tylko  aparatu ~ bezposredniej
produkgji, tzn. pohoivdm, — alé
rowniez_ odbioru  pyby, g u-
trwalenia oraz Zzaopatrzenia
tych aparatéow’ _ wedtug istot-
nych potrzeb. Powstaty one, z
potaczenia dotychczas “istniejg-
cycli _na terenie Wybrzéza
przedsiebiorstw  panstwowych
resortu  Ministerstwa _zeglugi
oraz z przyjecia, zgodnie Z mi-
nisterialnym porozumieulem,
SkLIJ_pu ryby xd Centrali Byli-
ne.

Podaobnie z Przedsiebiorstwu
Potowow ,,Barka“ w “Swinouj-
Sciu oraz ekspozytur ,,Arki* na.
zachodnim wybrzezu . | placé-
wek terenowych MZR i Cen-
trali Rybnej “powstat kombinat
srodkowy pn. Przedsiebiorstwo
Potlowéw™ i Ustug Rybackich
,»Barka“ w Kotobrzegu.

Trzeci z kombinatéw, zacho-
dni . pn. ,.Dalinor* obejmuje
swoja _dziatalnoscig _teryturhil*
nie ~liajimuiejszy odcinek, mia-
nowicie  pracé jednego portu
bazowego w Swinoujsciu. Be-
dzie on przede wszystkim na-
stawiony’  na potowy dnleko-
morskle:
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SEOWNICZEK

Terminologii Morskiej
uiytej w tresci numeru.

BUNKIER — materiat pedny uzywany
przez statktl i okrety. Np. Wwegiel,” ropa,
u

wzl_:gl. mazut. )
AST INDIA COMPANY — Wschodnio-
Tndyjska. Kompania. Zrzeszenie Kkapitalistow
dazace do zmonopolizowania, handlu z In-
diami  Wschodnimi 1 ujarzmienia militarne-
?o tego kraju.. 1). Angielskie, powstato w
600 r. Zmobilizowato. ono w Anglii handel
z Indiami Wschodnimi, a przy pomocy wia-
sne%o eépa_ratu adrn_lnlstracwne o |” wias-
nych oddziatéw wojskowycl parto z In-
dii_wptywy portugalskie I holenderskie. W r.
1857 zostato zlikwidowane. Dziatalnos¢ tego
zrzeszenia kolonialnych grabiezcéw_ dopro-
wadzita, w rezultacie do “opanowania przez
Anglikéw calyeh Ind||._22 Holenderskie, po-
wstato w r. "1602 1 dziatato gtéwnie w ar-
chipelagu wysp Sundajskich. ~ Pod _Kkoniec
XVIII “stulecia _traci “wiekszo$¢ _posiadtosci
na rzecz Anglii i zostajée w r. 1798 rozwig-
zane. Towarzystwo to byto gtéwnym moto-
rem zagrabienia przez ‘kapitalistéw holen-
derskich™ — kolonii, na. Malajach.

GLONY — najprostsze organizmy roslin-
ne, zyjace w wodzie, spotykane réwniez w
miejscach' wilgotnych i nakorze drzew.

~ KLIPER HERBACIANY — Zaglowiec re-
jowy tyipu fregata, odznaczajacy sie, duzg
zeglowoscia i Szybkoscia. Stuzyt” w poczat-
kach XIX wieku do szybkiego transportu
towarow_ tatwo _psujacyoh” sie ‘m. in. herba-
ty z Chin do Europy 'l Ameryki. Ktipry sa
szczytem techniki w “dziedzinie' budowy rejo-
wych statkéw zaglowych, (patrz rys.).

MIKRONEZJA — Oceania czyli wyspy O-
<-eanu Spokojnego dzielg sie. na  Melanezje.
Nowg Zelandig¢, Mikronezje i Polinezjg,
Mlkronezda obejmuje ~archipelagi lezace na
péinoc_od Nowej Gwinei' )

- S4ZEN — angielska miara dtugosci. 1 sa-
zen — 2 yardy — 6 stop — 1,83 mtr. Gle-
bokosci morza’ na. mapach angielskich poda-
wane sg W sazniach 1 stopach.

SKAJLAJT — pochodzi z angielskiego —
sky-light “Swiatto z nieba“, w polskim
znaczeniu ..goérne Swiatto dzienne". .Test to
otwierane okno w dachu kabiny, lub w_po-
ktadzie, dajace Swiatto z gory " do pomiesz-
czen statkowych (patrz rys.).

STEK AWARYJNY — Koto sterowe mié-'

szczaoe gie zazwyczaj i na samej rufie stat-
ku, Kktore sprzega, sie z pletwg sterowg w

padku uszkodzenia., przewod6éw sterowych
wiodgcych z pomostu (na_holownikach Ster
awaré{/r\?/ miesci sie rébwniez na _pomoscie).

STEWARD — marynarz zajmujacy sie na.
statku obstugg pasazeréw oraz ich pomiesz-
czen. .

SZTOBMOWKA — ptaszcz nieprzemakal-
ny. Takze — lampa naftowa d tak szczel-
nej ostonie, ze nie gasnie nawet ha sztor-
mowym wietrze. |

TAJFUN — sztorm w postaci olbrzymie-
({;oﬂ wiru powietrznego o bardzo_ duzym na-
ezeniu (nie myli¢ z trab% powietrzng). 1 Na
roznych morzach sztorm e%)_[od_za]u nosi
>¢ziie. nazwy. Na Morzach Chinskich nazy-
wa sie go ‘tajfunem.
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IEDZA OKRETOWA (tom 1) kpt.
i. w. A. Zielinskiego *), ktéra
niedawno zostata wydana przez
Instytut Battycki, zainteresuje niewat-
[%Iiwm niejednego Czytelnika ,,Mtodego
eglarza".
_Biorgo do reki te cenng ksiazke mu-
simy zdawac sobie sprawe, co oznacza
jej tytut. Wiedza okretowa nazywa sieg
niezbedny dla kazdego marynarza ze-
spét wiadomosci o linach i blokach,
urzadzeniach przetadunkowych i ko-
twicznych, todziach ratunkowych i $rod-
kach ~bezpieczenstwa, o konserwacji
statku (tj. zabezpieczeniu przed szko-
dliwym wptywem wilgoci) i o mane-
wrowaniu statkiem, o
tatwo sie zorientowaé, ze wiedza p-
kretowa jest jednym z podstawowych
przedmiotow w szkoleniu wszystKich
marynarzy. Do tej pory Polska Mary-
narka Handlowa nie posiadata nowo-
czesnego podrecznika z tej dziedziny,

WrDAWNKTWA INSTYTUTU »ALTfCKIECO

ANTONI ZIELINSKI

WIEDZA OKRETOWA

LINt 1 BLOKI « TAItK
tmat LADowsiczr
KOTWICE

gdyz poprzednie i jedyne, przestarzate
opracowanie tego przedmiotu, ukazato
sie przed przeszto 25 laty i od dawna
byto wyczerpane.

~ To tez praca kpt. z. w. A. Zielin-
skiego wypetnia wielkg luke i pojawia
si? najbardziej w pore, wtasnie u progu
6-letnieg.o Planu naszej zegl gil, tore-
go wypetnienie wymaga zmobilizowania
wyszkolonych kadr, umiejacych spraw-
nie obstugiwa¢ tak cenne ‘urzadzenie,
jakim jest statek, a przez staranng ob-
f’rgge zwiekszaé jego wydajnosc i trwa-
0SC.

Tom | (nastgpne w druku wzgl. o-
pracowaniu) obejmuie wiadomosci o li-
nach., urzadzeniach fadunkowych i ko-
twicznych. Wyktad zilustrowany jest
bogato 256 rysunkami. Ksiqik? prze-
znaczono dla marynarzy, a nie laikdw,
wiec tez do jej przeczytania nie mozna
kazdego namawia¢. Nie ulega jednak
watpliwosci, ze kto szczerze | gleboko
interesuje 'Si?( morzem i zegluga, znaj-
dzie w niej kopalnie wiadomosci. ROw-
niez modelarze, ktorzy chcg wiernie od-
tworzy¢ osprzet nowoczesnego parotc-
ca, beda mieli zrodto wszechstronnych
wiadomosci.

Ksigzke poprzedza wstep o socjalis-
tycznym wspotzawodnictwie pracy na
ztaktkach — napisany przez ob. M. zot-
aka.

*) Antoni Zielinski , Wiedza Okretowa"
%tom Iz. d. Instytut .Battycki, Gdansk —
950, stt. 233; cena 27 zt. .

BORYS ZITKOW

to a pdtkach ksiegarskich ukazata
I§ sie nowa ksigzka morska o cha-
rakterystycznym tytule — , Hi-
storie Morskie". Autorem ksigzki jest
radziecki pisarz Borys Zitkow. Na tres¢
sktada sie kilka opowiadah o przygo-
dach na réznych statkach i w roznych
epokach. Sg to — ,,Diary}gacz", 0 dzie-
jach miodego chtopca, ktory przypad-
iem dostat si¢ na poktad = zaglowca;
,.Nikotaj Isaicz Puszkin™ — o awaril
pewnego statku; ,,Wata" — opisujacy
walke z przemytem. Nowela,,Czarne Za-
gle" opowiada o przygodach kozaka
Hry¢ka na tureckiej galerze, bez wat-
pienia za$ najlepsza jest nowela ,,Me-
chanik Salerno” o pozarze na statku
Ea_sazersklm.lw catosci — Interesujaca
sigzka dla miodziezy, cho¢ ttumaczenie
wyrazéw morskich nie zawsze jest po-
prawne i zgodne z obecnie przyjetymi
terminami. ' Stowniczek = terminologii
morskiej uzupetniaje zamieszczone przy
koncu ksigzki tablice.

HOZWUJ-ANIE ROZRYWEK
UMYSLOWYCH Z NR 12

NASZE FORTY MELDUJA. — Nie-
strudzenie pracuje nad realizacjg planu
morskiego 'polski robotnik, (sanie, lo-
cja, tunel, polip, uncja, rekin, kambaz,
dorsze, raider, okonie, pstragi!,

HE11U8. — Przez morze do potegi kra-
ju. (Prze — zz.— M — orze — do — po—
tegi — kra-— Ju).

HOMONIM. — Pd — o — wy.

Za dobre rozwigzanie zaduii z tira
12-tego nagrody ksigzkowe otrzymaja!

1) Leszek Kadziotek, Krakéw, ul. Bo-
hateréw Stalingradu 8, m. 8.

2) Zygmunt Nyszler, Zagéréw, ul. Ko-
ninska 19.

Il) Stanistaw Jakimowicz, Poziiad, Plac
Wolnosci 14, in. 8.

4) Lestaw Kromer, Wroctaw 11, ul. Mi-
chata Szyszki 28, in. 8.

8) Wiodzimierz Trafulskl, Konin, ul-
Bohateréw Stalingradu i/Il.
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JUZ WKROTCE WSZYSCY PRENUMERATORZY ,MtODEGO ZEGLA-
RZA" BEDA MOGLI WZIAC UDZIAL

W WIELKIM KONKURSIE
MORSKIM

KTORY OGLASZA NASZE PISMO W JEDNYM Z NASTEPNYCH

NUMEROW. KONKURS TEN, CELEM OBJECIA NAJSZERSZYCH

RZESZ MLODZIEZY PODZIELONY BEDZIE NA TRZY DZIALY,

ODPOWIADAJACE ROZNYM POZIOMOM ZNAJOMOSCI ZAGADNIEN
MORZA.

JEDNOCZESNIE ZAWIADAMIAMY, ZE W NAIJBLIZSZYCH NUME-
RACH NASZEGO PISMA ZNAIJDA CZYTELNICY

ZNACZNIE ROZBUDOWANY

DZIAL. MODELARSKI

ORAZ PLANY BUDOWY

KAJAKA | £ODZI

ZAPOZNAMY CZYTELNIKOW Z NAJLEPSZYMI TRASAMI WY-
CIECZKOWYMI DLA ZEGLARSTWA SRODLADOWEGO | ROZBU-
DUJEMY SZEROKO DZIAL SPORTOW WODNYCH. W DZIALE
LITERATURY PIEKNEJ ZNAJDA SIE TAKIE OPOWIADANIA JAK —

,TAJEMNICA CZARNEGO PRZYLADKA®"
(RYBACY PALAMOSSY)
PIORA RADZIECKIEGO PISARZA ZANA GRIM Y
| WIELE INNYCH...

POWIEDZCIE O TYM WASZYM KOLEGOM!
CZYTAJCIE | PRENUMERUJCIE
,-MELODEGO ZEGLARZA*

Wiodzimierz Magka. Poznan.— bo o ile wiemy -*<kilka dal-

Jak sami, zacytowaliscie w $w<> szych broszur ‘tego typu znaj-
im liscie, ti/tu} artykytu w ' 1- duje sie w opracowaniu i_.nie-
D-rzt. ; ..Mtodego zeglarza“, wa}tpl|W|e niedtugo ukaze sie na
brzmia!: »Pierwszy —parowiec pélkach ksiegarskieh. Wzajem-
na Battyku*. Na Battyku. Kul- ne_pozdrowignia.
tem za$ swoje* proby” przepro- Zgigniew Zarach. Koszalin.—
wadzat nn rzece Hudson iAme W Waszej Spra>wie ZwrociliSmy
ryka Bolu) a wiec ,gdzie sie do kilku Kkierownikéw mo-
zym. g gdzie Krym®“.: Poza delarni. na Wybrzezu, = ktérzy
tym chodzi- tu o statek morski obiecali pom6<<— pozyczajgc
a Ple _rzeczny. Pierwsza poza potrzebne plany modeli ~ szKut-
Battykiem podr6z morska w E niczych. Jak tylko plany te o-
urople nas_taé)l}a dopiero w ro- trzymamy — niezwtocznie, prze,
ku. 18-16/kiedy to statek ,,Mar- Slem-y j&¢ Wam- Poniewaz do-
gery* przeplynat, kanat La Man ceniamy  catkowicie  pilno$¢
che. A zatem i nasze informa? sprawy bedziemy starali sie
cje i Wasze — nie stojg w zad uczyni¢ to; jak najszybciej, Ze
nej z s6ba sprzecznosci, SWEJ »trony” prosimy "o krotka,
Bogustaw ‘JHugiian, ZdziINhiw .dem znaczna poprawa. Dzie- (restiwa notatke o “dziatalnosci
Nyc 1 Lestaw Kajak, Rzeszow. kujemy za zyczenia i serdecz- VVaszej modelarni — celem za-
— Wydawn|ctw mode|arsklch nie V\};s pozdrawiam . mieszczenia w kronice Dziatu
jeszcze nié ma w sprzedazy.  Grzegorz Russek. Otwock. — Modelarskiego. Zyczymy Wam

Szereg ksigzek i broszur A oprzednim _numerze _Mio- Owocnej pracy w modelarni o-
duje s.e w opracowaniu wzgl. dego1 zeglarza“ zamiedcilismy raz przesytamy wzajemne poz-
w druku. Jak sie ukaza — tra- recenzje broszury zawderajg-- drowienia.

fig z pewnoscig | do Rzeszowa, rej plany i opis )()udow todzi _Tadeusz Piech. Wieliczka —
Juz sie o. to rzeszowski ..Dom Zzaglowej typu ,pionier® (kon- List Wasz przekazaliSmy Wy-
Ksigzki* postara. , Co do re- str. .1 Sieradzkiego). Moze by- dziatowi Turystyki i Sportoéw
gularno$ci ukazywania sie na- $cie skorzystali z tego wiasnie Wodnych Zarzadu Glownego

szego pisma_— to mozemy wydawnictwa? QO inne plany Ligi Morskiej z prosba o udzie
Was jzapewni¢, iz w biezacym jest bowiem chwilowo bardzo lenie wyczerpujacych hjforma-
roku nastgpi pod tym wzgle- ‘trudno. Piszemy ,chwilowo®, «j_
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UWAGA PRENUMERATORZY!

W zwigzku z przejeciem Kkolportazu 1 pre-
numeraty naszego pisma przez PPK ,,Ruch-
wWarszawie omunikujemy, ze w celu
milknigcia przerw 1 opdznien”orosimy prenu-
meratorow 0 wptacanie naleznosci ~za_ pre-
numerate, najpozniej do dnia 20 kazdego
mlesiticn  poprZedzajacego miesigc _prenume-
raty Za date nadanja wptaty uwaza sie da-
te stempla pocztowego na pokwitowaniu.
Wohptat do ongywac nalezy bezposrednio na
konto PKO 149107/110 PPK ,,Ruch- — Cen-
tralna Ekspedycja, W-wa Srebrna Nr 12,
Na odwrocie blankiet« nalezy wyraznie
napisa¢ Imli‘, nazwisko 1 adres” zamawiajg-
cego oraz poda¢ lloz¢. zaméwionych egzem-
plarzy, okres na JaM sig Je zamawia, a takze
zaznaczy¢, Czy Jest to przedtozenie dotyt-h-
czasowej, Czy tez nowa prenumerata.
Warunki prenumeratyi

kwartalnie — 2 zt 24 gr
poétrocznie — 1,, 40 ,,
rocznie —tl,, 00 .,
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