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wit wstat taki, jak po-
rzedniego dnia. Nie by-
0 W nim_nic nadzwy-
czajnego. Po prostu ston-
ce wynurzylo sie z oceanu i przesto-
niete ztotawg mgtg zawisto nad ho-
ryzontem. Ranne porywy wiatru 0s-
fabty, tylko martwa fala bryzgata
czas jaki$ na poktad Zzoitg piana.
Byto zimno. Gdzie$ na potnocy top-
niaty o tej porze lodowe bariery —
nic dziwnego wiec, ze morze i pot-
nocny wiatr przypominaty raczej
grudzien.
Tymczasem byta to wiosna...
“Na kalendarzu w messie odbijata
?\I/? jaskrawg czerwienig data: 1
aj...

Cata messa przybrata zresztg wi-
dok niecodzienny. Transparenty i
czerwone sztandary, ba, nawet ja-
kie$ zielone gatazki, ktore zabrat z
ladu i przechowat Tomasz Wiercha,
kucharz.

Juz od rana zauwazy¢ mozna by-
fo, ze zaloga przezywa wielkie Swie-
to. Wskazywat na to przede wszyst-
kim specjalny nastroj, ktory sie
wszystkim po kolei udzielat. Nieste-
ty, nie wszyscy mogli dzisiaj ubrac
sie w swojg Swigteczng odziez. Pra-
ca na morzu nie mogta bowiem by¢
przerwana.

Oficer-radio zkﬂaa_} w tym czasie
Warszawe, ale odbior byt bardzo
staby. Lepiej odebrat jedng z ra-
dzieckich stacji — ,, A oto idg kot-
choznicy N-te%o Rejonu* — mowit
niski  meski %os speakera. ,,Niosg
oni symbole bogactwa ich ziemi 1

odano rezulta-
astgpna  grupa
portret
wia-

tablice, na ktorych
ty ich osiggniec.

niesie przybrany kwiatami
ukochanego Stalina.,.” Na fale
czyt sie teraz gtos inny, mowigcy
obcg gardlowg mowg — ,Bedzie
mowit mister Arlidge, bedzie mowit
mister Arlidge... balio ,Golden Ga-
te", czy styszycie nas?..” Do licha
z mister_Arlidgem i jego ,,Ztotymi
Wrotami*, ktore wiozg napewno
bron albo amunicjg dla zmarshalli-
zowanej Europy... Oficer-radio kreci
zndéw gatka 1 wylawia z powrotem
spokojny gtos radzieckiego speake-

ra.. ,ldg teraz sportowcy radziec-
kiej Estonii. Niosg oni ozdobny tran-
sparent z napisem: ,My za Poko-
jem — Pokéj zwyciezy wojne*.

Akademia rozpoczefa sie punktu-
alnie. Po kilku oficjalnych stowach
wystapit z referatem sekretarz or-
ganizacji podstawowej PZPR —
Kruk, miody, energiczny cztowiek,
ktory na akademie przyszedt prosto
Z maszynowni.

Na pomoscie nawigacyjnym oficer
wachtowy Brynski zapisywat: Kurs
NNW... sita wiatru 4.. ~barometr...
»Za dziesie¢ minut zmieniamy kurs*
— mowi Brynski do sternika. Ster-
nik usmiecha sie do niego i pota-
kuje skinieniem gtowy. Nie spuszcza
wzroku z tarczy kompasu, ale na
mysl przychodzi mu jego zona, ktéra
teraz wtasnie defiluje moze — razem
z kolezankami ze swegp zaktadu E_ra_-
cy — wzdtuz ulicy Swietojanskiej.
Jak tam wyglada teraz Gdynia?
Wszyscy zapewne odsSwietnie ubra-
ni, na Skwerze Kosciuszki las tran-
sparentdw i czerwonych sztandardw...
Sternik mruzy oczy I przypatruje sie
w skupieniu chwiejnej tarczy kom-

asu. ,,Jaki$ statek wigzt nam na

urs“.. — mruczy do siebie oficer
wachtowy.

W messie sekretarz Kruk czyta
wolno referat...

»regoroczne Swieto Pierwszego
Maja obchodzimy w okresie, gdy
imperializm amerykanski stara sie
za wszelkg cene roznieci¢ nowg po-
z_o? wojenng. Haniebne wyczyny
zotdakéw Trumana na Korei przy-



E_ominq,jq 0 niebezpieczenstwie, ja-
ie stanowi dla catej ludzkosci, dla
wszystkich osiggnie¢ kultury i cywi-
lizaCji narodow potworne barbarzyn-
stwo amerykanskich neohitlerow-
cow... W naszych rejsach zawijamy
do portow roznych krajow, ktore
burzuazja zaprzedata amerykanskie-
mu imperializmowi. Widzimy okre-
ty wojenne ich ,atlantyckiej mary-
narki®, widzimy luksusowe wystawy
i strojne damy, a obok — zebrzace
g’rodne, odziane w tachmany dzieci
ezrobotnych... CZP/ pamietacie, to-
warzysze, tego malca, ktory w Hav-
rze pisat na Scianie wielkimi litera-
mi: ,,Paix", co znaczy ,Pokoj“. Albo
czy pamietacie tych robotnikow por-

wych, ktérzy "'na nasze powitanie
zdjeli  czapki i zaintonowali ,,Miedzy-
narodowke“? Tak, — moze szale¢
przed mikrofonem_ pan Truman i
grozi¢ na wszystkie strony pokojo-
wi. Ostatnie stowo o pokoju ma nie
on, ani jego banda, ale majg naro-
dy, ma klasa robotnicza catego $wia-
ta. Oboz Obroncow Pokoju rosnie
z kazdym dniem, staje sie kazdego
dnia coraz silniejszy. O ruchu ob-
roncéw pokoju méwiono w Waszyng-
tonie przed kilku laty z ironig. Dzi-

Mtodziez polska — podobnie jak miodziez
innych krajow demokratycznych z mio-
dziezag Zwigzku Radzieckiego na czele —
walczy o pok6j swojg praca i nhauka.

siaj ci sami dolarowi politykierzy
mowig z trwoga... Je_stesmg silni...
Z nami jest Wielki Zwiazek Radziec-
ki.. Z nami jest Stalin...
_Spaceru#'_a,cy po pomoscie nawiga-
cyjnym oficer wachtowy siegnagt po
lornetke. ~ldacy _naprzeciw statek
rost z kazda chwilag. Mozna bylo juz
odczyta¢ jego nazwe — ,Olaf Try-
gyasson“. la pokiadzie statku wi-
a¢ byto kilku marynarzy, ktorzy
zywo gestykulujac wskazywali na
polski statek. Jakze inaczej obcho-
dzg zapewne ich rodziny swoje ro-
botnicze Swieto. W Norwegii pano-
szy sie bowiem amerykanski im-
perializm, ktérego wtadzy pilnie strze-
ze burzuazyjny aparat panstwowy...
»,Nasza walka o pokoj, to przede
wszystkim realizacja planéw gos-
podarczych — mowit w messie ofi-
cer KO. — Biorgc przykiad z za-
ktadow pracy, Ktore Zzainicjowaty
dodatkowe zobowigzania, zatoga na-

szego statku w ramach Czynu
Pierwszomajowego podjeta réwniez
szereg zobowigzan. Wszystkie one
przy wydatnej pomocy organizacji
Eartyjnej zostaty  zrealizowane, a
ottownia_ znacznie nawet przekro-
czyta preliminowang w ramach Czy.
nu oszczednos¢ paliwa...”

Stow tych nie styszat niestety je-
den z inicjatoréw ~zobowigzan  Kot-
towni mitodszy palacz Baryla. Zar
paleniska oswietlat jego muskularng
posta¢. Barki I$nity” od potu.

Baryta obserwowat bacznie strzat-
ke banometru. ,No, chyba mozna
doda¢ znéw szufle wegla... Bedzie w
sam raz... Oszczedzitem zndw dwie
szufle* — medytowat. Tak... 0sz-
czedno$¢ paliwa — to byto wiasnie
zobowigzanie kottowni. Nie, Baryfa
nie uwazat wcale zobowigzania tego
za nadzwyczajne, ale rezultatami po-
bito ono wszystkie inne. ,Jaka to
moze by¢ suma pieniedzy, ktorg
oszczedzimy w przeuq%u catego rej-
su“ — kombinowat dalej Baryla.

Oficer-radio opuscit na chwile me-
sse aby wzigé nastuch. W stuchaw-
kach rozlegt sie znéw S$piewny ton
sygnatdw Morsea... Wiedziat, ze po-
szuka potem znéw Warszawy i Mo-
skwy... Jak tam teraz wyglada?...

Oficer wachtowy nachylit Si% nad
dziennikiem... Godzina 14.00.. Pozy-
cja... barometr... stan morza... Zapa-
lit fajke... Niebo pociemniato na
krancach, horyzont zatracit ostrosc.
Naokoto jak okiem siegna¢ byto
pusto. Wiatr gwizdat w wantach i
antenie, mierzwiac grzbiety fal zot-
ta plang. Zapowiadato sie zndéw na
niepogode...

W messie $piewano ,,Miedzynaro-
dowke*...

Akademia byta skonczona...

Nie, drodzy Czytelnicy, nie opi-
saliSmy konkretnego ‘statku ani
konkretnych ludzi, bo takich ludzi,
ktorzy Pierwszomajowy Dzien ob-
chodza na petnym morzu jest prze-
ciez wielu. Brak ich nam bedzie w
pochodzie, wsréd czerwieni — sztan-
daréw i transparentow. Obowigzek
wymaga od nich nieprzerywania tej
trudnej i odpowiedzialnej pracy. Po-
mys$lmy o nich w tym dniu i prze-
$lijmy 'im serdeczne pozdrowienia —

tym ‘wszystkim, ktérzy Pierwszego
Maja znajduja sie w stuzbie na da-
lekich morzach i oceanach.



raca ZMP jest waz-
nym elementem calej
pracy politycznej w
Ludowej Marynarce Wo-
jennej, jest waznym ele-
mentem pracy nad wycho-
waniem marynarzy i pod-
noszeniem gotowosci bojo-
wej Marynarki Wojennej.
Skupiajgca dziesigtki ty-
siecy cztonkdw organizacja
ZMP-owska w wojsku jest
poteznym orezem w reku

dowddztwa, organizacji
partyjnych, aparatu poli-
tycznego w pracy nad

umocnieniem sity naszego
wojska. ZMP w Ludowej
Marynarce Wojennej za-
wdziecza swe sukcesy prze-
de wszystkim Kierownic-
twu org. partyjnych, ktore,
pomagaty ZMP nada¢ stu-
szny kierunek jego ' pracy
wychowawczej i mobilizo-
wania ZMP-owcéw do jak
najlepszej realizacji zadan
stojgcych przed jednostka-
mi i pododdziatami.

ZMP w Ludowej Mary-
narce Wojennej zawdzie-
cza swe sukcesy temu, ze
wzoruje sie na pracy ofr-
giatniiziacjai ~ komsomolskiej
Armii Radzieckiej, ze czer-
pie z bogatych doswiad-
czen tej pracy.

Podstawowym zadaniem

ZMP jest pomaganie do-
wodztwu, aparatowi poli-
tycznemu i organizacjom

partyjnym w wychowaniu
mas marynarskich, w pod-
noszeniu sity i gotowosci
bojowej, w umacnianiu
dyscypliny, w zaszczepia-
niu gtebokiej troski o mie-
nie panstwowe i sprzet
wojskowy.

Kofa i organizacje ZMP-

<*

Mt ODZIEZ

waznie w ciggu dwu lat
swojej pracy do wielkich
sukcesOw osiggnietych w
dziedzinie wychowania bo-

jowego i politycznego, w
dziedzinie dyscypliny, w
dziedzinie wzmocnienia
obronnosci naszej Ojczyz-
ny.

ZMP-owcy  nieustannie

pogtebiajg wiedze wojsko-
wa, coraz lepiej wykonujg
swe zadania, rozkazy do-
wodcow i przelozonych.
ZMP-owcy poglebiajg swa
Swiadomos¢ polityczng, swa
wiedze o budownictwie so-
cjalistycznym, o Zwigzku
Radzieckim, o walce Obozu
Pokoju z krwiozerczym im-
perializmem.

Najlepsza, najskutecz-
niejszg formg pomocy Or-
ganizacji miodziezowej dla
dowodzwa, dla organizacji
paryjnej, dla aparatu poli-

tycznego  jest  osobiste
przodownictwo  cztonkdw
ZMP.  Wielu marynarzy

ZMP-owcow osiggneto za-
szczytny tytut przodowni-
ka, wielu zostato wysunie-

W LUDOWEJ
MARYNARCE
WOJENNEJ

tych na kierownicze stano-
wiska w kotach i zarza-
dach ZMP, wielu nosi dum-
nie na swej piersi odznake
..Wzorowego Zotnierza“.

ZMP w Ludowej Mary-
narce Wojennej jest rezer-
wa naszej wielkiej partii —
Polskiej Zjednoczonej Par-
tii  Robotniczej. Najlepsi
cztonkowie ZMP, ktorzy
SwWojg postawg i pracg o-
fiarng stuza oraz osiggnie-
tymi sukcesami w wyszko-
leniu bojowym i politycz-
nym wykazali, ze mogg do-
stgpi¢ zaszczytnego miana
kandydata, zostajg przyjeci
do Partii, aby w jej szere-
gach odda¢ wszystkie swe
sity sprawie budownictwa
socjalizmu.

W nieustannej zotnier-
skiej pracy dla dobra oj-
czyzny wyrosty w Mary-
narce setki przodownikow
wyszkoleniu  bojowego i
politycznego. Wigkszo$¢ z
nich to czionkowie ZMP.
Bosmanmat Zawislak jest
Przewodniczgcym Kota
ZMP, oraz wzorowym me-

chanikiem, mat. Owsia-
nicki to wzorowy podofi-
cer oraz dobry korespon-
dent gazety ,Na Strazy
Wybrzeza“, mat. Kurczyn-
skk jest przodujgcym pod-
oficerem oraz przewodni-

czacym kota ZMP. Mat
Kogut jest instruktorem
Kursu Podoficerow oraz

racjonalizatorem. W jednej
z jednostek peini stuzbe
mar. Mako$ b. czionek
ZWM, ktory przed powo-
taniem do Mar. Woj. pra-
cowat na m/s ,Batory“
jest odznaczony 3-krotnie
»Krzyzem Zastugi“.

Osiggniete  sukcesy 1w
wyszkoleniu  zawdzieczajg
onk organizacjom partyj-
nym ii ZMP-owskim, ktore

rozszerzyty ich Swiatopo-
glad, wskazaty  stuszna,
droge, ugruntowaty wier-

no$¢ i mitos¢ Ludowej Oj-
czyzny.

Swa codzienng, nieustan-
ng pracg podnoszg site
obronng Polski Ludowej
na Baityku.

por. WL. BECLA

WSTEPUJE DO SZKOt OFICERSKICH!



Zamieszczony  ponizej  artykut
przedstawia sylwetki czterech pio-
nierow mysli morskiej, ktorzy wy-
datnie przyczynili sie do spopulary-
zowania wiedzy morskiej w naro-
dzie polskim, a"ktoérych prace stano-
wity we wspotczesnej im epoce bar-
dzo powazne osiaggniecia.  Dlatego
mowiac o naszych tradycjach mor-
skich nie wolno o nich zapominac.

V4

rodia historyczne podajg dos¢
Z szczupte wiadomosci odnosnie

same] postaci mistrza Dekana.
Mozemy jednak przypuszczaé, ze
niemato on S$wiata zwiedzit, wihadat
kilkoma E’(e;zykami i na koniec zna-
lazt taskawy chleb u kasztela-
na zbgszynskiego — Abrahama Ci-
Swickiego. ' To dopomogto mu do
opracowania w jJezyku polskim
stawnej w owym czasie , Trattado
della Artilleria® — Diega Uffana.
Praca Jana Dekana, zatytutowana
jako ,,Archelija albo Artilleria... etc*
— ukazata sie w r. 1643.

Ale nie tylko o artylerii i inzynie-
rit wojennej byta w tej ksigzce mo-
wa. Na czoto zagadnienn wysuneta
sie bowiem marynarka wojenna.

Ksigzka w opracowaniu Jana De-
kana podzielona zostata na rozdzia-

jako rozmowa miedzy naiwnym ge-
neratem i kapitanem — erudyts.
Jezyk Dekana jest niezwykle cieka-
wy chocéby ze wzgledu na stosowa-
ng w traktacie terminologie mor-
ska.

iblioteka Krasinskich w War-
Bsza\_/vie przechowywata przed
WOJI’]% cenny manuskrypt ar-
tylerzysty Zygmunta Ill, nazywane-
go Andrzejem ,Della Aqua“. Co sie
stato pdzniej z manuskryptem — nie
wiemy. Praca nosita tytut ,Praxis
reczna dziat* i ze specjalng uwaga
podchodzita do zagadnien techniki
walki morskiej w XVII w.

Jako przyktad olbrzymiej wartosci
pracy Andrzeja ,Della Aqua“ moze
postuzy¢ taki fragment z rozdziatu
XVIIl dzieta, cytowany po zmianie
razacych archaizmoéw.

,1rafi sig ezasem, ze sztuka py-
zanska, gubernator barbarus jakimi
sg Turcy, chcac tyranizowac kapi-
tana z ludzmi — zatrzymuje okret w
porcie. A kiedy do takiego portu
jest waskie wejscie, zwykt ow wiad-
ca mie¢ dwa zamki, jak pokazuje
te zamki AB, ktére wyjscie zamyka-
ja w poprzek tancuchami CD. Je-
zeli nie kaze wspomniany tyran od-
jac¢ rudla od kadtuba, a nie czyni in-

ty, z ktoérych kazdy traktowany jest » nego zatrzymania, a przydziela tylko

jednego Turczyna okretowi dla strze-
zenia — w takim WE)/padku pod dzio-
bem okretu winna by¢ przybita bla-
cha zelazna EF gwozdziami i grota-
mi GH. Koniec | winien by¢ przybi-
ty blisko konca E. Blacha musi
mie¢ zeby stalowe jak pita. Jezeli
wiatr bedzie pomysiny do ucieczki,
wyrzuciwszy za burte balast, nalezy
rozwingé zagle i iS¢ prosto wihasnie
ku $rodkowi tancucha. W tym wiel-
kim pedzie od biegu okretu fancuch
si¢_rozerwie. Ostrzegam jednak, ze
jesliby cata blacha pod spodem okre-
tu byla opatrzona zebami KLMI go-
rzejby byto, a okret by sie zatrzy-
mat. Przecie ty puszkarzu pierwej
przygotuj dwa dziata po kazdej stro-
nie okretu, tak na przodzie jak i na
rufie. Dobrze zeby przygotowano pa-
re szalup z ich wyposazeniem, zagla-
mi, zywnoscig. Jesli bowiem sztuka
nie pojdzie, aby$ uciekt od tyran-
stwa i z rgk barbarow. Tego sposo-
bu ja nie prébowatem ani widzia-
fem, przeto uczyn jako sam rozu-
miesz w tej mierze. Powiesz moze
puszkarzu (artylerzysto), ze to do
ciebie nie nalezy, a jednak mowig,
ze do ciebie nalezy, gdyz widziatem
puszkarzy na okrecie majacych wie-
cej rozumu nad drugich we wszyst-
kich rzeczach i nigdy nie jest zig
rzeczg umiec¢, raczej zle jest nie
umiec i nie chcie¢ nauczyc¢ sie rzeczy
stusznej*.

ojciech Bystrzonowski prace
WswojaZ wigczyt do obszernej
rozprawy  zatytutowanej —
»Informacya Matematyczna rozum-
nie ciekawego Polaka Swiat caly,
Niebo y ziemig, y co na nich jest,
w trudnych kwestyach y praktyce,
iemuz utatwiajgca”. W dziele tym,
obejmujgcym wiele dziedzin wiedzy
znajdujemy ,,Informacje Hydrogra-
ficzng“, a w niej rozdziat pt. ,,O Na-
wigacji po morzu“. Juz sam fakt wy-
dania tej pracy w tym okresie (1743)
Swiadczy o0 zainteresowaniach &w-
czesnego spoteczenstwa, ktéremu nie
obce byty problemy morskie. Tym
samym wkiad Wojciecha Bystrzo-
nowskiego w popularyzacje wiedzy
morskiej uzna¢ nalezy za znaczny.
Autor omawia dziatanie kompasu,
nazywanego u niego ,skrzynkg ze-
glarskg®, wskazuje metody oblicza-
nia deklinacji, a wreszcie udziela
szeregu pouczen nawigacyjnych.

llustracja z dzieta Jana Dekana zatytu-

fowana: ,Jako y jakiem! instrumentami

dzialo zatopione z wody wyciagnac".

Prosimy zwrdoi¢ uwage na ciekawy
kostium nurka.



Na koncu spotykamy skrupulatne
obliczenia i tablice astronomiczne,
ktére niejednego moga wprawi¢ w
podziw. Tutaj dopiero przemawia do
nas wysoce, jak na oOwczesne wa-
runki — opanowany podkiad mate-
matyki, dla ktorej. Bystrzonowski
nie poswiecit osobnego dziatu, wszy-
stkie jednak swoje nauki na tej ba-
zie opierajac.

1867 r. ukazat sie za granicg
wydrukowany skrypt — pracy
jednego z ex-oficerow pow-

staficzych, ktorzy po nieudanym
powstaniu 'styczniowym  opuscili
kraj. Oficerem, o ktorym mowa, byt
Jozef Gatezowski. Praca jego szybko
trafita do kraju. Spotykamy w niej
szerokie »moOwienie zastosowania ar-
tylerii r  kiej w walce z pance-
rzem. ' kawy ten temat trafit na
najmiodszg epoke okretéw opance-
rzonych. Z godng pochwaty znajo-
moscig zagadnien autor wprowadza
stuchacza i czytelnika w &éwczesne
stosunki rywalizacji pancerza z ar-
tyleria.

»---Tutaj skorzystam z wiadomo-
§ci juz udzielonych — pisze Gale-

zowski w odczycie sz6stym na str. 77
— 0 urzadzeniu gtéwnych syste-
mow dziat gwintowanych nabija-
nych z przodu i obznajomie z dzia-
taniem pociskow podtuznych prze-
ciwko okretom pancernym. W na-
szych bowiem czasach toczy sie wal-
ka dotad nie rozwigzana miedzy ar-
tylerzystami i budowniczymi okre-
tow. Pierwsi starajg sie urzadzi¢
dziala, ktore by przebijaty wszystkie
pancerze okretowe, drudzy dokfada-
ja wszelkich staran do zbudowania
pancernika, ktérego by zadne poci-
ski przebi¢, nie mogty.

Mowitem juz dawniej, ze do prak-
tycznego zastosowania najlepszych
nawet wynalazkow potrzeba zbiegu
stosownych okolicznosci. Jak dziata
gwintowane byly wprowadzone w
uzycie o wiele pozniej niz je wymy-
Slono, tak i projekt obijania okre-
tow zelaznymi blachami pozostawat
dtugo w zaniedbaniu...”

Nastepnie autor przypomina dzia-
tania w czasie Wojny Krymskiej,
kiedy mimo rad $miatych dowddcow
rosyjskiej floty, jak np. admirata

Z pracy Gatezowskiego: U gory bateria
ptywajaca, u dotu przekrdj okretu ,.Do-
mologos” z pancerzem... murowanym.

U goéry — ilustracja z dzietla Andrzeja
»Della” Aqua" dotyczaca wyjscia z portu
zamknietego faricuchem. Nizej — ilustra-
cja z pracy Jozefa Gatezowskiego, przed-
stawiajgca rézne rodzaje dziat.

Nachimowa, rzad carski nie prze-
znaczyt funduszy na modernizacje
okretow i artylerii morskiej we flo-
cie i fortach nadbrzeznych Morza
Czarnego. Wprawdzie mestwo zot-
nierza i marynarza rosyjskiego oca-
lito wowczas kraj, ale mozna byto
to uzyska¢ za znacznie mniejszg
cene.

Na kanwie tego autor przedstawia
dramatyczny moment ataku Kinbur-
na przez 3 francuskie zaglowo-paro-
we ,baterie ptywajace” z ,La De-
vastation” na czele.

Na innym miejscu spotykamy
szczegOtowe  opisy  stosowanych
wowczas metod opancerzenia.

Dowiadujemy sie nastepnie jak
wygladaty probne strzelania z roz-
nych dziat i ré6znymi pociskami do
roznych tarcz pancernych, jak budo-
wano okrety opancerzone i jak
utwierdzano pancerz. Wywody te
podsumowuje autor takg wypowie-
dzia:

».Nie mozna z tego sadzi¢ czy
pancerniki wziety stanowczg prze-
wage, gdyz ostateczna walka jesz-
cze nie zdecydowana i nie wiadomo
kiedy sie zakonczy. Zdaje sie tylko,
ze artyleria, zwilaszcza brzegowa,
moze prawie bez miary zwiekszac
potege swych dziat, tymczasem dal-
sze zwiekszenie grubosci blach pan-
cernikéw niepomiernie zwieksza ich
ciezar i o wiele utrudnia ruch ich
na morzu. A statym zadaniem bu“
downiczych morskich jest, aby stat-
ki pancerne chocby najpotezniejsze,
w szybkosci swego ruchu nie uste-
powaty statkom wojskowym -(okre-
tom wojennym — przyp. red.)...*

g "

Rzecz jasna, ze na tym nie zakon-
czylisSmy galerii naszych pionieréw
mysli morskiej. Do tego tematu
oczywiscie powrdcimy jeszcze na ta-
mach naszego pisma.

JOZEF

ST ERAWA



»GENERAL BEM«

aczeto sie od tego, ze

jeden z kolegébw re-

dakcyjnych — zami-
fowany zreszta  znawca
spraw morskich — o$wiad-
czyt gwattownie:

— Wiecie, ta nasza flota
handlowa rosnie tak szyb-
ko, ze ja juz stracitem o-
rientacje: nieomal co pare
dni nowy statek — niedaw-
no byt ,Mickiewicz“ i ,,Ja-
rostaw Dabrowski“, pare
tygodni jak otrzymalismy
»~Plasta“ a juz sa dalsze —
,»Curie-Sktodowska”, ,,Ge-
nerat Bem“, ,Pok¢j‘ — i
to przeciez nie koniec.

Na to zauwazyt kto$ drugi:

— No jesli ty sie juz nie
orientujesz w naszych na-
bytkach — to co tu moéwic¢
w takim razie o Czytelni-
kach?

Tak, rozwoj naszej rfloty
handlowej, Ktdrego “wspa-
niate ramy zakreslit Plan
SzeScioletnl, postepuje stale
naprzod i to coraz szybciej.
Polska flota juz dawno
przekroczyta stan iloscio
— uwazany przez ,przed-
wojennych” specjalistow” za
nieosiagalny szczyt marzen.
Przibywajaz coraz to nowe
statki — oddawane coraz
to liczniej do uzytku przez
wprzegniety do rozbudowy

floty — nasz przemyst
stoczniowy. Przybywaja
réwniez jednostki zakupio-
ne za granica.

W powodzi tak ]Pasjonu-
jacych nasz zesp6t wyda-
rzen — nieomal zapomnie-
lismy, ze i Ty, Miody Czy-
telniku interesujesz sie roz-
budowg polskiej floty, ze
i Tobie drogi jJest kazdy
statek, a nowe jednostKi
zaciekawiajg Cie tak bar-
dzo, ze masz mocno ,za
zke" redakcji — iz tak ska-
po o nich pisze.

Otoz postanowilismy
zmieni¢ ten stan rzeczy.
Odtad  znacznie czesciej
znajdziesz . Czytelniku w
~Mfodym  Zeglarzu® — w
miare moznosci  obszerne,
bogato ilustrowane artyku-
ty 0o nowych jednostkach
naszej floty handlowej.

W ten sposdb umozliwi-
my Ci baczne $ledzenie po-
stepbw na odcinku mor-
skim, ktdére wszystkich nas
tu napawajg dumg — a o
ktorych powinna wiedzie¢
cata Polska. .

A teraz pozwdl sobie
przedstawi¢ nowy  statek.
Nazywa sie ,,Generat Bem*.
Jest to piekny oceaniczny
drobnicowiec 0 napedzie
motorowym. Jego tonaz wy-
nosi 5011 BRT, 2978 NRT
oraz 8580 DWT. Dtugos¢ 129
m, szeroko$¢ 17 m. ,,Gene-
rat Bem* zostat zbudowany
w roku 1939 na wioskiej
stoczni  Cantieri  Riuniti
deir Adridtico w Triescie.
Przeznaczony dla kapitali-
styczne?(o armatora stano-
wit on kontrast typowy dla
wszystkich jednostek  ek-
sgloatowanych przez za-
chodnio-europejskie spotki,
towarzystwa i prywatnych

wiascicieli: nowoczesny
pod wzgledem technicznym,
zaopatrzony we wszystkie
mozliwe urzgdzenia nawi-
gacyjne jak radar, pilota
automatycznego, zyrokom-
pas, log elektryczny; wypo-
sazony w superkomforto-
we kabiny dla 12-tu pasa-
zerow oraz oficerdw — po-
siadat on jednocze$nie po-
mieszczenia zatogowe, Kto-
re uragaty wszelkim poje-
ciom o wygodzie i higienie.
Brak podstawowej troski
u kapitalistycznego arma-
tora 0 byt prostego mary-
narza oraz takoma cheé
wylgania sie jak najtariszym
kosztem, tam gdzie nie za-
szkodzi to reklamie ani
zewnetrznemu ,,splendoro-
wi“ — spowodowaty, iz na
pieknym ,.Bemie“ wybudo-
wano pomieszczenia  zato-
gowe ciasne, niewygodne,
podobne na skutek braku
drewnianego  oszalowania
do metalowych pudetek z
fatalng akustykg i strumy-
kami skroplonej pary sply-
wajacymi  nieustannie  po
stalowych Scianach. Pry-
mitywna wentylacja i nie-
dzialajace z zasady ogrze-
wanie uzupelnialy ten o-
braz. Nalezy  jeszcze
wspomnie¢, ze jedna z ka-
bin — kuriosum, jakie
trudno sobie obecnie na-
wet wyobrazi¢ na ktdryms
z naszych statkbw — byla
dziesiecioosobowa. Dziesie-
ciu ludzi na kilkunastu do-
stownie metrach kwadrato-
wych Fowierzchni, zajetych
niemal catkowicie Przez
pie¢ pietrowych prycz!
Gdy w koncu marca ,,Ge-
nerat Bem® po odbyciu
rozktadowego rejsu  de
Chin, zawitat po raz pierw-
szy do Gdyni zaraz

Powyzej: Trzech ZMP-'owcow z ,.Generata Bema*, absol-
wentow szkét PCWM: od lewej — miodszy steward Wi-
$niewski, przewodniczacy kota ZMP na statku — asystent

maszynowy Kolarz
Ponizej:

oraz

chtopiec

widok ze skrzydta pomostu

poktad  dziobowy ,,Generata Bema".
Bem*“ w porcie gdyrﬁsk[i:m.

poktadowy Jerzak.
nawigacyjnego na
Na prawo: ,,Generat

ot. K. Komorowski



nastepnego dnia w po-
mieszczeniach  zatogowych
statku zjawita sie komisja.
Lekarz portowy i delegat
Zwigzku Marynarzy dtugo

kiwali gtowami na widok
prymitywu jaki pomiesz-
czenia te  przedstawiaty.

Whiosek byt prosty:

— Takie pomieszczenia
na polskim statku nie moga
istnie¢. Trzeba je przebu-
dowa¢ i to przebudowac
niezwtocznie, jeszcze przed
wyruszeniem w nastepny
rejs.

Tak sie tez stato — obec-
nie ,.Bem*“ posiada pomie-
szczenia zatogowe tak W¥
godne, jak to tylko bylo
mozliwe do zrealizowania.
Znikneta dziesiecioosobowa
kabina — podzielona na
kilka mnigjszych, oszalo-
wano  Sciany, zmieniono
wentylacje,, naprawiono o-
grzewanie. Statek stat sie
odnym ptywania pod bia-
oczerwong bandera, ban-
derg Polski Ludowej — w
ktorej troska o czfowieka
pracy jest sprawa najdo-
nioslejsza.

Cho¢ ,,Generat Bem* jest
w polskiej flocie statkiem
nowym — kolo ZMP dzia-
fa juz na nim serawnie i
energicznie. Zawigzato sie
jeszcze w Hong-Kongu i li-
czy czternastu czionkow.
Potowa z nich to absolwen-
ci szk6t PCWM, ktérzy na
,Bemie” stanowig wcale

liczng gromadke. Kilku —
to starzy przyjaciele i czy-
telnicy ,,Mlodego Zeglarza“.
Z dumag pokazuja ZMP-ow-
ska gazetke Scienng nosza-
cg tytut ,Z Bocianiego
Gniazda“. Gdy pytamy ich
0 wrazenia z rejsu — opo-
wiadajg z ozywieniem o
serdecznym przyjeciu ja-
kiego doznali w  Chinach
Ludowych. Pokazujg przy-
wiezione banknoty chin-
skie, pamiatki, zdjecia. Je-
den przez drugiego licytu-
ja sie w wyliczaniu prze-
Jawow wyjatkowej wprost
goscinnosci 1 przyjazni —
Jakg lud chinski darzy
przybyszéw z Polski.

Gdy przerzucamy sie —
W rozmowie — na sprawy
statkowe, okazuje sie, ze
chlopcy zdazyli sie juz w
swojej ,fajbie” solidnie za-
durzyC. Sg dumni ze statku
i obiecuja, ze za wszelkg ce-
ne wywalczg dla ,,Gfenera-
fa Bema“ — proporzec
przodownika.

Wszyscy oczywiscie biorg
udziat” we wspdtzawodni-
ctwie indywidualnym —
wiedzac, ze jest to droga
do zrealizowania ambitne-
go celu: uczynienia z ,,Be-
ma“ najlepszego statku we
flocie.

Redakcja, zyczy tego
ZMP-owcom z ,.Bema* jak
i reszcie zalogi — z calego
serca.

JOTEM

owoczesny motorowiec ,,Jozef Bem",
nazwany imieniem Wielkiego Pola-
ka w setng rocznice jego zgonu —
Lest jednym z licznychdowodow kultu ja-
im Rzad Polski Ludowej otacza wszystko
to, co w historii naszego narodu byto
piekne i szlachetne. A c6z moglto byc
piekniejsze?(o od hasta ,,Za nasza Wolnos¢
I Waszg", ktoremu tak wiernie i dzielnie
situzyt generat Jézef Bem — plomienny
patriota, zotnierz, rewolucjonista, tutacz,
naukowiec — ktéry sprawie wolnosci
i postepu poswiecit cajle swe zycie.
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zatoga rakietami alarmuje wi-

doswiadczeni  rybacy z_pobliskiej osady — biegnie
doczny w oddali lad. u

co sit. Nie ma ani chwili do stracenia — na morz
ging ludzie!

PoWoii, uparcie—' graiiiolae Sie

na szczyty, fal, to znow grzez-

nac. gteboko, w ich dolinach_ —

todz zbliza sie do wraku. Juz

go# m okiem wida¢, jak Przez

ezbronne jego burty przelewa-
ja; Sig: jbatwany.

Aby, dobi¢ do statku — nie ma mowy. Zatoga todzi
rozpina mocng siatke ponad pokfadem. W dogodnej
chwili — calg moci silnikow' uniemozliwiajgc falom
rzucenie jej na wrak — motorowka zbliza sie od za-
wietrznej do statku. Z mostku wprost na siatke
skacze cztowiek. W nastepnej chwili fala odrzuca
f0dz daleko do tylu — trzeba™ manewr powtorzyc
drugi, trzeci, dziesigty raz, aby moc przyja¢ na po-
ktad wszystkich rozbitkow.

zeslizguje sie w szumigca, spie-
niong Kipiel.

Zwyciesko przybywa t6dz = ra-
townicza do pobliskiego rybac-
kiego prormk_u. ‘Wszyscy urato-
wani. Trud i niebezpieczenstwo
na jakie narazala sie dzielna
zatgga motorowki — optacity sie
tysigckrotnie. Bo. nie ma nic
cenniejszego nad zycie ludzkie.

MOTORO_?/A*PELNQMORSKA +ODZ RATOWNICZA (objasnienie, Erzekroju): 1. ostona sternika, stanowisko kierow-

nicze, zejscie do moiorownl. 2. koto sterowe, kompas; 3., stanowis|

0 manewrowe motorzystow; 4. motorownia; 5.

grodz, zbiornik paliwa; 6. kominek ps’:anlajqci/o rull(y wyde chowe motoréw; 7. maszt sktadany; 8. zejscie do pomiesz-
. skrz

Czenia zatogi; 9.

omieszczenie zatogi, radio;
holownicze] 12.

ziobowe zbiorniki “powietrzne; 13. odbijacze; 14. listwa odbojowa;

nia na liny, siatke ratownicza itp.;
5 X | 7 j a115. Fs)ter w ostonié; 16. lewoburto-

wentylator, ~pachoty

wa $ruba w ostonie; 17. lewoburtowa stepka boczna.



OPOWIESCI

SRUBY
OKRETOWE]

anim naped statku przy-
brat dzisiejsza postac:
niewidoczney, ukryt%f' w
wodzie SRUBY, osadzo-
nej na WALE i obracanej SILNI-
KIEM, ktéry przeksztatca ciepto
spalonego paliwa na ruch obrotowy
X_a’r_u — stosowano przez dtugie wie-
i inne, bardziej pierwotne sposoby
posuwania statkdw po wodnych roz-
toczach.
Najdawniej burty statku jezyty sie
wiosfami, poruszanymi rytmicznie
wysitkiem umeczonych miesni cale-

7

go ttumu wioSlarzy.

Potem wiosta zniknely, a nad po-
ktad wystrzelity smukie pnie masz-
tow z zawieszonymi poprzecznie
drzewcami, na ktorych rozpinano
piramide biatych ptdcien, chwytaja-
(éych wiatr na podobienstwo skrzy-

et ptasich.

Po wynalezieniu maszyny paro-
wej umieszczono jq]l na statku, aby
obracata boczne kota topatkowe —
jakby jakies zmechanizowane, osa-
dzone na bebnie wiosta, uderzajgce
0 wode z rytmicznym chlupotem.

Wreszcie, po zniknieciu nieprak-
tycznych kot bocznych, maszyna na
obre zagoscita na statku, ale samo
urzgdzenie napedowe skryto sie
pod woda.

Odtad niezmordowane S$ruby za-
ktdcajg spokoj przypowierzchniowej
warstwy wody, wwiercajac sie w
ptynng mase i pchajgc do przodu
potezne cielska statkow.

NIEOCZEKIWANE
POKREWIENSTWO

2art rysunkowy w ,Stowniczku
wyrazen morskich“ na str. 28,
przedstawiajacy ,,dwusrubowy* sta-
tek, kryje w sobie nieoczekiwang
Brawde. Tajemnicza i potezna S$ru-
a okretowa, ktéra wprawia w ruch
kolosy morskie i rozpedza je do
szybkosci 30 lub nawet wiece] wez-
tow (55 i Wi?cej km na godz.), jest
0 dziwo najblizszg krewniaczka na-
szej dobrej znajomej — pospolitej
wkretki lub najzwyklejszego $widra,
ktéry tyle razy mieliSmy w rekach,
ba — wstyd przyzna¢ — nawet kor-
kocigga.

Pokrewienstwo to opiera sie na
ﬁodobnym zadaniu, jakie ma spetni¢
azdy z t]lych przedmiotoéw: przenik-
na¢ w gfgb jednolitej masy jakie-
gos ciata. Z podobienstwa zadan wy-
nika oczywiscie podobienstwo budo-
wy, ale tu od razu wystepuja rozni-
ce, wynikajagce z odmiennych wias-
ciwosci mas. Wkretka lub Swider
przystosowane sg do zagiebienia sie
w twardg mase drewna, korkociag
potrafi ,,wgryz¢ sie“ tylko w miek-
ki korek, a sruba okretowa moze hy¢
uzyteczna tylko w wodzie, podob-
nie jak jej mtodsza siostra — S$mi-
gto samolotowe — w powietrzu.

Wiecie dobrze, jak wyglada wkret-
ka i jak ,wkreca si¢” jg w drewno.
Sprobujemy w yvg/obrazni przejsc, od
zwykte] wkretki do $ruby okretoweyj,
przy czym pomoze nam seria 6 ry-

Na powyzszych rysunkach zapoznac sie mozemy z rozwojem Sruby okretowg’.

Jej wynalazek poprzedzito stonowanie kofa topatkowego na osi réwnolegtej do

statku (1). Przed 120 laty kraba nie posiadata Skrzydet (2) i (8), potem pojawity
sie 2 skrzydta id), az wreszcie Sruba przybrata dzistejBza postaé (g)



sunkéw umieszczonych na poprzed-
niej stronie.

Na rys. 1 odetniemy sobie z ja-
kiej$ wielkiej wkretki maty odcinek
obejmujacy tylko 1 skok tj. odstep
miedzy jej skretami. Na rys. 2 i 3
przepitujemy ten odcinek, naryso-
wany w powiekszeniu, na 4 rowne
czastki (a, b, ¢ i d). Z kolei na rys.
4 tak poprzesuwamy te czastki, aby
odcinki skretu sruby, ktore znajdu-
ja sie na kazdej czgstce — umiesci¢
w jednej plaszczyznie. Teraz (rys. 5)
mozemy pozby¢ sie niepotrzebnych
kawatkéw kazdej czastki, a to co zo-
stato, ztgczy¢ z powrotem w jedng
catos¢. Tak otrzymana sSruba wodna
ma jednak skrzydla za kroétkie i
zbyt rozszerzone przy koricach. Mu-
simy wiec podda¢ je obrobce oraz
powiekszy¢ kosztem zmniejszenia
trzonu z ktérego wystajg. Po tych za-
biegach, rowniez jak poprzednie mo-
zliwych tylko dzieki wyobrazni —
otrzymujemy na rys . 6 zwyklg,

JXXE' U
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Okretowa maszyna parowa

czteroskrydtowa Srube okretowa.
Dzielagc nasz odcinek wkretki na 2
lub 3 czesci mogliSmy otrzymac Sru-
by dwu — lub trzyskrzydtowe. Do-
bierajac odpowiedni skok tego za-
sadniczego odcinka, mozemy otrzy-
mac¢ Sruby o wiekszym lub mniej-
szym skoku. Mozemy tez przez od-
powiednig obrébke zostawi¢ wieksze
lub mniejsze ptaszczyzny skrzydet.

W rzeczywistosci produkcja Srub
przebiega zupetnie inaczej i znacznie
prosciej. Po obliczeniu i wykresle-
niu nowego projektu Sruby, dostoso-
wanego do wielkos$ci statku, rodzaju
i mocy silnika — wykonana zostaje
forma, w ktoérej odlewa sie Srube
ze stgliwa lub specjalnych stopéw
Po zastygnieciu odlewu usuwa sie
chropowatos$¢ powierzchni, szlifuje
na gltadko skrzydia oraz wierci ot-
woOr w piascie sruby, ktéry umozliwi
osadzenie jej na wale. Bywa tez tak
ze skrzydta odlewane sg osobno i ta-
czone nastepnie z piasta.

WYCIECZKA WZDtUZ WALU

Sruba osadzona jest na stalowym
wale, ktory przebiega wzdtuz dna
statku i przez specjalne, szczelne
urzadzenie, zwane dtawica, wystaje

na zewnatrz. Otwor w piascie Sruby
musi by¢ doktadnie dopasowany do
watu, a po natozeniu Sruby na wat
nakreca sie potezng mutre, ktéra za-
pobiega spadnieciu $ruby. Zadanie
watu polega na przenoszeniu obro-
téw silnika na srube. Diugos¢ wiec
watu zalezy od tego, gdzie jest usta-
wiony silnik — na $rédokreciu, czy
tez na rufie. Najkrotsze waty spo-
tyka sie na statkach o napedzie elek-
trycznym, o czym blizej poinformuje
Czytelnikéw artykut na str. 15

Na rysunku u dotu widzimy wat
ostoniety obudowa tworzacg tzw.
tunel watu, na tyle obszerny, ze
przejs¢ nim moze smarownik, kon-
trolujacy oliwienie tozysk, na kto-
rych wat musi sie opieraé. Na kon-
cu watu przy silniku znajduje sie
specjalne tozysko tzw. oporowe,
polegajace na ukladzie tarcz obje-
tych poteznymi uchwytami, zwiaza-
nymi mocno z kadtubem statku. W
tym miejscu opiera sie wat sSrubowy
o statek. Gdyby nie byto tego urza-
dzenia, caty nacisk wkrecajgcej sie
w wode $ruby, skierowatby sie po
wale na silnik, powodujgc niewat-
pliwie pogiecie lub potamanie korbo-
wodow i natychmiastowe zniszczenie
silnika. Lozysko oporowe przyjmuje
na siebie caly nacisk i oddaje go
statkowi, ktéry dzieki temu posuwa
sie naprzoéd.

Po zawarciu znajomosci z watem
i tozyskiem oporowym doszliSmy do
silnika i z kolei przyjrzyjmy sie jego
trzem gtdbwnym odmianom.

Turbina okretowa z odkrytym
wierzchem.

JAK PARA BAWI SIE TLOKIEM

Najdawniejszym rodzajem silnika
jest ttokowa maszyna parowa, ktoérej
zasade dziatania widzimy na sche-
macie, a z zewnetrzym wygladem za-
poznaje nas fotografia. W maszynie
parowej wykorzystana jest energia
sprezonej pary dostarczanej z kot-
6w opalanych weglem lub ropa. Pa-
ra ta skierowana jest najpierw do
najmniejszego cylindra’ nad ttok i
swym cisnieniem przesuwa ¢go na
dot. Wtedy odpowiednie urzadzenie
zamyka gorny doptyw pary a otwie-
ra dolny i tlok Znowu wedruje do
gory, a para z nad ttoku przeptywa
do drugiego z kolei cylindra, gdzie
powtarza te samg zabawe z tlokiem,
odptywajac dalej do trzeciego cylin-

dra. To bezustanne przesuwanie tto-
kéw w cylindrach powoduje identy-
czne ruchy drazkoéw, na ktérych tio-
ki sg osadzone, t. zw. trzonéw. Kaz-
dy trzon ttoka taczy sie przy pomocy
przegubu z korbowodem, ochwytujg-
cym drugim koricem zalamanie, czy-
li wykorbienie watu. Ruch korbowo-
du na dét i z powrotem do goéry, wy-
wotany przesunieciem tam i z po-

Okretowy silnik spalinowy

wrotem tloka, powoduje jeden obrot
wykorbienia watu, a zatem i same-
go watu. W maszynach .parowych
ilos¢ tych obrotéw waha sie od 60
do okoto 100 na minute w zaleznosci
od typu maszyny i uregulowania do-
ptywu pary. Sruba okretowa, przy-
stosowana do takiej ilosci obrotéw
ma 3 lub 4 wydluzone i waskie
skrzydia, jak to pokazano na rysun-
ku obok maszyny. Aby nadac¢ statko-
wi bieg wsteczny, trzeba zatrzymac
maszyne i pusci¢ pare na ttoki od-
wrotnie, dzieki czemu i wat zacznie
sie obraca¢ w przeciwnym niz po-
przednio Kkierunku.

CO MA TURBINA DO..
WIATRAKA

Turbina parowa, w ktérej wyko-
rzystana jest podobnie jak w maszy-
nie parowej energia sprezonej pary
wodnej, dziata na zupetnie innej za-
sadzie. Uproszczonym przyktadem
ilustrujagcym zasade dziatania turbi-
ny parowej jest wiatrak, ktorego
skrzydta pod wptywem wiatru obra-
caja sie naokoto swojej osi. Para wy-
biegajaca z kotta zostaje w turbinie
skierowana wprost na tzw. wirnik,
tj. ukiad wielu tarcz osadzonych jed-
na przy drugiej na wspolnej osi i po-
siadajgcych na obwodach wience nie-
wielkich skrzydet. Strumien pary
pedzacy pod wielkim cisnieniem ude-
rza na skrzydetka czyli tzw. topat-
ki pierwszej tarczy, nastepnie zojta-
je skierowany na drugg, wiekszg
tarcze itd. wprawiajac przy tym wir-
nik w szybki ruch obrotowy, zupe}-
nie podobnie jak wiatr obraca skrzy-
dia wiatraka. Ro6znica jest jednak
ogromna, jesli poréwnamy energie
wolno ptyngcego pod normalny
ciSnieniem wiatru z energig ped
cej pary gnanej poteznym cisnie



wytwarzanym w_Kkotle. Totez szyb-
kos¢ obrotow wiatraka tak sie ma
do szybkosci obrotow turbiny, jak
wleczenie sie z6twia do galopu ko-
nia wyscigowego. Wirnik turbiny
parowej obraca sie kilka tysiecy ra-
zy na minute, a takiego tempa obro-
tow nie mozna przekaza¢ na Srube.
Stosuje sie wiec przy turbinach re-
duktory zmniejszajgce  kilkanascie
razy, iloS¢ obrotéw. Sg to po prostu
duze kota zebate sprzezone z walem
a obracane proporcjonalnie mniej-
szymi kotami sprzezonymi z wiatra-
kiem. Aby duze koto wykonato je-
den obrdt, trzeba kilkunastu obrotow
ma’fego kofa. Mimo przeprowadzenia
redukcji obrotdw Sruba statku wy-
posazonego w turbine wiruje pare
razy szybciej niz $ruba na zwyklym

arowcu. Totez nadaje sie jej inny
sztalt i zmniejsza skok w porowna-
niu ze $rubg wolnoobrotows. Skrzy-
dfa jej nie sa waskie i wydluzone,
lecz “szerokie, zachodzace na siebie.
Sruba ogladana od tylu przypomina
lis¢ koniczyny. Na turbinowcach da-
je sie zwykle kilka srub: 2—4, u-
mieszczonych po bokach steru. Dzie-
ki temu moc maszyn, roztozona na
kilka $rub moze byC znacznie zwiek-
szona, a przez to osiggniety
Wigksza szybkos$¢ statku. Taki
ped majg " szybkie okrety
ne i wielkie pasazerskie
tyki. - d

Bieg wsteczny turbinie
przy Eomocy drugiego pj
wirnika o odwrotnym ladzie 1* |
tek. Wystarczy po p) ftu zamkngc
doptyw pary na wir gtowny, a
skierowa¢ go na wir f pomocni-
czy, aby wat zaczat ob  lac sie prze-
ciwnie.

UJARZMI YBUCHY

Trzeci roi  silnikdw morskich
motor — 0; r jest na innej za:
dzie niz dt  oprzednio omowlo
W maszynii  eowej i turbinie en<
gia poruszi , ttoki pochodzita
procesu spa  a paliwa, dokonyu
Jjacego sie ¢ § poza silnikiem.k

_;wem

i spala-

latrz sil-

tym nie spala

Spokojnie lecz

lejno po sobie na-

snach. Jako paliwo

. cigzkie, ropa, ma-

jone te wiasciwosc, ze
powietrzem i doprowa-

| do temperatury zaptonu, wy-
sajg W raptownym procesie spa-
r Wielkg ilo$¢" gazéw spalino-

i, powodujacych nagly wzrost
cisnienia w zamknietej przestrzeni
Cylindra. Cisnienie to Eowodu e prze-
suniecie do dotu ttoka, korbowodu
i jednoczesny pétobrot  wykorbifnja
walu i samego watu. Pod wplywem,
bezwiadu kola rozlpedowego o0sadzo-
ne?O na wale, wat obraca si¢ dafej
i thok wraca do poprzedniej pozycji.
W miedzyczasie wybuchy wystepujg
w sasiednich cylindrach i tak motor
zaczyna ,,gra¢". Odpowiednie urza-
dzenia regulujg doptyw “paliwa i
moment wybuchu. Motory posiadaja
zwykle szereg cylindréw, co daje

torach wolnoobrotowych  |REfe  sie
zwyktg srube wolnoobroi 13 jak na
statkach o napedzie parowo-tloko-

13
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wym, przy motorach szybkoobroto-
wych _znajdui)e zastosowanie odpo-
wiednia Sruba wzgl. przektadnia.
Obroty wsteczne Sruby wyzyskac
mozna po zatrzymaniu motoru i
uruchomieniu go w odwrotnym Kie-
runku. Tylko na matych jednostkach
motorowych stosuje sie Srube o
zmiennych skrzydfach, ktére mozna
dowolnie ustawia¢, regulujac = sko-
kiem Sruby szybkos$¢ statku i kie-
runek jego ruchu.

WETERANKI WIERNEJ StUZBY

Gdy uda sie Wam kiedy$ w ja-
kims$ zakatku portu tub stoczni spot,
kaC stara, poszczerbiong, wystuzong
Srube — poswieccie jej chwile uwa-
gi. Rzut oka pozwoli oceni¢ jej prze-
szto$¢. Z uktadu skrzydet zorientuje-
cie sie, czy stuzyta ona na szybkim,
czy tez na powolnym statku. Roz-
miary jej pozwolg oceni¢ wielkos¢
statku, Kktdry dzieki jej niezmordo-
wanemu wirowaniu posuwa¢ mogt
sie po wodzie.

llez to milionébw razy wykonata
petny obrét siekac wode skrzydtami
dzieki mocy przesytanej z silnika po
wale.

Po skorczonej stuzbie czeka spo-
kojnie, az z transportem ztomu po-
wrdci do odlewni, aby otrzymac no.
wg postac i stang¢ do dalszej stuz-
by cztowiekowi.

SEL.

Whetrze hali obrobki $rub..

ZADANIE DLA CHETNYCH CZYTELNIKOW (5)

naszym nowym zadaniu zaj-
mijmy sie zagadnieniem spra-
'V wnosci  sruby okretowej. A
wiec najpierw musimy  wyjasnic,
co to ~jest sprawnos$C.  Sruba
metalowa wkrecana w nagwinto-
wany otwor ma 100% sprawnosci,
bo za kazdym pelnym obrotem po-
suwa sie w gtab dokfadnie o jeden
skok. Rowniez wkretka zagtebiajaca
sie w twarde drewno wrzyna sie w
nie o jeden skok za kazdym obro-
tem o 360°. Jednak fatwo mozemy
sobie wyobrazi¢, ze Sruba okretowa
nie posunie naprzod catego statku o
jeden skok za kazdym obrotem,
gdyz woda poddaje sig jej nacisko-
wi i ustepuje nie stawiajgc takiego
oporu jak gwint lub drewno.
Sprawnoscig nazywamy wyrazony
w % stosunek drogi jaka przebe-
dzie statek w czasie, kiedy Sruba
wykonuje jeden petny obrét — do
je] skoku, a wiec do drogi, ktorg
Erzeby’rby, dyby woda dawata ta-
ie nieustepliwe oparcie jak drewno.

Droge statku przebytg w czasie
jednego obrotu tatwo obliczy¢ zna-
jac jego szybkos¢ i ilos¢ obrotow
Sruby na minute.

Ale jak obliczy¢ skok $ruby? Jak
Wam sie zdaje, czy nie mozna by
zastosowa¢ odwrotnego rozumowa-
nia niz przy krajaniu wkretki na

Gotowe odlewy czekaja na szlifowanie skrzydet lub

wiercenie otworow "w pias ach.

stronie 11? Moze rysunek ponizszy
omoze rozwigza¢ to zagadnienie.
idzimy na nim czteroskrzydtowg
Srube, ktorej kazde skrzydto zajmu-
je doktadnié 1/4 czes¢ obwodu pia-
sty. GdybysSmy kazde skrzydto wraz
z piasta przytozyli do siebie, otrzy-
malibysmy petny skok Sruby.

Chyba juz nic wiecej nie trzeba
doda¢ uwaznemu Czytelnikowi, kto-
ry przeczytat ,Opowiesci Sruby* i
wstep niniejszy i zabiera S|g do roz-
wigzania nastepujacego zadania:

. Statek nasz wyposazony jest w
Srube czteroskrzydtowg o piascie

dtugiej na 1,25 m. W czasie probnej
azdy ‘Sruba ta robita przy petnym
iegu silnika 85 obrotdw na minu-
te, a statek osiggat szybkos¢ 11,02
wezta. ¢) Jaka jest sprawnos¢ Sruby?
- Krotka odpowiedZ nadsyta¢ nale-
3/ _najlebplej na kartce pocztowej do
nia 25 maja br. pod adresem:
~Milody Zeglarz® Gdansk—Wrzeszcz,
ul. Morska 21 — podajac _ swo)
adres, wiek i wyksztatcenie. Za do-
bre rozwigzania przyznane bedg
przez losowanie nagrody ksigzkowe.

*) Wezet = 1852 m na godzine.

ROZWIAZANIE ZADANIA 4

1. Obliczamy objetos¢ stali zuzytej na
budow? statku:
a) blacha 1,4X 8 X 0,01 X 625= 70 ma

b kqltowm i
(0,105+0,0951x0,01X14.000 =
c) ceowniki
(0,11+0,095+0,0951x0,01x3000= 9 ma
dl" dwuteowniki

28 ma

(0,1+0,1+0,11x0,01X1000 = 3 m3
razem 110 ma
2. Obliczamy ciezar stali zuzytej na

budowe statku:
786t X 110 = 864,6 t
3. Obliczamy ciezar pustego statku:
stal 864,6 t

inne mat. budowl. i wyposa-
zenie 1154 t
maszyny 2750 t
razem: 1255 t
4. Obliczamy ciezar wody.. wypartej

przez kadtub zanurzony do linii najwiek-
Szego zanurzenia:

1,028 t X 3750 = 3855 t i

5. Obliczamy ile fadunku moze by¢ na

statku, aby jego ciezar zréwnowazyt sie
z wyparta” woda przy_ najwiekszym do-
puszczalnglm zanurzeniu:

3855 t — 1255 t = 2600 t
statku wynosi

Odpowiedz:  No$nos¢

2600 ton.

Nagrody za rozwigzanie zadania 3

Nagrody ksigzkowe za dobre rozwigzan e
losowali: . i

. Augustyn Stanistaw, 1 14, Tarnéw,
2. Babjarz ~Kazimierz, 1._15, Olszyna,
3. Drozdz Jan, L1 16, Chrzandw, ~ |
4. Firlej Wiodzimierz, 1. 16, Miedzychod
5. Krywult Kazimierz, 1. 14, O$wiecim,
6. Mlsl?(g Zbigniew, 1. 18, Jarostaw.

7. Pajak™ Czestaw, 1. 15, WszeW|II§|,

8. Pietrzak Adam, 1 14. Poznan,

9. Rydzynski Marian, 1. 17, Swierzawa,
10. Tadla Ryszard, 1 14. Bystrzyca



doswiadczenia wiado-
Z mo, ze aby S$ruba
okretowa  pracowata
w najodpowiedniejszych
warunkach technicznych i
jak najwydajniej — musi
wykonywa¢ od 60 do ok.
300 obrotow na minute, w
zaleznosci od typu statku.
Sruby niskoobrotowe s
naéekonoml_cznlejsze. o
drugiej strony silniki
Diesla i turbiny sg oszcze-
dniejsze od zwykiej ma-
szyny parowej przy czym,
jes)1i_ chodzi o turbiny, to od
turbin nisko i $rednioobro-
towych — znacznie' wydaj-
niejsze sg turbiny szybko-
obrotowe.
Najwydajniejszym  wiec
urzadzeniem  napedowym
jest potaczenie szybkoobro-
towej turbiny Ilub Diesla
— z niskoobrotowg $ruba.
Potrzebny jest tu jedna
trzeci czynnik, ktory by
uzgodnit zasadnicze sprze-
cznosci — wysokie obroty
turbiny lub ~ Diesla z ni-
skimi ~ obrotami  S$ruby.
Czynnikiem  tym  moze
bYC na przyklad prze-
ktadnia Zebata. Ale przy
pomocy przektadni mozna
otrzymac obroty Sruby tyl-
ko 10 do 15 razy mniejsze
niz obroty silnika. Nie mo-
zna wiec przy przektadni
mechanicznej stosowa¢ naj-
bardziej ekonomicznych
wysokobieznych turbin.

Zadanie to najlepiej roz-
wigzuje elektrycznos¢. Po-
zwala ona bowiem na 30 —
36-krotng redukcje obro-
tow.

Jezeli na  $rédokreciu
statku zainstalujemy elek-
trownie wyposazong w sil-
nik Diesla lub wysokoobro-
towa turbine a wytworzo-
n?/ prad dostarczym{ ka-
blem silnikowi elektrycz-
nemu umieszczonemu na
rufie i napedzajgcemu Sru-
be — otrzymamy zesp6t o
bardzo wysokiej sprawno-
§ci: mamy tu bowiem sil-
nik najoszczedniejszy —
Diesel lub wysokoobrotows,
turbine, Srube wolnoobro-
towg a na dodatek moze-
my  skasowa¢ zbyteczn
diugi wat Srubowy, tunel,
przektadnie, tozyska — u-
zyskujac przez to wiecej

rzestrzeni na  tadunek.

rocz tego — straty energii

w kablach oraz silnikach
elektrycznych sg bez po-
réwnania mniejsze niz przy
przektadni mechanicznej.

Ale na tym nie koncza
sie zalety napedu elektrycz-
nego, a wiasciwie prze-
ktadni elektrycznejb: )

Wielkg wadg turbiny jest
jej jednokierunkowos¢ o-
rotow. Na statkach o na-
deziej turbinowym z prze-

adnig mechaniczng, spra-
wa biegu wstecznego stat-
ku rozwigzana zostata przez

Na ponizszych dwdch rysunkach widzimy dwa rodzaje
napedu tego samego statku: u géry — naped przy po-
mocy motoru Diesla bezposrednio na $rube; u dolu —

naped

Diesel-elektryczny. W obydwoch wypadkach

moc zespotow jest ta sama — 6500 KM. Przez wyeli-

minowanie dtugiego watu wraz z tunelem oraz zasta-

pienie duzego silnika czteroma mniejszymi — uzysku-

Je sie przy napedzie Diesel-elektrycznym znaczne
oszczednosci miejsca.

dodanie do zespotu drugiej
turbiny o topatkach odwrot-
nie skierowanych — tak,
ze zmiana kierunku biegu
odbywa sie przez Wpusz-
czenie pary do odpowied-
niej turbiny. Podczas bie-
gu normalnego turbina do
biegu wstecznego obraca
sie jatowo, co wplywa u-

jemnie na og06lng spraw-
nos¢ zespotu.
Przy = przektadni elek-

trycznej turbina obraca sie
stale w jednym Kkierunku,
a zmiana kierunku obro-
tow elektrycznego silnika
Srubowego jest sprawa ma-
newrowania przetaczni-
kiem. )

Z ,tajemnic pomostu na-
wigacyjnego* dowiedzieli-
Smy sie, ze kapitan przeka-
zuje maszynistom  swoje
rozkazy za posrednictwem
telegrafu maszynowego.
Przy napedzie czysto me-
chanicznym  posrednictwo
maszynisty jest nieodzow-
ne. Zupetnie inaczej przed-
stawia sie sprawa, jezeli
na statku jest naped elek-
tryczny, wiemy  bowiem,
jak fatwo jest puscic w
ruch, zatrzymywac, zmie-
nia¢ kierunek obrotow naj-
wiekszego nawet silnika
elektrycznego:  wystarczy
ragczke telegrafu maszyno-
wego sprzegna¢ z nastaw-
nikiem silnika $rubowego,
aby moc nim bezposrednio
sterowa¢ z pomostu nawi-
gacyjnego.

W  ten sposéb kapitan
panuje catkowicie nad sil-
nikiem i nie potrzebuje ni-
czyjego posrednictwa dla
wykonania swoich manew-
row. Rola mechanika wa-
chtowego ogranicza  sie
wtedy do utrzymania ma-

szyn w porzadku i dopilno-
wania nalezytego funkcjo-
nowania samej elektrowni.

Na statkach obstuguja-
cych porty — holownikach,
romach, lodotamaczach itp.

ezposrednie  sterowanie
Srubg  zapewnia wieksze
bezpieczenstwo ruchu i ob-
stugi oraz skraca_ wybitnie
czas manewrowania.

Zarzuca sie wprawdzie
urzadzeniom napedu elek-
trycznego, ze sg wiecej
skomplikowane niz insta-
lacje mechaniczne, a przeto
i drozsze, oraz — ze wyma-
gaja do ostugi bardziej
wykwalifikowanego perso-
nelu. Ale zwiekszone kosz-
ty takiego nowoczesnego
zespotu napedowego 0 wy-
sokiej sprawnosci  ogodlnej
s§ sowicie wynagradzane
w ciggu dtugoletniej
eksploatacji przez oszczed-
no$¢ w paliwie, co sie za$
tyczy fachowosci zatogi, to
na pewno w miodych sze-
regach  dzisiejszych  flot
panstw demokratycznych,
nie braknie odpowiednich
fachowcow.

Naped elektryczny jest
najracjonalniejszy dla stat-
kéw handlowych, w szcze-
golnosci za$ dla duzych je-
dnostek pasazerskich oraz
jednostek o specjalnym za-
stosowaniu np. — holowni-
kéw, lodotamaczy. Diesel—
elektryczny naped ma np.
wielki komfortowy radziec-
ki statek pasazerski ,,Rosi-
ja* (patrz zdj. powyzej)
oraz Szereg nhajnowocze-
$niejszych oceanicznych lo-
dotamaczy radzieckich

rzeznaczonych do obstugi

ielkiej Drogi Pdtnocnej.

Inz. A MIGURSKI
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1

koncem XV-go i poczatkiem

XVI-go wieku zaglowce wy-

ptynely poza obreb przybrzez-
nych morz europejskich i rozpocze-
ty przemierza¢ rozlegle przestrzenie
oceanow. Poczatkowo wyprawy mor-
skie szty na $lepo — na ,,jakis" pod-
boj i po ,jakas" zdobycz, ale wkrot-
ce ustality sie cztery gtowne szlaki,
na ktérych przewozono scisle okre-
$lone +a|dunki. A ich

Wsp6lng cechg wszystkic -
praw byt ich jegnostronny cha\r/;%i-
ter. £adunek wieziono tylko w po-
wrotnej drodze, wyplywajac za$ w
Bodréz, statek poza zapasami nie za-

ierat niczego.

Jeden z najbardziej uczeszczanych
szlakéw okretowych XVI w. prowa-
dzit z Hiszpanii do Ameryki Srodko-
wej. Wracaty nim zaglowce ciezko
obtadowane ziotem i srebrem, ziu-
pionym na pomordowanych ludach
nowookrytej czesci $wiata.

Drugi z kolei szlak wi6dt naokoto
Afryki do Indii. Ptynely nim naje-
zone dziatami okrety portugalskie,
holenderskie, angielskie i francuskie,
atakujace sie wzajemnie, tupione
przez korsarzy, kryjac gleboko na
dnie worki z cennym piepjzem czy
imbirem. Za korzenie bowiem na
dworach moznowtadcéw ptacono zto-
tem. (rys. 1).

Trzeci szlak nazwany ,.emigranc-
kim" widdt z Anglii do Po6tnocnej
Ameryki. Przez pare wiekéw kiero-
wat sie tym szlakiem strumien ucie-
Kinierow, ludzi przeSladowanych,
szukajacych wolnosci, ale obok nich
réwniez awanturnikéw, gonigcych za
lekkim sposobem wzbogacenia sie.
W XIX wieku na szlaku tym popty-
nety za ocean masy biedoty chiop-
skiej z Polski (rys. 3).

Czwarty szlak ,,niewolniczy" pro-
wadzacy od wybrzezy Afryki do po-
tudniowych standéw amerykanskich
moze najbardziej splamiony zostat
'krwig. Wozono nim ludzi traktowa-
niylch zupetnie jak towar. Byli to
afrykanscy Murzyni — przewozeni
w warunkach nie dajacej si% opisa¢
ciasnoty, przeznaczeni na plantacje
amergkaﬁskich obszarnikow (rys. 2).

Z biegiem lat ilos¢ szlakéw mno-
zyta sie. Wspomnimy jeszcze o 2
powstatych w wieku XIX: Jeden z
nich, prowadzacy naokoto przyladka
Horn, zaludnit sie zaglowcami wio-,
zacymi opanowanych goraczka zto-
ta yankesow na poszukiwanie tego
z6ttego metalu u wybrzezy Pacyfi-
ku, w okolicach San Francisco.

Wreszcie szlak ,herbaciany** ob-
stugiwany przez $migte klipry, zao-
patrywat Europe w chinska herbate
kupowang za bezcen w steroryzo-
wanych, otoczonych wymuszonymi
»koncesjami” Chinach.

Zupetnie inny charakter nosit
szlak handlowy morsko - lgdowy,
faczacy Europe Wschodnig — gtow-
nie Rosje — z Indiami. Szlak ten
nazwalismy ,,Szlakiem Nikitina" od
nazwiska jego odkrywcy — Afana.
sija Nikitina (rys. 4).
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poprzednim numerze
W omawialiSmy liczne i

ciekawe urzadzenia
portowe stuzace do przeta-
dunku towardéw masowych.
Obecnie zajmijmy sie gru-
pa urzadzen przetadunko-
wych — przeznaczonych do
obstugi drobnicy *).

Z posréd nich najpospo-
litsze i najbardziej  typo-
we sg drobnicowe dzwigi
bramowe  (portalowe) i
dzwigi potbramowe (pot-
portalowe). Pierwsze z nich
majg podstawy w ksztal-
cie szerokiee’( (5 — 20 m)
bramy, pod ktorg przecho-
dzg tory kolejowe lub dro-
gi kotowe. ,Nogi“ bramy
zaopatrzone sg w masKw-
ne podwozia, dzieki kto-
rym caty diwi? moze prze-
suwac sie wzdtuz nabrzeza.
Dzwigi potbramowe réznig
sie tym, ze posiadajg tylko
jedna ,,noge”, a drugi ko-
niec  konstrukcji - wspiera
sie na szynie biegnacej po
dachu magazynu lub  po
\s/eecjalnej _ podbudowie.

ysiegnica dzwigu, zmien-
na w granicach 6—20 m,
moze byC sztywna, czesciej
jednak spotyka sie wysie-

¢) DROBNICA  nazywamy
wszelkie towary w opakowaniu
lub w sztukach, niezaleznie od
tego czy stanowig catookreto-
wy fadunek, czy tez syfane
sq w_drobnych partiach lub po-
iedynczych = sztukach. Bedg to
wiec skrzynki z zywnoscig, z
owocami, ‘bawetna “w belach,
beczki z tluszczem lub benzy-
ng, skory w wigzkach, workiz
cukrem, “zbozem lub cementem
<aje np. zboze luzem zaliczam
juz do towar6éw masowych),
rury, parowozy, wszelkiego ro-
dzaju maszyny itd.

gnice  wypadowo-tamane,
wieloprzegubowe.  Taka
konstrukcja  sprawia, ze
dzwig drobnicowy pracuje
ekonomicznie, jest ruchliwy
i ,,wszedobylski“, co w po-
faczeniu ze znaczng szyb-
koscig pracy stanowi jego
zasadniczg zalete.

Na koncu stalowej liny
zwisajacej z _ wysiegnicy
znajduje sie silny hak, na

ktéry zaczepia sie siatke
stalowg lub  manilowa,
drewniang platforemke

tzw. pianke , petle z liny
itd. W siatce przetadowy-
wuje sie mate skrzynki i
kartony, na platforemce
skrzynie i kosze, w petlach
worki itd. w zaleznosci od
rodzaju towaru i opakowa-
nia (patrz rys. na str. 19).

Czasami specjalne wa-
runki pracy powodujg bu-
dowe dzwigdw o odmien-
nej nieco onstrukcg. Np.
jezeli dzwig ma obstugi-
wacé wysokg chtodnie por-

towg, to aby uniknagé
kombinowanego "~ transpor-
tu ze statku na parter

chtodni a potem za pomo-
cg wewnetrznych wind do
gory — ustawia sie specjal-

ne, sokie dzwigi porta-
lowe, ktore mogabprze’rado-
aC towary bezposred-

nio ze statku na balkony
poszczegolnych pieter bu-
dynku. Catkowita wysokosc¢,
nadja_kq taki dzwig moze
podnies¢ towar, wynosi ok.
40 m. Tak wysokie dzwigi
muszg posiada¢ specjalng
budowe ze wzgledu na mo-
zliwo$¢ przewrocenia dzwi-
gu przez silne wiatry czesto
wiejgce od morza.

Ogromne, wielopietrowe
magazyny stojgce bezpo-
Srednio przy krawedzi na-
brzeza posiadajg mostowe
dzwigi drobnicowe, zamon-
towane na dachu. Dzwigi
te majg mozliwos¢ swo-
bodnego  poruszania sie
nad dachem, moga dostar-
cza¢ towary do wnetrza
magazynu sktadajac je na
platformach, ktore sg zbu-
dowane na réznych pozio-

mach ,studni“ w budynku.
»otudni“ takich moze by¢
kilka, a towary ztozone na
platformie rozwozone s3
elektrycznymi woézkami na
miejsce sktadowania.
Prawie wszystkie nowo-
czesne dzwigi posiadajg
naped elektryczny. Nape
ten, w porébwnaniu z rza-
dziej sI:)otykanym napedem
hydraulicznym, spalino-
wym czy arowzm, posiada
szereg zalet jak: natych-
miastowa gotowos¢ do pra-
cy, prostota obstugi oraz
tatwos¢ pobierania 1 ,,daw-
kowania® energii. Ta ostat-
nia zaleta jest szczego6lnie
wazna ze wzgledu na to,
ze podczas kazdego cyklu
pracy, powtarzajgcego” sie
co 2 minuty, nastepuje
rozruch, bieg normalny i
zatrzymywanie dZwigu, a
takie czeste zmiany pred-
kosci sg trudne i bardzo
»hiezdrowe“ dla silnikow
spalinowych czy parowych.
Prad elektryczny do silni-
kow dzwigéw dostarczany

U gory: dzwigi drobni-
cowe ‘przy pracy; = na
lewo: dZzwig ptywajacy
wytadowuje ~ze = statku
ciezkie skrzynie z czes-
ciami maszyn; naprawo:
porcja drobnicy ,,wedru-
Jje" 'z ladu na statek.

Fot. K. Komorowski



jest za pomocg kabla bieg-
nacego tzw. kanatem S$liz-
gowym w nabrzezu.
Dzwigi drobnicowe usta-
wiane sg na nabrzezu se-
ryjnie w odstepach 20 — 30
metrow jeden od drugiego.
Zazwyczaj udzwig ich jest
niewielki i wynosi 1—3 to-
ny. Aby umozliwi¢ przeta-
dunek ~ ciezkiej drobnicy,
ak maszyny lub wyroby
utnicze, co kilka mniej-
szych ustawia sig¢ dzwig o
nosnosci wiekszej — 5 albo
7 ton. Do specjalnie ciez-
kiej drobnicy jak samocho-
dy, lokomot itp. insta-
luje sig na nabrzezu jeden
duzy dzwig zdolny unies¢
100 'do 150 ton. Jest to jed-
nak niepraktyczne z tego
wzgledu, ze = statek musi
pod taki dzwig specjalnie
podptywac.
_ Aby tego unikng¢ stosu-
Le sig  dzwigi ptywajace,
torych no$nos¢ moze wy-
nosiC od kilkunastu do kil-

kuset ton. Dzwig taki u-
mieszczony jest na duzym
pontonie, = zdolnym  bez-

piecznie unie$¢ na wodzie
cata konstrukcje wraz z
zawieszonym ciezarem.
Konstrukcja dzwigow pty-
wajgcych jest b. roznorod-
na, w"zaleznosci od udzwi-
gu. Czes¢ z dzwigow ply-
wajagcych posiada™ wiasn
naped, wiekszo$¢ jedna
nie posiada go i porusza sie
Z miejsca na miejsce przy

Rézne sposoby przetadunku drobnicy

pomocy holownikéw. DZwi-
gow ‘pltywajgcych uzywa
sie bardzo czesto do prze-
tadunku z wody na wode,
tzn. ze do burty statku
przystawia sie dzwig, a do
niego z kolei barke, na
ktorg faduje sie towary.
Dzwigi ptywajace majg te
zalete ze sg ruchliwe, mo-
g pracowac na terenie ca-
ego portu, w zaleznosci od
tego gdzie sg najwiecej po-
trzebne. Oprocz przetadun-
ku drobnicy moga tez wy-
konywa¢ inne prace zwia-
zane z budowg i konser-
wacja portu, wyciaganiem
wra.&%w itp. Dzie;kfJ tym
mozliwosciom wszechstron-
nego i petnego  wykorzy-
stania — dzwigi ptywajace

Sg coraz Wiet\:l(\e)' rozpow-
szechnione. adg  tych
dzwigéw _jest koniecznos¢
posiadania wiasnej sitow-
ni, tzn. ze energii nie mo-
ga czerpa¢ z ladu, a muszg
ﬁ _sobie_ same wytwarzac.

ajczesciej spotykany jest
naped  parowy, rzadziej
spalinowy. Najpraktycz-
niejszy jednak jest elektro-
spalinowy, tzn. ze silnik
spalinowy napedza pradni-
ce, ktora z kolei zasila sil-
niki elektryczne, fatwe w
rozruchu i pracy.

W przetadunku drobnicy
— oprocz dzwigow — duze
znaczenie majg urzadzenia
taSmowo - grawitacyjne,
ktore dzieki ciggtosci pra-
gy .sg wydajniejsze  od
ZWigow, Erzenoszqcyc_h
swoj tadune orcjami.
Najczesciej spotykane u-
rzadzenie = tego  rodzaju
skfada sie z tasmowca,
ktory towar zapakowany
w skrzynie lub worki do-
starcza  z wagonu lub z
magazynu nad_luk _statku.
Tam “towar sitg ciezkosci
zsuwa sie do, wnetrza stat-
ku po spiralnym torze, za-
opatrzonym w szereg wa-
feczkow.”

Pomimo istnienia szere-
u rodzajow urzadzen prze
adunkowych, problem
przetadunku drobnicy nie
zostat dotychczas ostatecz-
nie rozwigzany. Kazda z
dotychczasowych metod
przetadunku wymaga znacz
nej ilosci pomocniczej pra-
Cy recznej przy transpor-
cie z magazynu pod dzwig,
zatadowaniu na platforem-
ce czy siatce, zdejmowaniu
i ukfadaniu towaru w f{a-

downi statku itp. Duza
ilos¢ pracy recznej prze-
diuza przetadunek  oraz

zwieksza jego Kkoszty. W
dazeniu do uproszczenia i
zmechanizowania  przeta-
dunku drobnicy opracowa-
no nowag metode szeroko
zastosowang W Zwigzku
Radzieckim, polegajagcg na
stosowaniu tzw. kontene-
row  (pojemnikéw), przy
catkowitym pominieciu sto-
sowanych dotychczas dzwi-
gow. Przy zastosowaniu tej

metody praca reczna  po-
trzebna jest tylko jeden
raz: przy wytadowaniu to-
waru z Samochodu lub wa-
gonu kolejowego na spec-
ialne, jednolite platformy
adunkowe, tzw. palety.
Waga tadunku na palecie
wynosi ok. 1 tony. Palete
zatadowang kartonami,
workami i1tp. tadunkami,
zabiera z rampy wodzek
magazynowy  posiadajacy
specjalny ruchomy uchwyt
i zawozi do magazynu,
gdzie jest sztaplowana. Gdy
przychodzi czas na tado-
wanie drobnicy z magazy-
nu na statek, wozek maga-
zynowy zabiera natadowa-
ng palete ze sztapla i z
magazynu  po  szerokim
trapie fadunkowym wjez-
dza do wnetrza statku
Erzez brame w burcie stat-
u.  Tam w odpowiednim
miejscu przy pomocy swe-
EO ruchomego uchwytu u-
tada palete z towarem,
po czym wraca do magazy-
nu zabierajac po drodze
palete z drobnieg przezna-
czong do wytadunku ze
statku. Po przyjezdzie do
portu przeznaczenia tadu-
nek wraz z paletg znowu
wozkiem, bez pomocy recz-
nej pracy wytadowany jest
do magazynu.
Specyficzne warunki prze-
tadunku na statki stwarza-
ja H]es_zcze pewne trudnosci
techniczne w peinej reali-
zacji tej metody, ale z
chwilg catkowitego ich po-
konania, w przetadunku
drobnicy dokona sie rewo-
lucyjna przemiana. Metoda
stosowania kontenerow
wyprze inne mniej prak-
tyczne sEosob przetadun-
Ku i w konsekwencji spo-
woduje  znikniecie = dzwi-
%ow z nabrzezy portowych.-
astapia  je = praktyczne,
wszedobylskie  wozki ma-
gazynowe. Moze niedaleki
Jest juz zatem dzien, kiedy
w panoramie portu nie do-
strzezemy smuktych, ruch-
liwych ramion dzwigdw —
ktére dotad uwazamy cze-
sto za symbol portu 1 jego

%@IEEFAN KOLICKI
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Wobec duzego

zainteresowania

Czytelnikow

dziatem modelarskim ,,Mtodego Zeglarza™ — prze-
dtuzamy do korfca maja termin nadsylania odpo-
wiedzi na ogtoszong w 1/2 n-rze ankiete. Przypo-
minamy pytania: Jakim dziatem modelarstwa naj-
bardziej sie interesujesz? Jaki jest Twdj stopien

zaawansowania w modelarstwie? Cz

korzystasz

z modelami i z jakiej? lle masz lat? Jakie masz
%czenia pod adresem dziatlu modelarskiego ,,MZ**?

dpowiedzi nadsyta¢ nalez
9 y Morskay21,

Gdansk - Wrzeszcz,

na adres redakcji:

BUDUIEMY MODELE ZEGLOWNE

0 najciekawszych ro-
dzajow modelarstwa na-

lezy modelarstwo wy-

. czynowo-zeglowne, ktére
pomyslané jest na tej samej
zasadzie co "budowa_modeli la-
tajacych w_ lotnictwie. Umozli-
wia ono nie tylko zapoznanie
sie z budowa I” obstuga jachtu,
ale réwniez poprzez urzadzane
regaty modell ptywajacych, do-
starcza duzo, emocji Zaréwno
startujgcym jak i widzom, po-
budzajgc jednoczesnie  projek-
todawcow i _wykonawcow mo-
deli do brania udziatu w szla-
chetnym _wspotzawodnictwie o
palmé pierwszenstwa. .
. Budowa_ zeglownych modeli
jachtéw nie polega na wykony-
waniu w _odpowiedniej” skali
wraz_ z_catyim wyposazeniem —
kopii jednostek duzilch, gdyz
modele” takie nie zdatyby egza-
minu podczas regat. Modele te-
go rodzaju wyKonuje sie dla
potrzeb naukowych jako wzory
stuzace do lepszego zrozumienia
wykfadéw, dla samej przyjem-
nosci wykonujacego™ czy  dla

upiekszenia pokoi, nigdy jed-
nak nie traktuje sie Tich jako
jednostek wyczynowych. “Ka-

watka drewna odpowiednio ob-
robionego ze wstawionym ma-
sztem, “sterem oraz dowolnym
co_do wielkosci, ksztattu i roz-
mieszczenia zaglem — takze
nie mozna, nazwa¢ zeglownym
modelem jachtu. Model taki
bedzie ptywat, gdyz drewno
samo utrzymuje “sie. na po-
wierzchni wody, ale jego war-
tos¢ zeglarska "bedzie niewielka.

Aby “model ptywajacy . dat
catkowite zadowolenie, Winien
posiadac: wiasciwy ksztatt, od-
powiedni ciezar, “zagle, balast
itd. Zanurzenie  kadluba, jego
wypornosc, czyli objetos¢ "‘wy-
partej przez nle%o wody, poto-
zenie” punktu lateralnego, $ro-
dek ozaglowania,—_ trzéba obli-
czy¢ i dlatego nie jest to takie
proste. Zanim jednak dojdzie-
my do tego, ze sami bedziemy
w’ stanie ~projektowa¢ modele,
musimy wpierw nabra¢ wpra-
wy w ~budowie modeli ptywa-
]tacych wedtug projektow™ go-
owych.

Zasadniczg czescig jachtu jest
kadtub utrzymujacy ‘sie na “po-
wierzchni  “wody ~ wraz ze
wszystkim co na nim jest zbu-
dowane, na zasadzie prawa
Archimedesa.  Niejako Kkrego-
stupem kadtuba jest tzw, Zze-
staw trzonowy, sklada qc% sie
z tylnicy tyt), zlobnic
(dziob) i~ stepki “(partia S$rod-
kowa). Do zestawu trzonowe-
go w plaszczyznie do niego
prostopadtej przymocowane s3
wregil, staniowigce uzebrowanie
kadtuba. Catos¢ . wzmocniona
est wzdtuznikami: obtowym,
urtowym i podpdkiadowym,
bl%%nqcyml przez catg dlugosc
kadtuba poczawszy od tylnicy,
a skonczywszy na dziobnicy.
Ramy wregowe zamkniete Sa
wigzaniami~ poprzecznymi = —
pokfadnikami. Wybudowany
w ten sposob szkielet kadiuba
poszywa sie listewkami o odpo-
wie nlef( grubosch Nast(ipnle
po doktadnym zaszpachlowa-
niu szczelin "w poszyciu, oczy-
szczeniu i pomalowaniu, posia-
damy kadiub gotowy do wy-
posazenia.

Bardzo wazna czescig kadtu-
ba _jest ster. arunkiem Jeqo
dziatania jest ped jachtu 1o
znaczy, ze gdy jJacht nie po-

rusza, sie — ‘stér nie dziata.
Czuto$¢ jJachtu na_ dziatanie
steru zalezy od wielu czyn-

nikéw, miedzy innymi od wiel-
kosci  powierzchni ™ ptet ste-
ru, od_jej ksztaktu i od uksztat-
towania ‘tylnej czesci kadtuba.
Mniejsze ~ modele = zeglowne,
przewaznie w granicach do 60
cm dtugosci, nie posiadajg ste-
ru. Modele bezsterowe wzgled-
nie z zablokowanym sterem  ze-
glujg prawidtowo jedynie kur-
sami na wiatr. Niezaleznie nie-
mal od Kierunku wiatru moga
ptywa¢ modele zaopatrzone w
automatyczne sterowanie np.
takie, jakie opisujemy obok.
Tyle na poczatek. "W ~jednym
z "nastepnych n-rdw zamieScimy
wkiadke _zaW|_era{)a,cq plany bu-
dowlane i opis budo — ze-
glownego modelu jachtu rega-
towego.

STEROWANIE POWIETRZNE
MODELI PLYWAJACYCH

(konstr. M. KOPEC) >

la zaawansowanych modelarzy wyczynowych podajemy po-
wyzej rysunek “interesujacego urzadzenia, Ktore  pozwoli
im w znacznym stopniu poprawi¢ zachowanie sie modeli
zeglownych podczas ptywania.

OBJASNIENIE;

1. — pi6ro automatycznego urzadzenia sterowego wykonane z
celuloidu, okute cienkg blaszka mosiezna. Powierzchnia piéra musi
by¢ odpowiednio dobrana do typu i wielkosci modelu, do ktdrego
mamy zamiar urzadzenie zastosowac. Najlepiej czynno$¢ te wyko-
na¢ metoda préb, zmniejszajagc odpowiednio powierzchnie, az do
osiggniecia dobrych rezultatéw. 2. — 0$ pidra, wykonana z grubego
drutu mosieznego, zamocowana w poktadzie w ten sposéb, aby
mogta sie swobodnie obraca¢. 3 — dysk o dowolnej $rednicy z po-
wierconymi otworkami i, zaczepem (6), wykonany z blachy mosiez-
nej. Dysk osadzi¢ nalezy na osi (2) na odpowiedniej wysokosci
nad poktadem i przylutowaé. 4 — rumpel polaczony na stale
z trzonem steru (7) | zaopatrzony w rowek dla prowadzenia za-
czepu dydku. 5 — precik przylutowany do oprawy piora, wykonany
z drutu mosieznego o $rednicy nieco mniejszej od $rednicy otwo-
réw w dyBtau. 8 — pletwa sterowa.

Dziatanie steru jest bardzo proste: pletwe sterowg ustawiamy
w osi diametralnej kadtuba, pioro za$ rownolegle do kierunku wia-
tru. Gdy ptynacy model zostaje wytragcony z nadanego mu kursu,
wiatr poczyna naciska¢ na powierzchnie piora, ktére majac tenden-
cje do ustawiania sie réwnolegle do kierunku Wiatru — obraca sie
i odchyla jednoczes$nie ster, ten za$ zmusza kadtub do powrotu na
pierwotny kurs.



Z CYKLU: porady modelarskie

OD REDAKCJI: Chochlik ko-
rektorski sprawit, Ze ostatniel zda-
nie pierwszej czesci niniejszego ar-
tykutu, zamieszczonej w poprzed-
nim n-rze, zostatlo uciete w' poto-
wie — su&;erulqc Czytelnikom, iz
préb przed malowaniem, do kto-
rych Zzachecamy gorgco nieco wy-
Zej... dokonywa¢ nie wolno. Zdanie

to. w peli powinng  brzmiec:
,,Préb tych dokonywaé nie walng
na modelu — lecz na specjalnej

deseczce, o ile mozliwie z tego sa-
mecI;o drzewa jak to, ktére mam
malowac'f. Bardzo naszych Czytel-
nikéw przepraszamy za to potknie-

cie sie korekty.
O modeli oraz liczne modelar-
) skie ,sposobiki“, przysta-
pimy teraz do zapoznania sie z me-
todami malowania réznych rodza-
jow modeli:

MALOWANIE MODELI PELYWAJA-
CYCH ORAZ DUZOFORMATO-
WYCH MODELI REDUKCYJINYCH
Przygotowany pod  malowanie
runt Sbii’fa 0 tym mowa w arty-
ule ,,Jak przygotowaC model pod

moéwiwszy ogolne  zasady
stosowane przy malowaniu

malowanie” w styczniowym n-rze
»Morza“) pokrywamy cienkg war-
stwa dobrej bieli cynkowej (farba
olejna), rozcienczonej — prawdziwg
terpentyng. Po wyschnieciu, ktore
powinno nastgpi¢ po jednym lub
dwu dniach, zmatowujémy “doktad-
nie calg powierzchnie Kawatkiem
zuzytego papieru naszklonego. Przy-
pomne _tutaj, ze najlepiej  szlifuje
sie papierem naszklonym nawmllg-
tym na klocek (patrz' rysunek). Po
raz drugi malujemy nasz kadtub
nieco gestszg farbg z mniejszym
dodatkiem terpentyny — po czym
znowu szlifujemy. Odczekujemy “az
farba wyschnie " — i powtarzamy
opisany wyzej proceder jeszcze raz,
a nawet dwa wzgl. trzy razy. llosC
warstw bieli cynkowej zalezy od
przygotowania gruntu pod malowa-
nie, od rodzaju drzewa, na Kktorym
malujemy (drzewo =0 wyraznym
stoju” daje zawsze ,.cienie* na miek-
kich stojach i te trzeba, zakry¢) —
a wreszcie od rodzaju farby — do-
bra farba daje lepsze pokrycie.

Oznaczamy teraz linig wodng (w
spos6b opisany obszernie w | czesci
art.) i WYCIQ amy ja, juz w wybra-
nych kolorach, jednym z nastepu-
jacych sposobow:

a. bez $rodkéw  pomocniczych,
poligajqc jedynie na pewnosci reki
I oka.

b. na linii wodnej naklejamy pa-
sek cienkiego paﬁleru—l malujemy
wzdtuz niego, jak po szablonie. Po
wyschnieciu farby zwilzamy i odle-
piamy papier, poczem naklejamy
drugi pasek papieru na ga_rtu juz
pomalowanej — i podobnie jak
pierwszym razem, malujemy dru-
gim kolorem, ) )

. na linit wodnej  naklejamy
cienkg nitke — i malujemy wzdtuz
niej. Po wyschnigciu obu kolorow
mozemy bardzo ostroznie odlepic
nitke — lecz nie jest to konieczne,
_d. zacinamy lekko w linie wodng
zyletke — i malujemy wzdtuz niej,
poczem zacinamy Ja dalej na linii—
I mal_lgemy dalej. )

Kazdy z tych sposobéw ma swoje
dobre 1 zile strony, najpewniejszym
jest za$ najprostszy — bez uzywa-
nia zadnych pomocy. ) )

Do uzyskania ostatecznej, wiasci-
wej powierzchni modelu uzywamy:

a. mozliwie dobrego gatunku wo-
doodpornego lakieru — emalii,

_ b. farby olejnej, do ktorej doda-
iem_y bezbarwnego (lub kolorowego)
akieru,

c¢. dobrego wodoodpornego lakieru
bezbarwnego.

I znowu dajemy kilka jaknaj-
cienszych warstw, szlifujagc = model
miedzy jedng a druga warstwa, BO
jej dokiadnym  wyschnieciu. Do

ostatnich szlifowan korzystnym jest
uzywaé¢, zamiast papieru naszklo-
nego — pumeksu. Bardzo cienko
zmielony {Jumeks bierzemy na mo-
krg szmatke lub kawatek miekkiej
skory — i szlifujemy na  mokro,
zwilzywszy uprzednio powierzchnie,
ktérag mamy szlifowaé. Po szlifowa-
niu zmywamy resztki pumeksu, a po
wyschnieciu ‘modelu, wycieramy go
starannie. 1lo$¢ warstw lakieru™ jest
zalezna od efektu, ktory LIIZgSKUJE-
u

my. Normalnie juz dwie trzy
warstwy dajg catkowite pokrycie
kolorem.

‘Na koncu jeszcze pare uwag. La-

kieru-emalii "nie nalezy rozcienczac
ter entynfé — traci on wtedy swoj
potysk.  Gdy emalia wydaje_sie nam
za gesta (to samo odnosi sie do la-
kieru bezbarwnego) — nalezy ja
wstawi¢ do naczynia z woda o tem-
peraturze 65 do 70 stopni. Ostatnie
pociagniecie lakierem nalezy pozo-
stawiC do schniecia na okoto 14 dni
— dopiero w tym czacie wysycha
ostatecznie (kamienieje). Przy ma-
lowaniu lakierem nalezy pamietacC
o tym, ze nie wolno dotyka¢ pedz-
lem powierzchni juz podeschnietych
—w ten sposéb psujemy sobie tylko
robote. W wypadku zauwazenia bte-
dow — nalezy odczeka¢ do wysch-
niecia warstwy lakieru — i dokona¢
oprawek dopiero w nastepnym ma-
owaniu.

(dokonczenie w n-rze nastepnym)
mgr. M. L. BOCZAR

Mitosnikom modelarstwa historycznego komunikujemy, ze mile_zdziwieni

duza iloscia entUZJastéW_toglo fodzaju modelarstwa — co
arza" ankiety —dJUZ w jednym Z nastepnych

pisanej przez ,,Mfodego zeg

n-réw ‘zamiescimy plany budowlane matfgo,

wynika z roz-

ekoracyjnego_modelu histo-

rycznego — dla poczatkujacych. Bedzie to okret gdanski z XV wieku. Dla

modelarz
z dalszyc|

zaawansowanych “bedziemy sie starali” opublikowa¢ w jednym
. numeréw ,,Mtodego zeglarza“ pla_n%/ polskiego okretu z okresu
bitwy pod Oliwa. Zdjecie modeli dwoch takich

przez M. Boczara z Krakowa — zamieszczamy

jednostek — wykonanych

oWyZej. ]
fot.” K. Komorowski
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by skompletowa¢ wypo- em, uwazajac, by
sazenie naszego portu
w urzadzenia
dunku towaréw = maso-
wych, musimy procz dzwigow
portalowych i’ mostowych
ny ich podaliSmy w numerach

mowca. Gtown
tem jest czes¢ ci (f T i
owej osi- swobodnie ~“obracac.
Kolory = gotowego
maja. by¢ | nastepujace:
czesci (@) i (b)
wierzchy ich — czarne; wszyst-
kie pozostate czesci — ciemno-
Malowanie modelu po-
nastapi¢ po dopasowa-
niu, ale jeszcze przed ostatecz-
nym zmontowaniem czesci

i (j) oraz (f), (@) i (d).

WYWROTNICA  WAGONO-
WA. Budynek wywrotnicy —
— wycinamy z karto-

oraz wiekszy otwore
na gwozdzik, ktéry bedzie sta-

Ramiona <h) i <> wycinamy z

obu stronach
lejam rlr(1 st’;oll(qrsklm
wycCiete” w/g rysunku_boki, wy-
konane z 1" mm sklejki. W ra-
zie braku skle
blaszka wzgle 1
tura. Zamiast kleju stolarskiego
wtedy ‘kleju acetono-
kolei “przyklejamy do
(h) .dwie wyciete z"tek-
tury czesci (i), po czym wier-
cimy w czesciach )
otworki na osie. O$ dolng wy-
konujemy z gwozdzika lub dru-
tu, oS gorng — czes¢
wyginamy z drutu. .
tozeniem " nalezy ja rozchyli¢ a
Sciskajagc delikatnie
wprowadzi¢ w

jeszcze taSmowiec wraz_z
wrotnicg wagonowa.

oprécz widoku ogolnego — p
dane sg w_skali 1:600, a zatem
: ich odpowiada wiel-
kosci modeli, ktore mamy wy-

TASMOWIEC.
rozpoczynamy_ od
z sobg “drewnian

Budowe jego

lekko nacinamy
bocznych tréjkatnych  skrzydet
nacinamy z odwrotnej stron
po czym zaginamy karton
rysunku. Miejsca stykow skle-
amy klejem “acetonowym. Na-

potrzebne sa cztery. Czes¢

otwér w czesci (a) i
zaginamy w/g rysunku.
przed sklejeniem czesci “(a)
przektu¢ w Sciankach bocznych
dwa otworki na o$ wywrotnicy
oraz wycia¢ w
dwa mate okienka.
wegla — czes¢ (d)
jemy_z drzewa, przy czym leje
wywiercamy koncem

(1) z tym, zé nie jest ona na-
rysowana na rysunku szczego-
towym — po prostu wyginamy
ja az do zetkniecia sie z cze-
$cig (2), zlutowu
reszte ~ obcinamy )
osadzamy na klej w
c W ten sposob

otwory czesci ) ]
wstawiamy na klej w czes¢ (i)
y (4)7i (5), ktore nastepnie
lutujemy z soba. Podktadke

cinamy ze sklejki 1 mm lub
I, wywiercajac w niej
nastepnie otwor na 0$. Wresz-
cie przetykamy gwozdzik przez
) i przybijamy do

teraz do_mon- SCi !
czesci (d) w miejscu oznaczo-

czesci i
onstrukcji tas- g NG

W miejscu zaznaczonym na ry-

Platforme  wywrotnicy = —
czesé 12) — wykonujemy "z kar-
tonu. Kolejno "— wycinamy ja,
naktuwamy otworki na o$, na-
cinamy_ na zgieciach, zginamy
i sklejamy w cato$¢ wraz 7z
czescig (). O§ — czes¢ (e) —
WykonUf(emy z drutu 1 mm.
przewlekamy ja pizez czesci (a)
I (b)), po” czym sprawdzamy
czy wszystko pasuje i czy plat-
forma “swobodnie sie oObraca.
Jesli wszystko jest w porzadku,
rozmontowujemy wywrotnice i
malujemy budynek ™ wewnatrz
oraz platforme  (kolory podane
na_koncu). .

v Dobudéwke — wywrotnicy —
cze$¢. (f). nasypy kolejowe —
czesci (g) 1 (h), budki prze-
suwnicy | podciggarki — 2 X
cze$¢ (1) oraz ;asme) stalowiz

— Wy o.

weglem” — czes¢ (n
0 Cczym
sklefamy czesei (), (g) i, ()
w jedng catos¢ w/g wskazowe
rysunku ogolnego. Na nasy-
pach przyklejamy przesuwni-
ce, — czes¢ (m), budki — obie
czesci (S oraz tory kolejowe
wykonané z 3 mm paskow kar-
vk 3 paskow "k
tonu.
Wykonujemy teraz z karto-
nu podstawe catego modelu. Ze
yvzgledu na brak mejsca nie
est ona narysowana ‘w skali
ecz  zwymiarowana  dokfad-
nie  na = rysunku  ogdlnym.
Po wykonaniu_podstawy przy-
klejamy na niej zespo _czesci
(f), (@) i (h) a nastepnie po-

nujemy z drzewa, p

malowang juz od wewnatrz i
zmontowang wywrotnice. Prze-
dtuzenie osi (€) powinno przy
tym swoim koricem znalez¢ sie
w otworku w czesci (f) — przez
co uniemozliwione zostanie wy-
suwanie sie osi. Na_ wierzch
naklejamy schodki (j). Pozo-
state “schodki. — czesci (k) i
(1) — naklejamy rowniez "we
wiasciwych “miéjscach, ﬁrzgl
czym przed naklejeniem schod-
kéw (k> musimy “wpierw umo-
cowaC na podstawie taSme —
czes¢  (n). By

ozemy teraz przystapi¢ do
malowania, po ukonczeniu kto-
rego do konca tasmy — tak jak
to wskazuje rysunek ogolny’ —
doklejamy  pomalowany IJuz
uprzednio tasmowiec. ~Kolory
mwywrotnicy i jej wykonanego
z betonu otoczenia — powinny
by¢ nastepujace: budynek wy-
wrotnicy zewngtrz i ‘wewnatrz
— czerwony, dach — czarny;
trojkatne skrzydta boczne oraz
gorne o ksztafcie trapezu, plat-
orma wywrotnicy i zsypy —
ciemno-szare; taSma z weglem
— czarna; budki przesuwnicy
i podciggarki — brazowe; po-
zostate czeSci — w tym row-
niez dolng cze$¢ budynku wy-
wrotnicy a(betonowa podmurow-
ka) oraz podstawe catosci —
malujemy kolorem otrzymanym
ze zmieSzania farby jasno-sza-
rej z jasnym ugrem.

STANISLAW  WOZNIAK
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0] tatus$ jest robotni-

kiem  budowlanym.

Pracuje przy odbu-
dowie i rozbudowie portu
szczecinskiego. Tatus opo-
wiada mi czesto ciekawe
szCzegGty 0 swej pracy,
moéwil w jaki sposob pow-
stajg nabrzeza, jak gteboko
w ziemig¢ trzeba bic pale,
by na nich mogly stangc
magazyny portowe. Inte-
resujg mnie sprawy mor-
skie: tatu$ buduje port, a
ja chciatabym plywa¢ od
portu do portu wzdtuz pol-
skiego wybrzeza, by zapoz-
nac¢ sie z ciekawymi szcze-
gotami Baittyku, by tak jak
tatus ,,przyczyni¢ sie do re-
alizowania Planu Szescio-

letniego na odcinku mor-
skim...
Danusia Rydzewska, z

ktérag rozmawiam, ma lat
12 i jest uczennicg klasy
szoste] w 18 szkole podsta-
wowe] w Szczecinie. Chce
by¢ Zeglarka i dlatego za-
pisata sie na kurs zeglarski
zorganizowany dla mtodzie-
zy zenskiej przez Wydziat
Woyszkolenia Ligi Morskiegj.
O “istnieniu takich .Kursow
dowiedziata sie w Szkol-
nym Kole Sportowym. O-
becnie pilnie uczeszcza na

nauke i — jak informuje
mnie instruktor — osigga
coraz to lepsze wyniki w

opanowaniu tajemnic wie-
dzy zeglarskiej.

Takich dziewczat jak Da
nusia jest na szczecifskich
kursach Ligi Morskiej oko-
fo 100. Jeszcze liczniejsza
jest sekcja chtopieca liczg-
ca kilkuset uczestnikow.
Prawie przy kazdej_szkole,
przy kazdym SKS-ie po-
tworzone zostaty sekcje ze-
glarskie. Sg one kierowane
przez Lige Morskg i szkolg
przyszte kadry instrukto-
row i instruktorek sportéw
wodnych.

— Dziewczeta te, to bar-
dzo dobry materiat i nie-
watpliwie bedzie z nich
duza pociecha — informu
je mnie wykladowca Jerz
Dobrych. — W tej chwili
dziewczeta szkolimy w za-
kresie robot linowych. Na-
uka obejmuje jednakze ca-
toksztatt wiedzy: obok sy-
gnalizacji  dziewczeta za-
poznajg si¢ z wiedzg okre-
towa, robotami bosman-
skimi, podstawowymi wia-
domosciami  z nawigacji,
konserwacjg sprzetu pty-
wajacego Itp. Postgpy w
nauce czynig bardzo duze.

— Jednym stowem, w
przyszto$¢” mozemy patrze¢
jasno i nie ulega watpliwo-
Sci, ze Szczecin uzyska w
krotkim czasie wilasciwe
kadry zeglarek, a w przy-
sztosci i instruktorek. Z

tych dziewczat bedg do-
bre instruktorki, poniewaz
wczednie zabraty sie do na-
uki. Zapetnimy nimi wiel-
kie luki, jakie w tym za-
kresie istnieja.

Do niedawna sytuacja w
dziedzinie sportéw wodnych
przedstawiata sie  mniej
pomyslnie, o ile nie po pro-
stu ~ krytycznie. Miodziez
interesowata sie co prawda
zeglarstwem i sportami wo-
dnymi, ale nikt jej nie
szkolit, nikt jej nie dawat
warunkéw i nadziei, ze b(i-
dzie mogta ptywac¢ na wiel-
kich i nowoczesnych jach-
tach.

Przetom w tym zakresie
zostat dokonany dzieki wy-
sitkowi Ligi Morskiej. Za-
rzad Okregu Szczecinskie-
go — biorgc pod uwage
wyjatkowe wprost warun-

ki, jakie pod tym wzgledem
posiada Szczecin — posta-
nowit przystapi¢ do maso-
wego szkolenia narybku.
Konkretng realizacjg tych

zamierzen zajat sie dziat
wyszkolenia. Najpierw zor-
ganizowano nowoczesna,

nalezycie wyposazong swie-
tlice, nastepnie skompleto-
wano pomoce naukowe i
biblioteke oraz potrzebne
przyrzady.  RdAwnoczesnie
z montowaniem potrzeb-
nych do nauki pomieszczen
wykonano prace werbun-
kowe. Daty one wyniki wie-
cej niz spodziewane. Dzie-
ci  szczecinskich  robotni-
kow masowo zaczely sie
zapisywa¢ na kursy. Sale
wyktadowe,  modelarnie,
czytelnie i Swietlice szcze-
cinskiej Ligi Morskiej w
krotkim czasie wypetnity
sie  rzeszami  miodziezy,

ktéra zaczeta chtongé wie-
dze morska.

Kazdego f\)/(l)poiudnia w
salach Ligi Morskiej liczni
wyktadowcy uczg miodziez
skomplikowanej wiedzy
zeglarskiej. Ta miodziez —
W znacznej mierze jeszcze
dzieci — wie, iz zeglarstwo
to nie tylko rozrywka, ale
rozszerzenie wiadomosci i
zwigkszenie zdolnosci do
pracy i obrony.

Zosia Pana$ ma dopiero
11 lat, ale juz obecnie ma-
rzy o tym, by w przyszio-
sci pracowaC jako technik
w stoczni. Bardzo dobrze
wigze wezly, interesuja ja
rysunki statkéw.

Modelarnia pasjonuje
Basie Walczak. Ma ona lat
13, ale chetnie buduje mo-
dele réznych typow, przy
czym szczeg6lnie zajmuje
sie¢  modelarstwem histo-
rycznym.

Krysia Ulman i Stefcia
Nadolska postanowity, ze
beda pracowaly na = stat-
kach, = natomiast Milada
Sottysiak i Jola Michale-
wicz wytezg swoje sity,
by w przysztosci by¢ in-
struktorami  w  zakresie
sportow wodnych i szkoli¢
nowe kadry ludzi morza.

Kadry! — Oto zasadni-
cze zagadnienie w rozwoju
sportbw wodnych na tere-
nie zachodniego wybrzeza.
Liga Morska postawita
je sobie na czele wykony-
wanych zadan. Majac na
uwadze dotychczasowe o-
siggniecia w zakresie szko-
lenia na zimowych kursach
teoretycznych — czyni ona
juz przygotowania do sezo-
nu letniego. Remontuje sie
liczna flotylla  jednostek
specjalnie ~ dostosowanych
do potrzeb szkoleniowych,
a nad Jeziorem Dabskim
gedno z najwiekszych w

olsce, potozone na przed-
miesciu Szczecina) tworzo-
ny jest wielki i nowoczesny
osrodek sportéw wodnych.
Ta placowka pozwoli w
okresie letnim na prak-
tyczne przeszkolenie setek
miodziezy.

Nie ulega przeto watpli-
woscci, iz w okresie Planu
Szescioletniego Szczecin u-
zyska liczne kadry facho-
wych instruktorow i instru-
ktorek  zeglarstwa oraz
sportow wodnych. Wzros-
nie liczba jachtéw, ktore z
bazy nad Jeziorem Dagb-

skim, poprzez rozlegly Za-
lew Szczecinski, poptyng
na Battyk z wizytg do in-
nych osrodkéw naszych

sportow wodnych, do Ko-

tobrzegu, Ustki czy Gdyni.

CZESLAW  PISKORSKI
fot. M. Smeja



SUPERKUTER SZKOLNY
»~HENRYK RUTKOWSKI"

1. magazyn farb. 2. kabina
zatogi “statej; 3. maszynow-
nia;” 4. fadownia; 5.~ po-
mieszczenie uczniowskie; 6.
umywalnia; 7. kuchnia; 8.
komora tancuchowa; 9. ste-
rownia; 10. silnik napedo-
wy; 11. zbiorniki _paliwa:
12. naped pasowy windy sie-
ciowej; 13. winda sieciowa;

14. winda kotwiczna; 15. koA

twica; 16 Swietlik maszy-
nowni; 17. luk fadowni; I8.
zejSciowka do pomieszczenia
uczniowskiego; 19. sSwietlik
pomieszczenia uczniowskie-
go; 20. zejscidwka do kuch-
ni; 21. baczek; 22. bezan-
maszt; 23. grotmaszt,  24.
bukszpryt; 25.ster; 26. S$ru-
ba napedowa; 27. sztormre-
ling; = 28. zbiornik  wody
stodkiej; 29. zbiornik wody
brudnej; 30. szafki- 31. koje.

NOWA JEDNOSTKA SZKOLNA PCWM

koricem ubiegtego roku

Stocznie Rybackie prze-

kazaty anstwowemu

. Centrum  Wychowania

Morskiego nowa jednostke ptywaja-

cg — superkuter ,,Henryk Rutkow-

ski“, Jest te nowoczesnie wyposazo-

ny statek rybacki przeznaczony dla

szkolenia uczniéw Panstwowej Szko-
ty Rybakéw Morskich.

Kadtub superkutra jest budowy
kompozycyjnej, to znaczy, ze szkie-
let jego (wregi, pokiadniki, denni-
ki, grodzie i wzdtuzniki) wykonany
jest ze stali za$ zestaw trzono
I poszycie — z drzewa. Dlugos¢ jed-
nostki wynosi 24 m, naped stanowi
silnik Semi-Diesel o mocy 135 KM
dajacy szybkos$¢ 8 — 9 weziéw. Oza-
glowanie typu ,kecz“ ma 235 me-
trow kw. powierzchni.

Catos¢ pomieszczen mieszkalnych
skupiona jest na rufie i dziobie.
Sktadajg sie one z 5-cio osobowej
kabiny zatogi statej — na rufie i 12-
to osobowego pomieszczenia ucz-
niowskiego — na dziobie. Pomiedzy
kabing uczniowska a komorg tan-
cuchowa, znajduje sie kuchnia. W
maszynowni, poza silnikiem napedo-

wym znajdujg sig: pradnica pradu
statego z napedem od silnika gtow-
nego, bateria akumulatoréw, reczna
sprezarka, butle ze sprezonym po-
wietrzem stuzacym do rozruchu sil-
nika, zbiorniki paliwa i oliwy, gtow-
na tablica rozdzielcza oraz naped
pasowy windy S|e_C|0\_/ve1. Przed ma-
szynownig znajduje sie tadownia po-
dzielona na przedziaty, odpowiada-
jace wielkosci beczek™ szkockich.
Nadbudowka poktadowa, miesz-
czaca w sobie wysoko potozong ste-
rownie, zapewnia sternikowi dosko-
nata widoczno$¢. Sterownia wyposa-
zona zostata we wszystkie urzadze-
nia potrzebne do nawigacji i prowa-
dzenia statku jak: kompas, maszyn-
ke sterowa z kotem sterowym, ra-
dio-telefon, radionamiernik,” urza-
cli(zentie Iﬂo mane\*/vrowa_ni? silnikitem,
ontro rze u i temperatur
wody ch?odpzqceg )Qi,\llnilg, s’wia%a kqn)f
trolne lamp pozycyjnych, tablice
rozdzielczg Swiatet pozycyjnych oraz
zapasowg koje. Ponadto w nadbu-
dowce miesci sie WC poktadowe,
umywalka ze zbiornikiem sani-
tarnym oraz zejscie do kabiny zatogi
statej. Pokladowe wyposazenie ry-

backie skiada sie z koztow siecio-
wych, windy tratowej, desek trato-
wych i normalnego wyposazenia w
bloki i rolki, stuzace do zmiany kie-
runku liny tralowej. Sprzet cumow-
niczy, winda kotwiczna i wytyk kot-
wiczny — uzupeiniaja wyposazenie
nowej jednostki. ) )

_Pracownicy Stoczni, $wiadomi ja-
kiemu' celow1 ma statek stuzy¢, ukon-

czyli budowe w rekordowo szyb-
kim czasie. Wyroznili sie szczegol-
nie — traser Henryk Wisniewski,

szkutnicy — Wiktor Labuda i Igna-
cy Palczynski, ktorzy wykonywali
po 170% normy przy poszywaniu ka-
dtuba, kowal Franciszek Czaja oraz
mistrz Leon Dosz, ktory niestrudze-
nie dogladat przebiegu prac.

Wybudowana ofiarng praca catej
zatogi Stoczni — nowa jednostka —
jest powaznym wkiadem w dzieto
pokojowego budownictwa socjalisty-
cznego i przyczyni sie do dostarcze-
nia nowych kadr rybakéw daleko-
morskich potrzebnych dla wykona-
nia szczytnych zadan Planu Szescio-
letniego.

rysunek i tekst — _
M OO ECcC
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rzask strzelaniny przerwac
sen Luisa Ventero. Gdzie$
w poblizu szybko terkotat
karabin maszynowy. Halas
wzrastat z kazdg minuta,
zblizajgc sie do osady.

Nagle co$ ciezkiego przewalito sie
przez ptot. Rozlegto sie stabe puka-
nie w szybe...

Ventero = usiadt na +6zku. Lekki
dreszcz przebiegt mu po catym ciele.
Czyzby wpadli na trop? Czyzby
przyszli aresztowaC i jego? Nie, on
5|§/n|e da wzig¢ tak po prostu...

entero namacat w nogach, pod
materacem, co$ twardego. Po rozsu-
nieciu zlezatej siom(}/, wyciggnat
stamtad rewolwer, dostat w lufe
naboi i bezszelestnie zaczat podkra-
da¢ sie do okna, wychodzacego na
podworze.

Pukanie powtorzyto sie, )

— Padre, ratuj mnie... rozlegt sie
staby okrzyk.

Gwattownym  ruchem
rozwart  okiennice.  Przy
oparty o Sciane stat Celestino.

— Jestem ranny, padre — szepnat
— jestem przeSladowany. Oni tu
predko beds... )

Kilka kul wbito sie w $ciane dom-
ku. Strzelali juz za osadg. Jaskrawe
ogniki wybuchaty i gasty pomiedzy
stuletnimi sosnami. Jednym targnie-
ciem Ventero otworzyt drzwi i wy-
skoczyt na podworze. Potezne rece
rybaka pochwycity staniajgcego sie
syna. Na pytania nie bylo czasu.

otrzebny byt pospiech... Ciezko
dyszgc doniost Celestina do todzi,
utozyt go na dnie i wiaczyt motor.
Motor ostro zahuczat, 16dz szarpneta
sie naprzod i umkneta w morze.

Ventero
oknie

* °
W kilka godzin pOzniej, w pie-
czarze Sanchez opatrzyt rannego,

uspakajajac stroskanego ojca.

— Wszystko bedzie w porzadku.
Puls bije. Tylko krwi stracit duzo.
Ale nic strasznego — poprawi sie
Uspokoj sie padre, uspokoj sie...

— Dbaj o niego Sanchez. Nastep-
nej nocy przyjade go odwiedzi€.

CZARNEGO PRIYLftDKa

(RYBACY PALAMOSSY) _

...Faszystowskie hordy generata Franco zalaty caty Potwysep Iberyjski.

Jednak nardd hiszpanski nie ukorz
rokanskich zbiréw. Narod hiszpans

si¢ przed krwawym terrorem ma-
postanowit walczyC... Opowiadanie

niniejsze — ktorego pierwszg czes¢ zamiescilisSmy w poprzednim numerze
naszego pisma — przedstawia nam wiasnie losy pewneﬁo oddziatu party-
i

zanckiego, ktory za siedzibe obrat
nego Przyladka, u stop Pirenejow.
r

K

ote wsrod zdradliwych skat Czar-
ontakt z partyzantami utrzymywat

ak Luis Ventero, ktéreao syn Celestino — byt réwniez w oddziale.

V%// czasie jednej z akcji, w

térej oswobodzono wiezniéw z obozu koncen-

tracyjnego — partyzanci zostali zaatakowani przez znaczne sity falangi-

stow...

A teraz pojade. Po6zno juz i oba-
wiam sig, czy co$ nie stato sie w
domu. Catg osade kulami jak z sita
zasypali...

Ventero pchnat 10dz, lecz zanim
wyszedt w morze, powiedziat:

— Jedli co$ mi sie stanie, to..
Celestino zna Marcina Penja —
rybaka naszej osady, tego co stracit
trzech synéw. On zastgpi mnie we

wszystkim.  Tak uméwilismy sie...
Asta la vista!
— Asta la vista, padre. — Za-

dzwieczat wspoélny odzew i Ventero
wyszedt w morze.

Tym razem postanowit zrobi¢
duze okragzenie, nie Tak jak w dro-
dze do pieczary. Mgta opadta i w
brzasku przedswitu wyraznie wy-
stepowaty ciemne kontury brzegu.
Wiatr wzmagat SI%{ Szkartatne nie-
bo nad ostatnimi tachmanami mgty
zapowiadato sztorm. Ventero ostro
zawrocit motorowke wprost na Pa-
lamosse.

Przytozyt dion nad oczy i wpa-
trzyt sie w lad. Od przystani odcho-
dzity trzy motordéwki,” biorgc kurs
na Ventero. Instynktownie reka ry-
baka wytgczyta motor. £6dZ jeszcze
nieco posuneta sie naprzod, a nu
stepnie staneta, kolyszac sie na jati.

Nie, to nie byli rybacy.- Nie tak
wychodza = oni w morze. Rybackie
motorowki idg szykiem torowym,
jedna za drugg —te za$ szlty szero-

im wachlarzem. A w taka pogode,
gdzie tylko patrze¢ jak zawieje
Sztorm, ‘rybacy wogole™ nie ivycho-
dza w morze.

todzie zblizaty sie z wielkg szyb-
koscig W szarym Swietle poranka
rysowaty sie nieruchomo zgiete po-
stacie. Ventero byt zaskoczony.

Jedna z todzi  skierowata sie
wprost na niego, dwie zakreslity
szeroki_ krag, utrzymujac sie na od-
legtosci  strzatlu™ rewolwerowego.
Tak, teraz bylo juz jasne, ze to po-
gon za nim. Skry¢ Sie, ucieka¢ —
byto juz za pdzno.

Ventero uchwycit sieci i zaczat
spuszcza¢ je w morze, jakby nic sie
wogble nie wydarzyto. Ostroznie
wyjat z kieszeni natadowany rewol-
wer i opuscit go za skarpete. Skad
mozna wiedzie¢? Moze to tylko nie-
porozumienie...

Srodkowa 16dz podeszio zupetnie
blisko. Wytgczono na niej motor.
Z poza burty wygladato siedem gtow
i siedem automatow. Ventero drgnat.
todzie kzde;]rzy’fy} sie¢ burtami: klilka
ar rak chwycito jego smolon
Burte aL| trze\,\lg% drabj()\?v w L\Jl\r?ilformacﬁ
falan%istéw wskoczyto do tfodzi.

ece do gory!
Dwdch z nich “wycelowato auto-
maty, trzeci obszukat kieszenie
Ventero.

— Skad jestes — ty, przeklety?

— Ryby towie... Chciatem wyrzu-
ci¢ siecie dalej w morzu, ale nad-
chodzi sztorm.,, myslalem, ze tu
bedzie lepigj.

— | kog6z ch&ates ztowic? Party-
zantow?

— Senior, czy partyzanci zyjag
w morzu? Dzisigtki lat towie ryby
i nigdy nie napotkatem nic podob-
nego...



— A, nie napotkate$? Nawet dzi$
w nocy nie przydarzyto ci sie nic
Qadzf)wyczajnego? Co to za krew na
nie’

Ventero zmieszat sie. Teraz zau-
wazyt istotnie na dnie todzi krew.

— Nie wiem, senior. Dawno juz
w morze nie chodzitem. Dzi$ po raz
pierwszy... | sam nie rozumiem skad
sie tu wzieta.

— Doskonale, siadaj i wskaz, do-
kad ich odwiozte$, albo.. tu no,
miejscu w morzu... — Falangista
przycisngt lufe automatu do piersi
Ventero 1 palcem wskazat na wode.
— Wybieraj.

W miedzyczasie podeszty i inne
lodzie. Ventero stat zamyslony, po-
tezny i spokojny, niby odgrodzony
od $mierci calg wiecznoscia.

Porwane w tachmany chmury,
ptynace nad horyzontem, teraz cia%g-
nety juz ponad jego gtowa. Huk ftal
nabrzmiewat. “Ostre  szarpniecia
'‘wiatru pedzity na brzeg ciezkie fale.

Ventero postanowit:

—Dobrze, senior, jedziemy...

Jedng reka ztapat sie za rumpel
steru. Znow zahuczatl motor. todz
opisata krag i wzieta kurs na not-
noc. Falangisci usiedli naprzeciw
Ventero z automatami w pogotowiu
Za nimi ptynefa reszta todzi.

todzie zblizaty sie do przyladka
Sw. Sebestiana. Przed nimi byty
skaty podwodne, miejsce — do, kto-
rego podczas sztormu ‘nikt nie oSmie-
lit sie podej$¢. Piana podnosita sie
tutaj gesta biata czapa. Rozbijajgc
sie 0 skaty' fale wysoko wypryski-
waty w powietrze i rozsypywaty sie
najdrobniejszym  pytem wodnym,
ktory biatg mgtg otulat wyszczer-
bione skaty. Ventero ponuro stero-
wat.

— ,,Celesting, synku moj, ty nie
mozesz umrze¢. Ty musisz zyC. Ty
musisz walczy¢ nadal i zwyciezyc..."
— dumat stary rybak.

Ze wzburzonego morza wyrosta
nagle olbrzymia, oblepiona zielon-
kawymi wodorostami skata.

— ,,Komu pora, temu czas"
postanowit Ventero.

Motor zahuczat ogtuszajgco, +0dz
skierowata sig na skate.

Zrenice falangistéw rozszerzyly
sie w Smiertelnym strachu. Ventero
nachylit sie i wydobyt ze'skarpety
broA. Jeden za drugim rozlegto sie
kilka strzatow. Reka odchylita ster.
£6dZ ostro rzucita sie na skaty...

Nastepnego dnia rybacy Pala-
mossy znalezli na brzegu, pomiedzy
przyladkami $w. Sebestlana i Czar-
nym kilka trupéw. W jednym z nich
rozpoznali swego towarzysza—Luisa
Ventero.

W tydzien pozniej, pewnej ciem-
nej nocy, partyzanci z Czarnego
Przyladka — znow _wyruszyli na
akcje, przeciw  znienawidzonemu
faszystowskiemu rezimowi Franco.
Wiedzieli, ze walka, ktérg przyjat
na swe barki naréd hiszpanski —
walka o wyzwolenie — jest trudna,
diuga i niebezpieczna, ale wiedzieli,
ze do nich nalezy zwyciestwo.

Z AN G R I W A
(przektad B. Dzimicza)

MEODZIEZ NRD

W RYBOLOWSTWIE MORSKIM

iedawno do Gdyni zawinetfa flotylla lugrotrawleréw

Niemieckiej Republiki Demokratycznej, ktorej za-

M joge stanowita qucznle miodziez zrzeszona w or-

ganlza(gl ,Freie Deutsche Jugend“. Poniewaz w zwigzku

Z t?/m 0 Redakgcji nap’rKlne’fo Szereg zapytan odnosnie ry-
botéwstwa morskiego

~NRD i roli jaka spetnia w nim
FDJ — Wolna Niemiecka Mtodziez — nim jeszcze za-
miescimy na ten temat szerszy _artykut — = spieszymy

z kilku "zasadniczymi wiadomosciami.

W przeciwienstwie do Niemiec Zachodnich, gdzie pod
okiem amerykanskiego zandarma — miodziez niemiecka
nie ma mozliwosci nauki i pracy dla swego narodu,
w NRD wzrastajg kadry budowniczych Nowych Niemiec,
bojownikéw o postep i poko6j. W dziele tym przoduje mto-
dziez zrzeszona w organizacji FDJ. Brygady FDJ osiggaja
wspaniate rezultaty w pracy na stoczniach i na_morzu.
W szkotach uczy sie nowy narybek szyprow i specjalistow
morskich. Uwzgledniony w 5-letnim Planie NRD rozwoj
gospodarki morsk_i%j 6)rzewiduje budowe 100 lugrotrawle-
row, 680 lugrow i 810 kutrow, ktére stuzy¢ beda pokojo-
wej pracy narodu niemieckiego.

Wzdtuz brzezy Niemiec-
u\l,)ve'/ki A

kiej Repub Demokratycz-
nelj_powstaj nowe bazy flo-
tylli-  rybackich — " porty,
stocznie i stacje badawcze.
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MORZE STALINGRADZKIE =

NIEWYSCIGOWA

Wioslarz tej oto ,todzi“
nie moze nawet marzyc
0 osiggnieciu  jako-tako
»przyzwoitej" szybkosci,
jednakze z pewnoscig nie

Do czasu, gdy ludzie radzieccy przemienia projekty w rzeczywistos¢ i gdy
dotychczasowé mapy. potudniowej czesci Rosji

uropejskiej Stang sie prze-

ZDETRONIZOWANY
NELSON

Wielkie oburzenie w
catej Wielkiej  Brytanii
wywotata wiadomos¢, ze
dowodeg  sit morskich
anstw bloku atlantyc-
iego ma zosta¢ admi-
rat” amerykanski.  Nic

nie  mogto bardziej
dotknag¢ poczucia naro-
dowej dumy Anglikéw,
jak ten fakt zlekcewa-
Zenla ongis ,,panujace)

. _morzach" ~ brytyj-
skiej marynarki wojén-

nej = i catkowitego " jej
podporzadkowania_ obce-
mu dowodztwu. Dat te-
mu wyraz Lord Strabol-
I (zreszta byty oficer
rytyjskiej  marynarki
waojénnej, " i autor licz-
nych ksiazek z historii
Jéj walk) ‘moéwiac: ,,mo-
zemy sobie ZzartowaC  z
monarchii () i koscio-
fa, jednakze "rzecza na
punkcie ktdrej  narod
Jest szczegolnie czuly
est reputacja Royal
avy". Nie przeszkadza
to dednak Amerykanom
w dalszym lekcewazeniu

0 to mu chodzito, 9dy  gtazate ‘nazwe te mozna jeszcze pisa w cudzystowie. Obok morz: Czamego,  Anglikow i traktowaniu
zmontowat swoj state-  Azowekiego il Kaspijskiego powstanie nowe morze, a na mapie czwarta nie-  ich jako ubogich krew-
czek z wanny i opon sa-  bieska plama — Morze “Stalingradzkie. Rozmiarami swymi_znacznie prze-  nych, czego najlepszym
mochodowych Zdjecie  Wyzszy ono najwieksze z _dotychqzasowk(/gh morz sztucznych Zwigzku Radziec-  dowodem jest razona

‘ kiego,” Rybinskie.  Duze i szybkie statki pasazerskie i towarowe — najnowo- przez jednego z bogaczy

to wykonane zostalo w
matym pdétnocno-witoskim
miasteczku Poggio Re-
natico, nawiedzonym nie-
dawno powodzia.

Jeden z zapalencow zeglarstwa wykombinowat
sobie regatowa, zaglowke, 'ktdrej nie mozna zarzu-
ci¢_powszedniosci.” Sylwetka jej jest smukia i ra-
czej przyjemna, dtugos¢ wynosi 6 m, szerokos¢
1,80 m, a dalej wszystko na opak. A wiec — ster
jest na dziobie, rumpel zajmuje pozycje odwrotng
niz normalnie. Ozaglowanie ogranicza sie do jed-
nego tylko foka o powierzchni 14 m kw. z bomem
niCzym grot. Maszt sterczy w odlegtosci zaledwie
2 m od rufy, a kokpit, jakzez by mogto byc ina-
czej — {est przed masztem. Przekr6j poprzeczny
tego statku odznacza si¢ nie mniejszg oryginalno-
Scia, sktada sie  bowiem z jednego “trojkata,
wierzchotkiem skierowanego ku “dotowi, nad Kto-
rym wznosza si¢ dwa trapezy. Trojkat stanowi
podwodng czes¢ kadtuba, = trapezy za$S nadwod-
ng cze$¢ burt. Dziwaczna ta jednostka jest
zaopatrzona w deski_ktére mozna ustawia¢ na na-
wietrzng. _sadawlajﬁc sie na tych wlystajac ch
za burte siedzeniach — sternik i zafoga™ sfuza
jednoczesnie za przeciwwage.

~Ta jedyna w swoim rodzaju jednostka ujrzata
$wiat” w “krainie nieobliczalnych ekscentryAczn'\%sm

I dziwactw ~ w Ameryce.

czesniejsze spalinowce — przemierzaC bedq wody Morza Stallngradzkl?jgo,
u ktorégo brzegdw nad bezpieczenstwem zeglugi czuwac bedq potézne radio-
latarnie. | to wszystko juz wkrotce, bo w raku 1952!
nowego _radzieckiego _spalinowca z _kabinami_na_500 pasazeréw, restauracja,
salonami muzycznymi | tanecznymi, bawialniami dla dzieci

nem ptywackim, Kinoteatrem, biblioteka itp) do Nowego Jorku!

Czy bedziemy jes¢
KARPIOLOSOSIE?

Od wiely juz lat pra-
cuja radzieCcy  uczeni
nad zarybieniem sztucz-
nych zbiornikow wod-
nych, ktérych coraz wie-
céj powstaje na_teryto-
rium Zwigzku RadZiec-
kiego. Poniewaz jednak
nie_wszystkie rzeczne lub
jeziorneé ryby aklimaty-
zuja sie dobrze w sztucz
nych zbiornikach, ucze-
ni radzieccy — positku-
jac sie nauka Miczurina
1 tysenki — poczeli
tworzy¢ nowe gatunki
ryb, droga krzyzowania
dotychczasowych. W ten
sposob  powstat nowy
gatunek srebrnego kara-
sia przez skrzyzowanie
amurskiego  karpia ze
srebrnym  karasiem, no-
wy gatunek sieji i liczne
nowe gatunki Kkarpi i to-
sosi. Wszystkie one sa
dostosowane do nowych

warunkéw zycia.

amerykanskich propozy-
cja zakupienia za milion
dolarow pomnika Nelso-
przewiezienia go

(Na rysunku projekt
solarium, base- na i

KOMINOWE HISTORYJKI. Seria reprodukowa-
nych w m-rze 1/2 ,niecodziennych” Kominoéw na
wspotczesnych —okretach  wojennych — wzbudzita
tak duze zainteresowanie wsrod Czytelnikow, ze
postanowilismy jg kontynuowa¢. Ofo — komin-

SSwiecznik" (d. c. n)

ILUSTROWANY
St OWNICZEK WYRAZEN MORSKICH

., SWEK OWUSWBCW



ZANIKLE StOWO - PACZYNA

_Po _zaniktym w jezyku polskim _stowie — ,.korab“, z_ajmi{'(my si%( zaniktym
réwniez stowem — 7 paczyna”. Jesli pierwszym Srodkiem komunikacji wod-
nej cztowieka byta po pniu drzewnym — tratwa — to czitowiek prawie jed-

noczesnie nauczyt sie¢ nadawac jej ruch_napedolesy i odchyla¢ prosty kierunek
biegu swego pierwotnego statku — wiostem. Dla Stowianina to “odchylenie
dziobu od “prostego jak lot strzaty biegu, byto paczeniem tego co my “obec-
nie nazywamy kursem. Dlatego tez wiosto uzyte do tego wiasnie celu” nazwat
»paazyna". rozwoju swoim zaczeta ona coraz bardziej rozni¢ sie od wio-
sta burtowego. Jeszcze gdzie niegdzie flisacy na naszych wschodnich i po-
tudniowych “rzekach pamietajg ten starodawrly polski_termin dla okreslenia
terazniejszego steru, lecz naogdt wszedzie i wydaje sie bezpowrotnie, zasta-
gl’r go obcy przybysz — ,ster”. A szkoda, bo ,paczyna“ to wcale swojsko
rzmigca nazwa.” =~ o . . . .
Ciekawe, ze w najbardziej rozpowszechnionym jezyku stowiariskim — ro-
syjskim — _, paczyna“ to ,korobi¢* ,spaczony" to ,pokoroblenyj’, czyli
znow ukazuje sie ‘ten sam pierwiastek ,,kor* co i w korabiu (pafrz notatke

»korab™ w poprzednim numerze).

Pierwotna _,paczyna’.

Punkt oparcia stanowito

lewe ramie lub kolano
sternika.

Radzieckie pismo
0
JANIE Z KOLNA

Radzieckie czasopismo
geograflczne »Wokrug
wieta" (Dookofa $wia-
ta") zamiescito ciekawy
artykut Sergieja Maka-
rowa — o0 Janie z Kol-
na. W r. 1476 — pisze
Makaréw — Christian |,
krol Danii i Norwegil
(1448—1481) polecit pol-
skiemu zeglarzowi Jano-
wi_z Kolna przeprowa-
dzi¢ podroz w okolice
P(odblegun_owe. Jan z
olna osiagnat w swej
podrézy Islandig, Gren-
landie i po6inocne brzegi
Labradoru. Bardzo moz-
liwe, ze odkryt on wow-
czas _ zatoke,” nazwang
Eoznlej imieniem Angli-
a — Hudsona.

Polski poprzednik Ko-

lumba postawit sobie za
cel odkrycie  morskiej
drogi do “Indii. Docho-

waty sie informacje o
odKryciu przez Jana_ z
Kolna _ zatoki Aniun
wzglednie Anian, ktorej
potozenia dotad nie u-
mIteSCOW_IonO. 0 Janie z
Kolna pisat_réwniez w
epoce wielkich —geogra-
ficznych odkry¢ — Fran-

cisco. Lopez” Gomara
(1558)
Warto  przypomnie¢,

ze  Grenlandia, " Islandia
i inne okolice podbiegu-
nowe zostaly po raz
pierwszy naniesione na
mapy w tzw. ,War-
szawskim  Manuskryp-
cie" w 1467 r. Krakow-
ski uczony Jan Stobnic-
ki w 1512 r, opracowat
mape, na ktorej przed-
stawiono prawidtowo za-
rysy Pétnocnej i Potud-
niowej Ameryki, zkaczo-
nych ~ z sobg waskim
przesmykiem. Jan Stob-
nicki byt pierwszym na
$wiecie ~ geografem, kto-

(rjy_ rozdzielit Swiat na
wie potkule.

»,Paczyna" w _ okresie
przejscCiowym. Punkt o-
parcia_stanowi kotek, na
ktory jest ona nasadzona.

STATEK w BUTELCE ...

(Bedezet)

Z chwilg przybrania wy-

gladu dzisiejszego steru

— ,paczyna” ~zmienia
rowniéz nazwe.

LB A} O
przedstawia
zdjecie?

Trzy ~ morskie
ksiazki rozlosuje-
my pomiedzy tych
Czytelnikow, kto-
rzy nadesla nam
do 25 maja pra-
widlowa odpo-
wiedz na_ powyz-
sze pytanie.

Zdjecie. zamiesz-
czone w poprzed-
nim n-rze przed-
stawiato  oddziat
marynarzy Wi-
doczny z gory.
Liste 0s6b nagro-
dzonych podamy
W n-rze nastep-

ZAROWCE

Budowanie misternych modeli okretéw wojennych i statkéw handlowych,

prrzewazn_le z okresu ~zaglowego,

byto zawsze wysoko ceniong umigjetnoscia.

worcami tych modeli byli starzy, “doswiadczeni ‘marynarze, zazdrosnie strze-
gacy wszelkich_ tajnikow swej prawdziwie misternej Sztuki. Modele te umiesz-
czane byly najczesciej w butelkach i naprawde nie tatwo b{’ro odgadn

w jaki sposob ‘'mozna zbudowaé w butelce okret, ktérego wyso

C,
0$¢ od kad?u-

ba po topy masztéw wielokrotnie przewyzszata Srednice Szyjki od butelki.
Réwnie niemazliwe wydawato sde zbudowanie takiego statku Wewnatrz _butel-
ki, jak i wiozenie uprzednio zbudowanego statku

ten “ostatni sposob bg{ jedynym, umozliwiajagcym ,,uwiezienie* statku ‘'w bu-
o

telce. Mianowicie,

kadtuba

0 jej wnetrza.

jednak

przymocowuje sie przy pomocy  zawiasow

maszty z wykonanymi uprzednio zaglami i catym olinowaniem: caty takielu-

nek uktada’ si ]
do butelki podnosi_si
nych (patrz szeC|e?.

za pomoca

w_ formie ,sklapnietej” na kadtubie i po wsunieciu statku
on poprzednio zamocowanych nitek kontrol-
czywiscie, trzeba diugoletniej wprawy, aby ta napozdr

prosta sztuczka dafa odpowiedni rezultat, bowiem ‘moze sie fatwo zdarzyc,
ze po odcieciu nitek kontrolnych zagle ,,oklapng” a maszty powrocg do swej
pierwotnej, poziomej pozyciji.

Na zdjeciu obok statek
wieloryl nlczg z okresu
za%lowego zbudowany w
100-woltowej zarowce.
(Oba zdjecia ,,Re%ards“
nr. 283 z 23. 2. B1)

ADMIRAL

Michat Starosta
W poczatkach historii
naszej marynarki wo-
jennej, w_czasach zyg-
muntowskich (to znaczy
za Zygmunta Starego,
Zygmunta Augusta i
Z%/,gmunta ‘Wazy), nie-
ktorzy dowadcy rékruto-
wali sie z_obCych naro-
dowosci. Oczywiscie nie
bylo to reguta. Oto naj-
lepszy prszJad: Michat
Starosta, ktéremu jako
ednemu z pierwszych
apitanow polskiej floty
nadano tytut admiralski.
Pisze_ 0 tym _ Stanistaw
Bodniak w ksigzce ,,Pol
ska a Baltyk za ostat-
nie otJagle lona": .

JLatem mienionego
roku (tzn. \1%0 — przygp.
Red.) “zetknat sie kapi-
tan 'Michat Starosta  z
admiratem szwedzkim
Klausem Flemmingiem
na morzu i odbyt z nim
rozmowe ¢ na’ temat
wspltpracy ze straza.
Gdy admirat okazat sie
sktonny do przyjaciel-
skiego”™ nig_ poroZumie-
nia, Komisja = Morska
wyprawita ‘dori delega-
cje w osobach kapita
now Pawla Glasowa ja-
ko swego ,.komisarza“,
Marcina_ Schele jako ad-
mirata i Michafa Staro-
ste w charakterze wice-
admirata, upowazniwszy
ich do ukfadéw W_spra-
wie ws o_Inelj akcji. Ty-
tuty admiralskie, “jakimi
obdarzono w instrucji
kapitanéw,  pojawiaja
sie po raz pierwszy Ww
strazy polskiej — moze
dla _podkreslenia wazno-
Sci ich misji — i sg jesz-
cze nowoscig takze™ we
flocie szwedzkiej owego
okresu." »

Niestety, dos¢ skape
sg wiadomosci o0 tym
pierwszym polskim ad-
mirale "— Polaku. Byl
on w kazdym razie jed-
nym z wybitniejszych
dowo6dcéw naszej strazy
morskiej.
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SLtOWNICZEK

TERMINOLOGII MORSKIE)
UZYTE] W TRESCI NUMERU

BECZKI SZKOCKIE — beczki na
statkach rybackich, uzywane  do
sktadowania solonych w. morzu $le-
dzi. W zaleznosci “od wielkosci _zfo-
wionego $ledzia w _beczce miesci
swbsusle okreslona ilos¢ sztuk.

'DEKLINACJA — odchylenie igty
niagh mej od geograficznego
kier, tiku pétnoc - potudnie, spo-
wodowane tym, ze potozenie Dbie-
gunéw magnetycznych nie pokry-
wa sie z biegunami geograficzny-
mi.

mKOJA — inaczej — state t6zko
na_statku. )

PUNKT LATERALNY — $rodek
bocznego oporu. Statek posuwajgc
sie w bok stawia podwodng czescig
opoér. Punkt lateralny jest Srod-
kiem tego oporu.

PUSZKARZ —
nazwa artyler(zjysty.
RUDEL — dawna nazwa steru.
SEMI-DIESEL — inaczej motor
Diesla z gtowicg zarowo-palng. W
,,czystym®™ Dieslu zapton rozpylo-
nej ‘ropy nastepuje na skutek tem-
peratury wywotanej wysokim spre-
zeniem "w cylindrze, -ktére moze
by¢ ~osiggniete przy precyzyjnej
obrébce mechanicznéj. =W ~ Sémi-
Dieslu sprezenie nie potrzebuje by¢
tak wysokie, gdyz mieszanka zapa-
la sie” od rozzarzonej gtowicy cy-
lindra. Jest prostszy” w_ obstidze” i
konserwacji, jednak nie = posiada
natychmiastowej gotowosci do pra-
cy. Przed startem trzeba, prymusa-

mi n%%rzaéuq#owme, )
SUPERKUTER — bardzo duzy

kuter rybacki. Co do wielkosci

stoi on na pograniczu kutra i trau-

lera. .

SZTAPLOWAC — inaczej ukfa-
da¢ jeden na drugim np, worki w
magazynie.

SZTORM - RELING — na stat-
kach majacych niskie —nadburcia
rozpinane, Sa w czasie sztormu
wzdtuz burt balustrady z stalo-
wej liny na metalowych podpor-
kach. Maja one zapobiega¢ wypad-
nieciu_za burte..

RODEK ZAGLOWANIA —
punkt bedacy geometryczng sumg
srodkow wszystkich zagli statku.

$redniowieczna

ZEJSCIOWKA — zejscie z pokta-
du do pomieszczen zatogi, moto-
rowni lub magazynu nakryte wo-
doszczeln\% obudowa. .

ZESTAW TRZONOWY — naj-
wazniejsze  elementy stanowiace
trzon szkieletu statku — dziobnica,
stepka i tylnica.

K. Sluniukowicz — Opowiadania mor-
skie. Przelozyt z jez. rosyjskiego Ro-
man Niewiadomski = ,,Nasza Ksn?garnla“
Warszawa 1950. Str. 246. Cena zf 8.50.

onstanty Michajtowicz Sta-
niukowicz, wnuk i_syn ma-
rynarza, sam rowniez praw-

dziwy cztowiek morza, ktére

poznat w czasie swej Cwierc
~wieku trwajgcej stuzby w
rosyjskiej ~ marynarce -~ wojennej,
uznany by¢ moze nie tylko za wy-
bitnego piewca tego morza, ale
i pierwszego z wielkiej plejady ro-
syjskich marynistow okresu przed-
rewolucyjnego. Wprawdzie w trak-
cie swej stuzby w marynarce nie
doszedt — jak jego ojciec — do
szczebla admiralskiego, jednak jego
wspaniate opowiesci- morskie przy-
niosty mu inne,  zaszczytniejsze
nawet miano ,,admirata rosyjskiej
literatury marynistycznej". Urodzo-
ny w roku 1813 w Sewastopolu,
a. zmar?/ po 90-ciu latach zycia we
Wioszech,  Staniukowicz byt nie
tylko cenionym oficerem marynarki
i niezmiernie utalentowanym pisa-
rzem, ale i na wskro$ postepowym,
prawdziwie ,,ludzkim" i gteboko
wspotczujgcym z ciemigzonymi, pro-
stymi marynarzami — cztowiekiem.

Te jego przekonania, jak rowniez
redagowanie radykalno-postepowe-
go dziennika ,,Dieto" — spowodo-

waly w rezultacie represje wiadz
carskich wobec znajdujacego sie juz
wowczas w stanie “spoczynku Sta-
niukowicza.

Tom opowiesci morskich wydany
przez ,,Nasza Ksiegarnie" zawiera
siedem opowiesci,  poprzedzonych
krétkim  rysem  biograficznym au-
tora a zakonczonych stownikiem
wyrazéw morskich. Tytuty tych opo-
wiesci: ,,Maksymek", ,,Nianka", ,,Ku-
sy", ,,Sztorm", Cztowiek za burtg",
,,-Wsrod swoich” i ,,Lincz marynar-
ski”. Ich bohaterami sg bez wyjatku
prosci marynarze, a akcja Opowia-
dan toczy Sie przewaznie na okre-
tach zaglowych rosyjskiej mary-
narki wojennej.

Wartos¢ tej ciekawej ksigzki, na-
dajgcej sie szczegblnie na lekture
dla miodziezy, podnoszg liczne za-
mieszczone w tekscie rysunki i wi-
nietki, przedrukowane z wydania
rosyjskiego.

Konstanty Paustowski — Opowiadania.

Przektad z rokuiego Nadziei Druc-

kiej ,Ksiqezka i iedza" Warszawa. Str.
199, Cena 6 zt.

sigzka ta sktada sie z kilku

wiekszych i kilkunastu

drobnych opowiadan, z kto6-

rych zresztg wiekszosc trud-

no nawet zaliczy¢ do mary-

_nlstykl,,dgdyz, opiewa w nich
autor piekno wod Srodlgdowych, tak,
lasow 1 borow kraju- mieszczor-
skiego. Nawet jednak wtedy, gd%by
ta ksiazka zawierata same drobne
opowiadania, objete wspolng nazwa
»Kraj mieszczorski”, warta bytaby
przeczytania. A c6z dopiero mowic,
skoro “pierwsza i czotowg pozycja
,-Opowiadan"  Paustowskiego  jest
tak piekny utwor, jak sktadajgca si
z trzech czeSci i obejmujgca pona
potowe tresci ksigzki — ,,Opowiesé
potnocna®.

Akcja ,,Opowiesci pétnocnej” roz-
oczyna si\(X/w roku 1826 w Maarie-
amn na Wyspach Alandzkich, kie-
d%/ Pawet Biestuzew i Siemion Ti-
chonow, zotnierz i oficer stacjonuja-
cego tam putku kamczackiego, po-
niesli Smier¢ z ragk wiasnych ziom-
kdw, niosac_pomoc uchodzacemu do
Szwecji  oficerowi-dekabryscie. 90
lat pdézniej wnuk tego uratowanego
dekabrysty otrzymuje, jako miody
oficer 'marynarki, skierowanie do
flotylli torpedowcéw, bazujacej w
tymze samym Maariehamn. | teraz
opowies¢ znajduje swoj niespodzie-
wany dalszy ciag. Aleksander Szcze.
drin’ odnajduje potomkéw Pawila
Biestuzewa, ktorego pomocy ]e?o
dziad-dekabrysta zawdzieczat ocale-
nie. Nie dos¢ na tym. Szczedrin roz-
poczyna takze szukaC potomkow
drugiego dobroczyrcy swego dziada:
Tichonowa. Zmienne Kkoleje wojny
domowej uniemozliwia mu wyko-
nanie tego zadania i dopiero 20 lat
poznie}, "w Leningradzie, Szczedrin
i prawnuczka Biestuzewa natkng sie
na Aleksieja Tichonowa, potomka
dzielnego zotnierza putku kamczac-
kiego.

Oprocz  ,,Opowiesci  poinocnej”
i zbiorku ﬁOd nazwg ,,Kraj miesz-
czorski” ksigzka zawiera jeszcze
cztery opowiadania _a miangwicie:
,,Dzdzysty Swit", ,,Ostatni diabet",
. Toast" 1 ,,Stare czoino".



UWAGA KANDYDACI DO SZKOt MINISTERSTWA ZEGLUGI:

Ponizej podajemy wa-
runki przyjecia do” szkot
wchodzacych w  skiad
KWM:

1) PANSTWOWA SZKO-
EA JUNGOW W GDY-
NI o trzyletnim Kkursie
nauczania przygotpwule
kandydatow do” Panstwo-
wych Szkét  Morskich,
Do | Kklasy Panstwowej
Szkolty = Jungéw przyj-
mowani bedg w _roku
1951 absolwenci 7 .
szkoty podstawowej pici
mesklej! w wieku od
15— 17 lat. W r.b.
przyjmowani bedg row-
niez do 111 KI. Panstwo-
wej Szkoty Jungoéw po
zdaniu egzaminu WSt(%(p-
nego absolwenci 9 Kl.
szkoty ogolnoksztatcacej
lub rownorzgdnee/v

2 PANSTWOWA
SZKOLA RYBAKOW
MORSKICH W GDYNI
o dwuletnim kursie na-
uczania przygotowuje o-
ficerow_dla” floty rybac-
kiej. Do szkoty tej w
b.r. przyjmowani beda
po zdaniu  egzaminu

MURZE

wstepnego . kandydaci szkoty ogélnoksztatcacej
ptci meskiej w wieku od lub liceum 1 stopnia.
16—18 lat. = . 5 PANSTWOWA
a) absolwenci  zawodo- SZKOtA ZEGLUGI
wych licebw mecha- SRODLADOWEJ] we
nicznych | stopnia — WROCLAWIU i EL-

na wydz. _maszP/nowy. BLAGU o trzyletnim
b) absolwenci 9 kl. szko- kursie nauczania” przy-
ty  ogolnoksztatcacej gotowuje kandydatdw na
na wydz. pok’:ado\\llx\/}/. zatogi ptywajace = na
32( PANSTWOWA  statkach zeglugi $rodlg-
SZKOLA MORSKA W dowej. Do | kl. Pan-
GDYNI i SZCZECINIE stwowej Szkoty zeglugi
o dwuletnim kursie na- Srodladowej przyjmowa-
uczania  przygotowuje ni bedg w h.r. absol-
kandydatow na oficeréw wenci 7 kl. szkoty pod-
mechanikéw i nawigato- stawowej pici  meskiej
row. przyjmowani sg w wieku od 15—16 lat.
wytacznie absolwenci Uczniowie m. szkot
Panstw. Szkoty Jungéw. korzystaja z bezptatnej
4) PANSTWOWE_ LI- nauki oraz bezptatnego
CEUM. ADMINISTRA- internatu wraz z wyzy-
CJI ZEGLUGI | POR- wieniem i umundurowa-
TOW W SZCZECINIE niem. Absolwenci zostar
o dwuletnim kursie na- jg skierowani do pracy
uczania ksztafci przy- W resorcie.
sztych technikéw = Ad- Rekrutacje  do tych
ministracji_ portowej | szkot przeprowadzajq te-
morskiej.” Do szkoty™ tej renowe _ okregi ,,Ligi
_w b.r. przyjmowana be- Morskiej" gdzie nalezy
dzie  miodziez obolqa sktada¢ “podania wraz 7z
i)}m w wieku od 16—18 zatacznikami w termjnie
at po ukonczeniu 9 kl. do dnia 30. V. b.r.

ZAPRENUMERUJ

2 MLODY
W ostrowane LEGLARZ

LICEUM BUDOWNICTWA OKRETOWEGO

PANSTWOWE LICE-
UM BUDOWNICTWA
OKRETOWEGO w Gdan
sku-Wrzeszczu, ul. Pi-
ramowicza, 1/2 ksztatci
mtodziez zehska i mes-
ka do pracy w przemy-
$le stoczniowym na_stop-
niu technika.  Liceum
jest szkotg dwuletnig i
posiada wydziaty budo-

okretéw i1 “budowy
maszyn  okretowych 7
odziatem _ na. °sekcje
onstrukcyjng i techno-

|O%\I/CZI’]Q. .

W' programie naucza-
nia szkoly jest szereg
przedmiotow zawodo-
wych, opartych na ma-
tematyce i ~fizyce, go-
dzin lekcyjnych” jest ty-
godniowo™ 44, w’ tym 6
godz. lekcyjnych ~zajec¢
warsztatowych: Liceum
jest szkofa specjalna,
WYmagajgc? ~miodziezy
pilnej, zdolnej, ma%alcej
zainteresowanje _  tech-
niczne.  Uczniowie Lice-
um koniczac szkofe, zda;
]a egzamin dojrzatosci
I Uzyskuja tytut i
uprawnienia  fechnika
budowy okretow lub bu-
dowf\]/ maszyn  okreto-
wyc Absolwenci  Li-
ceum  maja prawo _do
studiéw na politechnice,
szkota jednak Kieruje na
studia ~ tylko  uczniow
najzdolniejszych, inni
przechodzg do pracy z
prawem _dalszego ksztat-
cenia sie na_ wieczoro-
wej szkole inzynieryj-

ne&}. o
~ Przy szkole istnieje
internat, jednak w .

szk. 1951/52 bedzie ma- dotgczy¢ nastepujace do-
fo miejsc internatowych kumenty: .

dla kandydatow do | 1. Metryke uroczenia —
klasy i ~ wobec tego w odpisie. o

szkota przeprowadza re- 2. Tymczasowe zaswiad-
krutacje przede wszyst- czenie _szko#}é z wa/
kim ‘wséréd miodziezy mienieniem klasy, do

Wybrzeza, ktéra miesz- ktorej uczeszcza.
kajac u rodzicow lub (Swiadectwo  szkolne
krewnych moze docho- przedtozy¢ w  dniu
dzi¢ (dojezdzac) do szko- %zammu). . .
fy. Kandydaci z gtebi 3. Wiasnorgcznie  napi-

Kraju, chcacy pobiera¢ sany zyciorys,

nauke w Liceum winni & TrzZy fotografie o wy-
zapewni¢ sobie mieszka- miarach 4X6, podpi-
nie. Poniewaz organi- sane _na odwrocie.
zacja nauki i pracy Li- 5. Zaswiadczenie z migj-
ceum wymaga od ucznia sca pracy rodzicow

catodziennego . przebywa- (rolnicy_ ~ zaswiadcze*
nia na terenie Liceum, nie z Gminnej Rady
szkota zapewnia wszyst- Narodowej z~_poda-
kim uczniom wyzywie- niem liczby ha).

nie. 6. Zaswiadczenie "Osrod-

ka Zdrowia z wyni-

WARUNKI PRZYJECIA kiem  przeswietlenia
DO LICEUM ptuc. )

- . 7. Kandydaci bedac

0 przyjecie do Liceum  czlonkami ZMP przed-

na | rok nauki moze sie i i i

ubiega¢ miodziez. zenska '}*ggﬁ{j""u zasv'\\/llli%?sclzieme

NP,
i mesk? W ,W'EKUk od lub Powiatowego ZMP,
16—18 lat, ktora ukof- g Skjerowanie Komisji
czyta  przynajmniej 9 Spofeczno - Kwalifika-
klas szkoty ogolnoksztat- cyjnej ze szkoly, do
cqcelI lub |cteum_zaWE)do- ktore] uczeszcza,
we 1-go stopnia  typu  podania g przyjecie do
przemystowego® _ szkoty n_alezpy ngkk_adaé
Kandydatom z licebw juz obecnie, najdalej do
zawodowych zwraca sie 1.VI51 r. na adres Dy-
uwage, Ze w matematy- rekcji. .
ce 1 fizyce A obowigzuje Wszyscy  kandydaci
ich znajomo$¢ materia- zgtaszajaCy sie do Li-
tu naukowego w zakre- ceum beda poddani. eg-
sie 9 klas ‘szkoty .ogol- zaminowi sprawdzajgce-
noksztatcacej. . mu  z  nastepujacych
_Kandydat™ 'zgtaszajacy przedmiotow: L polskie-
sie do” Liceum_ winien go. m_atemat?/ i, fizyki
gpdac wydziat, jaki wy- i nauki o Polsce Wspot-
iera, poza tym winién czesnej.
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