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W zwartych szeregach, w nastroju petnym radosci i entuzjazmu defilowali w dniu 1 Maja ulicami Trojmiasta uczniowie
szkot morskch i umundurowana po marynarsku mtodziez ,,ligomorska"

Lugrotrauler ,,PERKOZ* — catkowicie w kraju wybudowana' Nowy statek Polskiej Floty Handlowej — piekny oceaniczny

jednostka rybacka, oddana w pierwszych dniach maja do drobnicowiec m/s ,HUGO KOLLATAJ“ przeznaczony do

eksploatacji  jednemu z naszych przedsiebiorstw potowdw obstugi rozwijajacego sie potaczenia z portami Chinskiej
dalekomorskich. Republiki Ludowej.

JWARYNSKI" — przodujacy statek Polskiej Marynarki Handlowej, w  pierwszym  kwartale  biezacego  roku.



»Pozdrawiam milodziez polska,
goracych entuzjastow morza —
przyszta kadre stuzby morskiej
w naszej Ojczyznie"
Konstanty Rokossowski
Marszatek Polski

stowach, ktérych uzylismy
jakc motto do naszego arty-
kutu, w stowach naszego

ukochanego Dowddcy Ludo-
wego Wojska Polskiego a, w jego skia-
dzie — Ludowej Marynarki Wojennej —
wytkniety zostat kierunek dla przysziej
kadry  pracownikéw morza, przysztych
marynarzy wojennych i handlowych.

Masza piecsetkilometrowa granica mor-
ska, uzyskana i ustalona dzieki pomocy
Zwigzku Radzieckiego, dzieki zwyciestwu
jego Armii i walczacego u jej boku Woj-
ska Polskiego — otwiera przed nami sze-
rokie perspektywy tej pracy.

Po dokonanej odbudowie naszych por-
téw i stoczni, naszej zeglugi i rybotow-
stwa w okresie Planu 3-letniego, Plan
Szescioletni stawia przed nami wiasciwe
ramy i drogi rozwoju naszej gospodarki
i techniki morskiej, biegnace w kierunku
budowy socjalistycznej gospodarki mor-
skiej. Podstawowe cyfry rozwoju Planu
6-letniego w gospodarce morskiej wyka-
zuja, ze zdolnos¢ przetadunkowa portéw
osiggnie w r. 1955 — 32 miliony ton,
wzrastajgc w poréwnaniu z r. 1949 o
63%, ilos¢ jednostek polskiej floty han-
dlowej zostanie powiekszona o 186%,
a ich no$no$¢ o 208% w stosunku do r.
1949, poziom produkcji okretowej bedzie
w r. 1955 dziewieciokrotnie wyzszy niz
w r. 1949, a potowy rybotéwstwa mor-
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skiego wzrosng w koncu Planu 6-letnie-
go 0 211% w poroéwnaniu do r. 1949. To
sg piekne i bojowe zadania, ktére nas
mobilizuja do pracy nad sobg, abysmy
stali sie wartosciowa kadrg dla ich wy-
konania. Dlatego zamieniamy nasz en-
tuzjazm w zakresie spraw morskich na
konkretng prace, ktérg z kazdym rokiem
bedziemy poszerza¢ i pogtebiac.

Marynarze naszej Marynarki Wojennej,
Marynarze naszej Marynarki Handlo-
wej, pracownicy portéw i rybacy, stocz-
niowcy i inzynierowie — oto sg ci, wokot
ktérych koncentrujemy naszag. mitos¢ i
przywigzanie. To -tez przodownicy wy-
szkolenia bojowego i politycznego naszej
Marynarki Wojennej, przodownicy i ra-
cjonalizatorzy naszej gospodarki moiskiej
sg niewatpliwie tymi, na ktérych my mio-
dzi bedziemy sie wzorowa¢ w uzyskiwa-
niu coraz lepszych wynikéw pracy nc
wybranym przez nas. a mozliwym do
wykonania odcinku. A odcinek to bar-
dzo szeroki: masowe szkolenie sie i na-
bywanie wiedzy og6lno — i wojenno-
morskiej, wszechstronne uprawianie
sportéw wodnych — plywactwa, kaja-
karstwa, wioslarstwa, zeglarstwa, tury-
styki wodnej, szkolenie sie w przysposo-
bieniu wojskowo-morskim i wojskowo-
wodnym, zdobywaniu odznaki SPO w za-
kresie sportowo-wodnym. Nasze brygady
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ZMP-owskie w biezacym Il r. Planu 6-let-
niego bedg zadania Planu wykonywac
jak najbardziej wzorowo i uzyskiwac
coraz lepsze wyniki w szlachetnym
wspotzawodnictwie pracy.

O tym wszystkim — my, miodzi bu-
downiczowie Polski Ludowej nad Batty-
kiem, pamieta¢ powinnismy obchodzac
z catym narodem Dni Morza, $wieto pra-
cownikbw morza i wybrzeza, S$wieto
naszej Ludowej Marynarki Wojennej. Nie
wolno zapomina¢ nam, ze obchodzimy je
w okresie wzmozonej walki o pokoj, gdy
zaborczy imperializm amerykanski grozi
coraz wyrazniej rozpetaniem nowej woj-
ny, uzbrajajagc kadry  hitlerowskiego
Wehrmachtu i Kriegsmarine oraz pod-
zegajac rewizjonistyczne  tendencje po-
grobowcow faszyzmu réwniez w stosunku
do naszego Wybrzeza.

W dniach tych zamanifestujemy nasza
czynng postawe w toczacej sie walce
w obronie utrwalenia pokoju, skupieni
wraz z catym narodowym i S$wiatowym
frontem pokoju wokét i pod przewodem
twierdzy i ostoi pokoju — Zwigzku Ra-
dzieckiego, wokét naszego Wielkiego
Przyjaciela i nieztomnego chorgzego po-
koju Swiatowego — Generalissimusa
Stalina..

DR. CZ PILICHOWSKI
Sekr. Z G. Ligi Morskiej
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Zadanla jakie ma do
spetnienia w Planie
Szescioletnim Polska Mary-
narka Handlowa, sa olbrzy-
mie. Niemniejsze sa11 tez za-
dania naszego Rybotéwstwa
Morskiego. Zadaniom tym
nie mozna by bylo sprostac
gdyby stan naszej floty —
zarowno handlowej, jak i
rybackiej — nie ulegat sta-
temu wzrostowi.

Zmiany, jakie zachodzg
w naszej flocie, nie sa jed-
nak tylko zmianami iloscio-
wymi. Jezeli z dumag pa-
trzymy na jej wzrost, to z
jeszcze wiekszg duma i ra-
doscia patrzymy na prze-
miany, jakie sie dokonuja
wsrod zaldg naszych stat-
kowi.

Jezeli dzis$ méwimy: Lu-
dowa Marynarka Handlowa
— to powiedzenie to kryje
gltebokag tres¢. Najwieksze
I najrado$niejsze zmiany
zawdzieczamy nowemu sty-
lowi pracy naszych mary-
narzy i naszego aparatu ze-
glugowego. Zerwanie ze
skostniatym, wysoce szkod-
liwym dla nas kapitali-
stycznym stylem pracy, a
oparcie sie na doswiadcze-
niu zatdg statkdbw radziec-
kich i aparatu zeglugowe-
go ZSRR, czerpanie wzoréw
dla naszej pracy od naszego
wielkiego przyjaciela — po-
zwolito . nam  poczynic
pierwsze kroki zmierzajace
do socjalistycznego stylu
pracy w naszej ludowrej
flocie.

Widzimy z tego, ze na-
sza Ludowa Marynarka

Handlowa wzbogaca sie
sie nie tylko o nowe jed-
nostki morskie — ale tak-
ze 0 nowych marynarzy, dla
ktorych obce sg — pijan-
stwo, przemytnictwo, leni-
stwo... Musimy mie¢ takich
marynarzy, ktérzy na mo-
rzu nie szukajg tylko przy-
géd — a takich, ktérzy
swoj statek traktujg jako
warsztat pracy. Marynarz
— to to samo, co robotnik,
majster, technik lub inzy-
nier w fabryce. Tak samo
jak fabryka, tak i statek
nie wykona swego planu,
jezeli marynarze nie beda
tworzyli zwartej Swiado-
mej, planowo dziatajacej i
odpowiednio  wyszkolonej
zatogi.

Z tego co powiedziano
Wﬁzej wida¢ jasno, ze przed

olnictwem morskim,
ktére ma naszej flocie do-
starczy¢ nowego cztowieka
— stojg zadania olbrzymie.
Dobrze wiec bedzie, jezeli
przy koncu roku szkolnego,
kiedy wielu z Was — mio-
dzi Czytelnicy — mysli o
obraniu sobie zawodu ma-
rynarza poméwimy 0
szkotach ksztatcagcych ma-
rynarzy.

Wiecie o tym, ze przed
miodziezg sa dzi§ otwarte
drzwi do wszystkich szkot,
wiecie tez, ze w tych szko-
tach trzeba sie pilnie uczyc.

My jednak z doswiadcze-
nia wiemy jeszcze co$ in-
nego: bardzo wielu kandy-
datow do szkét PCWM my-
Sli, ze szkolnictwo morskie
to tylko ptywanie, zwiedza-

nie obcych portow, przygo-
dy itp., itp. Wielu chiopcow,
ktorym S|e zdawato, ze ,bez
morza zy¢ nie mogﬁ( roz-
czarowuje sie w zetknieciu
z twarda pracg i wymaga-
niami, stawianymi w nauce.

Dlaczego? Dlatego, ze w
szkotach PCWM trzeba du-
z0 pracowaé, trzeba solid-
nie wzbogaca¢ swojg wie-
dze fachowa. Dlatego, ze
prawie wszystkie przed-
mioty fachowe wymagajg
dobrego opanowania przed-

miotoéw ogdélnoksztatcacych,
szczegOlnie matematyki, fi-
zyki, chemii — i to jeszcze
przed wstapieniem do
PCWM. Dlatego wreszcie,
ze od uczniéw szkét PCWM
wymaga sie duzej karnosci,
uspotecznienia i “wzorowe-
go poziomu, moralnego.

Nie majg wiec racji ci,
ktorzy mysla, ze jezeli w
innych szko ach  kto$ byt
zlym uczniem — to akurat
nadaje sie na marynarza.

Kto wiec moze kandydo-
wacé do szkét PCWM? Ja-
sne, ze tylko ci synowie ro-
botnikéw, chlopow, inteli-
gencji pracujacej — ktorzy
chcg naprawde uczy¢ sie,
ktérzy praca swojg w sze-
regach Ligi Morskiej do-
wiedli, ze naprawde intere-
sujg sie sprawami morski-
mi, ktorzy sg dobrymi ucz-
niami pod kazdym wzgle-
dem, tzn. dobrze si¢ ucza,
dobrze sig zachowujg i u-
dzielaja sie aktywnie w
pracy spotecznej, w pracy
ZMP. ZawoOd marynarza
nie jest lekki, a zawod ry-
baka morsklego nalezy do
najciezszych.

Marynarz czy rybak mor-
ski musi posiadac duzy za-
s6b wiedzy, kjora powinien
umie¢ odpowiednio zasto-
sowa¢ w swojej pracy ha
morzu.

Minister zeglugi M. Po-
piel — w otoczeniu ucz-
niéow szkét PCWM.



Nowe jednostki szkolne
PCWM — .Janek Kra-
sicki“ i ,,Henryk Rut-
kowski”. Za nimi —

,Zew Morza".

Marynarz jest zdany w
olbrzymiej wiekszosci wy-
padkéw na wiasne sity: nie
ma on na zawotanie pogo-
towia technicznego, strazy

ogniowej — czy pogotowia
ratunkowego.
Miodzi przyjaciele, szy-

kujacy sie do zawodu ma-
rynarza! Moéwitem Wam
otad o ,ciemnych“ stro-
nach — nazwa jakiej czasa-
mi uzywajg ci, lu inni
chtopcy— zycia marynar-
skiego. Nazywanie tych
stron ,ciemnymi“ to oczy-
wiscie przenosnia, bo prze-
ciez usilna nauka w szkole
— da Wam podstawy do
stania sie fachowcem ce-
nionym przez kolegow i
przetozonych. Praca zespo-
towa pokaze Wam, jak ko-
lektyw uwielokrotnia ’sity
jednostki, jak ja podcigga
wzwyz. Pokonywanie tru-
dow, walka o lepszy styl
waszej pracy, umiejetnosé
nalezytego dziatania nawet
W czasie najwiekszego nie-
bezpieczenstwa — da Wam
poczucie sit, poczucie wias-
nej wartosci.

Tak, miodzi przyjaciele!
Zawod marynarza — czy
rybaka morskiego — to za-
wod piekny i warto mu sie
poswiecic.

Wszyscy chtopcy zdrowi
fizycznie i moralnie, chcacy
pracowa¢ — przychodzcie
do nas! Leniuchéw, szuka-
jacych tylko przygod — nie
chcemy!

DYREKCJA PCWM

Moment podniesienia bandery na super-

kutrze szkolnym ..Henryk

NOWE SZKOLNE JEDNOSTKI

ajstarsi pecewuemia-

miacy, cl z pierwsze-

go rocznika — dzi$
juz stare ,wilki morskie“
— pamietajg zapewne do-
brze jak w 1946 roku na
dziwnowskiej stoczni ry-
backiej pracowali przy sza-
rym kadtubie budujacego
sie tam szkunera. Miat to
by¢ ich statek szkolny —

nie szczedzili  wiec  sit
ani trudu, by byt jak
najpiekniejszy i jak naj-
lepszy. ,Zew Morza® —

bo takg Ow statek otrzy-
mat nazwe juz ,od
dwdch lat petni wraz z du-
mng fregatg ,,Dar Pomorza“
zaszczytng stuzbe na mo-
rzu — szkolagc kadry no-

Rutkowski“

wych marynarzy i ofice-
row. Ale realizujac
szczytne zadania Planu
6-letniego rosnie z kaz-
dym dniem nasza flota
handlowa i rybacka — a
z nimi rozrasta sie i szkol-
nictwo morskie, ktére no-
wym statkom dostarczy¢
musi nowych, wykwalifi-
kowanych zatdg. ,Dar Po-
morza“ i ,Zew Morza“
juz pie wystarczaty.

I oto 20 kwietnia — w
dniu kiedy prasa i radio
doniosty o niestychanej
prowokacji amerykanskiej
przeciwko polskiemu stat-
kowi ,Batory“ — w gdyn-
skim Basenie Zeglarskim
podniesione zostaty biato-

Na pokitadzie ,,Janka Krasickiego* podczas
krétkiego rejsu, i

jaki odbyt sie po uro-
czystosci.

czerwone bandery na
dwoéch nowych, pieknych
jednostkach szkolnych:
szkunerze ,Janek Kra-
sicki“ — blizniaku ,Zewu
Morza“, oraz na pierw-
szym W naszej historii
szkolnym statku rybackim
superkutrze ~Henryk
Rutkowski*.

Minister Zeglugi Mie-
czystaw Popiel, nawigzu-
jac do tych dwbéch wyda-
rzen powiedziat do ucze-
stnikObw uroczystosci:.

..Zbieramy sie w chwi-
li, gdy ,Batory“ zszed} z
rejsow do Ameryki i gdy
podnosimy bandere na no-
wych dwpch szkolnych
statkach. Ten zbieg okoli-
cznosci jest symboliczny.
Podniesienie bandery na
tych statkach szkolnych
Swiadczy, ze Polska Ludo-
wa- na trwale wyszta na
szerokie morza i oceany i
nie ugnie sie wobec agresji
anglo-amerykanskiej,  bo
rosnie w niej mtody nary-

bek  wilkbw  morskich,
ktory przytozy swe miode
ramiona do umochnienia

morskiej potegi swojej Oj-
czyzny i umocnienia obo-

zu pokoju.. Zycze mio-
dziezowym zatogom ,Jan-
ka Krasickiego* i ,Henry-

ka Rutkowskiego“, a sg-
dze, ze wraz ze mna be-
dzie tego zyczy¢ i miodziez
catej Polski, aby zycie spo-
teczne zapulsowato wsrod
nich pelnym rytmem i
stworzyto z nich wzorowe
zespoly miodziezowe, chlu-
be i nadzieje polskiej
floty..”



MARYNARKA
WOJENNA

POLSKI

leczny opar mgiet spowit calg

Zatoke Gdanska. We mgle tej

btyskato raz po raz krwawym
ptomieniem, a potem nidst sie szero-
ko grzmot artylerii okretowej. To
niedobitki hitlerowskiej marynarki
wojennej probowaty swych ostatnich
sit. Szybko jednak proby te zostaty
zlikwidowane. Z Battyjska uderzyto
radzieckie lotnictwo morskie, a na
morzu wstgpity na ten akwen do
akcji — jednostki Czerwonosztanda-.
rowej Floty Battyckiej, wspotdziata-
jace z Armia.

Ostatnie gniazda oporu wroga na
Wybrzezu byly otoczone i likwido-
wane przez Armie Radzieckg, u kto-
rej boku walczyto Wojsko Polskie.
Dymity jeszcze zgliszcza, a juz do
odbudowy stawat robotnik polski,
Swiadomy przemian, jakie niosta ca-
temu narodowi Wiadza Ludowa. W

Taki los spotkat setki min blokujacych
nasza zegluge, a piecze nad szlakami
morskimi u naszych wybrzezy objety
okrety wojenne...

LUDOWE]

tym roéwniez czasie — jednostki Lu-
dowej Marynarki Wojennej obejmo-
waty piecze nad polskimi brzegami
Battyku.

Nim jeszcze trafity one na morze,
szlak ich wywiddt sie jednak z gle-
bokiego ladu, z nad Oki i Wisty.
Kt6z z mieszkancow Lublina nie pa-
mieta roku 1944, kiedy to ulicami
miasta maszerowat dziarsko Morski
Batalion Zapasowy, ten sam, ktory
pozniej stat, sie zalgzkiem Ludowej
Marynarki Wojennej. Kiedy z ruin
i zgliszcz, dzieki pomocy niezawod-
nego sojusznika na ztg i dobrg godzi-
ne — wielkiego Zwigzku Radzieckie-
go — podnosita sie nowa, ludowa Oj-
czyzna — w ofiarnej pracy przy
odbudowie nie brakto synéw robot-
nikbw i chtopéw w granatowych
mundurach marynarskich. Praca by-
ta trudna i ciezka. Wymagata ona

czesto wiele odwagi i wysitku. Nie
obyto sie w niej bez ofiar.. Ale z
dnia na dzien cate Wybrzeze wiacza-
to sie coraz dynamiczniej w wielkie
dzieto odbudowi' catego kraju.

Jeszcze zatopione wraki i minowe
pola blokowaty nasze porty.. Trzeba
je bylo za wszelkg cene usung¢, ale
nie mielisSmy na to $rodkow. Wow-
czas z pomocg przyszty nam zespoly
tratlowcdéw z pod czerwonogwiezdnej
bandery i dzielni nurkowie ,Epro-
nu“, Byla to pomoc sasiedzka, szcze-
ra i bezinteresowna, udzielona na-
tychmiast, w zrozumieniu naszych
ogromnych potrzeb, pomoc, jakiej
maogt udzieli¢ tylko kraj socjalistycz-
ny, krajowi kroczacemu do socja-
lizmu.

Flota rosta szybko. Punktem
zwrotnym w tej historii stat sie dzien
19 marca 1946 r. kiedy to Zwigzek
Radziecki przekazat Ludowej Mary-
narce Wojennej okrety wojenne. Tyl-
ko marynarz potrafi oceni¢, co zna-
czy odda¢ w czyje$ rece okret, na
ktorym stuzy. Zaufa¢ komus tak da-
lece... Zaufano nam i przyrzeklismy,
ze zaufania tego nigdy nie zawie-
dziemy...

Pierwsza promocja w Oficerskiej
Szkole Marynarki Wojennej zapo-



czatkowata tworzenie nowych kadr
oficerskich, postawionych na znacz-
nie wyzszym od przedwojennego po-
ziomie znajomosci wiedzy fachowej,
przede wszystkim za$ — kadr Swia-
domych swej roli w spoteczenstwie,
kadr oficerskich Ludowej Marynarki
Wojenne;j.

Na poktadach okretoéw zjawili sie
marynarze wyszkoleni i przygotowa-
ni do swego trudnego zawodu. Na
piersiach niejednego z nich widnie-
je juz odznaka Wzorowego Zotnie-
rza. Zawigzane na okretach organi-
zacje ZMP dopomagajg partii i do-
wodztwu w podnoszeniu gotowosci
bojowej sity zbrojnej Polski Ludo-
wej pa morzu.

Ludowa Marynarka Wojenna jest
kontynuatorkg naszych najlepszych
tradycji morskich. Wiemy, ze dostep
do morza, z ujsciami dwoch gtow-
nych rzek — Wisty i Odry — stano-
wit w naszej historii zawsze natu-
ralng brame dla zbytu produkgji, i
opanowanie przejsciowo tych ujsc¢
przez wroga stanowito w konsek-
wencji podciecie ekonomicznego roz-
woju naszego kraju.

Juz we wczesnym Sredniowieczu
toczyli Stowianie zaciete boje z na-
jezdzajacymi nasze Wybrzeze Wi-
kingami czy hordami dunskich lub
niemieckich feudatéw. Organizacja
zbrojna feudalnej reakcji Zachodu
— Zakon Krzyzacki — skierowana
swym ostrzem przeciw Stowiansz-
czyznie i majgca siedzibe u ujscia
Wisty — zostata rozgromiona pod
Grunwaldem. Ostatni béj z Krzyza-
kami stoczony zostat na Zalewie Wi-
Slanym, przy udziale okretow obsa-
dzonych przez polskich zotnierzy za-

cieznych i przypieczetowat on kle-
ske Krzyzakow.

Niejednokrotnie biliSmj~ na morzu
nieprzyjaciot silniejszych™' i liczeb-
niejszych, tytutujacych sie ,witadca-
mi morza“, Polscy Kaprzy zdobywali
okrety szwedzkie, dunskie i brytyj-
skie, a za czasow Zygmunta Il flo-
ta dokonywata niebywatych czynéw,
operujagc na Battyku wobec kilka-

Nasza Marynarka Wojenna zwigzana
z Flota Wojenng Zwiazku Radzieckiego,

W r. 1627 stoczony zostat b6j morski
pod Oliwag, ktéry na zawsze wszedt do
kart tradycji naszej marynarki. Na ilu-
stracji epizod z tej bitwy — zwycie-
stwo ,,Wodnika" nad szwedzkim orlo-
giem ,,Sonne".

nascie razy silniejszego przeciwnika.
Bitwa pod Helem w roku 1606 sto-
czona miedzy eskadrg starosty puc-
kiego Weyhera, a eskadrg szwedzka
admirata Gottberga, bitwa pod Puc-
kiem, przetamanie blokady w roku
1627 i wreszcie bitwa pod Oliwg —
to widome pomniki naszej chwaty
morskiej.

Nie zapomnimy takich zeglarzy
jak admirat Kizysztof Arciszewski,
czy Adam Mierostawski, zeglarz-re-
wolucjonista, ptomienny bojownik i
patriota w okresie ,Wiosny Ludéw*,

Jednak wysitek tych, ktorzy doce-
niali znaczenie morza i wolnego do
niego dostepu dla dobrobytu i umac-
niania niepodlegtosci narodu — zaw-
sze byt zaprzepaszczany przez
szlachte i burzuazje, ktore swdj kla-
sowy interes stawialy ponad inte-
res catego narodu i panstwa.

Dzi$ nardd polski wrécit na Wy-
brzeze jako pelny gospodarz. Nigdy
bowiem dotad zagadnienie dostepu
do morza i jego petnego wykorzy-
stania nie przedstawiato sie dla nas
tak korzystnie i jasno — jak dzis,
kiedy rozwigzuje je wolny cztowiek,
budujacy w swoim kraju zreby so-
cjalizmu.

Ludowa Marynarka Wojenna roz-
rosta sie i okrzepta. Czerpie ona swa
site z tezyzny narodu tworzacego
pod przewodem partii lepszg przy-
sztosC. Czujnie ochrania ona nasze
granice morskie, naszg zegluge, w
braterstwie z marynarkg Zwigzku
Radzieckiego stojgc na strazy trwa-
tego pokoju.

jest nierozerwalnym  braterstwem broni
od ktorej czerpie ona pomoc i przykiad.



dyby w Waszej obecnosci pro-
bowat kto§ dowodzi¢, ze ko-
ciot na okrecie — to jakby
wielki imbryk pelen gotujacej sie
wody, ktéra gwattownie paruje, na
Eewno zaprotestowalibyscie przeciw-
o tak batamutnemu twierdzeniu.
Oczywiscie racja bedzie po Waszej
stronie. Por6wnanie kotta do imbry-
ka nie wytrzymuje krytyki. Imbryk
przystosowany jest bowiem tylko do
zagotowania wody, podczas gdy ko-
ciot ma dostarczy¢ pary i to pary
sprezonej. Para z imbryka nic nie
jest warta z punktu widzenia mecha-
nika, ktéry pragnie wprawi¢ w ruch
maszyne lub turbine parowa. Potrze-
buje on pary, w ktorej zawarta jest
potezna energia zdolna do porusza-
nia ciezkiego kadtuba statku.
Niewatpliwie pewna energia kry-
je sie takze w parze wydobywaja-
cej sie z imbryka, czego najlepszym
dowodem jest podrzucana do gory
przykrywka. Jednak ginie ona iw
przestrzeni. Stad juz prosty wniosek,
ze kociot nie moze wypusci¢ energii
na swobode, musi jg gromadzi¢, in-
nymi stowy — trzyma¢ na uwiezi.

UWIEZIONA ENERGIA

Przyjrzyjcie sie na fotografii po-
teznemu korpusowi kotta. Zbudowa-

no go z grubych blach ze specjalnej
stali kottowej, odpowiednio wykro-
jonych i wygietych, gesto nitowa-
nych na zigczach. Wszystkie potacze-
nia musza by¢ catkowicie szczelne,
zwlaszcza miejsca, gdzie cienkie ru-
ry przebiegajace wewnatrz kotta ta-
czg sie z blacha. Kazdy nawet naj-
mniejszy otwdr umozliwitby bowiem
ucieczke parze, ktéra gromadzi sie
w kotle pod wptywem nieustannego
ogrzewania zawartej w nim wody.
Coraz wieksze ilosci pary wytwa-
rzajg coraz wyzsze cisnienie. Wresz-
cie gdy osiggnie ono wymagang wy*
sokos¢ — otwiera sie zawor do rury,
ktéra wprowadza pare do maszyny.
Ubytek zuzytej pary uzupetniany
jest stale doptywem ogromnej ilosci
Swiezej pary. Palacz musi jednak
nieustannie obserwowaé manometr
tj. przyrzad do mierzenia cisnienia w
kotle. Jezeli zauwazy spadek cisnie-
nia—musi niezwtocznie przys$pieszy¢
parowanie wody, co mozna osiggnac
przez odpowiednio wzmozony do-
ptyw ciepta pochodzacego z dostar-
czonej na palenisko zwiegkszonej ilo-
sci paliwa.

Moze sie jednak zdarzy¢, ze nad-
miar ciepta przy zatrzymanej ma-
szynie spowoduje znaczny wzrost ci-
$nienia pary ponad przewidziang dla
kazdego kotta norme. Grozitoby wte-
dy niebezpieczenstwo rozerwania

kotta. Aby temu zapobiec — kazdy
kociot zaopatrzony jest w wentyl
bezpieczenstwa, ktéry otwiera sie
pod wptywem nadmiernego cisnie-
nia i pozwala nadmiarowi pary ule-
cie¢ z sykiem w powietrze.

PLOMIENIOWKI | OPLONKI

Kazdy kto chée zapoznaé sie nieco
blizej z kottami okretowymi, musi
przyswoi¢ sobie znaczenie tych
dwodch nazw. Obie dotyczg rur prze-
biegajacych wewnatrz kotla.

Ptomieniéwkami nazywamy rury,
przez ktére przechodzg ptomienie lub
spaliny, a-optonkami — rury prze-
wodzace wode. Kotty rdznig sie mie-
dzy sobg zaleznie od zastosowania w
nich jednego lub drugiego rodzaju
rur, wzglednie obu rodzajow na raz.

Na schemacie u dotlu strony wi-
dzimy m.inn. przekr6oj zwyklego
kotta cylindrycznego z plomieniow-
kami. Juz fotografia u gory pozwo-
lita na zapoznanie sie z zewnetrznym
wygladem takiego kotta. Widzimj' na
przekroju jedno palenisko. Ptomie-
nie wybiegajg poza palenisko do tzw.
komory ogniowej po czym zakrecajg
i ptyng poprzez ptomieniéwki do ko-
mory dymowej z przodu kotla, skad
powstaty przy spalaniu dym wydo-
staje sie kominem na zewnatrz. Wo-
két paleniska i ptomieniowSk znaj-

U GORY: Niewykoriczony kociot cylindryczny dwu-paleniskowy. Na zdjeciu widoczna jest przednia $ciana z dwoma

wielkimi otworami na paleniska oraz licznymi matymi otworami,

w ktére wmontowane zostang rury-ptomieniowki. Tylna

éciana nie jest jeszcze przynitowana. U DOLU: Schemat pomieszczen i urzadzen maszynowych na parowcu. Widaé we-
glownie z zapasem wegla i otwor, przez ktéry wegiel zsypuje sie do kottowni. Nastepne pomieszczenie to kottownia, wresz-

cie trzecie — maszynownia. Para z maszyny przechodzi do skraplacza, chtodzonego wodg zza burty,
na dole, przepompowywana jest z powrotem do kotta.

i przewodami,

narysowanymi

skrapla sie tam



duje sie woda (oznaczona na rysun-
ku kropkami), ktora pobiera ciepto
i zamienia sie w pare, gromadzacg
sie w gornej czesci kotta. Kociot ten
ma liczne zalety: prostote budowy,
tatwos¢ obstugi i czyszczenia, ta-
twos¢ naprawy niewielkich uszko-
dzen, na ktére nie jest zresztg nara-
zony z powodu prostej budowy. To-
tez jest on bardzo rozpowszechniony
na zwyktych towarowcach i statkach
rybackich, ktore nie muszg rozwi-
ja¢ wiekszych szybkosci. Natomiast
statki szybkie, zuzywajgce wiele pa-
ry do poteznych maszyn i turbin po-
siadajg kotly innego typu — opton-
kowe. Przyjrzawszy sie rysunkowi
gérnemu obok, zauwazymy dwa nie-
wielkie zbiorniki w ksztalcie wal-
cow, potaczonych wielky iloscig pro-
stych lub potkoliscie wygietych rur.
W rurach "tych znajduje sie woda a
ptomien i gorace spaliny optywajg
Jje naokoto (stad nazwa optonki), do-
starczajac ogromne ilosci ciepta nie-
wielkiej masie wody. Totez parowa-
nie wody w rurkach odbywa sie
bardzo szybko i wielkie ilosci
pary gromadza sie w gornej czesci
wyzszego zbiornika. W kottach
optonkowych mozna osiggnaé cisnie-
nie pary dochodzace do kilkudziesie-
ciu atmosfer i to w krotkim czasie
po rozpaleniu ognia. Dzieki niewiel-
kiej ilosci wody — kotly te sg znacz-
nie lzejsze od cylindrycznych. Majg
jednak one cechy ujemne: tatwo sig
zanieczyszczajg, tatwo przeciekaja,
wymagajg ciaglej, starannej opieki
i zachodu, przy czym obstuga ich
jest nader skomplikowana. Totez
spotykamy je przewaznie na szyb-
kich okretach wojennych oraz wiel-
kich statkach pasazerskich.

Istnieje tez trzeci rodzaj kottow —
kotty  optonkowo-ptomieniéwkowe,
ktérych przyktad widzimy na dol-
nym rysunku z boku. W komorze
ogniowej w tyle kotta, gdzie ptomien
i spaliny skrecajg do ptomieniéwek,
ustawiono szereg rur optonkowych,
wykorzystujgc przez to w petni ciep-
to spalin i przyspieszajgc uzyskanie
pary w niedtlugim czasie po rozpale-
niu. Ten typ kotta budowany jest w
Polsce i spotykamy go na naszych
rudoweglowecach.

WEDROWKA BEZ KONCA

Przyjrzyjmy sie doktadniej rysun-
kom na str. 9, aby zapozna¢ sie bli-
zej z pracg kotta. Para wytworzona
w kotle nie idzie bezposrednio do
maszyny, jak to wynikatoby z u-
proszczonego schematu na str. 8.
Stwierdzono bowiem, ze para, ktéra
styka sie z woda, posiada w sobie
drobne czasteczki wody, ktore tatwo
sie skraplajg w rurach, wywotujg
tarcie i zmniejszajg preznos¢ pary.
Unikng¢ tych ujemnych zjawisk mo-
zna wtedy, kiedy pare podda sie do-
datkowemu przegrzaniu, ktore spo-
woduje catkowitg przemiane czaste-
czek wody w pare i podniesie jej
preznos¢. W kotle optonkowym wi-
dzimy na jego lewej Scianie rzedy
poziomych rur przebiegajgcych mie-
dzy pionowymi optonkami. Rurami



tymi przeptywa para, zanim skiero-
wana zostanie do maszyny. Nizej, w
kotle optonkowo-ptomieniéwkowym
uktad cienkich rurek do przegrzewa-
nia pary znajduje sie przy tylnej
Scianie kotta. Zachowania sie pary
W maszynie nie bedziemy poruszac,
bo jest to tematem artykutu na na-
stepnej stronie, natomiast zaintere-
sujg nas niewatpliwie dalsze losy
pary, ktéra wykonata juz swojg pra-
ce. Wiemy juz, ze nie posiada ona
preznosci. Zeby nie tamowata miej-
sca doptywowi $wiezej pary — wcia-
ga sie ja przy pomocy pompy ssacej
do urzadzenia zwanego skraplaczem
(patrz schemat na str. 8). Jest to
zbiornik, przez ktéry przechodzi sze-
reg rur z zimng wodg pompowang
nieustannie zza burty i odptywajacg
obfitym strumieniem z powrotem do
morza. Dzieki ochtodzeniu para na-
tychmiast sie skrapla, a powstata z
niej woda odptywa rurami w Kkie-
runku kotta. Zanim jednak zostanie
wpompowana do kotta, ulega pod-
grzaniu, aby nie oziebia¢ wody kot-
towe;.

Widzimy z tego, ze woda spetnia
funkcje nieustannego przenos$nika
energii, pobieranej w kotle z ciepta
spalania w postaci sprezonej pary i
. oddawanej maszynie parowej. Oczy-
wiscie nie obejdzie sie bez doptywu
Swiezej wody, gdyz cze$¢ pary ulat-
nia sie w powietrze i nie wraca w
postaci wody do kotia.

JAK WYKORZYSTANO DYM

Przyjrzyjmy sie teraz procesowi
palenia. Jako paliwo w kottach stu-
zy wegiet lub ropa i w zaleznosci
od tego palenisko jest odpowiednio
urzadzone. W kottach opalanych ro-
pa jest ono zupetnie proste, jak to
wida¢ na gérnym rysunku na przy-
ktadzie kotta optonkowego. Ropa
wtryskiwana jest przez specjalne
palniki, rozpylana i spala sie wiel-
kim ptomieniem w Srodkowej] prze-
strzeni kotta. Wiecej zachodu wyma-
ga kociot opalany weglem (patrz rys.
na dole). Wegiel musi byc¢ stale pod-
rzucany i rozsypywany réwng war-
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stwg po catej powierzchni rusztow.
Powietrze doplywa przez ruszty z
popielnika i umozliwia proces pale-
nia. Niestety nie udaje sie wykorzy-
sta¢ catego ciepta uzyskanego w kot-
le na ogrzewanie wody i pary. Pew-
na jego cze$¢ unosi sie wraz z dy-
mem w powietrze. Konstruktorzy
kottbw wynalezli jednak spos6b na
spozytkowanie gorgcego dymu. Oto
przeprowadzili przez komin przewo-
dy powietrzne, przez ktére wentyla-
tory ttocza powietrze, kierowane na-
stepnie rurami do paleniska. Gorace
powietrze przyspiesza proces spala-
nia zarébwno ropy jak i wegla, a
urzadzenie tego sztucznego ciagu
uniezaleznia prace kotta od warun-
kéw atmosferycznych, ktére moga
ostabi¢ zjawisko ciggu naturalnego.

GDY POT ZALEWA 0OCZY

Ciezka jest praca palacza przy ob-
studze kotta opalanego weglem. Po-
mocnik palacza weglarz — dowozi

taczkami lub podrzuca topatg w po-
blize paleniska wegiel. Pierwszym
zadaniem palacza jest umiejetnie
wrzuci¢ wegiel do dtugiego paleni-
ska i rozsypa¢ go rowng warstwa.
Ale to dopiero czes¢ jego pracy. Dru-
gie, moze trudniejsze zadanie — to
nieustanne czyszczenie paleniska i
usuwanie z niego roztopionej szlaki
(tj. niepalnych sktadnikow stanowig-
cych domieszke do wegla kamienne-
go). Szlaka bowiem zatyka szczeliny
miedzy rusztami i tamuje doptyw
powietrza z popielnika, bez ktérego
proces palenia ulega zahamowaniu.
Totez raz po raz otwiera drzwiczki
kazdego z palenisk i w buchajgcym
z nich zarze odgarnia wegiel na jed-
na strone, a nastepnie specjalnymi
przyrzagdami: ,nozem“, ,drazkiem"
i ,gracg”“ podwaza szlake i wygar-
nia jg przed kociot, zalewajgc woda.
Ochtodzong szlake weglarz wycigga
na linie kubtem na poktad i wyrzu-
ca za burte.
SEL

ZADANIE DLA CHETNYCH CZYTELNIKOW (8)

a pewnym parowcu prze-

robiono kotly zmieniajac

opat weglowy na ropny. W

zwigzku z tym trzeba byto

zmieni¢ pomieszczenie na
paliwo. Mianowicie do czasu tej
zmiany statek zabierat w kazdg po-
droz 540 ton wegla, a w tadowniach
0 pojemnosci 3020 m3 mogt uniesc¢
3600 ton tadunku.

Po przerébce zasieg jego ma po-

zosta¢ niezmieniony i zapas ropy ma
starcza¢ na te samg trase. lle ton
ropy bedzie musiat zabiera¢ zamiast
wegla, skoro wydajnos¢ cieplna
1 kg. wegla wynosi 7000 kalorii, a
1 kg ropy — 10500 kalorii.
W zwigzku ze zmiang paliwa zmieni
sie tez pojemno$¢ pomieszczenia na
paliwo. 1 tona wegla zajmuje 1,3 m3
przestrzeni. Inaczej jest z ropa, kto-
rej ciezar wiasciwy jest 09.

Niewatpliwie przer6bka pomie-

szczenia na paliwo wplynie na
zmiane pojemnosci tadowni. Nalezy
obliczy¢ zmiany, jakie zajdg w po-
jemnosci tadowni i tadownosci stat-
ku w stosunku do dotychczasowych
danych.

ROZWIAZANIE
ZADANIA NR 5

Z opisu czteroskrzydtowej Sruby
z uwag dotyczacych skoku Sruby
i z rysunku przedstawiajgcego uto-
zenie jej skrzydet jednego za dru-
gim — tatwo okreslic skok $ruby
Jako czterokrotnie wzietg dtugosc
jej piasty, tj. 125mx4 =5m.

Z kolei obliczamy w metrach dro-
ge statku przebytg w czdsie ! obro-
tu Sruby:

droga w metrach na godzing —

1852m X 11,02 = 20409 m

droga w metrach na minute —

20409 m : 60 = 340 m

droga w metrach w czasie 1 obr.

Sruby — 340m : 85 — 4m

Stosunek drogi przebytej przez
statek w czasie jednego obrotu $ru-
by do skoku tej $ruby wyrazony w
procentach wynosi:

= 80%
5

Szukana sprawnos$¢ Sruby wyraza
sie wiec liczbg 80%
Za dobre rozwigzanie Zadania nr 4
nagrody wylosowali:

1. Czarkowski Czestaw, Dzierzo-
niow
Dzwonkowski Jacek, Zgierz
Kwasniewski Radzistaw, War-
szawa
Mahtek Robert, Etk
Ogorzatek Antoni,
Zdroj
Oleksy Marian, Etk
Otdak Jan, todz
Pezowicz Lucjan, Etk
Plata Zdzistaw, Gdansk - Oliwa
. Wardecki Stefan, Poznan
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ierwszym silni-

nikiem zastosowa-

nym do napedu
statku byta, jak wiemy,
tlokowa maszyna parowa,
ta sama maszyna, ktora w
ubiegtym stuleciu wywota-
ta przewr6t w komunika-
cji ladowej. Oczywiscie z
zastosowaniem jej do po-
ruszania statku {gczy sie
scisle  wprowadzenie kot
topatkowych i Srub.

Przez wiek XIX i w po-
czatkach  wieku XX-go
(do 1-szej Wojny Swiato-
wej) tlokowa maszyna pa-
rowa byta powszechnie
stosowana na wszystkich
— duzych i malych han-
dlowych i wojennych okre
tach. W tej epoce ,krolo-
wania“ na morzach wybito
sie kilka typowych roz-
wigzan konstrukcyjnych
tego silnika. Chodzi tu
przede wszystkim o ma-
szyny wielokrotnego roz-
prezania.

Na rys. 1 widzimy wia-
$nie  maszyne potréjnego
rozprezania. Ma ona cha-
rakterystyczny uklad cy-
lindrow — wszystkie majg
te samag wysokos¢ i lezg
na jednej osi, ale roznig
sie  Srednicami. Cechy te
nie sg przypadkowe. Uktad
tego rodzaju — trzycylin-
drowy zapewnia przede
wszystkim  réwnomiernos¢
biegu, ktérej nie osiggneli-
bysSmy w maszynie jedno-
cylindrowej. Poza tym —
gdyby jednocylindrowa ma
szyna miata stuzy¢ do tych
samych celéw co maszyna
trzycylindrowa, to poje-
dynczy cylinder bytby bar
dzo duzy i — jakby po-
wiedziat  'Konstruktor
catla konstrukcja bytaby
niezgrabna.

Dziatanie maszyny po-
trojnego rozprezania pole-
ga na tym, ze para pobra-
na z ttoka i posiadajgca
wysokie cisnienie — np. 16
at, dostaje sie najpierw
do najmniejszego cylindra
i tam wykonujac prace
i przesuwajgc ttok rozpre-
za sie o ciSnienia o
kilka atmosfer nizszego niz
pierwotne (np. do 9 at).
Nastepuje po tym powrdt
tloka do poczatkowej po-
zycji (przyjmujemy ze u-
ktad sie juz obraca) i cze-
§ciowo rozprezona para
zostaje wypchnieta z cy-
lindra wysokopreznego do
Sredniopreznego. Tu pow-
tarza sie proces czesciowe-
go (drugiego z kolei) roz-
prezenia, np. od 9 do 3 at.
i znowu w cylindrze dru-

gim zostaje przettoczona
do cylindra 3-ciego — nis-
kopreznego 0 najwiekszej
Srednicy. Trzeba sobie u-
Swiadomi¢, ze wysokim ci-
$nieniom odpowiada mata
Srednica i powierzchnia
tloka, niskim za$ duza po-

wierzchnia.  Wynika  to
stad, ze chcemy uzyskaé
rowne sity dzialajace na

wat korbowy, (sita = ci-
$nienie x powierzchnia).
Wazng jest rzecza, aby
dla kazdego cylindra do-
prowadza¢ i odprowadzac
pare w odpowiednim mo-
mencie. Zadanie to spetnia
tzw. ,rozrzad“ maszyny
parowej. Najprostszym u-
rzadzeniem regulujgcym
doptyw i odptyw pary jest
suwak napedzany z watu
gtdbwnego. Jego rola ogra-
nicza sie do tgczenia (przez
kanaty) przestrzeni cylin-
dra z komorg suwakowsg
(ktora jest jak gdyby ma-
gazynem pary Swiezej), a
otem zndéw z kanatem wy-
otowym (ktoéry np. z cy-
lindra niskopreznego pro-
wadzi do skraplacza).
Maszyny budowane obe-
cnie bardzo sie roéznig od

opisanego powyzej typu
trojpreznego. Ostra kon-
kurencja ze strony silnikow
spalinowych i turbin paro-
wych zmusita konstrukto-
row do wprowadzenia wie-
lu ulepszerh i zmian w
instalacjach ttokowych ma-
szyn parowych. Zmiany te
posz’fly(/ przede wszystkim
w ierunku  polepszenia
rozrzadu. Okazato sie bo-
wiem, ze suwak zbyt wol-
no otwierat i zamykat
kanaty — przez to para
LSdtawita“ sie i tracita swo-
je cisnienie jeszcze przed
wejéciem do cylindra. O
wiele lepszym pod tym
wzgledem okazat sie roz-
rzad zaworowy w istocie
swej podobny do rozrzadu
w silnikach  spalinowych
(zawory otwierane kutaka-
mi obracajgcymi sie z wat-
kiem rozrzadczym). Taki
rozrzad posiada silnik typu
Lenza, zastosowany na pol-
skich rudoweglowcach.

Jak wida¢ z rys. 2 silnik
Lenza zbudowany jest sy-
metrycznie z dwoch par
cylindrow (dwie maszyny
podwdjnego rozprezania na
jednym wale) — ta cecha

jest korzystna ze Wzgﬁedu
na réwnomierno$¢ ruchu.
Poza tym znalazto na
statkach zastosowanie je-
szCze inne rozwigzanie —
m.inn. tzw. cylindry prze-
lotowe. Tu para doptywa
przez zawory w dnie cylin-
dra i rozprezajac sie prze-
suwa tlok tak daleko," az
ten minie okienka uformo-
wane w $rodku cylindra.
Przez te okienka rozprezo-
na para wydostaje sie na
zewnatrz. W tym wypadku
ttok spetnia role suwaka.
Okazato sie, ze te ulep-
szone silniki parowe majg
sprawnos$¢ lepszg niz da-
wna maszyna trojprezna.
Wyraza sie to mniejszym
zuzyciem paliwa na konia
mechanicznego i godzine.

Dalsze  drogi rozwoju
tlokowych maszyn paro-
wych prowadza, jak sie

zdaje, do wysokich «obro-
tow (600 — 1200 ob/min.).
Maszyny  szybkoobrotowe
sq 0 wiele lzejsze, mniejsze
i bardziej zwarte w kon-
strukcji od maszyn zwy-
czajnych (80 — 120.o0b/min.)
— w warunkach okreto-
wych odgrywa to wielkg
role. Budowa ich jest zbli-
zona do budowy silnikow
spalinowych. Swiadczy¢ o
tym moze fakt, ze w Zwia-
zku Radzieckim przerobio-
no silnik spalinowy ,,GAZ-
AA“ na pare.

Poza tym powszechnie
stosuje sie dzi$s instalacje
kombinowane — maszyne
ttokowg w potaczeniu z tur-
bing na pare odlotowsa,
ktéra przerabia pare wy-
chodzacg z cylindra nisko-
preznego.

Czy jednak wszystkie te
ulepszenia pozwolg jesz-
cze utrzymac sie parowemu
silnikowi tlokowemu po-
mimo, ze sprawnos$¢ jego
nie przekracza w najlep-
szym wypadku 20% wobec
40% osigganych w silni-
ku ' spalinowym? Nalezy
przypuszcza¢ ze tak, ale
tylko w waskim zakresie
mocy (1300 — 3000 KM) i
na statkach wolniejszych
ptywajacych na  krotkie
rejyswy W naszych jednak
warunkach instalacja pa-
rowa .ttokowa z kottami o-
palanymi weglem bedzie
miata jeszcze diugo wielu
zwolennikéw, ze wzgledu
na mozliwo$¢ wykorzysta-
nia polskiego paliwa. Poza
tym maszyna parOwa tto-
kowa jest nada! najprost-
szym i najtanszym silni-
kiem okretowym, obstuga
jej i remonty nie nastrecza-
ja trudnosci. A. Z
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—W POGONI

Co roku z poczatkiem zimy wyrusza z
Odessy na dalekie wody Antarktydy —
radziecka flotylla wielorybnicza ,,Stawa".
W skitad jej wchodzi wielki statek —
przetwoérnia oraz kilkanascie zwinnych
stateczkéw mysliwskich. Zatogi flotylli na
dlugie miesigce zegnajg sie ze statym
ladem.

Flotylla ,,Stawa" jest juz na miejscu.
Statki mys$liwskie rozpraszajg sie w po-
szukiwaniu zdobyczy. Obserwatorzy w
,bocianich gniazdach™ — wytezajg wzrok.
Daleki wywiad przeprowadza wodnosa-
molot zaokretowany na statku - prze-
tworni. Doniost wiasnie przez radio o
skupisku wielorybow.

Podczas -gdy statki mysliwskie uzupetnia-
ja zapasy paliwa, a zatogi ich zazywajg
zastuzonego odpoczynku — upolowane wie-
loryby zostaja kolejno weciagniete na
poktad. Czynnos$¢ ta jest o tyle prosta, ze
statek-przetwdrnia zaopatrzona jest do
tego celu w specjalng pochylnie na rufie.

12

Zli

Tonaz typowego statku-przetwérnl waha sie w granicach od 10 do 30 tys. BRT, zatoga

liczy od 200 do 400 ludzi.

C — zbiorniki na wytopiony olej;

Najwazniejsze urzadzenia i pomieszczenia to:
do wciggania na poktad upolowanych wielorybow:
D — magazyny Kkonserw, maczek i
Reszta pomieszczen — to kabiny zalogi i pracownikéw przetwérni,

A — pochylnla
pomieszczenia przetworni;
ekstraktow.
sktady materiatow

B —

pednych itd. Stateczki mysliwskie sg to niewielkie jednostki o tonazu~ok. 350 BRT

I zatodze ztozonej z 14—16 ludzi.
wiekszych nawet statkow.

Statek catag mocg podaza we wskazane
miejsce. Na dziobie, przy dziatku harpun-
niczym czuwa wytrawny, nhiezawodny
strzelec. W krotkiej, grubej lufie dziatka
tkwi stalowy harpun z tadunkiem wybu-
chowym w gtowicy. Do harpuna umoco-
wana jest diuga, mocna lina — koncem
swym zaczepiona do sprezynowego amor-
tyzatora.

Na tylnym poktadzie rzezniczym odby-
wa sie zdejmowanie ttuszczu z upolowane-
go wieloryba. Kawaty ttuszczu wrzucane
sg przez specjalne otwory wprost do ol-
brzymich kottéw rotacyjnych, w ktérych

tapia sie olej. Mieso wraz z ko$cmi
winda przecigga na przedni pokiad rzezni-

czy.

Ich dzielno$¢ morska me ustepuje dzielnosci naj-

Obserwator dostrzegt w oddali  wysokie
na pare metréw slupy pary, podnoszace
sig z powierzchni morza. To wieloryby
wyptynety z giebin, by odetchng¢ swiezym
powietrzem. Statek zmniejsza, obroty S$ru-
by, by. przedwczesnie nie sptoszyC zwie-
rzat. Chwila napiecia — jeden jest juz na
odlegtos¢'strzatu! Strzat! — Dostat!

Tutaj automatyczng pitg tng potezne Kos-
ciska jak drzewo, kawaty migsa jeden po
drugim znikajag w otworach poktadu wio-
dacych do kottow fabryki konserw. Kosci,
wnetrznosci i odpadki wedrujg do fabryki
maczki miesnej i kostnej. Po Kkilkunastu
minutach, z poteznego -wieloryba — nie
ma ani $ladu.



WIELORYBEM

Wieloryb to nie ryba — to ssak.
i istniato na kuli ziemskiej.
stoni wzgl.
wal grenlandzki: B — wal biskajski;
E — humbak; F — sejwal;
kaszalot; K — narwal: L — wal biaty;

miedzynarodowymi umowami.

Ranne zwierze daje nurka w tén. Harpun
tkwi gteboko — lina napreza sie. Wieloryb
ciagnie za soba statek. Wreszcie zmeczo-
ny — zmuszony zostaje do ponownego
wynurzenia sie. Drugi strzat — tym ra-
zem granat — i olbrzym ginie. Podciag-
niety do burty zostaje napompowany po-
wietrzem. by nie zatonat

dnia 30 wielorybéw, Czyli jednego wielo-

ryba odpowiadajacego wadze 150 wotdw

w ciggu 50 minut. Przetworzenie 30 wielo-

rybow to sprawa 3 milionéw kg ttuszczu,,
miesa i kosci!

Jest on najwiekszym zwierzeciem,
Waga jego dochodzi do 160 ton,
150 wotéw. Oto kilkanascie najpospolitszych gatunkéw wielorybéw': A —
C — wal kartowaty;
G — grindwal czarny; H — dogling,
M — orka. Wielorybom grozi catkowite wyte
pienie. Dlatego ilo$¢ wielorybéw, jaka wolno

jakie istnieje
tj. odpowiada Wadze 25

D — ptetwak bitekitny;
I — finwal;, J —

upolowa¢ w sezonie — jest ograniczona

Upolowany wieloryb pozostaje na morzu.

Zatknieta w cielsko barwna chorggiewka

utatwia poézniej odnalezienie zdobyczy

i zidentyfikowanie jej. Polowanie trwa

dalej — jesli szczescie sprzyja, a harpun-

nilta oko nie zawodzi — ofiarg padajg
coraz to nowe olbrzymy.

wiec przede wszystkim olej—artykut pod-

stawowy do produkcji mydet i margary-

ny, dalej — doskonate mieso, tran leczni-

czy (z watroby), maczke kostng i miesna,

ekstrakty miesne, preparaty lecznicze,
fiszbin, ambre, 1

Wytepiony catkowicie na morzach otacza-
jacych Biegun Po6inocny — ostat sie wie-
loryb nieomal jedynie w Antarktydzie.
Tutaj zyje on I rozmnaza sie. Ale spokdj
podbiegunowych morz zostaje zakiocony:
oto nadchodzi luty a z nim dwu i pot-
miesieczny sezon potowow.

Wreszcie — powr6t do
gdzie$ w poblizu. Upolowane wieloryb
przytroczone zostaja do burty. Meldune!
droga radiowg wyprzedza powracajgca
jednostke. Nawigowac trzeba ostroznie |
zrecznie — mgly sg tu czeste — a wtedy
liczne goéry lodowe stajg sie'tym bardziej
niebezpieczne.

bazy, krazacej

do Odessy, Dtugie sznury wagonéw-cy-

stern zabierajg przywieziony olej. Wieto-

rybnicy odpoczywajg, statki idg na dok.

Za pare miesiecy ,,Stawa" zndéw wyruszy

na podbiegunowe morza — po nowe
sukcesy.
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azdy statek przyjmu-

je do swego wnetrza

tadunek wielu po-
ciggbw, a w porcie réwno-
czesnie za- 1 wyladowuje,
towary kilkadziesigt stat-
kéw. tatwo wiec uzmysto-
wi¢ sobie, , jak ogromnag
ilos¢ towaréw trzeba kaz-
dego dnia dostarczy¢ na
statki lub odesta¢ w gtgh
ladu. Ideatem organizacji
transportu  bytoby, gdyby
grace portu i kolei mozna
vio tak zsynchronizowad,

aby wiadomym sie stato
kiedy na stacji kolejowej
trzeba zatadowaé¢ towar,

zeby w oznaczonym dniu
trafit do portu, gdzie tadu-
je zabierajgcy go statek.
Poza sporadycznymi wy-
padkami wspoOtpraca tego
rodzaju jest nieosiggalna.
Poniewaz za$ czas statku
jest za drogi aby statek
czekat w porcie na towar
nadchodzacy dla niego w
matych partiach wiec
pozostato tylko jedno wyj-
Scie: towar czeka na statek.

Réwniez i odwrotnie:
przybywajacy do portu sta-
tek musi byC jak najszyb-
ciej roztadowany, ez
wzgledu na to, czy istnieje
mozliwos¢ nlezw’focznego
wystania towaru w gigb
kraju, czy tez nie. A za-
tem: przybywajace drogag
morska tadunki bardzo cze-
sto muszg byc¢ sktadowane
na terenie portu.

Gromadzenie towaréw w
porcie  nie  przedstawia
wiekszych trudnosci w wy-
padku towardw, ktore bez
szkody mogg by¢ sktadowa-
ne na otwartych miejscach
i nie psujg sie pod wpty-
wem zmiennej pogody, jak
np. wegiel, koks, ztom, wy-
roby hutnicze itp. Nato-
miast ogromna ilos¢ towa-
row szlachetnych — drob-
nica — wymaga przecho-
wywania w pomieszcze-
niach zamknietych, chro-
nigcych przed kradzieza,
zanieczyszczeniem,  wilgo-
cig, mrozem i gorgcem.

W tym celu port jest wy-
posazony w liczne skiady,
ktére dzielimy na dwie za-
sadnicze grupy: krotko- i
dtugoterminowe.
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SKEADY KROTKOTER-
MINOWE nazywamy han-

garami lub magazynami
pierwszej linii. Cechg cha-
rakterystyczng  hangaréw

jest PRZEJSCIOWOSC, sa
one skfadami MANIPULA-
CYJNYMI. W ich wnetrzu
przybyty lub wysytany to-
war sprawdza sie, porzad-
kuje, sortuje, w razie po-
trzeby przepakowuje, po
czym zatadowuje na wias-
ciwy statek, wzglednie przy
najblizszej okazji wysyla
odbiorcy w gtebi kraju.
Aby przepustowos¢ portu
byta duza 1 towar w han-
garach nie tamowat ruchu,
zarzady portéw stosujq
specjalng polityke: towar
pozostaje w hangarze bez-
ptatnie lub za malg optata
przez 48—72 godziny. Po

Elektryczna  woézko-
sztaplarka przy pracy.
Nasze porty idac $la-
dami portéw radziec-
kich  — coraz bar-
dziej sie mechanizu-
ja, co w potaczeniu
z poteznym ruchem
wspotzawodnictwa
pracy i racjonaliza-
torstwa jest tajem-
nicag sukceséw pol-
skich portowcow,
jot. K. Komorowski

tym czasie stawki za prze-
chowanie towaru rosng. W
niektérych  portach czas
pozostawania towaru w
hangarze jest ograniczony
w ogole do 7 lub 20 dni.
Po6zniej towar, o ile nie jest
zatladowany na statek lub
do wagonu, musi by¢ prze-
transportowany do maga-
zynow  diugoterminowych,
z reguty oddalonych od na-
brzeza.

Zasadniczo hangar posia-
da  diugos¢ przecietnego
statku, a wiec 100—120 m
i szeroko$¢ okoto 50 m. Od
nabrzeza oddalony jest na
tyle, aby miedzy nim a
brzeglem basenu zmiescity

sie dwa lub trzy tory ko-
lejowe i urzadzenia przeta-
dunkowe. Hangar musi
mie¢ rampe i caly szereg

szerokich wrdt, przez ktére
towar przenoszony dzwiga-
mi na rampe wwozony jest
do wnetrza. Z drugiej stro-
ny hangaru réwniez jest
szereg wrét oraz rampa a
przed nig tory Kkolejowe i
Jjezdnia celem dowozenia i
wywozenia towaréw drogg
ladowa. Czasem nawet —
tory kolejowe i drogi bite
wprowadzane sg do wnetrz
magazynow.

Waznym zagadnieniem
Lest transport towaru w o-
rebie rampy i magazynu.
Sprzetem powszechnie do
tych prac stosowanym sa
taczki roznej konstrukcji
oraz wozki z napedem recz-
nym, spalinowym lub elek-
trycznym, takie jakie
czesto widzimy na peronach
dworcow kolejowych. Pra-
ca robotnika polega na za-
tadowaniu wozka, z ktorego
potem w magazynie zdej-
muje towar i uklada w wy-
sokie sztaple, aby zaoszcze-
dzi¢ miejsca na podiodze
magazynu. Reczny sposob
spietrzania towaréw (sztap-
lowania) jest trudny i nie-
praktyczny, wiec do pra-
cy wprowadzono uktadarki
i (sztaplarki). Na podstawie
zaopatrzone] w kotka u-
mieszczony jest stup wy-
soki na kilka metréw, g
ktéorym przy pomocy korby
i systemu bloczkéw podcia-
ga sie do gory na linach
platforemke z towarem.

Wysitki, zmierzajgce do
zwiekszania  szybkosci i
wydajnosci pracy przeta-

dunkowej, doprowadzity do
zastosowania waézko-sztap-
larek, powstatych z pota-
czenia wobzka magazynowe-
go i sztaplarki. Wozko-
sztaplarka zdolna jest nie
tylko przewozi¢ i podnosic¢
towar, ale moze rowniez
ciggng¢ przyczepki. Zaleta-
mi jej sa: duzy udzwig (do
15 ton), znaczna wysokos¢ i
szybkos¢ podnoszenia, bar-
dzo duza zwrotno$¢ oraz
tatwos¢ obstugi. Naped —
przewaznie spalinowy albo
elektryczny. Urzadzenie
podnosnikowe dziata za-
zwyczaj systemem hydrau-
licznym. Widtowaty uchwyt
wsuwa sie w otwory spec-



jalnej palety, ktérg wraz z
towarem  podnosi sie i
przewozi na odpowiednie
miejsce. Dzieki zastosowa-
niu tych wozkéw osigga
si¢ bardzo wysokie normy
przetadunkowe przy mini-
malnym zuzyciu czasu i sit
roboczych.

SKEADY DLUGOTER-
MINOWE, Oprécz hanga-
row port musi posiadac
magazyny dla przechowy-
wania towardéw przez czas
diuzszy. Sa to wielopietro-
we, znacznie masywniejsze
od hangaréw budynki, od
poprzednich oddzielone pa-
sem jezdni i toréw kolejo-
wych. Magazyny dtugoter-
minowe przyjmujg towar
do skladowania na dowol-
nie diugi okres czasu, do-
chodzacy do Kkilku Ilat.
Sktady te wyposazone sg w
liczne windy, transportery,

dzwigi i rynny spadowe,
celem utatwienia manipu-
lowania towarami. Czes$¢

magazynOw posiada piwni-
ce, w ktorych skladowane
sqknp. towary w beczkach
jak wino, oliwa, tluszcze
itp.

Dla magazynow dtugoter-
minowych charakterystycz-
ne l|'(est to, ze w ich wnetrzu
wykonuje sie czesto szereg
czynnosci uszlachetniaja-
cych, dzieki ktorym towa-
ry nabierajg wiekszej war-
tosci. Uszlachetnianie pole-
ga na sortowaniu, czyszcze-
niu, mieszaniu, krajaniu,
butelkowaniu, paczkowaniu
itp. w zaleznosci od rodza-
ju towaru.

Magazyny ze wzgledu na
swa cenng zawarto$¢ sg
bogato wyposazone  w
sprzet przeciwpozarowy,
gtéwnie w hydranty, gas-
nice, a nawet w sprzet au-
tomatyczny, dziatajacy z
chwilg zbytniego podniesie-
nia sie temperatury otocze-
nia. Wiele uwagi poswigca
siﬁ(odpowiedniej wentylacji
i klimatyzacji magazynow,
jak rowniez problemowi
oddzielnego magazynowa-
nia towardw, ktore ze
wzgledu na swe wias-
ciwosci moga  ujemnie
wptynaé na inne towary.
Do takich izolowanych to-
waréw nalezg np. Sledzie
(zapach), chemikalia (szkod-
liwe gazy), bawetna (skion-
no$¢ do samozapalania sig),
ktére sktadowane sg prze-
waznie w osobnych, spec-
jalnie dla nich przeznaczo-
nych magazynach. Powazng
wadg magazynow dtugo-
terminowych jest koniecz-
nos¢ przetransportowywa-
nia do nich towaréw z han-
garow manipulacyjnych,
co jest kosztowne. Dlatego
tez bardzo chetnie stosowa-
ne sa wielopietrowe bu-
dynki na nabrzezu i wtedy

Inne urzadzenia mechaniczne uzy-
wane w naszych portach: transpor-

parter spetnia role hanga-
ru przejsciowego, a wyzsze
pietra stuzg za magazyn
dtugoterminowy.

SKEADY SPECJALNE.
Poza dwoma wymieniony-
mi  powyzej zasadniczymi

rodzajami magazynow
istnieje w portach jeszcze
calty szereg magazynow

specjalnych. Do nich zali-
czamy przede wszystkim
CHELODNIE PORTOWE. Z
zewnatrz chtodnia przed-
stawia masywna bryte, zu-
petnie pozbawiong okien, a
tylko na S$cianie od strony
morza  posiadajacg kilka
balkonikow  utatwiajgcych
przetadunek towaréw przy
omocy specjalnych, wyso-
ich dzwigow. Wewnatrz
chtodnia podzielona jest na
liczne izolowane komory,
do ktérych rurami dopro-
wadza sie oziebione powie-
trze. Temperatura w komo-
rach jest dowolnie regulo-
wana w zaleznosci od tego,
jakiej temperatury dany
towar wymaga. Najczesciej
z ustug chtodni portowej
korzystaja takie produkty
jak: mieso, jajka, masto,
ryby itp. Zasadniczo chtod-
nia moze stuzy¢ réwniez do
przechowywania owocow,

ter.

fot. K. Komorowski

ale obrét owocami, szcze-
golnie potudniowymi roz-
winat sie tak bardzo, ze bu-
dowane sg liczne specjalne
PRZECHOWALNIE 1 DOJ
RZEWALNIE OWOCOW.
Posiadaja one izolowane
komory z mozno$cig dowol-
nego regulowania w nich
temperatury odpowiedniej
dla danego owocu.

Zboze réwniez wymaga
osobnego  magazynu a
przechowywania go w por-
cie. W tym celu port posia-
da ogromne SPICHRZE, w
ktérych mozna magazyno-
wac tysigce ton zboza, badz
to workowanego, badz tez
luzem. Zboze w workach
jest sktadowane w niskich
salach zwanych PODLO-
GAMI, natomiast zboze lu-
zem magazynowane jest na
podtogach w cienkich war-
stwach albo w SILOSACH
gtebokich kilkupietro-
wych . studniach. Zboze jest
towarem  wrazliwym na
zwilgocenie, moze zagrze-
wac sie, kietkowa¢ lub

lesnie¢. Aby temu zapo-
iec, przesypuje sie je cze-
sto i przewietrza przy po-
mocy wielkiej ilosci elewa-
toréw pneumatycznych,
taSm transportowych i pod-

nosnikéw, ktore maja row-
niez  zastosowanie  prz
przetadunku ze statku lu
wagonu. Spichrze wyposa-
zone sg rowniez w liczne
urzadzenia do oczyszczania
i segregowania _zboza, przez
co_powieksza si¢ jego war-
tosc handlowa.

We wszystkich  niemal
portach, w miare rozpow-
szechniania sie obrotu pro-
duktami ptynnymi jak ro-
pa, nafta, benzyna, melasa,
spirytus itp., zostaty wybu-
budowane odpowiednie
ZBIORNIKI, stuzace do
magazynowania ptynow.
Przy tego rodzaju magazy-
nach - zbiornikach sg za-
instalowane potezne pompy
dla przepompowywania cie-
czy ze statkow - zbiorni-
kowcow do  zbiornikéw,
wzglednie z wagonow - cy-
stern do zbiornikéw i na
odwro6t. Zbiorniki o pojem-
nosci do kilkudziesieciu ty-
siecy ton budowane sg w
formie duzych cylindrow
lub potkul w pewnej odleg-
tosci od reszty portu, a to
ze wzgledu na niebezpie-
czenstwo wybuchu lub po-
zaru. Czasem, a szczegolnie
podczas wojny buduje sie
zbiorniki pod ziemig, sa
one jednak bardzo kosztow-
ne.

W niektérych  portach
spotka¢ mozna jeszcze inne
specjalne magazyny stuza-
ce do przechowywania to-
waréw wymagajacych od-
powiednich dla siebie wa-
runkéw. Istnienie takich
specjalnych magazynéw u-
warunkowane jest znacze-
niem owego towaru w o-
brotach danego portu.

STEFAN KOLICKI
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chwata Rady Ministrow ZSRR z

dnia 28 grudnia 1950 roku ,,O bu-

dowie Wotgc-Donskiego Kanatu
zeglugowego i itygacji ziem'w obsza-
rach rostowskim i stalingradzkim" jest
nowym dowodem nieustannej troski par
tii bolszewickiej 1 Wielkiego Stalina o
dobrobyt ludu radzieckiego, pewnie kro-
czacego do catkowitego zwyciestwa ko-
munizmu.

....zbudowanie Wotgo-Donskiego Kana-
tu zeglugowego" — powiedziano w u-
chwale — ,jest zadaniem nie jednostko-
wym i nie lokalnym, a zagadnieniem
ogo6lnozwigzkowego znaczenia, majacym
za cel polaczenie wszystkich moérz eu-
ropejskiej czeSci ZSRR w jednolity sys-
tem transportu wodnego".

Zgodnie ze wskazaniami Generalisfci-
musa Stalina, budowa ta winna nie
tylko dokona¢ utworzenia drogi wodno-
‘transportowej Wolga -w Don. lecz jed-
mpocZesnie' rozwigza¢ zadanie irygacji
i nawodnienia na wp6t pustynnych i po-
dlegajacych posuchom  rejonéw obsza-
row Rostowskiego i Stalingradzkiego i do-
starczenia im taniej energii elektrycz-
nej dla przemystu i rolnictwa.

( MORZE
AZOWSKIE

W preWzszym etapie realizacji zad:
nia — zbudowanie Kanatu - Wolga -
Don jest koncowym ogniwem, ostatnim
akordem ujednolicenia systemu iranspor-
tu wodnego miedzy 5 morzami europej-
skimi.

| tutaj mozemy podziwia¢
wzrocznos$¢, planowos¢ i wytrwatosé ge-
niusza naszej epoki — Jozefa Stalina,
Kanat Biatomorski jego imienia, Morze
Moskiewskie, regulacja poteznej Wolgi,
ktéra doprowadzita jej zdolno$¢ prze-
pustowag do wartosci 40 magistrali kole-
jowych, budowa hydroelektrostacji ol-
brzyméw w Stalingradzie i KujbyszSwie
— to wszystko ogniwa tych samych gi-
gantycznych  zamierzen  podporzadko-
wania przyrody + potrzebom cztowieka.
Wojna przesuneta tylko terminy.

Realizacja Kanatu Wotga — -Don' jest
poza tym wspaniatym akordem konco-
wym potaczenia ukochanej przez naro-
dy radzieckie Moskwy droga wodng ze

wszystkimi  morzami  europejskimi  Kra-
ju Rad.

Port Moskwa staje sie realnym osrod-
kiem przepoteznej magistrali  wodnej

Swiata. Oprocz ogromnej ilosci znormali

ROSTOW

zowanych kryp i barek, znajduja sie juz
w budowie luksusowe motorowce pasa-
zerskie (na 500 pasazerow) dla przy
;ztej trasy Moskwa — Rostow.

Juz w roku biezacym kresSlarze be-
da musieli uwidoczni¢ na mapie Zwigz-
ku Radzieckiego! nowg biekitng wstege
pomiedzy  Stalingradem i Kataczem i
duzg plame biekitng przy Cymlan-
skiej: od Stalingradu do miasta Ko-
tacz bedzie szedt kanat dlugosci 101
kim, a. na pétnocny wschoéd od Cym-
lanskiej powstanie sztuczne morze. Sta-

nie sie¢ ono zbiornikiem i rezerwuarem
powodziowych wo6d Donu, co pozwoli
na celowe wykorzystanie ich dla po-

trzeb zeglugi 1'nawadniania.
(dokoriczenie na str. 26)
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ak spedzi¢ wakacje czy tez urlop? Pytanie takie zadaje
wielu naszych Czytelnikéw. Odpowiedz jest tylko jedna:
niecznie — na wodzie!

sobie .z pewnoscig
na wodzie! Ko-

Wodna wi6czega to najwspanialsza forma wypo-

czynku, potaczona z doskonatym treningiem fizycznym, tak bardzo potrze-
bnym po okresie zimowego zgnusnienia. Spytacie z kolei — czym plynac? — Ka-

jakiem, przede wszystkim kajakiem — najporeczniejsza,

najprostsza i najtansza

jednostka turystyczna. Ba, ale nie kazdy ma kajak. To prawda, trzeba jednak ruszyc

gtowa,

sprobowa¢ pozyczy¢ u kolegi, w klubie, w Lidze Morskiej. Jesli kogo$ stac

— moze naby¢ piekny kajak turystyczny w handlu uspotecznionym po stosunkowo

przystepnej cenie. Tak — Kolego, szkoda, ze nie wybudowate$ sobie kajaka samo-
dzielnie w ubiegtg zime. Nie miatbys kiopotu.
Sadzimy, ze nastgpne pytanie jakie chciatbys zada¢ bedzie brzmiato: No,

dobrze — a dokad sie uda¢ na wibdczege?

Udaj sie w piekng kraine . tysigca

wo$¢  zagubienia sie na szereg
odnajdywac¢ nowe
gody: “ptyn

Oto ponizej

nieoczekiwane szlaki
na POJEZIERZE MAZURSKIE.

jezior — kraine, w ktérej znajdziesz mozli-
tygodni wsréd wod i boréw, gdzie bedziesz mogt
i 2é/é pod urokiem czekajacej Cie przy-

znajdziesz opis pieknego szlaku wiodgcego z pétnocy na potudnie,

przez liczne jeziora, kanaty i przesmyki. Dtugos¢ jego wynosi 184 kilometry, zaczy-

na

= NM MU Iy

WEGORZEWA. mate —

go miasteczka potozone-

go wsrod bagien, sply-
ww:y skanalizowang rzeka
WEGORAPA pod wode, do
jeziora MAMRY. Jezioro MAM-
RY o brzegach czeSciowo za-
lesionych, pagérkowatych, z
duza wyspa UPALTY, dostepng
raczej z zachodu, tgczy sie w
swej wschodniej czesci z jezio-
rem SWIECAJINO.

Powréciwszy na jezioro
MAMRY, kierujemy sie na za-
chéd, a nastepnie na potudnie
i wsrod grupy wysp, dopty-
wamy do waskiego przesmyku
i przeptywamy na jezioro
DARGIEIMY.

Jezioro to, o poszarpanych,
pagérkowatych, czeSciowo za-
lesionych brzegach, #taczy sie
swg zachodnig odnoga z jez.
DOBSKIM, ktérego przybrzezne
Ozesci, gesto zarasta trzcina.

Potudniowa  czes¢
DARGIEJMY nosi
KISAINO. Brzegi sg tu wie-
cej zadrzewione, niz poprzed-
nich jezior, a szczegdélnie brzeg
zachodni. Jest to najtadniejsze
z jezior poétnocnych, o wielu
wyspach i wysepkach, z kto-
rych wiekszo$¢ jest zalesiona.
Nie wszystkie jednak sa do-
stepne do obozowania.

Z jeziora KISAINO, kanatem,
doptywamy do GIZYCKA, dos¢
duzego, czes$ciowo zniszczonego
miasta, lezacego na Unii kole-
jowej OLSZTYN — EtK. Jest
ono roztozone na pdtnocnym
brzegu jez. NIEGOCINSKIEGO.
Na brzegu jeziora dwie przy-
stanie: plaza miejska i przy-
stan Ligi Morskiej — z mozli-
woscig noclegu. Nocleg mozna
tez znalez¢ na prawym brzegu
jeziora, w miejscowosci WIL-

jeziora
nazw'e jez.
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sie w Wegorzewie, a koriczy w Snopkach. Zle
bedziesz miat czas i pienigdze (bo ochote bedziesz miat na pewno)
ptyna¢ dalej na potudnie rzekg Pisg az do Narwi, Narwig do Bugu,
Wisty... A zatem — na wode,

KASY. Jesli kto$ przyjezdza do
GIZYCKA przed wieczorem i
chce nocowa¢ w namiocie,
znajdzie dobre miejsce do roz-
bicia obozu i spuszczenia kaja-
kéw na wode, na brzegu je-
ziora, na wschéd od dworca.
Jez. NIEGOCINSKIE ma for-
me owalna, z bocznymi wydtu-
zeniami w dolnej czesci. Fale

powiedziane — koriczy:

. Jesli
— mozesz ndp.
Bugiem do

Kolego! Kto wie — moze sie spotkamy na szlaku?

REDAKCIA

ma duza, przewaznie skosna,
jesli sie sptywa na potudnie.
Brzegi nieciekawe i niegoscin-
ne. Brzeg lewy polny opada
pagérkowato do jeziora. Wzdtuz
prawego brzegu biegnie szosa,
w niewielkiej odlegtosci od
wody. W potowie prawego
brzegu pojawiajg sie lasy.
Najdogodniejsze do lgdowa-

nia miejsce nad jez. NIEGO-
CINSKIM, to wies STRZELCE,
na prawym brzegu jeziora, w
drugiej jego potowie, gdzie na
szerokiej polanie pod lasem,
mozna postawi¢ wiekszg ilos¢
namiotéw, cho¢ teren nie jesl
do$¢ réwny. Dno jeziora twar-
de, dalej od brzegu wodoro-
sty.

Sptywajac dalej wzdtuz pra-
wego brzegu, wplywamy w
jez. BOCZNE i dalej na jez. £A-
GODNE. Przybrzezne czesci
tego jeziora sg gesto zaro$nie-
te trzcing nie dajgca dostepu
do brzegu. Prawym brzegiem
idzie szosa, czasem tuz przy
wodzie, czasem nieco dalej. La-
dowa¢ mozna jedynie przy osa-
dzie SALPIA, oraz w miegjscu,
gdzie wsérod trzcin widaé kepe
sosen w bliskosci prawego
brzegu. Lewy brzeg na pozér
goscinny i wiecej zadrzewio-
ny jest bagnisty i zaro$niety
trzcing, nie dajgca dostepu.

Potudniowo-zachodnia  czes¢
jeziora nosi nazwe jez. GOR-
KELO. Nie dojezdzajagc do kon-
ca zatoki, na prawo wjazd do
kanatu, oznaczony tablica.

Sptywamy teraz  kanatem
SZYMONSKIM.  Brzegi kanatu
obwatowane szerokim watem.
Od biedy mozna by na nim
postawi¢ namiot, ale wyciaga-
nie kajaka trudne, a podstawa
watu najezona kotkami. Poza
kanatem, na obu brzegach te-
ren nizinny, porosniety prze-
waznie brzoza, niedostepny,
bagnisty. Kanat, skrecajac pod
katem prostym, dochodzi do je-
ziora SZYMONSKIEGO.

Potudniowym koncem jezio-
ra wyptywamy na kanat MA-
ZURSKI, mijamy mate jeziorko.
KOTEK, znowu kanat i wieksze
jezioro TALTOWISKO i kana-
tem o brzegach pieknie zadrze-
wionych i mniej nizinnych wy-
ptywamy na jezioro TALTY.

Jezioro TALTY, wydtuzone od
wyjscia kanatu na potnoco-za-
chéd i potudnio-wschdéd, ma
przykra poprzeczng fale. Sply-
wajac w prawo od kanatu, do-
iezdzamy do potaczenia jez.
TALTY z jez. RYNSKIM, przy
koncu ktérego lezy miejscowos¢
RYN.

Sptywajac od wyjscia kanatu
w lewo, dojezdzamy do jeziora
MIKOLAJKI.  Brzegi  jeziora
TALTY na og6t sg mato, do-
stepne. Brzeg zachodni wyso-
ki, czesciowo zadrzewiony, ob-
niza sie w kierunku potfaczenia
z jez. RYNSKIM. Brzeg wschod-
ni nizinny, a dostep do niego
utrudniajg trzciny, zarastajace’
przybrzezne partie jeziora.

Mijajac wies TALTY, widzi-
my naprzeciw siebie dos$¢ wy-
soki cypel, ktory z daleka robi



wrazenie dobrego miejsca do
ladowania.  Niestety z bliska
okazuje sie on polem upraw-
nym, oddzielonym od wody ge-
stwing trzciny. Dopiero, posu-
wajac sie w niewielkiej odle-
gtosci od brzegu w strone MI-
KOLAJEK, spostrzegamy na
samym cyplu uprawnego wzgo-
rza niska, tagkowa polanke, do-
stepng od wody i nadajgca sie
do obozowania.

Nieco ponizej, na brzegu za-
chodnim, mijamy OLSZOWY
ROG, wzgorze, opadajgce stro-
mymi  $cianami do jeziora.
Z wierzchotka tego wzgérza
roztacza sie wspaniaty widok
na jeziora MAZURSKIE.

Doptywamy do potaczenia
jez. TALTY z jez. MIKOLAJKI.
W miejscu potgczenia tych je-
zior, na lewym brzegu, lezy
miasto MIKOLAJKI, z os$rod-
kiem turystycznym, przystanig
statkéw i schroniskiem. W MI-
KOLAJKACH mozna sie zaopa-
trzy¢ w ryby wedzone (wedzar-
nia na miejscu), oraz zatatwic
zakupy. -

Wszystkie opisane dotychczas
jeziora ,od WEGORZEWA az
do MIKOLAJEK, nie majg bar-
wy. Ciemno-zielone, o wodzie
mniej lub wiecej przezroczystej,
nie cieszg oczu barwg szma-
ragdu ani bitekitu.  Pierwsze
dopiero na tym. szlaku jezioro
MIKOLAJKI ma barwe mlecz-
no-szrngragdowg i takg sama
W réznych odcieniach maja
SNIARDWY. jez. BELDANSKIE
i 'inne jeziora potudniowe.

Naprzeciw MIKOLAJEK, na
mprawym brzegu jeziora, zaczy-
na sie Puszcza PISKA.

Od MIKOLAJEK sptywamy
na potudnie i nie dojezdzajac
do zwezenia przy wejsciu do
jez. SNIARDWY, skrecamy w

prawo na jezioro BELDAN-
SKIE, najpiekniejsze bodaj z je-
zior MAZURSKICH.

O SNIARDWACH i mozliwo-
sciach poznania ich, pomoéwimy
na Kkoncu.

Teraz sptywamy jez. BEL-
DANSKIM. Brzegi jeziora — to
Puszcza PISKA. Wynioste so-
sny i $wierki, o zwisajgcych do
ziemi gateziach, ocieniajg le-
wy brzeg jeziora. Wysokie lub
niskie bindugi, nie uzywane
ostatnio, poroste  rozkwittym,
ioznorodnym  kwieciem, neca
zapachem miodu i macierzanki,
a las wita nas bogactwem po-
ziomek, jagod i malin.'Nie wia-
domo gdzie sie zatrzymaé, jed-
no mieisce piekniejsze od dru-
giego.

Prawy brzeg nieco mniej le-
sisty i w paru miejscach znac
Slady Swiezego wyrebu. Do
pierwszej, giebokiej zatoki tego
brzegu wpada rzeka KRUTY-
NIA, ktéra stanowi réwniez b.
ponetny szlak kajakowy.

Jeziorem BELDANSKIM phy-
niemy dalej.

Przeptywamy w  poprzek
dolnego konca jez. MALE GU-
ZIANSKIE na jez. WIELKIE GU-
ZIANSKIE i doptywamy do
przystani potozonej na prawym
bizegu. Stad, w poprzek parku,
najblizej do szosy, prowadza-
cej do dworca stacji RUCIANY,
jesli mamy zamiar tutaj zakon-
czyC sptyw.

W miasteczku  RUCIANY
mozna sie zaopatrzy¢ w pro-
dukty w spotdzielni Las, blisko
dworca, oraz w ryby wedzone.

Sptywajac dalej, wptywamy
na jez. NIDZKIE, potozone w
sercu PUSZCZY PISKIE]. Jezio-
ro ma brzegi przewaznie zale-
sione, wysokie i dobre do obo-
zowania, miejscami tylko pod-
mokte.

Zatoka wysunieta posrodku
jeziora na zachdd nosi nazwe
jeziora ZMORDOJ.

?:ynge calei

iez. NiDZlilM

dojezdzamy do wsi JASKOWO.
Od tego miejsca z trudem
przedosta¢ sie mozna przez
zwezajacy sie koniec jeziora
zarastajacy coraz bardziej ba-
gienng roslinnoscig.  Posuwac
sie trzeba uwaznie, gdyz w
mule i trzcinach stercza kotki
z drutem kolczastym oraz
resztki sieci i zniszczonych to-
dzi.

Przedostawszy sie do WIAR-
TLA, przenosimy kajaki prawa
strong a potem w lewo wodu-
jemy.

jez. WIARTEL ma brzegi ni-
zinne, od zachodu mocno zale-
sione. Kierujemy sie do wscho-
dniego konca jeziora. Trzeba
kajaki przenies¢ lub przewiez¢
na woézkach kajakowych okoto
400 m. na jezioro PROSOLA-
SEK.

Jez. PROSOLASEK dojezdza-
my do wsi SNOPKI. Koncowy
odcinek jeziora jest ptytki i za-
rodniety.

Tutaj konczy sie nasz szlak
WEGORZEWO — SNOPKI. Kto
musi wraca¢é — ma pod bo-
kiem stacje kolejowa. Kto chce
— moze kontynuowaé wiocze-
ge splywajac rzeka Pisg do
Narwi. Ale warto wpierw
wroci¢ nieco u.. "— by

pozna¢ ,,mazurskie morze"
zioro Sniardwy.

We wsi SNOPKI mozna do-
staC konia i przewiez¢ kajaki
do PISZU (ok. 3 km). Z PISZU
kanatem, ktorym idzie stata
trasa statkow, mozemy dopty-
nag¢ do potudniowej zatoki jez.
SNIARDWY.

SNIARDWY, bezmiar wody
0 barwie zielonkawo-mlecznej,
zZwanej ,morzem mazurskim",
neca, nie tylko zeglarzy, ale i
kajakowcow. Niejeden prze-
ptynat je na zaglu lub wio-
stach, gdy byto spokojne, i
niejeden zwyciesko wyszedt z
walki z nagle zrywajacag sie
falg, ale byli i tacy, ktorzy
stracili sprzet i ekwipunek, lub
ktérzy nie wrécili wcale.

SNIARDWY, pomimo wielkiej
swej powierzchni, jest jeziorem
0 bardzo matej gtebokosci, kto-
ra wynosi na niewielkiej tyl-
ko przestrzeni 20 metrow, a w
wielu miejscach nie przekracza
10. To jest miedzy innymi przy-
czyng fatwego, rozkotysania i
szybko wzrastajacej fali. Brzegi
za$ mato gdzie dostepne i w
wielu miejscach daleko zaro-
$niete trzcing, nie dajg szyb-
kiego i tatwego schronienia.

Za dostepne dla kajaka uwa-
zane sg tylko przybrzezne cze-
Sci jeziora.

je-

Ryzyko jednak neci i wiem,

ze nie uda mi sie powstrzymac
ryzykantéw, nie wolno mi jed-
nak nie ostrzec tych, ktorzy
nieSwiadomie naraziliby sie na
nie.
W kazdym razie, sptywajac
SNIARDWAMI, nalezy mie¢ za-
bezpieczony kajak (balony w
dziobach, boczne kichy) i ko-
niecznie koto ratunkowe, lub
poduszke gumowa, przytwier-
dzong na plecach.

Ryzykowa¢ na wiasny ra-
chunek moze kazdy, ale w
zadnym razie nie wolno kie-
rownikowi wycieczki, czy spty-
wu, lekkomyslnie wprowadzic¢
na ten szlak uczestnikéw o
nieznanym mu dos$wiadczeniu,
réznej sile i réznych umiejet-
nosciach.

Polaczone ze SNIARDWAMI
od poétnocy jezioro LUKNIAN-
SKIE, otoczone bagnistymi lub
nizinnymi brzegami, jest re-
zerwatem ptactwa wodnego,
i wstep na nie jest niedozwo-
lony.

M.  PODHORSKA - OKOLOW
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"przypomin_am?/ wszystkim zainteresowanym modelarzom, ze
arz

~Miody Zeg

“ prowadzi nadal BEZPLATNA PORADNIE

MODELARSKA. Kazdemu, kto ma jakie$ trudnosci czy zuat-
pliwosci dotyczace modeli, ich budowy i wykanczania, malo-

wania, itp. —
Kierownik naszej

obszernych i

wyczerpujacych wyjasnienn udzieli
Poradni — instruktor modelarstwa mgr M. BO-

CZAR. Listy w sprawach modelarskich kierowa¢ nalezy pod adresem’
M. BOCZAR, KRAKOW, UL. WENECJA 3 m. 4. zalgczajac znaczek

pocztowy na odpowiedz.

REDAKCIA

O WLASCIWE DROGI
SZKOLENIA MODELARSKIEGO

odelarstwo okretowe czy tez
jak je inni  nazywajg —
szkutnicze — przestano wre-
szcie uwaza¢ za zabawe. Jest ono
powaznym ogniwem w systemie
szkolenia morskiego, ktére zma daé

Polsce, tak jej potrzebne, kadry
pracownikoéw! morza.
Wszyscy, ktorzy interesujg_ sie

modelarstwem okretowym, wiedzg
— Zze zasadnicza przeszkodg w pro-
wadzeniu wyszkolenia modelarskie-
go jest brak planéw'. Ten problem
wiec — przede wszystkim wymaga
szybkiego rozwigzania.

Komu maja stuzy¢ plany? Muszg
one w réwnej, w miare moznosci,
mierze zaspokoi¢ zapotrzebowanie
instruktora modelarstwa, nauczy-
ciela robdt recznych nie zapoznanego
z tematem — a wreszcie i co naj-
wazniejsze — muszg by¢é dostepne
i zrozumiate dla chlopca, ktéry nie
ma moznosci korzysta¢ z pomocy
instruktora.

Wynika z tego wniosek, ze jak-
kolwiek ksztatty jednostek, ktoére
bedg zawieraly plany — muszg od-
powiada¢ rzeczywistosci, To jednak
z przytoczonych wyzej wzgledéw
powinny one by¢ sprowadzone do
syntezy, z podkresleniem czesci za-
sadniczych, a pominieciem szczego-
tow drugorzednych.

Czego mamy nauczy¢ poprzez
modelarstwo? Celem nauki nie jest
jedynie zbudowanie modelu. Musi-
my poda¢ do wiadomosci modela-
rza, jakg jednostke buduje, do cze-
go ona stuzy, jak przedstawia sie
obecnie zagadnienie naszego tran-
sportu wodnego — morskiego i $réd-
ladowego, a wreszcie jakie cele wyt-
knat nam w tej dziedzinie Plan 6-
letni.

Jak mamy uczyé® Nauke musi-
my zaczg¢ od budowy modelu naj-'
fatwiejszego — po czym stopniowo
zwieksza¢ skale trudnosci wyko-
nawczych. Cate serie winny by¢ o-
pracowane pod tym katem widzenia,
by mozna byto je wykona¢ przy u-
zyciu najprostszych narzedzi. Z u-
wagi na chiopcow pozbawionych
moznosci korzystania z rad instruk-
torow — opis budowy winien by¢
bardzo szczegétowy. Musi on Kko-
lejno objasnia¢ poszczeg6lne fazy
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budowy i konieczne do ich wykona-
nia czynnosci — w sposéb zrozu-
miaty i nie nasuwajgcy zadnych
watpliwosci.

Z jakiego materialu powinny by¢
wykonane modele? Juz sam projekt
winien przewidywa¢ moznos¢ wy-
konania modelu z kazdego kawatka
drzewa, ktére moze wpas¢ w reke.
Naturalnie musi sie poda¢ do wia-
domosci wykonawcy, jakie gatunki
drzewa sg najwiasciwsze do wyko-
nania modelu.

Zagadnienie niniejsze staje sie
szczegOlnie wazne w odniesieniu do
modelarni zorganizowanych.. Ma-
teriatem, ktorego sie powinno uzy-
waé w poczatkowym okresie wy-
szkolenia modelarskiegp — powi-
nien byé wyitacznie materiat'odpad-
kowy. Zaoszczedzi sie w! ten sposob
materiatu, nadajgcego sie do celéw’

przemystowych. Dla projektanta
wyptywa z tego zasadnicza wska-
zOwka — nalezy projektowaé¢ mode-
le matoformatowe.

Do czego mozemy zuzytkowad
modele? To pytanie stawiano sobie
dotychczas dosy¢ rzadko. Po prostu
wykonany modelik stawiat wyko-
nawca na stoliku lub szafce —
i wystarczato mu, ze od czasu do
czasu popatrzy na niego — on lub
ktory$ z jego przyjaciét. Tymczasem
tam gdzie ich jest potrzeba — mo-

deli jest brak. Przyktadowo tylko
wymienie, ze modeli potrzebujg
szkoty morskie i kursy roznego ty-
pu — do nauki rozpoznawania syl-
wetek, do nauki ,Prawda drogi“ itd.

Drugim sposobem zuzytkowania
prostych modelikbw — jest dostar-
czenie ich, jako dydaktycznej za-
bawki, do szkot i przedszkoli. W ten
sposob, mate dzieci — ktére jeszcze
nie moga wykona¢ modelu same —
beda bawdac sie, przyswaja¢ sobie
znajomos$¢ wiasciwego wygladu jed-
nostki, co jest bardzo wazne w o-
kresie gdy dziecko ksztattuje sobie
zasadnicze pojecia.

Wydaje sie, ze jesli modelarstwo
okretowa ma. spetni¢ natozone na nie
zadanie, to musimy do niego podcho-
dzi¢ jako do zagadnienia masowego.
Tylko w~tym wypadku moze or.0
wyltuskac z elementu, ktéry przejdzie
przez modelarnie, z jednej strony
materiat na kadry pracownikéw mo-
rza — z drugiej za$ — jednostki
utalentowane do modelarstwa, ktoére
bedg sie w nim doskonalic.

Zastrzegam, ze doceniam w calej
petni znaczenie i potrzebe wszelkich
innych rodzajow modelarstwa — a
to redukcji Scistej wspotczesnej i hi-
storycznej, redukcji plywajacej (z
napedem), a wreszcie modelarstwa
sportowego — wyczynowych jach-
tow zeglownych i motorowych — je-
stem jednak zdania, ze to jest li-
ceum 1| politechnika. — My za$ na
razie jesteSmy jeszcze w szkole pod-
stawowej — i szkola podstawowa
jest' dla nas stanowczo najwazniej-
szal

Sadze, ze byloby z korzyscig dla
sprawy, by artykut niniejszy zapo-
czagtkowat wymiane pogladéw na
ten temat. Wydaje mi sie, ze dy-
skusja, w ktorej zabraliby gtos in-
struktorzy modelarscy i modelarze,
jako najblizej zwigzani z tematem,
pedagodzy, a przede wszystkim nau-
czycielstwo zwigzane z zagadnie-
niem robdét recznych — i wrreszcie
najszerszy ogot interesujacy sie
modelarstwem, mogtaby wnies¢ wie-
le nowych i cennych mysli do tego,
tak dotychczas zaniedbanego, za-
gadnienia.

MIECZYSEAW BOCZAR



i- CYKLU: porady modelarskie

MALOWANIE MODELI (3)

HISTORYCZNE MODELE
REDUKCYJNE DUZEGO
FORMATU

Cze$¢ podwodng malujemy i
lakierujemy tak, jak to opisano
w poprzednim n-rze — jest ona
zazwyczaj biata lub czarna.

CzeSci kadluba pozostajgce
w naturalnym kolorze drzewa
(odnosi sie to np. i do pokia-
doéw jachtéw zeglownych) —
a wiec bejcowane — mozemy:

a) zawoskowa¢ — a wiec po-
ciggng¢ rozpuszczonym gora-
cym woskiem pszczelim. Robi-
my to nacierajac powierzchnie
maczanym w wosku gatgan-
kiem. Po wyschnieciu szczotku-
jemy powierzchnig, usuwajac
w ten sposob nadmiar wosku
(w miejscach trudniej dostep-
nych robimy to twardym pe-
dzlem). Ostateczny potysk o-
trzymujemy szlifujagc  model
miekka flanelowg Sciereczka.
W efekcie otrzymujemy bardzo
piekny potmat, szlachetny w
odcieniu.

b) polakierowaé — przy czym
doradzam lakier kopalowy lub
ostatecznie spirytusowy, ktory
wprawdzie dtuzej schnie i ma
zOkty odcien, lecz tatwiej jest
nim pokry¢ réwno powierzch-
nie. Szybko-schnacy bezbarwny
lakier acetonowy jest znacznie
trudniejszy w uzyciu, przede
wszystkim tatwo jest potozyé
go zbyt grubo.

c) polakierowac i zeszlifowac
— po czym posmarowaé wos-
kiem rozpuszczonym w terpen-
tynie. Po wyschnieciu — po-
lerowa¢ miekka Sciereczka do
potysku.  Przy  zastosowaniu
kilku warstw lakieru (miedzy
ktérymi nalezy szlifowa¢ po-
wierzchnie pumeksem) — spoi
séb ten daje ,bardzo tadny
efekt i nadaje sie szczegdlnie
na poktady jachtéw, maszty,
reje itp.

Czesci polichromowe w kolo-
rach — lakierujemy, przy czym
nalezy pamietaé, ze jesli kolo-
ry, ktére mamy pokry¢, sg ja-
sne, musimy uzy¢ lakieru bez-
barwnego, by nie straci¢ efek-
tu, ktory chcemy uzyskaé. Uzy-
wajac lakieru acetonowego mu-
simy pamieta¢, ze schnie on
niema! pod pedzlem i malowaé
mozliwie cienko — dos$¢ pet-
nym pedzlem, $miatymi pocia-
gnieciami.

Drobne czesci z papieru lub
kartonu — pociggamy przed
malowaniem przezroczystym la_
kierem. W ten sposéb zapobie-
gamy wsigkaniu farby w kar-
ton lub papier.

Czesci  zlocone — mozemy
wykonac:

a) malujac je akwarelg —
najpierw kolorem jasno bra-
zowym lub zétym — a na to
ztotym. Cato$¢ pociggamy la-
kierem,

b) pociggajac specjalng po-
ztotka-lakierem,

c) pociagajac je szellakiem
iub lakierem — a gdy ten po-
deschnie  nieco — posypujac
specjalnym ziotym proszkiem
lub oktadajgc folig (ztotem w
listkach).

WSZYSTKIE RODZAJE MODELI
MALOFORMATOWYCH —
ORAZ NADBUDOWKI |
OSPRZET MODELI REDUKCYJ-
NYCH DUZEGO FORMATU

Uzyjemy tu do malowania
tempery albo plakatéwki. Mu-
simy pamietaé o tym, ze po-
trzebng na pokrycie catej po-
wierzchni farbe musimy rozro-
bi¢ na specjalnym spodeczku
tak, by nie byla zbyt gesta.
Obowigzuje ta sama zasada co
uprzednio — kladziemy farbe
jak najcieniej! Lepiej dwie, a
nawet trzy warstwy cienkie,
niz jedna gruba, bo ta nie be-
dzie nigdy réwno potozona. Po-
wierzchnie  pomalowane —
utrwalamy, pociagajac -je cien-
ko przezroczystym lakierem.
Drugim, mniej zresztg trwatym
systemem utrwalania tempery
i plakatowki — jest dodanie
do niej (juz rozrobionej) paru
kropli gumy arabskiej.

Czesci metalowe, ktore chce-
my pomalowa¢ farbg wodng —
przeciggamy uprzednio ci.enkim
roztworem kleju lub gumy.

A teraz jeszcze wazne prze-
ciwwskazanie:

Na poktadzie z farby olej-
nej — nie wolno, pod zadnym
pozorem, kias¢ warstwy po-
wierzchniowej z lakieru nitro.
Sktadniki chemiczne, wchodza-
ce w sklad lakieru nitro,
rozpuszczajg w ciggu kilku go-,
dzin olejny podktad — i w re-
zultacie cate nasze malowanie
sptywa. Jedng w takim wy-
padku radg jest usuniecie z
modelu catej dotychczas poto-
zonej farby i malowanie od
nowa.

Lakiery nitro nadajg sie zna-
komicie do modeli samolotéw—
zwlaszcza gdy istniejg mozli-
wosci uzycia aparatu natry-
skowego. Przy pewnej wpra-
wie mozemy lakieréw tych
uzywa¢ z powodzeniem do
malowania modeli redukcyj-
nych. Robie tu pewne zastrze-
zenie z uwagi na to, ze sg to
lakiery szybkoschnace' — po-
tozenie zatem roéwnej po-
wierzchni jest trudniejsze, niz

uzycie lakieru schnacego nor-
malnie.

Odradzam natomiast uzywa-
nia lakierbw nitro — do mo-
deli ptywajacych. Skiad che-
miczny tych lakierow przewi-
dziany jest do lakierowania np.
karoserii  samochodowych i
znosi bardzo dobrze dziatanie
wody — w tej formie, w jakiej
sie z nig moze spotka¢, a wiec
np. w formie deszczu. Nie jest
to jednak lakier wodoodporny,
tzn. dostosowany do statego
pozostawania w wodzie.

Konczac te uwagi o malo-

waniu i lakierowaniu — chciat-
bym raz jeszcze, z calym na-
ciskiem podkreslic moment, od
ktérego zaczatem: zasadniczym
warunkiem uzyskania dobrych
wynikéw malowania i lakiero-
wania, poza stosowaniem sie
do podanych rad — jest dobre
przygotowanie powierzchni mo-
delu pod malowanie. Poszcze-
goblne- czesci skfadowe modelu
muszg by¢ starannie wyszlifo-
wane, zagruntowane — jednym
stowem — powierzchnie ich.
muszg by¢ idealnie gtadkie.

MIECZYStLAW BOCZAR

KACIK NARZEDZIOWY

rak narzedzi do precyzyjniejszych
Narzedzia te |ez§ jednakp Yorasts

zesto styszy sie, miedzy modelarzami, narzeka-
( : nia na
— trzeba tylko umie¢ sol

rac.
Bp prostu ,,na ulicy*

ie poradzi¢. Ponizej

zamieszczamy opis wykonania bardzo pozytecznego no-

zyka, ktéry ‘mozem
doktadniejszych robét —

w%kor’]czeniowych w takich miejscach,
ioPy dostaé sie uzywajac innego narze )
r listewke na uchwyt nozyka.

zygotowujemy ‘SoSNow:
Wymiary listewki okoto 8

Z powodzeniem zastosowac
przede wszystkim do robot

0 naj-

gd_zie trudno by-
zia.

4 mm. dtugos¢ zalezy od

celu, do ktérego nozyk ma stuzy¢ i waha sie miedzy
8 a 15 cm. Jak to widzimy na rysunku 1A, listewke na-
cinamy, a w naciecie wsuwamy ostrze. .

Ostrze naszego nozyka sporzadzamy z zyletki do go-

lenia. = zyletke,

mozliwie jak najgrubsza,

chwytamy

wzdhuz linii, po ktorej _ch_ceml)(/_ Ja ztamaé, w sz€zypce
i

(tzw. flachcazki). Drugimi _ta

mi samymi szczypCami

tamiemy zyletke i Wyrownujemy'\ja, gdyz zazwyczaj nie

utamie “sie

nam od razu réwno.

asz drugi rysunek po-

kazuje przyktadowo jak z zyletki uzyskac potrzebne nam

ostrza o réznym wykroju.
_ Praktyka uz

ania samego narzedzia wskaze wam do

La,kich czynnosci  stosowa¢ poszczegdlne wykroje nozy-
6w. W kazdym razie — im grubsza jest robota, ktora
mamy wykona¢ — tym krétsze powinno by¢ ostrze, aby
sie nie gieto. Sposdb zamocowania ostrza, by sie nie
Eor_usza’:p — pokazuje rysunek 1F. Smarujemy listewke
lejem i motowiazemy " (tj. okrecamy miejsce przy
miejscu) cienkim sznurkiem.
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BUDUJEMY PLYWAJACY MODEL KUTRA

odelik niniejszy  wyko-
na¢ .mozemy bez naj-
mniejszego  kiopotu —

_.ocz farby, odrobiny nici i
paru patyczkébw — potrzebne
nam beda do jego wykonania
jedynie nozyczki, zyletka, li-
nijka i dobry klej. Jest to bo-
wiem papierowy model —wy-
cinanka, tatwy do wykonania
dla kazdego, kto ma odrobine
zrecznosci w palcach.  Mimo
pozoréw, modelik ten — pra-
widtowo pomalowany-— utrzy-
muje sie bardzo dobrze na
wodzie i jest stosunkowo trwa-
ty. Przez wykonanie go zapo-
znamy sie ze specyficznym ro-
dzajem modelarstwa okretowe-
go — modelarstwem z papie-
ru i kartonu. Poniewaz juz
wkrotce w  sprzedazy ukazag
sie wydane naktadem ,,Prasy
Wojskowej" petnoarkuszowe
komplety modeli-wycinanek (na
pierwszy ,ogien" — s/s ,Sot-
dek oraz m/s ,,Czech") — wy-
konanie niniejszego raodeiiku
umozliwi  chetnym  nabranie
wprawy w tego rodzaju pra-
cach.

Stabym punktem zamieszczo-
nego obok modelu-wycinanki
jest konieczno$¢ poswiecenia
jednej kartki z ,Miodego Ze-
glarza”, wyrysowane bowiem
na sasiedniej stronie czesci
nalezy wycig¢ nozyczkami. Be-
dzie to przykre szczego6lnie dla
tych Czytelnikdw, ktorzy zbie-
rajg roczniki naszego pisma.
Rady tutaj moga by¢ nawet
dwie: mozna przerysowac¢ do-
ktadnie i starannie caty rysu-
nek na kawatek zwyczajnego
biatego papieru (wyjscie to na-
strecza jednak sporo trudno-
§ci i polecamy je jedynie tym,
ktérzy majg wprawe w prze-
rysowywaniu), albo tez... moz-
na, po prostu, kupi¢ w kiosku
dodatkowy egzemplarz ,,Mtode-
go Zeglarza”.

WYCINANIE | ZGINANIE.
Model wycinamy starannie po
zewnetrznej stronie linii. Wszy-
stkie czesci, ktére nalezy po-
zagina¢ nacinamy uprzednio
leciutenko koncem zyletki wzgl.
nozem (uzywajac metalowej
linijki) i dopiero wtedy zagina-
my.
KLEJENIE. Najlepszym do te-
go rodzaju prac jest klej ace-
tonowy (np. znajdujacy sie w
sprzedazy ,,Cristal Cement").
W braku jednak kleju acetono-
wego uzywaé¢ mozna z pOwo-
dzeniem dekstryny, ,Kollody-
ny" w tubkach lub stoikach,
wzglednie innych klejow. Kle-
jenie poszczegollnych czesci na-
stepowa¢ powinno wg. ppda-
nej ponizej kolejnosci.

Kadtub. Czes¢ 1 podkleja-
my kartonem grubosci 3 mm.
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Jezeli tak grubego kartonu nie
posiadamy — sklejamy razem
kilka cienszych, tak aby w su-
mie otrzymac¢ zadang grubosé
(podobnie postepowac bedziemy
i w przysztosci, jesli nie be-
dziemy dysponowa¢ kartonem
pozadanej grubosci). Z kolei
sklejamy cz. 2 i doklejamy do
niej cz. 2a (patrz wzor 1). Dol-
ne sklejki cz. 2 zginamy do
srodka i przyklejamy do cz. 1
w miejscach oznaczonych li-
nig  przerywana. Poniewaz
Cze$¢ 2 jest bardzo cienka —
w celu wzmocnienia naszego
kutra, tniemy na waskie i krot-
kie paski kawatek gazety i na-
klejamy je trzema lub czte-
rema warstwami na wewnetrz-
ng Scianke cz. 2. Z czeSciami
3 i 3a postepujemy identycznie
jak z cz. 2 i 2a. CzeSci 4 i 5,
po podklejeniu na 1 mm tek-
turke, wmontowujemy na klej
w wyciecia cz. 1.

Poktad — czes¢ 6 — po
podklejeniu na tekturke — do-
pasowujemy wycietymi otwo-
rami na kliniki w cz. 1, po czym
przyklejamy.

Steréwka czes¢ 7
sklejamy po czym umocowuje-
my ja w o0znaczonym miejscu
poktadu. Cze$¢ 7a luk
Swietlny motorowni — odpo-
wiednio podklejong — umiesz-
czamy na przodzie sterowki.

Zejsciowka dziobowa. Skle-
jong cz. 8 przyklejamy w
oznaczonym miejscu pokiadu,
na nig za$ naklejamy cz. 8a.

Luk tadowni — cze$¢ 9. Po-
stepujemy jak powyzej.

Luk magazynku rufowego—
czes$¢ 10. Postepujemy jak po-
wyzej.

MALOWANIE. Majac model
tak daleko wykonczony (1—-10)

przystepujemy do malowania
go. Aby nada¢ mu wodoodpor-
nos¢, pociggamy cato$¢ roz-
grzanym pokostem, a nastepnie
stawiamy w suchym i cie-
ptym miejscu. Po wyschnieciu
malujemy model jeszcze raz po-
kostem, ale na zimno. Po
wyschnieciu zabieramy sie do
zlikwidowania szpar, ktére mo-
gty tu i owdzie powstac. Czy-
nimy to przy pomocy Kitu, kto-
ry zreszta mozemy sami wy-
produkowac¢ ugniatajgc krede
z pokostem. Teraz przystepuje-
my do malowania modelu ko-
lorami. Gdzie jaki kolor przy-
chodzi — zaznaczone jest, na
poszczegoélnych czesciach. Ogo-
tem uzyjemy szes¢ kolorow:
z06ky, czerwony, brazowy, sza-
ry, czarny i zielony.

Uwaga: wewnetrzne strony
nadburcia malujemy na szaro.

Do malowania uzywamy farb
atejnych, ktérymi pociggamy
model jak najcieniej — dwa do
trzech razy. Dopiero po catko-
witym wyschnieciu farby' przy-
stepujemy do wykanczania na-
szego kutra.

WYKANCZANIE. Drobne ele-
menty wyposazenia kutra po
wykonaniu malujemy osobng i
dopiero wtedy umocowujemy
na kadtubie.

Winde  sieciowg czesc
11 — po podklejeniu do gru-
bosci 0,3 mm sklejamy w wa-
teczki na drewienku, tak jak
nam to pokazuje, wzoér 2. Po

pomalowaniu przyklejamy do
poktadu.

Swiatta pozycyjne — czesci
12a i b — sklejamy wg. wzo-
ru 3 (patrz rowniez fotogra-

fie). Po pomalowaniu przykle-
jamy je na sterdwce.

Ster — cze$¢ 13 — zginamy
na szpilce i sklejamy ze szpil-
ka w $rodku. Pomalowawszy
umocowujemy go wg. wzoru 4.

Rure  wydechowa — czes¢
14 — wykonujemy z drzewa,
malujemy i umocowujemy na
przedniej czesci sterowki.

Kozly sieciowe — czesci 15
— przyklejamy do burt w ozna-

czonych na pokladzie miej-
scach.

Maszty. Maszt przedni —
czes¢ 16 — wykonujemy  z

drzewa wzgl. z grubszej stom-
ki, malujemy i umocowujemy
w poktadzie. Bom — cze$¢ 16a
— przyklejamy do masztu (w
miejscu  0znaczonym czarnym
punkcikiem) oraz do- sterowki.
Z tylnym masztem i jego bo-
mem — czesci 17 i 17a — po-
stepujemy podobnie. Gdy wzo-
rujagc sie na fotografii zatozy-
my olinowanie wykonane, z
czarnej nitki — maszty i bp-
my beda dostateczni® zamoco-
wane i usztywnione. Przez
wanty przedniego, masztu prze-
wlekamy czesci 18 (patrz foto-
grafie),.

LAKIEROWANIE. Jezeli ma-
my dobry lakier bezbarwny —
malujemy nim na zakonczenie
caly model. Uodpornimy go
przez to jeszcze bardziej na
wilgo¢ i nadamy mu efektow-
niejszy wyglad.

Teraz mozemy przystapi¢ do
wyprébowania naszego modelu
na wodzie. Jesli zostanie on
dokfadnie wykonany — powi-
nien utrzymywac sie na nie:
doskonale.

Bracia Z i M. CIERPKA
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ostatnich dniach grudnia nad
lwerside hasat sztorm. Powie-
trze bylo na tyle przesigkniete
bryzgami, ze zielonkawe S$wiatto
zaledwie przenikato przez okna.
Wszedzie pality sie lampy.
Owego ranka, kiedy rozpoczyna sie
nasze opowiadanie — corka latarnika
Freda Dicksona, szesnastoletnia Jane
narzucita starg kurtke ojcowska i wyszia
na podworko, aby nakarmié¢ prosiaka,
ktéry catg noc kwiczat w swym chlewiku.
Jane wydobyta ze szpary w muro-
wanym ogrodzeniu  klucz od chlewika,
spojrzata na ocean, krzykneta, upuscita
klucz i pobiegta z powrotem do latarni.
— Ojcze! — zawotata, a wiatr, ktory
Wdart sie razem z Jane do pokoju,
zrzucit ze stotu pustg butelke, ktéra po-
toczyta se z brzekiem po poditodze. —
Ojcze! Parowiec przy skatach Rockhill.
Fred spat wiasnie po ciezkiej wachcie
nocnej. Na okrzyk Jane zareagowat ziew-
nieciem i przeciggnat sie, ale oczu nie
otworzyt. Zatrzeszczata drewniana koja.
— Parowiec przy samym brzegu! —
ponownie wrzasneta Jane i rzucita
w ojca ciezkim kiebkiem wetny. Dobrze
wiedziata, ze podchodzi¢ do Freda, do-
poki zupetnie nie oprzytomnieje — nie-
bezpiecznie. Fred bronit swojego snu.
Kiebek uderzyt Freda w policzek.
Fred powoli rozwierat oczy. -
— Zbrzydto mi to,, wyméwit zachryp-
nietym gtosem — Sztorm i sztorm. Jede-
nascie stopni. Latarnia huczy jak pusta

24

k. TiOw sk i

butla... Zaraz wstane i natre ci uszy
recznikiem, aby$ nigdy nie $miafa...

Rozleglty sie trzaski w radioodbiorniku.
Sygnaly zawezwawcze zaspiewaty w
nim piskliwymi gtosami.

Aha! krzykneta Jane — Docze-
kates siel...

Fred skoczyt. Podszedt do okna i wy-
tart rekawem szybe.

Ocean wsciekt sie ostatecznie. Gory
mgly mknety kotyszac sie na grzbietach
olbrzymich fal. Piana wzlatywata nad
skatami Rockhill'u, jak gdyby bez przer-
wy wybuchaty tam ciezkie miny. Za-
chmurzone niebo zmieszato sie¢ z woda.
Poprzez dzikag gmatwanine dzwiekow bu-
rzy, przebijaty czeste, mocne uderzenia:
to ocean wdzierat sie w podwodne pie-
czary i z triumfalnym hukiem wypedzat
stamtgd stechte powietrze. Lecz nawet
ryki burzy nie moglty zagtuszy¢ rozpa-
czliwych kwikéw gtodnego prosiaka.

— Ucisz go! — wrzasnat Fred,
Jane nie ruszyla sie z miejsca. |

Czarny niski parowiec miotany byt na
szerokim pasie wody pomiedzy skatami
Rockhill a brzegiem. Parowiec co chwi-
la pokazywat swoje czerwone dno.

Fred skoczyt do odbornika.

»Na latarni Dough — huczal pospiesz-
nie gtosnik — Na latarni Dough. Odpo-
wiadajcie. ZawitaliSmy tu, aby przecze-
ka¢ sztorm.  Zakomunikujcie, czy wasz
grunt trzyma kotwy"...

lecz

Fred nadawat w odpowiedzi:

»Trzyma, niech was porwg diabli.
Trzyma. Jaki szatan weciggnat was na
Dough?"

Nie ogladajac sie Fred
Jane:

— Zobacz, co tam robig, ci szalency.
Wez moja lornete...

— Zdaje sig, ze juz zakotwiczyli! —
odkrzykneta w odpowiedzi Jane.

krzyknat na

— Czego? Nic nie stysze! Dzi§ jeszcze
zarzng tego wscieklego prosiaka...

— Oni zakotwiczyli — ponownie krzy-
kneta Jane. — Zupetnie nie rozumiem, co
ma z tym wspoélnego prosiak.

— A ot co.. mruknagt Fred i zaczat
nadal wystukiwaé: ,Jakie przeznacze-
nie? Jakiej narodowosci statek? Nie wi-
dze bandery".

»,Hallo, hallo — odpowiedzieli z pa-
rowca. — Kotwice trzymajg dobrze.
Wszystko dobrze. JesteSmy szczerze ra-
dzi, ze znalezliSmy sie przy waszych gos-
cinnych brzegach. A co sie tyczy bande-
ry, to przetrzyjcie oczy"...

»Ej, wy, zuchwalcy — wystukat Fred.
—* Odpowiadajcie, gdy sie was pytaja.
Zartowaé bedziecie w piekle, dokad was
na pewno prowadzi droga... Hallo,... co?
Radziecki trauler rybacki? Z jakiego por-
tu? Z Murmanska?"

—- Patrz na bandere, dziewucho — ra-
ptem zaryczat Fred w strone Jane.

— Wydaje sie, ze to zwykta czerwona
bandera — odpowiedziata z obrazg Ja-



ne. — Zmokfa i ledwo ja widaé. Czego
ty wrzeszczysz?

— Zwykla? Ziowrogo zapytat Fred
moze ty myslisz, ze to bandera towa-
rzystwa armatoréw rybotdwstwa? Albo
republiki Szary-Wary? Czas juz w wie-
ku szesnastu lat zna¢ wszystkie bandery
Swiata. Zaraz mi sie ubieraj. Uczesz sie.
| biegnij do Iwerside. Z kartkag. Do na-
uczyciela Kingley.

Po godzinie cata ludno$¢ malego mia-
steczka lIwerside byta wstrzasnieta wia-
domoscia, ze pomiedzy skatami Rockhill
a przyladkiem  Dough schronit sie od
sztormu radziecki trduler '.rybacki
wracajacy do siebie, ojczyzny.

"Wkrotce cata ludno$¢ Iwerside zebra-
ta sie na brzegu. Byt opasany Szero-
ka piang od uderzen ciezkich zwatéw
wody.

chociaz w oddali nic nie mozna byto
rozrozni¢, wszyscy milczaco patrzyli na
pétnoc, w kierunku przyladka Dough
i kazdemu wydawato sig, ze widzi cie-
mny kadtub radzieckiego parowca, to
znow wierzchotki jego masztéw, miaro-
WO wynurzajace sie z mgty.

Wiatr' trzepotat rudawymi  wiosami
Kingleya. Nauczyciel przybiegt na brzeg
w jednym tuzurku i bez kapelusza. Kin-
gley ¢o minuta zdejmowat okulary i
przecierat wypukte szkla, lecz tale na-
tychmiast bryzgaly w nie ponownie
nauczyciel usmiechat sie tylko bezrad-
nie.

+ Co Pan moze powiedzie¢ wzgle-
dem tego wyjatkowego wypadku, mi-
ster Kingley? zapytat nauczyciela
John noszacy przydomek ,Stare Wia-
dro".

Natychmiast wokoét Kingleya zebrat sie
thum.

-— Co moge powiedzie¢? — odezwat sie
Kingley. — Zwracam sie do kobiet. One
zrozumiejg mnie raczej lepiej od was,
poniewaz nie ma chyba takiej kobiety
w lwerside, ktora przynajmniej raz w
swym zyciu nie opowiedziataby dzie-
ciom bajki o bdrdzo odleglym i szcze-
sliwym kraju, skad, niestety, nigdy nie
przychodza do naszych brzegéw statki.

— Shusznie, mister Kingley ma pan
racje — odpowiedziata szczupta kobieta
i us$miechneta sie. — W tym kraju lu-
dzie $piewajg, gdy idg za plugiem. Ale
opowiadatam o tym kraju, tylko $0 to,
aby uspokoi¢ moje dzieci, gdy ptakaty.
Oszukiwatam je.

— -Nie bdrzekt Kingley — nie' oszu-
kiwaliscie ich. Opowiadaliscie im pra-
wde. Ludzie z tego kraju sg w odlegtosci
tylko jednej mili od nas. Jednej mili...
Niestety nie1 bedziemy mogli ich zoba-
czyé.

— A jezeli burza ustanie? — zapy-

tat chtopak w porwanym
kapeluszu.

— Obawiam sie, ze i wtedy nie po-
zwolg im opusci¢ pokladu i zejs¢ na
lad — odpowiedziat Kingley — mini-
strowie jego krolewskiej mosci nie lu-
big, gdy urzeczywistniajg sie bajki. Po
prostu ogarnia ich wsciektos¢.

— W takim razie — odpart John —
»Stare Wiadro" — mozemy postapi¢ od-
wrotnie i z brzegu dosta¢ sie na ich
pokiad.

— Nikt nie zdecyduje sie na to w
taki sztorm — zauwazyt Kingley.

Rybacy milczeli, przestepujac z nogi
na noge: oznaczato to, ze sg zgodni
ze zdaniem Kingleya.

Thum z szacunkiem rozstgpit sie. Do
Kingleya podszedt czcigodny pastor
Clark. Byt on w dtugim czarnym ptasz-
czu i czarnych kamaszach, zapietych na
mate kulkowate guziki.

— Mniemam — wypowiedziat Clark
— ze od stworzenia $wiata do naszych
grzesznych dni nikt jeszcze nie szukat
schronienia podczas takiej burzy za ska-
tami Rockhill. Kim sg ci szaleficy? Niech
Pan Bog ratuje ich dusze...

— To sa Rosjanie — odpowiedziat
Kingley.

Clark wzniést oczy do
rzat na porwane chmury.
do stada mokrych owiec. Niesione wia-
trem  popychaty sie z zachodu na
wschéd, gdzie cate niebo juz dawno by-
to zapchane podobnymi chmurami.

— Nie do wiary — wymowit Clark
i opuscit oczy. — Jakim sposobem tra-
fili oni tutaj?

Rybacy porozumieli sie oczyma. Na-
stepnie najstarszy z nich Tomasz Barn
powiedziat, $ciggajac z siwej kosmatej
gtowy cieplg czapke. .

ojcowskim

nieba i spoj-
Byly podobne

— My tak myslimy, sir, ze trafili oni
tutaj nie poto, aby zachwycaé¢ sie na-
szymi pieknymi brzegami i nie poto, aby
tu natychmiast ustanowi¢ wiladze ra-
dziecka. Po prostu trauler zaniosta dc
nas burza. Ale jakby tam nie byto, sir,
to sg zuchwali morgwcy. | wam nale-
zatoby pomodli¢ sie w kosciele, aby ich
nie zerwato z kotwicy i nie rozbito w
drzazgi o skaly.

— Zastanowie sie nad tym, Tomaszu
— odrzekt Clark.

W tej chwili ciezko zatrzeszczaty mu-
szelki pod zdeptanymi buciorami siwego
doktora Conrada.

— lde na latarnie, moze im jest po-

trzebna  pomoc  lekarska —  bur-
knat nie wyjmujac z ust fajki. Jej cie-
pty dym rozwiewat sie wsréd thumu
i rybacy, wciagajac ten dym, natych-

miast zaczeli wycigga¢ wiasne fajki.

Doktér Conrad odwrdcit, sie i skiero-
wat kroki do latarni, z trudem zwalcza-
jac przeciwny wiatr.

Thum w milczeniu S$ledzit za dokto-
rem. Nastepnie zgraja chiopcéw puscita
sie w $lad za nim, wyprzedzita go, od-
biegajac daleko w bok.

Kingley przygtadzit wilosy, podniost
kotnierz tuzurka i szybko podazyt dro-
ga przybrzezng do latarni. Za nim ru-
szyli rybacy. Szli powoli z wsunietymi
w kieszenie rekami nie spuszczajac oka
ze szturmujacego oceanu.

Za rybakami w pewnym odstepie po-
szty kobiety.

— Czemu sie usmiechasz Anno? —
zapytata jedna z nich swojg przyja-
ciotke.

— Nie wiem Mary — odezwata sie
Anna i odwrécita wzrok — ciagle mi
sie wydaje, ze do dzi§ dnia byliSmy
sami w Iwerside. Rozumiesz? Catkiem
samotni w swych wilgotnych chatupkach,
wsrod niecek, garnkéw z zupg i misek
z chlebem. Chociaz bylo nas wielu, ale
jednak bylismy sami.

— Co ty pleciesz? — ze ztoscig od-
rzekta Mary.

— Ja nie plote. Po prostu nie po-
trafie wypowiedzie¢ tego, co mi lezy na
sercu. Ot6z teraz wydaje mi sie, ze nie
jesteSmy samotni. Styszatas, co powie-
dziat Kingley?

— Styszatam.
— To znaczy, ze istniejg ng Swiecie
nasi obroncy, Mary. Jak myslisz? Pra-

wda, ze oni daleko, ale przeciez kiedy$
musimy sie z nimi spotkac¢ i porozmawiac.

>HSTANIY PAUSTOWSKI

(Przektad B. Dzimicza)

(Fragment opowiadania)

25



WOLGA — DON (dokoriczenie ze str. 17)

| poptynie w tadowniach statkdw zto-
te ziarno, a w innych — baskunczacka
lub eltanska sél, w trzecich bedag podroé-
zowac rézne maszyny. Zbiornikowce be-
dg dostarczaty z Kaspija do portow
czarnomorskich rope z Baku, a z po6tnocy
potezne holowniki pociggna do donskich
stanic olbrzymie tratwy — drewno dla
bezlesnych rejonéw. Noworosyjski cement
i tupek, wegiel i metale Donbasu beda
sie kierowaty przez Kanat Wotgo-Donski
ku przystaniom Moskwy, " gérnej Wolgi,
Leningradu. A do Rostowa, Odessy, Cher-
sona, Nikolajewa, poriow Krymu i Kauka-
zu poptynag iwanowskie tekstylia, . lenin-
gradzkie motory i sprzet elektrotechnicz-
ny, gorkinskie samochody, stalingradzkie
traktory...

Transport kolejowy zostanie zwolniony
cd przewozu dziesigtkbw tysiecy ton ta-
dunkéw, a .wielu pasazeréw przetozy
podroz malowniczymi szlakami wodnymi
nad kolej.

Przejda lata i w pustynnym stepie za-
szumig dabrowy, podniosg sie zielone
korony paséw lesnych. Juz w roku bieza-
cym obsiano tutaj szesnascie tysiecy hek-
taréw ziemi.

Potezna zbiornica wody przy Cymlan-
skiej, 56,8 kilometrow kanatéw rozpro-
wadzajacych, olbrzymia sie¢ irygacyjna
i nawadniajaca powiekszy wilgotnos¢ po-
wietrza, u$mierzy ztosliwos¢ ,,suchowie-
jow", wiatrow niosacych $mier¢ roslin-
nosci.

Obszerny kraj przemienig nie tylko re-
zerwuary wody i lasy, lecz i elektrycz-
nos$¢. | to jest trzeci aspekt zadania. To
jest gtdéwna sita, powotana do kierowa-
nia zeglugg i irygacja w strefie Kanatu
Wotgo-Donskieg6. Nie tatwo jest rozpro-
wadzi¢ wode w tych okolicach, gdzie*
zostanie zbudowany Kanat Wotga-Don i
jego liczne odgatezienia. Wysoko pod-
nosi sie lad .pomiedzy tymi rzekami i dla
potaczenia ich trzeba wysoko podnies¢
ciezkie masy wody wotzanskiej. W ka-
nale tgcznikowym wzniosg sie one o 88
metréw ponad poziom nurtu wotzanskie
go i 0 44 metry ponad nurt donski. Po
stopniach trzynastu $luz podniesie sie i
opusci kazdy statek, przechodzacy przez
kanat. Elektrycznos¢ bedzie fatwo otwie-
rata i zamykata bramy $luz, a przy po-
mocy poteznych agregatéw trzech stacji
pomp zbudowanych przy kanale dostar-
czana bedzie woda do $luzowania i na-
wadniania. 140 stacji pomp na kanatach
rozprowadzajacych bedzie podnosi¢ wo-
de i pedzi¢ jg do sieci irygacyjnej.

Na wszystkich budowlach, réwnorzed-
nie z ogromnym entuzjazmem pracy, zaw-
sze daje sie odczu¢ zastosowanie do-
skonatej, przodujacej techniki radzieckiej.
Jeszcze w wiekszym stopniu stosuje sie
to do wspotczesnych, nowych budowli, a
szczegOlnie budowy Kanatu Wotgo-Don-
skiego .

Trudno sobie wyobrazi¢, ile gigantycz-
nej pracy nalezy wiozy¢ w to dzieto,
aby zamierzenia planu wecieli¢ w zycie.
Trzeba jeszcze zbudowac betonowsq zapo-
re-groble na Cymlanskim rezerwuarze
dtugosci  pot kilometra i groble ziemng
— dhugosci 12,8 kilometrow, porty: Cym-
lanski i Kaftacki, przystanie, kolej zelaz-
ng, ktoéra przejdzie przez .budowe hydro-
wezta od stacji Kuberle do stacji Moro-
zowska. Trzeba postawi¢ mosty na szo
sach, rozszerzy¢ stare porty, przeprowa-
dzi¢ linie wysokiego napiecia, transfor-
matorowe podstacje, osady robotnicze..,

Prace budowlane na Wotgo-Donskim
Kanale zeglugowym sg zmechanizowane
w 90%, a prace ziemne w 97%. Uzyte
sg wylacznie potezne maszyny duzej
wydajnosci — dragi ziemiossace, utoz-
samiajgce cate fabryki gruntu, nadpo-
tezne ekskawatory, samochody ciezaro-
we — wywrotniki 0 nosnosci 25 ton, po-
tezne drapacze-skrappery i kopacze-bul-
dozery...

Dla charakterystyki technicznej dosko-
natosci tych maszyn nalezy zaznaczyc,
ze jeden z ruchomych tzw. kroczacych
ekskawatoréw czerpalnych, zasilany 48
motorami o wspdlnej mocy 7000 kilowa-
téw, wykopuje i przemieszcza na dobe
do 10000 metrow szesciennych gruntow,
wykonujac prace 7000 kopaczy.

Pracy wykonano juz tyle, ze jej po-
mys$iny przebieg dat mozno$¢ rzadowi
Kraju Rad powzig¢ decyzje' o przedtermi-
nowym zakonczeniu budowy Kanatu Wot-
ga-Don'. Termin z roku 1953 zostat prze-
suniety na rok bezacy. Od wiosny roku
przysztego na catej magistrali wodnej
wotgo-danskiej rozpocznie sie zegluga, a
w sferze jego — irygacja pierwszych
100000 hektaréw ziemi.

Wotgo-donski  kompleks przedstawia
sie jako jedno z najwazniejszych ogniw
wielkiego planu stalinowskiego przeksztat-
cenia przyrody. Budowle na Wotdze,
Dnieprze, Amu-Darii i Donie — to wiel-
kie dzieta komunizmu. Wznoszac nie-
zniszczalne ostony przeciw posusze, ta-
czac morza, cztowiek radziecki pod Kie-
rownictwem Partii, pod przewodem To-
warzysza Stalina zmienia oblicze swo-
jej ziemi, przybliza nadejscie ery komu-
nizmu.

adrian stevva

d dnia 1 maja 1951
obowigzuje nowy re-
gulamin sportowych

zeglarskich i mo-
torowodnych, oparty na
icybrobowanych ~ wzorach
radzieckich, bardziej po-
stepowy i bardziej odpo-
wiadajacy potrzebom spor-
tu niz regulamin dotych-
czasowy.

Chcac umozliwi¢ szero-
kim rzeszom mtodziezy za-
interesowanej sportem ze-
glarskim szybkie zapozna-
nie sie z nowym regulami-
nem, przedrukowujemy wy-
cigg postanowien dotycza-
cych nowych stopni zeglar-
skich, warunkoéw uzyskania
i uprawnienn z nimi zwia-
zanych.

§ 1. Sekcja zeglarska GKKF
ustanawia nastepujace sporto-
we stopnie zeglarskie:

a. zeglarz

b. miodszy sternik

c. sternik bojerowy
d. sternik $rodladowy
e
f

stopni

. sternik morski

. kapitan zeglugi $rédlado-
wej

g.kapitan zeglugi przybrzez-

ne

|J]. kapitan zeglugi morskiej
Il. Warunki dopuszczenia do
egzaminéw na stopnie.

§ 8. Sportowe stopnie zeglar-
skie moga uzyskiwaé¢ tylko
cztonkowie zarejestrowanych w
Sz-GKKF sekcji i organizacji
sportu zeglarskiego, Kktorzy:

a.odbyli przeszkolenie zgod-
nie z przepisami szkolenia na
sportowe stopnie zeglarskie,

b. posiadaja przewidziany
staz oraz

c.zdali egzamin przed wias-
ciwg Komisja Egzaminacyjna.

§ 9. Warunkiem dopuszczenia
do egzaminu na stopien zegla-
rza jest:

a. ukonczenie 14 roku zycia
oraz

b. przeptywanie w ciggu co-
najmniej jednego sezonu ze-
glarskiego, w szkoleniu i poza
szkoleniem, 100 godzin na jach-
tach zeglowych.

§ 11. Warunkiem  dopuszcze-
nia do egzaminu na stopien
miodszego sternika jest:

a. ukonczenie 16 roku zycia,

b. przeptywanie conajmniej
dwoéch sezonéw zeglarskich na
jachtach zaglowych oraz

c. odbycie conajmniej jed-
nego rejsu na jachcie zaglo-
wym, nie krotszego niz 48 go-
dzin z przebyciem 100 km po
wodach morskich.

§ 13. Warunkiem  dopuszczei-
nia do egzaminu na stopien
sternika bojerowego jest:

a. ukonczenie 16 roku zycia,

b. posiadanie stopnia miod-
szego sternika, lub sternika
motorowego,

c. odbycie przeszkolenia na
Slizgach lodowych z wyzeglowa-
niem conajmniej 10 godzin.

§ 14. Waninkiem  dopuszcze-
nia do egzaminu na stopien
sternika Srédlagdowego jest:

a. ukonczenie 18 roku zycia,

b. posiadanie stopnia mtod-
szego sternika, lu sternika
motorowego,

c. branie udzialu w regatach
jako sternik oraz

d. odbycie stazu turystyczne-
go na jachcie zaglowym na
trasie 200 km w tym conajmniej
100 km pod prad lub po wodzie
stojace;j.

§ 15. Warunkiem  dopuszcze-
nia do egzaminu na stopien
sternika morskiego jest:



a. ukonczenie 18 roku zycia.
b. posiadanie stopnia miod-
szego sternika, lub sternika
motorowego,

c. branie udzialu w
tach jako zawodnik,
nek zalogi oraz

d. odbycie na jachcie zaglo-
wym stazu po wodach morskich
z tgcznym przebyciem 1000 mil
morskich.

§ 17. Warunkiem  dopuszcze-
nia do egzaminu na stopien
kapitana zeglugi $rédladowej
jest:

a. ukonczenie 21 roku zycia,

b. posiadanie stopnia sterni-
ka $rodlagdowego, lub sternika
morskiego, albo kapitana ze-
glugi motorowej,

c. zdobycie po uzyskaniu
stopnia sternika brgzowej od-
znaki turystycznej za turystyke
Sroédladowg oraz

d. odbycie stazu conajmniej
100 kth na 'jachcie powyzej
25 m2 zagla.

§ 18. Warunkiem dopuszcze-
nia do egzaminu na stopien ka-
pltana zeglugi przybrzeZnej
Jest:

a. ukonczenie 21 roku zyC|a

b. posiadanie stopnia sterni-
ka morskiego, albo kapitana
zeglugi_ $rodladowej, lub mo-
torowej oraz

c. odbycie po uzyskaniu stop-
nia sternika wzgl. Kkapitana
stazu  petnomorskiego conaj-
mniej 2500 mil morskich z pet-
nieniem funkcji oficera wach-
towego oraz zastepcy kapitana.

§ 20. Warunkiem  dopuszcze-
nia do egzaminu na _stopien
kapitana zeglugi mOfSkIEj jest:

a. posiadanie stopnia' kapi-
tana zeglugi przybrzeznej,

b. przeptywanie po uzyskaniu
tego stopnia conajmniej dwoch
sezonow,

c. przebycie w rejsach petno-
morskich w charakterze kapi-
tana 3000 mil.

d. przebycie w ramach ogdl-
nego stazu conajmniej 500 mil
morskich z petnieniem funkcji
oficerskich i zastepcy Kkapita-
na w rejsie zagranicznym.

rega-
lub czto-

e. odbycie w ramach og6lne-

go stazu jednego rejsu, nie
krotszego niz 300 mil. na jach-
cie o powierzchni zagli nie

mniej niz 150 m2 , dwumaszto-
wym, z petnieniem funkcji ka-
pitana stazysty.

IV. Uprawnienia zwigzane ze
stopniami sportowymi.

§ 32. Uprawnienia wynikajace
z posiadania stopni przewidzia-
ne powyzszymi przepisami, na-
lezy rozumieé¢, jako uprawnie-
nia maksymalne.

§ 33. zeglarz jest uprawnio-
ny do

a. pe}nlenla funkcji  wykwa-
I|f|kowanej zatogi na jachtach

z -wyjatkiem funkcji oficerskich
oraz do

b. samodzielnego  prowadze-
nia jachtéw zaglowych do 10 m2
zagla, w zegludze dziennej,
przy sile wiatru nie przekra-
czajacej 3° B. w zasiegu wi-
docznosci z kapitanatu portu

jachtowego.

§ 35. Miodszy sternik jest
uprawniony do:

a. samodzielnego prowadze-

nia jachtéw zaglowych do 16
m2 zagla, w rejonie okreslo-
nym przez Sz-WKKF danego
wojewodztwa,

b. samodzielnego  prowadze-
nia jachtéw zaglowych do 22
m2 zagla, w zegludze dziennej,
przy sile wiatru nie przekra-
czajagcej 3°B w zasiegu wi-
docznosci z kapitanatu portu
jachtowego. Rejon ten nie mo-
ze przekroczy¢ 3 km lub 2 mil
m. | winien by¢ okreslony przez
wiadze sekcji zeglarskiej. Miod-
szy sternik ma prawo zabierac
na pokiad tylko zatoge wykwa-
lifikowana,

.. startowania w regatach
zwigzkowych jako sternik jach-
tow do 10 m2 zagla.

§ 37. Uprawnienia zeglarzy,
i miodszych sternikéw do sa-
mod2|elnego prowadzenia jach-
tow’ obowigzujg -wylgcznie w
tym  wojewddztwie, ktérego
Sz-WKKF zatwierdzita uzyska-
nie tych stopni. Rozszerzenie

tych uprawnien na inne woje-
wodztwa nastepuje przez Sz-
WKKF tego wojewddztwa, po
sprawdzeniu znajomosci przez
kandydata miejscowych warun-
kéw i przepisow zeglugi.

Powyzszy przepis nie dotyczy
osrodkéw szkolnych i zorgani-
zowanych rejséw zespotowych
wykonywanych po wodach in-
nych wojewdédztw pod kierun-
kiem . i nadzorem kierownika
zespotlu jachtéw, posiadajgcego
uprawnienia instrtuktora lub
stopien kapitanski.

§ 38. Sternik bojerowy jest
uprawniony do:
a. samodzielnego prowadze-

nia $lizgéw lodowych bez og-
raniczen oraz startowania w re-
gatach bojerowych,

b. szkolenia na stopien ster-
nika bojerowego, zasiadania w
komisjach egzaminacyjnych na
ten stopien i ubiegania sie o
tytut instruktorski, jednak do-
piero po ukoriczeniu 18 lat.

§ 39. Sternik $rédladowy jest
uprawniony do:

a. samodzielnego prowadzenia
po wodach $rédlagdowych jach-
tow zaglowych do 32 m2 bez
ograniczenia zakresu zeglugi,

' b. samodzielnego  prowadze-
nia po morskich wodach osto-
nietych jachtéw do 22 m2 zagla,
w zegludze dziennej, przy sile
wiatru nie przekraczajacej 4° B
oraz

c. szkolenia w zakresie stop-
nia zeglarza i miodszego ster-
nika, zasiadania w komisjach
egzaminacyjnych na te stopnie
i ubieganie sie o tytut instruk-
torski.

§ 40. Sternik
uprawniony do:

a. samodzielnego prowadzenia
jachtébw do 60 m2 zagla po
morskich wodach ostonietych.

b. petnienia funkcji oficer-
skich na jachtach do 156G m2
zagla, w zegludze dalekomor-
skiej,

¢. samodzielnego prowadzenia
jechtéw zaglowych do 60 m2 po

morski jest

wodach $rédladowych po odby-
ciu stazu $rodladowego rzecz-
nego conajmniej 100 km oraz

d. szkolenia w zakresie zegla-
rza i mlodszego sternika, za-
siadania w komisjach egzami-
nacyjnych na te stopnie i ubie-
ganie sie o tytut instruktorski.

§ 42. Kapitan zeglugi $rod-
ladowej jest uprawniony do:

a. samodzielnego prowadzenia
jachtéw po wodach $rédlgdo-
wych bez ograniczen,

b. samodzielnego  prowadze-
nia jachtéw do 60 m2 zagla po
morskich wodach ostonietych
oraz petnienia funkcji oficer-
skich na jachtach do 150 m2,
po wykazaniu sie stazem 300
mil morskich przeptywanych
samodzielnie po wodach mor-
skich ostonietych.

¢. samodzielnego szkolenia w
sekcjach  zeglarskich oraz na
osrodkach $rodlgdowych w  za-
kresie wszystkich stopni $réd-
ladowych, zasiadania w komi-
sjach egzaminacyjnych na te
stopnie oraz ubiegania sie o
tytut instruktorski.

§ 43. Kapitan zeglugi przy-
brzeznej jest uprawniony do:

a. samodzielnego prowadzenia
jachtow zaglowych do 150 m2
zagla i motorowych do 10 BRT,
w zegludze po Morzu Battyc-
kim z ograniczeniem do nie-
przekraczania w kierunku za-
chodnim potudnika 14° Ost i
w kierunku poétnocnym réwno-
leznika 60° Nord oraz nieprze-
kraczania obcych wéd teryto-
rialnych.

Przekroczenie obcych wod te-
rytorialnych, potudnika 14° Ost
i réwnoleznika 60° Nord, mo-
ze nastgpi¢ jedynie w wypadku:

1. niespornej koniecznosci
schronienia sie do najblizsze-
go portu wobec grozacego
niebezpieczenstwa utraty jach-
tu lub zycia ludzkiego wsku-
tek awarii, nieszcze$liwego

ﬁadku lub wyjatkowo ciez-
kich warunkéw atmosferycz-
nych, ktére moglyby spowo-
dowac ciezka awarie lub ut-
rate jachtu,

¢+ 2. delegowania przez Sz-

GKKF jako zawodnika na re-

gaty zagraniczne,

b. petnienia funkcji  oficer-
skich na jachtach morskich bez
ograniczen,

c. samodzielnego prowadzenia
jachtébw po wodach $rédlado-
wych bez ograniczen, po odby-
ciu 100 km stazu rzecznego,

d. szkolenia w zakresie stop-
ni zeglarza, miodszego sterni-
ka i sternika morskiego, zasia-
dania w komisjach egzamina-
cyjnych na te stopnie i ubiega-
nia sie o tytut instruktorski.

§ 44. Stwierdzenia uprawnien
sternika morskiego i kapitana
zeglugi przybrzeznej do prowa-
dzenia jachtéw po wodach $réd-
ladowych (840 ¢ i 43 c) jak
rowniez kapitana $rédlagdowego
do prowadzenia jachtéw po
morskich wodach ostonietych
(842 b) dokonuje Sz-WKKF po
przedstawieniu dowodéw odby-
cia przewidzianego stazu.

§ 46. Kapitan zeglugi
skiej jest uprawniony do:
a. samodzielnego prowadzenia
jachtow zaglowych i motoro-
wych bez ograniczen i po
wszystkich wodach,
samodzielnego prowadze-
nia szkolenia w sekcjach ze-
glarskich oraz w os$rodkach ze-
glarskich w zakresie wszyst-
kich stopni, zasiadania w komi-
sjach egzaminacyjnych i ubie-
gania sie o tytut instruktorski.

mor-
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KOMINOWE
HISTORYJKI

Kto obserwuje prze-
ptywajacy statek i dym
wydobywajacy sie kie-
bami z komina nie zaw-
sze wie, ze widziany
przez niego komin wia-
$nie nim nie jest, a tyl-
ko grubym, = zewnetrz-
nym pleszczem, chronia-
cym prawdziwy komin
— wewnetrzny. Gruby,
zewnetrzny plaszcz jest
zwykle tadnie pomalowa-
ny i ozdobiony odznakg
towarzystwa okretowe-
go, do kt()rego Statek
nalezy. Wiasciwy ko-
min z cienkiej blachy,
pomalowany jest jedy-
nie minig celem zabez-
pieczenia od przedwcze-
snego rdzewienia, a ze
nie wida¢ go na zew-
natrz, wiec “innego ma-
lowania nie potrzebu-
je. Czasami do szczytu
wewnetrznego komina
przymocowany jest kap-
tur, rodzaj daszka, kto-
ry ‘'zapobiega dostawa-
niu si¢ wody w przerwe
miedzy obu kominami.
Zdarzaja sig na parow-
cach i pojedyricze komi-
ny, dajagce sig¢ od razu
rozpozna¢ przez to, ze
takie kominy sa dos$¢
cienkie, a farba na nich
jest spalona i tuszczaca
sig od zaru; kominy ta-
kie ulegajg szybkiemu
przepalaniu i na starych
statkach czesto mozna
zaobserwowa¢ na  po-
wierzchni komina smu-
gi kopci, ktére przedo-
staty sie przez drobne,
prawde niewidoczne dziu-
ry .Pojedyncze kominy
spotyka sie zwykle na
parowcach matych, jak
np. traulery rybackie,
lub tez na parowcach o
tanszej budowie oraz
budowanych w czasie
wojny, gdzie bardzo
oszczedzano na materia-
tach. Na zdjeciu ponizej
widoczny jest moment
wstawiania nowego ko-
mina wewnetrznego na
miejsce poprzedniego —
przepalonego i przerdze-
+wiatego |iv diugoletniej
stuzbie.
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Powstanie na pancerniku ,,Kniaz Potiomkin-Tawriczeskij* wybuchto 14 (25)

czerwca 1905 r. Stanowito ono cze$¢ sktadowa ogdlnej walki rosyjskie{NkIasy
robotniczej i chtopéw przeciwko carowi, obszarnikom i kapitalistom. y

pienie zatogi ..Potiomkina“ zbiegto sie z rozpoczeciem strajku
w wielkich centrach przemystowych — Iwanowo-"Wozniesiensku,

sta-
robotnikéw
Odessie,

todzi, Libawie; ze strajkami i masowymi wystgpieniami chlopéw na Za-
kaukaziu, gdzie walkg klasy robotniczej i chtopéw kierowat Jozef Stalin.

Na ilustracji powyzej widzimy pancernik ,,Potiomkin“ pod czerwonag ban-
derg rewolucji. Byt on zbudowany w roku 1900 na stoczni w Nikotajewsku.
Wyporno$¢ jego liczyta 12800 ton; uzbrojenie skiadato sie z 4 dziat 305 mm,
16— 150 mm, 14 — 75 mm oraz 3 podwodnych wyrzutni torpedowych.

Czy shtyszeliscie o tym, ze wiele statkbw woduje
sie bokiem? Takie wodowanie ma dwie zalety w po-
réwnaniu z wodowaniem wzdtuznym: Przede wszyst-
kim budowa pochylni dla wodowania bocznego jest
bardzo prosta, bo konstrukcja konczy sie nad woda
(unikamy prac podwodnych). Poza tym systemem
bocznym wodowa¢ mozemy duze nawet statki (do
10.000" ton wypornosci), budowane na stoczniach po-
tozonych nad waskimi kanatami i rzekami, uniemoz-
liwiajagcymi wodowanie wzdtuzne.

Jedng z najwiekszych trudnosci w przeprowadza-
niu wodowania bocznego bylo zagadnienie réwno-
czesnego zwolnienia wszystkich zaczepéw. W nie-
dawnych jeszcze czasach robiono to w ten sposéb,
ze na komende przecinano toporami liny przytrzy-
mujace konstrukcje san> Dzis ta czynno$¢ jest
zautomatyzowana, co zabezpiecza statek przed skre-
ceniem sie na pochylni.

Przy wodowaniu "bocznym statek zsuwajac sie po
ﬁochylni musi tak sig¢ rozpedzi¢, zeby w momencie
iedy jego ploz¥ ming dolng krawedz pochylni wy-
kona¢ tzw. skok. Przecietnemu $miertelnikowi wy-
daje sig, Zze jest to bardzo ryzykowny sposéb. In-
tuicja ostrzega, ze statek bardzo tatwo moze ,,stra-
ci¢ rownowage” i po prostu da¢ kozta do wody —
a przeciez nikt nie chce konczy¢é wodowania™ na
ogladaniu stepki.

Jednak ten poglad nie wszedzie sie zakorzenit (je-
zeli — to tylko w Anglii). W Zwiazku Radzieckim,
Kanadzie, Holandii i innych krajach, setki statkOw
rocznie woduje sie¢ bokiem — bez najmniejszego

.,,Camballa*

Jest rzecza jasna, ze

na pytanie, co oznacza
Eoc_iany w tytule skrot,
azdy zapytany da te
samg  odpowiedz: —
Powszechny Dom Towa-
rowy. Skrot ten moze
mie¢ jednak réwniez in-
ne, bardziej ,,morskie*
brzmienie, a mianowicie:
Ptywajgcy Dom Towa-
rowy. Niedawno Zwie}-
zek = Niemieckich Spét-
dzielni Spozywcow prze-
jat w berlinskim porcie
NRD statek motorowy
0 nosnosci*
300 ton i szybkosci 8
weztéw. Statek ten odda-
ny zostat do stuzby wia-
$nie jako ptywajacy dom
towarowy i ma stuzy¢
do zaopatrywania —~w
zywnos$¢ | wszelkiego ro-
dzaju towary statkow,
barek oraz jednostek tu-
rystycznych™ i sporto-
wych na Odrze i Szpre-
wie.

0D DOLKA DO DULKI

W roku 907 naszej
ery Bizancjum musiato

ptaci¢ ksieciu Olegowi
Kijowskiemu danine ,,po
12" grzywien na klucz*
Diugo tamali sobie gto-
wy 'pbzniejsi hitorycjy,
aby ustalic sens "tego
zwrotu  uzytego przez
kronikarzy;” co za po-
dziat na , klucze*, jaki
byt stan liczebny zwy-
clezcow?

Dopiero stosunkowo
niedawno uczeni rosyj-
scy jporéwnujac zrédia
arabskie, gruzinskie i
,,latopisy* cerkiewno-
stowianskie, znalezli roz-
wigzanie tej zagadki:
jedno ze Zzrodet mowito
0 daninie pobieranej od
L wiosta““.

A przeciez, aby wio-
sto miato punkt oparcia
na todzi — potrzebna
jest ,ukluczyna*“, co
jest obecng nazwg rosyj-
ska starodawnej ,.klu-
czy*, czyli naszej dulki.

W zamierzchtych cza-
sach, gdy praojcowie
whbijali' kotki w krawe-
dzie burty czétha — na-
zywali to — , nabija¢
kluczowo*. chyba tylko
dlatego, ze wiosto ,klu-
czyto® pomiedzy kazda
para kotkow. ‘

Mysmy juz zapomnie-

li starodawne znacze-
nie wyrazu ,kluczy¢*.
Klucz “$lusarski nam je

odmienit. A klucz zérawi
tym bardziej.

Réwniez dulka posia-
da przedawng historig
od czaséw zamierzchtych,
gdy rybacy potudniowe-
go Battyku wecale, albo
prawie wecale nie uzywa-
li  zelaza w osprzecie
swych todzi i czéten, ze-
lazo byto rzadkie, pra-
wili praojcowie, a drew-
niane kotki dla ,klu-
czenia wiosta® — to dy¢
nie bylo praktyczne.
tatwiej bylo w gornej
desce = burty wyztobic
dotki  dopasowane do
wiosta, ktorego nie trze-
ba bylo juz dziurawig,
jak w Wyﬁadku pojedyn-
czego kotka, co ostabia-
to wiosto i tzawadzato
przy obracaniu go w
dioniach dla uzyskania
wiekszej wydajnosci ra-
mion wioSlarza.

Kiedy po Piastach na
Pomorzu zjawit sie Nie-
miec, to z tego ,,dotka“
uczynit ,dole*. Nastep-
nie za$, juz w naszych
czasach — powstatla w
jezyku polskim i weszla
nagminnie  wl  uzycie
ndulka“ — i dla dotka
I dla kotkéw drewnia-
nych lub metalowych.

ILUSTROWANY StOWNICZEK

WYRAZEN MORSKICH

, szkolny



..Pokéj* —
W szeregu
portach o walce

postepowej ludzkosci w obronie

ZARZAD PORTU GDANSK—GDYNIA (ZPGG
wprowadzit na swoich jednostkach (holowniki itp.
nowg odznake armatorska (patrz zdjgcie). Przypomi-
na ona nieco jaki$ chinski symbol. Odznaka ta umiesz-
czona jest na czerwonym, obramowanym biato pasie.

DROGA LOSOWANIA nagrody za
prawidtowa odpowiedz na pytanie ,,Co
przedstawia zamieszczone obok zdjecie?”
(,AN“ w n-rze 3/4 z br.) — otrzymuja:

1. Molenda Leszek, Tiuszcz

2. Dmytrasz Antoni. Bartoszyce

3. Kotodziejczyk Jerzy, Czestochowa.

Nagrody za uzasadniong odpowiedz:
,,Czy statek, ktérego fragment wodzimy
na zdjeciu — plynie czy tez stoi?“ otrzy-

muja:
1. Dzieciot Mieczystaw, Warszawa
2. Siedlicki Jan, Zamos$é

3. Hrynkiewicz K., Chrzanéw.

(OdpowiedZz winna brzmie¢: statek stoi
na kotwicy, Eoniewaz na przednim sztagu
wisi czarna kula).

PLYWAJACE DZIWOLAGI

Oto powyzej przedziwng jednostka, pochodzaca
z pierwszych lat naszego stulecia. Jest to plywajaca
stacja bunkrowa, zadaniem ktérej bylo zaopatrywac
w wegiel angielskag flote wojenng — w tych czasach,
kiedy okrety byly nim jeszcze opalane. No$nos$¢ po-
wyzszej stacji bunkrowej wynosita 12000 ton. Mogta
ona bunkrowa¢ jednocze$nie dwie duze jednostki
przycumowane do wysokich burt — sprawiajgcych
wrazenie S$cian 'doku ptywajgcego. Na dziobie dziwo-
laga widoczny jest mikroskopijny pomost nawiga-
cyjny, na rufie za§ — za czterema wiezami urzadzen
przetadunkowych — potezny komin. O wielkosci tej
niecodziennej jednostki swiadczy chocby poréwnanie
z. duzym transportowcem stojacym poza hig.

to nazwa nowego pieknego polskiego statku.
jezykach na burcie — nazwa ta przypomina w

Umieszczona
zagranicznych

pokoju  Swiatowego.

»LIBERTY" -

Liberty" to typ ocea-
nicznego transportowca
budowanego seryjnie w
USA podczas wojny. —
Stakéw tych wybudowa-
no ponad dwa i pol ty-
sigca. Byly one kon-
strukcji angielskielj. Jan-
kesi ,,udoskonalili“ ich
produkcje, przy czym
podstawy uproszczenia
cyklu produkcyjnego po-
wstaty nie w glowie in-
zyniera, lecz w glowie
bussinesman‘a Kaisera,
gonigcego jedynie za zy-
skiem.

Prasa amerykanska
petna byta hymnéw po-
chwalnych i uznania dla
..szybkiej" budowy stat-
kéw i ,genialnego ta-
lentu™ amerykanskich
przemjrstowcéw. Dzienni-
karze zachtystywali sie
z zachwytu:” przeciez sa-
ma linta  lutowanych
szwow kazdej z tych
jednostek wynosita po-
nad 77 Kkilometrow:

Innego rodzaju sygna-
ty szty z morza, lecz nie
bylty one radosne. Byty
to sygnaty SOS lub wia-
domosci "o zaginionych
ludziach.

Okazato sie, ze nowe
statki transportowe —
pomoc marynarki wojen-
nej USA — rozwijajac
ma}a] szybkos$¢, stawat
sie tatwg zdobycza pod-
wodnych  drapieznikéw.
Nie trzymaty sie one
réwniez dobrze na fali.

Podczas silnego sztor-
mu pokiady ich krzywi-
ty sie. stalowe listwy
poszycia' rwaly sie jak
papier i statki — prze-
tamane na p6t — sziy
na dno.

Okazato sie takze, ze
takie katastrofalne usz-
kodzenia powodowat nie
tylko silny sztorm —
statki miaty awarie row-
niez podczas dobrej po-
gody, przy bardzo ma-
tej fali. Powazne awa-
rie miaty miejsce nawet
woéwczas, gdy ,,Liberty*
znajdowaty sie w czasie
zatladunku w portach.

'O
ZAMIESZCZONE
OBOK ZDJECIU?

Trzy morskie ksigz
ki rozlosujemy i»0-
miedzy +tych .Czytel-
nikéw. ktérzy n de-
sig nam do 25 czerw-
*%a prawidtowa odpo-

wiedZ na powyzsze
pytanie. Zdjecie za-
mieszczone W po-
przednim numerze
przedstawiato u?.v-
siegnice  piywa-jacej
mstucji  bunkrowej.

I wreszcie, te szybko
budowane statki. nie-
rzadko réwniez rozsypy-
waty sie jeszcze na
stoczni, przy spuszczaniu
z pochylni.

akié niezwykte cechy
charakteryzowaty statki
morskie ,,Liberty*, bu-
dowane w Oregonie.
Tym ,rekordem Kkata-
strof'™ moze poszczycié¢
sie towarzystwo ,,Kai-
ser'.

Na skutek
katastrof zastosowano
natychmiastowe Srodki
celem zapobiezenia no-
wym awariom na spusz-
czonych i jeszcze nie
uszkodzonych  statkach.
Stawiato sie na- nich do-
datkowe wzmochnienia,
dawato stalowe

rozmiaréw

nowe

listwy. Zostaty wprowa-
dzone surowe przepisy
o0 zatadunku i roztadun-
ku tych statkbw. Wy-
padki uszkodzen i za-
tonie¢ zmniejszyty Sie.

lecz nie udato sie ich
catkowicie wyelimino-
wac.

Badania i techniczna

ekspertyza wyjasnity, ze
stal uzyta do budowy
,,Liberty* nie odpowia-
da obcigzeniu, ze ob-
liczenia  konstruktoréw,
,,uf)raszczajqcych“ tech-
nologie, zawieraty omyt-
ki. Okazato sie takze, ze
towarzystwa stoczniowe,
w pogoni za rekordami,
za niebywalymi zyskami,
lekcewazyty najbardziej
podstawowe przepisy —
zdawaty one flocie nie
odpowiadajagce wymaga-
niom jednostki, a prze-

WOLNOSC!

kupieni odbiorcy posy-
tali ludzi na' $mier¢.
Specjalna. amerykan-
ska komisja, badajgca
przyczyny masowych a-
warii i uszkodzen stat-
kéw ,,Liberty" opubli-
kowala w pazdzierniku
1944 roku pewne dane
w czasopiSmie ,,Marine

tych niewy-
czerpujacycti danych pe-
kniecia ujawniono na
432 statkach. Uszkodze-
nia byly tak powazne,
ze nie mozna byto ze-
zwoli¢ na ptywanie tych
statkbw. Przetamania® od
burty do burty miaty
miejsce na 20 statkach,
5 statkéw roztamato sie
na dwie czeSci — 2 z
nich na_ stoczni przed
ukonczeniem budowy.

W7 1946 roku opubli-
kowane zostaly nowe
dane: na 970 statkach
stwierdzono okoto 5 ty-
siecy uszkodzen, szereg
statkbw zatoneto na sku-
tek przetamania. Oficjal-
nie ustalono 8 takich
wypadkoéw, w rzeczywi-
stosci byto ich znacznie
wiecej.

Wedtug pOzniejszych
danych liczba uszkodzen
byla o wiele wieksza.
Wiadomos$ci te niejed-
nokrotnie podawane " by-

ty wi czasopismach:
.Marine News" — 1945
r,, ,Shipbuilding and
Shipping Record"” —
1945 r. i 1948 r,, ,,Mari-
ne Ingeniering and

Shipping Reviev" — 1946
i 1947 r,, a takze w in-
nych czasopismach.

Wszystkie te awarie
sg tak samo charaktery-
styczne dla  kapitali-
stycznej dzungli  jak
i prymitywne yoby
z masy, jak niedtugo-
wieczne budziki, jak
rozwalajgce sie okrety.
Przyczyna, ich tkwi w

nieuniknionych sprzecz-
nosciach ustroju kapi-
talistycznego, w ktérym
dla zysku poswieca, sie
wszystko.
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KECZ — zaglowiec dwumaszto
wy z ozaglowaniem gaflowym,
posiadajacy przedni

podobn; jest jol, na ktérym

tylny maszt jest jednak zupet-

nie maty i umieszczony na sa-

mej rufie poza zawieszeniem
steru.

KULAK — specjalne wygarbie-
nie na wale silnika, ktére pod-
czas obracania sie watu powo-
duje uniesienie do goéry zaworu,
przyciskanego sprezyng (patrz
rysunek).

LUGROTRAULER — statek ry-
backi przystosowany zaréwno
do potowdw sieciami dryfuja-
cymi (jest to sposob towienia
na lugrach), jak i wiokiem
(spos6b  towienia na traule-
rach).  Lugrotrauler posiada
nieco  mniejsze rozmiary niz
typowy trauler, natomiast ma
silniejsze maszyny niz zwykty
luger, poniewaz tego wymaga-
ja potowy przy pomocy wioka,
stawiajagcego duzy opoér przy
ciggnieciu go po dnie morza.
ORLOG — oznaczenie okretu
wojennego, zapozyczone z jezy-
ka szwedzkiego w okresie wo-
jen morskich szwedzko-polskich
i uzywane na  okreslenie
szwedzkich zaglowych okretéw
wojennych. Nalezy  przy tym
zauwazy¢, ze z nazwg ,,Orlog”
nie wigzato sie wyobrazenie ja-
kiego$ specjalnego typu okre-
tu lub specjalnego ozaglowania,
jednakze okrety przeznaczone
do nawigowania po ptytkich
wodach Battyku budowano tak,
aby miaty minimalne zanurzenie.

maszt
wigkszy od tylnego. Do kecza

orpeda i mina Lebied-
Tskoja*) jest ciekawg ksig-
zeczka, przedstawiajgcg nam
zarys rozwoju, opis budowy i dzia-
tania tych dwoch przedstawicieli
broni podwodnej. Poczawszy od
pierwszych wynalazkéw Jefima Ni-
konowa i Pawta Szylinga, poprzez
dzieje wojny 1904/5 roku i Pierw-
szej Wojny Swiatowej, az do cza-

sow  najnowszych, Czytelnik $ledzi
rozwoj i uzycie tych S$mierciono-
$nych narzedzi wojny morskiej,

zilustrowane licznymi rysunkami i
zdjeciami. Feralny dla floty japon-
skiej dzien 15 maja 1904 roku, Kiedy
na rosyjskim polu minowym koto
Port-Arthura poszty na dno dwa
pancerniki, a trzeci odni6ést powazne
uszkodzenia, ciekawe wydarzenia z

Pierwszej Wojny Swiatowej, a
wsrod nich mato znane fragment
dziatalnosci rosyjskich okretow pod-
wodnych na Battyku, storpedowa-
nie ,Tirpitza" i zatopienie ,Bi-
smarcka“, oto niektére epizody wo-
jenne omowione w powyzszej ksigzce.
Ksigzka ta stanowi interesujgcg po-
zycje w dziedzinie popularyzacji za-
gadnien zwigzanych z 'marynarkg
wojenng i historig wojen morskich..

*) G. Lebiedskoj — ,Torpeda i mi-

na". Wydawnictwo ,Prasa Wojsko-
wa", Warszawa 1950, str. 111, cena
zt 4,15.

.POD UROKIEM MASZYNY" i ,Z KABINY DZWIGOWEGO"

— taki tytut nosza dwie Swiezo wydane przez ,,Wydawnictwa Morskie"
broszury, napisane przez znanych racjonalizatoréw i przodownikéw pracy
portéw Wybrzeza. Dowiadujemy sie z nich o zyciu i pracy ludzi, walczacych
o wykonanie Planu 6-letniego na morzu. W tekscie sg rysunki technicznych

usprawnien.

To samo Wydawnictwo wydato broszure, ktéra odda cenne ustugi zato-

gom ptywajacym. Tytut jej:

LOBNIZYC KOSZTY EKSPLOATACIJI STATKU". Jest to praca zbiorowa p/red.

Michata Kochanczyka.

ORPEDOWA SALWA* jest
zbiorkiem opowiadan osnu-
tych na kanwie dziatan ra-

dzieckich okretéw podwodnych w
latach 1941-45. Opowiadan tych jest
sze$¢. Z nich cztery: ,Podwodna
potyczka“ Josselianiego; ,Udany
Punczenoka i ,Lembit“ Amurskie-
go — sg fragmentami wiekszych
ksigzek, za$§ pozostale dwa —
~Niebezpieczny rejs“ (J. W) i ,Atak
na fiord“ (J. W) — opracowane zo-
staly na podstawie zrédet ra-
dzieckich.

Broszurka ta, wydana w ramach
serii  wydawnictw popularyzacyj-
nychLigi Morskiej, jest pierwszg
pozycjg tej serii, ktéra niewatpliwie
przyczyni sie do rozpowszechnienia
wszelkich zagadnien zwigzanych z
morzem, marynarkg wojenng i han-
dlowa. Wprawdzie ,jedna jaskotka
nie robi jeszcze wiosny“, ale juz
sama zapowiedz ukazania sie wy-
dawnictw Ligi Morskiej, poparta
tak rzeczowym dowodem, jak oma-
wiany tu pierwszy zwiastun tej
i innych serii wydawnictw L M
dowodzi, ze z okresu projektow i
planéw na tym odcinku wkroczyli-
sSmy w nastepny etap, etap ich rea-
lizacji. Jesli oddamy, ze w powyzszej
ksigzeczce  figuruje wzmianka o
znajdujacych sie w druku pierw-
szych pozycjach serii modelarskiej
oraz ze w przygotowaniu znajduje
sie caly cykl wydawnictw objetych
nazwg  ,Biblioteczki Szkoleniowej
LM *“ i przeznaczony dla potrzeb
masowego szkolenia miodziezy zrze-
szonej w tej organizacji, to wow-
czas jasne sie staje, ze stoimy w
obliczu regularnego juz ukazywania
sie  wydawnictw o tematyce mor-
skiej. Zostang one przez miodziez
przyjete z niewatpliwym zaintere-
sowaniem i radoscia.

, * ,Torpedowa Salwa. Opowia-
dania. Wyd. LM. /W-wa 1951, str:62.



CZESEAW SZREDER.
'OJHEROWO, Skroét
s/ly — sailing yacht —
oznacza jacht zaglowy;
s/t — steam tug, steam
tanker albo steam trau-
ler — holownik parowy’,
zbiornikowiec parowy
lub trauler parowy.
Skrétu y/s nie uzywa
sie. Zatogi okretéw pod-
wodnych uzywajg butli
tlenowych. Angielski ok-
ret podwodny ,,Thetis"
zatongt w dniu 1 czerw-
ca 1939 roku w Zatoce
Liverpoolskiej w trakcie
przeprowadzania préb
za- i wynurzania, pod-
czas swego pierwszego,
rejsu. Katastrofa ta
spowodowana zostata
niedbalstwem stoczni
Commell Laird i niedo-
patrzeniem  admiralicji
brytyjskiej. Uczen PSJ
musi  ksztatci¢  sie  co
najmniej rok, zanim wyj;

dzie w swoj pierwszy
rejs. Morskich statkow
szkolnych mamy piec:
,,Dar Pomorza". ,Zew
Morza". ,Janek Krasic-
ki", ,,Henryk Rutkow-
ski" i ,.Beniowski".
Statki te nalezg do

wszystkich szkét PCWM.
ORP ,,Iskra™ jest szkol-
ng jednostkg Marynarki
Wojennej. No, zdaje sig,
ze to juz wszystko o co
pytaliscie sie. Wzajem-
ne, serdeczne pozdrowie-
nia.

EMIL BARWACZ,

TARNOW. Kiéci¢  sie
nie wypada, a tym bar-
dziej uczniom ~ Liceum
Mechanicznego.  Niedtu-
o ukaze sie w sprzeda-
zy bardzo ciekawa ksigz-
ka Jerzego Pertka pt.
. Wiadcy Giebin". z
ktérej dokitadnie bedzie-
cie mogli sie zapoznac
z interesujgcymi  Was
zagadnieniami, dotycza-
cymi okretéw podwod-
nych. Pozdrowienia.

JERZY TYSZKO, KE-
TRZYN. Warunki przy-
jecia do szkél PCWM —
wystalisSmy  Wam. Do
gazetki  Sciennej  Ligi
Morskiej, ktéra redagu-
jecie, mozecie uzywac

~WROCLAW"

artyku}ow z ,,Miodego
zeglarza”. Pozdrawiamy
Was i zyczymy owocnej
pracy.

NEUMAN JAN, WIEL
KIE WALICHNOWY.
Warunkéw przyjecia do
Oficerskiej. Szkoty Ma-
rynarki Wojennej re-
dakcja nie posiada.
Wszelkich informacji do-
tyczacych wyzej wymie-

nionej szkoty udziela
miejscowa W. K. R.

BASKA — _MARY-
NARZ", Et K. Droga
Basiul Dzigkujemy za
mity, szczery list. Bez-

wzglednie powinnas$ sie
dalej uczy¢. Cieszy nas
bardzo, ze interesujesz
sie  morzem i czytasz
»Mtodego zeglarza” od
,.deski do deski", jak
piszesz. Informator do-
tyczacy warunkoéw przy-
jecia do szkét PCWM
wysytamy. A teraz od-
powiadamy na pytania
Na ,,Darze Pomorza"
bocianiego gmazda nie
ma. , Aurora” jest qu—
zownikiem,” ,,Potiomkin™
— byt pancernikiem. Do
szkoty Jungéw dziewcze-
ta nie sg przyjmowane.
Na statku wcigga sie
bandere rano o godzinie
8, a opuszcza o zacho-
dzie storica. ,,Zawisza
Czarny" w czasie wojn
byt uzywany przez hi-
tlerowcow, po  wojnie
rewindykowalismy go,
ale jako bardzo stary i
sfatygowany zostat on

wycofany .z uzytku.
Pisz do nas duzo i
czesto. Bardzo chetnie

stuzymy radg i wska-

— nowa jednostka Polskiej
catkowicie odbudowana z wraku na jednej z naszych

zéwkami.  Pozdrawiamy
Cie serdecznie i zyczy-
my pomysinych  wyni-
kéw w nauce.

JAROSEAW KOZAK,
WARSZAWA. Statek
»Wroctaw*, o ktory py-
tacie. jest juz — po
gruntownej odbudowie
— oddany do eksploata-
cji. Ponizej zamieszcza-
my jego zdjecie, tak jak
o0 to prosiliscie. Serdecz-
ne pozdrowienia.

JOZEF HELDT, PIA-
SECZNO. Doktadne wa-
runki przyjecia do Pan-
stwowego ~Liceum Bu-
downictwa  Okretowego
zamieszczamy w Nr 5

,POZNANIANKA".
zadane przez Was adre-
sy brzmiag: 11 Panstwo-
we Liceum Budownictwa
Okretowego. Gdansk-
Worzeszcz, ul. Piramowi-
cza 1/2. 2) Politechnika
Gdanska, Wydziat Budo-
wy Okretow Gdansk-
Wrzeszcz, ul. Politech-
niczna; 3) Wyzsza Szko-
ta  Handlu Morskiego,
Sopot, ul.  Czerwonej
Armii  101. Do Szkoét
PCWM — z wyjatkiem
Panstwowego Liceum
Administracji zeglugi i
Portéw dziewczeta nle
sg przyjmowane.

HELENA KOCJAN.
KRAKOW. W sprawie
nabycia starych nume-
réow ,,Morza" oraz ,,Mto-
d2|ezy Morskiej" — na-
lezy ‘sie zwréci¢ do Za-

rzadu Gloéwnego Ligi
Morskiej. Warszawa, ul.
Widok 10.

WOQJICIECH CHA-
DZYNSKI, PIOTRKOW
TRYB. W sprawie ,,Mto-
dziezy Morskiej" —

patrz odpowiedz H. Ko-
cjan. Dane krazownika
francusklego ,.Suffren”
ydy nastepUche rok

owy 1927, wypornosc
10 000 ton, szybkosc 32
wezty, d}ugosc 194 m,
szeroko$¢ 20 m,  zanu-
rzenie 54 m; uzbroje-
nie: 8 dziat 203 mm,
8 dzial 75 mm przeciw-
lotniczych, 6 wyrzutni
torpedowych. 2 wodno-
samoloty. Zatoga 605 lu-
dzi. Pozdrowienia.

Floty Handlowej,
stoczni.
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