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W dniu 22 lipca br. uruchomiona zostata w Swino-
ujsciu najwieksza baza rybacka w Europie, wspaniate
dzieto polskiego robotnika i inzyniera. Uruchomienie
tej bazg skr .ca naszym traulerom droge z dotychcza-
sowej bazy ra towiska o 200 mil." morskich. Wynika
z tego, ze co siddmy rejs nasze dalekomorskie statki
rybackie odbywa¢ beda na zaoszczedzonym paliwie.
Gigantyczna baza rybacka — ODRA —PORT nie sta-
nowi wytgcznie kombinatu urzadzen portowych, chtod-
ni/ przetwoérni itp., ale jest jednocze$nie wzorowo
urzadzonym osiedlem mieszkaniowym dla, pracowni-
kow morza tego resortu.- Baza rybacka w Swinoujsciu
to znéw krok naprzéd do socjalizmu, to nowe osiag-
niecie w walce o Pokoj i Plan 6-letni. Na zdjeciu —
robotnicy przy budowie bazy.

siecy, od tak dlugiego

bowiem czasu nie poda-
walismy na tamach naszego
pisma wypadkow, jakie na-
stapity NA MORSKIM HO-
RYZONCIE, gdzie za-
szto wiele nowych wyda-
rzen.

Na czoto ich suwa sie
radosny meldunek PKPG
0 wykonaniu zadann Naro-
dowego Planu Gospodar-
czego w Il kwartale br.
Czytamy tam m. in,, ze
zegluga morska wykonata
kwartalny plan przewozéw
towarowych w124 proc,
przy wzroscie o 69 proc, w

Przez okres dwoch mie-

rze¢ mozemy  wspanialy
sukces naszych stoczhi —
wybudowany catkowicie w
kreg\u supertrauler ,,RADU-
NIA*, pierwszy z serii tego
rodzaju rybackich statkow
dalekomorskich.
Wydarzeniem, ktére odbi-
to sie szerokim echem wsrod
Brac_ownik(')w_ morza i -
rzeza, byt iscie korsarski
postepek wihadz brytyjskich,
pope’:nion&/ niewatpliwie na
zlecenie kot Wall Streetu.
Oto wykoniczone juz nie-
mal, zaptacone przez Rzad
Polski — dwa zbiornikow-
ce, budowane dla nas na
stoczniach brytyjskich, zo-

poréwnaniu z Il kwartatem staty w brutalny sposob
1950 roku. zagarniete przez imperia-
Na zdjeciu ponizej obej-  listow.
M/s ,,.BATOR Y"

STATEK, KTOREGO PIEKNA SYLWETKE ZNA DZIS
DEMOKRATYCZNA MLODZIEZ CALEGO SWIATA

Whbrew knowaniom imperialistow m/s ,,Batory” petni dalej swojg chwalebng stuzbe dla pokoju. Na pokita-
dzie jego w ciggu lata przybyly transporty miodziezy polskiej, ktéra wakacje spedzita w kraju. W okresie
Berlinskiego Zlotu Miodych Bojownikow o Pokoj statek ten przewidzt tysigce miodziezy z catego Swiata.
Mtiodziez ta udata sie do Berlina przez Polske, poniewaz wladze amerykanskie nie zezwolity jej na prze-

jazd przez amerykanska strefe okupacyjna.



iesn te styszalem w miodziezowym klubie w Niemieckiej
Republice Demokratycznej. Spiewaly ja jasnowtose dziew-
czeta przyozdobione niebieskimi chusteczkami FDJ  (Freie
Deutsche Jugend). Spiewali ja chiopcy, na piersiach kt6-

rych I$nity odznaki ,,Za Dobrg Wiedze" 1 gotgbek pokoju, Spiewali

ja pionierzy i ich towarzyszki w biatych bluzeczkach.

Przy trzeciej zwrotce, kiedy doszli do stéw ,,podajemy sobie wszys-
cy dionie" — wyciagnely sie do naszych zetempowcow rece, ktore
ci mocno, po bratersku ujeli.

| dalej juz $piewano te piesh wspdlnie — Polacy po polsku, Niem-
cy po niemiecku, trzymajac sie za rece.

Na Berlinskim Zlocie Mtodych Bojownikow o Pokdj piesn te Spie-
waty miliony delegatéw z calego Swiata.

Ich uéciBk dioni nie byt tylko symbolem. Ci miodzi chtopcy
1 dziewczeta juz dawno dajg S$wiadectwo braterstwa ! solidarnosci
w walce o szczeScie swych narodéw, w walce o pokdj.

Kiedy ulice wschodniego Berlina tongly w powodzi sztandaréw
i w tlumach rozentuzjazmowanej miodziezy, w zachodnim Berlinie
przechadzaty sie uzbrojone po zeby patrole adenauerowsklej policji
i okupacyjnych Zzoftnierzy. Przerazenie malowato sie na twarzach
tych gonczych psow imperializmu, gdy echo przynosito im stowa
miodziezowych piesni, wzdrygall sie na kazdy widniejacy na S$cia-
nie domu rysunek gotebia pokoju lub lapidarne zdanie ,,Ami go
home" — ,,Amerykanie wracajcie do domu". Gdyby mogli, na gra-
nicy sektora okupacyjnego wzniesliby siegajacg nieba zelazng
Sciang, ale z pewnoscig ! to nie pomogloby zgtuszy¢ stdw, ktore
padly z trybuny na zjezdzie.

Miedzynarodowy Zlot Miodych Bojownikow o Pokéj byt wyrazem
sily, jaka dysponuje Ob6z Obroncow Pokoju. Ta miodziez, ktorej de-
legaci brali udziat w Zlocie, nie postuzy nigdy za migso armatnie
podzegaczom wojennym w ich ponurych planach rozpetania nowej
wojny. Entuzjazm, jakim przyjeto Delegatow Komsomotu, entuzjazm
ogarniajacy szeregi dziewczat i chtopcow na samo imie ich wielkiego
opiekuna, wodza mas pracujgcych catego $wiata — Jozefa Stalina
— byt najlepszym wskaznikiem — jakg droge wybrata miodziez de-
mokratyczna $wiata, kogo bierze za przyklad, komu bezgranicznie
ufa.

WréciliSmy ze Zlotu natchnieni nowa wiarg w nasze sity, bogaci

w jedno wiecej — radosne doswiadczenie, uzbrojeni w nowg ener-
gie do pracy i walki — o wykonanie Planu 6-letniego, 0 Pokoj.
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udze sie, ale na statku panuje
Bcisza. Wyskakuje z koi —
mimo ze do pobudki jeszcze
sporo czasu. Robie to cicho, zeby
nie styszat bosman. Pobudka za go-
dzine. Po co wstatem? — Nie wiem,
w kazdym razie spa¢ nie mozna.

W dali widnieje Kronsztadt. Po-
ranne storice oswietla kontury do-
mow i cerkwi. Morze jest spokojne...

Podnosimy kotwice biorgc kurs
na Leningrad. Zaraz po S$niadaniu
zebranie ZMP. Przewodniczacy kol.
Drabniewski otwiera zebranie, ktore
jest poswiecone naszemu pobytowi
w miescie Lenina. Mowigc o mio-
dziezy radzieckiej przypomina:
,Patrzmy na te przodujacg miodziez
~Swiata, patrzmy 1 uczmy sie od nich
bo nauczyé mozemy sie duzo“. Ze-
branie  konczymy  od$piewaniem
hymnu 8FMD. Zesp&t redakcyjny
wydaje nowy numer gazetki.

Owe ,gazetki* ciesza sie zawsze
duzym zainteresowaniem wsrod za-
fogi, ale dzisiaj wszyscy sg zajeci na
Bok’fadzie. Wchodzimy do portu.

tugie nabrzeza, przy ktorych przy-
cumowaty statki roznych narodo-
wosci, las masztow, dtugie ,szyje”
dzwigébw portowych, ruch, gwar.
Wszystko tetni, oddycha praca.

O godzinie 13,00 podajemy cumy
w jednym z basendw. Z chwila po-
dania cum, na pokfad ’wchodzag
przedstawiciele wiladz portowych.
Odprawa trwa krotko. W dwie go-
dziny pdzniej otrzymujemy wyjscie
do miasta.

*

W niedziele zwiedzamy jedno
z najwiekszych muzedw na Swiecie—
.Ermitaz”, ktére miesci sie w daw-
nym ,Patacu Zimowym*“. Kiedys
Patac byt siedliskiem burzuazji i ca-
réw, dzisiaj jest ogniskiem Kultury.
~Ermitaz“ liczy przeszto tysigc sal
o dhugosci ponad 20 km. Totez trud-
no by zwiedzi¢ go w kilka godzin.

Po powrocie z ,Ermitazu* jest
wyjscie indywidualne. O ile kto$
chce, moze jecha¢ do ,Interklubu”
— wspaniatego hotelu, w  ktérym
kazdy zagraniczny marynarz spedzi¢
moze czas na kulturalnych rozryw-
kach.

Nastepnego dnia ,,Muzeum Lenina“
oraz ,,Narodowe Muzeum Rosyjskie*.

Jeden z czworki  naszych szkol-
nych zaglowcow, ktore latem br. od-
wiedzity  Leningrad — szkuner
»Janek Krasicki“.



Chce wspomnie¢, ze na maturalnym

$wiadectwie Wiodzimierza Lenina
jest tylko jedna czworka. Reszte
stopni stanowiag pigtki. Nie wiem,,

czy duzo naszych maturzystow moze
sie pochwali¢ takim Swiadectwem.

W $rode zwiedzamy stadion lenin-
gradzkiego ,,.Dynamo®. Olbrzym mo-
ze pomiesci¢ ,,tylko* sto tysiecy
ludnosci.  Szczegolnie  zwrdocilismy
uwage na to, ze na stadionie wszyst-
kie miejsca sg siedzace.

Nastepnego dnia ,,Petropawtowska
Twierdza“, Kiedys byla ona wiezie-
niem, dzisiaj oglagdamy ja jako mu-
zeum.  Zwiedzamy ponure sale
w ktorych spedzali dtugie lata naj-
lepsi synowie ludu, jak np. brat
Lenina — Aleksander. Zwiedzam
sale, gdzie skuci w kajdany siedzieli
Dekabrysci, wreszcie ogladamy cer-
kiew, a w niej ambone, z ktorej zo-
stata rzucona klgtwa na Aleksandra
Totstoja 1 innych rewolucyjnych
i postepowych pisarzy rosyjskich.

Wieczorem udajemy sie do Opery.
Trudno byloby mi opisa¢ wykona-
nie, kostiumy, dekoracje i chocby
sale. Powiem tylko, ze byto to wspa-
niate widowisko, ktorego zapomnie¢
nie mozna.

W pigtek zwiedzamK historyczny
krazownik ,,Aurora“, ktdry obecnie
stanowi k)/:rywajqpe ‘koszary uczniow
Szkoty orskiej im. Nachimowa
Chodzimy po pokiadach, dotykamy
dziat, ktore swoimi salwami rozpo-

czety nowa ere w dziejach ludzkos-
ci. Rozmawiamy z radzieckimi ko-
legami i dowiadujemy sie o ich pra-
cy, nauce. Po powrocie postanawia-
my wprowadzi¢ duzo zmian, ktére
zaobserwowalisSmy wiasnie u nich,
u starszych kolegow.

Po obiedzie czeka nas jeszcze jed-
na niespodzianka, mianowicie uda-

jemy sie do Patacu Kultury im.
Kirowa.

L4
Kiedy w niedziele 3 czerwca

0 godz. 9,30 oddaliSmy cumy, wszys-
cy stali zapatrzeni w malejace kon-
tury wspaniatego miasta. Mimo woli
nasuneto nam sie pytanie: — Jak to
sie stalo, ze w Leningradzie, ktory
byt oblezony przez 900 dni przez
hitlerowskich najezdzcéw, nie widac
juz zadnych znakéw wojny?

Tak, prawda jest, ze przez 900 dni
hitlerowskie hordy  szturmowaty
miasto, ale réwniez prawdg jest, ze
ludzie radzieccy pokazali Swiatu,
jak potrafig sie broni¢, jak potrafig
odbudowac swojg kochang ojczyzne

i pokazuja, jak potrafig budowac
komunizm.

U géry — majestatyczny gmach
Admiralicji. Obok — historyczna

brama Patacu Zimowego,_%dzle ro-
zegrat sie pierwszy akt Wielkiej Re-
wolucji Pazdziernikowej.

Kiedy na horyzoncie nikly kon-
tury Leningradu, kazdy chciat sie
podzieli¢ wrazeniami i korzysciami,
jakie zdobyt w tym miescie Lenina.
Rozmawajac z kolegami wnioskuje
i jestem pewny, Ze zawsze bedg
wzorowac¢ sie na naszych starszych
kolegach radzieckich, na ich do-
$wiadczeniach i biorgc z nich przy-
ktad — bedg wytrwale kroczy¢ do
socjalizmu.

ZDZISEAW SZCZEPAN
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ce skonczyly swag prace i w
szyku torowym wracajg do
portu.

Sg coraz to blizej. Stychaé¢ juz
szum ich motoréw. Po Kilkunastu
minutach cumuja przy nabrzezu.
Korzystam z tego, ze zaloga ma od-
poczynek i wchodze na poktad jed-
nego z nich. Celem mojej wizyty
jest przyjrzenie sig, jak pracuje
okretowe koto ZMP, jak zetempow-
cy pomagajg dowodcy w realizacji
zadan postawionych przed okretem.

Przy trapie taczacym okret z na-
brzezem wita mnie u$miechnieta
twarz czionka Partii — przewodni-
czacego kota ZMP, kol. bosmanmata
Alojzego Radulsklego. Za chwile
otacza nas juz zwarta grupa mary-
narzy.

Rozmowa nawigzuje sie szybko.
A jest przeciez o czym mowic. Or-
ganizacja zetempowska, to motor
zycig na okrecie: Zetempowcy przo-

Jest letnie popotudnie. Tratow-

6

duja w wyszkoleniu liniowym, poli-
tycznym i dyscyplinie, zetempowcy
organizujg samoksztalcenie, zetem-
powcy pomagajg w nauce i stuzbie.
Kazde natozone na zetempowca za-
danie wykonane jest szybko i spraw-
nie.

Stata pomoc kolezenska, to jedno
z najwazniejszych osiggnie¢ kota
ZMP tego okretu. Nasi marynarze,
a szczegOlnie cztonkowie ZMP, maja
we krwi troske o wysoki poziom
wyszkolenia. Kochajg oni swoj okret,
swoja specjalnos¢. Sg dumni, ze oj-
czyzna powierzyla Im zaszczytny
obowigzek stania na strazy morskich
granic Polski Ludowej. Nasi zetem-
powcy wiedza, ze aby dobrze wy-
petni¢ zadania, jakie postawit przed
catym Wojskiem Polskim Marszatek
Konstanty Rokossowski, trzeba szko-
li¢ sie nie zatujac sit.

— Aby pomocy kolezeriskiej nadac
zorganizowane formy — modwi Kkol.
bosmanmat Radulski — stworzylis-

JERZY KOZIARSKI

my na okrecie grupy zetempowskie
w  poszczeg6lnych  specjalnosciach.
Na czele kazdej z nich stoi naj-
lepszy na okrecie specjalista. W pra-
cy naszej wielkiej pomocy udziela
nam organizacja partyjna, ktdéra
pracy naszego kota nadaje stuszny
kierunek.

— Szczycimy sie  juz wieloma
osiggnieciami — dodaje z dumg. —
Na ten temat moze duzo powiedziec¢
kierownik  grupy zetempowskiej
w specjalnosci torpedo-mineréw, kol.
Jarosz.

Mat Jarosz milczy chwile, zbiera-
jac mysli. Trwa to jednak niedtugo.

— Najlepiej Uwydatnita sie praca
nasza niedawno, podczas przygoto-
wan do letniej kampanii — mowi. —
Przyszedt do nas np. z Innego okretu
st, mar. i Pytlarczyk. Obserwujgc
jego prace zauwazylem, ze st. mar.
Pytlarczyk napotyka na trudnosci
w obstudze sprzetu tratowego.

Mat Jarosz, dobry zetempowiec,
nie mogt przejs¢ koto tego faktu



obojetnie. Miodemu koledze trzeba
bg’:o natychmiast pomdc. To byt jego
obowigzek wzgledem Ojczyzny. Po-
moc te mat Jarosz rozpoczat od zna-
lezienia przyczyn zfej pracy st. mar.
Pytlarczyka. Oto jak sam o tym
opowiada:

— Okazalo sie, ze na okrecie, na
ktérym petnit do niedawna stuzbe
6w miody marynarz — uzywa sie
innego rodzaju tratéw. Brak prak-
tyki w uzywaniu nowego sprzetu,
staba jego znajomos¢ — oto dlaczego
st. mar. Pytlarczyk nie wypetniat
nalezycie swych obowigzkow. Nauke
rozpoczeliSmy od wspolnego czyta-
nia i omawiania instrukcji, prze-
chodzac potem do zaje¢ praktycz-
nych. Robitem to przy kazdej okazji
— W morzu w czasie tratowania i na
postoju w porcie.

— No i jak poszto? — pytam za-
ciekawiony.

— Dowodca byt bardzo zadowolo-
ny, kiedy podczas egzamindw st
kr)nar. Pytlarczyk uzyskat wynik do-
ry.

Tak wiec dzieki kolezeriskiej po-
mocy st. mar. Pytlarczyk stat sig
wzorowym specjalistg, a dziat broni
podwodnej zostat nalezycie przy-
gotowany do_ chlubnych zadan let-
niej kampanii.

Grupy zetempowskie na okrecie
nalezycie spetniajg swoje zadanie.
Stato sie to mozliwe dzieki Scistej
wspodtpracy z dowddztwem, tacznos-
ci z masg cztonkowska, planowaniu
pracy w oparciu o zadania posta-
wione przed okretem. W ten sposéb
organizacja zetempowska stala sie
najblizszym pomocnikiem dowddcy.

dy bedziecie kiedy$ w por-

cie gdanskim i zobaczycie

kuter pilotowy, na ktérego
dziobie przeczytacie: ,Pilot 28"
wiedzcie o tym, Zze Jedna ze
zmian petnigcych stuzbe na tym
kutrze skiada sie wylgcznie z zet-
empowcow. Czionkowie brygady
miodziezowej ,,Pilota 28" nie ma-
Ja w sumie nawet 65 lat! Kie-
rownlk jednostki, Andrzej Sikorski,
ten, ktérego widzicie na zdjeciu
(pierwszy z lewej), ma 22 lata.
Réwniez Steian Kotula, ,,wladca"
maszynowni (drugi z lewej), ma
lat 22. A marynarz pokladowy
Michat Meissner (ten, ktéry malu-
je statek) nie ma nawet 20 lat.
Wszyscy pochodzg ,z glebi la-
du”. Nad morze przybyli dopiero
po waojnie. Sikorski, ktory ptywat
jako wodniak na Wisle, rozpoczat
prace morskg jako starszy mary-
narz. Po przeszkoleniu praktycz-
nym 1 teoretycznym zdal egza-
min na kierownika jednostki. Obec-
nie uczeszcza na Kurs Poruczni-
kéw Zeglugi Przybrzeznej. Kotute,
syna stelmacha z biednej wioski
kieleckiej, zawsze ciggnetlo do
maszyn. Po przybyciu do Gdan-
ska pracowat w warsztatach elek-
tromechanicznych GUM-u.  Jedno-
cze$nie uczyt sie w Szkole Mecha-
nicznej. Nastepnie skofczyt Kurs
Kierownikbw Maszyn Parowych

na Wody Ostoniete i Portowe i
zaczagt ptywaé. Obecnie uczeszcza
na Kurs Mechanikow V Klasy.
Meissner, ten miodziutki marynarz,
ma juz za sobg Szkote Jungow,
zdaje mature, by w przysztosci
studiowa¢ prawo morskie na uni-
wersytecie.  Dzieki swojej pracy
1 pomocy panstwa ludowego dro-
ga do awansu stoi przed nim
otworem.  Wszyscy sa aktywny-
mi cztonkami ZMP — poza pracg
i nauka zawsze znajdujg czas na
zebrania i na pomoc dla kolegow.

Brygada miodziezowa ,Pilota
28", to zwycieski zesp6t zeszio-
rocznego wspdtzawodnictwa. Biorg
oni udziat w ruchu racjonaliza-
torskim, a idac $ladem marynarzy
»Akademika Krylowa" roztoczyli
socjalistyczng opieke nad swojg
jednostka.

Wreszcie zabrali sie do rozwia-
zania kapitalnego  zagadnienia
zmniejszenia kosztow eksploatacyj-
nych kutra, przyczyniajac sie do
osiggniecia sumy 25.200 zt oszczed-
nosci dla Panstwa — rocznie na
jeden kuter. Rzucane przez zalo
ge ,Pilota 28" zobowigzanie pod-
jely rowniez zatogi Innych jed-
nostek taboru portowego.

Oto kilka faktéw, obrazujacych
w skrocie wzorowa, dzielng po-
stawe  miodziezowcow z ,Pilota

28".
(0)



elem podniesienia tezyzny fi-
‘ zycznej wsréd szerokich rzesz
miodziezy, celem zapoznania

jej z zagadnieniami i zawodami ma-
Jjacymi bezposredni zwigzek z pracg
na morzu i z wykonaniem Planu 6-
letniego na odcinku morskim, celem
wzmocnienia  obronnosci  naszego
kraju — Zarzad Gtowny i ogniwa
terenowe Ligi Morskiej zorganizo-
waty szereg kursOw praktycznych.
Na kursach tych miodziez uczy sie
ptywac, wiostowac i zeglowac, uczy
sie przekracza¢ przeszkody wodne.

W biezagcym roku czynne byly i sg
— morskie osrodki sportéw wodnych
LM w Jastarni i Dziwnowie oraz
srédlagdowe w Gizycku, Mikotajkach
i Kruszwicy. Ponadto szereg osrod-
kow regionalnych.

Zobaczmy, co sie dzieje w jednym
z tych o$rodkdw — jak miodziez
korzysta ze stoiica i wody pod bia-
tymi zaglami i czego sie uczy.

Przyjezdzamy do Gizycka. W dro-
dze do osrodka LM zobaczymy, ze
cze$¢ kursantow jest ,na wodzie*,
Szereg ozaglowanych DZ-tek, prze-
chylonych pod naporem Wiatru,
przecina pomarszczone tafle wod je-
ziora Niegocin. Przed osrodkiem, na
placu sportowym, grupa ,ligowcow"
cwiczy rzut granatem. Kol. Rzemysz-
kiewicz, kierownik wyszkolenia, o-
bjasnia, ze grupa ta zdobywa nor-
my na odznake SPO. Wszyscy opa-
leni, usmiechnieci i zadowoleni. Za-
pytujemy jednego z nich, jak sie
czujg na osrodku — czego sie uczg
i jakie majg plany na przysztosc...
Kursant Gotwald opowiada, ze ma
brata w Marynarce Wojennej 1i.ze
on takze chciatby by¢ marynarzem.
Pragnie kandydowa¢ do Panstwowej
Szkoty Jungéw. Wie — ze Komisja
Ministerstwa Zeglugi bedzie typowac
kandydatéw do szkolnictwa morskie-
go sposrod przeszkolonych w LM
m. in. na tym wiasnie osrodku i dla-
tego z zapatem uczy sie na kursie.

Gdy rozmawiamy z kol. Gotwal-
dem, otacza nas grupa kursantow.
Widaé, ze chcg o co$ pytaé, ze co$
ich interesuje. My stawiamy jednak
pierwsi pytanie. ,,Ilu sposrdd obec-
nych jest ze wsi?“ Podnosi sie osiem
rgk. ,Jest nas wiecej* — dodajg
chiopcy, ale pozostali koledzy sg na
zajeciach praktycznych.

W osrodku panuje wzorowy porza-
dek. Komendant kursu, kol. Krauze,
oSwiadcza, ze jest to w duzej mierze
zastugg Szefa Kursu, mata Edwarda
Treszczynskiego. Istotnie — prace
kol. Treszczynskiego mozna zauwa-
zy¢ wszedzie. Traktuje on kursantéw
jako miodszych kolegéw, a jedno-
czesnie jest bardzo wymagajacy.
Kursanci lubig swego szefa i chet-
nie wykonujg jego polecenia.

Na podstawie os$wiadczern komen-
dantéw kurséw z innych osrodkow
oraz na podstawie spostrzezen wias-
nych nalezy podkresli¢, ze Szefo-
wie Kurséw nalezycie wykonujg po-
wierzone im zadania. Obok wymie-
nionego mata Treszczynskiego, na
podkreslenie zastugujg: mat Herod
Czestaw — Szef Kursu w os$rodku
szkoleniowym w Kruszwicy i mat
Ciesla Stanistaw z morskiego osrod-
ka w Jastarni.

A teraz moze co$ na temat same-
go szkolenia.

Porzadek dnia na o$rodku wypet-
niony jest zajeciami praktycznymi
i teoretycznymi od pobudki do cap-
strzyku. To nie tak tatwo zdoby¢
stopien zeglarza i sportowg ksigzecz-
ke zeglarska — trzeba wielu rzeczy
sie nauczy¢ — gdyz wiedza zeglar-
ska, to obszerna i interesujgca dzie-
dzina. Trzeba uwaznie stucha¢ wy-



ktadéw, dobrze i sumiennie ¢éwiczy¢
i czytac liczne podreczniki, by opa-
nowa¢ w petni sygnalizacje, zasady
nawigacji, roboty bosmanskie, pra-
wo drogi morskiej i $rodlgdowej,
wiostowanie, budowe todzi i wiele
innych specjalnosci.  Szkolenie nie
ogranicza sie tylko do zeglarstwa.
Miodzi kursanci — szkolgc sie na
przysztych  pracownikbw  morza,
przygotowujg sie jednocze$nie na
Swiadomych i zahartowanych budo-
wniczych socjalizmu w naszym Kra-
ju. Zapoznajg sie ze stuzbg, obowigz-
kami i zyciem marynarzy naszej Lu-
dowej Marynarki Wojennej 1 jej
wielkiego sojusznika — Floty Wo-
iennej ZSRR. Praktycznie przerabia-
Ja przekraczanie “przeszkéd wod-
nych, wyszkolenie strzeleckie oraz
zdobywajg normy na odznake SPO.
Przy tak obfitym programie kur-
sanci nie zapominajg 0 pracy Spo-
tecznej. Obok podejmowanych zobo-
wigzan na odcinku wyszkolenia na
kursie — kursanci zgtaszajg sie
ochotniczo do pracy w PGR-ach
i spétdzielniach produkcyjnych.
Aktywistki  Ligi  Morskiej byty
szkolone w tym roku w Gizycku.
llos¢ kobiet na kursie zeglarskim w
stosunku do roku ubiegtego wzrosta
trzykrotnie. Wzrost ten, jakkolwiek
duzy, nie zaspokaja wszystkich po-
trzeb i nalezy wierzyé¢, ze w przysz-
tym roku kobiety bedg szkolone na
osrodku srodlgdowym | morskim.
Nowg forme szkolenia masowego
zastosowano w porozumieniu z FWP
dla wczasowiczow spedzajacych ur-
lop w Mikotajkach i Augustowie,
Zorganizowano tam wczasokursy

zeglarskie. Szereg wczasowiczéw u-
konczyto te kursy i nalezy zauwazy¢,
ze s bardzo wdzieczni ich organiza-
torom. Swiadczg o tym listy, jakie
Zarzad Giowny LM otrzymuje od
wczasowiczow.

Poza omowionymi osrodkami szko-
leniowymi, organizowanymi central-
nie przez Zarzad Gtéowny LM oraz
wczasokursami, szereg podobnych
kursow zorgamzowa’:y ogniwa tere-
nowe Ligi Morskiej. 75% przeszko-
lonej miodziezy objete zostatlo kur-
sami zorganizowanymi przez Oddzia-
ty i Sekcje Sportow Wodnych LM.
Wszedzie, gdzie znajdowat sie sprzet

i warunki wodne — odbywato sie
szkolenie.

Mija lato, ale w osrodku morskim
w Jastarni oraz $rodlagdowym w Gi-
zycku prace wrg dalej. Wykuwajg
sig tam nowi sternicy, kapitanowie
$rddlgdowi i morscy, nowi Instrukto-
rzy i przodownicy sportowi. Rosnie
nowa kadra LM, podnosi swe kwa-
lifikacje fachowe i wiadomosci po-
lityczne, aby na przyszty rok mdc
lepiej i wiecej wiadpmoscl przekazac
miodziezy, przysztym marynarzom
i pracownikom morza.

Kpt. mar. J. PASTUSZUK

VSTAWA MORSKA w ELBLAGU

Lutem biezgcego
w Panstwowej

otwarta zostata
Szkole zeglugwI Srodladowej

roku

w Elblagu Wystawa Morska Wszy stklm
ktorzy “dopomogli do jej zorganlzowanla
nalezy si¢ szczere uznanie T pochwala.
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PRZYRZAD, KTORY ZASTEPUJE 72 LUDZI

ajbardziej pracochtonng czyn-

noscia w porcie byta do nie-

dawna tr*’""enka, czyli pod-

garnianie pod chwytak dzwi-
gu spod pokitadow statku towaréw
masowych, ' szczeg6lnie rudv — ze
wzgledu na jej duzy ciezar wiasci-
wy. Praca ta byta wykonywana to-
patami. Na #topate mozna wzig¢ do
10 kg rudy, wydajno$¢ wiec pracy
byta niezmiernie niska. Zwiaszcza gdy
statek byt ciﬁiko trymujacy, tzn. po-
siadat mate luki a dluga tadownie,
dochodzacag nieraz do 9 m. Wtedy ro-
botnicy musieli kilkakrotnie przerzu-
ca¢ te sama rude. Najwyzsze osiggnie-
cie, Jakie zanotowano, to przetrymo-
wanie ok. 200 ton rudy w ciggu 8 go-
dzin przez 15-osobowa brygade try-
merskg. Byto to bardzo mato. Aby
zapewni¢ ciaggla prace dzwigu — w
jednej ‘tadowni musiaty pracowac¢ 3
brygady trymerskie, czyli 45 robotni-
kéw. Koszt wytadunku w tych warun-
kach bytolbrzymi.

Zdarzato sie tez, ze w czasie petnego
sezonu rudowego statki musialy cze-
ka¢ na wytadunek, bo brakio tryme-
réw. Starano sie temu zapobiec przez
werbowanie robotnikéw z innych
przedsiebiorstw lub niewykwalifiko-
wanych — ze wsi. Wydajnos$¢ byita
jeszcze nizsza. Powstawaly z tego po-
wodu wielkie straty, bowiem trzeba
byto ptaci¢ wysokie kary w dewizach
za przestoje statkow.

W tym stanie rzeczy wiladze porto-
we postanowity zwr6ci¢ sie o pomoc
do robotnikbw. W 1950 roku ogto-
szono apel do racjonalizatoréw o roz-
wigzanie zagadnienia trymerki rudy.
Na rezultat nie trzeba byto dtugo
czeka¢. W dniu 1.XI11.1950 r. wply-
nat projekt przyrzadu do trymowania,
pomystu dwéch znanych racjonaliza-
toréw portowych z Gdyni: Michata
Przybylskiego i Stanistawa Btocho-
wiaka. Obaj znajag doskonale prace
przy przetadunkach, Przybylski bo-
wiem jest zatrudniony w porcie od
23 lat, a Btochowiak od 19

Na czym polega ich pomyst?

— ,,Jest to pp_ prostu mocny tasmo-
wiec —' moéwi Btochowiak — z odpo-
wiednio grubymi kubtami, ktére pod-
bierajg rude i przenosza za przyrzad,
tam ja wysypujac. Wydajnos¢ urzadze-
nia wynosi 9G0 ton ng 8 godzin, czyli

zastepuje ono prace 72 robotnikow,
zapewnlajac nie tylko odpowiednig
dostawe rudy, konieczng dla ciagtej
pracy dzwigu, ale nawet zmusza go
do pospiechu*.

Gdy patrzymy pa potezng ,,machi-
ne", ogarnia nas mimo woli podziw
dla obu racjonalizatoréw, ktérzy bez

rysunkéw konstrukcyjnych, odpowied-
nich narzedzi i materiatbw wykonali
ja i zastosowali.

Warto sie dowiedzie¢, z czego zo-
stata zbudowana. Postuchajmy wiec,
co powie sam Przybylski

— ,,StaraliSmy sie wykona¢ nasz
Erzyrzad catkowicie ze zlomu, aby
osztowat jak najtaniej. ObeszliSmy
caty port, wszystkie magazyny i zbior-
nice ztomu i w rezultacie znalezliSmy
to, co b%i}o nam potrzebne. Uszkodzo-
ny silnik, wymontowany ze starego
dzwigu byt w magazynie. Po odpo-
wiednim remoncie dziata doskonale.
Przektadnia lezata na $mietniku (do-
stownie!). Kubty i obudowa wykona-
ne sg ze starych blach, wymontowa-
nych z zasobnika, a czeéciowo takze
z° wraku pancernika  niemieckiego
~Gneisenau”. Kola wieksze — wzigte
zostalty z poniemieckiej armaty, a
mniejsze — z zepsutego woézka maga-
zynowego. Roéwniez drobniejsze czes-
ci wykonaliSmy ze ziomu. Wszystko
to odpowiednio przerobione i dopaso-
wane — dziata bez zarzutu. Przyrzad
chodzi ,,jak zegarek*

* * *

Bedac w porcie — postuchaj, kole-
go. jak cicho i doktadnie pracuje przy-
rzad do trymerki rudy, a wtedy nie-
watpliwie zapragniesz .nim pokiero-
wac. Nic fatwiejszego. Stan.esz z bo-
ku przyrzadu 1 pokrecisz jednym kot-

kiem — ruszy tasma, pokrecisz dru-
gim — przyrzad posunie sie naprzdod.
Wtedy zrozumiesz doniosto$¢ tego wy-

nalazku:

Ty sam zastepowate$ 72 ro-
botnikow !

FI. L.

rudno jest wyobrazi¢ sobie nowo-
Tczesny, pracujacy wydajnie port
— bez napedu elektrycznego. Na-
wet w prowizorycznych portach, budowa-
nych podczas wojny dla celéw desan-
towych, do ktérych doprowadzenie pra-
du bytoby ucigzliwe i narazone na uszko-
dzenia, budowano dzwigi o0 napedzie
elektrycznym z wiasng pradnica, nape-
dzang silnikiem spalinowym.

Port tej wielkosci co Gdynia zuzywa
olbrzymie ilosci  energii  elektrycznej.
Energia ta mozna by oswietli¢ ulice
i mieszkania miasta posiadajgcego 100
tysiecy mieszkancoéw, a wiec takiego jak
Czestochowa, Lublin lub Zabrze.

Elektrycznoscig poruszane sa prawie
wszystkie mechanizmy urzadzehn  porto,
wych: dzwigéw, tasmowcow, transporte-
row, podciggarek itp. Urzadzenia te sg
zasilane pradem zmiennym 380V z pod-
stacji portowych, do ktorych doprowa-
dzony jest prgd wysokiego napiecia. Po-
za tym w portach uzywa sie r6znego ro-
dzaju sprzetu magazynowego (uktadarki,
wozki) korzystajacego z wiasnego zrodia
pradu (akumulatoréw).

Zasilanie pradem urzadzen statych
(windy, podciggarki) nie nastrecza trud-

nosci — ciezszy natomiast problem sta
nowi zasilanie urzadzen ruchomych, jak
dzwigi, zasobniki itp. Rozwigzano to dwo-
ma sposobami: za pomocg tzw. studzie-
nek-pradowych (gniazd wtykowych) i ka-
natow $lizgowych. Gniazda wtykowe sto-
suje sie przewaznie przy dzwigach prze-
znaczonych do przetadunku towaréw ma-
sowych (ruda, wegiel, apatyty). Sg bo-
wiem szczelnie zamykane i nie ulegajg
zanieczyszczeniu przez rozsypujacy sie
przy przeladunku towar. Kanaty $lizgo-
we majg zastosowanie -przy zasilaniu
dzwigéw drobnicowych.  Podziatlu tego
jednak Scisle sie nie przestrzega. Spoty-
kamy réwniez trzeci sposob zasilania
dzwigbw  stosowany niekiedy  przy
dzwigach potportalowych. Tu przewody
zasilajgce umieszczone sg na  estaka-
dzie*), obok portalu. Prad jest zbierany
pantografem, podobnie jak w trolleybu-
sie.

Kanaty $lizgowe sg to obetonowane ro-
wy ok. 1 m glebokie, wybudowane przy
odladowej lub odwodnei nodze portalu
dzwigu. W kanatach umieszczone sg na
izolatorach 3 szyny miedziane o przekro-
ju trapezowym lub prostokatnym, zwane
$lizgowymi. Po szynach tych toczg sie

*) Estakada — zelbetonowa podstawa,
oo ktoérej jezdzi drugie koto dzwigu pot-
portalowego. Estakada bywa nieraz wmu-
rowana w $ciane magazynu. (O dzwigach
poétportalowych dowiesz sie z artykutu pt.
,Pracowite rece portu‘, zamieszczonego
w n-rze 3/4 ,,Miodego zeglarza™).

Stanistaw Btochowiak i Michat Przybylski



(8lizgaja) mosiezne rolki zbieracza pradu
(pantografu), przekazujgcego energie do
silnikéw dzwigowych. Kanat nakryty jest
blachami, ktére przy jezdzie dzwigu sg
w micre potrzeby podnoszone lub opusz-
czane.

Jak wida¢ z rysunku, konstrukcja ka-
natu $lizgowego jest prosta i zdawato by
sie, ze nie mozna w niej nic ulepszy¢
czy zmieni¢. Tak jednak nie myslg ro-
botnicy portowi. Otéz jeden z nich Wik-
tor MARYNIAK, pracujac przy konserwa-
cji kanatéw Slizgowych, zauwazyl, ze
bardzo czesto trzeba bylo wymieniaé roi.
ki zbieracza pradu, w dodatku niezupet-
nie zuzyte. Przepalaly sie one bowiem
przewaznie po jednej tylko stronie (ze

wzgledu na nierbwny poziom szyn
Slizgowych, rolki byly ok. 3 razy
szersze od  szyn). Przy  wytacza-
niu za$ nowych rolek  zuzywato

sie duzo mosigdzu. Maryniok nie mogt
tego przebole¢; myslat, kombinowat i w
koncu sporzadzit rolke mniejszg — réw-
ng wysokoscig szynie. Aby zapewni¢ jej
dobry kontakt elektryczny i swobodne to-
czenie sie po szynie, dodat po jej bokach
dwie sprezyny (patrz rysunek). Dla wy-
konania ulepszonej rolki potrzeba zale-
dwie ok. 1/3 dotychczas zuzywanego na
ten cel mosigdzu! Rolki pomystu Marynio-
ka sg juz zastosowane od roku i dziatajg
bez zarzutu.

Studzienki pradowe zbudowane sg po-
dobnie jak gniazdka wtykowe do zela-
zek czy lamp przenosnych — w miesz-
kaniach. Majg ksztatt okragly, wykonane
sg z lanego zelaza i obetonowane. Po
wiozeniu wtyczki dzwigowej — studzien,
ka jest zamykana szczelng pokryws, chro-
nigca przed zanieczyszczeniem lub ewen-
tualnym zalaniem wodg. W celu odpro-
wadzenia matej nawet ilosci wody, ktora
moze sie dosta¢ w czasie ulewnych desz-
cz6éw, sporzadzone sg specjalne odpro-
wadzenia. Od wtyczki ptynie prad gru-.
bym, izolowanym kablem do bebna dzwi-
gowego, z ktérego w czasie ruchu kabel
odwija sie. Gdy caty kabel zostanie od-

'Construkcja kanatu $lizgowego —

przed i _po zastosowaniu pomystu

racjonalizatorskiego Wiktora Ma- .
ryniaka

winiety, specjalny wylgcznik umieszczo-
ny w glowicy bebna wylacza prad, da-
jac tym samym znak, ze nalezy prze-
nies¢ wtyczke do nastepnego gniazdka.
Ewentualno$¢ ta jednak zachodzi rzadko,
bowiem zapas kabla jest do$¢ duzy, a
dzwigi sg ustawione w bliskich odlegto-
Sciach od siebie.

Aby przy uszkodzeniu jednej studzienki
nie wylacza¢ z ruchu wszystkich dzwi-
gow na catym nabrzezu, zasilane sg one
z dwoch zrodet pradu (podstacji). Kabel
potozony jest tak, ze kazda podstacja
zasila co drugie gniazdo wtykowe.

W portach naszych — pracujacych bez
przerw calg dobe — duzg role odgrywa
dobre oSwietlenie. Do tego celu stosuje
sie wylgcznie elektrycznos¢é. Port w no-
cy jarzy sie setkami lamp. Obok koloro-
wych Swiatet nawigacyjnych, oswietlone

\/ Zbieracz pradu-pantograf
O Blachy przykrywajace kanat
© Rama z ksztattownika

@ Izolator szyny Slizqowej
© lzolator zbieracza
©Rolka zbierajgca

j nabrzeza 1 place sktadowe lampami
i reflektorami, umieszczonymi na wyso-
kich stupach | specjalnych wiezach:
dzwigi oraz teren ich pracy — reflekto-
rami zainstalowanymi na wysiegnicach
i portalach (patrz rysunek); rampy maga-
zynéw i ich wnetrza — réwniez.  Stru-
mien Swietlny tych wszystkich lamp mu-
si tak by¢ skierowany, aby nie razit oczu
pracujacych ludzi.

Gdy bedziesz kiedys. Kolego, zachwy-
cat sie nocg pieknym widokiem o$wie-
tlonego portu, nie zapomnij o robotni-
kach portowych, ktérzy pracujagc w pyle
weglowym | przyspieszajac zatadunek,
mysla takze o usprawnieniu pracy ! po-
lepszeniu jej warunkow.

Obserwujac refelektory umieszczone na
szybko poruszajacych sie wysiegnicach
dzwigéw, nie zapomnij, ze zaréwki dla-
tego z nich nie wypadng i nie gasng, bo
chroni je sprytnie obmys$lany przyrzad
wykonany i ¢zastosowany przez elektryka
portowego,  Wiadystawa CHMIELEW-
SKIEGO.

Gdy zobaczysz jasno oswietlone tory
pod dzwigami, nie zapomnij, ze przyczy-
nit sie do tego robotnik portowy, Jozef
MYSZKOWSKI, stosujac specjalny uchwyt
do opraw lamp pod portalem.

Gdy zobaczysz jak lina dzwigu $lizga
sie 0 oprawe lamp na $cianie magazynu,
nie uszkadzajgc ich jednak i nie zrywa-
jac—nie zapomnij, ze jest to zastugg elek-
tryka, Stanistawa SUWALSKIEGO, ktory
ze starych rur wodociggowych skonstruo-
wat oprawy trwate i praktyczne, zaosz-
czedzajgc wiele pieniedzy, a co wazniej-
sze — wielu przerw w pracy.

Jesli o tym nie zapomnisz, inaczej be-
dziesz patrzyt na port. W pieknym wido-
ku ujrzysz organizm tetnigcy pracg. Or-
ganizm, ktérego poszczegblne komérki —
robotnicy portowi, racjonalizatorzy i przo-
downicy — nie tylko swa praca, ale i po-
mystowoscia — budujg lepsza przysziosc.
HENRYK EACZYNSKI

F 5zqgna Slizgowa
Z Sprezyna

Z Rolka po usprawn
P Koto dzwigu

D Szynag
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SYGNALOW MORSKICH

..W czasie mglistej pogody tuz
rzy burcie statku zauwazono dry-
ujaca mine. SzczeSliwie nie dotkne-
fa statku 1 znikneta za rufa. Jesz-
cze nie ochlonieto z emocji, a juz
radiotelegrafista na polecenie ka-
gl'gana zaczat  wywotywac¢ naj-
lizszg radiostacje w celu podania
ozycgl, w ktore] zauwazono mine,
0 otrzymaniu ‘takiej wiadomosci
radiostacja nadaje zaraz ostrze-
gawczy komunikat dla wszystkich
statkdw zmierzajacych. w te” okoli-
ce. _Jednoczesnie kapitan pomyslat
o kilku statkach ptyngcych gdzies
za rufa, ktérych sygnaly mglowe
stycha¢_byto co chwile, i polecit o-
ficerowi zasygnalizowac im uriado-
mos$¢ o dryfujacej minie...

A

..Naglty podmuch wiatru rozkoty-
sat wody zatoki, i wtedij wiasnie na
barce morskiej, posuwajacej sie na
dtugim holu za holownikiem, zda-
rzyl sie nieszczedliwy  wypadek:
kto$ z zatogi wypadt za burfe. Rzu-
cono mu wprawdzie koto ratunko-

12

we, ale holownik, ida‘cy cata moca
naprzéd, szybko oddalal sie wraz z
barkg od gingcego w falach czto-
wieka. Z holownika nie zauwazono

padku, nie dostyszano okrzykow,
gdyz gtuszyt je silny wiatr.

rzeba byto wiadomos¢ o wypad-
ku przekazac¢ jak najszybciej na ho-
lownik, aby rzucit hol i co rychlej
powrocit przebytym szlakiem,” wy-
patrujac wsrod” fal cztowieka trzy-
rlpzijacego sie kurczowo zbawczego
ofa...

.W ciezkim sztormie przed pani
dniami zatongt na niewielkiej gle-
bokosci statek. Stuzba hydrogra-
ficzna nie zdazyta, jeszcze oznaczyé
ptawami niebezpieczny dla zeglugi
wrak, ktérg skryty byt catkowicie
pod woda. Jedynie przez radio na-
dano komunikat o przyblizonej po-
zycji wraku, ostrzegajacy zarazem,
%rzed zblizaniem sig 'w to miejsce.

czywiscie na wiekszym  statku,
prowadzacym systematyczny  na-
stuch stacji nadbrzeznych, odebra-
no komunikat i oznaczono na ma-
re niebezpieczne miejsce. W po-
blizu wraku zmieniono kurs i okra-
zano go w sporej odlegtosci. Tym-
czasem na horyzoncie pokazat ~ sie

niewielki  stateczek, =~ zmierzajgcy
prosto w Srodek niebezpiecznego
obszaru.

) Niewe_ﬁpliwie nie styszano
na nim komunikatu. Trzeba go wiec
natychmiast przestrzec...

...Jest noc. Przed dziobem statku
ukazujg sig Swiatta pozycyine ja-
kiego$ niewielkiego statku ptynacego
przeciwnym kursem. Oprocz biatego
Swiatta na maszcie, widoczne jest
czerwone Swiatto pozycyjne z le-
wej burty. Ale, co to? “Czerwone
Swiatto przygasa co chwile, zapala
s\,,l\?_ Znowu, wreszcie zupetnie gasnie.

idocznie uszkodzona jest zarowka,
lub  przewodnik doprowadzajacy
prad. Zapewne na tamtym statku
nawet nie  zauwazono zaasniecia
Swiatta. ' Trzeba im_ natychmiast
zwroci¢  uwage, gdyz brak tego
Swiatla, uniemozliwia zorientowanie
sig w ruchu tego statku i moze tat-
wo doprowadzic do zderzenia...

e cztery obrazki z codziennego

I zycia na morzu wybrane zo-
staty z tysigca innych, podob-

nych sytuacji po to, aby Czytelnik
zastanowit sie chwile i sam "odDo-
wledziat, co w kazdym wypadku
nalezato zrobi¢. Oczywiscie = trzeba
byto nada¢ odpowiednie sygna’rg. )
Ale wielu z Czytelnikow bedzie
pochopnie miato na mysli sygnaty
radiowe, przgé)uszc_zaja,c, ze w dru-
giej potowie XX wieku, w dobie ra-

dia, tylko ten sposéb nawigzywania
facznosci stosowany jest na statkach.
A tymczasem wcale tak nie jest.
Mimo~ ze w wieku XX wigkszos¢
statkdw wyposazona jest w radio-
stacje nadawczo-odbiorcza — Sytu-
acja wymaga nieraz postuzenia sie
starymi sposobami  sygnalizacji, o-
dziedziczonymi po wieku XIX.
Wiasnie w kazdym z podanych
przyktadowo wypadkéw, tylko dzieki
dobrej znajomosci  sygnalizacji i
szybkiemu dzialaniu, mozna bylo
unikna¢ niebezpieczenstwa, zagra-

zajacego zyciu cziowieka, statkom
i fadunkom. ] )
Ale zanim odpowiemy sobie, co

i jak nalezato sygnalizowac, zapo-
znajmy sie pobieznie ze sposobami
sygnalizowania na morzu.

SYGNALIZACJA FLAGOWA

Najstarsza odmiang sygnalizacji
morskiej jest sy?nallzaqa_ flagowa.
Juz w wieku XVII znano jg ! stoso-
wano w marynarkach wojennych
panstw morskich. Dopiero ~ jednak
w drugiej potowie XIX wieku usta-
lony zostat miedzynarodowy alfabet,
ktory przed Kilkunastu laty zostat
udoskonalony. Sktada sie on obec-
nie z 40 flag: 26 literowych, 10 cyf-
rowych i 4 pomocniczych. Flagi ré-
znig sie miedzy sobg ksztattami:
literowe sg prostokatne lub z wy-
cieciem. cyfrowe — wydtuzone, troj-
katne z odcietym rogiem, pomocni-
cze — trojkatne. W kazdej z tych
odmian roznig sie miedzy sobg
uktadem barw: czarnej, czérwonej,
z0ej, niebieskiej i bialej. Wywie-
szajac flagi na widocznym miejscu
na maszcie jedna pod druga, ale na
raz nie wiecej jak 4 — mozna u-
kladae z nich cale zdania. Wtedy
jednak przekazanie jakiejs wiado-
mosci trwa dlugo. Stosuje sie wiec
sr Ine miedzynarodowe skroty
oznaczajgce cate zdania, najczesciej
spotykane w zegludze. Skroty jedno-
flagowe — uzywane sg do zdan naj-
wazniejszych, = dwuflagowe™ — do



Srednio waznych, a trzyflagowe —
dla pozostatych wiadomosci. Sygna-
ty czteroflagowe uzywane sg na
oznaczenie nazw geograficznych oraz
nazw statkow.

Na fotografii widzimy na maszcie
rostokaitnq flage niebieskg z bia-
ym polem posrodku. To litera P
ktéra podniesiona na postoju jest
skrétem nastepujacego zdania: ,,Wy-
chodzimy na morze w ciagu Kkilku
godzin, wraca¢ na statek".

SYGNALIZACJA SWIETLNA

Sygnalizacja $wietlna narodzita
sie znacznie poézniej niz flagowa, bo

dopiero w  koncu wieku  XIX,
w dobie elektrycznosci. Litery, cyfry
i znaki przystankowe nadaje sie

jako kombinacje dtuzszych i krét-

reflektor, tzw. migacz, zasilany przy
pomocy kabla z sieci oswietleniowej
statku. Widzimy go na okladce na-
szego numeru. Sygnalista trzyma go
oburgcz, celujgc na odbiorce. Deli-
katnym ruchem palcow prawej dio-
ni porusza lekkg dzwignie, ktora
nacisnieta odstania zaréwke na dtu-
zej (kreska) lub na krotki moment
(kropka). Dzwignia zwolniona powo-
duje catkowite zakrycie zardwki.
Inny rodzaj lampy sygnalizacyjnej
typu rewolwerowego ogladamy na
fotografii tytutlowej. Jest to niewiel-
ki, lekki reflektor z celownikiem na
wierzchu. Nadawanie kresek i kro -
pek odbywa sie pr
dzwigni "o ksztatcie jezyka spusto-
wego, zupetnie jak w rewolwerze.
Blyski reflektora maja duzy za-
sieg, zaréwno w dzien jak i w nocy,

statkow, znajdujacych sie na jednej
linii z odbiorcg. Tempo nadawania
jest znacznie sszsze niz przy syg-
natach flagowych i wynosi przeciet-
nie 40 liter lub cyfr na minute. Wia-
domosci mozna przekazywaé w J) -
staci nadawania catych stow i zdan,

robi, ale _
tez nadawa¢ skrdty zdan, podobnie
jak w sygnalizacji flagowe;j.

SYGNALIZACJA DZWIEKOWA

Kiedy mgla otoczy statek bialg,
nieprzenikliwg zastong — flagi i re-
flektor stajg sie bezuzyteczne. Sto-
suje sie wtedy sygnalizacje dzwie-
kowa, polegajgca na nadawaniu tyc
samych, co w sygnalizacji $wietlnej,
znakoéw Morse'a, za pomocg zwykle-
go gwizdka, syreny okretowej lub
gwizdka  parowego.  Sygnalizacji
dzwiekowej nie trzeba sie wiec spec-
jalnie uczy¢, gdyz kazdy marynarz,
znajacy alfabet Morse'a w postaci
btyskow’, odczyta fatwo kombinacje
dluzszych i krotszych  dzwiekdw.
Sygnalizacji dzwiekowej uzywa sie
nader rzadko i tylko w niezbednych
wypadkach, rezygnujac z niej na
szlakach ozywionego ruchu, zeby
nie miesza¢ tych sygnatow ze zwyk-
tymi  sygnatami mgtowymi, ktdre
w czasie mglty musi nadawac kazdy
statek.

(Dokorczenie na sir. nastepnej)

13



SYGNALIZACJA  SEMAFOROWA
Najtatwiejszg do nauczenia, naj-
szybszg, nie wymagajacg specjalnego
sprzetu — jest sygnalizacja semafo-
rowa, Narodzita sie ona do$¢ dawno,
ale w odmiennej postaci. Juz za cza-
sow Napoleona uzywano do prze-
kazywania wiadomosci ruchomych
ramion, umocowanych na wysokich
masztach, ktore wida¢ bylo z duzej
odlegtosci. Odpowiednie ~ustawienie
ramion oznaczato litery lub cyfry.

Sposdb ten zastosowano na stat-
kach ze znacznym uproszczeniem.
Po prostu sygnalista zmienia usta-
wienie wlasnych ramion, nadajac li-
tery wg. wzoru zawartegi(o na zalg-
czonej tablicy. Aby znaki byly le-
piej widoczne — trzyma w Kazdej
rece czerwong choragiewke z biatym
polem posrodku. Moze sie jednak
obejs¢ bez niej, biorac do reki dwie
czapki, dwie chusteczki lub po pro-
stu wymachuje samymi rekoma.

Ten sposob  porozumienia sie na
odlegtos$¢ jest najszybszy, fatwo jest
bowiem przy pewnej wprawie na-
dawac i odbiera¢ do 100 znakéw na
minute.

KTORY SPOSOB JEST
NAJLEPSZY

Zaznajomiwszy #sie z grubsza
z wszystkimi czterema sposobami
sygnalizowania na morzu, fatwo
mozemy zdac¢ sobie sprawe, ze kazdy
z nich jest niezbedny i zaden nie
zastgpi pozostatych. Flagi nadaja
si¢ najlepiej do ogtoszenia pewnej
wiadomosci dla wielu odbiorcéw do-
kota i uwidocznienia jej przez jakis$
okres czasu. Np. przez podniesienie
flagi P daje sie zna¢ wszystkim
o rychtym odptynieciu statku. Syg-
nalizacja Swietlna jest najlepsza do
przeprowadzenia rozmowy miedzy
dwoma partnerami, nawet na duzej
odlegtosci; sygnalizacja dzwiekowa
pozwala na porozumienie sie pod-
czas ztej widocznosci. Semafor z po-
wodzeniem uzyty by¢ moze do szyb-
kiego porozumienia sie na niewiel-
kg odlegtos¢.

Teraz juz fatwo bedzie Czytelni-
kowi dopowiedzie¢ zakonczenie w
kazdym z czterech przytoczonych na
wtepie padkow.

Wiadomos$¢ o minie mogta by¢ prze-
kazana w czasie mgly tylko dzwie-
kowo.

Zawiadomienie holownika o wy-
padku moze by¢ dokonane btyska-
wicznie albo przez rozwiniecie flagi
O, ktora znaczy: ,,Czlowiek za bur-
ta“, lub tez — za pomocg semaforu.

W pozostatych dwdch sytuacjach
niewatpliwie uzyty zostanie migacz,
ktorym wystarczy nada¢ krotkie
jednoliterowe sygnaty, przewidziane
dla takich wiasnie sytuacji.

Sygnat U oznacza — ,,Zdgzacie ku
niebezpieczenstwu“, a sygnat P —
~Wasze Swiatta Zle sie palg™.

Wida¢ z tego, ze nie wystarcza
sama znajomos¢ flag, znakow Mor-
se”™ i znakéw semaforu — trzeba
pamigta¢  najwazniejsze  sygnaty
I trzeba takze znaé przepisy sygna-
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lizowania i umie¢ odczyta¢ znacze-
nie sygnatléw odebranych. Do tego
niezbedna jest znajomos¢ Ksiegi
Miedzynarodowych Sygnatow Mor-
skich, zwanej rowniez Kodem, obej-
mujacej dokladng instrukcje i alfa-
betyczne spisy wszystkich sygnatow.

JAK ZOSTAC SYGNALISTA

Catos¢ wiedzy sygnatowej stata
sie obecnie dostepna dla kazdego
dzieki ukazaniu sie ksigzki pt. ,,Sy-
Enalizacja Morska® napisanej przez
apitana zeglugi wielkiej, Stefana
Gorazdowskiego, a danej przez
»Wydawnictwa Morskie*. Kandydat
na marynarza ma mozno$¢ opano-
wa¢ samodzielnie Jednq z wazniej-
szych dziedzin wiedzy marynarskiej,
znajdujgc w tej ksiazce niezbedne
wiadomosci, wskazéwki uczenia sie
i Cwiczenia ulatwiajgce zapamie-
tanie przerobionego materiatu.
Sama ksigzka niewiele da, jezeli
nic nabedzie sie wprawy drogg ¢wi-
czen. Do tego potrzeba pewnych po-

mocy, Ktore kazdy sam tatwo moze
wykonac.

Tak wiec do uczenia sie sygnali-
zacji flagowej przyda sie komplet
40 flag, wycietych z kartonu i od-
powiednio pokolorowanych wg. wzo-

ru podanego na barwnej tablicy
w ,,Sygnalizacji Morskiej*.
Uktadajgc te kartoniki na stole

lub wsuwajgc w szczeline na nie-
wielkim, z drzewa wystruganym
maszciku, mozna prowadzi¢ poga-
wedki z kolegg, ktory powinien za-
OBatrzyé sie w podobny zestaw flag,
aby przepisowo potwierdzac odbior
i z kolei udziela¢ odpowiedzi.

Do sygnalizacji S$wietlnej kazdy
moze zmajstrowaé prosty ﬁrzyrzqd
Z bateryﬂ'(kl, zaroweczki i kawatka
blaszki, ktdrego opis znajdziecie po-
nizej.

Sygnalizacja semaforowa nie wy-
maga przyrzadow i mozecie od razu
przystapi¢ do c¢wiczen z ,,Miodym
Zeglarzem* w reku.

' SEI.

CWICZEBNA
LATARKA SYGNALOWA

sobie kazdy

ajprostszy przyrzad do nauki sygnalizacji Swietlnej zrobi
niewielkim kosztem
bateryjke ptaska (1,45 zt), zarowke (0,75 zt) i 15 cm zwykiej

zt 60 gr. Trzeba kupic:

gumy, uzywanej przewaznie na podwigzki, a rzadziej do sygnali-

zacji Morse'a (0,40 ).

Poza tym trzeba przygotowa¢ wlasnym przemystem prostokgtng
deseczke, najlepiej z dykty o wymiarach 6 cm X 85 cm, ‘pasek
blaszki mosieznej ze zuzytej baterii o dtugosci okoto 5 cm i pi-
neske. Ta pineska przybijamy lekko wygieta blaszke do deseczki
w jednym z jej rogdw w odlegtosci 1 cm od krawedzi podiuznej
i od poprzecznej.

Biorgc nowag ateryjk? — wyginamy jej obie blaszki kontakto-
we, jak na rysunku. Diuzsza skrecamy tak, aby powstat dopaso-
Wanz uchwyt dla zarowki, _krétsz% — przekrecamy na ptask. Za-
rowke wkladamy w wygiecie. 15 cm gume zszywamy tak, aby
uzyska¢ pierscien, ktorym docisniemy bateryjke do deseczki. Za-
rowka musi przy tym dotykaé pineski. Naciskajgc blaszke wy-
biegajaca spod pineski — zaswiecamy zaroioke na krotko lub na
dtuzej, tworzac kropki i kreski.

Kierujgc sie wskazowkami zawartymi w ,,Sygnalizacji Mor-
skiej“ S. Gorajzdowskiego — po 30 godzinach cwiczen jesteSmy
sygnalistami. -

Powodzenia, w sygnalizowaniu!



iedy  konstruktorzy
Kpler_wszych turbin
chcieli zastosowac je

na morzu — natrafili na
trudnosci, ktore zdawaty
sie byC nie do przezwycie-
zenia. Wytonity sie bowiem
powazne zagadnienia:
1) jak _uzgodni¢ = szybkosc
turbin, “ktorych wirniki

obracaty sie od 15.000

do 30.000 razy na minu-
te — z szybkoscig S$ru-
by? o
2) g)ak rozwigza¢ problem

iegu wstecznego, kiedy
wirniki  mogty obracac
sie tylko w jednym Kie-
runku?

Jak zwykle szukano zto-
tego Srodka. W roku 1894
robowano sprzegna¢ tur-
ing o 1500 KM oraz 2500
obr./min. bezposrednio  ze
Srubg — nie dato to jed-
nak zadowalajgcych wyni-
kow.

Dopiero usprawnienie te-
chniki ~ budowy  duzych
przektadni zebatych po-
zwolito na praktyczne za-
stosowanie turbin na jed-
nostkach ptywajacych. Za-
gadnienie biegu wsteczne-
o —. jak wiemy z ,Mio-
ego Zeglarza-' nr 5 — roz-
wiazane zostato przez do-
danie  drugiej pomocni-
czej turbiny, o odwrotnie
skierowanych topatkach.

Mdgtby kto$ zapyta¢ —
dlaczego do biegu wstecz-
nego nie stosuje sig prze-
ktadni mechanicznej? Otoz
ﬁ)réby powziete w tym ce-
u_w¥lkaza+y, ze dla tak
duzych mocy, jakie wcho-
dza w gre na statkach,
mechaniczne. rozwigzanie
jest bardziej skompliko-
wane i ktopotliwe, niz sto-
sowanie do biegu wstecz-
nego dodatkowej turbiny.
‘W historii rozwoju tur-
bin morskich charaktery-
styczny jest fakt, ze przez
diugi okres czasu byty one
stosowane jedynie na okre-
tach wojennych. Silniki te
bowiem — najbardziej e-
konomiczne przy  duzej
ilosci obrotow — pozwala-

ty na skupienie duzych
mocy w stosunkowo nie-
wielkiej przestrzeni, przez

co najbardziej odpowiada-
ty warunkom, jakie _b?;ty_
wymagane dla szybkich "i
ciezkich okretéw wojen-
nych. Dopiero kiedy zacze-
to budowaé duze i szybkie
statki pasazerskie, turbina
znalazta i w marynarce
handlowej wifasciwe ~zasto-
sowanie. )
Dla jednostek morskich,
ktére potrzebuja od kilku-
dziesieciu do paruset ty-

siecy KM mocy napedo-
wej, turbina, a raczej ze-
spot kilku turbin, jest je-
ynym mozliwym rozwia-
zaniem, pozwalajagcym na
ulokowanie tak  olbrzy-
mich mocy wewnatrz ka-
dtuba.

Ciekawe J*est potaczenie
turbiny z tlokowa maszy-
ng parowa, majace na ce-
lu powiekszenie mocy na-
pedowej zespotu napedo-
wego lub oszczedzenie pa-
liwa. Na czym ono polega?

Ot6z, para — po przesu-
nieciu ttoka cylindra ni-
skopreznego — wychodzac
z maszyny do skraplacza
iCosiada™ jeszcze pewne ci-
Snienie. "Ta, 0 niskim ci-
$nieniu parg, ktéra nie
moze by¢ wykorzystana
przez maszyne  tlokows,
mozemy jeszcze napedzac
turbine.

Przez dodanie do maszy-
ny ttokowej tuibiny na pa-
re odlotowg mozna lepiej
wykorzysta¢ energie ciﬁ)l-
na zawartg w parze. oc
turbiny na pare odlotowg
— dosiega 18 — 30 proc,
mocy ogolnej, zaleznie od

typu ttokowej maszyny
parowej. Ulepszenie spra-
wnosci~ cieplnej  pozwala

badz na zwigkszenie szyb-
kosci statku, przy tym sa-

mym rozchodzie paliwa,
badz  tez, zachowujac
szybkos¢ —  zaoszczedzi¢
na paliwie.

Moc turbiny na pare od-
lotowg przekazywana jest
watowi przez przektadnie;
w ten s]Pos()b turbina i ma-
szyna_ttokowa wspolnie o-
bracajg Srube. Podczas ma-
newrow biegiem wstecz-

nym, mozna badZz za po-
mocag sprzegta  odigczy¢
przekfadnie = turbiny od

watu, badZz za pomoca za-
woru pare odlotowg skie-
rowa¢ wprost do skrapla-
cza, omijajac turbine, kto-
ra wtedy obraca sie jato-
Wo.

Kiedy wymawia sie sto-
wo turbina — mimo woli
nasuwaja sie na mysl ko-
tty, palniki lub paleniska,
palacze, skraplacze pary
itp. A przeciez dla wpra-
wienia wirnika turbiny w
ruch obrotowy niekoniecz-
nie trzeba uzywac strumie-
nia sprezonej pary wodnej.
Mozna ~réwniez ~ stosowac
inne strumienie gazowe, a
na ladzie nawet strumien
wody. Turbiny wodne i pa-
rowe znajdujg si¢ w pow-
szechnym uzyciu.  Nato-
miast turbiny, tzw. gazo-
we, nie wyszly jeszcze po-
za stadium prob.

Jaka moze by¢ wyzszo$¢
tych turbin od turbin pa-
rowych i dlaczego do tej
pory nie sg powszechnie

uzywane?
Otoz dla wytwarzania
potrzebnej  iloSci gazéw

stosuje sie proces podobny

do tego , jaki zachodzi w

silnikach spalinowych.
Stad tez nazwa réwnie
czesto spotykana — ,tur-

bina spalinowa“. Raptow-
ne spalanie ropy w zam-
knietej przestrzeni nie tyl-
ko wytwarza duze ilosci
gazu pod ciSnieniem, lecz
powoduje réwniez nagly
wzrost temperatury do o-
koto 1800°C. Cienkie topatki
wirnikow turbin, ktére nie
moga by¢ chtodzone tak
Lak clgl_mdry i ttoki silni-
kdw Diesla, nie wytrzymu-
ja tak wysokiej tempera-
tury, i to” wikasnie nie po-
zwolito do tej pory na za-
stosowanie systemu diese-
lowskiego do turbin. Obe-
cnie jednak sg juz opraco-
wane urzgdzenia specjalne,
ktére pozwola, bez wiel-
kiego pogorszenia spraw-
nosci cieplnej, na obnize-
nie temperatury gazéw do

ok. 700°C.

W wyniku préb prowa-

dzonych juz nie tylko na
ladzie, ' ale i na statkach
doswiadczalnych,  rozchéd

paliwa na km/godz. no-
si ok. 176 g., to jest tyle co
przy Dieslu. Jezeli porow-
namy te 176 g z 276 g ro-
py na KM/godz., ktére zu-
zywaja turbiny parowe,
zdamy sobie sprawe z roz-
miarOw oszczednosci, ja-
kich mozna oczekiwa¢ od
turbin spalinowych.

INZ. A MIGURSK I

Turbina okretowa z odkrytym wierzchem (A). Wi loczny wirnik. Dalej — przektadnia me-
chaniczna w obudowaniu (B). W glebi — blizniacza turbina z przeciwleglej burty-obu-

Hwana (C).
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ztorm ucicht jui przed kilku godzina-

ml ale statkiem wracajagcym po diu-

giej podrézy do ojczystego portu ciggle
jeszcze silnie rzucato. Na pomoscie nawiga-
cyjnym wachtowy ollcer przecierat oczy za-
czerwienione od bezsennosci i uporczywego
wpatrywania sie w ciemno$¢ burzliwej no-
cy. Sercem jego targat niepokoj; udato mu
sie utrzyma¢ kurs, czy tez sztorm daleko
odrzucit statek z obranej drogi? *Wtem zme-
czone oczy uchwycily jaki$ daleki blysk.
Réwnoczesnie wachtowy marynarz zameldo-
wat podnieconym lekko glosem; SWIATLO
NA KURSIE!

Czy to moze Jaka$ gwiazda mruga przez
szpare w chmurach? Nie — jednodzieslecio-
sekundowy blysk powtarza sie z matema-
tyczng doktadnoscig w odstepach 2.9 sekun-
dy. Szybki ruch 1 oficer juz przerzuca Kartki
..Spisu $wiatet”, wiernego pomocnika nawi-
gatora. Znalazt — i westchnienie ulgi wy-
dobyto sie z jego piersi. To rozewska latar-
nia morska sitg 5 miliondw Swiec Sle ku
niemu swe zbawcze sygnaly na odlegtos¢
22 mil morskich. Nie zbladzi juz. Gdy na
trawersie rozewsklej latarni zmieni kurs, nie-
zadtugo btysnie ku niemu Swiatto latarni hel-
skiej, aby odprowadzi¢ go do miejsca, skad
juz wesoto mrugnie ku niemu latarnia gdan-
skiego portu. Nareszcie w domu...

~Wszystko juz byto" — powiedziat jeden
z medrcow. Pamietajac 0 tym nie badzmy
zbyt dumni z ,wynalazku" latarn morskich,
spiBOw Swiatet i innych pomocy nawigacyj-
nych, pozwalajacych doktadnie okredli¢ po-
fozenie statku wzgledem brzegu.

Dobra znajomos$¢ brzegéw morskich i wysp
byla jeszcze w starozytnosci jednym z pod-
stawowych warunkéw zeglugi morskiej, ktora
w swych poczatkach kurczowo trzymata sie
brzegébw. Wczesnie tez niektére wazne punk-
ty wybrzeza morskiego zaczeto oznacza¢ pto-
nacymi ogniskami, ktérych ptomien w nocy,
a dym w dzien — byty wskazéwka dla ze-
glarzy, Z czasem ogniska te poczeto umiesz-
cza¢ na drewnianych lub kamiennych wie-
zach, wybudowanych specjalnie w tym ce-
lu. Dla ufatwienia zeglugi juz ok. 150 lat
przed naszg erg Ptolemeusz wykonat opis
brzegébw Morza Srédziemnego, zawierajacy
ok. 8000 miejscowosci. Opis ten jest prawzo.
rem dzisiejszej locji, wiernego pomocnika ka-
pitana statku w zegludze blisko brzegu. Ptole-
meuszowi tez zadzieczamy opis najstynniej-
szej latarni morskiej, ktéra ok. 285 r. przed
Chr. zostata zbudowana na wyspie Pharos
u wejscia do portu Aleksandrii. Zbudowana
z kamienia miata wysoko$¢ ok. 56 m, a wi-
dziana byta z odlegtosci 25 mil morskich.
Nic tez dziwnego, Zze uwazano jg za jeden
z 7 cudéw Swiata i nazwag Pharos za-
czeto nazywac latarnie morskie w wielu je-
zykach a pharologla — nauke o latarniach
morskich i ich budowie. Latarnie morskie
predko rozpowszechnity si¢ w basenie Mo-
rza Srédziemnego, a pierwsze latarnie na te-
renie Francji 1 Anglii zawdzieczamy rzym-
skim legionom Callguli. Stad przyjely sie
na pozostatych wybrzezach Europy. W Pol-
sce stynna byla sa czaséw Sobieskiego tzw.
»blisa", stojgca w poblizu dzisiejszej latar-
ni helskiej. Byt to zuraw, jaki Jeszcze dzi$
spotykamy przy studniach wiejskich, a w za-

wieszonym na nim kociotku pality sie smo-
ta | wegiel drzewny. Znana latarnia rczew-
ska juz w 1622 r. istniata jako baszta, na
ktorej w koszu zelaznym palono smolne za-
gwle.

Lata mijaty. Prymitywne baszty ustgpity
miejsca strzelistym wiezom, ptomieri ognisk
z drzewa lub z wegla konkurowat z ptongca
smotg czy oliwa, by ustgpi¢ miejsca palni-
kom ropnym, gazowym a wreszcie wszech-
wiladne) elektrycznosci, Cel pozostat ten sam:
obstuga | ubezpieczenie Zeglugi  morskiej.
Dzieki latarniom morskim nawet w najgor-
szych warunkach atmosferycznych statek mo-
ze okredli¢ swoje potozenie i znalez¢ bez-
pieczny szlak lub wejscie do portu.

Aby spetni¢ swe zadanie, latarnicy musi
by¢ ustawiona w miejscu dobrze widocz-
nym z morza oraz posiada¢ bogate wyposci-
zenie techniczne. Oprocz latarn brzegowych
istnieje wiele latarn na skalistych wysep-
kach, czesto sziucznych i z dala od brzegu.
Latarnia taka musi by¢ ,,samowystarczalna",
czesto bowiem sie zdarza, ze burzliwa pogo-
da przez kilka miesiecy uniemozliwia zmia-
ne latarnikéw i dowo6z S$wiezych zapasow.
Wyposazona wiec jest jak forteca. W naj-
nizszych kondygnacjach znajdujg sie zapa-
sy paliwa, w innych zywnos$¢, woda stodka
1 magazyny czesci zapasowych, narzedzi itp.
Duzo przestrzeni zajmujg tez pomieszczenia
mieszkalne latarnikdw—sypialnia i kuchnia.
Nad pokojem stuzbowym, gdzie mieszczg sie
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aparaty pomocnicze, tablice rozdzielcze itp.
znajduje sie zrédlo Swiatta pod oszklong
koputg. Aby Swiatlo rozchodzito sie zwarta,
mocng smuga, przepuszcza sie je przrez kry-
sztatowe, pryzmatyczne soczewki, posiada-
jace zdolno$¢ wyprostowywania promieni
Swiatla padajacych pod katem ostrym.
Kazdego dnia z nastaniem mroku ze szczy-
tu latarni mkng w przestrzen rytmicznie po-
wtarzajgce sie sygnaty Swietlne. Czasami
tylko, gdy Swiatto latarni nie jest w stanie
pokona¢ nisko nad morzem zawistej mgly,
ulewnego deszczu lub szalejacej $niezycy,
wowczas wraz z blyskiem Swiatta rozlega-
jag sie zlowrogie wycia syren mglowych lub
rzadziej stosowane, ale dalej styszalne wy-
buchy specjalnych tadunkéw wybuchowych.
Rownocze$nie w eter mkng sygnaty tzw. ra-
diolatarn, ktére za pomocg ial radiowych juz
na wielkg odlegtos¢ pozwalajg okresli¢ po-
fozenie statku. Aby zeglarz w nocy maogt
zorientowaé sie jaka latarnie morska widzi,
kazda z nich ma inng charakterystyke wy-
sylanego S$wiatta. Jedne $wiecg jednostaj-
nymi btyskami, inne btyskami w grupach,
jeszcze inne Swiattem o stopniowej sile lub
na przemian $wiattem biatym i czerwonym
lub zielonym itd. Podobnie sygnaty mgtowe
i radiowe roznig sie miedzy soba czestos-
cig i dhlugoscig sygnatow. W dzien latarnie
rozroznia sie po sylwetce i sposobie malo-
wania. Aby nie wprowadza¢ zamieszania, 0z-
nakowanie latarf, charakterystyke ich Swiat-

ta Itp. ustalajg specjalne miedzynarodowe
konferencje. Wszystkie te dane uwzgledniono
sg w spisach Swiatet

Daleko w morzu, w miejscach szczeg6lnie
niebezpiecznych lub waznych dla zeglugi
(np. wejscie z morza do kanatu wsrdd mie-
lizn i skat), gdzie nie mozna zbudowaé sta-
tych latarn, maja zastosowanie latarniowce.
Sg to silnie zbudowane, 200—400-tonowe
statki zakotwiczone na state w okreSlonym
miejscu.  Nieliczna, 6—7-0sobowa zatoga
zZmienia sie co miesigc, aby przez dwa ty-
godnie odpocza¢ na ladzie. Wyposazenie la-
tarniowca obejmuje specjalne, pjzeciwprze-
chytlowe urzadzenia $wietlne, umieszczone
na wiezyczce posrodku statku, syrene prze-
ciwmgtowg na nadbudéwce oraz radiotele-
fon do komunikacji z baza i stacjg ratowni-
cza na brzegu. W ciggu dnia wzrok, przy-
cigga charakterystyczna sylwetka latarniow-
ca pomalowanego na jaskrawy czerwony ko-
lor z ogromng bialo wymalowang nazwg na
burcie oraz duzg kulg sygnatowg na ma-
szcie.

Co noc — rozsiane wzdhuz brzegow
Swiecg setki latarn morskich, czuwajac nad
bezpieczenstwem przybrzeznej zeglugi. Czy
w pogodny, ksiezycem rozjasniony mrok, czy
w sztormowa, rozszalalg ciemno$¢ — brzeg
$le daleko w morze niestrudzone, zbawcze
btyski — ktore, wytezajacy wzrok wachto-
wy marynarz idacego z morza statku, wita
radosnym, petnym ulgi okrzykiem: —
SWIATEO NA KURSIE!

KOS

Powyzej: tak wyglada urzadze-
nie Swietlne nowoczesnej latar-
ni morskiej. A teraz spdjracie
na str. 32 (ostatnia). Znajdzie
eie tam plansze ilustrujacg wy-
glad latarni morskiej w staro-
zytnosci  (latarnia na  wyspie
Phatos), w $redniowieczu, cza-
sach nowozytnych i w dobie
obecnej.
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rawie 71 procent ca-
P’fej powierzchni kuli
ziemskiej zajmuja
morza i oceany. Wywiera-
La; one duzy Wp*KW na
sztatltowanie sie klimatu
poszczegolnych  kontynen-
tow. Na przyktad — sto-
sunkowo ciepty klimat wy-
brzeza Murmanu i istnie-
nie takich péinocnych por-

tow, jak Murmansk lub
Pieczenga — _zawdzifcza
sie  wplywowi  cieptych

pradéw morskich.

Bez poznania zjawisk i
procesow zachodzacych w
morzach i oceanach nie
jest mozliwe uzmystowie-
nie sobie praw rzadzacych
klimatem ani zorganizowa-
nie nalezytego wykorzy-
stania bogactw morskich,
ani tez udoskonalenie ze-

glugi pomiedzy poszcze-
golnymi punktami  naszej
planety.

Podstawowe  znaczenie

przy badaniu mérz maja
obserwacje zmian tempe-
ratury nastepujacych w
réZnﬁch miejscach 1 w ro-
znych porach roku skiadu
chemicznego

wody  mor- przecigganiu

skiej, a w szczeg6lnosci
jej zasolenia.

Nie jest fatwym zada-
niem zmierzy¢ cieptote wo-
dy na gtebokosci kilkuset
metrow. Nie wdajac sie w
szczegOty konstrukcji spe-
cjalnego  gtebokosciowego
termometru podamy tylko,
iz dziala on w ten sposob,
ze gdy osiggnie -tempera-
ture  Srodowiska, tj. war-
stwy wody, w ktorej sie w
danej chwili znajduje, wy-
wraca sie. ,,do gory noga-
mi“. Podczas tego ruchu
stupek rteci, ktéry w chwi-
li W¥wrotu znajdowat sie
we wioskowatej rurce* ter-
mometru — dzieki specjal-
n?' konstrukcji tej rurki—
odrywa si¢ 1 spetza do
5)r2e0|wleg_+_ego jeJ  konca.
ednoczesriie urzadzenie
rurki nie pozwala na po-
wtdrne oderwanie sie rteci,
nawet jesli po wywrdceniu
termometr podlegatl dodat-
kowemu nagrzewaniu.
Dzieki takiemu urzadzeniu
termometr, po utrwaleniu
na duzej gtebokosci np.
temperatury 2 3, przy
przez gorne,

BATOMETR | TERMOMETR.Z lewej pokazany jest batometr na

chwile przed uderzeniem

»gonca"

W goérny zatrzask

W $rodku — batometr w chwili wywracania sie. W matych
biatych prostokagtach narysowane sg schematyczne zawory
batometru w potozeniu otwartym i zamknigtym.

ciepte iwarstwy wody nie
zmieni swego pomiaru, na-
wet jezeli temperatura
tych warstw bedzie osig-
gatla 20 — 30°. Biad jego
pomiaréw nie przekroczy
0.02 — 0.03°. Lecz i taki
btad moze by¢ usuniety
drogg poréwnania pomiaru
Z pomiarem innego ,,dodat-
kowego“ termometru.

Dla” uzyskania  probki
wody ze scisle okreslonej
‘glebokosci uzywa sie t.zw.
batometru (gtebokoscio-
mierza), naczynia walco-
watego z zaworami na obu
koricach. Batometr przy-

na dolnym zacisku. Jedno-
czes$nie  zamykajg sie sa-
moczynnie obydwa zawory
— probka wody jest wzie-
ta. Zwykle do batometru
przymocowuje sie na ze-
wnatrz rame z dwoma wy-
wracajgcymi  sie  razem z
nim gtebokosciowymi ter-
mometrami. To zestawienie
pozwala na zaoszczedzenie
cz.asu oraz gwarantuje o-
trzymanie probki i pomia-
ru temperatury doktadnie
z jednej i tej samej gtebo-
kosci.

Przyrzad do pomiaréw
szybkosci i kierunku pra-

PRADOMIERZ. Na rysunku — w biatym prostokacie — pg-

kazane jest jak za pomoca specjalnego kompasu ustata sie

kierunek pradu, ktorego szybko$¢ mierzy jednoczesnie licznik
umieszczony pod wiatraczkiem pradomierza.

r mocowuje sie do stalowej
liny za pomocg zacisku
znajdujacego sie na dolnej
jego  czesci.  Jednoczesnie
gorna cze$¢ glebokoscio-
mierza utrzymuje sie przy
linie dzigki specjalnemu
zatrzaskowi. W takim sta-
nie batometr opuszczany
jest na zadang glebokosc.
Obydwa jego zawory sj
wtedy otwarte, Jezeli o-
mytkowo opusci  sie  go
zamknietym, to zostanie on
zgnieciony przez ~ wielkie
cisnienie wod gtebinowych.

Z chwilg gdy batometr
omg?nle zadang gtebokosc,
wzdtuz liny opuszcza sie
tzw. ,gonca‘ — walcowa-
ty ciezarek, ktory po do-
tarciu do batometru ude-
rza w zatrzask i otwiera
go. Wowczas glebokoscio-
mierz wywraca Sie gorng
czescig ku dotowi i1 zawisa

dow morskich — czyli pra-
domierz — skiada sie z
miynka, ktéry pod dziata-
niem pradu obraca sie i u-
ruchamia licznik wskazu-
jacy ilos¢ obrotow miynka.

Licznik obrotow miesci
w specjalnym magazynku
pewng ilos¢ matych kulek
z brazu, ktore co pewng
okreslong ilos¢  obrotow
miynka wypadajg pojedyn-
czo z licznika, trafiajac do
okragtej puszki z podwie-
szong w jej $rodku igla
magnetyczng  posiadajaca
rowek od S$rodka do pot-
nocnego konca. Kulka to-
czy sie wzdtuz rowka igly
i wpada do jednego z 36
gniazdek, w zaleznosci od
potozenia igly w stosunku
do stron S$wiata. Numery
gniazdek, w ktorych gro-



madzg sie kulki, wskazuja
kierunki pradu.

Dla towienia ryb i zwie-
rzat w posrednich war-
stwach wody stosowany
bywa trat rybacki nieco
tylko odmienny, od normal-
nego. Uzywa sie takze
t.zw. dragi, zdzierajgcej o-
strymi nozycami rosliny i
zwierzeta (przewaznie sko-
auplakl, mocno uczepione
na.

Osady denne i stworze-
nia_w nich zyjace, np. ro-
baki, wydobywa sie¢ na po-
wierzchhie za pomocy
czerpaka dennego. Dla u-
zyskania z duzych gtebin
prébki  nie usSzkodzonego
podioza uzywa sie specjal-
nej rury.

Drobne organizmy mor-
skie przebywajgce w wo-
dzie (raczki itp.) ‘towione

bywajg za pomoca spe-
cjalnych (przewaznie stoz-
Kowatych) jedwabnych
siatek.

Dziatanie wszystkich wy-
mienionych wyzej przyrza-
déow wyjasniajag zamiesz-
czone obok rysunki.
Jeszcze do niedawna gte-
biny morskie mierzono za
'‘pomocg sond, * opuszcza-
nych na cienkim stalowym
drucie. Operacja pomiaru
gtebokosci zajmowata wo-
wczas bardzo wiele czasu,
wymagata  zastopowania
statku i stosunkowo spo-
kojnego morza.

W sukurs przestarzatej
sondzie przyszta  sonda
dzwiekowa (echosonda).
Mozna ja stosowa¢ w kaz-
dej chwili i w kazdg IEO-
gode, tak w ruchu, jak i
na postoju. Wyniki pomia-
row sa wiadome natych-
miast. Istota dziatania son-
dy dzwiekowej polega na
tym, ze zainstalowany w
dnie statku aparat nadaw-
czy wywotuje drgania, kto-
re rozchodzg sie w wodzie.

Po odbiciu od dna morza dze

CZERPAK DENNY

powracajg w postaci echa
na powierzchnig i zostajg
odebrane przez specjalny
aparat odbiorczy, réwniez

.wmontowany w dno stat-

ku. Podstawg do oblicze-
nia glebokosci jest czas,
jaki zuzyt dzwiek na do-
tarcie do dna i powrot w
postaci echa. Przyrzad od
razu pokazuje gtebokos¢ w
metrach. Za pomocg dobu-
dowania do echosondy sa-
moczynnego aparatu  pi-
szacego moze by¢ utrwa-
lona na papierowej wste-
krzywa profilu dna

Ponizej — DRAGA. Obok — PIONOWA SIEC DO PLANKTONU

'm«Si

RURA DO POBIERANIA PROBEK PODLOZA.

morza na dowolnym od-
cinku.

Nowoscia w oceanogra-
fii jest batystat — herme-
tyczna komora, zdolna do
wytrzymywania duzych ci-
$nien. Wewnatrz miesci sie
1-2.  obserwatoréw, opu-
szczanych na zgdang gle-
bokos¢. Batystat jest zao-
patrzony w aparature tle-
nowg, telefon, Swiatlo i

szereg przyrzadéw niezbed-
nych do pomiaréw.
Radzieccy oceanolodzy
korzystaja z duzej ilosci
innych jeszcze rd6znorod-
nych przyrzadéw, ktére im
s3 przydatne w ich peinej
sukcesow i poswiecenia
pracy dla dobra ludzkosci.

G. Z A J C E W
'‘przektad  W.  Styryjczyka}



Minione Wakac{(e — dla modelarzy, kto6-
rzy w ciagu roku szkolnego budowali
modele zeglowne — byly wspaniata okazja
do wyprébowania skonstruowanych jedno-
stek, "w ramach licznych regat organizo-
wanych przez Lige Morska. Na zdjeciach
powyzej i ponizej. fragmenty z regat
modeli zeglownych w Sopocie.
fot. K. Komorowski

Czyz jest co$ wspanialszego nad wakacje
spedzone na wodzie? Stanowczo — niel
Tak przynajmniej twierdza chiopcy, kto6-
rzy w_ubiegtym roku szkolnym, w trak-
cie zaje¢ w gabinecie szkutniczym szcze-
cinskiego Mtodziezowego Domu  Kultury
,,Ognisko" — zbudowali serie doskonatych
kajakéw (na zdjeciu powyzej).
fot. M. Smeja

Wraz z nowym rokiem szkolnym rozpoczy-
naja prace roéwniez i modelarnie. Wzbo-
gacone doswiadczeniami roku
— niewatpliwie znacznie rozszerzg swa
dziatalno$¢. Na zdjeciu u c?c')ry cze$¢ ze-
sztorocznego dorobku modelarni M w
Sopocie. Ponizej; — przodownik pracy
tejze modelarni w r. szk. 1950/51 — 14 -
letni Wojciech Suchodolski.
fot. M. Syrowatko

ubiegtego
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WIECE) MODELI

Artykut niniejszy, jalc, rowniez ar-
tykut” obok sg, 1o- Wyd tki z listow
woch instruktorow maodelarstwa, na-
pisanych w zwiagzku z artykutem dy-
skusyjnym ,,0 wiasciwe dropi szko-
lenia’ “modelarskiego™, zamieszczonym
> n-rze 5_,,Mtodego zeglarza”. Redak-
cja spodziewa sie, ze _dyskusja na
ta,- wazny temat rozwinie “sie jeszcze
bardziej 1 wezmg w nigj udziat nie
lylko instruktorzy, ale i sami mode-

larze mniej lub ~ wiecej zaawansowa-
ni.

Redakcja zaznacza, ze poglady wy-
razane w artykutach dyskusyjnych $g
osobistymi_ pogladami “autorow” i nie
reprezentujg stanowiska Redakcji.

rtykut w ,,Miodym Zeglarzu" pt.

»,O wiasciwe drogi szkolenia mo-

delarskiego” nasungt mi szereg re
fleksji: ~ Nie posadzam dzisiejszej mio-
dziezy o to. by chciata modele budowac
po to tylko, aby ie postawi¢ na stoliku.
Miodziez chce doswiadczaé, zada ruchu
i wrazen. Delektowanie sie modelem re-
dukcyjnym jest zamitowaniem nielicznych
stosunkowo jednostek.  ktdre, nawiasem
mowigc, opanowaty dobrze obrobke mate-
rialbw, a wiec posiadajg znajomos¢ rze-
miosta. Statek zyje na wodzie, albowiem
takie jest jego przeznagczenie. Wiec po-
wigzmy modelarstwo okretowe ze stawem,
jeziorem i morzem psychicznie i tech-
nicznie.

Modele okretéw fruwajace pod sufitem
niech sie nadal mnozg przede wszystkim
w muzeach i kabinach marynarzy. Sle-
cze¢ szereg tygodni i miesiecy, to przy

wilej raczej starszych. Miodziez im
miodsza, tym predzej pragnie wynikow
pracy, brak jej bo
wiem  wytrwatosci
i - cierpliwosci. Cza-

sokres budowy wi-
nien by¢ wobec te-
go mozliwie krotki.
Nie przypuszczam
rowniez, by  nikt
kompetentny nie po-
myslat o modelach
pogladowych dla za-
ktadow naukowych.
Te kwestie rozwigzu-
ja we wiasnym za-
kresie wiadze re-
sortu szkolnictwa
morskiego. A zatem
dziedzine te mozna
$miato odseparowac
od ogdlnego szkole-
nia modelarskiego,
Nie najezy takze
przystepowac dc
projektowania i bu-
dowania modeli ma-
toformatowych . Nie
krepujmy entuzjazmu
miodziezy wymiara-
mi czy tez szablo-
nami. Nie utrudniaj-
my jej produkowania
Srednio- i wiekszo-
formatowych modeli.
Nie popadajmy w
despotyzm.

PLYWAJACYCH!

Nie widze tez potrzeby wytgcznego po-
stugiwania sie odpadkami drewna. Od-
padki niechaj przerabiajg fabryki na za-
bawki dla najmiodszych z miodziezy.
Odpadki uzalezniajg projekt od formatu
odpadkéw -- stad prace powaznie sie
komplikuja; po wtdre jest to najczesciej
posledniejszy surowiec i utrudnia obrébke.

A czy nalezy juz koniecznie budowaé
Z cennego' surowca, jakim jest drewno?
Czy nie istniejg inne dostepne ,.budulce
modelarskie? Na przyklad — papier!

Co prawda ob. Boczar propagujac wy-
konywanie przede wszystkim modeli blo-
kowych — twierdzi, Ze docenia .znacze-
nie redukcji wspodtczesnej, redukcji hi-
storycznej, a wreszcie modelarstwa spor-
towego, wyczynowego — ale utyaza jed-
nak te rodzaje za zbyt trudne. Moje dhu.
gotrwate doswiadczenie moéwi co inne-
go — miodziez zyczy sobie wiasnie mo-
delarstwa sportowego i to jak najwie-
cej!

A zatem w konkluzji — uwazam, ze
w szkoleniu  modelarskim  trzeba dac
pierwszenstwo modelarstwu wyczynowe-
mu. Niech, miodziez buduje tatwe i tanie
(papier) modele zeglowne oraz modele
z napedem mechanicznym, niech spraw-
dza ich zalety i wady w szlachetnym
wspotzawodnictwie — regatach, niech
prébuje  wiasnych, oryginalnych roz-
wigzan konstrukcyjnych! Modelarstwo to
sport — i miodziez musi w nim mie¢
mozno$¢ wyzycia sie!

LEON STANISZEWSKI
Gdynia — Ortowo



MODELARSTWO
W SZCZECINSKIM PALACU HARCERZA

W liscie swym chce omoéwic
prace pracowni modelar-
skiej w Patacu Harcerza
w Szczecinie, w ktérej jestem
instruktorem. Uczeszcza do niej
miodziez szkét podstawowych
od klas 11l do VI wigcznie.

Zalozenia naszej' pracowni sg
nieco odmienne od dotychczas
spotykanych w Polsce, opiera-
my sie bowiem na zasadach
pracy radzieckich Patacéw Pio-
niera. Oczywiscie: takze | na-
szym celem jest wzbudza¢ w
miodziezy juz od najmiodszych
lat zamitowanie do morza i bu-
downictwa okretowego, réznimy
sie tylko metodami.

Juz krotki okres naszej dzia-
talnosci (od 1 stycznia br) wy-
kazat. ze powyzsze zadanie —
spetniamy. Miodziez, ktéra ucze-
szcza do naszej pracowni, za-
czyna sie coraz bardziej intere-
sowa¢ zagadnieniami  portow,
zeglugi, budownictwa okreto-
wego. Sam fakt, ze coraz wie-
cej z nich staje sie . statymi
czytelnikami  ,,Miodego zegla->
rza”, moze S$wiadczy¢ o tym.
ze zagadnienia te ich interesu-
j Oczywiscie wielu z ochot-
nikéw ,,wykruszyto sie"” w cza-
sie pracy. Powodem tego
byt brak zainteresowania, a
czesciowo poczatkowe tru-
dnosci techniczne, brak mate-
riatbw i narzedzi, co zreszta
catkowicie nie zostato jeszcze
postawione wiasciwie. Niemniej

jednak aktywisci pozostali i
pracuja. W pracowni naszej
miodziez prowadzi zajecia sa-

ma. instruktor ma tylko glos
doradczy, pomocniczy. Ma on
pokierowa¢ prhca tak, azeby
miodziez nie odczuwala, ze sie
jej narzuca pewne formy. In-
struktor podczas zaje¢ prak-
tycznych méwi miodziezy, jak
nalezatoby  najwitasciwiej zro-
bi¢. ale sama realizacja lezy w
rekach wykonawcow.

Ten Kkierunek wychowawczy
dat juz swo{e pozytywne rezul-
taty. Okazalo sie. ze przy ta-
kiej metodzie, miodziez pod-
chodzi do prac, ktére wykonu-
je — z zainteresowaniem a nie
mechanicznie; nie robi tylko te-
go co jej instruktor kaze, lecz
mysli nad tym jakb&/ mozna by-
to dany model wykona¢ najle-
piej. Zwraca sie do instruktora z
szeregiem zapytan i projektow.
Oczywiscie, ze przy takiej pracy
miodziez popetnia szereg ble-
déw. ktérych poprawa nalezy
do instruktora. Robi to on z

odpowiednim naswietleniem, a
przy okazji wyjasnia wszyst-
kim na czym polega btad.
Jeszcze jedng charakterysty-
czng strong naszej pracowni
jest to, ze nie prowadzi sie'u
nas zadnych teoretycznych
wstepnych pogadanek ani wy-
ktadow, z 'wyjatkiem Kkrotkiej
15-minlitowej, wprowadzaj acej
do nowego cyklu pracy, Resz-
te zagadnien (np. terminologie)
omawia sie w czasie pracy, w
formie krotkiej informacji.

Miodziez w J)racowni posia-
da wiasng wladze-samorzad. na
czele ktdrego' stoi starosta. Co
jakis czas odbywajg sie krot-
ie zebrania i narady. Organi-
zowane sg roéwniez ogolne na-
rady catego Patacu, na ktérych
miodziez wypowiada sie o swo-
ich pracach i osiggnieciach.

Podstawowg trudnoscia w na-
szej pracy jest. — 0za ma-
teriatami publikowanymi  w
..Mtodym zeglarzu" komp-
letny brak szczeg6towych pla-
néw tak modeli redukcyjnych
jak i historycznych oraz spor-
towych. Nastepng to brak
odpowiednich narzedzi mode-
larskich (mamy jedynie stolar-
skie, ktére sie nie nadajg do
drobniejszych prac zwigzanych
z wykanczaniem modeli). Od-
czuwa sie réwniez czesto brak
materiatlu do budowy jak i ma-
terialbw pomocniczych.

Usterki te — moim zdaniem

mozna by naprawi¢ w naste-
pujacy sposob (opiera¢ sie tu
bede na doswiadczeniu Ligi
Lotniczej): uwazam, ze stuszne
by byto zorganizowaé, przy Za-
rzadach Okregéw Ligi Morskiej
sktadnice materiatéw i podsta-
wowych narzedzi, jak réwniez
i planéw. Skiadnice te rozpro-
wadzatyby to wszystko nie tyl-
ko na swoje pracownie, ale i
na pracownie Inne, ktoére row-
niez. czesciowo lub w catosci.
za{'muja sie  modelarstwem. Z
sktadnic tych mogliby réwniez
korzysta¢ i indywidualni mito-
$nicy modelarstwa. Sktadnicom
tatwiej by bylo zaopatrywac
sie w sprzet i materialty — cen-
tralnie. Rzeczy te bowiem w
wielu wypadkach znajduja sie
pod reglamentacjg i bardzo
trudno jest je dostaé poszcze-
g6lnym pracowniom, nie mo-
wigc juz o amatorach.

HENRYK .BIERNACKI
Szczecin

iemy wszyscy dobrze o tym, ze praca modelarska w

domu napotyka na szereg trudnosci, z ktérych moze naj-

wieksza—jest brak warsztatu. Niestety nieduzo jest jesz-
ze zorganizowanych modelarni, w ktérych mozna mie¢ do
yspozycjl i warsztat i szereg innych urzadzen. Musimy so-
le wobec tego w jaki$ sposob poradzi¢ i stworzy¢ warunki
mozliwiajace prace w mieszkaniu.

Przede wszystkim musimy mle¢ na czym pracowac i to tak,
by nie niszczy¢ stotu czy tez biurka, ktdre stoi do naszej dy-
pozycji. Udogodnienie, ktore ponizej opisujemy, jest w stanie
astgpi¢ warsztat tylko w nielicznych jego funkcjach: dalsze
.sposoby"  zastgpienia warsztatu postaramy sie Wam podac

nastepnych radach zamieszczanych w kaciku narzedziowym
.Miodego Zeglarza". Mamy nadzieje, ze urzadzenie ponizsze
owitane zostanie z zadowoleniem przez naszych miodych
rzyjaciot. Niewatpliwie utatwi im ono prace. Z pewnoscig
a$ powitajg je z uznaniem ,zarzady domowe" — gdyz my-
$lg przewodnig opisanego ponizej urzadzenia jest:

— ,,0d dzisiaj nie niszczymy mebli!"

Jak to jasno wida¢ z rysunkéw — urzadzenie nasze lent
ardzo proste i fatwe do wykonania. Skfada sie ono z za-
adniczei deski stanowigcej ochrone stotu oraz dwaoch listew,
ktére przykrecamy do deski Srubami. Zaréwno deska jak
listwy powinny by¢ dokfadnie oszlifowane. Przed przykre-
eniem listew nalezy przygotowa¢ w nich odpowiednie na-
ciecia. w ktorych zmieszczg sie gtowki $rub, nie moga one
owiem wystawac¢ ponad powierzchnie listwy. Dolna z listew
apewnia catemu urzadzeniu silne oparcie o krawedz stohy,
orna listwa stuzy do oparcia o nig przedmiotu, ktéry obra-
lamy.

Tak deske jak i listwy wykonujemy z drzewa sosnowego;
jest ono miekkie i nie beda sie na nim tepi¢ narzedzia. Wy-
iary — dowolne, kazdy modelarz moze wykona¢ sobie swdj
warsztaclk" w tej wielkosci, jaka mu najlepiej odpowiada,
odamy tylko, ze urzadzenie nie potrzebuje wcale by¢ duze —
by w zupetnosci spetni¢ swe zadania.

Na naszym ,warsztacie" wykonujemy wszystkie prace zwla-
ane z nadawaniem ksztattu i obrobieniem poszczegélnych
zesci modelu. Tylko na nim uzywamy dluta, noza i boru: na
im szlifujemy, szpachlujemy, kleimy i malujemy.



0 przerwie wakacyjnej

wznawiamy publikowa-

nie planéw modelarskich
poszczegdlnych elementéw na-
Szego  miniaturowego  portu.
Przypuszczamy, ze coraz dtuz-
sze wieczory jesienne sklonig
wielu Czytelnikéw do konty-
nuowania tej interesujgcej pra-
cy, rozpoczetej w styczniu br.
Niewatpliwie znajdg sie tez ta-
cy—wsrod nowych  przyjaciot
naszego kacika modelarskiego—
ktérzy budowe makiety portu
zechcg rozpocza¢ od poczatku.
Dla ich informacji podajemy, ze
dotad ukazaly sie w ..Miodym
Zeglarzu™ kolejno: 1) plany bu-
dowy dzwigu bramowego do
tadunkéw masowych (w nume-
rze 1/2 ze stycznia/lutego br.);
2) plany budowy dzwigu mo-
stowego do tadunkéw maso-
wych wraz z zasobnikiem (w
numerze 3/4 z marca/kwietnia
br) oraz 3) plany budowy tas-
mowca i wywrotnicy wagono-
wej do zatadunku wegla (w
numerze 5 z maja br.). Wszy-
stkie wyzej wymienione nume
ry mozna naby¢ w administra
cji ,,Mtodego Zeglarza“, Gdansk
1. Waly Piastowskie 24.

Obecnie  zbudujemy model
portowego magazynu zbozowe-
go wraz 1z urzadzeniem do
przetadunku zboza (elewato-
rem). Magazyn nasz dzieli sie
na trzy czesci: lewa — jest
to normalny $pichlerz zbozowy,
w ktérym zboze — workowane
lub luzem — skladowane jest
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w obszernych salach, zwanych
»podtogami”.  Prawe skrzydito
magazynu (Slepe — bez okien)
— to cze$¢ silosowa, gdzie zho-
ze — wylgcznie luzem—maga-
zynowane jest w poteznych,
pionowych studniach-silosach o
pojemnosci  kilkudziesieciu ton
kazda. Srodkowa cze$¢ maga-
zynu — wysoka wieza — mie-
sci windy, podnosniki, klatke
schodows, urzadzenia do czy-
szczenia oraz  segregowania
zboza itd. itd. U dotu budynku
znajdujg sie z obu jego stron
rampy  przetadunkowe, przy
nich za§ — tory kolejowe. Od
strony wody posiada magazyn
ponad rampg estakade, po ktd-
rej porusza sie wzdtuz nabrze-
za potbramowy, pneumatyczny
elewator. W ganku, w gornej
czesci estakady miesci sie tas-
mowy przenosnik, transportuja-
cy zboze od elewatora do po-
szczeg6lnych pomieszczen lub
odwrotnie.

Zamieszczone obok plany mo-
delarskie magazynu — z bra-
ku miejsca — wykonane sg w
skali 1:1200, totez chcac otrzy-
maé obiekt w skali 1:600, w
ktérej budujemy catg makiete,
musimy poszczegdlne elementy
magazynu powiekszy¢ dwukrot-
nie. Gmach wykonujemy z
drzewa, przy czym nalezy u-
waza¢ aby gorne, nieco wez-
sze czesci obu skrzydet odsta-
waly od wiezy o ok. 1/2 mm.
Utatwi nam to naklejenie ,tyn-
ku" z biatego kartonu, ktérym

po ostatecznym obrobieniu i
oszlifowaniu obklejamy klocek
jak najstaranniej. Nim jednak
to uczynimy, musimy wpierw
rozrysowa¢ S$ciany na probe,
wyciac i przymierzy¢ czy pasu-
ja. Po ewentualnych popraw-
kach przerysowujemy je na
czysto na S$wiezy karton, wy-
kreslamy tuszem okienka, po
czym wycinamy i naklejamy —
uwazajac aby na rogach nie
potworzyly sie szpary. Na
cze$¢ silosowg — tak jak po-
kazujg rysunki i zdjecia — na-
klejamy nastepnie szereg pa-
skow kartonowych  szerokosci
2—3 mm. Na cze$¢ $rodkowg
za§ — z obu stron — szerokie
pasy pokreskowane na czarno.
Daszek nad rampg kolejowg
wykonujemy w ten sposéb, ze
nacinamy i zginamy odpowied-
ni pasek kartonu tak — aby
jedna czes¢ tworzyla Sciane
dolnej czesci magazynu, druga
za§ — daszek. Rampe robimy
z 2, mm tektury. Obecnie przy-
klejamy budynek na podstaw-
ce z 3 mm sklejki, obok za$
przyklejamy wykonane z pas-
kow kartonu o szerokosci 3 mm
— tory kolejowe.

Estakade wykonujemy z li-
stewki drewnianej. W dachu
jej wiercimy 1 mm  wierttem

szereg otworkdw, w  ktore
wbijamy uciete tuz przy iteb-
kach gwozdziki. W tylnej
Sciance  estakady  wiercimy

cztery otwory i wstawiamy w
nie zagiete druciki  wsporni-

kéw. Nastepnie dopasowujemy
estakade do S$ciany magazynu,
zaznaczamy na  podstawie
miejsca, w ktérych znajdg sie
wsporniki, wiercimy otworki i
wreszcie montujemy  estakade
do budynku. Teraz z drutu 11/2
mm wykonujemy szyne, po kto-
rej porusza¢ sie bedzie elewa-
tor. Po dopasowaniu przykle-
jamy ja na dachu rampy i lu-
tujemy do wspornikéw estaka-
dy.

Jesli chodzi o malowanie, to
czynno$¢ te wykonujemy jesz-
cze przed obklejeniem budyn-
ku $cianami z kartonu i mon-
tazem estakady. Kolory majg
by¢ nastepujace: $ciany maga-
zynu — biale (karton); dachy
— szare; estakada wraz ze
wspornikami i szyng — szara;
podstawa «- taka jak podsta-
wa — wykonanego juz tas-
moweca  (polecaliSmy pomalo-
wanie jej kolorem otrzymanym
ze zmieszania farby jasno-sza.
rej z jasnym ugrem).

W przeciwienstwie do maga,
zynu rysunki elewatora wyko-
nane zostaty w skali 1:600,
totez nalezy go wykona¢ w tej
wielkosci, w jakiej jest naryso-
wany. Kolejno$¢ prac jest na-
stepujgca: przerysowujemy na
karton czes¢ a i wycinamy.
Nastepnie nadcinamy jg wzdiuz
linii  kreskowanych, zaginamy i
sklejamy tak, jak to wida¢ na
rysunku perspektywicznym.
Przy obu koncach czesci a
przyklejamy odpowiednio ucie-
te i oszlifowane zapatki (dwie
czesci b). Czes¢ ¢ wykonujemy
z drzewa, daszek nad nig — z
kartonu. Na wierzchu wiercimy
siedem otworkéw na druty 1,
2 i 3. Czes¢ d (balkonik) wy-
cinamy z kartonu. Czesci 2 i 3
(po dwie sztuki) wykonujemy z
drutu 1 mm. Dwie sztuki czesci
1 — z drutu 11/2 mm- Obie
czeéci 2 wstawiamy razem w
jeden otwor, pozostate druty—
pojedynczo. Przy montowaniu
na czesci ¢ obu czeSci 3 nie
zapomnijmy o przewleczeniu ich
przez balkonik (d.) Cze$¢ c
po zmontowaniu na niej wszy-
stkich drutow — przyklejamy
do pétportalu, tj. do czesci a.
Elewator malujemy na kolor sza-
ry, po czym przyklejamy go do
magazynu tak jak pokazuje fo-
tografia — oczywiscie, w do-
wolnym miejscu.

STANISEAW WOZNIAK
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zare sylwetki tralowcow kra-
Sja’_ry w rownym szyku po-
wierzchnie Morza Czarnego.

Na gaflach ich masztéw topotaty na
wietrze bandery radzieckiej ma(rjy-
e-

narki wojennej. Na poktadzie lea
ra zespofu, obok dowoddcy, widac
byto Kilku ludzi ubranych nieco

odmiennie  od niebieskobluzych
chtopcéw z Czarnomorskiej  Floty.
Byli' to przydzieleni specjalnie na te.
operacje nurkowie. ¢ )
Nie tak dawno jeszcze nastgpito
ostateczne zatamanie sie tzw. ,,in-
terwencji“  panstw _ kapitalistycz-
nych przeciwko ZSRR. Radzieckie
szlaki _zeglugowe i wody terytorial-
ne usiane byly gesto polami min.
ktérymi cofajacy interwenci pra-
ﬁnell zablokowaC Kraj Rad. Ale bo-
aterska praca zaldg radzieckich
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tratowcow niweczyla i te prébe
szlgl)_dzema odbudowujgcej sie Re-
ublice.

P Praca byta niebezpieczna tym

bardziej, ze oprocz min spotykato
skl_e tam czesto rézne zatopione ‘wra-
i.

Wiasnie w czasie jednej operacji,
przeprowadzonej  przez ~ tratowce,
ciggniony za jedng z jednostek trat
— zahaczyt o co$ na dnie morskim.
Natychmiast spuszczono pod wode
nurkow, ktérzy stwierdzili, ze prze-
szkoda byta Zzatopiona barka o po-
kaznych rozmiarach. Naokoto niej
za$ Kkotysaly sie na roznej gteboko-
Sci. okragte, szare kule, “przypomi-
na{qc_e_swmm wyglgdem " dziecinne
baloniki. Byly to" miny.

Przed rozpoczeciem “akcji do_nur-
kéw. przemowit Kierownik Portu.

Wyijasnit on, ze biatogwardyjski ge-
nerat Wrangel, w czasie " ucieczki
przed Armig Czerwona, zatopit w
tej okolicy barke zatadowang bar-
dzo cennym tadunkiem. Niewatpli-
wie jest to ta sama jednostka, Ktora
odnalezli nurkowie z tratowcow. Wy-
doby¢ zatem barke na powierzchnie
— to, znaczy dobrze przystuzyC sie
ojczyznie. Jednak_ przed przystapie-
niem do prac_zwiazanych z podnie-
sieniem Dbarki, (nalezy unieszkodli-
wi¢ wszystkie miny.

Powiedziawszy to komendant por-
tu powiddt wzrokiem po twarzach
stuchajacych go nurkow.

— A teraz, towarzysze —rzekt
kto z was zejdzie na dot i poprzeci-
na wszystkie liny kotwiczne zgru-
powanym wokoét "barki minom?

— Ja po6jde — powiedziat bryga-
dier Szufl)<aj, %IzieInF;/ chtopiec, ngg
moze tylko zbyt narwany.

.— To ja. na drugiego — odezwat
sie  znany wsrdd zatogi zartownis.

acko.

— Temu to nawet {
warto — mruknat ~ kierownik. —
Miody jeszcze, niedoswiadczony i
nrl]e a na pewno rady No, ale jesli
chce...

Pierwszy oczywiscie zeszedt na
dno Szulka. Ledwie jednak zrobit
pod woda jeden krok — zahaczyt
nagle o niezauwazong poprzednio
line kotwiczng mlnl)(/._ Natychmiast
znieruchomiat, oczekujgc skutku te-
go nierozwaznego ruchu. Tuz nad
nim_ kotysata sie — jak olbrzymia
dynia, obrosta morskimi _glonhami
kula miny. ,Kulista Smier¢"™ — tak
nazywaja ja nurkowie i marynarze.

Szulka stat dalej nieporuszenie. a
tymczasem z gory wcigz pompowali
mu powietrze, "az caty skafander
rozdeto jak balon. Nagle Szulka u-
czut, ze unosi sie w wodzie ku jej
owierzchni.' Mimo ze wydety ska-
ander obrdcit go nogami do gory
— Szulka nie konywat zadnego
ruchu, aby nie uderzyC o mlnf. Na
powierzchnie wydobyto go potprzy-
tomnego.

Nastepnie  spuszczono na dno
Wacke. | jemu przytrafita sie po-
dobna historia, uderzyt bowiem het-
mem o line miny. Nie stracit jed-
nak zimnej krwi i ostroznie poszedt
dalej, po dnie, wzdtuz burty zato-
Flpnej barki. Obejrzat uwaznie jak
ezy zatopiony wrak i gdzie zakot-
wiCzono ~ niébezpieczne ,,baloniki®
barona Wrangla. Zorientowawszy
sie w sytuacji — wydobyt dtugie,
stalowe nozyce i nie Spieszac sie za-
czat po kolel przecina¢ kotwiczne li-
ny min.

W taki sposéb caty teren wokot
barki zostat oczyszczony z .kulistej
Smierci“, a w kilka dni pdzniej bar-
ke z drogocennym fadunkiem wy-
dobyto na powierzchnie. Uwolnione
z kotwic miny wyptynety Wszystkie
na morze, a tam zajeli sie juz nimi
marynarze z tralowcdw. Obydwaj
dzielni nurkowie wynagrodzeni zo-
stali przez Dowodztwo, a nastepnie
wyréznieni w specjalnym rozkazie,
'ktory opublikowaty gazety w catym
Zwigzku Radzieckim |

(Opracowat Z.S.)

schodzi¢ nie



okrocznie — w ciaggu stuleci — nardd chin-

ski nawiedzany byt przez zywiotowe kleski.

Zaczynalo sie to przewaznie od ulewnych

deszczéw, po ktorych wylewaly rzeki —

niszczac pola, domy, dobytek, topiac zwie-
rzeta i ludzi. Ale kiedy wody opadaty, nastepowat
dtugi okres suszy i te roéliny, ktére nie zgingly w na-
mule powodzi — zabijalo stonce. Nastepstwem tego
byt gtéd. Wymieraly wowczas nierzadko cate osady,
a ogoélna liczba ofiar dochodzita do milionéw.

W rekach obszarnikéw nie tylko sama ziemia, ale
réwniez woda — byta narzedziem wyzysku. Najlepiej
nawodnione grunta nalezaly bowiem do magnatow,
ktérzy za ich dzierzawe zadali 9/10 zhioréw. O zabez-
pieczeniu pol przed wylewami rzeki i racjonalnym na-
wodnieniu ziemi chiopskiej nikt z magnatow ani re-
akcyjnych kot rzadowych — nie myslat.

Dopiero — kiedy zwycie-
stwo Chinskiej Armii Ludo-
. wo-Wyzwolericzej  przynio-
sto pokdj i ludowo - demo-
kratyczny ustr6j — na po-
‘ach Chin zjawili sie geo-
deci i geometrzy, a w grud-
niu ub. roku  rozpraco-
wany zostat gigantyczny
plan rozbudowy gospodar-
ki wodnej  Chin Ludo-
wych.

Juz w biezacym roku za-
konczona zostanie budowa
200-kilometrowego  kanatu
w po6tnocnym Szan-si. Spe-

cjalng jednak wage ma — dla gospodarki rolnej w
Chinach — ochrona przeciwpowodziowa w tejze pro-
wincji, przy organizac;i ktérej juz obecnie pracuje
przeszto dwa miliony ludzi. Diugo$¢ stawianych tam
watéw ochronnych wyniesie tgcznie 500 km. W gorze
rzeki buduje sie olbrzymie rezerwuary wodne, ktore
pochfania¢ beda nadmiar wody w porze deszczowej,
a zasila¢ wodg pola w okresie suszy. Koryto rzeki ure-
gulowane zostanie na dtugosci 900 km oraz przepro-
wadzony zostanie 175-kilometrowy kanat.

Ale najwiekszym niewatpliwie dzietem bedzie re-
gulacja rzeki Hoang-Ho, nad ktérg na dtugosci 1000
km powstajg juz dzi$ przeciwpowodziowe waly.

To wszystko jednak — to tylko wstepny etap prac
przy wielkich budowlach wodnych Chin Ludowych.
W nastepnych latach nad rzekami i kanatami powsta-
na gigantyczne elektrownie, a elektryczna zardwka
rozjarzy sie w najdalszych zakatkach Azji.

WIELKIE BUDOWLE WODNE
CHIN LUDOWYCH

HBKBIHE
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I znowu stoimy u F_rogu nowego roku szkolnego. Po zastuzonym odpoczynku
i

wakacyjnym powrdci

Scie w_mury szkalne, aby dalej sie ksztalci¢, pogtebiac

swg, wiedze i przygotowywac sie “do poOznejszej pracy zawodowej. Ci wszyscy
sposrod Was, ktérzy zamierzaja ﬁosmemc sle pracy na morzu, w zegludze, ry-

botéwstwie, portach”czy stoczniacl
uowaé lub dopiero rozpoczn

bedg — réwnolégle z nauka szkolha —
szkolenie teoretyczne z zakresu zagadnien mor-

kon-

tyn

s}ﬁich, ktore Wam poézniej utatwi dostanie sie "do szkdt morskich. Oczywiscie

przyjdzie tu z pomocg Liga Morska, ktgra przez kadry swych instruktoréw oraz
omocg pism periodycznych (gtownie ,,M_Iode?((_) zeglarza™) i szkoleniowych

za
wy(j)awnlctw _ksigzkowych, poprowadzi Wae i po

ieruje tak, ‘aby Wasza praca

zostata uwieficzona powodzeniem i osiggnieciem upraghionego célu.

Aby Wam te prace utatwi¢, aby umozliwi¢ lepsze zapoznanie sie z zagadnijenia-
‘mi morskimi i aby odjg¢ Wam ~klopot wyszukiwania odpowiednich materiatow'

i ksigzek, zamieszczam

ponizej artykut o ksigzkach o tematyce morskiej, jakie

ukazaly sie w ciggu ostatnich Kilkunastu miesiecy, do lipca br. wigcznie. Z pew-

noscig” bedzie on~ Wam
kompletowaniu wiasnej
nych, W tym celu

omocny nie ty
iblioteczki cz

Iko przy doborze lektury, ale i prz
bibﬁ y { zhey.

otéczek szkolnych i organlzacyh-

\ ako dopetnienie artykutu podamy w naStepnych numerac
spis_ksiazek, w alfa etycznej kolejnosci hazwisk autoréw wraz z

anymi biblio-

graficznymi co do daty i miejsca wydania, rozmiar6w oraz ceny ksigzki.

,edy péttora roku temu na famach

naszej prasy, i to zarbwno w pis-

mach codziennych, jak réwniez w
tygoanikach literackich i czasopismach
morskich szereg pisarzy i krytykéw lite-
rackich wypowiadato sie na temat naszej
nowej literatury marynistycznej, padio
ciekawe sformutowanie. Mianowicie, je-
den z krytykdw, moéwiac o brakach na-
szej literatury na tym odcinku i piszac o
tym, jaka winna ona by¢, poréwnat nad-
chodzacg nowa na3zq literature morska
dc dziewigtej fali. Znaczy to, ze po do-
tychczasowych niewielkich osiggnieciach
winien nadej$¢ okres wzmozonej dziatal-
nosci naszych pisarzy, a — co za tym
idzie — liczniejszych, wiekszych i szla-
chetniejszych owocéw ich pracy. Stosu-
jac przenosnie — po dotychczasowych
majych falach, winna nadejs¢ wielka,
dziewigta fala naszej marynistyki.

Woprawdzie przewidywania te jeszcze
sie nie speknily, ale juz sg ich liczne za-
powiedzi. Tymczasem nadeszta na ratu-
nek inna ,dziewigta fala", wielka fala
wydawnictw  morskich  thumaczonych,
gtownie radzieckich, ktére przynosza bo-
gactwo tresci, wysoka jakos$¢ ideologicz-
ng i merytoryczng oraz prawdziwy ar-
tyzm literacki. Ukazala sie takze duza
ilos¢ oryginalnych wydawnictw popular-
na . naukowych, co S$wiadczy, ze nasi
naukowcy i popularyzatorzy wyprzedzili
swych kolegéw pidra — literatdw. Wresz.
cie zaczynajg sie ukazywac pierwsze po-
zycje natury szkoleniowej: w najblizszym
czasie, zwhaszcza dzieki powstaniu pierw
szej tego rodzaju w Polsce placowki wy-
dawniczej PPW ,Wydawnictwa Morskie"
oraz dzieki dziatalnosci wydawniczej Li-
gi Morskiej, wydawnictw szkoleniowych
ukaze sie wieksza ilos¢. Oczywiscie pod-
jecie ozywionej dziatalnosci wydawniczej
przez Lige Morskg i ,,Wydawnictwa Mor-
skie' zaznaczy sie wydatnie we wszyst-
kich dziedzinach pismiennictwa morskie-
go, od literatury pieknej zaczynajac, a na
naukowej korczac.

O tych pozycjach, jakie ukazaty sie w
ciggu ostatnich kilkunastu miesiecy, po-
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wiemy w niniejszym artykule. Poniewaz
jednak ukazata sie ich niespotykana w
dziejach naszego ruchu wydawniczego
oBfitos¢ (i to nie tylko w ilosci tytutdw,
ale i wysokosci ich naktadéw), zmuszeni
bedziemy oméwi¢ je w bardzo duzym
skrécie. Zaznaczamy przy tym, ze w omo-
wieniu tym pominiete zostang wszelkie
piace naukowe, techniczne, gospodarcze
I in/ ktorych poziom wyklucza mozliwos¢
korzystania z nich przez nie przygotowa-
ng do tego rodzaju lektury miodziez.- |
dlatego nie znajdziecie tu omdwienia np.
takiej pozycji jak ,,Astronomia zeglar-
ska" kpt. z. w. Ledéchowskiego i innych
pia¢ fachowych, ktére wzbogacity w
ostatnim czasie réwniez nasze pismiennic-
two morskie i sg nierzadko prawdziwg
jego chluba.

* * *

Wszystkie omoéwione w niniejszym ar-
tykule ksigzki podzieli¢ mozemy — z
grubsza rzecz biorgc — na dwa rodzaje.
Do pierwszego z nich zaliczamy ksigzki
popularno - naukowe, popularyzacyjne i
szkoleniowe, do drugiego — powiesci, no-
wele, opowiadania itp.

Pierwsze z nich podzielimy jeszcze na
trzy zasadnicze dziaty, obejmujace naste.
pujace zagadnienia:

1. Wiedza o morzu, a wiec: morze, je-
go flora i fauna, eksploatacja bogactw
naturalnych morza.

2. Zegluga i rozwdj budownictwa
okretowego. Podréze morskie, wyprawy i
odkrycia  geograficzne.  Krajoznawstwo
ziem przymorskich i zamorskich.

3. Marynarka Wojenna i zwigzane z
nig zagadnienia wojenno-morskie.

Z dziedziny wiedzy 0 morzu wymienic¢
mozna kilkanascie pozycji, z ktorych po-
towa ukazata sie nakladem ,Ksigzki i
Wiedzy" w ramach Biblioteczki Popular-
no - Naukowej. Sg to: Demela ,,Nauka na
ustugach  rybotéwstwa", Czekalskiego
»Jak badamy morze" Boguckiego ,,Mor-
skie stacje biologiczne”, Manskowskiego
,Praca badawcza na morzu", Kulikow-
skiego ,,Na morzach bliskich i dalekich",

Glowinskiej »Bogactwa mineralne mo-
tta”, Wojtusiaka ,W toni wodnej”, Bo-
gorowa ,,Swiat podwodny". Rudnickie-
go ,Ryby i ich zycie", Popiela ,Sledz",
Bowkiewicza ,,Zycie waéd stodkich". Obok
tych przystepnie i interesujgco napisa-
nych ksigzeczek, przewaznie Kkilkudziesie-
ciostronicowych broszur, ktérych tematyke

tytuly, warto wymieni¢ pozy-
cje zasadnicza, ktorg zalecamy przeczy-
tac, mianowicie Demela ,Biologie mo-
rza". Wreszcie warto wspomnie¢ o wy-
danych przed kilku .tygodniami dwu po-
zycjach ,Wydawnictw Morskich" i jed-
nej broszurze Ligi Morskiej. Sg to: Skosz-
kiewiczéw ,,Najnowsze metody potowdw
w ZSRR", Gorzadka ,,Nie ma tajemnic w
rybotéwstwie  dalekomorskim” oraz Pi-
skorskiego ,,Skarby dziwnowskich wdd".
Ta ostatnia ksigzeczka moéwi nie tylko o
| otowie ryo na Zalewie Szczecifiskim, ale
i o ich przetwdrstwie i dystrybucji i dla-
tego z powodzeniem mogtaby" nosi¢ na-
zwe ,Z sieci rybaka na talerz konsu-
menta"...

Szereg bardzo ciekawych ksigzek figu-
ruje w dziale drugim, przy czym przewa-
Zaja tu tematycznie opisy wypraw na
wodach ark*ycznych. Méwia o tym naj-
lepiej tytuty tych ksigzek i broszur: ,,Ra-
dziecka Arktyka" Karelina, ,Biale brze.
gi" (O morskiej podrézy dc ziemi Fran-
ciszka Joézefa) i ,Ocalenie okretu" (o
morskiej pracy lodotamacza ,,Malygin")
Sokotow-Mikitowa, ,,Ocean Lodowaty
wzywa" Weddinga, ,,Czlowiek zdoby-
wa  Arktyke"  Hoffman - Wisniewskiej,
Georgij Sjedow" Piniegina, ,,Zdobywcy
Bieguna Pdtnocnego”, ,,Czeluskin®, ,Bia-
ta Foka", ,,Odarpi, syn Egigwy" A. i Cz.
Centkiewiczdw, ,Arktyka na codzien"
Gorbatowa. Z innych ksigzek o podro-
zach i odkryciach wymieni¢ mozna Ku-
blickiego ,,Odkrywcy Antarktydy”, Go-
lubiewa ,,Rosjanie w Antarktyce", Mura*
lowa ,Ku dalekim wybrzezom" (0 daw-
nych podrézach morskich Rosjan) i
»~Kapitan Gotownin", Czukowskiego ,,0
wielkim zeglarzu" (Kruzenszternie), Kuni-
na ,Przez trzy morza" (o podrozniku ro-
syjskim Nikitinie, ktéry przed Vasco da
|Gama dotart do Indii) oraz Dobrowol-
skiego ,,Wspomnienia z wyprawy polar-
nej" (napisanej w 50 rocznice pierwsze-
go przezimowania w lodach antarktycz-

llustracja A. Suchanka do ksigzki
S. Sierecklego ,Straznicy morza"



mych na statku ,Belgioa”. W wyprawie
te] obok Dobrowolskiego brat udziat dru-
gi polski badacz Arctowiski).

Do tego dziatu zaliczy¢ mozna réwniez
btoszure Meclewskiego pt. ,,Ratownictwo
morskie” (0 pracy nurkéw przy podno-
szeniu wrakow) oraz kilka nowych pozy-
cji ,,Wydawnictw Morskich" z Bibliotecz-
ki Morskiego Wspdétzawodnictwa i Racjo-
nalizatorstwa oraz Biblioteczki Szkolenio-
wej: Frella ,,Brygada miodziezowa PILO-
TA 28", Blochowiaka ,Z kabiny dzwigo-
wego", oraz prace zbiorowg ,,Obnizy¢
kosity eksploatacji statkow",.

Trzeci dziatl reprezentujg nastepujgce
pozycje: Marty'ego ,,.Dni chwaty na Mo-
rzu Ciarnym" (o rewolcie marynarzy
francuskich w roku 1919), ,,Marynarka
wojenna ZSRR w wielkiej wojnie narodo-
wej" Isakowa, ,,Marynarka radziecka na
strazy granic ZSRR" — praca zbiorowa,
w ktérej czterech autoréw omawia kolej-
no udziat flot Battyckiej, Czarnomorskiej,
Pdtnocnej i Oceanu Spokojnego w  mi-
nionej wojnie, Lebiedskoja ,Torpeda !
mina"; dalej — Wieliczki ,,Bohater $cl-
gaciy" i Zingera ,Kotyszkin" o zastuzo-
nych oficerach Radzieckiej Marynarki
Wojennej, wreszcie Kkilka broszur, jak:
Anczarskiego ,ZSRR wielkie* mocarstwo
morskie", Bokowikowa ,,Torpedysta”,
Musiakowa ,,Sternik" oraz zbior, opgwia-
dan pt. , Torpedowa salwa".

Szereg pozycji popularyzacyjnych i
szkoleniowych znajduje sie¢ w przygoto-
waniu do druku w Wydawnictwie Ligi
Morskiej i ukazg sie — by¢ moze — jesz-
cze przed opublikowaniem tego artykutu
lub krotko potem.  Stanowi¢ one bedg
Biblioteczke Szkoleniowg Ligi Morskiej.
Oto tytuty niektorych z nich: Zaborskiego
»Sygnalizacja". Goérnego ,Morskie przy-

rzady nawigacyjne”, Kazubka ,Porty
morskie i ich urzadzenia", Zalewskiego
»Okretowe mechanizmy parowe"”. Ko-

walskiego ,,Wiedza okretowa".

Pozycje beletrystyczne doréwnuja po.
przednio oméwionym ilosciowo, a prze-
wyzszajg je zardwno objetosciowo, jak i
wysokosciami naktadéw, jednakze z uwa-
gi na szczupto$¢ miejsca trudno bedzie
omowi¢ je nawet tak pobieznie, jak to
uczyniliSmy powyzej. Z pewnoscig jednak
wiele z nich nasi czytelnicy juz czytali,
albo przynajmniej poznali z recenzji, jakie
od przeszio roku stale zamieszczamy w
dziale zatytulowanym lektura morska.
Dlatego ograniczymy sie tylko do pobiez-
nego omowienia kilku nowych ksigzek,
a pozostate wyszczegélnimy poprzestajac
na podaniu nazwiska autora i tytutu
ksigzki.

A wiec kolejno: Zonina ,,Morska brac",
Stiepanowa ,,Port Artur”, Nowikow-Pribo-
ja ,,Kapitan pierwszej rangi*. Jungi ,,Kra-
zownik AURORA", ,Nie$miertelny okret"
i ,AURORA nieSmiertelny okret Rewolu-
cji", Punczenoka ,,Morska piechota”, zbio-
rowa praca ,,Zew morsa", tagina ,,Pan-
cernik ANIUTA", Linkowa ,Kapitan sta-
rego z6twia", Wojewodina i Ryssa
»Sztorm", Zitkowa ,Historie  morskie",
Staniukowicza ,,Morskie opowiadania”, Je-
friemowa i Sobolewa ,,Opowiadania
morskie", Paustowskiego ,,Opowiadania™
i ,Opowies¢ Pdtnocna", Zototowskiego
,,Podwodni zotnierze", Dikowskiego ,,Ko-
mendant Ptasiej Wyspy i ,,Przygody
kutra SMIALEGO" (do tego tytulu za-
kradt Sie btad gramatyczny: winno by¢

RYBOLOWSTWO NA ZALEWIE SZCZE-
CINSKIM — K. Talarczaka (96 stron,
z+. 7,50)

NAJNOWSZE METODY POLOWOW
RYB W ZSRR — J. J. Staszkiewi-
czowie (96 str,, zk. 7,50)

ASTRONOMIA ZEGLARSKA — A. Le-
ddchowski (176 str,, zt. 17,50)

Z KABINY DZWIGOWEGO — S. Blo-
chowiak (24 str,, zt. 1,75)

POD UROKIEM MASZYNY — R. Obi-
dzinskl (24 str., zt. 1,75)

NIE MA TAJEMNIC W RYBOLOW-
STWIE DALEKOMORSKIM — W.
Gorzadek (48 str., zt. 3.—)

BRYGADA MELODZIEZOWA ,PILOTA
28" — W. Frell (36 str., zt. 2—)

OBNIZYC KOSZTY EKSPLOATACII
STATKU — Praca zbiorowa (52 str.,
zt. 4.50)

STRAZNICY MORZA —
TRADYCJE MORSKIE) —
Sierocki (48 str., zt. 3—)

. WYDAWNICTWA MORSKIE*
PPW
GDANSK, WALY PIASTOWSKIE H

(POLSKIE
Stawomir

»Przygody kutra SMIALY" lub po prostu
JPrzygody  SMIALEGO"!),  Rybakowa.
»Kordzik", Ptatowa ,Archipelag znikaja-
cych wysp", Zlobina ,Wyspa szczescia",
Wsiewotzskiego ,,Okrety odptywajg”, So-

towiewa ,,Trudny rejs", Gawritowa
»,NiedzwiedZ marynarz", Kawerina ,,Dwaj
kapitanowie", Toitstoja ,,Opowiadania se-

wastopolskle”, tuchmanowa ,,Pod Zagla-
mi", Kobajaszi ,,Potawiacze krabéw", Kir-
ka ,Niewolnik”, Stevensona ,,Wyspa
skarbéw", Verne'go ,Dzieci kapitana
Granta" i ,20.000 mil podmorskiej ze-
glugi”. Sierockiego ,,Szkuner Onake".

Obszerniejszej wzmianki wymaga Meis-
snera ,Szesciu z ,DARU POMORZA",
przede wszystkim jako przykiad, jak nie
nalezy ilustrowa¢ ksigzki, cho¢ rysunki
wykonat tej klasy rysownik co Walenty-
nowicz. Jezeli kto chce zobaczy¢, jak nie
wyglada ,Dar Pomorza”, jak nie wy-
glada jego bukszpryt, jak nie wyglado
jego szalupa, jak nie wyglada kuter ry-
backi — niech zajrzy do tej ksigzki. Ta
ksigzka winna sta¢ sie wreszcie prze-
strogg i nauka dla redaktoréw ksigzek,
autorow i grafikow, aby nie polegali na
wiasnym_ zasobie wiedzy, jesli jest on w
danej dziedzinie — mowigc tagodnie —
do$¢ ograniczony. Sama ksigzka, przy
wszystkich zaletach wartkiej i ciekawej
akcji, réwniez nasuwa zastrzezenia na-
tury zasadniczej: nie pragniemy wcale
przypadkowosci w naszym szkolnictwie
i nie zalezy nam na tego rodzaju awan-
turniczych nabytkach co Tramp, jeden
z Jej bohateréw i ,.czarny charakter" Bi-
skup, ktérych prawem kaduka autor za-
okretowat na ,Darze Pomorza".

Lepsza, takze i dlatego ze bez takich
rysunkéw, jak wyzej wymienione, jest
( najnowsza powiesC Meissnera, osnuta na
tle zycia i pracy naszych rybakéw da-
lekomorskich, przodownikéw i racjonali-
zatorow. Niestety nazywa sie ona ,,S/t
SAMSON wychodzi w morze", gdy tym
czasem powszechnie wiadomo, ze statek
wychodzi na morze, co zresztg sprawdzi¢
mozna W wydanym przez Polski Komitet
Normalizacyjny pierwszym zeszycie stow-
niczka morskiego.

Bardzo ciekawa pozycjg jest Sumin-
skiego i Woysznisowej ,,Zeglarskie zwy-
ciestwo", opowies¢ szkoleniowa, jesli tak
mozna nazwa¢ tego rodzaju utwor. Tres¢
tej ksigzki, ktérej akcja rozgrywa sie w
czasie petnomorskich regat jachtowych
na trasie Szczecin — Gdynia, jest fikcja
literacka, ale uzyta terminologia, ~opis
jachtu 1 jego takielunku, czynnosci ma-
newrowania, Wydawane komendy —
wszystko zupetnie prawidlowe tak, jak
winno by¢ i jest w rzeczywistosci. | dla-
tego ksigzka ta uczy i to stanowi —
niezaleznie od ciekawej fabuty — jej za-
sadniczg wartosc¢.

| na zakonczenie wspomnimy o jeszcze
jednej pozycji, broszurze Siereckiego o pol-
skich tradycjach morskich, zatytutlowanej
»Straznicy morza". W siedmiu barwnych
i bardzo interesujgcych opowiadaniach,
obejmujacych nasze poczynania morskie
poczawszy od walk z Krzyzakami a kon-
czac na wyprawie tapinskiego (w Powsta-
niu Styczniowym), podat autor zhiér naj-
cenniejszych tradycji naszej floty z czasu
wojen wyzwolenczych i pokazat sylwetki
naszych wielkich zeglarzy.

JERIZZY PE R TEK
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PIERWSZY
PORT DZIECIECY

Ogromna popularnos-
ciag w ZSRR cieszg sig
na terenie wielu miast i
miejscowosci uzdrowi-
skowych — kolejki wa-
skotorowe obstugiwane
wylacznie przez dzieci i
miodziez — przeszkolong
na specjalnych kursach

technicznych, Obecnie
rzad radziecki sprawit
najmtodszym  obywate-

tom Zwiagzku wspaniaty
prezent, oddajac im w
Batumi do ich wy#acznej
dyspozycji port dziecie-
cy. W porcie tym, pod
kierownictwem doswiad-
czonych instruktorow,
dzieci petniag obowiazki
marynarzy i pracowni-
kéw  portowych. Port
dzieciecy w Batumi po-
siada statek motorowy,
6 jachtéw i 28 todzi.
Zalogi statkéw skiadajg
sie z miodziezy szkolnej.
Kapitanem statku moto-
rowego jest uczen piatej
klasy szkoty powszech-
nej — Nieszinidze.

PLYWAJACE DZIECINCE

Hasto ..pracuj na ladzie, odpoczywaj na wo-
dzie" — znajduje szerokie zastosowanie w Zwig-
zku Radzieckim. Na Battyku, na wodach $rddla-
dovv’\yﬂch ZSRR, a przede wszystkim na Wotdze,
na Morzu Czarnym, Azowskim i Kaspijskim —
wszedzie spotka¢” sie mozna z akcjg ,,ptywajacych
wczas6w". Odmiang statkbw wczasowych sg
»ptywajace dziecince”. Miodziez otaczana jest
w ZSRR szczeg6lng troska i nic dziwnego, ze
nie szczedzi sie tam $rodkdéw na zapewnienie jej
przyjemnych i wesotych wakacji. tym samym
czasie, gdy na Zachodzie karmi sie¢ mitodziez re-
wolwerowg Iiteraturg, zabawg w wojsko i wojne,
wychowujac ja w duchu militaryzmu, miodziez
ZSRR i krajow demokracji ludowych Erzezywa
szcze$liwy okres dziecinstwa, jaki tylko moze
zapewniC trwaty pokdj. Na zdjeciu jeden z ra-
dzieckich ,,Elywajqcych dziecincow" — motorow-
czyk ,,Artek".

EPILOG KATASTROFY ,AFFRAY‘A®

17 kwietnia br. rozpoczete zostaty poszukiwa-
nia zaginionego brytyjskiego okretu podwodnego
.Affray" (patrz Archiwum Neptuna w Iipcovxéym
n-rze ,Miodego Zeglarza™), a dopiero w dwa

miesigce pézniej wrak

czerwca Brytyjski

zostat
okret ratowniczy
donidst, ze ‘jego aparat wykrywczy

odnaleziony. 14
»Redaim”
(tzw. asdic)

odnalazt wrak spoczywajacy na 80-metrowej gte-
bokosci na dnie Giebiny Hurd, na pétnocny - za-

chéd od wyspy Guernsey.
w ratowniczym dzwonie

Nurek spuszczony
rekompresyjnym (na

zdjeciu) zidentzfikowa} okret po napisie, widnie-

jacym na kios

ne “katastrofy. Jest ni

dziura w rurze chrap, ktorych okret uzywat pty-

nac pod wod

tym kadtub okretu byt nie naruszony, wszystkie
wilazy — zamkniete, a ratownicze boje alarmowe
na swoich miejscach. Oznacza to, ze zatoga nie
podejmowata_zadnych préb ratunku; stup

Jaki ‘wdart si
nego,

rurg chrap do przedziatu central-
spowodowat prawdopodobnie nie
Smier¢ znajdujacych sie tam o0s6b wraz z dowdd-

u oraz zdotat stwierdzi¢ przyczy-

pétmetrowej diugosci

wody,

tylko

Wyspa zaginionych
iIstnieje.o

Znajduje sie ona na
Atlantyku, na potudnie
od Nowej Funlandii, w
Eoblizu Nowej Szkocji,

ksztaltu przypomina
sierp ksiezyca, a jej ge-
ograficzna nazwa brzmi:

Sabie Island. Wyspa jest
bezludna i stanowi po-
wazne niebezpieczenstwo
dla ptynacych na potud-
nie statkbw na skutek
czesto spotykanej w tym
rejonie gestej mgty.

W w. XVIII gineto na
jej mieliznach 1 skalach
tyle statkbw” ze. zdecy-
owano wystawi¢ tam
stacje ratunkowa stale
zaopatrzéng w naj-
potrzebniejszy sprzet dla
rozbitkow. Nastepnie
jednak wyspag zawilad-
neli piraci.

W r. 1873 na wyspie
zbudowano po raz pierw-
szy latarnie  morska,
ktora po dziesigciu la-
tach. w czasie jednego
ze straszliwych = sztor-
méw — runeta. Niedaw-
no ustawiono na niej no-
we dwie zelbetonowe la-
tarnie. ktére majg o-

strzega¢ zeglarzy przed
U, cieszagca sie zlg sta-

wa — Wyspa Zaginio-
nych Okretow.
Powyzej reprodukuje-

my plan Sabie Island z
oznaczonymi u_jej brze-
géw pozycjami ~ zatopio-
nych okretow.

Ptywajacym dziwolagiem, jaki tym razem prezentujemy naszym Czytelni-
kom, nie jest ani okret wojenny, ani tez statek handlowy. Raczej mozna by

przy napedzie spalinowym. Poza Ep nazwa¢ statkiem ,,przemystowo - mieszkalnym", bowiem — moéwiac jezy-
iem morskim — réwnoczesnie jest on statkiem — przetwornig i... hulkiem
(oczywiscie podchodzac do tej sprawy z pewng literackg przesadg). Zamiesz-

czony na zdjeciu ,obiekt" jest bowiem ptywajagcym miynem, ktory stanowi
réwnocze$nie pomieszczenie dla jego wiasciciela — miynarza i jego rodziny.
Nie to jest jednak najbardziej oryginalnakce

jednej z licznych tego rodzaju ,jednostek”, jakie na przetomie XIX  stule-
cia widzie¢ bylo mozna na wiloskiej rzece Pad. Jak wida¢ na zdjeciu, ten

chg tego ptywajagcego miyna —

cg. ale i — zalanie catego wnetrza okretu. ptywajagcy miyn jest réwnoczesnie ,,czystej wody" katamaranem i tenn szcze-
got, wystarczajgco uzasadnia zakwalifikowanie. tego niecodziennego ,,mieszan-
ca“ do plywajacych dziwolagow.
DROGA LOSOWANIA  CO PRZEDSTAWIA
— nagrody ksigzkowe za ZDJECIE?
prawidtowa  odpowiedz Trzy  morskie
na pytanie: ,Co przed- ksiazki rozlosuje-
stawia  zamieszczone  my . pomiedzy
obok zdjecie?" — otrzy-  Czytelnikw, kto-
mali: 1) Stanistaw Augu-  rzy nadesla nam
styn, Tarnow; 2) Jan do 25 wrzesnia
Lernke, Gdansk; 3) Ma-  prawidtowg odpo-
rian Maciejewski, Gdy-  wiedz na_ powyz-
nia (LAN" w n-rze 5°z sze pytanie.
br.) oraz: 1) Adam San- Zdjecie zamiesz-
kowski, Nysa; 2) M. czone W n-rze
Czywczynski,  Drezden-  lipcowym, przed-
ko, 3) Ryszard Kich, stawiafo NTE-
Krakéw (,AN" w n-rze NE RADAROWA
6 z br.). Nagrody roze- na statku handlo-
stane zostaty poczta. wym.

MMO
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KOMINOWE HISTORYJKI. Oto dalszy. ,,nie-
tczesnym_ okrecie wo-
francuskiego  pancer-

codzienny” komin na ws
jennym: “komin — ,,sek
nika” ,,Richelieu".

KOBIETA

kapitanem  statku
wielorybniczego

Osobliwego kapitana
ma statek wielorybniczy
»Sztorm™. Jest nim ko-
bieta — Walentyna Orli-

kowa, doswiadczony,
Smialty i mezny mary-
narz. Przeszto dziesie¢

lat stuzy Orlikowa na ra-
dzieckich okretach. Swo-
ja stuzbe w marynarce
zaczeta jako prosty ma-
rynarz na statku paro-
wym ,,Wega" i nie raz
juz okrazyta kule ziem-
ska. Czesto tez zaloga
statku, pod umiejetnym
kierownictwem Kkapitana
Orlikowej, staczata zwy-
cieskie walki z morskim
zywiotem.

Na zdjeciu — widzimy
Walentyne Qrlikowa na
poktadzie statku wielo-
rybniczego ,.Sztorm",
ktory przez siedem mie-
siecy ptywat na dalekich
morzach  péinocnych i
powrécit z rejsu z obfi-
ta zdobycza.

Kobieta - kapitan —
ta w Zwiagzku Radziec-
kim nic osobliwego. W
kraju, gdzie kobiecie
przywrécono prawa row-
ne mezczyznie, i gdzie
od dawna przetamano
nawyki dyskryminujace
stanowisko  kobiety w
spoteczenstwie — nikogo
juz taki fakt nie dziwi.

po

BG
z silnikami
rakietowymi

Zapewne wielu z Was
wie co to sg BG, czyli
bomby glebinowe, do
czego stuze i w jaki
sposob_dziataja.. Wynale-
zione i zastosowane IEO
raz pierwszy w toku
pierwszej wojny $wiato-
wej, bomby te — wybu-
chajace na  zasadzie
hydrostatycznego cisnie-
nia wody na dowolnej,
z gory ustalonej gtebo-
kosci — okazaty sie naj-
skuteczniejszym Srod-
kiem walki_ z okretami
podwodnymi — réwniez
1w dru ied' wojnie $wia-
towej. Jednym z ulep-
szen tej metody, i to
do$¢ rewelacyjnym, by-
to uzycie BG z silnika-
mi rakietowymi. Bombg
takg — jak pisze radziec-
ki autor B. tapunow w
ksigzce pt. ,,Rakieta” —
zrzuca sie z bombowca
lecagcego na niewielkiej
wysokosci. Przy wpada-
niu bomby do wody
wiacza sie $wieca zapto-
nowa. Zapala ona paliwo

rakiety, 1 bomba kiero-
wana  przez  zyroskop
szybko dazy pod woda

ku podwodnemu okreto-
wi, ktéry ma zniszczy¢.

PODMORSKI BALON

Do grona postepowych uczonych zachodnio -
europeﬂ(skich, wspotpracujacych ze $Swiatowg Ra-
dg Pokoju — naleZg m. in. prof. Max Cosyns.
ktory wraz z prof. Piccardem skonstruowat ory-
ginalny dzwon podwodny, poruszajacy sie w gle-
binach morskich niczym balon w przestworzach.
Dzwon ten — nazwany ,Batyskafem"™ — skifada
sie z duzego zbiornika, pod ktérym podwieszona
jest gondola. We wnetrzu zbiornika, w 5 komo-
rach (B) miesci sig 32000 litréw cieczy lzejszej
od wodK. W miare wypuszczania cieczy i napef-
niania komo6r woda — batyskaf pograza sie co-
raz glebiej. 4000 m glebokosci osigga w ok.
1 godzine. Piasek, ktory w balonie stuzy za ba-
last — jest tu zastgpiony ciezarami (G) o tacznej
wadze ponad 14 ton. W miare potrzeby moga by¢
one automatycznie zwalniane powodujgc uno-
szenie sie batyskafu ku goétze. Jako dodatkowy
balast stuzg opitki metalowe umieszczone w 4 si-
losach (S) po 300 kg w kazdym. Gondola (G) ma
Sciany 15 cm grubosci i moze wytrzymac cisnie-
nie nawet na 6000 metréw. Oddychanie zapewnia-
ja butle ze sprezonym powietrzem. Przez otwor
(P), zabezpieczony szkiem pancernym, uczeni
beda mogli obserwowaé otoczenie os$wietlane
2 reflektorami. Jako kotwica stuzy ciezar (SG)
o wadze 150 kg. Dwa mate motorki umozliwiajg
batyskafowi poruszanie si¢ w promieniu ok. 20
km. tacznos¢ z statkiem macierzystym utrzymy-
wana bedzie jedynie przy pomocy Krotkofalowki.

DZIWY Z GLEBIN OCEANU

Malenki w poréwnaniu ze swa matzonka jest
samczyk binowego gatunfc ryb Borophryne
(powy . Samczyk ten pasozy ciele ‘sa-

, gdyz jest do niej przyrodniety i ,,wia-

" do jej obiegu krwionosnego, em z nia

zyje”i razem’ ginie. Wielko$¢ naturalna  miczki

osi okoto 8 cm diugosci, samczyka okoto
cm.

Innym przedstawicielem gtebinowej faun

{ Gigantactis Macronema. W przeciwienstwie\ do

\ owalnej Borophryne, ryba ta ma ksztatt strzaty,
natomiast réwniez i ona jest okazem dziwolaga,
oto z nosa ryby wyrasta diugie ,lasso*, ktérego
kaniuszek spetnia role... latarni. Tym iluminU{(a-
cym ,lassem" Gigantactis Macronema nieTylko
oswietla sobie glebinowe czeluscie morza, ale
i towi-pozywienie.

Oba gatunki ryb znane sa jedynie z pojedyn-
czych egzemplarzy ztowionych w Morzu Karaib-
skim na gtebokosci 2500 metréw.
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SLtOWNICZEK

TERMINOLOGII MORSKIEJ
OZYTEl W TRESCI NUMERU

BUKSZPRYT — drzewce pozio-
mo lub uko$nie osadzone na dzio-
bie zaglowca (patrz zdjecie). Stu-

zy do zamocowania sztagow, na
Ktoérych podnosi sie - przednie za-
gle.

CIESNINA — kanat naturalny
taczacy dwa obszary morskie.

KABELGAT — magazyn lin w
miedzypoktadzie, na samym dzio-
bie statku.

KLUZA KOTWICZNA — mocnho
okuty otwor w burcie statku, przez
ktoéry wypuszcza -sie tancuch przy
kotwiczeniu. Podniesiona patento-
wa kotwica tkwi trzonem swym w
otworze kluzy kotwicznej.

SZKWAL — silne, krétkotrwate
uderzenie wiatru. Wystepuje prze-
waznie na czole burzy.

SZTORMTRAP — drabina sznu-
rowa na statku wywieszana za
burte, jesli sie chce przyja¢ kogo$
na pokitad z mniejszej jednostki
lub jesli kto$ sie chce na mniejszg
jednostke przesig$¢ (np. pilot).

TAKIELUNEK — olinowanie
masztu. Dzieli sie na takielunek
staty — podtrzymujacy i usztyw-
niajacy maszt oraz takielunek ru-
chomy, czyli liny stuzace do Sta-
wiania lub opuszczania zagli i ma-
newrowania nimi.'

ZEBROWE OZAGLOWANIE —
inaczej ozaglowanie . Vamarie".
Wyglad jego pokazuje zdjecie.
Grotzagiel wezszy u dotu niz u g6-
ry — nie ma jak wida¢ bomu, a
gafel jest specjalnego ksztattu,
podwdjny i wygiety na podobien-
stwo zebra (stad zebrowe ozaglo-
wanie). Wewnatrz gafla — wzdtuz
jego wygiecia uktada sie grotza-
giel. Ozaglowanie zebrowe ma sze-
reg zalet m. in. jest ono bardzo
lekkie, doktadnie wypeia
strzen pomiedzy masztami
dobrze pracuje przy goérnych wia-
trach. 'Wada jego natomiast jest
wysoki koszt wykonania skompli-
kowanego gafla oraz duza delikat-

no$¢ potrzebna pe?y obstudze. Na
zdjeciu polska jednostka tego ty- .

pu — kecz ..Saturn*.

owracajagc po przerwie wakacyjnej

do naszych zadan dla chetnych

Czytelnikow — zaczniemy od sy-
gnalizacji. Umiejetno$¢ te warto zdohyc,
totez zachecamy Was do zaopatrzenia
sie w ksigzke ,,Sygnalizacja Morska" S.
Gorazdowskiego. Winna ona znalez¢ sie
w bibliotece kazdego Kota LM.

Uczac sie na pamie¢ wygladu flag sy-
gnatowych napotkacie na trudnosci w
zapamietywaniu flag odpowiadajacych
pewnym literom lub cyfrom. Istnieje jed-
nak sposéb pokonania tych trudnosci.
Trzeba wymysli¢ i zapamieta¢ wyraz za-
czynajacy sie od danej litery, ktory by
w jaki$ sposdb kojarzyt sie z wygla-
dem wiasciwej flagi. Na przyklad do za-
pamietania flagi P (niebieski prostokat
z biatym polem posrodku) nadaje sie wy-
raz ,Pusto”, poniewaz w $rodku pola
flagi jest rzeczywiscie biata plama — a
wiec pusto. Inny przykiad: flaga litery S
jest odwrotna niz' P. Jest to mianowicie
bialy prostokat z niebieskim mniejszym
prostokatem posrodku. Czyz nie utrwali
sie on Wam w pamieci przy pomocy
wyrazu ,,Studnia”  (niebieska woda w
studni na biatym polu otaczajgcym stud-
nig?). Oczywiscie mozna wymysli¢ na
P i S inne wyrazy. Nasze obecne zadanie
polega na tym, zeby wymysli¢ pomocni-
cze wyrazy dla kazdej flagi i nadesta¢
do Redakcji ,,Miodego Zeglarza".

nazwy. Ale sprobujcie. Zbiorowym wy-
sitkiem grona Czytelnikbw uda sie nie-
watpliwie opracowa¢ caly alfabet, ktéry
ogltosimy w ,Miodym Zeglarzu". Wérod
Czytelnikdw, ktérzy nadeslg najwiekszg
ilos¢ trafnych nazw, rozlosowane zostang
nagrody ksigzkowe.

Odpowiedzi nalezy nadsyta¢ do dn.
I.X. 51 pod adresem: ,Miody Zeglarz",
Gdansk, Waty Piastowskie 24 ,Zadanie
dla chetnych Czytelnikow".

Glowiac sie nad sygnalizacjg flagowg
nie zapominajcie o innych sposobach.
Zmajstrowanie najprostszej lampy sygna-
lizacyjnej (patrz str. 14) powinno byé
ambicjg kazdego Czytelnika, myslacego
powaznie o dostaniu sie do szkolnictwa
morskiego. Nie lekcewazcie tez semafora.

ROZWIAZANIE ZADANIA NR 6

.Zmiana paljwa statego na ptynne pozwo-
li zaoszczedzi¢ na omawianym statku 302
m3, p(zestrzenl_uzytkoweg oraz 180 ton
nosnosci. (Wegiel wazyt 510 t, ropa tylko

) Po przerébce tadownie statku
zwiekszg swa pojemno$¢ do 3322 m3, a
nos$nos$¢ statku wzrosnie do 3780 t.

Za bezbtedne odpowiedzi otrzymajg na-
grody ksigzkowe: .

1) Janusz Kulas, Poznali ]
2) Stanistaw Matosek, wie$ tekawica

*
‘Nagrody ksigzkowe za .dobre rozwigza-
nie zadania nr5 z n-ru 5 (maj) otrzyma-

133 Zbigniew lwaszek, Gdynia

Zdajemy sobie sprawe, Ze nie jest to / .

A ’ - 2) Henryk Bemaczyk, iedzychéd

tatwe zadanie i nie dla wszystkich flag 3) Jan Klep, Krakow - Czyzyny

uda sie wykombinowaé odpowiednie 4) A. Olech, Wroctaw 12
rza“ Trami): statek ptywa- knag oraz poleréw podwoj-
jacy w zegludze nieregular- nych i pojedynczych. Ich
nej, nie majacy wyznaczo- wyglad i sposéb uzycia wy-
nej trasy. O kierunku dro- jasnia rysunek na nastep-
gi decyduje port przezna- nej stronie. ,,Pokéj", ,,Hu-
czenia — zwykle calookre- go KoHataj" i ,,Curie Skio-
towego — tadunku wiezio- dowska" sg oceanicznymi
nego przez statek. Przeci- drobnicowcami, natomiast
wienstwem trampa jest sta- ,,Wroclaw'' jest drobnicow-
tek linii regularnej. Co to cem $redniej wielkosci o
jest ,beczka" — inaczej =zasigegu europejskim. Poz-
boja cumownicza — wyjas- drowienia.
ni Wam zamieszczone obok  |reneusz Krawczynski,
zdjecie. Na statkach — do Cisie. Informator w ~spra-
zamocowywania cum. szprin- wie przyje¢ do szkél mor-

ODPOWIEDZI REDAKCIJI géw, holi itp. uzywa sie skich “wystaliSmy  Wam.

Il.  Hrynkiewicz, Chrza- Beczka — inaczej — boja cumownicza

néw. Prosimy o podanie ak-
tualnego adresu, gdyz ksia-
zka przyznana Wam za do-
bre rozwigzanie zagadki z
numeru 3/4 ,,Mz", wystana
pod adresem: Chrzanéw, ul.
Paderewskiego 1 — wrdcita
do redakcji. )
Woijciec Chadzynski,
Piotrkdic Tryb. W sprawie
brakujgcych Wam numeréw
.Mlodziezy Morskiej" nale-
zy zwrdcic¢ sie do Ligi Mor-
skiej, Warszawa, ul. Widok
10. Pienigdze odestaliSmy
Wam z powrotem. Dane
kragzownika ,,Suffren”: rok
budowy 1927; wyporno$¢ -
10.000 ton (petna wypornosé
— 14400 ton); uzbrojenie
gtbwne — 8 dziat 203 mm;
szybko$¢ — 32 wezty; zalo-
ga — 637 ludzi; dilugos¢ —
194 m; szeroko$¢ — 20 m;
zanurzenie — 54 m.
,,Chrobry" z Piotrkowa.
Odpowiadamy tylko na
cze$¢ Waszych pytan, odpo-
wiedzi na dalsze zapytania
zamiescimy ~w  nastgpnym
numerze ,Miodego zegla-



Dane krazownika liniowego
,,Hood": " rok budo 1918;
wypornosc¢ 42,100 ton
(petna  wyporno$¢, 46.200
tor(lj);_ uzbrojenie gtéwne —
8 dziat 381" mm; " szybko$¢
— 31 weztow; zajoga —
1.341 ludzi; dlugos¢ — 262
m; szerokos¢ — 32,2 m; za-

nurzenie — 8,7 m. ,,Hood"
zatongt w roku 1941 zatopio-
ny przez pancernik ,,Bis-

B

budowy. Ostatecznie znisz-
czony ‘przez bombardowanie
lotnicze. )
Tadeusz  Tengowski ——
Gdynia - Grabéwek. Dzigku-
jemy serdecznie za przysta-
ne plany modelarskie oOkre-
tow wojennych oraz za mi-
ty list.” Wzajemne pozdro-
wienia. S
Kazimierz _tecki, zagan.
Komplety ,,Zeglarza* z"ro-

Poler podwdjny, poler pojedynczy oraz knaga

marek®. Pancernik ,,Conte
di Cavour” zbudowany w
roku 1911, gruntownie prze-
budowany w latach 1933—
1937: porngs¢ — 23,622
tony; uz r%|en|e gtowne —
10 dziat 320 mm;~ szybko$¢
— 27 weziow; zatoga —
1.040 ludzi; dhugosé — 186
metrow; szerokos¢ — 28 m;
zanurzenie 9,1 m. Storpedo-
wany w porcie Tarent w li-
stopadzie 1940 roku, na-
stepnie wydobyty i przeho-
lowany do” Triestu celem od-

ku 1947—48 sg juz wyczer-
ane, Mozna jeSzcze nhabyc
ylko pojedyncze egzempla-
rze nastepujacych numerow:
rok 1947 — nr. 6; rok 1948
nr. nr. 2 (17), 3 (18), 4 (19)
i 2 (23), Zamowienie nalez
kierowac¢ pod adresem; Ad-
ministracja, , M’rode%o zeg!a—
rza", Gdansk, Waty ia-
stowskie 24. )

Artur Czokajto, Byd-
goszcz. Plany todzi, o ktorg
ytacie, sg rozpracowywane
I 'ukazg sie w ramach biblio-

teczki ,,Milodego zeglarza"
z poczatkiem ™~ roku™ 1952.
Wszystkie dane dotyczace
okretow waojennych stano-
wig tajemnice “panstwowsa.
Dane techniczne ,,Daru Po-
morza": dlugos¢ wraz 2
bukszprytem ~(patrz stowni-
czek) — 88 m; szeroko$¢ —
125" m; zanurzenie — 5
m; wysokoS¢ najwyzszego,
srodkowego masziu — 49m;
tonaz — 1.561 BRT oraz 524
NRT. Powierzchnia ozaglo-
wania — 1.926_metréw kwa-

dratowych, = Oprocz  zagli
,.Dar' “posiada  motor 0-
mocniczy Diesla.. M/s ,,Ba-
tory" jest statkiem pasa-
zersko “- towarowym. Jego
tonaz nosi 14.287 BRT,
8,102 NRT oraz 5520 DWT;

dhugosé maksymalna — 160
m; najwieksza szeroko$¢ —
22 m; "najwieksze zanurzenie
52 petnym ° tadunkiem) —
5 m. Statek ma 7 pokfa-
déw, wzmocnienia przeciwlo-
dowe, garaz dla samocho-
dow, oddzielne  pomieszcze-
nia dla, pocztlg i bagazu pa-
sazerskiego. Do napedu stu-
z3 dwa 9-cylindrowe silni-
ki Diesla 0 facznej mocy
12500 =~ KM. Maksymalna
szybko$¢ — 20 wezidw.
~batory" ma 832 miejsca
asazerskie, w tym 412 —
lasy pierwszej Qraz 420 —
klasy turystycznej. Wzajem-
ne pozdrowienia.

JAK ZAPRENUM EROWAC
»MELODEGO ZEGLARZA«

Istniejg dwa sposoby prenumeraty:

prenumerata Normalna i

zlecona:

I. W wypadku prenumeraty normalnej nalezy: kupi¢ w urzedzie pocztowym
blankiet czekowy PKO i czytelnie go wypetnic.

Na blankiecie winno sie znalez¢:

1) nazwisko i

Imie wptacajacego, 2) dokiadny adres, 3)

wptaca, 4) iloé¢ egzemplarzy kazdego numeru.

suma, jaka sie

5) W rubryce ,,rachunek czekowy w oddziale PKO" wstawi¢ trzeba numer

konta PKO pisma:

PKO 1-1907/110 PPK ,,Ruch™, Warszawa, Srebrna 12.

6) W rubryce: ,wiasciciel konta™ wpisaé nalezy nazwe ,,Miody Zeglarz"
oraz zaznaczy¢, za jakie miesiace wptacona jest prenumerata.

Il. W wypadku prenumeraty zleconej nalezy zwréci¢ sie do listonosza lub bez-
posrednio przy okienku w urzedzie pocztowym, bez przekazu i dodatkowych

optat zamoéwié¢ prenumerate zlecong pisma, podajac nazwe pisma,

ilos¢

egzemplarzy i miesigce, ktérych dotyczy prenumerata oraz wptaci¢ okres-
long sume pieniedzy. Podaé¢ przy tym trzeba swoéj dokitadny adres oraz

imie i nazwisko.

System prenumeraty zleconej jest w chwili obecnej najdogodniejszy i gwa-
rantuje, ze prase zamowiong otrzymacie w terminie i w iloSciach zamé-

wionych.

Zeby otrzymaé ,,Miodego Zeglarza™ np.: w pazdzierniku, nalezy go za-
prenumerowaé¢ najpézniej do 15 wrzeSnia w prenumeracie normalnej albo
do 20 wrze$nia w prenumeracie zleconej.

Przypominamy warunki prenumeraty:

Zaktady Weklestodrukowe RSW

Kwartalnie zt. 255
potrocznie w510
rocznie 10.20
. 1

,Prasa”

— Warszawa
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REDAGUJE ZESPOL

TRESC NUMERU:

NA MORSKIM HORYZONCIE .2
PODAJMY SOBIE DLONIE .. 3
LENINGRAD W StONCU

Zdzistaw Szczepan - - - - _ 4
MARYNARZE ZETEMPOWCY —

Jerzy Koziarski . 6
PILOT 28 — (zb) e 7
SEONCE, WODA, ZAGLE —

J. PastuszuK........ccooiiniiniin 8
PRZYRZAD, KTORY ZASTEPUJE

72 LUDZI — (Ht) .. . . 10
ELEKTRYCZNOSC W PORCIE —

Henryk taczynskl _ - - _ _ 10
OPOWIESCI SYGNALOW MOR-

SKICH — Sel e 12
TURBINY OKRETOWE —

taz. A. MigursKi.......cccceennns 15

SWIATEO NA KURSIE — (Kos) . 16
ZWIADOWCY MORSKICH GtE-

BIN — G. Zajcew (przekt

W. Styryjczyk)...iniieens 18
MODELARSTWO — GLOSY DYS-

KUSYINE .o 20
BUDUJEMY MODEL PORTU MOR-

SKIEGO (4) — St. Wozniak , 22
KULISTA SMIERC —

K. Zototowsld..........cccovvinnnciinns 24
WIELKIE BUDOWLE WODNE CHIN

LUDOWYCH.....ccoootiinicnricnnns 25
LEKTURA MORSKA — Jerzy Per-

tek - - - - 26
ARCHIWUM NEPTUNA --- 28
SEOWNICZEK, ODPOWIEDZI RE-

DAKCJI - - - - - - - - 30

Czasopismo zalecone do bibliotek
szkolnych od kl. 7, pismem MINISTER-
STWA OSWIATY Nr OC-441/51 &£
dz. Prop. 761/51 z dnia- 19 lipca 51.
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