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STOCZNIA SZCZECINSKA BUDUJE STATKI

W koncu sierpnia w catkowicie odbudowanej z gruzéw Stoczni
Szczecinskiej odbyta sie uroczystos¢ potozenia stepki pod pierw-
szy statek petnomorski, jak-i stocznia ta Wykonuje w stuzbie
Polski Ludowej. W ten sposob jeszcze jeden potezny obiekt sto-
czniowy wiaczyt sie do pracy nad wykonaniem. Planu 6-letniego
na odcinku morskim.

Nowe jednostki Polskiej Floty Handlowej: catkowicie w kraju wy-
budowany maty (drobnicowiec m/s ,,San" (ugory) oraz drobnico-
wiec oceaniczny m/s ,Warszawa" (u dotu).

SEZON SLEDZIOWY W PELNI

W  rybotowstwie dalekomorskim trwa obecnie sezon
Sledziowy. Wszystkie nasze traulery i lugry prowadzg in-
tensywne potowy na Morzu Po6tnocnym, walczac zawzie-
cie 0 zaszczytne miano najlepszej jednostki dalekomor-
skiej. Dzieki wspotzawodnictwu zatdg i ich socjalistyczne-
mu stosunkowi do pracy i sprzetu — polskie traulery
i lugry uzyskujg wyniki przewyzszajagce wyniki jednostek
zagranicznych. Potowy odstawiane sg do bazy rybackiej
w Gdyni oraz do nowej wspaniatej bazy w Swinoujsciu.
Na zdjeciu: oproznianie wioka na traulerze, po udanym
zaciagu.



osnie i rozwija sie nasza piekna, wolna i szczesliwa
ojczyzna — Polska Ludowa. Kazdy dzien donosi nam
o nowych sukcesach. Rosng nowe domy .i fabryki, na
wode sptywaja statki wybudowane dzieki wysitkowi pol-
skiego robotnika i inzyniera, spichlerze wypetniajg sie
zbiorami, na polach mruczg traktory i kombajny. Wzrasta
dobrobyt cztowieka pracy, wzrasta potencjat gospodarczy
naszego panstwa.

Ale™ kiedy naréd nasz w bratnim sojuszu z wielkim Zwigzkiem Ra-
dzieckim i krajami demokracji ludowych pochtoniety jest catkowicie
tworcza, pokojowg praca — istnieja na Swiecie elementy, ktére chcia
tyby w tej pracy nam przeszkodzi¢. Istnieja ciemne sity, ktérym obce
i nienawistne jest szczesScie i rados¢. W mozgach potworéw z Wall
Street rodza sie dalej maniackie plany o zawojowaniu catego $wiata
i podporzadkowaniu go wiadzy dolara, linczu i bezrobocia. Niepomni
lekeii, jaka otrzymali na Korei — dalej $nig o nowych agresjach, a w
swych zbéjeckich poczynaniach zdazyli sie juz pokumac z hitlerowskimi
zbrodniarzami...

Ale Nardéd budujagcy nowe zycie nie leka sie tych ma-
niackich planéw. Nad pokojowa, tworcza praca polskiego robot-
nika i inzyniera, chtopa i naukowca — czuwa sita, ktéra nie pozwoli
nigdy bezkarnie pogwatci¢ naszej radosci i szczeScia. Sitg tg jest
nasze Ludowe Wojsko Polskie — krew z krwi naszego narodu, pewnie
ochraniajgce na ladzie, w powietrzu i na morzu — naszg ojczyzne.

Ogromng mitoscig otacza naréd polski swych najlepszych synéw
w  zielonych, szarych i granatowych mundurach. Wiemy, ze wojsko
nasze — zwigzane braterskim sojuszem z Armig i Flota Radziecka, jest
dzi$ silniejsze niz kiedykolwiek, ze drzg przed nim imperialisci, knujacy
swe nikczemne plany.

Dlatego tez Dzien Wojska Polskiego jest uroczystym dniem catego
narodu, t3czacego sie sercem z szeregami nieztomnych obroncéw jego
szczescia, tarczy jego pokojowej, tworczej pepcy.



waskiej gardzieli rzeki Newy, ujetej z oby-

dwu stron granitowymi ramionami nabrzezy

— wyptywa biaty, piekny statek zaglowy.

Na jego burcie widnieje napis ,, Towariszcz".
Z ladu zegnaja wyptywajaca jednostke serdeczne
spojrzenia leningradzian, ktérzy szczegblng mito-
$cig otaczajg statki szkolne. A ,, Towarzysz" to prze-
ciez statek szkolny. Na poktadzie jego szkola sie
przyszli kapitanowie wielkiej floty Zwiazku Radziec-
kiego.

Jredy zaglowiec ptynat wzdtuz nabrzezy, ze sto-
jacych obok statkow radzieckich huczaty syreny.
To starzy wilcy morscy, zegnali w ten sposob adep-
tébw morskiego rzemiosta, wyptywajacych w swoj
daleki rejs do Odessy. Trasa rejsu wiodta bowiem
przez sze$¢ morz, przez Zatoke Biskajska i Ocean
Atlantycki. Dzi$ miodzi marynarze ukonczyli juz
swoj daleki rejs i gotujg piekny zaglowiec do no-
wych wypraw.

Zwigzek Radziecki posiada wiele szkolnych za-
glowcéw, a wsréd nich znajduje sie statek szkol-
ny ,Kapella", o ktorym piszemy roéwniez w ar-
tykule. Na jego pokitadzie uczg sie na dzielnych
dowddcow uczniowie Szkoty Morskiej im. Nachi-
mowa.



odzina 6sma rano. Uroczysta chwi-
la — podniesienie bandery na
statku.  Nastepnie przystepujemy

wiasnie — 1l oficer Wasyl Tielatnikow
oraz kursanci — Anatol Herasimow i
Wiktor Malejew. Skiadaja krdotki meldu-

do nauki. Kursanci wolni od wachty wgk kapitanowi statku:

szli z sekstansami na pokiad i okresla-
ja wedlug wysokosci stonca potozenie
statku na morzu. Sternicy petnig swoja
wachte przy kole sterowym. Na pokia-
dzie petni stuzbe oficer wachtowy. Na
dziobie w cieniu sztaksli widnieje syl-
wetka marynarza stojgcego na ,,0ku".
Rozpoczat sie normalny dzien pracy za-
togi ,,Towarzysza".

Powolnym krokiem spaceruje po po-
ktadzie kapitan Iwan Wasilewicz Tres-
kin, stary komunista i marynarz battyc-
ki. Przeptyngt on prawie dwa miliony
mil na statkach radzieckiej floty pod
wszystkimi  szerokosciami geograficznymi
Swiata. W ciggu 46 lat pracy na morzu.
Iwan Wasilewicz Treskin wychowat wie-
lu kapitandw i oficerow. Towarzyszem
w tej pracy byt mu szesédziesiecioletni
marynarz, starszy bosman Stefan Piotro-
wicz Karnauch. Obydwaj weterani mo-
rza do dzi$ dnia z wielkim zamitowa-
niem petnig swéj zawdd i wychowujg
wspoélnie nowe kadry + wilkbw morskich.

Na lewo od burty statku ukazuje sie
ledwo widoczne na horyzoncie szare pa-
semko. Poczatkowo wydaje sie, ze jest
to ztudzenie, lecz po chwili stojacy na
,»oku" Wasyl Platicyn melduje:

— Widze wyspe!

»Towarzysz" znajduje sie na wysokos.
ci Tallina. Kursant Anatol Rachowiecki
przedostat sie po wantach na saling,
skad pilnie obserwuje morze. W tym
miejscu ma bowiem nastgpi¢ spotkanie
zaglowca z drugim szkolnym zaglow-
cem radzieckim — barkentyna ,,Kapella".
Jakoz po chwili Rachowiecki donosi pod-
nieconym glosem o zauwazeniu zagli
bratniej jednostki. Na otwartym morzu
nastepuje mita chwila powitania dwoch
szkolnych statkow.

— Pozdrowienia dla ,, Towariszcza" —
wotajg kursanci z ,,Kapelli"

— Pozdrowienia dla ,Kapelli"! — pa-
da odpowiedz z ,Towariszcza".

Na statkach wigczono gtosniki. Na mo-
rzu rozlegajg sie melodie morskich pies-
ni. Pozbawiajac sie nawzajem obie jed-
nostki oddalajg sie od siebie idac kazda
swoim kursem...

.»Ciezka jest dla zeglugi Zatokg Fin-
ska. Zawite i pogmatwane tory wodne
kreca sie miedzy jej szkerami, mielizna-
mi i skatami podwodnymi. Kapitan ,To-
warzysza" stoi pochylony, opierajac sie
tokciami o dhugi stét nawigacyjny, na
ktérym roztozono mape Battyku.

Kapitan -Treskin  juz od pierwszego
dnia ¢wiczebnych rejséw dba o to, aby
kazdy kursant na ,, Towarzyszu" prowa-
dzit swaj Indywidualny dziennik spra-
wozdaweczy. Kilkakrotnie na dobe miodzi
marynarze okre$laja za pémocg sekstan-
séw potozenie jednostki, zaznaczajg we-
dtug logu przebyta odlegtosé, sprawdza-
ja kurs statku, przeprowadzajg echoson-
da pomiary gtebokosci i na podstawie
tych licznych danych ustalajg potozenie
zaglowca. Wielka rado$¢ opanowuje
miodych adeptéw sztuki zeglarskiej, gdy
zgodnie z ich obliczeniami w oznaczonym
czasie ukazuje sie wyspa lub latarnia
morska. Do kabiny nawigacyjnej wchodza

— Za pie¢ minut, po lewej burcie uka-
ze sie latarnia...

Dokfadnie po uptywie tego czasu, sto-
jacy na ,,oku"™ marynarz komunikuje te-
lefonicznie:

— Ukazata sie latarnia!

Na statku szkolnym, , Towarzysz", spot-
kali sie ludzie w réznym wieku i o réz-
nym doswiadczeniu. Kapitan Iwan Wa-
silewicz Treskin, starszy bosman Stefan
Piotrowicz Karnauch, Il mechanik Wiktor
Tichonowicz Buczynski — rozpoczeli swo-
je zycie w tych czasach, kiedy prosty ma-
rynarz nie mogt ani marzy¢ o otrzyma-
niu wyksztatcenia. Razem z weteranami
morza, starymi marynarzami, spotkali sie
na ,Towarzyszu" chtopcy, ktérzy maja
przed sobg jeszcze cate zycie. Ale i oni
zdazyli juz wiele dokona¢. Kursant ode-
skiej Wyzszej Szkoty Morskiej, Anatol
Pirogow — jest przedstawicielem 5-go
juz pokolenia marynarzy w swojej ro-
dzinie.  Jeac pradziad uczestniczyt w

obronie Sewastopola. Sam Pirogow jako-
ochotnik poszedt walczy¢é na front pod-
czas Wielkiej Wojny Ojczyznianej, a po
demobilizacji, idac za glosem serca zostat
kursantem  Wyzszej Szkoty Morskiej w
Odessie. Obecnie jest prymusem w nau-
ce, stypendystg stalinowskim.. Razem:
z nim odbywa na , Towarzyszu" prakty-
ke urodzony w osadzie rybackiej, w ob-
wodzie astrachanskim, kursant' lenin-
gradzkiej Wyzszej Szkoty Morskiej, sty-
pendysta stalinowski, komsomolec Wiktor
Malejew.

Komsomolcy Eugeniusz Sarmentow, Je;
rzy Pawiow, Wasyl Polakow, Beniamin
Krasnojurczenko, Borys Repkin, Wiktor
Wodopianow, miodzi bosmani Buria, Szy-
mandw, Rwacz i inni marynarze ,, Towa-
rzysza" z wytrwatoscig i zapalem opa-
nowujg tajniki wiedzy morskiej. Na
»Towarzyszu" majg stworzone jak naj-
dogodniejsze warunki zaréwno do nauki
jak i dla odpoczynku.

Piekny to statek i dobrg ma zatoge.
Dumnie nosi on po morzach $wiata ban-
dere swej wielkiej socjalistycznej ojczy-
zny...



Poptawski z Cwiklinskim dopaso-
wujg pilersy i umacniaja je na
Srubach.

Wiadystaw  Marzewski  montuje
nadstepke. Inni dopasowujg blachy
poszycia, jeszcze inni umocowujg
pokitadniki.

Niedawno odbyta sie uroczystosc,
na ktorej powierzono tej wilasnie
brygadzie samodzielng budowe je-
dnostki. W miodych umystach nie
zatarto sie jeszcze wspomnienie, gdy
w obecnosci catej zatogi, Komitetu
Zaktadowego, Rady  Zakladowej,
Dyrekcji wyrazono im petne zaufa-
nie oddajac w ich rece tak powazne
zadanie. Stysza jeszcze uderzenia
miota pneumatycznego wbijajgcego
pierwszy nit w ,ich wiasny sta-
tek”. Ten gtuchy stuk wypowiedziat
taczaca ich mysl — przyrzeczenie:

— Postaramy sie wywigza¢ z po-
wierzonych nam zadan.

— Postaramy sie . przescignac
starszych fachowcéw w szlachetnej
rywalizacji.

— Postaramy sie godnie nosi¢
imie wielkiego patrioty i rewolucjo-
nisty Feliksa Dzierzynskiego.

A dzi§ — zgrabna sylwetka ka-
diuba wystrzela wysoko pod skle-
pienie kadtubowni. Mioda brygada
z uwaga dopasowata kazdy dennik,
kazdy wreg czy pokiadnik. blache
lub pilers. Niedlugo juz zaczng

prace niterzy a potem... pierwszy
.miodziezowy* statek splynie na
wode.

Z dumag przyglada sie postepom
pracy przodownik tow. Jozef Janus.

RYSUNKI
ANTONI SUCHANEK

TEK S-T
STANISEAWA JAWORSKA

MELODZIEZ BUDUJE STATKI

ogromnej hali panuje ogtusza-

jacy hatas; stukajg mioty pneu-

matyczne... Syczy sprezone po-

wietrze... oS$lepiajag btyski aparatow
spawalniczych — to stoczniowa ka-
ditubownia, gdzie powstajg mate
statki rybackie.

Pracujg tu rézne brygady. Nite-
rzy whbijajg ostatnie nity do kadtu-
ba prawie juz ukonczonego statku.
Praktykanci, studenci politechniki,
przyszli inzynierowie — pod Kkie-
runkiem doswiadczonych robotni-
kéw montujg do stepki pierwsze
blachy poszycia. A dalej — grupa
ztozona z samych miodych chiop-
cow — to nowozorganizowana bry-
gada miodziezowa im. Feliksa Dzier-
zynskiego.

Robota idzie im sprawnie.

Kazimierz Janus przy pomocy
Pieczkowskiego ustawia  pokiad
dziobowy i dociska go $ciggaczami.



Brygada ta, to w znacznej mierze
jego dzieto; on dobierat kandyda-
tow wyszukujac ich w réznych bry-
gadach, pomagat w przetamywaniu
poczatkowych trudnosci, a teiraz
kazdego umie zacheci¢, dopomoc i
wraz z brygadzista Mieczystawem
Lizurejem Kkieruje calg robota.

Pierwszym czynem brygady, skia-
dajacej sie w wiekszosci z mio-
dziezy, ktéra niedawno dopiero u-
konczyta 3-miesigczne kursy pod-
nazwa ,,Mlodziez Buduje Okrety" —
byto podjecie zobowigzania przy-
spieszenia cykléow produkcyjnych o
542 godziny. Czyn ten brygada nie
tylko wykonata zaoszczedzajgc 2.400
zt, ale ponadto uzyskata wysokie
przekroczenie norm.

Zetempowiec Stanistaw Cwiklin-
ski zaledwie w kwietniu ukonczyt
kurs, a juz osiagnat 173% normy
i zajat drugie miejsce w brygadzie.

— Nasza brygada to zgrana wiara
— mowi Cwiklinski podczas przer-
wy obiadowej — pomagamy sobie
chetnie i nie ociggamy sie w pracy.
Trudno! nam byto na poczatku, za-
raz po kursie — ale starsi koledzy
pokazali i zachecili. Wyrabiam nor-
me nie spieszac sie nawet specjal-
nie, tyle tylko, ze potrafiliSmy ra-
zem z Poptawskim zorganizowac
sobie robote.

— Najwazniejsza rzecz — dorzuca
Jozef Poptawski— to, aby nad kaz-
da czynnoscig zastanowi¢ sie naj-
pierw, utozy¢ plan i robote tak
wykonaé, zeby nie trzeba bylo po-
prawia¢. Poprawki zawsze najwie-
cej czasu zabieraja.

Poptawski pochodzi z lubelskiego
a na stoczni pracuje juz od roku. W
brygadzie zajmuje pierwsze miejsce
wyrabiajac 179% normy.

Diugi ryk syreny stoczniowej —
to koniec przerwy obiadowej. Mio-
dziez rozbiega sie na swe stanowi-
ska, a po Kkilku sekundach stukajg
mioty pneumatyczne, syczy sprezo-
ne powietrze, btyskajg spawarki.
Kadtubownia pulsuje rytmem pracy.

Armii  Radzieckiej zwrocito

nam nasze Wybrzeze wraz
z jego gtdbwnymi portami — Gdy-
nig, Gdanskiem i Szczecinem. Ale
wrég opuszczajac je zniszczyt lub
wywiozt wszelkie urzadzenia. Wy-
dawato _sje wowczas, ze trzeba
nadludzkich wysitkéw i wielu lat
pracy, aby porty moéc z powrotem
uruchomié. Na szczescie nie bylis-
my osamotnieni mieliSmy przy-
jaciot .

Aby uruchomi¢ porty, trzeba je
byto przede wszystkim rozmino-
wac. Sami nie mogliSmy tego do-
konaé, gdyz nie posiadaliSmy ani
odpowiedniego sprzetu, ani tez wy-
szkolonych kadr fachowcéw. W tej
ciezldej sytuacji z pomocg przy-
szta nam Flota Wojenna ZSRR,
skierowujagc  ku naszym wybrze-
zom szereg jednostek dla prze-
prowadzenia wielkiej i niebezpiecz-
nej akcji rozminowywania doste-
pow do -naszych portéw. Po wy-
konaniu tej pracy, jednym z naj-
blizszych i najpowazniejszych za-
dan, byto oczyszczenie terenéw
portowych z zatopionych tam przez
okupanta wrakow.

N a wiosne 1945 zwyciestwo

I w tej sytuacji przyszty nam
z pomoca wiadze radzieckie.

Oto na Wybrzeze przybyta ra-
dziecka ekspedycja, ktora wsrdd
marynarzy i robotnikéw portowych
zastyneta pod nazwag ,.ekipy
ASO 88"

Praca ekipy przyniosta podwdj-
ne korzysci; z jednej strony bo-
wiem oczyszczono baseny, umozli-
wiajac przez to zegluge, z drugiej
zas, wydobyte dzwigi i statki po
dokonaniu remontu zasility nasze
szczupte uzbrojenie nabrzezy oraz
powstajaca do zycia flote handlo-
wa.

Wraz z wybitnymi radzieckimi
specjalistami, stanety tez.wkrotce

pracy druzyny polskie, ktére

:

wiele nauczyly sie oa swych ra-
dzieckich przyjaciot.

Powstawata Odrodzona Marynar-
ka Wojenna. Jej rozwoj stat sie
mozliwy jedynie dzieki bezintere-
sownej, przyjacielskiej  pomocy
Zwigzku Radzieckiego. Na miejsce
floty, zatraconej przez sanacyjne
i londynskie rzady, trzeba byto
zbudowaé¢ nowa, zdolng do zabez-
pieczenia szerokiego dostepu do
morza Marynarke Wojenna.

| znébw przyszedt nam z bratnig
pomocg Zwiagzek Radziecki. Flota
Wojenna ZSRR przekazata nam
szereg  wartosciowych  okretow.
Staly sie one zalgzkiem naszej
odradzajacej sie floty.

Aby zapozna¢ marynarzy pol-
skich ze wszystkimi tajnikami urza-
dzen okretowych i sposobami ich
obstugi, radzieccy oficerowie i ma-
rynarze wystgpili w roli wykla-
dowcow i starszych kolegow.

Gdy dzis, po szesciu latach od
chwili wyzwolenia  Wybrzeza,
zwiedzamy jego miasta i porty, na
kazdym niemal kroku spotykamy
dowody pomocy i przyjazni Zwiaz-
ku Radzieckiego. Niejeden statek,
ktéry zawija dzi$ do naszych por-
téw, wydobyty zostat przee ekipy
radzieckich ,,Epronowcow", nieje-
den dzwig, obstugujacy sprawnie
przetadunek, wydostali radzieccy
nurkowie.  Podniesione przez fa-
chowcéw radzieckich doki i ponto-
ny staty sie podstawg pracy na-
szych stoczni. Ta przyjacielska po-
moc nie ustata, lecz trwa i roz-
wija sie w codziennej, coraz
owochiejszej wspoOtpracy.



IE byfa to wiasciwie wyspa,
lecz grzbiet czarnych, poszar-
panych skal, o ktére rozbijaty
sie fale Morza Kaspijskiego.

We mgle nie trudiio byto na nie

jechaé i nic dziwnego, ze zdradziec-
ka rafa stala sie niejednokrotnie
przyczyng katastrofy.

W poblizu czarnych skat widziano
czesto na wodzie wielkg plame o te-
czowych barwach. Byly to bez wat-
pienia slady ropy naftowej, tak cze-
sto spotykanej na wybrzezu Morza
Kaspijskiego. Przez szereg lat teczo-
wa plama na wodzie wzbudzata tylko
podziw niejednego  obserwatora.
Przez szereg lat nikt nie kwapit sie
podjac¢'jakichkolwiek prac, by przy-
stagpi¢ do eksploatacji z#6z ropy.

Ale przyszty lata pieciolatek stali-
nowskich i oto pewnego dnia mata
motordwka przybita do niegoscinnej
rafy. Na lad wysiadta gromada ludzi
pod kierownictwem inzyniera — Wa-
syla Roszczina. Zaden z tych ludzi
nie stykat sie w swej dotychczasowej
pracy z morzem i zaden nie przewi-
dywat jak straszny moze by¢ sztorm
na tych nagich, nieuzytecznych ska-
fach...

A tymczasem juz nastepnego dnia
rozszalata burza. Fale morskie co
chwila zalewaty watty namiot, w kto-

rym znalazta schronienie gromadka
przybyszéw. Dopiero pigtego dnia zo-
stat nawigzany kontakt z ladem.

W niezwykle ciezkich warunkach
wybudowano na czarnych skatach
barak, do ktérego wprowadzita sie
nastepnie zatoga wiertaczy pod kie-
rownictwem Mikotaja Kaweronkina,
laureata Nagrody Stalinowskiej, jed-
nego z najstarszych wiertaczy Baku.
Zadaniem ich bylo przeprowadzié
prdébne wiercenia ropy — wiasnie na
»Czarnych Skatach”, jak oficjalnie
nazwano wysepke.

I oto dnia 7 listopada 1949 gruchne-
ta przez naftowe pola Apszeronu
wies¢:

— Na ,,Czarnych Skalach* trysne-
fa ropa!

Gdyby wyspa znajdowata sie nie _
daleko wybrzeza, dalsze wydobywa-
nie ptynnego bogactwa nie przedsta-
wiatoby zadnych trudnosci. ,,Nafcia-
rze* z Baku mieli juz duzo doswiad-
czenia w eksploatowaniu podwod-
nych pol naftowych, lezacych blisko
brzegu, gdzie studnie byly wwierca-
ne z matych, stalowych platform,
stojacych na palach umocowanych
na dnie morza. W tym wypadku jed-
nakze znajdowali sie oni daleko na
otwartym morzu, gdzie bylo trudno
zagwarantowaé bezpieczenstwo.

W celu eksploatacji pdl naftowych
w poblizu ,,Czarnych Skat* nalezato
rozpocza¢ od zbudowania portu dla
zawijajacych statkéw i od zabezpie-
czenia schronienia dla robotnikéw,
a dopiero w nastepnym etapie przy-
stapi¢ do budowy wiez wiertniczych.
Aby tego dokona¢, potrzebna byta
Scista wspdtpraca naukowcéw i in-
zynier6w z setkami nieustraszonych
ludzi. Z poczatku zamierzano z po-
wodu trudnosci, jakie przedstawiat
problem budowy portu — potgczyé
wyspe z ladem statym przy pomocy
pomostu. Jednakze eksperci hydro-
techniczni stwierdzili, ze na zbudo-
wanie pomostu do wyspy potrzeba
nie mniej niz rok czasu. Ten termin



byt stanowczo za dtugi dla ludzi ra-
dzieckich. Weterani z Baku nie mogli
sie zgodzi¢ na takg zwioke w wydo-
byciu ropy.

— Ropa kaspijska musi by¢ wy-
dobywana w mozliwie jak najkroét-
szym czasie — oswiadczyli oni. Trze-
ba zatem byto zbudowaé port.

Najtrudniejszy byt problem falo-
chronu. Rozwigzano go w sposdb
niezwykty; zamiast budowaé zelbe-
tonowg S$ciang, zatopiono szes¢ sta-
rych statkéw, oddzielajgc bezpieczng
przestrzen wodng i tworzac w ten
sposdb sztuczng zapore. W Srodku te-
go osobliwego portu osadzono na
kamienistej mieliznie siédmy stary
statek, dawno wycofany ze skiadu
kaspijskiej floty handlowej. Odre-
montowano jego kabiny. Tutaj zna-
lezli tymczasowe pomieszczenie wier-
tacze, robotnicy budujgcy wieze
wiertnicze, geolodzy, inzynierowie.
W ten sposdb powstata ,,Wyspa Sied-
miu Statkéw” na $rodku Morza Ka-
spijskiego.

Z kolei przystgpiono do dalszego
etapu pracy — konstruowania stalo-
wych platform pod wieze wiertnicze.
Nie byla to praca tatwa. Morze Kas-
pijskie bowiem jest jednym z najbar-
dziej niespokojnych mérz na Swiecle;
obserwacje wykazaly, ze jest tam
znacznie wiecej sztorméw w roku,
niz gdziekolwiek indziej. Pdinocny
wiatr wieje prawie przez caty rok, a
w okolicy ,,Czarnych Skal“ nie ma
wiecej niz 50 bezwietrznych dni w
roku.

Ale i z tym zagadnieniem radziec-
cy inzynierowie - konstruktorzy po-
radzili sobie w sposob niezwykle
Smiaty:

Pewnego dnia potezny dzwig pty-
wajacy ,,Azerbejdzan“ wyptynat na
morze z tabedziego Wybrzeza, majac
na swym 100-metrowym pokiadzie
gigantyczng  konstrukcje, ksztattu
nieréwno Scietego stozka, podobng
nieco do krzesta. W miejscu spodzie-
wanego zrddia naftowego ustawiono

konstrukcje na dnie morza. Gdy
wiekszg ilos¢ takich elementéw umo-
cowano na dnie morza i ztgczono ra-
zem — powstala stalowa platforma
dla wiezy wiertniczej.

Ten nowy, wspaniaty typ podwod-
uej podstawy dla wiez wiertniczych
zostat skonstruowany przez zdobyw-
coéw nagrody stalinowskiej Meztumo-
wa, Orudzewa i Safarowa.

Konstrukcja ta znacznie przyspie-
szyta prace, lecz nie stanowita jesz-
cze o wynikach $mialego zamierzenia
wydobycia ropy naftowej z dna Mo-
rza Kaspijskiego. Samo wiercenie
musiato by¢ réwniez przyspieszone i
udoskonalone, aby dotrze¢ do nafto-
dajnej strefy bez straty czasu. Wiele
byto trudnosci do pokonania — ale
»nafclarze™ z Baku przezwyciezyli
wszystkie przeciwienstwa.

I lezelibyscie dzi§ z lotu ptaka
spojrzeli na ,,Czarne Skaty® — nie
poznalibyscie juz tej okolicy. Rafa
zaludnita sie. W nocy rozblyska ty-
sigcem Swiatet i reflektorow. Wokot
niej wyrost las wiez wiertniczych, a
do portu ,,Siedmiu Statkow" zawija-
ja liczne zbiornikowce, dzwigi ptywa-
jace i wielkie todzie motorowe.

Sztorm moze szale¢ i fale moga
rzuca¢ sie wsciekle o stalowe Sciany
szybdw, lecz praca trwa nieprzerwa-
nie. Ostre Swidry wzerajg sie bez od-
poczynku w twarde, zdawatoby sie
niepokonane skaty, znajdujgc droge
do bogactwa, ukrytego na dnie Morza
Kaspijskiego.

opr, wg. |. OSIPOWA



la spetnienia stawianych przed- nim

zadan port — czy to handlowy, czy

tez wojenny, rybacki lub jachtowy

| — musi by¢ dogodng przystania,

nietq od fal, dostatecznie obszerng i gte-

f boka oraz umozliwiajaca jednostkom pty-
wajacym podejscie do samego brzegu.

Zabezpieczenie od dziaatnia fal stanowi

falochron, oddzielajacy zwykle obszar

portu od otwartego morza. Zagadnienie

+ ostony od 'fal jest jednym z najtrudniej-

> szych przy opracowywaniu projektu por-

| tu. Niezbedne tu sg badania charaktery-

styki fal, pradéw przybrzeznych, prze-

ptywow waod rzecznych i wiele innych.

Na podstawie wnioskéw z tych badan

ustala sie potozenie falochronow w fen
., sposbb, aby mozliwie najlepiej spetnia-
j ty swe podstawowe zadania. (Problem

falochronéw jest istotny przede wszyst-
kim dla portow sztucznych, potozonych

bezposrednio nad morzem oraz — w

mniejszym stopniu — dla portéw natu-

ralnych lezacych w ujsciach rzek i zato-
kach. Natomiast porty naturalne potozo-
ne powyzej ujs¢ rzek (np. Szczecin) —
obywajg sie bez falochronow.
Prace przy budowie falochronéw z re-
6 guty wykonuje sie latem, aby uniknac
niszczycielskiego  dziatania  sztormow,
wyrzadzajacych znaczne szkody nie ukon-
czonej budowie.

Rozmaitos¢ konstrukcji falochronéw jest
wielka. Do bardzo prymitywnych nalezy
- typ falochronu w postaci watu ziemnego,
0 zabezpieczonego od rozmycia przez fale
oktadzing z gliny i kamieni. Budowa in-
nych polega na zasypaniu kamieniami

—

U GORY: makieta portu, wybudowana
celem laboratoryjnego zbadania czy
projektowane falochrony beda dobrze
spetniaty swe zadania. POWYZEJ:
budowa falochronu z prefabrykowa-
nych skrzyn  zelbetonowych. Na
zdjeciu ~r. chwila ustawiania skrzyni
przed jej zatopieniem: na pierwszym
planie — skrzynia juz zatopiona. PO-
WYZEJ NA PRAWO: fragment falo-
chronu wymurowanego z kamienia.

przestrzeni miedzy whbitymi w dno pala-
mi z obmurzem na wierzchu; jeszcze in-
ne powstajg z blokéw betonowych usta-
zasfionych na podsypce z kamienia. Bli-
zej jednak zapoznamy sie tylko z nowo-
czesnym sposobem budowy falochronow
na jskrzyniach.  Tego typu falochrony,
ktore znakomicie zdaty egzamin, posiada
port gdynski. Zasadnicza cze$¢ takiego
falochronu stanowig duze, pieciokomoro-
we skrzynie wykonywane z zelazobeto-
nu na ladzie, bezposrednio nad woda.
Gdy pierwszy szereg skrzyn jest juz go-
towy, do brzegu podptywa pogtebiarka
ssaca | zaczyna podbiera¢ grunt spod
skrzyn. W miare podbierania gruntu
skrzynie zsuwajg sie powoli na wode,
gdzie juz czeka na nie holownik, ktory
zaciggnie je na teren budowy falochronu.
Tam réwniez wida¢ wyniki pracy: tawa
kamienna, na ktérej spoczng pierzynie
fundamentowe, jest juz gotowa. Nurko-
wie wykolial! 'jg starannie pod wodg i
teraz mozna juz kolejno napetniaé¢ skrzy-
nie woda, dzieki czemu osigdg na dnie
W o0znaczonym miejscu, jedna przy dru-
giej. Aby fale nie przewrocity skrzyn,
pogtebiarka zapetnia je plaskiem, tym
samym, ktéry wzieta do swych zbiorni-
kéw przy spuszczaniu skrzyn na wode.
Teraz trzeba odczekaC pewien czas, aby
skrzynie osiadty. Po roku wykancza sie
falochron: wykonuje sie mury nadwod-
ne, zaktada pachotki 1 pierscienie cu-
mownicze, belki odbojowe, a na gtowi-
cach falochronu instaluje sie latarnie
wjazdowe. Falochron gotowy.
Przodujaca technika radziecka rowniez

i w tej dziedzinie ma do zanotowania
powazne sukcesy .wprowadzajagc w zycie
pomysty zadziwiajagce swa $miatoscig i
oryginalnoscig. M. inn. w Zwigzku Ra-
dzieckim opracowano i zastosowano w
praktyce falochrony z.. powietrza! Kon-
strukcja tego nowego typu falochronu po-
lega na tym, ze w morzu, ponizej zanu-
rzenia najwiekszego statku, przeprowa-
dzono rurociag, posiadajacy w gornej
swej czesci szereg otworéw. Do tego ru-
rociggu podigczona jest na brzegu sta-
cja, tloczaca do niego sprezone powie-
trze, ktore z kolei przez otwory wydo-
etaje sie na powierzchnie morza w po-
staci duzej jilosci pecherzykow. | wia-
$nie te pekajace pecherzyki powodujg
tak silne zaburzenia w systemie fal, ze
zanikajg one niemal zupetnie i z wew-
netrznej strony  powietrznych falochro-
néw — bez wzgledu na pogode — zaw-
sze panuje spokoj.

Wiasciwy port moze by¢ zbudowani
dwoma metodami. Jedna z nich polega na
wykopaniu w ladzie kanatu o szeroko-
§ci do 200 m, od ktérego odgateziajg sie
obszerne baseny. Wielkos¢ i gtebokosc
kanatu oraz basenéw portowych okresla
sie na podstawie zasadniczych wymia-
réw S$redniego z najwiekszych statkow,
jakie sg spodziewane w danym porcie,
uwzgledniajgc przy tym takie czynniki,
jak rezerwa na zamulenie portu, rezerwa
na falowanie, wolna przestrzen pod step-
ka, mozliwos¢ tadowania i bunkrowania
od strony wody, czynno$ci holownicze,
mijanie sie statkéw itp.

Do wykonania wykopéw na kanat i

PONIZEJ NA LE-
WO: budowa na-

brzeza — wbija-
., nie 'w grunt ele-
mentéw  $cianki
szczelnej  Larsse-
na. PONIZEJ NA
PRAWO:  catko-

wicie gotowe |

uzbrojone nabrze-

ze — od strony
wody.



baseny' potrzebny jest caty tabor pogte-
biarek, ktore w ciggu wielu miesiecy
pracy wydobywaja ogromne ilosci grun-
tu, wyrazajace sie cyfrg milionbw me-
trow szesciennych. Urobek ten odtrans-
portowany jest na gtebie morska przy
pomocy szaland albo tez wykorzystany
do budowy falochronéw ziemnych, do
zasypywania bagnistych  terendéw przy-
sztego portu, do wypetniania ziemig wy*
dartych morzu czesci portu itp.

Na terenach, gdzie niekorzystny dla
pracy pogtebiarek (skalisty, kamienny,
bardzo zwarty) grunt nie pozwala na du-
ze wykopy w ladzie — stosuje sie od-
wrotng metode:  obszary portowe wy-
dziera sie morzu. Odgraniczone palami
lub obmurowane fragmenty morza za-
sypuje sie ziemig i w ten sposéb pow-
stajg mola, czyli wysuniete w wode je-
zyki ladu, z trzech stron umozliwiajace
cumowanie do nich statk6w.

Ta ostatnia metoda jest typowa dla
portéw jztucznych, natomiast przy bu-
dowie portéw naturalnych, lezacych w

ujsciach rzek, chetniej stosuje sie wyko-
py. Czesto jednak spotyka sie polaczenie
obu tych metod, jak w wypadku por-
tu gdynskiego — gdzie metodg wykopu
wykonany jest port wewnetrzny, a port
zewnetrzny zostat zbudowany poza linig
dawnego brzegu.

Zaréwno baseny jak i mola musza by¢
trwale obudowane, a to w celu
zapobiezenia rozmywaniu nabrzezy przez
morze, jak i dla stworzenia dogodnych
warunkéw do przycumowania statkow i
przetadunku pomiedzy statkami a lgdem.

Wyboru typu nabrzeza dokonuje sie
na podstawie wytrzymatosci gruntow, na
ktérych ono stanie oraz wymagan, ja-
kie mu stawiamy w danym rejonie portu.
Jest rzecza zupetnie zrozumiala, ze na-
brzeze, na ktérym majg by¢ ustawione
potezne, ciezkie urzadzenia przetadunko-
we, np. dzwigi mostowe do przetadunku
towaréw masowych — musi by¢ bar-
dziej solidnie zbudowane od nabrzeza w
basenie drobnicowym, gdzie obciazenia
sg znacznie mniejsze. Nabrzeza pozba-
wione urzadzen przetadunkowych ! to-
rébw kolejowych  lub  nie  shuzace
jako teren skiadowania, a wiec nabrze-
za basenéw rybackich, sportowych,
glugi przybrzeznej zimowisko’lre,

U GORY: kilka rodzajow falochronéw. Kolejno od lewej — falochron w- postaci walu

ziemnego zabezpieczonego oktadzina z gliny i kamieni;

falochron z kamieni utozo-

nych pomiedzy wbitymi~w' dno palami, z obmurzeniem na wierzchu; falochron z blo-

kow betonowych ustawionych na podsypce z kamieni. W S

RODKU: poszczegolne fazy

spuszczania na wode  pre abr)bkg\{_vle}nef(_ skrzyni zelbetonowej oraz widok “gotowego
ki

falochronu na skrzyniach, U

lka fodzajow nabrzezy:

kolejno od “lewej —

nabrzeze lekkie w postaci scianki szczelnej nakrytej plyta zelbetonowa, wspartg na

struow

alach' nabrzeze masywne — z blokow betgno
P ane z pre%abry owanyc% S

moga posiadacC jeszcze stabszag konstruk-

cje. Ogolnie mozemy nabrzeza podzieli¢
na trzy zasadnicze typy: masywne, pot-
masywne i lekkie, przy czym kazdy z
tych typébw posiada szereg rozwigzan
konstrukcyjnych. Nabrzeza masywne mo-
ga by¢ wykonane na miejscu np. z be-
tonu albo tez z prefabrykowanych blo-
kow uktadanych na podsypce z kamie-
ni. Moga one jednak by¢ stosowane tyl-
ko na gruncie wytrzymatym. Na stabych
gruntach w podtoze trzeba najpierw za-
bi¢ pale albo zapusci¢ studnie, co jest
bardzo kosztowne. Z nabrzezy poétmasyw-
nych -wyréznia sie typ z prefabrykowa-
nych skrzyn, poznanych juz przy budo-
wie falochronéw. Wiekszo$¢ spotykanych
u nas nabrzezy jest tego typu, ktéry od-
znacza sie szeregiem zalet, m. inn. sto-
sunkowa tanio$cig i szybkoscig wykona-
nia. Nabrzeza lekkie, nie obcigzone ko-
lejg i dzwigami, sktadajg sie w swej
czesci podwodnej ze szczelnej Sciany z
pali drewnianych albo ze stalowych ele-
mentéw Scianki szczelnej Larssena. Aby
parcie gruntu nie pochylito $cianki, zako-
twicza sie jg pod ziemig do koztdw z
pali drewnianych albo  Zelbetonowych.
Scianke i kozty przykrywa od gory pty-
ta zelbetonowa wsparta na kilku rze-
dach pali pionowych i ukosnych. Obra-
mowanie od strony wody stanowi wspor-
nikowy mur nadwodny. Typ ten stosowa-
ny jest bardzo chetnie, poniewaz jest
stosunkowo tatwy do wykonania, 0sz-
czedny i szybko wykonalny, a moze by¢
stosowany  zarbwno na gruntach wy-
trzymatych jak | stabszych. Jeszcze lzej-
szg budowe posiadajg nabrzeza estaka-
dowe. Sg to pomosty, najczesciej zelbe-
tonowe, wsparte na palach.  Scianki
szczelnej nie posiadajg, a grunt zabez-
pieczony jest od rozmycia narzutem ka-
miennym (skarpg podwodng).  Ostatnie
dwa typy sa bardzo oszczedne, ale jako
mniej masywne, bardziej sg narazone na
uszkodzenie  przy  nieostroznym mane-
wrowaniu statkiem.

ch; rzeze potmasywne skon-
zZyn zn(ﬁtk))etonowych. YW

W celu umozliwienia statkom cumowa-'
nia wszystkie nabrzeza posiadajg wbu-
dowane w nie na state pachotki zelazne
lub betonowe oraz pierscienie cumowni-
cze. Aby przycumowane statki przy ko-
tysaniu nie obcieraty sie o nabrzeza i
nie niszczyty ich, te ostatnie posiadaja od
strony wody drewniane belki odbojowe.

Z innych budowli portowych nalezy
wymieni¢ jeszcze tzw. pirsy, wybiegaja-
ce w glab basenu prostopadle do na-
brzeza. Sg to pomosty drewniane albo be-
tonowe, zbudowane na palach. Mniejsze,
budowane w portach rybackich, stuza
jako przystan dla kutrow. Na duzych
pirsach, w naszych warunkach, zmonto-
wane sg urzadzenia tasmowe dla prze-
tadunku wegla. Poniewaz miedzy pala-
mi, na ktérych zbudowany jest pirs, ta-
two gromadzi sie piasek 1 mut zmniej-
szajac gtebokos¢ wody, w odlegtosci kil-
ku metrow od pirsu zbudowane sg dal-
by, do ktorych na glebszej wodzie cu-
muje sfattek obstugiwany przez tasmo-
wiec z pirsu. Dalba — jest to konstruk-
cja sktadajgca sie z kilku drewnianych,
stozkowato wbitych pali, do ktérej sta-
tek cumuje jak do pachotka na nabrzezu.

Trudna i dtugotrwata jest budowa par-
tu. Choéby juz byty gotowe falochrony,
baseny J nabrzeza — duzo jeszcze pracy
trzeba wiozy¢, zanim do portu wptynie
pierwszy statek. Wybudowane nabrzeza
trzeba uzbroi¢ we wszelkiego rodzaju
urzadzenia przetadunkowe, sktady i ma-
gazyny, drogi i S$rodki komunikacyjne,
w Swiatto, site i wode, trzeba wybudo-
wac jeszcze budynki administracyjne i
gospodarcze, warsztaty remontowe i wie-
le, wiele innych koniecznych inwestycji,
sktadajacych sie na ten ogromny orga-
nizm gospodarczy, jakim Jest port.

KOS.



azwyczaj w pazdzierni-
ku przewala sie nad

Battykiem pierwsze
sztormisko jesienne roz-
poczynajace  Kilkumie-

sigczny sezon niepogod
wichrow . Niejeden statek poniesie
wtedy awarie, jesli nie zaglade; ry-
bacy przerwg potowy; uszkodzone
zostang umocnienia brzegéw. Rozpe-
tane, nieokietznane sity hula¢ bedg
swobodnie po rozlegtych przestrze-
niach morskich siejgc  zniszcze-
nie, ale réwniez — co moze niejed-
nemu wyda si¢ dziwne — przyno-
szac pozytek.

Postuchaj wigc, Czytelniku, opo-
wiesci o sztormie, o jego sile nisz-
czacej i jego pozytecznym dziataniu.
Moze po Jej wystuchaniu nabierze
dla Ciebie zycia zwiezta notatka w

gazecie: ,,Nad Battykiem od kilku
dni szaleje sztorm, rybacy nie wy-
plywaja na potowy, odebrano od

kilku statkéw sygnaty SOS*

NARODZINY SZTORMU

Sztormy, przychodzace z zachodu
nad Bailtyk, rodzg sie daleko na
Atlantyku po6tnocnym, w okolicach
Grenlandii 1 Islandii, gdzie szczegdl-
nie gwattownie Scierajg sie ze sobg
dwie rozne masy powietrza: ciepta,
niesioua wiatrami potudniowo-za-
chodnimi az spod zwrotnika oraz
zimna, sptywajgca od bieguna jako
wiatr potnocno-wschodni.

Nie mieszajg sie one ze soba, lecz
nacierajg na siebie, jak dwie wro-
gle armie, walczace na linii frontu.

Ciezsze powietrze zimne — jakby
klinem wciska sie pod mase po-
wietrza cieplego, ktére z kolei, jako
Izejsze — gbra nasuwa si¢ na ataku-
jacego przeciwnika. Powierzchnie
graniczng miedzy dwoma réznymi
masami powietrza nazywamy fron-
tem.

Odcinek frontu, gdzie zwycieza
powietrze ciepte (oznaczone na ry-
sunku obok kolorem jasnoczerwo-
nym) — to front cieply; tam, gdzie
strong atakujaca i spychajaca prze-
ciwnika jest masa powietrza zimne-
go (kolor niebieski) — mamy do
czynienia z frontem zimnym.

Linia frontu nie przebiega po
prostej. Raz po raz fala zimnego po-
wietrza wrzyna sie w gigb obszaru
przeciwnika, co powoduje z kolei
przeciwnatarcie.

Na gornej mapce widzimy wstep-
ng faze takiego zaburzenia. Front
zimny wywotal cofniecie sie mas
cieptych, ale bardziej na wschéd
utworzylo sie odwrotne wybrzusze-
nie frontu cieplego. W migjscu,
gdzie schodzg sie oba wybrzuszenia,
u szczytu tej gigantycznej fali —
wytwarza sie obszar niskiego cisnie-
nia, czyli niz barometryczny. Ruch
powietrza wokot tego nizu wskazujg
strzatki. Wiatr ciepty wieje mniej
wiecej prostopadle do frontu ciepte-
go, natomiast wiatr zimny skierowa-
ny jest w strone centrum nizu, a
nastepnie-ud,erza wraz z frontem
zimnym. Natezenie sity wiatru za-
lezy od rozlegtosci obu frontéw i od
spadku ci$nienia w miejscu ich

zetkniecia sie, t. j. w centrum nizu.

W ten sposéb powstat zalgzek
sztormu rozpoczynajacego sie* gdzie$
na Atlantyku.

WEDROWKA

Zaburzenie opisane powyzej nie
tkwi w miejscu. Sunie ono dos¢
szybko w kierunku wschodnim, przy
czym front zimny nieustannie zbli-
za si¢ do cieptego, poniewaz szyb-
ciej sie porusza. Zmniejsza sie przez
to wycinek powietrza cieptego za-
warty miedzy obu frontami. Te dru-
ga faze obserwujemy na Srodkowym
rysunku, pokazujagcym przesuniecie
sie zaburzenia, powstatego uprzednio
bardziej na zachéd. Wraz z frontami
zmienit swe miejsce | niz. Przesu-

nat sie tez z nim obszar, na ktérym
panujg najgwattowniejsze  wiatry.
Sztorm przemiescit sie bardziej na
wschod, obejmujac  nowe potacie
morza, podczas gdy na_dotychczaso-
wym miejscu nastepuje stopniowe
uspokojenie.

Te wedrowke i zblizajace sie wraz
Z nizem niebezpieczenstwo sztormu
$ledza obserwatoria meteorologiczne
w calej Europie. Biegng przez radio
meldunki o wysokosci  cisnienia,
kierunku i sile wiatru, temperatu-
rze powietrza, zachmurzeniu Itd.,
dzieki ktérym meteorolodzy moga
doktadnie ustali¢ potozenie frontow
i nizow i przewidzie¢ czas, kiedy za-
burzenie nasunie sie na dany obszar.
Obraz sytuacji w atmosferze prze-
noszony Jest na specjalng mape,
gdzie wszystkie najwazniejsze ele-
menty sytuacji oznaczone sg odpo-
wiednimi  symbolami. Mapa taka



wywieszona jest na widok publicz-
ny w kazdym porcie, a poza tym
radio nadaje kilka razy dziennie
doktadny komunikat wraz z przewi-
dywaniem pory nadejscia sztormu,
sity i kierunku wiatru. Dla ostrzeze-
nia mniejszych jednostek, nie wypo-
sazonych w radio, wywieszane by-
waja na masztach lub wiezach
sygnatowych ostrzegawcze sygnaty
sztormowe, skladajace sie z kul,
stozkéw i czerwonych choragiewek,
widocznych z  wiekszej odlegtosci.

Gdy zblizat sie z zachodu sztorm
— niewatpliwie na wiezy Panstwo-
wego Instytutu Hydrologiczno - Me-
teorologicznego, ktdérg ogladamy na
fotografii, zawisty odpowiednie sy-
gnaly, zanim zaburzenie atmosfe-
ryczne ogarneto swoim zasiegiem
Battyk, jak to pokazuje dolna
mapka.

GROZBA

Ped powietrza, niesionego wiatra-
mi krazacymi woko6t nizu, zmienia
gtadka powierzchnie morza w kie-
bowisko przelewajacych sie watdw
wodnych, pokrytych piang zatamu-
jacych sie grzebieni. Pyt wodny,
porwany wiatrem, zmieszany z pia-
ng, uderza w kazda przeszkode jak
taran. Szum fal tgczy sie z wyciem
wichury tworzac ogtuszajgcg symfo-
nie.

Rozpetane sity przyrody groza
cztowiekowi i jego statkom, tak po-
teznym na spokojnym morzu, ktdre
teraz staly sie igraszkg fal. Fale po-
dajg sobie statek jak zabawke.
Dzwigaja do gory raz dziéb, to znéw
rufe, by za chwile rzuci¢ je w od-
met. Kolyszg statkiem z burty na
burte. Potezne uderzenia fal wstrza-
sajg catym kadtubem. Tony wody
przelewaja sie po pokiadach. Nie-
niony wigtrem pyt wodny raz po
raz chlasta poteznym uderzeniem w
nadbudéwki. Wiatr spycha statek z
drogi, a wychylajgca sie z wody $ru-
ba bezradnie trzepie sie w po-
wietrzu.

Mate jednostki nie $mig na taka
pogode wysuna¢ sie z portu, gdzie
skupity sie jak stadko sptoszonych
ptakéw. Koltyszg sie na cumach i
szarpig liny. Zaden kuter rybacki

nie wyjdzie w taka pogode. Sztorm
byt niegdys ciezkg przeprawg dla
zaglowca, rwat zagle, tamat maszty
pozbawiajgc statek napedu. Obecnie
statek Srubowy ma ufatwiong walke
z zywiotlem, ale nie jest to by-
najmniej prosta przeprawa.

Atak’fal skierowany jest nie tyl-
ko przeciw statkom. Bijg one o brze-
gi, 0 nabrzeza, niszczac konstrukcje
ochronne, podmywajac lub rozptu-
kujac co mniejsze i tatwiej sie pod-
dajace skaty.

Wszystko, co zyje, chroni sie przed
rozszalatym zywiotem. Z Zzatosnym
krzykiem  uciekajg mewy, ryby
chronig sie w gtebine. Tylko bezrad-
ne organizmy zawieszone w toni
morskiej nie majg moznosci ukryé¢

sie, totez najczesciej padajg ofiara.
llez to razy po sztormie pietrza sie
na plazach zwaty martwych meduz
i innych zyjatek morskich.

WALKA

Statek, ktory spotka sie ze sztor-
mem na otwartym morzu, musi
przygotowac sie na przyjecie walki.
Wszystkie przedmioty na pokladzie
powinny by¢ umocowane, aby nie
poddaé sie gwattownym przechytlom
I uderzeniom taranu fal. Na foto-
grafii zrobionej w czasie sztormu na
,Darze Pomorza“ wida¢ dobrze, jak
zagrozona byla zerwaniem z lin t0dz
ratunkowa, wywieszona za burte na
wielkiej — jak wydawalo sie —
wysokosci nad woda. Wystarczyt
gwattowny przechyt, aby fala ude-
rzyta jak miotem, w 16dz i obluzni-
fa jej umocowania. Na kazdym stat-
ku znajduje sie wiele przedmiotow
nalezacych do osprzetu pokfadowego,
ktére w wypadku zerwania spowo-
dowaé moga wielkie szkody. Dru-
gim zadaniem marynarzy jest za-
bezpieczy¢ wnetrze statku przed za-
laniem woda. Zakfada sie w tym
celu blaszane zastony na wszelkie
oszklone otwory okienne oraz zakry-
wa brezentem wentylatory, jak to
wida¢ na fotografii u gory. Statek
w sztormie nieraz musi zmieni¢ Kie-
runek drogi, aby nie wystawi¢ sie
bokiem do fali | wiatru. Najczescie]



sztorm przyjmuje sie dziobem lub
rufg i wtedy mowimy o statku, ze
»sztormuje“ tzn. ze manewruje tak,
aby zapewni¢ sobie bezpieczenstwo
bez wzgledu na wyznaczony cel ze-
glugi, Mniejsze jednostki przetrzy-
mujg sztorm na dryfkotwie, to jest
worku ptywajagcym w wodzie i u-
wigzanym na linie od dziobu, ktore-
go dziatanie jest zupetnie takie sa-
me, jak spadochronu w powietrzu.
Utrzymuje on stale dziéb pod wiatr

1 hamuje dryf, tj. znoszenie z
wiatrem.
Mate statki usitujg schroni¢ sie

przed sztormem do zacisznego portu.
Ale port nie jest wolny od furii zy-
wiotu. Rozpedzone fale bijg w
nabrzeza, wyrzucajac do goéry fon-
tannny wody. Mocno muszg by¢ bu-
dowane falochrony, aby oprzec¢ sie
potedze morza, ktoére potrafi uderze-
niem fal przesuwa¢ z miejsca na
miejsce Kilkusettonowe bloki skalne.

ZNISZCZENIA

W walce z morzem zwyciestwo
jest przewaznie po stronie cziowie-
ka, ktory potrafi konstrukcjom swo-
im nada¢ takg wytrzymatos¢, ze
opra sie atakom przyrody. Ale zda-
rzajg sie i kleski nieprzewidziane.
Bywa tak, ze sfatygowany kadtub o
nadrdzewiatych blachach nie wy-
trzyma i zacznie przepuszcza¢ wode.
Fale moga uszkodzi¢ ster i ustawi¢
statek bokiem do wiatru. Nieraz
psuje sie co$ w maszynach i statek
staje sie bezradny. CzeSciej jeszcze
zdarzajg sie wypadki z matymi stat-
kami, ktére bardziej sg narazone na
niebezpieczenistwo ze wzgledu na
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stabo$¢ maszyn i konstrukcji. Co-
rocznie wiele statkow ginie poko-
nanych sztormem. Spo6jrzmy na fo-
tografie parowca, zepchnietego sztor-
mem na mielizny i przetamanego w
pot od uderzenia o dno. Zatosny tez
widok przedstawia mata jednostka
rybacka zaglowo-motorowa, we-
pchnieta sztormem miedzy skaty
i zatopiona.

Nie tylko statki nie sg nieraz w
stanie oprze¢ sie sile fal, ale row-
niez mocne budowle nadmorskie
ulegaja ich atakom. Ostatnia foto-
grafia pokazuje nam catkowicie
zniszczong jezdnie nabrzeza, zamie-

niong w nieprzebyte wertepy, jakby
po przejsciu wojny.

PRZEORANE MORZE

Ztowroga sita sztormu, ktoéry tyle
zostawia po sobie szkdd niepoweto-
wanych, jest zarazem twoOrczym
czynnikiem w zyciu morza. Wiecznie
spokojne morze statoby sie bowiem
z uplywem czasu martwg pustynig
ubogg w organizmy pozbawione
zywnosci. Zasoby pokarmu w morzu
pochodza bowiem z przemiany ma-
terii w roslinach, ktore czerpig z
wody sole mineralne, a wegiel z
dwutlenku wegla. Ros$linnoscig zy-

wig sie liczne zwierzeta morskie
ktore z kolei stanowig pokarm in-
nych gatunkéw. Martwe organizmy
zwierzece i roslinne opadaja na dno,
gdzie ulegajg rozktadowi na sole mi-
neralne. Gdyby ten proces odbywat
sie tylko jednokierunkowo — war-
stwy powierzchniowe zubozatyby w
sole, ktére stopniowo gromadzi-
tyby sie przy dnie. Nie dzieje sie tak
przede wszystkim dzieki sztormom,
ktére wywotujg tak dogtebsze zma-
cenie plytszych morz, ze warstwy
dolne wody wraz z zapasem soli
przedostajg sie do wierzchu i uzyz-
niajg strefe przypowierzchniowa.
Sztorm spetnia wiec takag funkcje,
jak ptug w uprawie pola.

O tej pozytecznej roli sztormu na-
lezy pamieta¢ w chwili, gdy ponure
zawodzenie wichru rozlegnie sie w
jesienno-zimowe dnie. SEL



esienny sztorm rozszalat sie na mo-
rzu. Malty rybacki trauler nie zdotat

oprze¢ sie naporowi wichru | wsciektych fal:
rzucony na niegoscinny lad — legt strza-

skany wsrod przybrzeznych skat. Wokot ki-
piel, ani mowy o doptynieciu do niedale-
kiego brzegu wptaw, ani mowy, by do wra-
ku mogta dotrze¢ ratunkowa todz. Zatoga
bezradnie sttoczyta sie na poktadzie. Wtem
— posrod nadbrzeznych osypisk ukazali sie
ludzie«. To ekipa ratunkowa przybyla, by
wydrze¢ morzu najcenniejsza cze$¢ jego tu-
pu: marynarzy. Wkrétce od strony ladu wy-
strzela w niebo rakieta — Kkierujgc sie w
strone wraku. lak czarny waz wije sie za
nig cienka linka, doczepiona do pocisku.
Upadnie na poktad — czy chybi? Trdfitd!

Rozbitkowie poczynaja wybiera¢ dostarczona, za pomoca rakiety rzutke, do kt()[e{ juz na brzegu przywiazanp blok z przeciagnieta
przezen tzw. ling ruchoma.”Nie posiada ona koAncow, g_rzez co tworzy obwod zamkniely, a jest wystarczajaco diuga, by siegnac Z ladu
az do wraku. Wyciagnawszy blok na poktad — rozbitkowie umocowuja go wysoko ha maszcie. Teraz Ci z Igdu, clagnac za line rucho-
ma dosta_rczaqu_na statek umocowany do niej_koniec mocnej manilowki, Ktorg zatoga traulera przywiazuje do masziu o pal metra po-
nad blokiem.” Tymczasem na brzegd ratownicy ustawiajg wysoki trojnog I, przerzucaja przez niego drugi koniec manilowki, nacig-
gajac Ja sHa kilkunastu krzepkich' ramion. Do bloku nanizanego na manilowke umocowujg boje “ratunkowa, skiadajacg sie z kota
ratunkowego i wszytxfch w nie mocnych, obszernych spodni. Boja pociggana linka ruchoma poSuwa sie po manilowce, i zostaje do-
starczona Na statek. Teraz wsiada w nig cztowiek™i p_USCIWSéy sie¢ masztU rozpoczyna zbawczg Jazde nad szalejgcymi falami. Po
chwili rozbitek jest juz na ladzie, a pusta boja wedruje t powrotem — po nastepnego” Wkrotce,.cala zatoga jest uratowanal!



LIGOWEJ MtODZIEZY

Chociaz juz jesien — chetnie
wracamy myslg do pieknego,
tegorocznego lata, ktore tyle
nam dato radosci, zdrowia i
pozytku. Miodziez  Ligi Mor-
skiej spedzita wakacje na licz-
nych obozach ! kursach, ktore
dla czesci z niej byly elimina-
cja do upragnionego zawodu
marynarza, dla reszty — wspa-
niatg zaprawg zeglarska, pod-
nietg do dalszej intensywnej
pracy w szeregach ligowych.
Spéjrzcie, Czytelnicy, na zdje-
cia — duzo na nich storica !
duzo wody. Brakuje tylkoyl
Was. Tak — Was. Bo czemu
1 Wy nie moglibyscie zeglo-
waé na barkasach, wiostowac,
wigza¢ wezty? Na przyszty rok
Liga Morska organizuje jeszcze
wiecej kurséw niz w roku bie-
zacym.  Miejsca starczy dla
wszystkich aktywistéw.  Tak
—aktywistow, bo obdz zeglar-
ski to nagroda za catoroczng,
rzetelng prace w szkolnym ko-
le L. Ml

Trudng wymieni¢ je
re. w ciggd hiezgceg
wieksze T najwaznig]
(na zdj. nalewo i |
morzem.  Setki todzi
nomorskim keczem

Lige Morska do uzy
niez i dziewczeta —
tywistow LM. Rowi
Ze wzgledu na krotki
zeglarskie Ligi Mars
blizszego. zetkniecia
na zdjeciu, przedsti
Gwardii“.



Jak wygladaty zajecia na tegorocznych obozach Ligi Morskiej? Duzo wiostowania ! ze-
glowania, ptywanie, nauka sygnalizacji i wigzania weztéw, wyktady z wiedzy o morzu
i zagadnien politycznych — to wszystko wypetniato szczelnie cate dnie. Mimo to uczest-
nicy obozdw — bez uszczerbku dla programu zaje¢ — potrafili rowniez pracowac spo-
tecznie, pomagajac przy zniwach, biorac udziat w zwalczaniu stonki ziemniaczanej, or-
ganizujgc dla mieszkancéw okolicznych miejscowosci akademie i wieczornice.

enic¢ jednlym tchem WSZYStkie osrodki Li%i Morskiej, kt¢-
ezacégo lata c_zxnne byty na obszarze catego kraju. Naj -
wazniejsze z nich to KruSzwica i Gizycko — na $rodlgdziu
SWo I U gory) oraz_Gdynia, Jastarnia i Dziwnow — nad
| todzi wiosfowych i jachtéw z flagowa jednostka — pel-
sczem ,,Mioda Gwardia" na czele — zostato oddane przez
do uzytku miodziezy, Obok chtopcéw, szkolone byty row-
;eta — ktore wydathie zasility szereﬁl m#pdnezowzch ak-
- Roéwniez dla ,,okularnikgw" — chtopcow, dla ktorych
krotki wzrok niedostepny jest zawdd marynarza — kursy
rt Marskiej sa obok zeglarstwa sportowego jedyna okazja
miecia si¢ z umitowanym morzem. Otd dowdd ponizej
irzedstawiajacy wybieranie cumy na poktadzie ,,Milode]

fot. M. Jankowski i T. Wielochowski



MATERIALOZNAWSTWO MODELARSKIE

CZESe |. DREWNO

ozpatrujgc zalety i wady poszcze-

gélnych gatunkéw drzewa z punk-

tu widzenia modelarza, usystematy-
zujemy to zagadnienie nieco odmiennie,
niz to czyniono dotychczas. Zaczniemy
bowiem nie od gatunkéw specjalnie do
celéw modelarskich nadajacych sig, lecz
od materiatu najczesciej w naszym Kkli-
macie spotykanego — a zatem najta-
iwiejszego do uzyskania.

Materiatem tym, na ktéry dotychczas
kazdy tzw. ,szanujacy sie"  modelarz
krzywit sie tylko, jest drewno drzew
szpilkowych, a przede wszystkim SOSNA.
Podstawowym wymaganiem, jakie sta-
wiamy sosnie jako materiatowi modelar-
skiemu, jest to, by nie byta zywiczna.
W, mato zywicznej so$nie réznica twar-
dosci stojow nie jest tak duza, by odgry-
wata powazng role — a ta wiasnie roz-
nica struktury jest najpowazniejszg wa-
da materiatu sosnowego. Dalszymi wa-
dami sosny sa trudnosci zwigzane z ob-
rébka, a w szczegdlnosci  obrébka na
tzw. ,sztorcach , tj. miejscach- przeciecia
stoju — oraz tendencja do ,piagia"”, ftj.
wchianiania np. pokostu czy tez' farby,
w tych samych miejscach. Pomimo tych
wad, sosna nadaje sie zupetnie dobrze do
wykonywania wszelkich czeSci w zasa-

dzie prostych. Wykonywa¢ z niej zatem-

bedziemy przede wszystkim kadtuby, a
dalej wszelkie listwy, maszty i czesci o
regularnych, geometrycznych ksztattach.
Sosna nie nadaje sie¢ do podrzezbiania i
wykonywania z niej czesci specjalnie
matych — ma bowiem takze tendencje
do pekania wzdtuz stoju. Z zagadnieniem
»picia na ,sztorcach" poradzimy sobie
,»Klejagc  te miejsca, tzn. pociggajac je
kilkakrotnie dosy¢ rzadkim klejem, a na.
stepnie ,,gruntutjac" mieszaning kleju z
kredg lub gipsem. Obrobka drzewa o
stoistej strukturze wymaga znacznej sta-
rannosci i wiozenia w nig stosunkowo
duzej pracy — lecz, zwiaszcza jezeli da-
na czesc modelu bedzie nastepnie po-
malowana i polakierowana — sosna z
duzym powodzeniem moze by¢ stosowa-
na w modelarstwie.
_ Rzadziej spotykane drzewo szpilkowe
SWIERK, podobne w strukturze do sos-
ny, jest najlzejszym z naszych drzew
krajowych. Swierk jest bardziej niz
sosna tupliwy i bardziej jeszcze czuty na
wilgoé, na ktérej tatwo ,,skreca sie".
Przechodzac teraz do drewna z drzew
lisciastych, strukture jego okre$lamy ja-
ko ,,bezstoiowg", gdyz st6j wystepuje tu
W znacznie mniej wyrazny sposob niz
u drzew szpilkowych. 0Og6lng, o pod-
stawowym dla modelarstwa znaczeniu,
zaleta drewna z drzew lisciastych Jest
to, ze daje sie ono w mniejszym lub
vdelcszym stopniu cig¢ we wszystkich
kierunkach. Przystepujac do omdwienia
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poszczegblnych gatunkéw pod katem ich
przydatnosci dla célow modelarskich,
rozroznimy dwie wyrazne grupy: o drew-
nie miekkim i drewnie twardym.

Z uwagi na tatwos$¢ nadania zadanego
ksztattu, przy uzyciu ograniczonej ilosci
narzedzi, wazniejsza dla ogétu mode-
larzy bedzie grupa drzew miekkich. Wy-
mieniajac je kolejno, wg. stopnia twar-
dosci, beda to: lipa, olcha, klon, brzoza,
jawor i orzech. Do grupy drzew twar-
dych zaliczamy — buk, jesion, gruszke
i dab.

LIPA jest zazwyczaj biata, lekka, do-
bra w obrébce, nie peka. Wadg jej jest
to, ze sie ,kosmaczy", tzn., ze w czasie
szlifowania trudno jej nada¢ idealnie
gtadka powierzchnie (nalezy wtedy po-
ciggna¢ szlifowang powierzchni® cien-
kim roztworem Kleju). Procz tego wyma-
ga do dobrego ciecia ostrych narzedzi,—
w przeciwnym razie ,.ciggnie" sie.

OLCHA jest czerwonawa, bardzo lek-
ka (tak jak sosna), odporna na dziata-
nie wody, tatwa w obrobce, nie peka.
Kosmaczy sie jak lipa i radzimy na to
w ten sam sposob.

KLON jest kremowy, lekki ’jak lipa,
tatwy w obrébce. Kosmaczy sie nieco
mniej.

BRZOZA jest biata, ciezsza od po-
przednich. Nieco' juz twardsza tnie sie
pieknie i jest bardzo dobra w obrébce.
W szlifowaniu daje réwne powierzchnie.

JAWOR jest biaty, ciezarem przypo-
mina brzoze, znakomity w obrébce daje
idealne powierzchnie, pieknie dajace sie
szlifowac.

ORZECH zazwyczaj szarccwozOttawy,
o podobnych zaletach jak jawor, jest w
naszym klimacie znacznie rzadszy i wo-

bec tego zbyt na modelarskg kieszen
drogi.

Grupa drzew twardych, z uwagi na
trudnosci zwigzane z obrobka, w mniej-
szym stopniu nadaje sie do naszych ce-
l16w.

BUK jest zottawy, daje sie dobrze
obrabia¢ (w zwigzku z tym bywa cze-
sto uzywany do wyrobu zabawek) —
lecz jest bardzo kruchy.

JESION — kremowy — dla swych za-
let (wytrzymaty, elastyczny, fatwo da-
jacy sie wyginac¢) uzywany jest do wy-
robu sprzetu sportowego. Z naszego pun-
ktu widzenia, wada jego jest sktonnos¢
do pekania wzduz stoju.

GRUSZKA — dzieki swej prawie ide-
alnej bezstojowosci — jest znakomitym
materiatem na drobne, a wymagajace
precyzyjnego wykonania czesci, jak np.
bloki, talrepy itp.

DAB jest szarobrgzowy, odporny na
dziatanie wody, lecz trudny w obrobce
i bardzo ciezki tak, ze do modelarstwa,
a szczeg6lnie ptywajacego zasadniczo nie
nadaje sie.

Odpowiedzmy sobie obecnie na pyta-
nie — jakie drzewo dla celéw modelar.
skich najlepiej sie nadaje?

Niewatpliwie nie sosna, choC jest ona
materiatem dotychczas przez modelarzy
niestusznie wzgardzonym. Jako najczes-
ciej spotykana, najtansza i najtatwiejsza
do uzyskania — powinna wejs¢ do jak
najszerszego uzytku, zwiaszcza dla celow
szkoleniowych. Z drugiej strony, nalezy
od razu stwierdzi¢, ze nie jest to mate-
riat idealny — a to tak dla trudnosci
w obrobce, jak i dla powiekszajacej sie
z czasem roznicy miedzy twardymi i miek-
kimi stojami.

Idealny materiat modelarski, to brzo-
za, jawor i orzech. Sg one S$rednio twar-
de, lecz doskonate w obrobce. Dajg sie
pieknie cig¢, praktycznie we wszystkich
kierunkach i uzyskuje sie w nich zupet-
nie gtadkie powierzchnie. Poniewaz nie
pekaja — nadaja sie réwniez do wyko-

nywania czesci drobnych,  wymagaja-
cych precyzji. Mimo swej znacznej
twardosci, utrudniajagcej obrobke — do

tego ostatniego celu jeszcze lepszym ma-
teriatem jest grusza.

Migkkie drzewa bezstojowe, jak lipa,
olcha i klon — jako materiat modelarski
— nalezatoby postawi¢ na drugim miej-
scu. Sg one, jak juz wspominalismy,
zbyt' miekkie, co powoduje trudnosci W
cieciu (,,ciagng sie") oraz w doprowa-
dzaniu powierzchni do idealnej gtadkos-
ci (,kosmacza sie").

Jest rzecza bardzo waznag, aby mate-
riat drzewny uzywany do celow mode-
larskich byt idealnie "suchy i to najle-
piej — suszony w drodze naturalnej, bez
sztucznego przyspieszenia procesu schnieg-
ca (dalszy ciag nastapi)

MIECZYSEAW L BOCZ AR



LUTOWANIE

ednym z ,,pro-
blemoéw*, ktory
nieraz przyspo-
rzyt wiele go-
ryczy miode-
mu modelarzo-
wi, jest lutowanie. W mo-
delarstwie spotykamy siez
lutowaniem przy wykony-
waniu relingow, trapéw, o-
sprzetu itp. ora? przy bu-
dowie modeli urzadzen por-
towych, np. dzwigdw.

Z uzywanych w mode-
larstwie metali mozemy lu-
towac¢ ze sobg roznej gru-
bosci druty oraz blachy
miedziane, mosiezne, cyn-
kowe i zelazne. Czesto u-
zywane w modelarstwie
aluminium (i jego_stoply)—
niestety, nie da sie | [uto-

wac przy  mozliwosciach
technicznych  przecietnego
modelarza.

Lutowaniem pazywa sie
taczenie ze sobg rdznych
czesci metalowych za po-
mocg stopu (tzw. lutowania
albo lutu) tatwiej topliwe-
go od faczonych metali.
Lutowia dzielimy na miek-
kie, topiace si¢  poni-
zej 300°C i twarde topia-
ce sie powyzej 500°C. Ty-
mi ostatnimi _pie _bedzie-
my _sie blizej zajmowac,
poniewaz nie  znajduja
one szerszego zastosowania
w_ modelarstwie. Lutowia
migkkie sg stopami cyno-
wo-otowianymi (popularnie
nazywajg sie ,,eyna“ do lu-
towanias. W hapdlu lutowia
miekkie spotykane sg w
postaci laseczek i drutu
oraz jako tak zwany tinol
— to jest rurkg z lutowia,
wypetniona w srodku spe-
cjalng masa ochronng i
oczyszczajaca. Dobre luto-
wie powinno by¢ tatwo-
ptynne, dos¢ wytrzymate,
plastyczne i powinno ,,zwil-
zy¢**~ fgczone metale. Pod

,»ZWilzeniem* nalezy  ro-
zumie¢ przenikniecie luto-
wia do tgczonych metali na
mikroskopijng gtebokos¢, w

wyniku ~ czego  powstaje
stop posredni zwigkszajacy
jakosc i trwato$C zfacza.

Warto$¢ samego lutowia i
jego przydatnos¢ zalezy od
stosunku ilosci cyny do o-
towiu zawartych w danym
stopie. Czysta cyna topi sie
w temperaturze 332°C, o-
tow w 327°C, a powstat
z potaczenia tych dwoc
metali stop o zawartoSci np.
66% cyny i 34% oftowiu
ma temperature topienia
182°C. Jest to najlepsza
proporcja, poniewaz obla-
nie czesci lutowanych na-
stepuje przy stosunkowo
najnizszej) ~ temperaturze,
przy najmniejszym wysitku
I z ‘najmniejszg ewentualng
szkoda_ dla innych goto-
wych juz elementow. Naj-
popularniejszym stopem
est lutowie o stosunku
0/40 (t. j. 60% cyny i 40%
otowiu). Uzywa sie tak-
ze stopéw ~o stosunkach

— 50/50, 40/60 i gorszych
np. 30/70. Niskoprocentowe
stopy (zawierajgce wiecej
ofowiu) wymagajg wyzszej
temperatury kolby do luto-
wania,. sa trudno topliwe i
dajg niepewny rezultat
pracy.

W wypadku, gdy sami nie
mozemy przygotowac sobie
cyny (lutowia), mozemy
skorzysta¢ z gotowej (kup-
nej albo otrzymanej od ja-
kiego$§ blacharza czy tez
Slusarza). O jakosci nabytej
cyny mozemy sie  sami
przekona¢ — zginajac la-
seczke. Jezeli w czasie gie-
cia ustyszymy charaktery-
styczny trzask, jest to do-
wod, ze stop deSt dobry. W
wypadku braku wspomnia-
nego ,trzasku“, lepiej nie
zaczynacC lutowania.

Srodkami ochronnymi i
oczyszczajacymi przy luto-
waniu stopami  miekkimi

sg:
qa) kwas solny do lutowa-
nia cynku,

b) wodny roztwor chlor-
ku cynku uzywany przy lu-
towaniu  miedzi, mosigdzu,
bragzu i zelaza. Roztwdr
chlorku cynku jest to tak
zwany kwas solny przego-
towany — mozna go otrzy-
ma¢ przez wrzucanie do
kwasu solnego kawatkéw
cynku (blachy _cynkowej?(,
az do chwili kiedy cyn
przestanie Sli rozpuszczac.
£ gczenie sie kwasu solnego

z cynkiem wywotuje gwat-
towna reakcje w  postaci
»gotowania sig” kwasu z
rownoczesnym  wydziela-
niem sie duzej ilosci ciepta
i wodoru. Caly ten proces
nalezy wykonywac ostroz-
nie, najlepiej na oknie, a
w kazdym razie z dala od
ognia, poniewaz wydziela-
jacy sie wodér w pewnym
potaczeniu z tlenem zawar-
tym w_ powietrzu tworzy
tzw. mieszaning piorunu-

aca. .
¢) specjalna pasta luto-
wnicza,

d) kalafonia,

e) salmiak,  stosowany
przy_ pobielaniu i oczysz-
.Czaniu (przez pocieranie)
kolby lutowniczej.

Przystepujac do lutowa-

nia nalezy przygotowac so-
bie kolbe, kawatek ,.cyny"
(lutowia), salmiak (w  Ka-
watku albo w  proszku),
jeden ze Srodkéw ochron-
nych i oczyszczajacych, np.
aste do lutowania, kala-
oni¢ albo z braku wymie-
nionych wodny  roztwor
chlorku cynku,  kawatek
rownej i CZ{StQ{( deseczki
(moze byc sklejka), ptotno
szmerglowe, ndz, pilnik i
szczotke druciang.

Przed lutowaniem miejs-
ca f#aczone powinny byé
doktadnie oczyszczone przez
usuniecie ttuszczu i tlen-
kéw pokrywajacych zwy-
kle metale. To czyszczenie
oplaci sie nam zawsze, po-
niewaz lutowanie bedzie
szybkie, pewne i trwate
oraz da nam fadny, jedno-
lity lut. Druciki najlepiej
czysci sie przez delikatne
skrobanie ich nozykiem.
Mozna takze uzy¢ do tego
celu czystego (nie zattusz-

czonego) pfotna szmerglo-
wego. Blaszki czysci sie
szmerglo-

takze ka’)tne_m szmergle
wym albo_spitowuje sie pil-
nikiem. Do lutowania u-
ktadamy przedmioty na
deseczce, stykajgc ze sobg
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miejsca, ktére majg by¢
potaczone. Dobre wyniki
daje uprzednie ,,pobielenie”

lutowanych miejsc, czyli
pocynowanie ich. Trzeba
jednak pamieta¢, ze im

mniej cyny znajduje sie na
zlutowanym miejscu, tym
ztgcze wyglada estetyczniej.
Do zlutowania np. dwoch
drucikéw wystarczy zupet-
nie ilos¢ cyny utrzymujgcej
sie, na koncu kolby.

Srodek ochronny,
pasta lub kalafonia
ma na celu usuniegcie tlen-
kéow metali z ich po-
wierzchni  oraz chwilowe
zabezpieczenie powierzchni
lutowanej przed utlenia-
niem sie. Zbyt duze ilosci
pasty czy tez kalafonii
naktadane na miejsca luto-
wane mijaja sie z celem.
Woystarcza dotkna¢ goraca
kolba ntfejsca lutowanego, a
nastepnie potozy¢ na to
miejsce tyle pasty albo ka-
lafonii, aby po roztopieniu
sie pokryla tylko powierz-
chnie lutowania. Na skutek
potaczonego dziatania che-
micznego Srodka ochronne-
go, jego gazow i tempera-
tury wywotanej goraca kol-
bg, tlenki zostajg usuniegte
z powierzchni  lutowanej.
Na ich miejscu wlewa sie
cyna ,,zwilzajac” lutowane
metale. W wypadku niezbyt
doktadnego ,,zwilzenia“ 13-
czonych metali lutowiem,

ozostajg pod nim tlenki,
tore powoduja dalsze utle-
nienie sie metali i przez
to odpadniecie lutu

Nieco dalej — w ,,Kaci-
ku Narzedziowym“ — po-
dajemy rysunek | opis
praktycznej kolby, tatwej
do wykonania samemu.
Do grzania kolby uzy-
waé mozna palnika spi-
rytusowego. Jesli jest ,,pod
reka“ kuchnia weglowa
— mozna ! w niej grzaé
kolbe. Nalezy jednak czy-
ni¢ to jedynie na rozzarzo-
nych weglach, a nie zaczy-
najacych sie dopiero palic.
W tym bowiem wypadku
kolba pokrywa sie sadza,
ktéra utrudnia oczyszcze-
nie jej. Zbyt diugie czysz-
czenie kolby powoduje o-
zigbienle tej ostatniej, co
w dalszej konsekwencji
psuje nam prace. Kolbe
czyscimy szczotkg druciang,
a sam koniec wyroéwnuje-
my pilnikiem (oczywiscie
W™ miare potrzeby).

O tym, czy temperatura
kolby jest dobra, mozemy
sie przekonac zblizajac jej
koniec do gazety, ktora po-
winna sie zatlic mniej wie-
cej w ciggu 5 sekund. Przed
samym uzyciem, pocieramy
kolbe o salmiak, nastepnie
dotykamy silnie (az do sto-
pienia) kawatka cyny. Roz-

np.
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topiona cyna ,,pobiela“ ko-
niec kolby. Podobnie po-
stepujemy uzywajac kolby
elektrycznej.

W czasie lutowania na-
lezy tak nagrza¢ taczone
metale, aby-te z kolel roz-
topity cyne, a zatem aby
ja zwigzaly ze soba. Przez
nakapanie goracej cyny na
zimne zlgcze niczego nie
osiggniemy (jest to tzw.
,»Zimne* lutowanie). Bar-
dziej ,,skomplikowane“ kon-
strukcje  mozemy luto-
wac przez nagrzewanie kol-
bag od spodu. Po dobrym
nagrzaniu lutowanego miej-
sca dotykamy go cyn
od gory. Cyna topi sie po
WPiywem rozgrzanych me-
tali, oblewajac je roéwno-
miernie. Po
ze lutowane -
starczajgco jest ,,oblane“
cyng, odrywamy  kolbe.
Czynno$¢ ta jest bardzo
wazna; decyduje jona bo-
wiem o0 czystosci lutu. Cy-
na stygnie  stosunkowo
szybko przechodzac ze sta-
nu cieklego przez plastycz-
ny do statego. Po oderwa-
niu zatem kolby nalezy
uwazac¢, aby nie poruszyc
lutowanych metali, szcze-
gélnie w momencie pla-
stycznego stanu cyny. W
przeciwnym wypadku zig-
cze nie jest pewne i trzeba
g’)e porr:owniebnagrzaé kol-
a. Chcac, aby cyna styg-
ta szybko, nalezy dmuch-
nag¢ na Swieze lutowanie.
Gdy cyna nie ,,chwyta“, to
dowod, ze lutowane miej-
sce nie jest zbyt czyste. Po
zlutowaniu nalezy spraw-
dzi¢ zlgcze, aby przekonaé
sie, czy lut ,trzyma“. Mo-
ze sie zdarzyc, ze kalafonia
uzyta do loczyszczenia lu-
towanego miejsca nie zo-
stata usunieta przez odpo-
wiednie nagrzanie; przyle-
pia ona do siebie metale
stwarzajgc pozory zlutowa-
nia. Rezultat jednakze ta-
kiego lutowania jest wia-
domy. Jesli lutujemy na
przyktad blaszki a nawet
druciki i te ,,dZwigaja sie"
w czasie lutowania, nalezy
je _przycisng¢ kawatkiem
Jakiego$ sztywnego metalu.

stwierdzeniu,
miejsce

Powstate, pomimo na-
szych najlepszych checi,
zgrubienia —  mozemy

przynajmniej czesciowo u-
sung¢ przez delikatne ze-
skrobanie nozykiem. Za-
stygta na lutowanych czes$-
ciach kalafonie  nalezy
zmy¢ spirytusem denatu-
rowanym, Chlorku cynku
uzywamy w wypadku, kie-
dy nie mamy pasty do lu-
towania ani tez kalafonii.
Po uzyciu chlorku cynku,
zmywamy dokfadnie woda
jego resztki.

STEFAN HEBDA

a zyczenie naszych Czy-

telnikbw zamieszczamy w

niniejszym n-rze plany

modelarskie jednostek
dzacych w skiad radzieckiej
flotylli wielorybniczej ZSEA-
WA", o ktorej sukcesach to-
wieckich wspominalismy  juz
niejednokrotnie ~ w ,Mtodym
Zeglarzu”. Skala modeli —
1:600 — jest identyczna ze
skalg modelu portu, ktorego
*plany budowlane .zamieszcza-
my stopniowo w ,,Miodym Ze-
glarzu" od przeszio pét roku.
Umozliwi to naszej flotylli ,,za-
wijanie" do portu, gdy tylko
ten bedzie gotéw. Petny skiad
flotylli ,,SEAWA" powinien by¢
nastepujacy: a) jeden statek—
przetwdrnia, b) 10—15 statkdw
mysliwskich, c¢) dwa zbiorni-
kowce.

OPIS BUDOWY:

a) Statek—przetwérnia. Ka-
dtub wykonujemy z odpowied-
niej listewki drewnianej. Obni-
zenie pokiadu na rufie wyko-
nujemy ptaskim pilnikiem. Row-
niez pilnikiem (o przekroju
kwadratowym) wykonujemy
wyciag dla wielorybow, do-
prowadzajac  go potkolistym
ruchem do zadanego ksztattu.

Nastepnie wygtadzamy ,slip"
papierem szklanym. U géry
wstawiamy na klej  trojkatny

klocek tak, jak to widaé, na

rysunku pet spektywicznym
po czym razem ostatecznie ru.
fowag czes¢ kadtuba obrabia-

wchy= Od strony dziobu rysuje-

my na spodzie klocka zarys

linii wodnej, nadajac nastep-
nie kadtubowi odpowiednie
skosy burt. Po ostatecznym,

oszlifowaniu kadtuba maluje,
my go czarnym tuszem, z wy-
jatkiem go6rnej czesci (nadbur-
cia), ktérg pociggamy bialg
plakatébwka. Bialy pasek na
kadtubie wykonujemy  grafio-
nem napetnionym biatg plaka-
tébwka lub naklejamy cieniutki
pasek papieru, albo biatg nit-
ke. Na poktadzie — w mili-
metrowych odsiepach  rysuje-
my dobrze zaostrzonym otéw-
kiem — ,deski". Z pomalowa-
nej czarnym tuszem tektury
wycinamy winde kotwiczng i
naklejamy na dziobie.

Nadbudéwke dziobowg wy-
konujemy w ten sposob, ze
najpierw sklejamy z sobg po-
szczegblne kondygnacje i po-
ktady, a nastepnie oklejamy
przednia éciane  brystolem
(wg. rysunku perspektywiczne,
go). Najnizsza kondygnacje
wycinamy z 11/2 mm tektury,
pozostate wykonujemy z 3 mm

Dalszy ciag na str. 22
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deseczek lub sklejki (najwspa-
nialszy materiat do tego celu
— to stare ekierki). Poktady
wycinamy z kartonu (np. ze
starych teczek od akt) o ko-
lorze  zblizonym do  koloru
drzewa. Przed wycieciem na-
lezy karton  pokreskowaé w
»deski", podobnie jak to uczy-
nilismy z poktadem. Przednia
éciana z biatego brystolu, wy-
cieta wg. rysunku na planach,
musi by¢ przed' przyklejeniem
przymierzona do reszty nadbu-
dowki. Jezeli na skutek drob-
nych niedoktadnosci przy obra-
bianiu i sklejaniu kondygnacji
i poktadéw nie pasuje — wy-
konujemy ja po raz drugi, juz
z odpowiednimi poprawkami.

Nadbudoéwke Srodokrecia
wykonujetny  podobnie  jak
dziobowg — 2z dwodch Kkloc-
kéw 3 mtn oraz kartonu. Nad-
budéwke na rufie — z 1% mm
tektury, na ktérg  naklejamy
kartonowy pokfad. Kominy, lu-
ki Swietlne oraz dwie windy
do wciagania wielorybow na
poktad, ustawione na nadbu-
dowce $rédokrecia — wykonu-
jemy z klockéw drewnianych.
Szalupy robimy  seryjnie z
drewnianej listewki. Mozemy
je oprofilowa¢ lub wykonac
zupetnie prosto — tak jak na
zbiornikowcu. W tym ostatnim
wypadku mozna wycigé szalu-
py takze i z grubej tektury.
Kolumny masztéw oraz na-
wiewniki i odwietrzniki obok
kominéw wykonujemy z drutu
114 mra- Goérne czesSci masz-
téw, bonty tadunkowe i reszte
nawiewnikéw — z drutu 0,8—
1 mm. ,Bocianie gniazdo" i
zgrubienia odwietrznikdw otrzy.
mamy / przez obkrecanie drutu
paskiem  bibutki  papieroso-
Wej.

Sciany nadbudéwek, szalupy
oraz luki S$wietlne malujemy

na biato, kominy — na czar-,
no z czerwonymi opaskami;
rébwniez na czarno — windy

na nadbudéwce  $rodokrecia
oraz nawiewniki i odwietrzni-
ki obok kominéw. Maszty;’ bo-
my #tadunkowe oraz reszta na-
wiewnikébw — na kremowo.

b) Zbibrnikowlec. Budowa tej
jednostki jest bardzo prosta.
Wszystko wynika z rysunkow.
Podajemy jedynie kolory: ka-
dlub — jasnoszary; nadbu-
dowki, rufa, bak, szalupy ! luk
Swietlny — biate. Poktady na
baku, rufie ,nadbudéwce $rod-
okrecia oraz na pomoscie ta-

czacym dziéb z rufg — natu-
ralny kolor drzewa;  poktad
gtéwny —  ciemnobrazowy;
maszty — kremowe;. komin

czarny z czerwong opaska.

c) Statek mysliwski. | ta jed-
nostka jest bardzo prosta w
wykonaniu. Kadtub — to jeden
klocek, nadbudéwka — drugi.
Poktad todziowy i pomost do
dziatka — z kartonu. Maszty,
dziatko harpunnicze i nawiew.



niki 2 cienkiego drutu. Kcmin
z kawatka drutu 2—3 mm lub
z odpowiednio obciagtego, okra-
gtego gwozdzia.

Kolory: kadtub, tylny maszt,
dziatko, poktad przy kominie,

komin i nawiewniki — czar-
ne; reszta pokfadéw i pomost
do dziatka — naturalny kolor

drzewa. Sciany nadbudowek —
biate; przedni maszt — ciemno-
brazowy .

Kiedy bedziemy mieli juz
gotowa calg flotylle, musimy
pomysle¢ réwniez i o zwierzy-
nie, tj, wielorybach. Mozemy
je wykona¢ (oczywiscie row-
niez do potowy tylko) z szarei
plasteliny, wzorujac sie nary-
sunkach wielorybéw, zamiesz-

czonych na str, 13 w n-rze 3
~Mtodego Zeglarza” z rb. Aby
utrzymaé je w skali do jedno-
stek flotylli, nalezy lepi¢ wie-
loryby o potowe mniejsze, niz
sg na rysunku. Jesli teraz po-
tozymy na stole celofan, na
nim ustawimy flotylle i wielo-
ryby oraz dodamy kre z biatej
tektury i gory lodowe z gipsu
lub plasteliny — bedziemy
mieli wspanialg makiete An-
tarktydy wraz z polujagcg w
niej stynng radzieckg flotyllg
— wymarzony eksponat na
szkolng wystawe Ligi Morskiej
lub wystawe szkolnego kota
Przyjazni Polsko-Radzieckiej.

STANISEAW WOZNIAK

KACIK NARZEDZIOWY

raktyczng i prosta w budo.wie  kolbe

oraz

lampke do podgrzewania mozemy wykonac¢ so-

bie sami w wlasnym ,warsztacie".

konania kolby potrzebny jest nam kawatek

Do wy-
drutu

0 przekroju 3 mm, dtugosci 50 cm oraz kawatek preta

miedzianego o przekroju 6 — 8 mm, dblugosci 4 cm,

nie za gruby, gdyz bedzie sie dlugo nagrzewat i be-
dzie niewygodny w pracy. Koniec preta miedzianego
obrabiamy pilnikiem tak — aby utworzyt stozek (patrz
rysunek). W drugim koncu preta, w odlegtosci 7 mm
od krawedzi, przewiercamy otwor o S$rednicy posiada-
nego drutu. Teraz z jednego konca drutu ksztattujemy
raczke — dtugosci ok. 8 cm. Drugi koniec przesuwamy
przez otwér w precie i zawijamy na 2 — 3 zwoje,
jak to wida¢ na rysunku. Dtugos¢ od otworu w precie

do konca raczki powinna wynosi¢ ok. 25 cm.

Teraz potrzebna jest nam lampka do podgrzewania
kolby. Do tego celu nadaje sie niska g szeroka bute-

leczka, najlepiej buteleczka po atramencie. W korku

dopasowanym do butelki, umieszczamy rurke metalowa
0 Srednicy wewnetrznej 3 — 4 mm. Przez rurke prze-

puszczamy kilka grubszych skreconych z sobg nic

bawetnianych lub gotowy knot. Musi on by¢ tak dhu-
gi, aby na dnie butelki utworzyt 2 — 3 zwoje, a z rur-

ki wystawat na ok. 5 mm.

Jesli nie mamy odpowiedniej butelki, mozemy wy-

kona¢ lampke z puszki blaszanej. W wieczku puszk

robimy otwér i wlutowujemy rurke z cienkiej blachy
o S$rednicy wewnetrznej ok. 1 cm. W rurke te dopa-
sowujemy korek, przez ktéry bedzie przechodzita rurka

z knotem.

Do kompletu potrzebna jest nam jeszcze podstawka

pod kolbe. Wykonamy ja z drutu o przekroju 2 mm

Wykonanie podstawy nie wymaga specjalnego objas-

nienia, gdyz wynika to zupetnie dobrze z rysunku.
T. P.
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ziewietnastego . listopada 1946 r.
kanonierka ,,Chevreuil” zakotwi-
czyta na redzie Halfongu. W od-

legtosci kilku kabli od niej, umiejscowit

sie ze skierowanymi' na miasto lufami
dziat — ,,Savorgnan de Brazza”

— Wydaje mi sig, ze tym razem nie
przyszlismy tu na zrywanie pierwiosn-
kéw — oSwiadczyt starszy bosman z
»Chgvreuil".

Zatloga okretu pozostawata w stanie
gotowosci  bojowej, za$ kompania de-
santowa gotowa byta do wsiadania do
todzi.

Pod wieczér niebo stato sie idealnie
czyste. Zachodzace stonce uwypuklato
i podkreslato zatamania wzg6rz Tonki-
nu. Ostatnie jego promienie oSwietlaty
zatoke Along, istny cud S$wiata, z jej
olbrzymimi skatami usadzonymi posrod
morza, niby wieczni wartownicy.

— W tak przepieknych okolicach nig-
dy nie powinno bywaé wojny — po-
wiednagt Henri JMartin do marynarza”®
maszyr.isty, ktéry wraz z nim ogladat
przez otwarty iluminator wspaniate wi-
dowisko zapadajagcego na morzu zmierz-
chu.

— Wojna powtorzyt tamten ze
Scisnietym ze wzruszenia gardlem —
dlaczego miataby by¢ wojna? Przeciez
urnowy zostata podpisana?

— Owszem, ale wydarzeniom trzeba
patrze¢ prosto w oczy. Wydaje mi sie,
ze oktamano nas na catej linii. Te
umowy, to tylko ktamstwo i kiedy Fran-
cisque Gay catowat prezydenta Ho-szi-
Mina na lotnisku w Orly — z pew-
noscig widziates te chwile na zdjeciach
— to byla jedynie komedia, aby lepigj"
oszuka¢ lud Francji. Tak moj stary —
wojna wybuchnie. | my bedziemy mieli
smutny przywilej uczestniczenia w pierw-
szej walce.

W ciagu nocy nie zdarzyt sie zaden
incydent. Ale na pokiadzie awiza umy-
sty byly poruszone i niewielu maryna-
rzy skorzystato z nocnego wypoczynku.
20-tego, przed Switem rozlegly sie w
miedzypoktadach gwizdki bosmanmatdw
— alarm bojowy! Wszyscy na swoje
miejscal

Na masztach okretéw wojennych ja-
rzyty sie Swiatta kotwiczne. W miescie
zapalaty sie ogniki. Od strony portu do-
chodzit szum fal i odgtos zderzan ocie-
rajacych sie o siebie burtami sampa-
néw. Na chinskich dzonkach piaty ko-
guty.

— Skad wojna — myslat  Henri —
wszedzie spokdj.

Uzmystowit sobie S$wit w rodzinnym
Rozieres. Matka juz zaparzyta kawe, 0j-
ciec przygotowywat sie do wyjscia do
pracy w odlewniach Lunery.

*

O dziewiagtej nadszedt rozkaz nadany
radiogramem: »Saworgnan de Brazza"
nakazywat dowddcy ,,Chevreuil" prze-
prowadzenie lagdowania przez kompanie
desantowa kanonierki.

— Tym razem chiopcy, jesteSmy w
tazni — powiedziat kapitan, dowddca
kompanii — zagrzejemy sobie uszy!

Nie mineto po6t godziny jak kompania
byla juz na ladzie. Pozostali na pokla-



Prowokacja w Haifongu data poczatek krwa-
wej, zaborczej wojnie, prowadzonej przez reak-
cyjne kota rzadowe Francji przeciw narodowi
v ietnamekiemu. Mimowolny S$wiadek tej prowo-

kacji, podoficer marynarki francuskiej, .

Henri

Martin, byt jednym z pierwszych, ktorzy sprze-
ciwili sie prowadzeniu tej brudnej wojny. Hen-
ri Martin stangt wprawdzie przed reakcyjnym
sagdem francuskim, ale z oskarzonego stat sie
on oskarzycielem ptatnych pachotkéw amery-
kanskiego imperializmu, pchajacego Francje na

droge bezrobocia, nedzy i nowej waojny.

w

dzie marynarze widzieli jak wsigkta w
miasto. W kilka minut po6zniej na brze-
gu ukazaly sie czolgi: wiezyczki zam-
kniete, dziata skierowane na thum ton-
kinczykéw, ktory gestniat z chwili na
chwile. Toczyly sie one powoli, przybyty
nie wiadomo skad i znikaty po kolei w
miescie. Ciagle przy swoim iluminatorze,
Henri przygladat sie portowi z takg uwa-
ga, ze zabolaty go oczy. Dziata okretow
skierowane na miasto, desant kompanii,
defilada czotgéw, wszystko $wiadczyto,
ze miata rozegra¢ sie jakas uplanowana
akcja. Ale w jaki spos6b spowodowany
zostanie zatarg?

Henri posiadat doswiadczenie wojen-
ne. Studiowat on takze polityczne aspek-
ty wojen. Wiedziat, ze wszystkie rozpo-
czynaja sie prowokacja, zorganizowang
przez tych, ktorzy sobie wojny zycza.

I nagle — z niepozornej  chinskiej
dzonki rozlegty sie strzaty w kierunku
podptywajacej barki desantowej.  Bylo
to jak sygnat. W kilka minut cate mia-
teto rozbrzmiato nieprzerwang strzelani-
na. Do tej gmatwaniny hukoéw dotaczyt
sie jak gdyby grzmot, przewalajacy sie
ponad portem: to ,,Savorgnan de Brazza"
odpalat ze wszystkich dziat. Pozary wy-
buchaty kolejno  w coraz to nowych
dzielnicach miasta.

Zaden szczeg6t nie uszedt uwagi ma-
rynarza - maszynisty, Henryka . Martin.
»Tajemnice" dzonki, otwierajgcej ogien
do jednostki wojennej, postarat on sie
natychmiast  wyjasni¢. | wyjasnit ja.
Wielu innych marynarzy i zotnierzy kor-
pusu ekspedycyjnego poznato jg takze:
Na pokfadzie dzonki znajdowali sie zot-
nierze Czang-Kai-Szeka, zaprzedani wia-
dzom francuskim. Zgodzili sie oni zostaé
postusznymi wykonawcami  prowokacji,
zmontowanej starannie przez wojskowych
francuskich.«"Réwniez oficerowie barki de-
santowej, ktora zblizyta sie do dzbnki,
niby to celem skontrolowania jej, wie-
dzieli doskonale o tym, ze z dzonki be-

da do nich strzela¢, oczywiscie — nie-
celnie.

Lecz owa ,bitwa" w Haifongu pozwoli-
ta Henrykowi Martin przekona¢ sie nie
iylko o dazeniu wiadz francuskich do
wywotania wojny. Pozwolita mu takze
przekona¢ sie o woli utrzymania ppko-
ju przez kierownictwo Viet-Minhu .

..0 godzinie 11 w dniu 20 listopada
1946 bitwa jeszcze bardziej rozprzestrze-
nita sie. W caltym miescie szalaty
utarczki. Niestawnej pamieci ,,komando-
si-specjalisci”, utworzeni w tajemnicy
przez admirata Thierry d'Argenlieu oraz
generata Valluy, wykonywali swe ,,brud-
ne" obowigzki, mordujgc  miejscowych
kierownikéw organizacji annamickich. O
drugiej po potudniu, dowiedziano sie na
pokfadzie ,,Chevreuil”, ze wiadze Viet-
Minhu zwrécity sie z prosbg o zaprze-
stanie ognia.

— Dobrze jest — wykrzyknat ktos z
zatogi — zaraz sie to wszystko skonczy.

Ale pewien porucznik marynarki, kto-
ry ustyszat uwage marynarza, odpo-
wiedziat z gtosnym $miechem:

— Nic nie rozumiecie, méj drogi. Jesli
juz raz sprawa w toku j— musimy do-
prowadzi¢ jg do konca i zmacerowac
wszystkie te matpy, ktérym zachciewa
sie. samodzielnego rzadzania.

Byt to catkiem miody cztowiek, ktory
nie znat ani wojny, ani zycia, natomiast
wydawato mu sig, ze jest bardzo dobrze
uswiadomiony o zamierzeniach francu-
skiego dowodztwa.

Prosba o zaprzestanie ognia wzmo-
gta tylko zazartos¢ walki. Zapadta noc
rozdzierana seriami karabinéw maszyno-
wych, podczas gdy czerwone wybtyski
dziat ,Savorgnan de Brazza" dziurawity
ciemnosci. Nad ladem niebo rozéwietlone
byto tung pozaréw. Siedzac na zwoju lin
z arkuszem papieru w reku, Henri ze
Scisnietym sercem pisat do ojca:

...Teraz zapadta noc. Ciagle stychac
ujadanie kaeméw w mieScie. Pozary
trwaja...".

Bitwa trwata do popotudnia nastep-
nego dnia. Tempo jej ostabto dopiero
wraz z przyjazdem komisji z Hanoi, kto-

ra zazadata spotkania z wojskowymi
wihadzami francuskimi. Salwy dziat prze-
rzedzity sie. ,Savorgnan"  zaprzestat
ognia. Powoli nastepowata cisza i tylko-
pozary trwaty nadal.

— Szkoda — biedzit sie porucznik. —
Uwazam za brak godnosci jakiekolwiek
porozumiewanie sie z Vietnamczykami...

Mowiac to skierowat swe kroki do ka-
biny radiotelegrafisty, aby zapozna¢ sie
z ostatnimi wiadomosciami.  Marynarze
$ledzili za nim z wrogoscia:

— Gdyby ustyszat wybuch granatu
nad uchem, zastanowitby sie wiecej —
zauwazyt jeden z marynarzy, ktéry brat
udziat w Ruchu Oporu.

Zdanie' to wywotato ogélna wesotosé,
ale porucznik juz wracat:

— Dobra nowina — zawotat. — Wia-
dze francuskie zazadaty wycofania wszy-
stkich jednostek Viet-Minhu o 20 kilome-
trow od Haifongu. Przekleci ,kolorowi"
odméwili. Wydaje im sie, ze majg wszel-
kie do tego prawa, te S$wintuchy. A za-
tem — bitwa sie wznowit

Nie wygladato wcale na to, aby kto-
kolwiek z marynarzy uwazat podobna:
nowine za tak dobra. Juz samoloty zwia-
dowcze zaczety krazy¢ nad miastem i tu
i tam zatrajkotaty kaemy lub hukneto
dziato. Porucznik wpatrywat sie w swych,
marynarzy, zaskoczony ich -milczeniem.
Ogladat jednego po drugim; wzrok jego-
zatrzymat sie na Henri Martin, ktdérego
jasna twarz, jak mu sie wydawato, no-
sita odcien pogardy.

— Co o tym. myslicie? — zapytat.

— Nic nie mysle — odpowiedziat Hen-
ri. Wiedziat on, ze sa prawdy, ktorymi
mozna podzieli¢ sie tylko z przyjaciétmi;
prawdy, ktore, aby nabraty rzetelnej si-
ty, musza by¢ wyznawane i gtoszone
przez caty nardd.

Jedno stowo zarzyto sie w mysli ma-
rynarza co do tego oficera, nie szanuja-
cego ludzi, ktérzy nie chcieli porzuci¢
wilasnego miasta, wiasnych siedzib. Sto-
wo to brzmialo — ,,gangster".

Nie przydatoby sie na nic wypowie-
dzenie go w tej jeszcze chwili...

(przektad z franc. W. STRYJCZYKA)
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upetnie specyficznym rodzajem tadunku w  mieszczona jest zazwyczaj na rufie. Ten szczegot,
zegludze morskiej sg wszelkiego rodzaju dalej — pomost nawigacyjny na $rodokreciu, diugi
PLYNY, wymagajace do przewozu specjal- mostek, taczacy dziéb z rufg oraz maszty pozba-
nych jednostek. Oczywiscie, male ' ilosci cennyckione boméw tadunkowych — nadajg zbiornikow-
olejow, smardéw itp. — przewozi sie w beczkach com specyficzny wyglad. Konstrukcja kadtuba

i wowczas mogg by¢ zabierane przez kazdy statek.
Natomiast do przewozu tadunkéw plynnych na
wielka skale — przede wszystkim ropy naftowej,
benzyny, olejéw technicznych — stuzg ZBIORNI-
KOWCE. Stanowig one specjalng grupe statkdw o
odrebnej konstrukcji i specyficznych warunkach
eksploatacyjnych. Swiatowy tonaz zbiornikowcéw
wynosit w roku 1900 — 356.000 BRT, zas w roku
1945 — 15.506.000 BRT. Trzon tego tonazu stano-
wig zbiornikowce oceariiczne, ptywajace na gtow-
nych szlakach naftowych, jak np. Zatoka Perska —
Europa, Malaje — Europa, Malaje — Ameryka
Péitnocna, Kalifornia — Europa itd. Ich nos$nos¢

jest odmienna od normalnej i polega na duzej ilo-
sci grodzi podtuznych i poprzecznych — tworzacych
we wnetrzu statku kilkadziesigt samodzielnych
zbiornikéw potgczonych z sobg oraz ze stacjag pomp
— stuzacg do za- i wyladunku pltynéw — syste-
mem rurociggéw. Oprécz zbiornikowcoéw oceanicz,-
nych istnieje duza ilos¢ mniejszych jednostek tego
typu. Poza przewozem ropy, benzyny i olejow —
bywajg one przystosowywane do transportu takich
tadunkow, jak stodka woda, tluszcze jadalne, ptyn-
ny asfalt, melasa, wino etc.

wynosi od 10 do 30.000 ton, a stale wzrastajgca
szybkos¢ — ok. 15 weztdéw. Zbiornikowce posiadajg
naped przewaznie motorowy, motorownia za$ u-

ostawmy sobie naj-

pierw pytanie, .jakie

procesy zyciowe za-
chodza w kazdej zywej i-
stocie — czy to w orga-
nizmie roslinnym, czy tez
zwierzecym? Na to odpo-
wiecie wszyscy — istota
zywa oddycha, odzywia
sig, rosnie, rozmnaza sie,
no i wreszcie umiera. Te
przejawy zycia zalezg od
nastepujacych  czynnikow
zewnetrznych: temperatu-
ry, Swiatla, wody, tlenu i
pozywienia.

Rozpatrzmy, czy w mo-
rzu wystepujg te czynniki
w nasileniu umozliwiaja-
cym zycie? Pierwsze, co
automatycznie nasuwa sie
na mysl, to WODA,. Rzeczy-
czywiscie, rosliny morskie
nie moga skarzy¢ sie na
susze, ktora nieraz na la-
dzie staje sie straszng kle-
ska, zas zwierzeta — na
nieugaszone pragnienie.
Dalej — TEMPERATURA
no, fizycy i marynisci
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pospieszcie z  odpowie-
dzig, ze temperatura na-
wet w najwiekszych gle-
biach morskich nie spada
ponizej zera stopni. Coz
wiec z tego, ze na po-
wierzchni morz  zimnych
bywa kra, gdy i pod nig
istnieje zycie, moze nawet
intensywniejsze, niz w mo-
rzach goracych. Pod wzgle-
dem temperatury mozemy
oceany i morza podzieli¢
na 4 grupy: zimne, umiar-
kowane, goragce i... glebie
morskie ponizej jednego
km, gdzie niezaleznie od
potozenia  geograficznego,
cieptota utrzymuje sie sta-
le blisko zera. Na ogot tem-
peratura w morzach pod-
lega duzo mniejszym wa-
haniom niz na lgdzie. To
wptyneto na tak wielkie
przystosowanie sie organi-
zmow do pewnej okreslo-
nej cieptoty, ze niektére z
nich reagujg na jej rozni-
ce wyrazone Ww setnych
czesciach stopnia. | nie sa

Na str. 32 (ostaniei) znajdziesz. Czytel-
niku. szereg ilustracji do niniejszego arty-

kutu!

to jakie$ egzotyczne gatun-
ki: niektore zyja w Batty-
ku, jak np. makrela, czy
glowacz kur (ryba). Przy-
stosowanie do statej tem-
peratury spotykamy row-
niez u zwierzat gtebino-
wych, ktére po ztowieniu
wycigga si¢ na powierzch-
nie — martwe. Dawniej
ttumaczono to wylacznie
raptowng zmiang ci$nie-
nia, obecnie — zmiang cie-
ptoty.

Najcieplejsza jest oczy-
wiscie woda w pasie mie-
dzyzwrotnikowym: posiada
temperature okoto dwu-
dziestu Kilku stopni. Na o-
got warunki cieplne dzieki
wiekszej statosci sg w mo-
rzach bardziej Kkorzystne
dla zycia niz na ladzie.

Dos¢ tatwo zatatwilismy
sie z pierwszymi dwoma
czynnikami, odwaznie wiec
zagtebiajmy sie dalej w
tajniki zycia w morzu, Kto-
re jest tak bardzo ciekawe,
a tak mato znane.

SWIATEO! — O tu juz
sprawa przedstawia sie go-
rzej niz na ladzie. Do-
Swiadczalnie stwierdzono,
ze resztki Swiatla, to jest
romienie niebieskie i fiotl-

owe, rzadko przenikajg
ponizej 350 m. Te warstwe
wody dzielimy jeszcze na
dwie strefy: 1 — nadwiet-
long tak dobrze, ze moze
tu jeszcze zachodzi¢ proces
asymilacji dwutlenku we-
gla przez rosliny. Przeciet-
nie okresla sie jg na 80 m,
ale nieraz ma ona tylko
kilkanascie metrow  jak
np. w Balyku. Il — o
Swietle mocno rozproszo-
nym. Ta warstwa stanowi
przejscie do Swiatta wiecz-
nej ciemnosci (cho¢ tez
zamieszkatego).

Te specyficzne warunki
Swietlne stworzylty pewng
pietrowos¢ w  pionowym
rozmieszczeniu organizmoéow
zywych. Rosliny — czy to
osiadte, czy planktonowe,



umiescity sie oczywiscie w
warstwie wody najlepiej
naswietlonej, nie spotyka
sie ich ponizej 80 m. Wody
glebsze zamieszkujg jedy-
nie bakterie i zwierzeta.

TLEN znajduje sie roz-
puszczony w wodzie w dos¢
mskromnych iloSciach: jest
go okoto trzydziestu razy
mniej niz w atmosferze.
Zawarto$¢ tlenu w wodzie
zwiekszajg rosliny oraz fa-
lowahie wod. Na skutek
ograniczonej ilosci tlenu,
zwierzeta w rozny, nieraz
niezmiernie pomystowy
sposob, zabezpieczajg sie-
bie albo swe potomstwo
przed powolnym zadusze-
niem, ale o tym pomowi-
my w nastepnych artyku-
fach.

POZYWIENIE. Aby zy¢
— trzeba jes¢! Zasada ta
ma réwniez zastosowanie w
morzu, moze nawet wyste-
puje tam z wiekszg Wyra-
zistoscig. Odzywczy cykl w
morzu zaczynajg rosliny,
jako organizmy samozyw-
ne. Zywig sie one same,
budujac z dwutlenku we-
gla i rozpuszczonych w wo-
dzie réznych soli mineral-
nych wszystkie zwigzki po-
trzebne do zycia. Rosliny
wieksze, to jest trawy mor-
skie- i glony — osiadte za
zycia — nie znajduja spe-
cjalnie duzo amatorow, za
to mikroskopijne roslinki
planktonowe — ,,ptywajace
taki“ — stanowig pozywie-
nie planktonu zwierzecego.
Ten z kolei zjadany jest
przez rozne zwierzeta bez-
kregowe, przez narybek, a
nawet przez niektore ryby
czy wieloryby. Zwierzeta
planktonozerne padajg z
kolei ofiarg drapiezcow
(zupetnie jak na ladzie). Za-
leznosé poszczegdlnych
ogniw ,,zjadaczy“ od sie-
bie — jest duza. Niech z
powodu  nieodpowiednich
warunkéw wyginie jeden
rodzaj, stanowigcy ogniwo
w cyklu odzywczym — od-
bije sie to zaraz na wszyst-
kich ,,konsumentach', z
cztowiekiem wigcznie. Cykl
odzywczy w morzu zamy-
kajg rozni ,.czysciciele!”,
trupojady, mutojady oraz
bakterie. W naturze nic sie
nie marnuje — bo oto bak-
terie przetwarzajg rozkta-
dajgce sie martwe organiz-
my z powrotem na sole mi-
neralne, ktére rozpuszczone
w wodzie dostajg sie wraz

z nig w gorne rejony, by
stac sie znow pokarmem
dla roslin.

W morzu sg jeszcze dwa
czynniki  wptywajagce' w
znacznym stopniu na zycie
— zasolenie i ci$nienie.
Rozpatrzymy je po kolei:

SEONOSC moérz i oce-
anéw pochodzi od rdéznych
soli, ktorych przecietnie
jest 35 gr w litrze wody.
W najwiekszych ilosciach
jest sol kuchenna, potem
idg sole magnesu (nadaja-
ce wodzie morskiej gorzki
smak), wapnia, fosforu, a-
zotu, potasu, bromu, jodu, a
nawet ztota, srebra i radu.
Zostaty one w czesci po-
przez dlugie wieki nanie-
sione przez rzeki z konty-
nentéw. Organizmy mor-
skie tak przystosowaly sie
do zasolenia swego S$rodo-
wiska, ze np. w Battyku,
ktory ma wody tylko sto-
nawe — zle sie czuja, co
odbija sie na ich rozmia-
rach. Obserwujemy to zja-
wisko u $ledzia, pospolitego
matza, omutka i u innych.

CISNIENIE, panujace w
gtebszych warstwach mo-
rza, jest ogromne. Fizycy
powiedza nam, ze zwieksza
sie ono o jedng atmosfere
przy posuwaniu sie w gtab
0 kazde 10 m. A mamy
przeciez giebie do 10.000jn
— panuje tam ci$nienie
1.000 atmosfer! Ostatnie
badania wykazaty, ze i
gltebiny morskie sg za-
mieszkate i to wielkie cis-
nienie nie szkodzi organiz-
mom zywym. Jak to sie
dzieje? Jakie urzadzenia
ochronne majg te zwierze-
ta? Dotad nie wiadomo —
droga do odkry¢ bardzo
ciekawa. Dodamy tylko, ze
niektére organizmy znoszg
dobrze duze réznice w cis-
nieniu i dlatego zyja na
roznych gtebokosciach, in-
ne natomiast zyja wytgcz-
nie na Scisle okreslonej. To
samo zresztg odnosi sie i do
temperatury.

Na niektére rosliny i
zwierzeta majg wplyw sta-
te ODPLYWY i PRZYPLY-
WY morza oraz tak zwany
PRZYBOJ.

W tym bardzo ' krétkim
zarysie podalismy zasadni-
cze warunki zycia w morzu
i na ten artykut bedziemy
stale sie powotywa¢ w na-
stepnych opowiadaniach.

A. P.
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. SMOLENSK

KRAZOWNIK
TRANSPORTOWIEC

Oryginalnym »Mmie-
szafncem®, ‘faczacym w
sobie cechy okretu wo-
jennego i szybkiego tran-,
sportowca, byt widnieja-
cy na zataczonym zd)e-
ciu rosyjski krazownik-
transportowiec ,»Smo-
lensk®, wybudowany dla
Rosyjskie] Flotg Ochot-
tnicze] w roku 1901, jako
ostatni z serii jednostek
tej. floty. Idea jej stwo-
rzenia i budowania
tych jednostek narodzita
sle w 1878«roku i polega-
fa  na koncepcji budowy
Jednostek, ktére bf/' w
Iczasie pokoju si)e niaty
role statkdw handlowych,
:za$ na wypadek wojny—
réwnoczesnie  kragzowni-
kéow o0 duzym zasiegu.
,.Smolerisk™  miat 7.270
ton wypornosci i rozwi-
jat szybkos¢ 20 weztow.

Juz wiosng, 1952 przez gigantyczne $luzy Kanatu Wotga — Don poptyna pierwsze
statki. Do ua’Zytkupzqsta%zg odgan,e _wspgnia’fe b_udowlg, ktore d(r)) r[])igqg’vyna byty

GASPAR DA GAMA

,Moze nie wiedzie¢
Polak co morze, gdy pil-
nie orze* — mowito przy,
stowie w Polsce szla-
checkiej, . a  przeciez
whbrew “niemu szczycimy
S|§ nie lada zeglarZzami |
odkrywcami. 16 lat przed
Krzysztofem Kolumbem
do “kontynentu amer%—
kanskiego dotart polski
zeglarz “w stuzbie kréla
dunskiego, Chrystiana:
b¥{ nim Jan z~ Kolna,
kiory w 1476 roku wy-
ladowat w Labradorze.
Inny, wspétczesny Jano-
wi z Kolna, cho¢ mniej
znany zeglarz polski do-
tart przed Vasco da Ga-
ma do Indii. Byt nim Ga-
spar da Gama, zwany
takze Gaspar da India,
kupiec 1 zeglarz pocho-
dzenia zydowskiego, uro-
dzony okoto 1450 roku w
Poznaniu. Gaspar da Ga-
ma przybyt do Indii, o-
kolo 1480 roku i Kiedy
kraj ten zostat ,,odkry-
ty'" przez Portugalczy-
kow, odegrat w Indiach
wielka role, jako najlep-
szy znawca tego kraju i
{ego zwyczajow. W~ la-
ach 15.00/1 "Gaspar da
Gama brat udziat w wy-
prawie Cabrala, ktéra —
dazac z Europy do Indii
drogq na zachoéd — przy-
padkowo odkryta Bra-
zylie. Gaspar ‘da_Gama
byt uczonp/ w Bl_smle_l
pozostawif po sobie, opis
I mape drogi do Indii,
niestety dokumenty te

i " jeszcze tylko marzeniami, aby pézniej przerodzié sie w koncept. inzynierow i ar- nie. dotrwaty czaséw dzi-
mrigne_szlyzb\lf\;)sz(igwegoln(\)/v Jchitekt_()tv%//. Kazdy szczegot tyghpbudovjvllr? bedac naje 7szym (?sia,gn_l)écjem wspo- Siejszych, choc . swego
nej i i y Czesnej techniki’— zostat tu opracowany Z maksymalng starannoscig i dbatoscig CZasu_ stanowity jedno 'z
stanie ptynac Kron- 5%jego wyglad zewnetrzny. Kazda $luza Stanowic¢ bedzie wspaniale pod wzgledem podstawowych zrodet
%B%J?]lllektonlcznym budowle, przypominajace niemal wrota jakiejs ‘krainy }Igllcer?zsﬁs?e drqi%lhaCh i kra-

sztadtu do Wiadywosto-
ku, podobnie jak inne o-
krety (czy raczej statki)
Rosyjskiej Floty Ochot-
niczej, utrzymujace sta-
fa. komunikacje” z Dale-
kim Wschodem. W cza-
sie_wojny rosyjsko - ja-
poriskiej . oraz podczas
pierwszej wojny $wiato-
wej ,,Smolensk” petnit
stuzbe kragzownika po-
mocniczego.

ZAL OGA

Na pokiadzie ,,Daru
Pomorza” 1 w jednej ze
szkot PCWM nakrecone
zostaty _zdjecia do Jilmu

.t . ,.Zatoga", ktorego
trescig jest zycie, nauka
i_praca przysztych adep-
tow sztuki zéglarskiej,
miodych uczniow szkoty
morskiej w Polsce Ludo-
wej. W szkole 1 na po-
ktadzie ,,Daru”,
rejsu szkolnego, toczy
sié akcja tego filmu, kt6-
r{ niedtugo wejdzie . na
ekrany naszych kin jako
pierwszy  polski  film
marski,” nakrecony w
Sciste]  wspotpracy” fil-
mowcow z ludzmi morza:
przedstawicielami szkol-
nictwa morskiego, zatoga
,.Daru_Pomorza" i ucz-
niami PCWM.

podczas'

PIERWSZY PODWODNY STAWIACZ MIN

Pisalismy swego czasu w ,,Mtodym zeglarzu® o pierwszym na $wiecie podwod-
nym stawiaczu min — , Krab“, skonstrudwanym w roku 1909 w Niko ajewie przez
rosy{sklego ‘inzyniera 'Naletowa. Okret ten byt istng rewelacjg w_budownictwie
okretowym i wykazat swoje ogromne _zalet¥] podczas. plerwszR}I WOJné/ Swiatowej,
kie Yto na polach minowych, “postawionych przez niego na Morzu Czarnym, za-
tonefo szereg tureckich okretow wojennych i statkow handlowych, a liczné dalsze
uleglx_ uszkodzeniu. Piekny model ,,Kraba" znajduje gie w Centralnym Wojenno-
morskim, Muzeum w Leningradzie. (na zdj.) . przypo_mlnajgc zZwiedzajacym
0 wspaniatych tradycjach budownictwa morskiego w Kraju Rad.

. CZY UMIESZ WIOSEOQOWAC ,NA SRUBKE™? To nie tatwa umiejetnosé. Wiele

sie nad przyswojeniem_jej nameczyli uczestnicy tegorocznych kursow zeglarskich
Ligi MorsKiej. A oto jaK kierownictwo Osrogdka LM w ° Kruszwicy pomystowo
zorganizowalo wstepna ,,suchg™ zaprawe w ,,srubkowaniu®

CO _PRZEDSTAWIA
ZDJECIE?

Starym, zwyczajem
trzy morskie "ksigzki roz-

losujemy pomiedzy Czy-
telnd«jv\x ﬁtérz?/ r_%/ade_éa
nam _do 25 pazdziernika
prawidtowa = odpowiedz
na_ powyzsze pytanie.
Zdjecie, zamieszczone
w N-rze Wrzesnlov%ym
rzedstawialo  TARCZE
CHRONNA, zaktadang
w porcie na cumy |
szpringi, aby nie dosta-
waly Sle po “nich na po-
ktad szczury.



KOMINOWE HISTORYJKI. Oto dalszy _,,nieco-
dzienny* komin na wspo6tczesnym okrecie wojennym:
komin'— ..sciana" lotniskowca’ ,.Lexington", "zatopio-
nego w ubiegtej wojnie.

NIESLAWNY KONIEC PASAZERSKIEGO OLBRZYMA

w 1934 r. W portugalskim porcie Leixoes. Duzy holenderski
zostat zatopiony pi-zez stary, niewielki parowiec portu-

ladat ten niecodzienny
ji ,,pasazera”

Przedziwna katastrofa zdarzyta si
statek pasazerski ,,Orania“ (10.000

< RT)
galski ,,Loanda", ktor

wypadek bedacy niewatpliwie wynikiem powaznych fuszerek w

autentyczne):

,»Orania“ staneta wlasnie na kotwicy chcac sie obro- Zbliza sie z duza szybko$cig do burty
Wtem do Nikt nic nie styszy i nie widzi. Gdy wreSzcie z kluzy
»Loandy" wyskakuje kotwica — jest juz za pézno!

ci¢ w ciasnym porcie i dobi¢ do mola.
portu wchodzi ,,Loanda"

sam przy tym nie odniost obrazen. Oto jak
Wik Kbnstruke

P. D. K

Podczas gdy w Niem-
czech Zachodnich odra-
dza sie ,,Kriegsmarine" i
buduje sie $cigacze tor-
pedowe, ze stoczni Nie-
mieckiej Republiki De-
mokratycznej sptywaja
na wod? nowe statki
szkolne, lugry i kutry ry -
backie ' oraz jednostk’
zeglugi $rédlgdowej. Jed-
ni z nowych !ednost_ek
ktére rozpoczety stuzb
na wodach Kanatu Szprc-
wa — Odra, jest state-
”Nelf:eSII{Eben|l- —J{pler_w-
sz , czyli aja-
cyydom kultgry.p_ys\,lgag&
tén przeznaczony jest do
obstugi pracownikow ze-
glugi “$rodlagdowej NRD
oraz licznych turystow
wodnych, ~spedzajacych
wczasy na trasie "Szpre-
wa — Odra. Statek po-
siada obszerng SW|etIt|ce,

0sazong w aparatur
}Iivlyrr?owa; gonadtg_ bo a?
to zaopatrzong bibliote-
ke, czytelnie, sale mu-
zyczna, bufet i bar mlecz-
ny.

2ii

0 .krgzowniku ,Wa-
riag" i jego bohaterskim
czynie_ " napisano  wiele
prac literackich. Jednak-
ze, prawie nigdzie nie sg
opisane dalsze losy kra-
zownika. i

~ Krazownik ,,Wariag"
i kanonierka ..Korejec*
w styczniu 1904 r. wal-
czyly z 14 okretami ja-
ponskimi. ,.Wariag“ za-
dat jednostkom “wroga
powazne . uszkodzenia " i
dwie z nich zatopit. P6z-
niej, zatoga ,,Wariaga“,

(zdjecia

,L,oranii™.

Uderzenie ostrego dziobu frachtowca w'ybija dziure Wszyscy pasazerowie w liczbie 122 osob oraz 150

w burcie ,,Oranii“. Transatlantyk przechyla sie na os6b™ zatogi — zostaj

burte. Na pokfadzie” panika.

uratowani.

,Orania“  tonie

bardzo szybko.

Wreszcie”koniec: olbrzym d&rzewraca sie catkowicie A _tymczasem stary grat, ,Loanda“ Kktory poza nie-

i tonie, tarasujac swym kadtubem wejscie do portu,
Bezradnie ptywmjg wokdt, zerwane “z zorawikow,.
szalupy ratunkowe. '

wielkim uszkodzeniem dziobu nie odniést
innych szk6d — opuszcza port w Leixoes jak gdyby

zadnych

nigdy nic.

aby nie podda¢ swego c-
krgtuL zatopita %o.

sierpnia 1905 r. Ja-
p_onczycz podniesli zato-
piony” krazownik i_ po
wyrémontowaniu wecielili
go do wiasnej marynarki-
wojennej  pod = “nazwa
»S0ja".” W roku 1916,
odcCzas okresu nasilenia

wojny imperialistycz-
nej, "Japonczycy sprze-
dali rzadowi ~ carskiemu
kilka wydobytych okre-
téw, miédzy = Innymi i
1 S0je™.

Gdy krazownik zostat
powrotem wcielony do
floty rosyjskiej, przy-
wrdcono mu dawnag naz-
we ,,Wariag”. W tym
samym 1916 roku ,Wa-
riag” Wyrusz?\/z z W{ady-
wostoku™ do Murmanska.
W Tulonie spotkat sie z
dardanelskim  zapasni-
kiem. ,,Askoldem", ktory
w tym .czasie zalizywal

N

swe” rany na stoczni La
Seyne. Spotkali sie i roz-
mineli... jak okrety na
morzu. /

Podczas_przejscia przez
Zatoke Biskajska. ..Wa-
riag” dostat “sie- w wy-
Lt,kowo silny  sztorm,
tory spowodowat obsu-
niecie sie z 1'updamejjiow.
mjchtlow kraTOwnika."” W
roku 1917 burzuazyjny
rza}d tymczasowy skiero-
wat krgzownik na remont
do Anglii. Brytyjczycy
podali wygoérowang ceng,
remont Zostat odtozony,
a okret pozostat w An-
lii do ,dalszych zarza-
zen*.

Po Wielkiej Rewolucji
Pazdziernikowej, rzad
angielski wrogd usposo-
biony do miodej republi-
ki nie zwrocit Jej ', Wa-.
riaga", jak nie “zwrocit
wielu innych, po zio-
dziejsku zd_obytxch jed-
nostek rosyjskich.
_»,Wariag“  znajdowat
sie w  Liverpoolu, Gdy
nadeszta. wiadomos¢ ©
rewolucji, zatloga kra-
zownika podniosta czer-
wong bandere. Anglicy
sita _przeprowadzili zdje-
cie jej. Czes¢ zalogi wy-
stano "do Ameryki na za-
kupione przez “rzad Kie-
renskiego tratowce, resz-
te do Kraju. Krazownik
wyremontowano | _wcie-
lono do floty bryty]sklef.
W ten sposob_ w Ciggu 17
lat swego istnienia, ,,Wa-
rl_a?" Blecmkrotnle zZmie-
ni andere i przyna-

lezno$¢ panstwowa.

_ Pbézniej  Anglicy = o-
Swiadczyli, ze ~ podobno
w Kkoncu roku 1918 przy
przejsciu z Liverpoolu
do “Glasgow ,,Warllz\iﬂg"
zostat zafopiony na Mo-
rzu _ Irlandzkim rzez
niemiecki okret poawod-
ny. .Na tym konczy sie
historia ~ legendarnego
kragzownika.
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St OWNICZEK

MIEDZYPOKEAD '— obszerne
pomieszczenie pod gtdwnym pokia-
dem, gdzie sypia i mieszka zatoga
okretu” wojennego, statku szkolnego
itp. — to jlest takiej jednostki, kto-
ra ze wzgledu na duzg ilos¢ za&ogl
nie posiada dla marynarzy o0sob-
nych kabin, sciany miedzypokladu
zajmujg zwykle szafki marynarskie,
na wolnej zas przestrzeni” rozsta-
wiane sg na dzien stoly i tawy, na
noc za$ rozwiesza sie hamaki,  Mie-
dzypoktadami nazywane sg rowniez
te cz%:gu tadowni “statku handlowe-
go, ktére znajdujg sie pomledz?/
gorﬂym pokfadem, a jednym z dol-
nyc

ych:

NAWIEWNIK — rura blaszana z
muszl_owat}/m zakonczeniem (patrz
zdjecie), stuzaca do wentylacji gte-
biej potozonych pomieszczer stat-
ku,” przede wszystkim kottowni i
maszynowni (dlatego_najwui(ce na-
wiewnikow spotyka sie w okolica h
komina). Jesli “ustawimy naw: w-

. otworem pod wiatr — ttoczy ’'n
¢wieze powietrze do pomjeszczeénia:
jesli zas opor ustawiony jest z wia-
trem — urzadzenie dziata odwrotnie,
t.j. ssie zuzyte powietrze z pomiesz-
czenia. Oprécz nawiewnikow spo-
tykane sg na statkach odwietrzniki,
Ktére dziatajg wytacznie ssaco.
RELING — azurowa_ balustrada
metalowa lub  drewniana, = woko6t
gornych poktadéw jednostki pty-

W?Z?\?I’PAN — nazwa todzi, prze-

waznie wiostowej, uzywanej na wo-
dach_wschodniej Azji. .
WRAK — zniszczony, rozbity lub
zatopiony statek czy okret. “Jesli
czesciowd sterczy ponad powierzch-

nig morza lub znajduje sie tuz pod

powierzchnig i stanowi  niebezpie-
czenstwo dla zeglugi — jest oznako-
wany zielonymi ptawami. Statki za-
tadowane drzewem czesto nie tong,
i zniszczone niezdolne do dalszej
zeglugi, o%uszcz_one przez zatoge —
unoszone bywajg po morzu, stano-
wigc niebezpieczenstwo jako wraki

ptywajace.

Niedawno Redakcja ,Mtodego Zeglarza®

> otrzymata list nastepujacej
tresci:

Gogolice, 22. VIII. 51
Szanowna Redakcjo!

Bardzo uprzejmie prosze redakcje o porade w waznej sprawie, do-
tyczacej Szkoty Morskiej. Zaczynam od prawdziwego faktu. 15. V. 51 r
bedac w Szczecinie wstgpitem, do Zarzadu Okregowego Ligi Morskiej
z zapytaniem ,,kiedy trzeba sktada¢ podania do PCWM* Kierownik
wyszkolenia ob. Slesinski powiedziat, ze podania, trzeba bylo skitadac
w kwietniu obecnie juz za pédzno, a jesli beda sie zaczynac¢ kursy Ligi
Morskiej i bedzie wolne miejsce to ,,przyslemy zawiadomienie®. Zmart-
wiony ta wiadomoscig postanowitem wysta¢ do Zarzadu Giéwnego Ligi
Morskiej w Warszawie (ul. Widok 10) podanie, zyciorys oraz $wiade-
ctwo ukonczenia 7 kl. szk. podst. i odpis metryki. Wszystko zniklo bez
echa. 15 czerwca 1951 r. dostatem zaunddomienie na dodatkowg komi-
sje z Ministerstwa Zeglugi; ktéra odbedzie sie dn. 18. VI. 51 r. dla
kandydatow do PCWM. Udatem sie dc Zarzadu Okregowego Ligi Mor-
skiej w Szczecinie. Po ztozeniu podania, zyciorysu oraz wypetnieniu
kwestionariusza zostatem zakwalifikowany i kazano mi czeka¢ na
dalsze informacje. Po 20 dniach czekania zniecierpliwiony udatem sie
do Okregowego Zarzadu Ligi Morskiej w Szczecinie, skad zostatem
skierowany na jednomiesieczny kurs LM w Dziwnowie. Pod koniec
kursu odbyta sie komisja kwalifikacyjna do PCWM, gdzie delegat
z Ministerstwa Zeglugi ob. tepek powiedziat, ze mdj rocznik po 7 kla-
sach szk. podst. na komisje do PCWM nie bedzie przyjety, na kurs Jun-
gbw podania nalezy sktada¢ do dn. 15. VIII. 51 r. — na adres PCWM
Gdynia, Al. Zjednoczenia 3. Wiec udatem sie do Gdyni, ale pod wskaza-
nym adresem nikogo procz sekretarki nie zastatem. Spytatem sie, czy
tu sie sktada podania na kurs Jungéw — sekretarka odrzekta: podania
nalezy sktada¢ do Ministerstwa Zeglugi, a nie tutaj, gdzie wskazat ob.
tepek. Po kilku kwadransach uswiadamiania — podanie przyjeta i na
tym koniec. Jestem bardzo ciekaw, kto stoi na przeszkodzie dla cztowie-
ka idacego naprzéd i pragngcego dosta¢ sie na kurs Jungdéw, a po u-
konczeniu nauki dumnie reprezentowac¢ sztandar socjalizmu i bandere
Polski Ludowej oraz zaszczytnie realizowa¢ plan 6-letni.

List ten podpisat Zdzistaw tukaszewicz — wie$ Gogolice, poczta Wo-
lin, pow. Kamien, woj. Szczecin. Zaznaczamy, ze przytoczony tutaj list,
jest jednym z wielu podobnych. Kto za podobne historie ponosi wing?
Oczekujemy wyczerpujacych wyjasnieri od Departamentu Szkolnictwa
Ministerstwa Zeglugi oraz Wydziatu Wyszkolenia Zarz. Gt. L.M.

Rzadko ktére miasto ma tak wspaniate warunki do szkolenia zeglar-
skiego jak Kalisz. Nad piekng, szerokg w tym miejscu rzekg Prosng
wznoszg sie czysciutkie, estetyczne przystanie. Na wodzie todzie i kaja-
ki... Na prézno jednak przedstawiciel naszej redakcji szukat w sierpniu
wsréd nich przystani Ligi Morskiej. ldac za wskazowkami nielicznych
zorientowanych w tamtejszym terenie, znalazt wreszcie rozwalajgca sie
szope, ktéra MRN przydzielita Lidze Morskiej. W szopie spoczywato
kilka kajakOéw przewaznie jeszcze nie wyremontowanych po stanie, w

jakim zostaty ofiarowane. Ale podczas gdy inine przystanie S$wiecity
pustkami — obok baraku krecita sie spora gromada miodziezy — i co
najwazniejsze — petnej zapatu i ufnosci, ze odpowiednie czynniki z

pewnoscig docenig w najblizszym czasie role, jaka ma do spetnienia
nowa Liga Morska i otocza ja na tamtejszym terenie znacznie szerzej
pojeta opieka. Oby to nastgpito jak najpredzej, a Liga Morska w Kali-
szu rozszerzyla znacznie szeregi swych czionkéw, ktérzy mogliby
wreszcie znalez¢ potrzebne dla squlenia miodziezy ligowej warunki!

W pieknej przystani wioslarskiej w Obornikach bylo swego czasu
okoto 20 czy wiecej kajakéw roznych typéw, zbudowanych z wyszuka-
nego materiatu, co przedstawiato wartos¢ ok. 20 tysiecy zlotych. Kaja-
ki te zostaly swego czasu przez miodziez ZMP-owska, ktéra wowczas
otrzymata przystan na swojg siedzibe, usuniete na pobliskie podworko
dzisiejszej Centrali Ogrodniczej. | tam pozostaty przez okres zimy. Ka-
jaki, narazone na dziatanie zmian atmosferycznych, ulegty zniszcze-
niu. W czasie sezonu zeglarskiego brakto ich na Warcie.

Prosimy Zarzad Powiatowy ZMP w Obornikach o wypowiedzenie sie
w tej sprawie.



'Witodzimierz  Cytryno- larza”. Po brakujace
\\//v\;cz, Vc\j/ro_c’fayv.t Jezeli am numery miesiecz- .
asze zdanie jest juz u- nika ,,Technika Morza i
gruntowane i dobrze zda- Wybrzeza" nalezy zwro- MLO DY ZEG LARZ

jecie sobie sprawe, co to
Jest stuzba w Marynarce]

ci¢ sie god adresem: Na-
czelna Organizacja Tech-

PAZDZIERNIK 1951 — nr.

10

— to postarajcie  siel niczna, . ~ Administracja L .

rzekona¢ rodZicow, ze Czasopism Technicznych Mtodziezowi pismo popularyzacyjno - szkole-
epiej. bedzie, gdy be- NOT, Warszawa, _"ul. niowe

dziecie pracowaC "w ta- Czackl((ajgo 3/5. Wzajem-

kim zawodzie, do ktérego ne serdeczne pozdrowie- LIGI MORSKIEJ

macie . zamitowanie. Po- nia.

zdrawiamy Was. serdecz-

nie i zyczymy powodze- m!)'rslléé I?éo\_/!/?namsié %ISIg
Svamunt Mazurek, m. Wezet jest to miara
Szc%/gcin. O dostaniu sie szybkoscl na . morau

réwna jednej mili mor-

do Marynarki Wojenne] swoje zapytania. Dla o-

redakcjay nie dechdujeJ. rien{acji p)gl)todajemy, ze 2',[%%k naj{ nggdZ'Qe-SzN .
W sprawie tej nalezy plany ‘modelarskié m/s o Oyvsz %/’féw r)ée-
Zwiodic ste Jo° paibliz- - Gen. Walter's Sfs seok  bywa g0 mil- morskich
szej Wojskowej Komen- , " , L s ;
dyJRejorjmwe' ] m/s , Karpaty”, m/s czyli. 555 km w ciagu 1

Irena Wasiféwska, Ko-

,»Czech", m/s ,,Mazury",

godziny. Tona rzeéestro-

3 m3.

maréw. Do szkét mor- plany statkow rybackich, Wa rowna  sig > m
skich dziewczeta nie sg ﬁoIO\yvnlké_w, odotama- Wzajemne pozdrowienia.
przyjmowane. ) cza; tablice przekrojow  Danuta Dabrowska,

Jerzy  Stowik, Biel- statkéw handlowych, ry- Warszawa. Patrz odpo-
sko. Powinniscie przede sunek wioka, tablice ty- WwiedZz Irena Wasilewska,
wszystkim skompletowaé pow_  zaglowcow — byly Komarow.

sobie wszystkie roczniki
(1946—1950) . ,,zeglarza",

zamieszczane w ,,zegla-
rzu" i ,,Miodym zegla-

Stawomir Flis, Olsztyn.
W celu zaprenumerowa-

~Miodego " Zeglarza™ i rzu" z lat "1946—1850. nia ,Mitodego zeglarza"
»,Morza", nastepnie z u- Plan okretu wojennego nalezy = zwroci¢ Sie do
waga Sledzi¢, prase, co- ,,Aurora” bedzie zamiesz. Administracji ,Mtodego
dzienna to 'na _pewno czony w n-rze listopado- zeglarza”, Gdansk, Wa-
znajdziecie odpowiedz na wym' (11) ,,Mtodego ze- ty Piastowskie 24.

OO CZITIELMKOW!

Redaguje Zesp6t

TRESC NUMERU:

czasie ubiegtego lata nasi  WAMI MORSKIMI (Gdarisk, Waty NA MORSKIM HORYZONCIE . . __ 2
korespondenci odwiedzili wie-  Piastowskie 24) i samemu kontro- TARCZA POKOJOWEJ] PRACY NARODU . 3
le osrodkéw LM, w ktérych — lowaé na swym terenie — czy TOWARZYSZE Z ,TOWARZYSZA 4
kierownictwo nie wiedzialo PK ,RUCH" wystarczajaco za- MLODZIEZ BUDUJE STATKI —

wet(!) o takich pismach morskich,

opatruje kioski, ksiegarnie i Swie-

S. Jaworska

; ; ; ; PRZYIAZN oo
jak np. MORZE Ilub MLODY ZE- tlice w czasopisma morskie. ,

GLARZ. Stan taki ulec musi, rzecz W zwiazku z akcja werbowania WYSPAI S:IED_MIU STATKOW — opr.
jasna, zasadniczej zmianie i w no- nowych prenumeratorbw — PPW Wg. . SIPOWR.......oooonsiinsiinrnrniiniieens:

wym roku szkolnym nie powinno

WYDAWNICTWA MORSKIE ogta-

POWSTAJE PORT — Kos

by¢ ani jednego kota LM. ktére by  szajg wspotzawodnictwo zespoto- OPOWIESCI SZTORMOW — Sel 12
nie prowadzito agitacji prasy mor- we i indywidualne cztonkéw LM, ZBAWCZA RAKIETA ... ARSI 15
skiej wsrod swych cztonkéw. Bo-  przewidujac dla zwyciezcow na- LA;)TOOrta;‘IGOWEJ MEODZIEZY — fotore-lﬁ
wiem jedynie prasa ta da¢ moze rody w postaci — kajaka, apa- KT e
wiasciwg odpowiedZ na interesuja- (F]atu yradiO\F/)vego, apara{u foto;ra- MQEFERIALO,\%N?WS;WO MODELAR- 18
ce miodziez problemy i dopoméc  ficznego, kompletu ksiazek i kom- L UTOWANE st fociarb'd' ----------------------- .
w propagandzie znajomosci zagad- dpletu czasopism. BUDUJEMY FLETYLeLan SEAV\?A" .
nien morskich. Za minimalng ilo$¢ uzyskanych St Wozniak E . - 20
Nalezy przyja¢ zasade: prenumeratoréw przyjmuje sie we KACIK NARZEDZIOWY—TP """""""""" 23
Kazdy cztonek LM prenumerato-  wspétzawodnictwie indywidual- .
. v  PROWOKACJA W HAIFONGU —
rem MORZA. o nym: MORZE — 200 egz., MLODY (przektad z franc. W. Stryjczyka) 24
Kazdy, cztonek organizacji mto-  ZEGJARZ — 100 egz., GAZETKA £ ADUNKI OKRETOWE 25
dziezowej LM — prenumeratorem  SCIENNA LM — 20 egz, LM w WARUNKI ZYCIA W MORZU—AP """" 26
MEODEGO ZEGLARZA. SEUZBIE POLSKI LUDOWEJ — 10 ARCHIWUM NEPTUNA B 28
Kazde kolo, oddziat, okreg, kaz- egz. We wspdtzawodnictwie ko- SEOWNICZEK. SZKWALY ODPOWIE """""
dy aktywista LM — prenumera- morek organizacyjnych LM przyj- DZI REDAKCJI .......... ...................... _— 30

torem LIGI MORSKIE] w StUZBIE
POLSKI LUDOWEJ.

Kazdy zaktad pracy, kazda Swie-
tlica, kazda jednostka organizacyj-
na LM — prenumeratorem GA-
ZETKI SCIENNEJ LM.

' Aby to sprawnie zrealizowac,
nalezy utrzyma¢ kontakt z wyda-
jacymi te pisma — WYDAWNICT-

muje sie — MORZE — 500 egz.,
MLODY ZEGLARZ — 250, GAZET-
KA SCIENNA LM — 50 egz., LM
w SEUZBIE POLSKI LUDOWE] —
25 egz. Wspoétzawodnictwo trwa do
31.XI11.1951 r. Szczegbty podamy w
specjalnych  biuletynach rozsyta-
nych do wszystkich kot LM. A wiec
do pracy!...

»~Wydawnictwa Morskie"
Panstwowe Przedsiebiorsjwo Wyodrebnione

Adres redakcji: Gdansk, Waty Piastowskie 24, tet. 320-70, wewn.
48; Adres administracji: Gdansk. Waty Piastowskie 24, tet.

320-70, wewn. 52. Delegatura w W-wie: ul. Widok 10, tet. 705-29. ski, M_Jankowski, M. Syrowatko, W_ Sienkie-

wicz, E. Falkowski, F. Staszewski, T. Wielo-
chowski, SIB, ,Sowiecki Sojuz", ,

. - . Ogoniok"

Czasopismo zalecone do bibliotek szkolnych od kl. 7, pismem i ; :

Ministerstwa Os$wiaty Nr. 0C-441/51 L. dz. Prop. 761/51 %r,Ch'&"a“r?S\,(,’s'\ﬂ:‘?de? Zeoliahréi, 'kpégucﬁﬁii
z dnia 19 lipca 51. S. Kolicki.

~ Zawiadamiamy Czytelnikéw, ze z dniem 1 pazdziernika obni-
zona zostata cena ,,Miodego zeglarza™ w prenumeracie i wy-
nosi obecnie: .
kwartalnje zt 2.55 (dotychczas 3.00
pétrocznie ,, 5.10 6.00
rocznie ., 10.20 N 12.002)
Wohptat nalezy dokonywaé¢ na konto PKO 1-19107/110 PPK

»Ruch", Warszawa, Srebrna 12 lub zamawia¢ pismo bezposred-
nio w urzedach pocztowych, albo u listonoszéw wiejskich ‘i miej-
skich. Podajemy przy tym do wiadomosci, iz zaréwno przy
prenumeracie normalnej jak i_zleconej (na poczcie lub u listo-
noszoéw) chcac otrzymywac pismo éuz od numeru _nastepnego
— wplaty nalezy dokona¢ przed 15-tym poprzedzajacego mie-
sigca.

Zaktady Wklestodrukowe i Introligatorskie RSW ,,Prasa" — Warszawa Podpisano do druku dn. 29.1X.1951. 2-B-39999
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PLANSZA DO ARTYKULU NA STR. 26: Po
lewej w kole: przekroj poprzeczny zbiornikow-
ca i zachowanie sie ropy w zbiornikach pod-
czas falowania. Powyzej: widok poktadu zbior-
nikowca. W s$rodku: wycinek kadtuba zbiorni-
kowca w przekroju. Wida¢ rozmieszczenie
zbiornikéw i systemu rurociggéw. U dotu: ty»
powy zbiornikowiec na morzu,



