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Rodacu

Trzy lata mija od chwili, gdy zotnierz polski wesp&t z zotlnierzem Armii Czerwonej
zatkneli zwycieskie sztandary na gruzach powalonego faszyzmu niemieckiego, przywracajgc
granice Polski na Battyku, Odrze i Nysie.

Dni 23 — 29 czerwca, dni ,,Swieta Morza“,nad ktérymi protektorat objat Prezydent Rze-
czypospolitej Polskiej, ob. Bolestaw Bierut, obchodzi¢ bedziemy w tym roku, jako sSwieto ra-
dosci odzyskania 500 km wybrzeza i powrotu na historyczny szlak piastowski Odry i Nysy
t uzyckiej pod hastem:

.Baltyk, Odra, Nysa warunkiem bezpieczeristwa i dobro-
bytu Polsk i“

Madra i zdecydowana polityka obozu demokratycznego, sojusz ze Zwigzkiem Radzieckim
i Narodami Stowianskimi zapewniajg nam nienaruszalno$¢ naszych granic — warunek na-
szego bezpieczenstwa — czynnik stabilizacyjny pokoju na Swiecie.

Ziemie nad Battykiem, Odrg j Nysa odzyskaliSmy zniszczone i zdewastowane. Pod prze-
wodnictwem Obozu Demokratycznego potrallismy w ciggu dwu lat ziemie te zagospodarowac
i zaludnic.

Nasze porty ze Szczecinem i Gdanskiem na czele wiaczyliSmy w rytm odbudowy kraju,
zamieniliSmy je z poitdw martwych na porty przodujgce na Battyku.

PotrafiliSmy stan naszej floty handlowej powiekszy¢ i dzisiaj mamy wiecej tonazu niz
przed 1939 r.

Przesiedlilismy na Ziemie Odzyskane 5 milionéw’ ludzi na miejsce wysiedlonych Niem-
cow i udowodniliSmy catemu Swiat, ze ziemie te niegdy$ nasze, sg znowu naszymi.

W ramach trzyletniego planu odbudowy gospodarczej realizujemy wielki program mor-
ski, otworzymy nowe szlaki lgdowe i wodne, ro obudujemy flote handlowag, ozywimy miasta
i osiedla nadmorskie, zatozymy nowe warsztaty pracy-

Liga Morska, jako rzecznik polskiej mysli morskiej, wiacza sie w wielki nurt pracy nad
odbudowg Polski.

Chcemy pogtebi¢ w narodzie swiadomos$¢ znaczenia granicy na Battyku, Odrze i Nysie.

Chcemy mie¢ swdj udziat w wielkim zadaniu wychowania spoteczeristwa w mitosci do
morza, szkolenia nowych kadr pracown kéw morza i portéw, rozwijania przemystu rybackie-
go i stoczniowego.

W dniach ,,Swieta Morza“, wzywamy caty naréd do wzmozonego wysitku dla odbudowy
i rozbudowy naszych portéw dla realizacji wielkiego progamu morskiego. Wzywamy wszyst-
kich do wstepowania W szeregi cztonkéw! Ligi Morskiej, celem realizacji powyzszego pro-
gramu.

Niech zyje Demokratyczna Polska Ludowa!

Polska nad Battykiem, Odrg i Nysa!

Niech zyje Liga Morska! ]

(—) GLOWNY KOMITET WYKONAWCZY ,SWIETA MORZA*
ZARZAD GLOWNY LIGI MORSKIEJ.



PROGRAM ,SWIiETA MORZA"

23.VI — ,Wianki*'.

W miejscowosciach, gdzie nie ma wody, ogniska
»Kupaty“. W programie— defilady udekorowanych
todzi, wystepy grup amatorskjch, ognie sztuczne.

24—29.VI — Wypeltniony propagandg morza i poi
skiej polityki morskiej, poprzez prase, radio, kino, od’
czyty, wieczory L. M., wieczory Swietlicowe i t. p.
w mysl haset:

Hasto naczelne: 1) ,,Granica na Gattyku, Odrze i

Nysie — warunek bezpieczenstwa i dobrobytu
Polski*.

2) ,,Granica na Battyku, Odrze i Nysie, polski.
Szczecin, polski Gdansk — to czynnik pokoju w
Swiecie*, *

3) ,.Niech zyje odrodzone Wojsko Polskie — zot-
nierz i marynarz — straznicy naszych granic na
Battyku, Odrze i Nysie“.

4) ,,Przyjazn polsko-radziecka, wspétpraca narodow
stowianskich — to gwarancja trwatego posiadania
Ziem Odzyskanych*,

5) ,,.Wybrzeze od Szczecina do Elblagga — przywro-
cit Polsce i odbuduje obdz demokracji®.

6) ,,W ramach trzyletniego planu gospodarczego —
urzeczywistniamy wielki program morski*“.

7) ,Liga Morska — to rzecznik polskiej
morskiej“.

mysli

28.VI — 1) Ogolnopolskie igrzyska lekkoatletyczne
0 nagrode przechodnig ,,Trzymamy straz nad Batty-
kiem i Odrg“ na stadionie im. Kusocinskiego.

2) Zawody ptywackie — kapielisko w Gilebokiem.

3) Mistrzostwa gry w siatkbwke druzyn wiej-
skich.

4) Regaty zeglarskie i kajakowe.

5) Zawody atletyczne o mistrzostwo Polski.

6) Wycieczki statkami do Swinoujscia i Miedzy-
zdroju.

7) Zakonczenie szosowego wyscigu kolarskiego o
mistrzostwo Polski (Gdansk — Szczecin).

KHKONKURS

Wydawnictwo ,,Mcrza“ ogtasza konkurs stro-
jow regionalnych.

Rozstrzygnigcie konkursu nastgpi w dniu
29.VI b. r. podczas uroczystosci ,,Sw eta Morza*“
w Szczecinie.

Warunkiem udziatu w konkursie jest:

a) liczebnos¢ zespotu,
b) autentyzm strojéw regionalnych,
c) udziat w defiladzie podczas uroczystosci-
Wydawnictwo ,,Morza“ p zeznacza 3 nagro-
dy dla grup wyréznonych przez jury konkur-
sowe:
I nagroda — 40.000 zt.
Il nagroda — 20.000 zt.
Il nagroda — 15.000 zt.
Niezaleznie od nagréd, ufundowanych przez
Wydz. ,,Morze*, akces do konkursu zgtosili:

8) Przybycie do Szczecina sztafet i uczestnikow
zjazdow i zlotow: a) sztafeta Zw. B. W. P — OSwie-
cim — Szczecin, b) zjazd gwiazdzisty motocyklowy,
c) zjazd gwiazdzisty automobilklubu, d) zjazd gwia-
zdzisty kolarzy, e) sptywy organ, przez P. Z. 2. z
Poznania, Wartg, Odrg do Szczecina; z Wroctawia —
Odrg do Szczecina; z Gdyni — morzem do Szczecina,
f) sptyw organ, przez Zw. Tow. WioSlarskich dorze-
czem Odry — Odrg do Szczecina, g) sptyw organ,
przez Zw. Zawodowy — Bydgoszcz, Note¢, Odra,
Szczecin.

9) Capstrzyk wojskowy i przemarsz org. miodz.
ulicami miasta z orkiestra.

10) Ztozenie wienca na grobach polegtych zotnie-
rzy polskich i radzieckich.

11) Zapalenie ogniska wzdtuz
granicy na Odrze i Nysie.

Battyku | wzdhuz

29.VlI — 1) Msza potowa.

2) Przybycie sztafet: a) wojskowych pieszych z
Gdariska i ze Slaska, b) sztafety raidu lotniczego, c)
sztafety raidu motocyklowego W. K. S. — Legia.

3) Raport sztafet, zlotéw, sptywu.

4) Przemdwienia Prezydenta R. P.

5) Dekoracja zastuzonych.

6) Przemowienie Marszatka Polski.

7) Przemdwienie Prezesa Zarzadu Gtéwnego L. M

8) Odspiewanie Roty.
~ 9) Poswigcenie i wreczenie sztandaréw wojskowych
I M. Woj.

10) Defilada wodna.

11) Defilada wojska i organizacyj, w jej ramach
defilada delegacyj wszystkich wojewodztw w stro-
jach regionalnych.

Po potudniu:

1) Otwarcie wystawy artystycznej ,,Salon Morski“.

2) Zawody sportowe — pitka nozna, wyscigi kolar-
skie na torze, zawody bokserskie, popisy wodne na
Odrze, popisy org. miodziezowych.

3) Ognie sztuczne z Okretéw Marynarki Wojennej.

. IMORZA”

a) Zarzad Gt Zw. Samopomocy Chiop-
skiej, fundujac 30.000 zt., jako nagrode
dla grupy reg onalnej Zw. Samopomocy
Chtopkiej, wyrdznionej przez jury kon-
kursowe;

b) Min. Kultury i Sztuki, ktére przeznacza
20.000 zt. do uznania jury konkurso
wego.

Skiad jury nastepujacy:

Naczelnik Wydzialu Sztuki Ludowej w Min.
Kultury i Sztuki Zof a Czasznicka, Inspektor
Sztuki Ludowej Wydziatu Kultury Wsi przy
Zarz. Gk Samopomocy Chiopskiej Edward
Dziemieszkiewicz, Naczelnik Wydziatu Tury-
styki M n. Komunikacji Dr. Orfowicz, przed-
stawiciel Zw. Milodziezy Wiejskiej ,,WICI*
oraz przedstawiciel Redakcji ,,Morza“.



Po_ostatecznym uzgodnieniu z Ministerstwem Ko-
munikacji przyznano nam na uroczystosci centralna
w Szczecinie 13 pociggdw popularnych ze znizka 50%
(znizke 50% nie nalezy traktowaC jako ostateczna.
Zarzad Gtowny ma jeszcze nadzieje uzyskania 66%,
0 czy)m Okregi zostang powiadomione 0sobnym pis-
mem).

Z ilosci przyznanych pociggéw przydzielono: )

Dla_ Bydgoszczy 1 pou%\gl z 1.000 miejsc, Poznania
1 pociag z 1.000 miejsc, Warszawy 2 pociagi z 4.000
miejsc, Krakowa 1 _pouq% z 2.000 miejsc, Katowic 2
pociagi z 4.000 miejsc, Chorzowa 1 pociagg z 2.000
miejsc, Wroctawia 1 poc g? z_1.500 miejsc, todzi 2
pouggl z 3.000 miejsc, Kielc i Czestochowy 1 poc%%
sktadany z tym ,ze dla Kielc przeznaczono 1.2

miejsc, a dla Czestochowy 800 miejsc, Lublina i Ra-
domia 1 poc ag sktadany, z tym, ze dla Lublina prze-
znaczono 1.200 miejsc, a dla ‘'Radomia 800 miejsc.

Dokfadny rozktad jazdy dla pociagéw popularnych.

Odjazdy do Szczecina

Dn. 27.6 o godz. 18.53 Katowice, 27.6, g. 21.20 Kato-
wice, 27.6, g. 17.22 — Krakow, 28.6, g. 1.25 Warszawa,
28.6 g. 250 Warszawa, 28.6, g. 8.05 £0dz, 28.6, g 10.00
£06dz, 28.6, g. 2.00 Lublin, 28.6, g. 6.28 Radom, 27.6,

odz. 9.37 Chorzow, 28.6, g. 6.10 Kielce, 28.6, g. 10.35

zestochowa, 28.6, g. 12.35 Woroctaw, 28.6, g. 19.12
Bydgoszcz, 28.6, godz. 23.20 Poznan.

Wyprawa jachtu ,,DAL"™

Lat temu 13 z okfadem trzech zuchwatych
jachtsmenow, cztonkéw O. Y. K., czyli Of cer-
skiego Yacht Klubu,, postanowito dokona¢ Smia-
tej wyprawy z Gdyni do... Chicago na malen-
kim, acz petnomorskim jachcie, o romantycznej
nazwie ,,Dal“. Dla propagandy i pokazania
Swiatu mato jeszcze spopularyzowanej bandery
biato-czerwonej, no i udowodnienia, ze polscy
zeglarze godni sg stang¢ w jednym szeregu z
Vossem czy Gerbault'ein. A w Chicago, gdzie
mieszka i pracuje 600.000 Polakéw, odbywata
sie whasnie Wystawa Wszech$wiatowa.

Ci nasi rodacy, ktorzy rozstawili szeroko imie
ﬁolskie na zachodniej potkuli, byli to por. Bo-

omolee z putku 26 utanéw oraz por. marynar-
ki handlowej Swieckowski i Witkowski. Dwaj
ostatni, zeglarze z ziawodu, a pierwszy — z za-
mitowania, postanowili sobie dokona¢ ,,skoku
przez Atlantyk® i zawing¢ poprzez —kanaty
wielkie jeziora amerykanskie do jednego z
mcentrum USA, wielomilionowego miasta — ol-
brzyma Chicago.

Odkotwiczajg dn. 5.VI 1933 r. w Gdyni, na 11
lat przed pamietnym dniem, kiedy gen. Eisen-
hover zdecydowat sie rozpocza¢ inwazje na
brzegi Normandii i w?/rzeki na nocnej naradzie
wojennej pamietne stowa: ,,Dobrze, rozpoczy-
namy!*

Nie ufajac jeszcze swym sitom i $wiezo na-
bytej tupince o wymiarach: 8'6 m dtugosé,, 2,7
m szerokosci i 1,3 - metrowym zagtebieniu, nie
rozgtaszajg swych planéw ,urbi et orbi“ i, na-
potykajac naszg wspaniatg fregate ,,Dar Pomo-
rza® — miedzy Bornholmem a Kopenhagg —
przy wymianie salutu, moéwig skromnie: ,,1dz’e-
my do Danii*.

Cumujg w Kopenhadze, w basenie Krdlew-
skiego Yacht-Klubu, gdzie z wsréd banderek
zaprzyjaznionych klubéw z niemalg radoscig
widzg krzyz maltanski na banderze.Yacht Klu-
bu Polski (Y. K. P.), zostawionej przez koman-
dora Szadurskiego.

Morze Potnocne, jak zwykle niegoscinne, da
je im dobrg zaprawe, nasytajgc ciezki sztorm
przy s anie barometru 746 mm. od zarefowanym
do potowy grotem sztormujg w fatalnych wa-
runkach klimatycznych.

Sternik musi wigza¢ sie ling, aby unikngé
zmycia za rufe, a lodowate bryzgi p any doku-
czajg niepomiernie.’ Poklad tez przecieka i to
akurat... nad kojg. Po stracie foka, zerwanego
w gwattownym szkwale, i rozpruc.u grota (pu-
Scit gorny szew), stajg w dryf na prowizorycz
nej I ad hoc zmajstrowanej dryfkotwie. Ale
lad ,na zawietrznej* i ,woda zéHa“ (blisko
brzegow, ptytko!)... potozenie krytyczne.

W ostatnim omal momencie przed awarig
wicher folguje i znéw pod zaglami oddajg sie
szczeSliwie od zgubnego brzegu.

W Ostendzie (wchodizg bez planu portu ,,na
oko*), w basenie Belgijskiego Yach Klubu —
generalne suszenie: posciel, koce, materace |
inne swetry, a kombinezony, rozwieszone na
wantach i sztagu, sehng na rzezkiej bryzie i w
lipcowym storicu.

Mijajg Pas-de-Calais i 8.VII, w mies gc z gorg
pa opuszczeniu Gdyni, odcumowujg w Le
Havre. W porcie tym dokonano niezbednych
remontdbw na stoczni, odmalowano kadtub
,Dali* i zafundowano radiostacje, aby na oce -
nie mie¢ odbidr czasu z wiezy Eifla, niezbedny
dla oznaczenia dtugosci geograficznej. Uzywa-
ny do tego zwykle chronometr kosztowat zbyt
stono na oficerska kieszen...

W tydzien pozniej wychodza juz z Plymouth
na ostatni, najdtuzszy — oceaniczny etap. Gro-
Zna i wiecznie burzliwa- Biskaja obeszta sie
tagodnie z malenka ,,Dal“ i trzej $miatkowie
wchodzg niebawem w NO pasat, stale dmac
w tym kierunku na pewnych szerokosc.acli
geograficznych.

Nastajg rozkoszne dni i jeszcze wspan.alsze
noce. Swetry, a nawet koszule i wszystko ,,wo-
gole” idzie precz. Trzech naguséw opala sie



naprzemian przy sterze, ktérego nie trzeba
zresztg pilnowac wobec statego wiatru passatc-
wego. Mite ,,dolce far niemte” we dnie, nocami
podziwianie drogi mlecznej i fosforyzacji fal,
rozbijanych przez uwijajace sie ryby. Na topie
masztu pojawia sie stale ognik. Natezeni jego
roénie czas jakis, poczym gasnie po roztadowa-
niu w atmosfere.

W miesigc po odkotwiczeniv' w Havre —
8.VIII — bankiet na pokfadzie jachtu... Wino
lejc sie w spragnione gardta wilkow morskich
na czes¢ przebytego ,,pot-metka® czyli potowy
szerokosci Atlantyku.

| oto Fortuna, kaprysna jak kazda kobieta,
zsyta im odmlane szczgsliwej i beztroskiej dotad
wioczegi. Niepokojgce objawy: wieniec swietli-
sty wokot stonica, z trudem przebijajacego sie
przez mgty, duszne | parne powietrze przy spa-
dajacym ustawicznie cisnieniu, zapowiadajg
nadchodzacy sztorm... A sztorm w tych oko i-
cach, to najczesciej cyklcn wedrujacy z ,,wy
Iegarnl nizow", z zatoki meksykanskiej ku Eu-
ropie.

Ludziom biatym zdaje si¢ niestusznie, ze
tylko oni sg skrepowani tysigcem nakazow
prawnych i wymogéw spotecznych, ze tylko
ludy cywilizowane wytworzyty nieznosne o-
graniczenia osobistej wolnosci. Czesto me wie-
dza nawet, jak silnie dziata w spoteczenstwach
plerwotnych prawo Zwyczajowe, nigdzie nie
spisane. Prawo to zmusza kazdego cztonka ple-
mienia do postuszenstwa rozkazom starszych i
odwiecznym obyczajom, o wiele mocniej, niz
kodeksy Europejczykow. Kto przekroczy usta-
long zasade zwyczajowa, ten naraza si¢ na wy-
rok opinii publicznej, ktory, jest bezwzgledny
i nieodwotalny. Winowajca sam si¢ wyklucza
ze spoteczenstwa i musi ucieka¢ w inne okolice.
Grozi mu réwniez ,,rahu” — czyli przeklenstwo
czarodzieja. SC|ga go cno_wszedzie, gd2|ekol-
wiek sie znajdzie na swiecie i przeraza do teg;"
stopnia, ze zasugestionowany nieszczesnik ginie
gdzie$ samotnie w zapomnieniu. Do niedawna
mieszkancy wysp Samoa wypedzali przestep-
ce ze swej wyspy na todzi pozbawionej wioset,
by zgubit sie i przepadt na zawsze w bezmiarze
oceanu.

Kiedy biaty cztowiek, nieSwiadomy zwycza-
{(ow mieszkancOw morz  potudniowych, prze-
roczy jakis zakaz o drobnym znaczeniu, wow-
czas obiekt dotkniety przez niego ulega obrzqd-
kowi ,magicznego oczyszczenia“ i cate zda-
rzenie idzie w niepamigC. Gorzej przedstawia
sie sprawa, gdy ostrzezony przez krajowcow
przybysz dobrowolnie przetamie nietykalnos¢
starych poganskich Swiatyn i posagow bostw.
Woéwczas moze sie zdarzy¢ analogiczny wypa-
dek do tego, jaki miat miejsce z ekspedycjg u-
czonych egiptologébw do grobu faraona Tu-
tankhamena. Wszyscy uczestnicy wyprawy,
ktorzy mimo ostrzegawczych hieroglifow, za-

e

| whasnie w przeddzien niemal cyklonu ma
lenka tupina krzyzuje swdéj kurs z olbrzymem
transatlantyckim. Parowiec ,,Frida Horn“ zda-
zajgcy do Hamburga, stopuje na rozkaz kapi-
tana. Przez megafon pytajg, co robi na Srrdku
Atlantykul miniaturowy jachcik? Niemcy, nie
zatruci jeszcze jadem hitlerowsk ej nienawisci,
proponujg_uprzejmie zabranie ,Dali* wraz z
pasazerami na swoj pokitad. Nasi jachismer.i
dziekujg, proszac tylko o zawiadomienie naj-
bl-zszych placowek polskich o miejscu spotka-
nia i korygujg swe obliczenia nawigacyjne z
niemieckimi.

Thumy publiczno$ci z lornetkami u oczu diu
go jeszcze $ledza nikngcg w dali ,,Dal“...

Taniec zaczyna sie 18.VIIIl, przy szkwatach
do 8-miu (wedtug 12 stopniowej skali Beau-
forta) i ciezkich zwatach chmur na horyzonc e.
Nazajutrz arometr leci do 756 mm, a na grzy-
waczach rosng grozne waty piany. Czas naj-
wyzszy stangé na dryfkotwie!

R. Niewiadomski

ktocili srﬁ)okOE< starozytnej mumii, zmarli w
dziwpyc ollcznosmac w bardzo  krétkim
czasie. Tahunowie, czyli czarod2|eje polinezyj-
scy twierdzg, ze smetokradcow niszczy truci-
zna wsmarowana W podtoze zakazanego miej-
sca. Tajemnicza $Smieré¢ kapitana Hickins‘a,
ktéry usitowat porwaé posag bozka z Raivavau,
nauczyta biatych kolonistdw ostrozno$ci wobec
»tabu® — krajowych.

Po raz pierwszy spotkalem sie z ,,zakazem*
wsréd mieszkancow wyspy Tahaa we wschod-
niej Polinezji.. Matym zaglowcem krajowym
przybytem do wioski Faaha, lezacej na zachod-
niej stronie wybrzeza. Wie$ byta opustoszata,
gdyz mieszkancy udali sie do pobliskiej zatoki
na potéw ryb. Przechadzajac sie wsrdd dom-
kéw zbudowanych na palach, ustyszalem nagle-
dziecinny gtos, dochodzacy z jednej chatupy:
~Haere mai tamaa“ — chodz ze mng jesc. W
drzwiach ukazat sie maty, moze piecsetni
chtopaczek i z uprzejmym usmiechem powté-
rzyt swoje zaproszenie. Wiedziatem juz z poby-
tu na innych wyspach archipelagu o niezrowna-
nej goscinnosci krajowcow, ale nie spodziewa-
tem sie takiego przyjecia ze strony matego
dziecka. Brunatny chlopczyk ustawit przede
mng szereg miseczek, zrob.onych z potowek
orzecha kokosowego i zachwalat ich zawar-
tos€. Podzigkowatem matemu gospodaizcw |
poprositem, by sam zjadat owe smakotyk” gdyz
nie jestem gtodny.

Poprostu, bez zadnego skrepowania mojg o-
becnoscia, dzieciak zaczat wybiera¢ palcami
kawatki ryby i korzeni ,taro”, mlaskat przy
tym zawziecie i oblizywat palce. Nastepnie wy-
szliSmy na dwor.

Chcac w jakiskolwiek sposob okazaé mu mo-
ja wdziecznos$¢, pogtadzitem reka kedzierzawg



gtébwke malca. Ledwie to uczynitem, nastapit
szereg .faktbw mato dla mnie niezrozumiatych.
Chtopiec odskoczyt odemnie, skurczyt = sie,
ﬁrzysiadi do ziemi. Woweczas od strony puszczy
tos krzyknat: Odczyn, odczyn jego dotkniecie,
predko! -— Dzieciak obrdcit sie na piecie, splu-
nat w cztery strony Swiata i zaczat szepta¢ dtu-
ga litanie zakle¢. Kleknat nastepnie przy pmu
ztamanej palmy i objat ja silnie raczkami.
Nadbiegli dorosli. Jeden z mezczyzn powitat
mie zwyklymi stowami btogostawienstwa.

Postyszatem stowa wyttlumaczenia: ,,Wybacz
wedrowcze, ze dziecko musiato wykonac prz%
tobie obrzed oczyszczajacy, ale rada starszyc
we wsi uchwalita ,tabu®* niedotykania przez
cudzoziemcOw naszych dzieci. Dawno .emu
zjawit sie na naszej wyspie niegodziwy biaty
cztowiek, ktory skrzywdzit dziecko naszej ra-
sy. Odtad prawo ,tabu“ rozcigga sie na wszyst-
kie dzieci w okolicy*,

~Powiedz mi — prositem krajowca, co zna-
czy stowo ,tabu“ i czy dawne zwyczaje praw-
ne istniejg jeszcze w waszym plemieniu?*

~otowo  tab.u“,  odpart Maohi — znaczy
»Swiety zakaz nadany mocg bogéw“.  Odkad
misjonarze zaczeli tepi¢ dawne wierzenia, odtad
nasi kaptani przestali wydawac zakazy ,,tabu®;
ale starozytne prawo zachowato si¢ dotaci wsrod
ludnosci mniejszych wysp archipelagu. Zakaz
dotyczy spozywania niektérych owocow, pew-
nych zwierzat, w okresach ustalonych przez
starszych okregu i t. p.

»A W jaki sposob i kiedy ,tabu“ nakfadane
przez kaptanow, zostato obalone?.

Maohi zastanowit sie chwile, jakby sobie
przpominat stare dzieje, poczym opowiedziat
nastepujaca historie:

»,Dziatlo sie to w czasach, gdy potega stanu
kaptansk;ego zaczeta sie chyli¢ ku upadkowi.
Zagrozeni w swoich zywotnych interesach
przez mtodego wiadce Pomare li-go, arcyka-
ptani zebrali sie na tajng narade.

..U stop wielkiej piramidy.,,

...schronit sie na matg wysepke...

W Swiatyni Papara,, u stop wielkiej piramidy
»grobow krélewskich* zasiedli- ,,$wieci mezo-
we, natchnieni przez bogéw prorocy*, oraz na-
czelni kaptani z wielkich $w g yiA Tahiti, Raiatei
i innych wysp archipelagu.

Najstarszy z obecnych Maui V z Opoa, oskar-
zyt miodego krola o zdrade. Zarzut bzi powaz-
ny, tymbardziej, ze wszyscy obecni skfadali na
dowod winy krolewskiej wielkyg iloS¢ zeznan:
Arii Otu Pomare, syn bogéw i potomek samego
Ra, bostwa stonecznego, przyjazni sie z Angli-
kami, zabiegat o ich pomoc przeciw Swigtyniom
i drwit sobie z dawnych wierzen. Zarzuty po-
gteb.ta okoliczno$¢ ostatniego zamachu kréla
na najstarszg Swigtynie w Ata Huru. Wojska
Pomarego uderzyly na straz kaptanska, roz-
proszy’gl obroncow S$wietego miejsca i wkro-
czylty do budynku ,tabu“. Zostatlo popetnione
najwieksze Swietokradztwo, na ktére n'e wa-
zyt sie zaden wiadca ludéw Maohi. Posag boz-
ka porwano i umieszczono w patacu krolew
skim w Tautira.

Najwyzsza rada postanowita ukara¢ Swieto-
kradce.

Po wszystkich okregach panstwa rozbiegli sie
»wystancy nocni“, nawotujac do Swietej wojny
w obronie czci bogéw. Zaczeta sie dtuga za-
cieta walka, podczas ktorej kraj zostat spusto-
szony, a wielu ludzi postradato zycie. W koncu
krol opuszczony przez wszystkich, nawet przez
wiasnych zotnierzy, schronit sie na matg wy-
sepke Eimeo, pod opiekuicze skrzydta misji
angielskiej.

Pastor Nott odwiedzat czesto nieszczesnego
wygnanca, tlumaczac mu, ze jesli poganscy
kaptani walcza przeciw krolowi, to chrzesci-
janscy Anglicy wspomoga go chetnie w odzy-
skaniu wiadzy, o ile stanie sie wyznawcg no-
wej wiary. Pomare postuchat rad misjonarza |
niebawem stat sie gorgcym protektorem misji.
Aby publicznie ckaza¢ swoje nawrocene, po-
stanowit przy pierwszej nadajacej sie spo-
sobnosci zlekcewazy¢ prawa Swigtyn.

Pewnego dnia przyniesiono krélowi welk’e-
go zotwia (honu), ktéry podlegat Scistemu
tabu“ i mogt by¢ ugotowany tylko na tereme
Swiatyni. Przed zjedzeniem krol winien byt



cze$¢ miesa ofiarowaC bogom. Lecz Ponrire n'e
czekat, az trad¥cyjna ceremonia bedzie doko-
nana i rozkazat upiec zotwia zwyktym sposo-
bem na rozgrzanych kamieniach (umu). Wsréd
dworakow 1 kaptanow Swiatyn wyspy Eimeo
powstato wielkie zamieszanie. Sgdzono, ze krdl,
przekraczajac Swiete prawo, zostanie razony
piorunem,, albo zadtawi sie miesem. Tymcza-
sem ,syn bogow" zjadt zotwia spokojnie na

»Zzjadt zoétwia spokojnie...

oczach zgorszonego ttumu, poczym zwrocit sie
do obecnych z nastepumcq przemowa: ,,Widzi-
cie, co znaczg bogowie waszej wyobrazni? Nie
sg ani Zli, ani dobrzy; bezsilni, aby wam stuzy¢
i abz zle czyni¢. ldzcie za moim przyktadem,
a nikt z was nie bedzie tego zatowat”.

Mowa naczelnika wszystkich plemion
spiarskicth wzbudzita wielki entuzjazm wsrod
stuchaczy. Ucieszyly sie zwlaszcza kobiety,
ktére do owych czasow byty krepowane rle-
zno$ng iloscia zakazéw. Nie wolno im byto ja-
da¢ z mezczyznami, dotyka¢ miseczek i potraw
uzywanych przez mezczyzn, zabroniono m spo-
zywac wiele smacznyh owocow i ryb, oraz pi¢
upajajacy napoj ,kava“. Rowniez mezczyzni,
trzymani dotad stratthem przed zemstg bogow,
stali sie gorgcymi zwolennikami reformy, a w
ich liczbie wystgpito kilku znamienitych wo-
dzéw oraz sam arcykaptan Paii z Eimeo.

Lecz na wiekszych wyspach stary kult trzy-
mat sie jeszcze. Kaptani i wodzowie im przy-
chylni szykowali s _F do ostatecznej rozprawy
z odczepiencami. ymczasem miody Pomare
wycwiczyt z pomocg Anglikéw swych zotnierzy
w uzywaniu broni palnej i pewnego dnia wy-
ladowat pod Narii, wprost naprzeciw gtow-
nych sit kaptanskich. Czciciele bogéow przypu-
Scili gwattowny szturm na zastepy krolewskie,
tak, ze niebawem pierwsza linia obrony pekia
i poszta w rozsypke.

Lecz nie na wiele zdaty sie bohaterskie wysit-
ki wojownikoéw, uzbrojonych w dzidy i proce,
wobec strzelb najezdZzcow. Padt dzielny do-
wodca kaptanski Upufara, padli od kul liczni

a

zabici i ranni. Reszta wycofata sie z placu boju
w_gorska puszcze. Od tej chwili losy dawnych
wierzen zostaty przesadzone. Pomare postat
zaufanych ludzi do swojej rezydencji w Tauti-
ra, gdzie znajdowat sie stawny posag bozka
Oro z drzewa camarina. W oczach zrozpaczo-
nych kaptanow i czarodziei wystancy krolewscy
lozwalili ottarze, przewrocili boga, a ucigwszy
mu gtowe, zaniesli ja do stop Pomarego. W
przeciggu szesciu miesiecy znikneta wiekszo$¢
Swigtyn na wszystkich wyspach achipelagu, za$
kaptani zataili sie w gigb gor. Ostatnie ich ,ta-
bu® brzmiato bardzo stanowczo:

— Zakazuje sig, pod karg smierci, wyjawia-
nia tajemnicy naszego J%zyka SW|qtyn i naszego
pisma. — Istotnie wszelkie usitowania b<atych
uczonych w tym wzgledzie nie odniosty skutku.
Znaczenie rzezbionych i malowanych trerogli-
fow nie zostato odkryte. N|eI|czn| dzi$ czaro-
dzieje, ktorzyby mogli cos na ten temat powie-
dziec, bedg milcze¢ zawziecie.

»A czy Pomaremu udato sie zagarng¢ wiadze
kaptanbw w swoje rece? — rzucitem jeszcze
pytanie. — ,, Tak — odrzekt Maohi — ale Po-
mare wkrétce umart, a jego nastepcy popadli
w catkowitg zaleznoéé od Anglikow", — Gdzie
dwoch si¢ bije, tam trzeci korzysta — pomy-
slatem, za$ Maohi skonczyt swoje opowiadanie
i siedziat przez jakis czas zamyslony.

»okad tak dobrze znasz dzieje sWej ojczy-
zny?” zagadnagtem. — ,,Jestem — odpart
— nauczycielem wiejskim i pragne, by dzieci
wiedziaty co$ nie cos o przesztosci swego naro-
du. Programy utozone przez Francuzow (na-
szych dzisiejszych protektoréw), dla szkot tu-
bylczych, nakazujg chwali¢ przeszto$¢ Francji,
a zamilczajg zupetnie o nas. Jestem procz tego
prawnikiem ostatniego arcykaptana tej wyspy
I wiadomosci moje czerpie ze wspomnien ro-
dzinnych*,

W wiosce, Faaha zatrzymatem sig, na diuzej,
by zdata od b atych kupcow i administratorow
bada¢ pierwotne zwyczaje krajowcow.

Dr. A. Lech Godlewski



Stefan Rogozinski

»Zamierzajac w kwietniu roku przysztego
wyruszy¢ do Kamerunskiej Zatoki (Afr. Zach.)
| pozostawiwszy w gorach tego imienia stacje
geograficzng, puscic si¢ na wschod kontynentu
dla stwierdzenia istnienia jeziora Liba i ich hy-
drograf.cznego  potaczenia z zachodnim ocea-
nem, z radoscig powitatbym pomiedzy zjedno-
czonymi sitami mej wyprawy towarzysza po-
drozy z ojczystej niwy, kidry zechciatby ze mng
podzieli¢ trudy i owoce. Przecigg czasu, n’e-
zbedny dla ekspedycji oceniam na jeden rok
mniej w e?ej, udziat zaS materialny wynos ¢
bedzie 2000 Ds (5000 fr.).

Uwazajac za zbyteczne wyjasnienie, ile waz-
nych odpowiedzi na liczne i dawne pytania ma-
ja nam da¢ tajemnicze krainy, zwracam sie ku
samemu przedmiotowi.

Jezeli projekt przejdzie w czym uwieniczony
rezultatem, to w chorze opnii $wiata naukowe-
go ustyszymy powiekszenia w nim liczby imion
polskich zapewne i ,,Bég zaptaé" naszego spote-
czenstwa. Pozostawiajac blizsze porozumienie
sie szerszej korespondencji, sktadam adres swoj
w redakcj. ,,Wedrowca*.

Stefan Szolc-Rogozinski
of. mar. i czt. T:w. Geogr. w Paryzu
i Klubu Turystycznego w Neapolu®,

Takiej treSci ogtoszenie ukazato sie w listo-
padzie 1881 r. w tygodniku ,,Wedrowiec*,
wzniecajagc swym pojawieniem sie zdziwienie,
zapat, a Jednoczesnie i niecheC.

Podp sat je mtody zapaleniec Stefan Szolc
Rogozinski. Mtodzieniec 6iw, majac 21 lat, po-
stanawia w okresie tym zdobyC dla Polski, be-
dacej pod zaborem, nowe, niepodlegte ziemie.
| to byto gtowng przewodnig myslg catej wy-
PfaW%- . - .
Fakt stworzenia polskiej wyprawy naukowej
i za polskie pienigdze w okresie tym, gdy po-
woli zabliznialy sie rany, pozostate po powsta-
niu styczniowym, byt zjawiskiem tak niesa-
mowitym, ze poruszyt cate spoteczenstwo.

Organizowano w tym czasie wyprawy do
krajow zamorskich, ale wyprawy te byty wy-
czynami indywidualnymi, wyczynami przyno-
szacymi pewien dorobek naukowy, -odkrycia
nieraz rewelacyjne, ale w ogolnej sweg') masie
ginety przewaznie bezimiennie w dorobku od-
kryC catego Swiata, jako odkrycia i
polskie.

| dlatego wiasnie Rogozinski postanawia zor-
ganizowaC wyprawe badawcza, by nie tylko
zdobywac nowe lady dla naszego kraju, ale by
przede wszystkim dokonane odkrycia przeszty
do historii badan kuli ziemskiej, jako wyniki
badan polskiej wyprawy naukowej

Stefan Szolc zmienia swe niemieckie nazwi-
sko na rodowe nazwisko swej matki, Rogozin-
ski, by tym bardziej podkresli¢ wobec catego
Swiata, ze wyprawa do Kamerunu jest wypra-
wg polska. Wyprawa ta byta owocem catego
jego zycia, ktory dojrzat i skrystalizowat sie w
ciggu dtugich wedréwek po Swiecie.

badania

Urodzony w Kaliszu 14 lutego 1860 r. miody
Stefan jako syn bogatego przemystowca tkac-
kiego, ksztatci sie poczatkowo w domu. W dwu-
nastym rokul zycia zostaje oddany do gimna-
zjum we Wroctawiu. Tu zamitowanie do geo-
grafii i turystyki, ktora przejawiata sie od wcze-
snej miodoscl, rozwija sie coraz silniej. Wolne
od nauki chwile poswieca na piesze wedrowki
Bo Niemczech i Europie Srodkowej, co jeszcze
ardziej poteguje w nim zamitowanie do dale-
kich wypraw.

Po ukonczeniu gimnazjum mimo sprzeciwow
ojca, ktory pragnie, by Stefan posw ect sie
tkactwu, wyrusza do Petersburga, gdzie wste-
puje jako oihotrik do rosyjskiej marynarki
wojennej. Lato spedzz wraz z eskadrg na mo-
rzu, za$ w zim e podczas pcstoju okretu w por-
cie siaduje w szkole morskiej, specjalnie zaj-
mujgc sie i matematyka, obu tych przedmiotow
uczac sie u stawnego astronema rosyjskiego
Zyb na. .Jemu to zawdz ecza, ze w ciggu potto-
ra roku przechodzi kurs trzyletni i konczy szko-
te jako najmtodszy absolwent.

Nastepnie jako m czman wyrusza wraz ze
swg eskadrg nr wodz chinskie, a nastepnie od-
bywajac podr6z naokoto $w'a a na pancerniku
»Generat-Admzral. Ta podr6z wzmaga jeszcze
pragnienia Stef; na do dalekich wypraw, a rejs
pancern ka wzdtuz wybrzezy afrykanskich, a
zwiaszcza Kamerunu, wyw era tak s Iny wptyw
na miodzienca, Zze postanawia zorganizowic¢
wyprawe dla zbadania tego kraju.

Bedac w Atenach w maju 1881 roku, pisze o
Erojekcie tej wyprawy w jednym z listow do

raju. Projekt ten dojrzewa catkowicie w
czerwcu w Neapolu, gdzie Rogozifnski omawia
go ze znanym podréznik em wioskim Biandi i
profesorem Licata, ktorzy decydujg sie towa-
rzyszy¢ mu w tej wyprawie.

Gdy wieS¢ o tym rozchodzi sie po Italiii, licz-
nie zaczynajg zgtaszaC si¢ ochotnicy, pragnacy
w niej wzigsc udziat, a paru bogatych kupcow
ofiaruje wieksze sumy na wyekwipowanie wy-
prawy, liczac, ze odbijg je sobie ze znacznym
zyskiem.

Ale Rogozinski nie zgadza sie na tego rodzaju
rozwigzanie zdobycia pieniedzy na wyprawe.
Gdyby przyjat pienigdze od Wiochdw, wypra-
wa bylaby italskg i Italia zagarnetaby wszelkie
zdobycze i korzysci. Tym sposobem cecha pol-
skosci, jaka pragnat nada¢ wyprawie Rogozin-
ski, musiataby zniknac.

W tych warunkach nasz bohater wnosi poda-
nie do dowddztwa Marynarki Rosyjskiej o
zwolnienie go ze stuzby i po katastrofie ,,Gene-
rat-Admirata“ wraca do kraju, by rozpoczac
akcje propagandowg na rzecz swego projektu.

Wkrotce dzieki odczytom, rozmowom i prasie,
afrykanska wyprawa Rogozinskiego staje sie
gtasna w catym kraju. Zyskuje on zwolenni-
kow, ale pojawiajg sie rowniez i przeciwnicy.
Do tych ostatnich nalezy Aleksander Swigto-

S



chbwski, ktéry publicznie o$wiadcza, ,ze ze stu
milionéw rubli nie datby 50 kopiejek na wy-
prawe“. W obronie jej wystepuje Glowacki i
Sienkiewicz.

W jednym ze swych artykutdw Gtowacki pi-
sze: ,,Niechze cho¢ z tytutu wyprawy do Afryki
ludzie zrozumiejg u nas, ze warszawiaka mu-
szg obchodzi¢ nie tylko jego buty j bruki na
Nowym Swiecie, ale i trakt z Miechowa do
Konskowoli. | nie tylko ten trakt, ale Badania
naukowe, od ktorych nie mo.emy spodziewac
sig_natychmiast owego procentu®,

CzesC kosztéw wyprawy pokrywa Rogozinsk
z whasnych funduszéw. Z pomocg $pieszy hr.
Branickj, ktory od wielu lat w tym okresie tozy
Bienia,dze na wyprawy naszych uczonych od

eru az do Kamczatki, badajgcych nieznane
kraje i gromadzacych zbiory dla dzisiejszego
Panstwowego Muzeum Zoologiciznego.

Skiadali na, wyprawe pienigdze rowniez « in-
ni, a nawet i cudzoziemcy. Kroél belgijski obie-
cat ofiarowa¢ wyprawie odpowiedni statek.

Mimo tego dopiero w osiemnascie miesiecy
po powzigciu decyzji mogta wyprawa wyru-
szyC€ z Havru. Po wielu trudno$ciach i pokona-
niu rozlicznych przeszkéd w dniu 13 grudnia
1882 r. wyptywa z Havru na petne morze starek
wyprawy ,tucja-Matgorzata“ z zatogg francu
ska, Rogozinskim i jego towarzyszami: Leopol-
dem Janikowskim, Klemensem Tomczakiem,
Hirszfeldem i Ostaszewskim-Bararnskim.

Trzy Jata przebywat Rogozinski w Kameru-
nie. Trzy lata ws$rod ciagltych walk, niewygod
i znojow. W roku 1883 umart na wyspie Mon-
doleh Tomczak.

Po trzech latach pobytu w Kamerunie Rogo-
zinski wraca do kraju, by przekaza¢ zbiory i
dokonane badania do opracowania naszym u-
czonym.

Po kilku miesigcach pobytu w kraju wraca
ponownie do Kamerunu wraz z zong Boguska.
znang pod pseudonimem Hajota. Osiadajg na
wyspie Fernando-Poo, jako plantatorzy, gdyz
w czasie nieobecnosci Rogozifiskiego Kamerun
opanowujg wykorzystujacy stabos¢ Anglii, za-
wiktanej w walki w Egipcie, Niemcy, ktorzy
odbierajg Rogozinskiemu dotychczasowe jego
zdobycze.

Rogozinski pragnie jeszcze raz zainteresowac
Anglie sprawg Kamerung, nie udaje mu sie to
jednak. Wyjezdza wiec do Paryza, gdzie um'-era
w r. 1896 w wieku 36 lat.

Wynikiem wyprawy Rogozinskiego byto od-
krycie zrédet rzeki Mango, jeziora M'bu, ktére
na oze$¢ hr. Tyszkiewicza nazwano jeziorem
Benedykta. Wykreslono doktadng mape krajow
krajow Bakundu, wydang nastepnie przez A-
kademie Umiejetnosci, oraz rozprawe 0 narze-
czu plemienia Bakwiri i sgsiednich plemion i
przekazano do muzeum Branickich bogate
zbiory etnograficzne, zoologiczne i mineralo-
giczne,

W. Przyborowski

MARS Tt/

Wedrowke naszg po portach Swiata zacznie-
my od Francji. Wybrzeze Francji dtugosci 3000
km (co stanowi 55% wszystkich jej granic) jest
bardzo urozmaicone, dzieki czemu stwarza do-
godne warunki dla budowy portéw. Nic tez
dziwnego, ze na brak portdw Francja ssarzy¢
sie nie moze.

Z uwagi na potozenie i warunki naturalne,
porty francuskie dzielg sie na: 1) porty przy
ujsciu rzek, jak Le Havre | Rouen u ujscia Se-
kwany, Nante i St. Nazaire u ujscia Loary,
Bordeaux u ujscia Gacony, Marsylia u ujscia
(aczkolwiek nie bezposrednio) Rodanu, 2) por-
ty cyplowe, Cherbourg, Lorient, Brest, 3) porty
ciesninowe, Dunkierka, Calais i Boulogne.

Z powodu wielkiej ilosci portow we Francji
i celem unikniecia wzajemnej konkurencji, por-
ty francuskie wyspecjalizowaty sie w pewnych
dziedzinach i przeprowadzity miedzy jsobg jak
gdyby rzeczowy podziat pracry. W ten sposéb
powstaty porty: pasazersko-towarowe (Marsy-
lia, Havre, Cherbourg, Dunkierka), rybackie
(Boulogne, Lorient,, Rochele, Arcachon), winne
(Bordeaux i Cette), wojenne (Toulon i Brest)
i inne.

Francja posiada bardzo wiele i rd6znorodnie
wyspecjalizowanych portdw, dla obstugi kté-
rych utrzymywata przed wojng flote handlowg
0 0g6lnym tonazu 4 milionéw ton brutto (5%

swiatowej floty handlowel!;), djednakowoz fila-
rami niejako jej zeglugi i handlu morsk;ego sg:
Marsylia na potudniu i Le Havre — na potnocy,
dwa porty o $wiatowym znaczeniu.

Potozona w miejscu najbardziej dogodnym
potudniowego wybrzeza Francji u ujscia Roda-
anu a naprzeciw Afryki, Marsylia posiada jako
najwiekszy port nad Morzem Srddziemnym, nie
tylko we Francji, ale i w catej Europie zna-
czenie wyjatkowe. Jest ona bowiem wielkg i
dogodng bramg do Azji i Afryki. W zw.gzku
Z tym swoim uprzywilejowanym stanowiskiem
Marsylia stata sie tez naturalnym rynkiem



zbytu dla catej zachodniej Eurpy, (szczegolnie
zas dla Francji) ©raz wielkim sktadem produk-
tow kolonialnych. Dzieki swoim wyjatkowym
warunkom, szybko wyprzedzita inne pony kon-
kurencyjne Morza Srédziemnego, a przede
wszystkim Genue i Barcelone, .zapewniajac
Francji pewnego rodzaju’ monopol handlu z
Dalekim Wschodem.

Olbrzymie znaczenie w historii rozwoju Mar-
sylii jako portu $wiatowego, miat fakt przeko-
pania i uruchomienia kanatu Sueskiego, dzieki
czemu Marsylia znalazta sie na drodze- $wiato-
wych linii okretowych, od ktérych dotychczas
stata nieco, na uboczu. W szybkim tez czasie
stata sie pierwszym portem morskim Francji
I jednym z najwazniejszych portdéw Swiata. Juz
w roku 1911 ruch okretowy Marsylii byt znacz-
ny €8 milionéw ton), w roku 1928 wykazat ko-
losalny wzrost i zamknat sie cyfrg 23 milonéw
ton, a w latach najwiekszego ruchu okretowe-
go przed wojng dochodzit do 25 milionéw ton.

Przed wojng najwazniejszymi artykutami jej
handlu morskiego w imporcie byty: wegiel,
zboza, drzewo, wina algierskie, minera:?/, na-
siona oleiste, jedwab surowy, ryz i t. d. — w
eksporcie za$: zboze i m%ka, makuchy z nasion
ole.stych, ceramika, mydta, oliwa, produkty
chemiczne i t. d.

Niezaleznie od ruchu towarowego, byta ona
przed wojng jednym z najwiekszych portow
pasazerskich Swiata, z ktérego korzystato rocz-
nie okoto 800.000 podréznych.

Marsylia posiada jednak w historii swego roz-
woju takze i ciemne karity. Sto lat temu posia-
data jeden jedyny tylko basen portowy t. zw.
»otary Port*. Od tego czasu, a szczegolnie po
otwarciu kanatu Sueskiego,,, obok tego natural-
nego basenu, jakim byt ,,Stary Port® — wybu-
dowano stopniowo, calg serie basendw sztucz-
nych. Tak powstaty baseny: Joliette, Lazaret,
Areng basen Narodowy, Pinede, Madrigue, oraz
2 najnowsze: Mirabeau i Pharo.

Te niezbedne prace nad powiekszeniem portu
zostaty jednak, jak sie okazato, przeprowadzo-
ne zbyt pdzno, a w poréwnaniu z podobnymi
inwestycjami portowymi, dokonanymi w An-
glii, Belgii, Niemczech i Holandii — Francja
spozniona byfa o jakie$ 25 lat. W ten sposob
nalezy sobie thumaczy¢ fakt, ze Marsylia, ktora
w roku 1880 byta najwiekszym portem na ca-
tym kontynencie europejskim, juz w roku 1889
zostata zdetronizowana ze swego dominujace-

go stanowiska w Europie przez Hamburg, a w
roku 1893 takze przez Antwerpie i wreszcie w
roku 1896 pozostata w tyle takze za Rotterda-
mem.

Mimo swojego niezaprzeczalnego rozwoju.
Marsylia jako najwiekszy port nad Morzem
Srédziemnym, posiada réwniez jeszcze dz'$ du-
ze braki, tak w rozbudowie portu, jak i w urza-
dzeniach portowych, np. brak odpow-edniego
dworca morskiego, gdzie podrézny mogtby bez-
posrednio z_p_ogia%u przechodzi¢ na okret i od-
wrotnie .Dzisiaj, aby sie dosta¢ w Marsylii z po

ciagu na okret i odwrotnie, podrézny mus prze-
cig¢ wszerz cate to olbrzymie miasto. Jak na
port 0 tym znaczeniu co Marsylia, przez ktory
przechodzi rocznie okoto 800.000 podroznych,
stwarza to sytuacje zbyt ucigzliwg i poniekad
kompromitujaca.

Marsylia posiada jednak bardzo dogodne na-
turalne warunki i mozliwosci rozbudowy swo-
jego portu. Pod tym wzgledem niewatpliwie
goruje ona nad wiekszoscig portow europej-
skich. Rozbudowa jej portu i Przadzen porto-
wych nie znajduje bowiem wiekszych prze-
szkod na redzie, a posiada wyjatkowo dogodne
warunki w tylnej partii, w kierunku zaplecza.

W*trakcie realizacji znajdowaty sie przed
wojng w Marsylii 2 projekty dalszej rozbudowy
portu o doniostym dla niej znaczeniu, a miano-
wicie: 1) potgczenie portu z Rodanem za posre-
dnictwem t. zw. kanatu Marsylijskiego oraz 2)~

N



budowa portu pomocniczego na olbrzymich
stawach Caronte i Berre.

Realizacja cF erwszego projektu miata uczynic
z Marsylii, dotychczas portu wylgcznie mor-
skiego, takze port rzeczny nad Rodanem, a przez
dalsze pofgczenie kanatem Redanu z Renem
doprowadzi¢ ru'ch okretowy z Marsylii przez
Rodan (na wysokosci Bazylei) na, Ren. W ren
sposdb nie tylko cata sieC drog Srodlagdowych
wodnych Francji miataby uzyska¢ dogodne po-
taczenie z Marsylia, lecz takze, i przede wszyst-
k'm, Szwajcaria miata uzyska¢ upragnione po-
faczenie z Morzem Srodziemnym. W konse-
kwencji za$ mialo to da¢ znaczne ozywienie
handlu i ruchu okretowego Marsylii.

Niemniejsze znaczenie przywigzywano do re-
alizacji takze drugiego projektu,, ktory przez
budowe i odpowiednie urzgdzenie portu pomoc-
niczego na bezuzytecznych, dotychcizas stawach
Caronte i Berre (o powierzchni 15.000 hektarow

i przecietnej gtebokosci 8 m), dotykajgcych nie-
mal portu morskiego, w znacznej mierz¢ pod-
nies¢ miat jego wydolno$¢, stwarzajagc z Mar-
sylii bezkonkurencyjng baze wypadowg w han-
dlu z Bliskim i Dalekim Wschodem oraz A-
fryka.

Obecnie Marsylia odzyskuje swe dominujgce
znaczenie nad Morzem srédziemnym, lecz trir-
dnosci, jakie stojg na przeszkodzie, sg bardzo
duze. Przede wszystk.ni za$ Francja pon.osta
podczas ostatniej wojlny tak wielkie straty w
swojej flocie zaréwno handlowej, jak i wojen-
nej, ze nie jest w stanie zapewni¢ normalnej
komun kacji Metropolii ze swoimi koloniami i
uruchomi¢ niezbednych chociazby tylko pota-
czen morskich.

Marsyl.a, jako port, budzi sie jednak z letar-
gu wojennego i niewa pliwie niedtugo stanie na
stokoéc_i swego zadania. Ale Marsylia nie jest
tylko duzym portem. Stanowi ona takze auzy
osrodek przemystowy. Jest najwazn.ejszym w
Europie rynkiem na artykuty ttuszczowe, a jej
liczne fabryki mydta i Swea styng na caly
$w.at. Jest ona rowniez duzym osrodkiem prze-
mystu chemicznego, ceramicznego i miynar-
skiego. Jej ruch handlcwy {acznie z ruchem
portowym czyni z Marsylii mias o bardzo zy-
wotne. Wask e spadziste jej cliczk wokét Sta-
rego Portu oraz wspaniata Cannebiere, ta sze-
roka arteria komunikac%/jna miasta, 0 przesad-
ne szerokich chodnikach, u wyl:tu ktérej wi-
da¢ dymigce kominy i maszty okre owe, roja
sie od hatasliwego I podn econego ttumu prze-
chodniéw. Wspaniate Corso wzdtuz wybrzeza
nie ustepuje tego rodzaju ,promenadom® w
stynnych miejscowosciach kapielowych aa ca-
tym Cote d‘Azur. W Marsylii bardzo ma-to mo-
tyka sie jednak pomnikéw historycznych. Nie-
bo i morze sg tutaj bowiem najpierwszymi
elementami, decydujgcymi o malowniczcsci i
uroku tego olbrzypi-ego miasia portowego, kto-
re liczac przeszto 600.000 mieszkancow, jest
drugim co do wielkosci po Paryzu miastem
Francji.

Sf. Sgsiadek

MOST CZY TUNEL?™?

Nie nowg jest mysl potgczenia Anglii i Fran-
cji przez Kanat La Manche statg dro%a, komu-
nikacyjng. Juz w r. 1802 przedtozyt francuski
inzynier Matiev swemu rzadowi projekt pod-
morskiego potaczenia obu panstw. Ze wszyst-
kich pdzniejszych projektow i planéw podmor-
skiego potaczenia gruntownym opracowaniem
geologicznym celowat projekt francuskiego in-
zyniera Thome de Gamoud, na ktérym opierato
sie w r. 1882 wystgpienie w tej sprawie pized
parlamentem angielskim Potudniowo - Wscho-
dniego Towarzystwa Angielskich Kolej zela-
znych pod przewodnictwem Watkinsa 1 przez
Hawkshawa, reprezentowanego Angielskiego
Towarzystwie, Budowy Tuneli. Pomimo, iz wca-
le nie watpiono w techniczng mozliwo$¢ prze-

to

prowadzenia takiej budowy, sprawa ta jednak
napotkata na zdecydowany opor angielskiej
opinii publicznej i tym samym zostata przez
parlament odrzucony

Wkrotce po upadku tych projektow utworzy-
fo sie Towarzystwo Budowy Mostu przez Ka-
nat, ktére, opierajagc sie na pracach wstepnych
francuskich inzynierow V«rarda de Sainte Anne
i Hunriego d‘Aulnois, skonstruowato projekt
mostu przez Kanat, ktéry to projekt znaczire
pOzniej przez dwdbch innych francuskich inzy-
nierbw, Heuriego Schneidera, dyrektora odle-
wni zeliwnych Creusota i n. Hersenta, gtéwne-
go budowniczego Kanatu Panamskiego, grun-
townie zostat przerobiony.



Zdawato sie teraz, iz budowa mostu przez
Kanat raz na zawsze zostata przypieczetowana.
Pomimo, iz budowa tunelu bytaby korzystniej-
sza. Most mianowicie bytby badZ co badz prze-
szkodg w, swobodnym poruszaniu sie statkow,
czas budowy mostu trwatby dtuzej niz czas
budowy tunelu, a koszta mostu bytyby znacznie
wyzsze od kosztow budowy tunelu.

Projekt mostu przedstawiat sie nastepujaco-
caly most dtugosci 37,65 km, lezatby 72 m
nad poziomem wody, na filarach oddalonych
od siebie od 100 do 500 m. Szerokos¢ jego byta-
by 8 m i niéstby na sobie dwutorowg jezdnie
kolei zelaznych. O$ mostu nie byfaby wcale
prosta, lecz zbaczataby ku fawicom piaskowym
Varne i Colbart. Poczatek i koniec mostu by-
tyby tak szczeSliwie wy- i doprowadzone, iz
wychodzac z Przyladka Gris, tor mostowy byt-
by doskonatym zboczeniem francuskich pot-
nocnych kolei zelaznych, a uchodzac przy lol-
kestone doskonatym potaczeniem z angielski-
mi potudniowymi kolejami. W proporcji dc
roznych gtebin morza umieszczone by byly o-
twory na filary — im wieksza glebia, tym da-
lej oddalony filar od filaru. Wyzej wspomniane
fawice piaskowe znajdujg sie mniej wiecej w
Srodku Kanatu od 7—8 m pod powierzchnig
wody i oddalone od siebie 6 km. Pomiedzy ni-
mi lezy giebia 0 27 m. Pomiedzy za$ fawica
Varne a Falkestone glebia wynosi mniej wiecej
24 m, natomiast pomiedzy tawicg Colbart a
Przyladkiem Gris dochodzi do 55 m. | wiasnie
w tym to miejscu umiejscowienie filarow rnu-
siatoby spotkac na najwieksze trudnosci. Filary
miatyby by¢ z kamiennych dolnych czesci, o-
tulone w plaszcz zelazny i z zelaznych czesci

ornych, sktadajacych sie w zasadzie z_dwaoch

ilarow wezszych, ze sobg odpowiednio po-
wigzane.

Mozna sobie tatwo stworzy¢ obraz tego ko-
losa, gdy sie zwazy, ze wszystkie 118 filaréw
od dna morskiego do szcz?/tu swej wysokosci
tworzg mase przeszto 4 milionbw m sze$¢., a
dla swych gniazd potrzebujg okoto 76.000 ton
zelaza. Dalej, zelazna nadkonstrukcja mostu

wynositaby w przyblizeniu 771,265 ton, czyli na
1 metr biezacy mostu 20,5 ton. Co za$ sie tyczy
samego wzniesienia mostu, to wszystkie potrze-
bne czesci bytyby wykonane w warsztatach
krajowych, przetransportowane na przybrzezne
place sktadowe, gdzie na specjalnie wzniesio-
nych stoczniach pojedyncze czgsci doczekatyby
sie montazu. Ze soczni tych — jak okrety na
wode — bylyby spuszczane zmontowane cze-
$ci wprost na odpowiednie promy i te z pomoca
holownikéw zostatyby przyprowadzone na swo-
je miejsca.

Pierwsze publiczne ogtoszenie owego projek-
tu, ktéremu obydwaj konstruktorzy dali na-
zwe planu ,tymczasowego®, nastgpito we wrze-
$niu 1889 r. na odbywajacym sie wiasnie w Pa
ryzu posiedzeniu angielskich i francuskich prze-
mystowcéw kolejowych (lron and Steel Insti-
tute). Pomimo zastrzezenia, by wypowiada¢
sie tylko co do. technicznych strof projektu,
projektu nie dato si¢ juz uratowac. Zostat przez
wiekszo$¢ odrzucony i dano pierwszenstwo
projektowi budowy tunelu podmorskiego-.

Na kilka lat przed wybuchem wojny rzady
francuski i angielski zywo zajmowaty sie roz-
patrywaniem projektu budowy tunelu podmor-
skiego inzyniera francuskiego Partiaux. Koszt
budowy obiegat na 10 miliardow ztotych pol-
skich przedwojennych. Tunel pomystu Partiaux
miatby wybiegp¢ z kapieliska morskiego San-
gatte na 100 m pod powierzchnig morza, bytby
60 m szerokosci i 53 km dugi i prowadzitby
przez warstwe kredowg. Z pomocg tego tunelu
zostataby odlegtos¢ Londyn — Paryz zreduko-
wana w czasie do 2 godzin i 45 minut. 120 elek-
trycznych parowozéw posredniczytoby w tym
potgczeniu. Trzy lata trwacby miata budowa
tego tunelu. Nawet cenniki biletéw kolejowych
tego potaczenia byty juz gotowe.

Tymcazsem — nie rozwigzawszy od roku 1802
do naszych czaséw problemu: tunel czy most
przez La Manche — Anglicy i Francuzi zado-
walajg sie uruchomionym w r. 1936 promem
kolejowym Dover — Calais.

«Tan R. Rabca
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O ile ludzi pracujgcych na morzu i zyjacych
zZ niego' przyjeto nazywac ogolnie marynarzami,
to wszystkich zatrudnionych na wodach $rod-
ladowych okre$la ?ie mianem wodniakdw.

Do najbardziej popularnych wodniakéw na
terenach wiekszych miast nadrzecznych nalezg
bezsprzecznie piaskarze i 2Wirnicg, ktorzy do-
starczajg cennych materiatbw budowlanych.
Gdy sptyna lody i nastanie sezon zeglugowy, to
przez caly czas trwania wyptywajg piaskarze
duzymi todziami, zwanymi batami, na rzeke i
przy pomocy blaszanych czerpakdw, podobnych
do sptaszczonych Wiader, t. zw. kosioréw, osa-
dzonych na dtugich drewnianych dragach, czer-
Fi piasek z dr.a rzeki i wysypujg go do swych
odzi.

Piaskarze dostarczajg na brzeg nie tylko pia-
sek, czerpany przy pomocy kosioréw, ale takze
piach szuflowany. Jest to piasek suchy, nasypy-
wany do batéw drewnianymi szuflami z piasz
czystych wysp, potozonych w korycie rzeki.
W zimie, gdy lod skuje rzeke, a jest zapotrzebo-
wanie na ich towar, ﬁraca piaskarzy me ustaje.
Dostarczaja oni piasek, badz z oczyszczonych w
tym celu z lodu odcinkdw rzek, na ktére wy-
ptywajg batami, badz tez dowozg go sankami
z piaszczystych wydm, znajdujgcych sie ra
srodku rzeki ponad' lodem. Piaskarze pracuja
w bliskosci swego zbudowanego tarasowato
warsztatu, bedgcego rusztowaniem, stuzgcym
do recznego przy pomocK szufli przesypywarna
piasku z batu na kupe, z ktorej zabieraja go wo-
zy, czy samochody.

Zmudniejszg jest praca zwirnika, gdyz ten dla
zdobycia zwiru musi odbywac¢ dtuzsze rejsy
w poszukiwaniu zwirowiska, na ktérych zb era
sie czesto cata flotzlla fodzi zwirniczych. £6dz
zwirn.cza jest wieksza od bata i nazywa sie
szkutg. Posiada ona na rufie matg kajute, zao-
patrzong w piecyk do gotowania positkow dla
zatogi,, sktadajacej sie z dwdch lub trzech osob.
Sternikiem szkuty, a zarazem jej komendan-
tem, jest najstarszy doswiadczeniem wodniac-
kim czionek zatogi.

Kosior zwirniczy wykonany jest z siatki dru-
cianej, obciggajgcej mocny szkielet, tak, aby
podczas ptukania przeptywata woda z piaskiem,
a pozostawat w kosiorze zwir. W zaleznosci od
gestosci siatki mozemy czerpac czysty grubszy
zwir, albo zwir zmieszany z drobnym podzwer-
kiem. Nie wszystek zwir, dostarczany do miast,
jest czerpany recznie. Przed wojng zwir, przy-
wozony do Warszawy z géry Wisty, byt czer
pany recznie, zwozony za$ z dotu rzeki, prze-
waznie z okolic Czerwinska, wydobywany byt
maszynowo i przetadowywany na. todzie, k ére
dostarczaty go do miejsca przeznaczenia. Bat?/
i szkuty-zwirnicze ptyng w dot rzeki samodziel-
nie z pradem, pod prad za$ posuwajg si¢ badz
na holu, albo przy pomocy wiatru, stosujgc oza-
glowanie typu rozprzowego.

Z piaskarzami i zwimikami wspotpracujag od-

wadacze i lichtuni, ktérych nazwa¢ mozemy
»potwodniakami®, Odwalacze przerzucajg pia-
sek z batow poprzez pietra tarasow ra kupe
zbiorcza, a lichtuni, to robotnicy zatrudnieni
przy przewozeniu taczkami zwiru z batu, czy
szkuty na laid.

Innego rodzaju wodniakiem jest szyper. Na-
zwa ta okresla sie kierownika, (kapitana? ber
linki, czy barki, ktory jest odpowiedzialny za
obiekt oddany jego pieczy, jak i za towar na
nim przewozony. Na S$rodladziu mianem szy-
pra przyjeto rowniez nazywa¢ wszystkich lu-
dzi, pJ?/wancych na obiektach transportowych,
bez wiasnej sity napedowej, a szczegblnie ster-
nikéw tych jednostek. Szyper na berlince, w' za-
leznosci od jej wielkosci, ma do pomocy jednego
lub dwoch “ludzi.

Mieszkanie szypra, to potozona na rufie ber
linki czasem dwuizbowa kajuta. Praca wymaga
od niego ciggtego czuwania i statego pogotowia.
Trwa ona bez wzgledu na niedziele czy Swiete
dzien lub noc. Szyper Swietuje, gdy jego berlin-
k>a. czy barka stoi w porcie po zatadowaniu lub
wytadowaniu towaru.

Kierownikami parostatkbw rzecznych, pasa-
zerskich, pasazersko-towarowych czy holowni-
czych sg kapitanowie zeglugi $rédlgdowej, kté-
rym podlega zatoga, ztozona ze sternika i mary-
narzy, nazwanymi nieraz ,,marynarzami stod-
kich wad“.. W skiad zatogi parostatkdw, oprocz
stuzby nawigacyjnej, t. j. poktadowej, wchodzg
jeszcze palacze 1 mechanicy, ktérzy obstuguja
maszyny statku.

Wodniacy w stuzbie Panstwowych Zarzadéw
Wodnych sg umundurowani, dzieki czemu mo-
zemy.odrozni¢ ich stanowiska czy funkcje. Kr
pitan zeglugi Srodladowej pierwszej klasy po-
siada na otoku granatowej okragtej czapki poza
godtem sktadajacym sie z orta nad dwoma
skrzyzowanymi kotwiczami w otoku palemek,
trzy ztote paski, biegnace na okoto czapki.
Czapke kapitana drugiej klasy przyozdabiajg
tylko dwa ztote paski. Sternicy posiadaja dwa
czerwone paski na otoku czapki. W odr6znieniu
od stuzby poktadowej mechanicy majg na czep-
kach srebrne paski z podziatem na klasy analo-
giczne jak kapitancwie.

W sktad personelu P. Z. W. wchodza: wytycz-
ni, zwani Inaczej straznikami rzecznymi, sziu-
zowi, jazowi, zatogi pogtebierek i pradéwek
oraz pracownicy warsztatow i stoczni. Wy-
tyczni zajeci sg ustawianiem znakdéw orienta-
cyjnych, wyznaczajacych szlak zeglowny i ro-
zne przeszkody na nim, szczeg6lnie na rzekach
nieuregulowanych. Kazdy wytyczny petni swa
funkcje na odcinku dtugosci 5 km. Sluzowi |

jazowi sg funkcjonariusze kierujacy przepty-

waniem statkow i todzi przez Sluzy i jazy na
kanatach i rzekach skanalizowanych.

Pogtebiarki typu czerpakowego lub ssgcego,
t. zw. smoki, zajete sg pogtebianiem szlaku ze
glowego, t. j. usuwaniem mielizn i przemiatow



tak, a<by na szlaku mogt bez przeszkdd odby
wac sie ruch zeglowny. Pradowki i ich zatogi
usuwajg pradowiny, t. j. rdznego rodzaju prze-
szkody na szlaku zeglownym, jak zatopione cze-
§ci mostéw, statkdw, czy pograzone w wodzie
pnie lub karpy drzew.

Tam, gdzie brak jes., mostéw, mieszkaricom
nadbrzeznych osad duze ustugi oddajg przewo-
Znicy, ktorzy todziami lub promami przewozg
r.a drugi brzeg ludzi, zaprzegi konne lub bydto
na nadrzeczne pastwiska.

Do wodniakow zaliczajg sie rowniez rybacy,
przeprowadzajgcy potowy przy pomocy todzi
pychowych, jak: czotek lejtakow, czy t. zw. to-
dyg. Najczesciej uzywanym sposobem jest sie¢
czworokatna, rozpieta na kabtgkowatym krzy-
zaku, uczepionym na koncu dtugiej zerdzi, kto-
ra jest podparta mocnym dragiem. Rybak dla
szybkiego wydobycia sieci, energicznie podrywa
ja do gory, naciskajac drugi koniec zerdzi do
dotu. Stad nazwa tego rodzaju potowu — ,,na
podrywke®. Inny sposéb potowu ryb z todzi,
potéw na sznur, do ktérego doczepione sg krot-
kie sznurki z haczykami zaopatrzonymi w przy-
nete. Sznur taki, posiadajacy odpowiednie pty-
waki, zakotwicza sie na korycie rzeki.

Najstarszg tradycje wodniackg majg flisacy,
ktorzy znani byli juz w Polsce przedrozbioro-
wej, sptawiajgc do Gdarska drzewo w tratwach
lub zboze na barkach. Kierownikiem zespotu
tratew i jak gdyby komendantem flisakdw jest
retman, postugujacy sie matg tddka, zbitg =z
trzech desek, t. zw. retmar.ka. Na rzekach
sptawnych o niewytyczonym nurcie retman
ptynie przed tratwami i wyznacza tykam' lub
wdechami nurt gtebszej wody', ktérym winny
sptywac tratwy.

Do innej kategorii wodniakbw nalezg spor-
towcy, jak: ptywacy, kajakowcy, wioslarze, ze-
glarze, czy wreszcie uprawiajagcy motorowy
sport wodny. Stosunek wodniaka sportowca do
zawodowca powinien by¢ nacechowany w naj-
wyzszym stopniu dzentelmenstwem.  Kazdy
sportowiec, wyjezdzajagc na rzeke czy jeztoro
kajakiem lub zago6lwka, musi pamietac, ze rzeka
nie jest po to, aby on molgit sobie jezdzi¢ tu i
tam, ale jest warsztatem pracy dla wielu-ludzi
z niej zyjacych i wazng pod wzgledem gospo-
darczym arterig komunikacyjna,

Wodnicy stanowig jak gdyby odrebny klan
ludzi, wtajemniczonych w zycie $rddlgdowych
drég wodnych, strzegacy swego zawodu i prze-
kazujacy swe zdolnosci w pokolenia z ojca na
syna. Wodniacy, to najlepszy materiat ludzki do
stuzby w marynarce handlowej czy wojennej,
a w armii lagdowej w saperach.

Podczas tegorocznej powodzi wodniacy sta-
neli na apel, pracujagc z petnym poswieceniem
przy niesieniu pomocy ofiarom zywiotu.

W czas e ostatniej wojny wielu wodniakow
ztozyto swe zycie w stuzbie ojczyzny. Podczas
powstania warszawskiego i pézniejszych walk o
Warszawe przewozili oni przez Wiste oddzjaty
desantowe i zwiadowcze.

. A. Folgart-Nienaski

lit*

Trauler w porcie.

Uc.nlowie P. S. M.
Fot. Staszewski.
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AKCIJA LETNIA L M.

Akcja letnia Zarz. Gt. Lgi Mcrskej w roku
1947 obejmie 6.400 miodziezy pracujgcej. 14-
dniowe turnusy rozpoczynajg sie 1 i 16 Kazdego
miesigca, poczawszy od L.V b. r. i trwa¢ bedg
do 30 wrzednia.

Zarzad Gt Ligi Morskiej posiada 3 wiasne
osrodki zorganizowane i zagospodarowane, a
mianowicie: Centralny osrodek morski w Ustce,
przygotowany na przyjecie 300 uczestnikow
jednorazowo, centralny osrodek wodny w Gi-
zycku (woj. olsztynskie) dla 200 uczestnikow i
osrodek w Kruszwicy nad Goptem dla 300 u-
czestnikow.

W kazdym z tych osrodkdéw przewidziane sa
takze pomieszczenia noclegowe dla wycieczek.
Ustka dla 30 os6h, Gizycko dla 20 oséb i Kru-
szwica dla 200 osdb.

Osrodki te dla normalnego wyposazenia po-
trzebnego do prowadzenia .akcji wczasow, maLaz
jeszcze wiasng flotylle jednostek wioslarskich,
zeglarskich i motorowych.

W reku biez, do osrodkéw przyjmowana jest
miodziez pracujaca, skierowana przez. Fundusz
Woczaséw Pracowniczych. Koszt dzienny u-
trzymania wynosi 300 zt. od uczestnika. Uczest-
nicy optacajg 54 zt. dziennie, reszte sumy usta-
lonej przez F. W. P., to jest 246 zi., wplaca
F. W. P. i pracodawca.

W programie, we wszystkich osrodkach prze-
widziane sg: gimnastyka, nauka ptywania, wio-
Slarstwo i zeglarstwo, cieczki, ogniska. O-
srodki maja charakter nie szkoleniowy, a za-
poznawczy z jednostkami wodnymi i pracg lu-
dzi morza.

Uczestnicy» prdcz jednostek, z ktérymi sie za-
poznajg praktycznie podczas ¢wiczen i ptywan,
poznaja réwniez szereg urzadzen zawodowych

SAMI

Brak todzi, brak sprzetu zeglarskiego i brak
narzedzi — oto utyskiwania naszych sportow-
cow wodnych i przedmiot powaznej troski —
Ligi Morskiej.

Mimo dwuletnich wysitkow i pewnych osig-
gnie¢ (uruchomienie wiasnych stoczn L'gi
Morskiej, wybudowanie szeregu jednostek pty-
wajacych przez poszczegolne obwody i ckregi
L. M., przejecie pewnej ilosci sprzetu zeglar-
skiego poniemieckiego, odzyskanie i przygoto-
wanle do podrézy reprezentacyjnej pieknego
jachtu morskiego ,,Generat Zaruski“ i t. d.),
stan obecny jest w dalszym ciggu — zly.

Jezeli jednak zwazymy, ze sporty wodne sg
dos¢ kosztowne i ze nawet przed wojng nasi
sportowcy wodni ciggle walczyli z brakiem
sprzetu zeglarskiego, to przy dzisiejszych tru-
dnosciach finansowych zakup i posiadan e wia-

f®

(port, urzadzenia przetadunkowe, wedzarnie,
urzadzenia sygnalizacyjne i t. d.).

W programie zajec $Swietlicowych i ognisk
przewidziane sg pogadanki na temat morza |
L gi Morskiej. Zasadniczo osrodki przewidziane
sq dla cztonkéw Ligi Morsk.gj.

Uczestnicy otrzymujg pomieszczenie i wyzy-
wienie catkowite wedtug norm F. W. P. ponad
4,000 kalorii dziennie.

Pomieszczenie w osrodku Ligi Morskiej w
Gizycku« znajduje sie w budynkach murowa-
nych i drewn.anych, w Kruszwicy w barakach,
w Ustce w pieknym budynku murowanym i
namiotach.

Liga Morska ma fachowy personel, wyszkolo-
ny na wiasnych kursach, do obs’fuai jednostek
wodnych. Wszystkie osrodki sg piekn.e potozo-
ne, chociaz kazdy z nich ma inny charakter.
Nadmorski w Ustce, pomiedzy dwoma wielkimi
jeziorami w Gizycku i nad spokojnym jeziorem
Goptem w Kruszw.cy.

Oprocz tych osrodkow bedzie prowadzona™
akcja w osrodkach wyszkoleniowych i wypc-
cizynkowych, organizowanych przez Okregi
L gi Morskiej: w Roznowie nad zaporg przez
okreg krakowski, w os$rodku zorganizowanym
i czynnym od 1945 r. w Pilichowicach na Dol-
nym Slasku oraz w Raciborzu i Opolu nad Odra.
Te dwa ostatnie organizowane przez okreg Ligi
Morskiej w Katowicach.

Okreg Warszawski organizuje Dom Wy-
cieczkowy w wielkiej wsi Hallerowie dla osob
50. Obwod Ligi Morskiej w Gdyni przygotowuje
pomieszczenie dla zbiorowych wycieczek.

Zarzad Gl Ligi Morskiej przygotowuje osro-
dek w Olsztynie na przyjecie grupy miodziezy
szkolnej.

W. Kasprzyk

BUDUJMY tODZ

snej jednostki ptywajacej dtugo jeszcze obracac
sie bedzie w sferze — marzen, o ile nie znaj-
dziemy jakiego$ radykalnego sposobu, aby zte-
mu zaradzi¢. Sposoby takie znalez¢ sie musza,
bo nie do pomyslenia jest, aby nasi miodzi spor-
towcy, wyrzekli sie na czas nieograniczony, naj-
milszego i najpozyteczniejszego ze sporrow —
sportu wodnego.

Niewatpliwie jednym ze skutecznych, bo wy-
Br()bowanych sposobOw rozwigzania tego pro-

lemu, jest budowa mniejszych jednostek phy-
wajacych przez samych sportowcow. Budujmy
wiec todzie sami!

Przystepujac jednak do takiej budowy, mu-
simy zdacC sobie sprawe z tego, ze czynimy to
z dwdch zasadniczych przyczyn: 1) to brak do-
statecznych funduszéw na zakupienie gotowej
todzi 1) to brak jeszcze dzi$ odpowiednich zro-



stoczni i sktadéw), gdzie mozna bytoby, na
~warunkach mozliwych, odpowiednie jednostki
nabywac.

Kogo bowiem na to sta¢ j posiada odpowied-
nie zrédlo zakupu, uczyni lepiej, nabywajac
gotowa jednostke, a oszczedzony czas wyko-
rzysta na samo juz ptywanie. +t06dz bowiem
wykonana na stoczni faahowo, bedzie niewat-
phiwie lepiej zbudowana, dokfadniejsza i trwal-
Sza, a W gruncie rzeczy i n.edrc-zsza. — Jezeli
bowiem policzymy warto$¢ zuzytego czasu na
budowe, koszt nabycia niezbednych narzedzi i
materiatu, to okaze sie, ze 6dz przez nas zbu-

dowana bynajmniej me jest tainsza od todzi za-
kupionej w stoczni.

Kosztorys budowanej jednak przez nas sa-
mych todzi, radykalnie zmieni sie na korzysc,
jezeli wykreslimy z niego warto$¢ naszej pr-<cy
| wartos¢ posiadanych ewentualnie narzedzi
oraz podatki i opfaty, ktore uiszcza zawodowy
Erzeds-ebiorca, nie mowigc juz o jego zysku,

tory w naszych warunkach jest takze czesto
za wysoki. Po takiej redukcji kosztorysu pozo-
stanie wiec tylko do sfinansowania prze, nas
koszt samego materiatu, co stanowi okoto 30%
ceny todzi. Jezeli uda sie nam okazyjnie zaku-
pie, takze i materiat, to koszt ¢budowanej
przez nas samych todzi — bedzie minimalny.
Tak spreparowany dopiero kosztorys jasnj wy-
kazuje nam korzysci finansowe, jakie osiggamy,
budujac t6dZz we wiasnym zakresie.

Do dzieta najlepiej zabrac¢ sie we dwdch, z
gotowym planem todzi, ktérg zamierzamy zbu-
dowa¢. (Plan taki znajdziemy w fachowych
czasopismach morskich, ewentualnie na prosbe,
nabycie takiego R/lanu utatwi kazde koto wzgle-
dn.e oddziat L. M.

Szczeg6lnie poczatkujacy winni bezwzgled-
nie wybra¢ plan fatwy, todzi matej i mozLwie
0 jak najﬁrostszej budowie i smukiej fornre
(np. kajak dwuosobowy).

Jesli jest ku temu okazja przynajmniej jeden
z budowniczych przed przystgpieniem do bu-
dowy wiasnej todzi powin.en odby¢ krétka
praktyke, przypatrujac sie budowie todzi u
fachowca, wzglednie innego amatora wiecej
doswiadczonego. W przeciwnym razie przed
przystapieniem do budowy wiasciwej tod ' na-
lezatoby zbudowac jej model.

Na budowe todzi musimy wreszcie znalezé
odpowiednie m ejsce, dostatecznie zabezpieczo-
ne przed deszczem i zbyt silnym storicem. Musi
one by¢ odpowiednio obszerne tak, aby mozna
byto dookota todzi swobodnie sie porusza¢, a
takze urzadzi¢ z .jednej przynajmniej strony
warsztat na narzedzia | material (grubsza de-
ska d»hrze umocowana).

Jak juz wspomnieliémy, na poczatek zabie-
ramy s e do budowy todzi matej i smukiej. Im
wezsza bowiem jest +0dZ, ktorg budujemy, tym
tatwiej dajg sie zestawi¢ deski. Poza tym wy-
bieramy mozliwie najpr.es szg forme (np. 0dz
z ptaskim dnem i lekko tylko wygietym, boka-
mi). Kajaki bywajg obecnie czesto w ter. spo-
sob budowane, ze dno (ptaskie) skiada sie z
dwoch tylko desek, a kazda Scianke beczng sta-
nowi jedna tylko deska. W tym wypadku jed-

nak deski musza posiadac
30 _cm. )

Przy budowie kolosalng role odgrywa mate-
rial, z jakiego t0dz ma by¢ zbudowana. O-
szczedzanie przez kupno posledniego i mato-
wartosciowego materiatu jest oszczednoscig
tylko pozorng, kéra nigdy nie poptaca. t06dz
bowiem zbudowana z lichego, lub n.ewtaseiwe-
go drzewa, przysporzy jej posiadaczowi wiecej
przykrosci niz spodziewanej radosci. Mimo bo-
wiem czestych reparacji, celem utrzymania jej
w stanie zdolnym do uzytku, zywot jej bedzie
i ,cherlowy” i krotkotrwaty. W konsekwencji
t6dz taka okaze sie kosztowniejsza niz +6dz zbu-
dowana z materiatu, wprawdzie drozszego, lecz
odpowiedniego.

O ile chodzi, 0 gatunek drzewa, to z d*zew
krajowych w gre wchodzg: sosna, dgb ' mo-
drzew. Materiat na budowe todzi powinien
Brzy tym pochodzi¢ z_gtdwnego pnia, (a nie z

ocznych jego odgatezien, musi by¢ gtadki (bez
sekdw) i przede wszystkim — zupetnie suchy.

Drzewo wieci sosnowe, suche i bez skaz, w
naszych warunkach, uwaza¢ mozemy za mate-
riat odpowiedni do budowy, szczeg6lnie mniej-
szych jednostek ptywajacych. Jest ono lekkie i
bardzo trwate, lecz mato efektowne, o :le cho-
dzi o jego kolor naturalny. £6dZ z drzewa so-
snowego malujemy tez dlatego odpowiednio
dobranymi farbami olejnymi. Przy malowaniu
nalezy jednak dobiera¢ zawsze kolory proste i
zawsze pozostawiC odpowiednig ilos¢ farby na
ewentualne pozniejsze poprawki.

Lepszym od drzewa sosnowego jest debina,
szczeg6lnie dc budowy wiekszych jednostek
ptywajacych. Jest to zresztg najlepszy wogole
materiat krajowy do budowy todzi. Debina jest
jednak kilkakrotnie drozsza od drzewa sosno-
wego i do budowy matych jednostek nawet nie
zupetnie odpowiednia, z uwagi na dwukrotnie
wiekszy ciezar gatunkowy. Pewnego rodzaju
wadg debiny jest wieksza trudno$¢ przy jej o-
brobce. W -kazdym razie jest rzeczg' bardzo
wskazana, aby wszystkie te czesci todzi,'na kto-
rych wystepuja wieksze naprezenia oraz gdzie
zachodzi obawa rozluznienia potgczen (np. ste-
wa), byty wyk&nane z debiny. Jesli za$ sta¢ nas
na to, aby ca’r?/ szk elet todzi wykonac z debi-
ny, to niewatpliwie t6dZ taka znacznie zyska na
jakosci. Zauwazy¢ tu jednak nalezy, ze przy
debinie zastosowane gwozdzie i Sruby muszg
by¢ pocynkowane lub mosiezne, zelazne bo-
wiem szybko rdzewiejg i kruszg sie.

Do faczenia desek z zebrami mqzemy uzywac
zarobwno Srub, jak i gwozdzi. Zelazne , mie-
dziane gwozdzie sg jednak tak Sliskie, ze deske
»puszczajg®. Dlatego przy ich zastosowamu mu-
szg by¢ tak diugie, aby przechodzity na wylot,
lecz po ich zagieciu i wgtebieniu korncéw w de-
ske, nie psuty powierzchni Przy fgczeniu po-
szczegolnych czesci gwozdziami, potrzebna jest
pomoc drugiej osoby, ktéra pcds.awia ciezki
I miot z przeciwnej strony deski, do ktérej wbi-
jamy gwoézdz. taczenie odpowiednimi Srubami
nie nastrecza specjalnych trudnosci, tym wie-,
cej, o ile wprzdd nadwiercimy odpowiednie o-
twory na $ruby. Nie w kazdym jednak wypad-

szeroko$¢  okoto


najpr.es

«u tgczenie Srubami jest najlepsze. Najwiecej
trudu stwarza taczenie czeSci drewnianych
miedzianymi nitami. Nic tez dziwnego, ze spo-
sobu tego amatorzy unikaja.

Do budowy todzi matej dobieramy mozliwie
deski petnej diugosci t. z. takie diugie, aby
w jednym kawatku przebiegaty od jednego do
drugiego konca todzi.

Dla poczatkujagcych niewatpliwie trudniej-
szymi pracami beda. wykonanie stewy, Kilso-
nu, zeber i wzdtuznikw oraz zestawienie tych
czeSci w odpowiednio silny szkielet. Pamietaj

1—3) | lubelska — cena na zapytanie.

4) 25 gr. czerwony, btyszcz. 8 zi.

5) 25 gr. ceglasty, matowy 15 zt

6) 50 gr. pomnik Grunwaldu 5 zt

7—9) 1, 2i 3 z. przedruki na 25 gr. czerwony
31.X11.44 90 zk

10) 5 zt na 25 gr. wiz. Traugutta — 200 zi.

11—20) 10 miast — przedruki — 300 zi.

21) 5 zt. — wyzwolenie W-wy — 40 z},

22) 1 zt. widok todzi, niebieski — 10 zt.

23) 5 zt na 50 wiz. Kosciuszki — 75 zi.

24—27) 1, 2, 3 i 5 zt. — seria krakowska — rozn.
widoki — 85 zh

28—31) 250, 4, 6 i 8 z+. wyd. Ligi Morskiej 1945 r.
— 140 zt

32) 50 gr. brunatny, pom. Grunw. — 3 zi

33) 6 zt ziel. Kongres Poczt. — 120 zt.

34) 3 zt. pomn. Kosciuszki — £6dz — 15 zt

35) 5 zt. Grunwald, st. niebies. — 50 zt.

36) 3 zt. Manifest P. K. W. N. — 150 zk

37—40) 1, 2, 31 5 zt. doptaty — 20 zi.

41—42) urzedowe — 15 zh

43) 10 zt. Westerplatte — 150 zt.

44—45) przedr. 15011zt na5i6—5z

46—A47) oswobodzeie Gdanska — 1, 2 i 3 zt. —

35 zt. .

49-54) 150, 3, 350, 6, 8 70 zt. — Ruiny W-wy,
ciete — cena na zapytanie.

55) 10 z+. Kongres Z. Z. — 50 zt

56) 10 Ozt Powstanie Listopadowe — 60 zi-

57_ 62) W-wa wolna — przedruk — cena na zapy-
ta%'B%'—ﬁ—zi.—Pﬁwstame—StycmiUWET |8|8 .

64) 8 zt. Brygada Dabrowskiego — 40 zt.

65—70) 5, 10, 15, 20, 25, 30 zt. — lotn. — 115 zt.

71) 5 zt. 600-lecie Bydgoszczy — 100 zt.

72) 8 zt. Majdanek — 40 zt.

73) 100 z. Powstanie Slaskie — 15 zk.

74) 3 zh. Swieto Zwycigstwa — 5 zt.

75) 10 z+. Swieto Morza 1946— 25 zt.

76) 3 zt. 1l roczn. P. K. W. N. — 30 zt

77) Sejm Ustaw. — 50 zt. )

1) Karnet ze znaczkami L. M. i Sw-eta) Morza, stem-
ple okolicznosciowe — istnieje tylko 500 sztuk nume-
rowanych — 500 zt. |

I1) Caltostka ze zn. Swieta Morza i datown. okolicz-
nosciowym — 50 zh

Biuro Zarzadu Gtéwnego L. M., Wydziat Dochodow
Niestatych, Warszawa, Widok 10.

my jednak, ze przy dobrej woli z naszej strony
oraz przy odrobinie zmystu konstrukcyjnego,
t6dZ zbudujemy tak, ze w nadchodzgcym juz
sezonie letnim w petni zazywa¢ bedziemy mb-
I(ij rozkoszy sportu wodnego — na wiasnej
odzi.

Po dokfadniejsze informacje odsytam czytel-
nikow do szczeg6towo opracowanych podrecz-
nikow, ktére juz dz.§ mozna znalez¢ w kazdej
bibliotece L. M.

St. S.

ZYCIA ORGANIZACJI

BIEG NA PRZEtAJ

W ramach Swieta Morza w dniu 29 czerwca Od-
dziat L.gi Moyskiej w Inowroctawiu wraz z Komite-
tem obchodu Svy-%ta Morza, organizuje b-eg na przeigj
na_trasie 3.000 i 5.000 mtr. o puchar przechodni Od-
dziatu L.gi Morskiej. Zgtoszen.a zawodnikoéw z catej
Polski przyjmuje sie do_dnia 22 czerwca na adres:
Sell(q_etzilrlat Ligl Morskiej Inowroctaw, Sad Giodzki,
pokdj 1.

Zwyciescy biegu otrzymaja piekne naiqrody ceaz
(1S)€plomy. Bieg rozpoczme sie 0 godz. 12, meta na
a

dionie Miejskim.

PIERWSZY KROK PLYWACKI

W ramach Swieta Morza w dniu 29 czerwca r. b.
0 godz. 14 w basenie solankowym Liga Morska wraz
z Komitetem Obchodu $wieta Morza _organizuje
pierwszy krok ptywacki, celem wytonienia_talentow
z terenu Inowroctawia. Zwyciescy otrzymaja piekne
dyplomy i nagrody. Zgtoszen.a przyjmuje Sekretariat
Ligi Morskiej, Inowroctaw, Sad Grodzki, pok¢j 1, do
dnia 22 czerwca b. r.

Foto Staszewski



ZNASZEOTWYBKZE/A

Rybacy morscy przygotowujg sie do wznowienia
potowow wegorzy. Sezon rozpoczyna sie w najbliz-
szym. czasie. Jednoczesnie w ostatnim okresie spadty
poiomg fososia. ) o )

GARL rozwaza projekty uruchomienia statej ko-
munikacji przez polskie statki miedzy Szczeciinem
i portami skandynawskimi.

»Dar Pomorza® wyruszy w dniu 15 czerwca r. b.
w poétoramiesieczny rejs szkolny po Balttyku. Na
fregacie bedg zaokretowani uczniowie Panstwowej
Szkoty Morskiej z 1 i Il roku.

Eksport wyrob6éw przemystu ludowego przez pol-
skie porty wzrasta. Szwecja zamowita w Polsce wy-
robow tego rodzaju na sume 200.000 dolaréw. .

W porcie gdynskim pracuje dunski holownik
LAegir' wraz z zalogg dunska, ztozong ze specjali-
stbw. Zadaniem ich jest wydobywanie zatopionych
wrakOéw w naszych portach.

W SzCzecme w roku blequym ma by¢ odbudowane
nabrzeze Arsenat oraz tor kolejowy na stoczni.

Dla odbudowy chlodni w naszych portach po-
wstato przy Morskich Zaktadach Rybnych w Gdyni
specjalne biuro odbudowy chtodni. )

100 sztuk parowozéw amerykanskich ma nadejsé
w lipcu do Gdyni. Parowozy te sa najciezszego typu
nieznanego w Europie, a przystosowane do naszych
warunkow technicznych. ) . .

Mareograf, czyli przyrzad stuzacy do zapisywania
zmian poziomu wody, zostanie wkrotce zmontowany
w Gdyni. Przyrzad ten przygotowat Panstwowy In-
stytut Hydrograficzny.

* *

W chwili wybuchu wojny w roku 1939, na stoczni
Gdanskiej znajdowat sie w budowie statek towaro-
wy, przeznaczony dla obstugi regularnej linii frach-
towe] z Gdyni do portow zatoki Meksykanskiej. Byta
to duza jednostka o nosnosci 6300 ton, nawskro$ no
woczesnej konstrukcji, napedzana silnikami Dies’a i
rozwijajaca szybkos$¢ 16 weztdw. Cenny statek zostat
naturalnie zagrabiony przez okupantoéw, ktorzy z bli-
zej nieznanych powodow przeholowali go z Gdanska
do Danii, gdzie w roku 1943 zostal wykonczony na
stoczni w Elsinore. Pod nazwg ,,Minden“ statek do-
czekat szczeSliwie korica wojny, poczym, jako tup
wojenny, dostat sie w rece Anglikdw, 'ktorzy nadali
mu nazwe ,.Empire Nidd“. Po zawarciu porozumie-
nia, dotyczgcego podziatu floty poniemieckiej miedzy
panstwa sojusznicze, statek znalazt si¢ w czesci masy
reparacyjnej, przekazanej Zwigzkowi Radzieckiemu
i zostat przemianowany na ,,Denis Dawidéw".. W tym
samym jJednak czasie statek zostat rozpoznany przez
Polska Misje Morska, ktéra na rece odpowiednich
wiadz zlozyla umotywowany protest, zadajac zwro-
cenia statku Polsce, jako prawemu wiascicelowi tej
jednostki. Dzieki zyczliwemu stanowisku wiadz mor-
skich Zwiazku Radzieckiego stuszny nasz protest zo-
stat w petni uwzgledniony. W dniu 20 maja r. b. re-
windykowany statek polski przybyt do Gdyni i zo-
stat przejety z rak komisji radzieckiej. Tym sposo-
bem, po zmiennych kolejach losu, duza i nowoczesna
jednostka polskiej floty handlowej znalazta sie wre-
szcie pod ojczystg banderg. Bedzie nosi¢ obecnie
nazwe ,,Gen. Walter*.

W dn. 19 maja b. r. zostat przejety w Gdyni z rak
komisji radzieckiej statek poniemiecki ,,Helga Ina“
przyznany Polsce tytutem reparacji wojennych.

Jest to” jednostka towarowa, jednopokiadowa, zbu-
dowana na stoczni w Lubece w 1925 r. Posiada diu-

08¢ 85 m, szerokosci 12 m, naped maszyng parowa,

cylindrowa, rozwija czybko$¢ 9 weztow.
becnie zostat nazwany ,,Kutno“.

W dn. 21 maja r. b. radziecka komisja, przekazuja-
ca Polsce statki poniemieckie z tytutu reparacji wo-
jennych, oddata pod polskg bandere trzeci z* kolei
holownik morski.

Jest to dawny niemiecki holownik ,,Stratman®“ o
rlplocy 480 KM, ktory otrzymat polskg nazwe ,,Cy-

op*.

Statek ten stanowi 13-t3 z rzedu jednostke ponie-
miecka, przekazang Polsce na zasadzie pokko-ra-
dzieckiej umowy o podziale reparacji wojennych.

W dn. 22 maja zostat przejety w Gdyni z rgk ko-
mlsl|(| radzieckiej najcenniejszy z 19 poniemieckich
statkow, przypadajacych Polsce tytutem reparacji
wojennych.

Jest to statek pasazerski ,,JagieHo®, ktory dawniej
nosit niemieckg nazwe ,Duala“, a przeééuowo ro-
syjska ,,Piotr Wielki“. Zbudowany w r. 1930 w Ham-
burgu, statek ten jest nawskro$ nowoczesng jednost-
ka czteropoktadowsa o 117 m diugosci i 16 m szeroko-
ci. Pojtmno$¢ jego wynosi 6133 ton. Napedzany jest
maszyna parowsg z turbinami niskopreznymi. "kiore
uruchamiajg dwie $ruby pedne. Rozwija szybko$¢ 16
weztéw. Statek posiada”nowoczesne urzadzenia nawi-
gacyine oraz instalacje chtodnicza. Stanowi on 14-tg
z kolei jednostke morska, przekazang Polsce w ra-
mach reparacji wojennych.

Jako pietnasta z kolei jednostka ptywajaca, przeje-
ta JJr_zez olske od Zwigzku Radzieckiego tytutem
podziatu niemieckich reparacji wojennych, przeszedt
pod polskg bandere w Gdyni w dniu 28 maja statek
,»Dabrowski“, ktéry poprzednio nosit rosyjska nazwe
»Generat Brusitow™ 1| niemiecky ,,Athen. Jest to du-
zy motorowiec towarowg o diugosci 122 metréw
i nosnosci 7.185 ton. Statek zostal wybudowany
w roku 1936 w Hamburgu.

JT =t/Cfo C. W. Mf.

MAJOWY NUMER ,,ZEGLARZA*®

W maju b. r. uptynat rok od chwili, gdy Panstwowe
Centrum Wychowania Morskiego zaczeto wydawanie
miesiecznika dla miodziezy, poSwieconego pracy na
morzu p. t. ,Zeglarz*. Wozrastajgca stale poczytnosc
tego pisma $wiadczy, ze pojawienie sie jego nie byto
zbyteczne. Ostatni, majowy numer ,,Zeglarza”, ktor
ukazat sie w nowej szacie — zawiera, podobnie ja
i poprzednie, szereg artykutdw z cyklow objetych
korespondencyjnym  kursem Erzygotowavyczym. Sa
to: ,Miasto Portowe* — artykuf omawiajacy wspot-
zalezno$¢ portu i jego bezposredniego zaplecza, dale
— ,Wielcy Wedrowcy*, poB_uIarny szkic 0 wegigrzac
i tososiach, piéra znawcy biologii morza dr. K. De-
mola, nastepnie drugah cze$¢ ciekawego artykutu ,,0
rodzajach statkow"” (I czes¢ ukazata si¢ w numerze
kwietniowym), a w koricu, obszerne zestawienie p. t.
»~Lektura “morska”, wyliczajgce i _charakteryzujace
wiekszoS¢ wydanych po wojnie ksiazek na tematy,
zwiazane z morzem i wybrzezem. Poza kursem przy,
gotowawczym ,.Zeglarz® zawiera m. in. interesujace
opowiadanie z okresu minionej wojny p. t. ,,Spotka-
nie“ oraz obszerny fotoreportaz z zycia Szkoty Jun-
gow i Szkoly Rybakoéw Dalekomorskich, zat. ,,Chtop-
cy PCWM* Staly dziat ,Na morskim horyzoncie*
przynosi, jak zwykle, szereg informacyj o naszych
poczynaniach na morzu, w czym liczne szczegdly o
nowoprzyjetych, poniemieckich jednostkach polskiej
floty hand OW((Ej].. Numer jest bogato ilustrowany, za-
interesuje kazdego czytelnika I przyniesie mu nie-
watpliwy pozytek, wzbogacajac zasob posiadanych
wiadomosci 0" sprawach morskich.

W kwietniu zakonhczyly sie zajecia w prowadzo-
nych przez P. C. W. M. szkotach — Jungéw i Ryba-
kow Dalekomorskich. Podczas gdy przyszli rybacy
prz%/dzielani Sg na tra-ulery_szkolne—jungowie w po-
czatkach maja zaokretowani zostali na statek szkolny
marynarki handlowej ,,Dar Pomorza“, W drugiej po-
fowie maja do 50 jungéw dojdzie ok. 120 uczniéw
I i Il roku dziatu ~ nawigacyjnego Panstwowej
Szkoty Morskiej. W ten sposdb na pokladzie pieknej
fregaty wspdlnie bedg ptywac i ksztalci¢ sie w rze-
miosle marynarskim przyszli oficerowie i przyszli
marynarze naszej floty handlowej. 15 czerwca ,,Dar
Pomorza“ wyruszy w rejs szkolny p0 Battyku. Za.
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winie on prawdopodobnie przede wszystkim do Ko-
penhagi, nastepn.e za$ do, Szczecina, ~gdzie wezmie
udziat w uroczystoSciach Swieta Morza. W drugiej
czesci swej podrozy ,,Dar“ odwiedzi stolice Norwegil
— Oslo, gdzie zatrzyma sie okoto 3 tygodni. Czas
ten bedzie wykorzystany na szkolenie. Powr6t do
Gdyni przew dz.any jest w koncu lipca lub poczatku
sierpnia. Obecnie ,,Dar Pomorza“ przebywa jeszcze
na terenie gdynskiej Stcczni Nr 13, gdzie zakonczyw-
szy dokowanie, powraca po zimowych remontach do
swego normalnego stanu. Zaokretowani na nim jun-
gowie wraz ze statg za}oqg statku i personelem stocz-
ni pracuig gorqczkowo,_ V jak na]predzei przywro-
ci¢ temu jednemu z najpiekniejszych zaglowcéw na
Swiecie jego zwyk’a krase i nieskazitelng biatosc.

W trosce o nalezyte wyposazenie przez P. C.W. M,
Szkoty Rybakéw ~“Dalekomorskich — Mm. Zeglugi
przeznaczyto do uz)étku_PCWM dwa sposrdd Kilku-
naﬁtu traulerlé_yvé z(ijck_lch_, gakupl)(l_onychjf ubiegtego
roku w Anglii. ydwie jednostki zostaly w c.ggu ;
zimy przystosowane na st-oczn.ach br_tyi;sklch do Chiodnia na Darze Pomorza.
celéw szkoleniowych. W poczatkach majla . I. zawi. Fot. Staszewski.
nat do Gdyni pierwszy z traulerow szkolnych PCWM
— ,,Neptun“, Jest to nowoczesny statek motorowy,
zbudowapry z drzewa w 1943 roku w miejscowosci
Porbes. Tonaz jego wynosi 298,91 BRT orgz 92.35
NRT, dlugos¢ 40,6 metra, szeroki 7,9 metra, wysoki
4 metry. Silnik pieciocylindrowy o mocy 500 KM, po-
zwala na rozwijanie siybkosc. U weztdéw. Statek jest
zaopatrzony w urzadzenie chtodnicze, radiostacje i
nowoczesna przzrzady nawigacyjna. Poza kabing
szypra posiada kilka obszerng/ch pomieszczen dla za-
togi, zawierajacych ogotem 28 koi. Jak na statek ry-
backi — pomieszczenia sa urzadzone bardzo wygo-
dn.e, posiadaja osSwietlenie i ogrzewanie elektryczne
i t. p. ,,Neptun préocz za}osgl statej, bedzie zabierat
w kazdy rajs 18 uczniow Szkoty Rybakoéw Daleko,
morskich. P.erwszg grupa zostafa juz zaokreiowana
i lada dzienn wyruszy na swdj pierwszy dalekomorski
potéw. Drugi z traul-eréw szkolnych PCWM — ,Nep.
tunia®, taki sam jak ,,Neptun“ spodziewany test w
Gdyni lada dz.tm. Eksploatacje handlowg obydwu
statkbw pow.erzyto PCWM Towarzystwu Potowow
Dalekomorskich *,,Dalmor*.

Przystan L. M. w Olsztynie.

Wraz z wiosng, ktéra przerwata lodows blokade
Battyku, nastgpit w naszych portach okres znacznie
wzmozonego ruchu. Naplywajace nieprzerwang stru-
ga statki z drobnica spowodowaty, ze w Gdyni, po-
mlmﬁ C?’:B;cru_dnucajnla,W'sz ?(tkl(_:h krobotnlk(gwk p?rto-
wych, dat sie odczu¢ pod koniec kwietnia brak sit ro.
bocych dla wykonania terminowych przetadunkow. LIGA MORSKA
Poniewaz przetrzymywanie _przybﬁlwajacych, statkow,
obok ogromnych “strat p enieznych, grozi réwniez u-
tratg dobrej reputacji, jaka cieszy sie Gdynia, wiadze
Bortowe zwrdcity sie 0 pomoc do uczelni morskich.

CWM prz-erwato zajecia szkolng w Szkotach Jun- RZECZNIK

@vt\q i ypgiké\avo Dalekomorskich, V\IQ’SY*&J'Q?( wszyst-
ich uczniéw racy w porcie. Przez okres naj-
wiekszego natezenl% rL}/chu p_ oddziaty chlopcéw Jz POI—SKIEJ
PCWM wspomagaty robotnikéw portowi/ch, przeta-
z

dowujac na trzy zm any transport nadesztej do gdyn- M Yé |_ |

skiej olejarni kopry oraz transport celulozy. Prica

zostata wykonana szybko i sprawnie, ku catkowitemu
zadowoleniu spedytora oraz biura portowego. MORSKIEJ
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