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Wszystkim cztonkom, sympatykom i przyjaciotom Ligi Morskiej,

abonentom naszych wydawnictw, czytelnikom i wspotpracownikom
$lemy zyczenia WESOLYCH SWIAT

Zarzgd Gtéwny Ligi Morskiej

Kolenda zeglarska

Maryo w zagle na strzepy podarte,
Zawin dziecigtko placzace wsrod burzy,
A dzikie sztormy trzymajgce warte
£6dz jak kotyske w falach beda nurzaé-

Maryo usciel w zwojach lin postanie,
Wiatry gra¢ bedg na masztach koledy,
Przyjda zeglarze z mglistych $wiata granic
Po gwiezdnej drodze samotne przybtedy

Maryo modl sig, niechaj dziecie usnie

W fal dzikiej gedzbie, ztym ryku orkanow,
Niech sie obrécg w cisze wod zamiecie
Pachnace solg — zielone jak sianoi

Maryo, Matko Syna. Mario Gwiazdo Morza,

Na dziobie todzi ztocistej od blasku

Siedg zeglarze cisi wiostem tonie orzac

BysS z Dziecigtkiem na reku mogta wreszcie
zasnat.

Regina Maciejewska
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Zgodnie z tradycjag sktadamy sobie wzajemnie
zyczenia w dzien wig lijny i sylwestrowy.

Choinki tegoroczne w domach, dokad dotrg
»,Morze“ i ,Miodziez Morska“, ozdobi morski
ornament drzewka. Zaptong latarki z herbami
naszych portéw morsk ch, zawisng zaglowki z
godtem Panstwa i zaprzyjaznionch krajow sto-
wianskich, zjaw g sie sylwetki marynarza, gor-
nka, robotnika i rolnika, ztgczanych w bratn.m
uscisku. Jest w tej symbolice tres¢ gtebsza,
droga nam i bliska.

Zotnierz polski dokonat czynu zbrojnego, wy-
zwol t kraj spod nawaty wrazej i dzis stanat do
ptacy, jako gornik, robotnik czy roln k. Ale nie
zaprzestaliSmy jeszcze walki. JesteSmy zotnie-
rzami pokoju. Walczymy o pokdj, o su-
werennos¢ narodu. Warczymy wraz z naroda-
mi stowianskimi o pokdj swiata, ktéremu za-
grazaja podzegacze wojenni.

Gdy zgasty tuny polarow, rozpalone rekg hi-
tlerowskich podpalaczy —Swiata, gdy umilkt
. szczgk oreza, caty nardd stanat do pracy. Owoce

LEJ ‘w.dzimy na kazdym kroku w odbudowie

raju.

Ogrom dokonanej pracy najmocniej uwydat-
nit s.e na wybrzezu i morzu. To czego dokona-
to pokolenie nasze w okresie niespetna trzech
lat, jest juz dzietem wiekopomnym.

Kto dokonat ,,cudow” na morzu i 500-kilo-
metrowym wybrzezu? Mozemy odpow edzie¢
z dumg: My wszyscy! Kito spraw i, ze
statki nasze ptywajg po wodach dalekich, ze
wozg towary, import i eksport? Wszyscy. Ma-
rynarz, i gornik, rolnik i robotnik pod kierun-
kiem Rzadu Ludowego. Porty nasze pracujg
w szybkim tempie, wzrasta eksport, a przywie-
ziony surowiec przerabiajg nasze fabryk’
wspotzawodniczac w szybkosci i jakosci wyko-
nan a produktow.

Cata Polska, jak zaplecze morza kipi zyc em.
Zastep pracown kéw morza wzrost niepomier-
nie. Trzyletni narodowy plan gospodarczy spo-
wodowat, ze taincuch pracy powigzat wszystkie
ogniwa, ze kopalnie i huty, tkalnie i przedzal-
nie, rzemiosto i handel z portami i zeglugg sprze-

gty sie w stuzbie narodu. Huty Slaskie wyko-
naty najw ekszg Srube okretowa, kopalnie wy-
dobyty 70-m lionowg tone wegla, tkalnie i
przedzalnie dostarczyty tkanin na eksport, rol-
nicy i chemicy wyprodukowat cuker dla nas
[ Qa wywdz, na wymiane na surowce, na walute
obca.

Jak mile brzmi w uszach ta prawda dziejowa,
ze staliSmy sie praw e bezwiednie narodem
morskim. Zycie w portach wre i Kipi
diz eki rytmicznej i synchronicznej pracy za-
plecza. ktére przestato by¢ pojeciem terytoral-
nym, ale objeto calg Polske.

* *

Sen o morzu $ni miodzitz nasza. Mimo zimy,
zaw ei i Snieznych catunéw w miodych sercach
gore mysl o polskim morzu. Snujemy plany
wypraw zeglarskich, podrozy zamorskich, u-
dz atu w potowach dalekomorskich. Sylwetka
marynarza, gorn ka, rolnika na choince zawisme
obok herbéw Gdanska, Gdyni i Szczecina. Niech
te emblematy nastgpig ,,huzara® z peruka. Za-
miast tancuszkéw, kolorowych niech omota
drzewko l.na, albo szot zeglarski. Zamiast ser-
duszek z piernikbw niech zawisng kotwice na
tancuchu. Zamiast szmatek bezdusznych niech
oplecie drzewko kod flagowy.

A na topie choink , obok Gw azdy z Betleemu,
mech topoce proporczyk ,,S.kwatu“ lub ,,Gry-
fa“. A niech nie zabraknie na drzewku bande-
ry Ligi Morskiej! Przezywajmy te dni radosne
oddechem i zapachem morza zigczonym z zy-
wicg lasow ojczystych.

Ale niech ta tesknota za morzem nie odry-
wa nas od rzecLywistosci. Dla Ojczyzny pracu-
jemy wszyscy. N ech gorn k i widkniarz znajg
morze. Niech rolnik | rzemieslnik pracujac
przy roli i warsztatach wiedzg, ze praca ich i
plon, zwig .ane sg z morzem.

Wtedy bedziemy realnie zy¢ morzem, ktére
bez wspolnego wys tku catego narodu bytoby
martwg taflg woéd ze $p.acym w zastOJu Wy-
brzezem. S. 2.
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Wiez taczaca armie polskg z narodem ma u
nas w ekowa tradycje. Szeregi wojska polskie-
go wypetniali zawsze najlepsi, najofiarniejsi,
gotowi mtos¢ Ojczyzny dokumentowac i pie-
czetowaC czynem zbrojnym, ofiarg krwi i m:e.
ma. Pod tym wzgledem nic me zmienito sig
u nas od wiekéw. Zywimy te samg mitos¢ dla
bohateréw z pod Lenina, Kotobrzegu i Berlina,
jaka zywimy dla zotnierzy Monte Casino, Nar-
wiku | Tobruku. Przyjmujemy z radoscig po-
wracajacych do O‘ljczyzny zoknierzy S.korskie-
0. Otaczamy mifoscig serdeczng Kosciusz-

owcoéw. Bez wzgledu na znak | pola bitewne.
Bo walczyt Smy zawsze i wszedzie o Polske
wolng, niepodlegts, demokratyczna.

Do armii walczacej o przysztos¢ narodu przy-
byt nowy zolnierz pokoju — zotnierz pracy,
przodownik pracy. Dzieto odbudowy Panstwa,
wykonanie planu trzyletniego nie jest do po-
myslenia bez armii pracownikowv,
armiii_bojownikéw, ktérzy twdrz g nowy tyﬁ
cztowieka. Ta armia — to kolebka nowyc
wspaniatych ludzi, wspaniatych kadr, ktdre
zdolne bedg zastgpi¢ stabszych.

Przodownik pracy to nowy typ ludzki. Mé-
wigc stowami ob. Gomuiki-Wiestawa jest to
wierny zotnierz Ojczyzny, zohierz
pokoju. Spotykamy go wszedzie. Wychowaty
go tkalnie i przedzalnie; wychowaty kopalnie i
huty; wychowaly stocznie okretowe i statki
morskie. Znamieniem czasu stato sie wspot-
zawodnictwo, wyscig -wydajnosci rgk ludzkich.
Zrozumiaty gtebszy sens przemian spotecznych
zastepy przodownikéw, wprzegly sie do rydwa-

nu walki pokojowej o lepsze jutro, o szybszy
proces postepu. Zrozumialy istotny sens una-
rodowienia nie tylko upaistwowienia
zaktadow pracy.

Nowy duch, ktéry owiongt cate pokolenia
pracownikow, jest znakiem czasu, w Ktorym
zyjemy.

Czyn zbrojny byt pierwszym etapem zwy-
cieskiej walki o wolnos$¢ i niepodlegto$¢. Czyn
pracy Jest dalszym ciggiem walki o niezalezno$¢
polityczng i gospodarcza, o wiasciwe miejsce
w rodzinie narodow i w Swiecie, jakie nalezy sie
Polsce.

W pracy dla dobra ogolnego, dla catego spo-
feczenstwa w pierwszym etapie po wojnie, za-
koﬁczon_elj zwyciestwem, przodowat zotnierz
polski. To on zaprzagt sie do- ptuga na ugorach
Ziem Odzyskanych. To on ni6ést pomoc i otu-
che tym, ktorzy pierwsi staneli do ogotoconych,
pustych warsztatow. To on ostaniatl i bronit
przed bandami. To on byt gwarantem bezpie-
czenstwa i spokoju. Zanim staneta do szeregu
armia_robotnikow i rolnikéw, zotnierz polski
wypetniat wszystkie luki, jak przystalo na
Zwyciezce i Obronce.

Tego czynu, obok okrytego glorig bohater-
stwa na polach bitewnych, zapomnie¢ nam nie
wolno w dniu, w ktérym Swietowac bedziemy
pod W+asnalstrzechq, w ciszy i spokoju, din-i Na-
rodzenia, btogostawiac zotniierzy armii i zotnie-
rzy pracy za ich czyn zbrojny i czyn pokojowy,
widzac w jednych i drugich — synow zie-
mi ojczystej, ztgczonych duchem i ser-
cem we wspolnym wysitku ku chwwale
Ojczyzny.



Krzysztof Arciszewski,
Admirat i Generat artylerii
West-Indyjskiej Kompanii
Starszy nad armatg koronng
za Wiadystawa 1V i Jana Kazimierza
Brat Polski 1592—1658.

Czytelnikéw, interesujgcych sie postacig Krzysztofa
Arciszewskiego, odsytamy do ksigzki Jerzego Bohda_
na Rychlinskiego pod tytutem: ,Stowo o Admirale
Arciszewskim®, wydanej przez Zarzad Gitoéwny Ligi
Morskiej w r. b..

Sktad Gtéwny w Administracji Wydawnictw Ligi
Morskiej: Warszawa, ul. Widok 10.

JA*«*,

Krzysztof ArciszewsKi

Niech szumi debami zielony Rogaliin

I ziemia daleka 6ie do mnie przyblizy!

Nadi wody i gwiazdy, nad lady i drzewa

Zamarly na ustach, zakrzepty w krysiztale
Kraj mojej miodosci, bociandéw i krzyzy

Ojczyzno najdrozsza, odnalez sie, $piewaj!

Dalekie mnie tutaj zaniosty golfsztromy

I wiatr w takelunkach skowycze tu inny
Porosty puszczami zielony wod otok.

Nie wroci¢ mi chyba. A wabisz jak ptomyk
ZwiodlIniczy na bagnach, moj kraju rodzinny,
Ojczyzno najdrozsza, serdeczna tesknoto!

Juz gwiazdy o burty stukajg zwodnicze,

Pod Krzyzem Potudnia nieznany firmament,
| zrace samumy kotyszg mi zagle —

Dalekie do siebie wotajg zdobycze,

Ja, Krzysztof nieztomny, po skarby nieznane
Prowadze mocarne, orezne korabie!

Nie wracam mys$lami. Krerw za mng i woda
Przede mng zielony, tajemny kontynent —
O, zycie swobodne! O, ptaki przelotne!

A jednak... dlaczego. A jednak — tak szkoda—
Bo tylko pomyslec, za morskim bursztynem
Spiewajg nad dachem topole samotne...

Gdybyscie wiedzieli, opasli brzuchacze,
Siejacy pokornie dukaty pszenicy,
Pysznigcy sie szablg i Swietym nierzadem,
Co znaczy swoboda, szalenstwo co znaczy,
Szerokie przestrzenie i ziemie dziewicze,

Gdybyscie wiedzieli, co znaczy armada
Sterowa¢ wyniostg i wiatry ogarniac

| spize armatnie na gwiazdy wymierzac!
O, morze ty moje! Perlista kaskado!
Tytanie okrutny, goscincu przymierza,
Dlaczegom samotny, jak morska latarnia,

Dlaczego mi rytmy uwiezty w tej strofie,
Dlaczego nad gtowa nie orzet, nie ramie

I miecz i krzyz morski i B6g Niewiadomy.
Dalekie mnie od was uniosty golisztromy.
Tesknota ogarnia, Wichura i zamie¢

Nocami przyzywa — Krzysztofie! Krzysztofe!!

Powro6ce znow krolu, nie, aby gardtowac

| swary rozjatrza¢, lecz znidstszy wyroki

Kaz przedtem otworzy¢ battyckie m.erzeje,
Kaz |[::rzedtem warownie przemys$ine budowac,
Niech strzegg wislanej, piaszczystej zatoki,
O krolu przemadry, jedyna nadziejo!

Ty zatkaj im pyski, niech orza i gnoja,

Niech zboza im ziote sptawiajg flisacy,

Niech p.enzadz nie ginie w niemieckiej kieszeni!
Gdansk polskg straznicg, warownig pokoju,

A morze niech ceni¢ potrafig Polacy,

O krélu przemadry, jedyna nadziejo!

Niech ruszg flotylle zdobywa¢ odmety,

I orty niech biate, oprawne rubinem,
przestraszag hiszpanskie, angielskie piraty!
Niech dzioby wynioste, niech gryfy i sepy
Tajemny, bajeczny odkryja kontynent,

Gdzie wiecznie jest wiosna i usmiech i kwiaty!

Ja, Krzysztof, admiral ogromnej armady,
Do piekfa doptyne, do nieba dojade,
Niech wicher, jak zagle, kotysze te strofy!

Gdy morze Cie znowu ogarnie tesknoty, |

Powrdcisz, jak wszystkie nadchodza
powroty —

Albowiem czekamy na Ciebie, Krzysztofie!

L. Golinski



Artykutem tym rozpoczynamy cykl opiséw wypraw polarnych

Gazeta ,,Nowoje Wremia“ z 19 marca 1912 ro-
ku niczym — na p erwszy rzut oka — nie od-
rozn ata sie od innych numeréw tego pisma.
Tylko uwazny czytelnik moégt dostrzec, wsrod
nierlicionej ilo$¢ artykutow i reklam, l.st pod-
pisany priez J. S edcwa.

A wiadnie ten to list zapoczatkowat przygoto-
wan a do pierwszej losy”sk.ej ekspedycji pod-
biegumwej. S edow prosit w liscie 0 pomoc.

Mysl zorgan zowania wyprawy podbieguno-
wej zrodzita sie u Sledowa jeszcze w 1903 roku,
kiedy to $ledzit w Archangielsku przygotowa-
nia do wyprawy podbiegunowej ekspedycji
amerykanskiej. Ekspedycja amerykanska nie
d. tarta do bieguna; zakonczyla 6 e niepowo-
dzeniem, podobn e jak wiele innych tego rodza-
ju wypraw w tym okres.e.

Pragnienie wyrwania biegunowi potnocnemu
jego tajemnic byto s.Iniejsze nad niepowodze-
nia. Co raz wyruszaty z innych krancow Swia-
ta wcigz nowe i niwe wyprawy. Jedynie Rosji
ca.sk ] — najbl zszej sasiadce bieguna — nie
byto w tym wyscigu. Siedow byt pierwszym,
ktory wraz z mata, liczacg zaledwie 17 os6b
zatogg wyruszyt ze sztandarem swej ojczyzny
na podbdj lodow pdinocy.

Zorganizowanie wyprawy nie byto fatwe.
Obojetn.S¢ rzadow carskiej Rosji S edow pra-
gnat przetamac listem wydrukowanym w ,,No-
wOje Wremia“. Zwrocit 6ie tez bezposrednio
do M nisterstwa Zeglugi. Z trudem uzyskat w
koncu potrzebne fundusze i zezwolenie.

27 sierpnia 1912 roku wyptyngt z Archan-
g elska staiy, zastuzony statek ,Foka“. Jego
kapitanem byt J. S edow. Wsrdd zatogi znaj-
dowali si¢ rown ez geolodzy rosyjscy.

Czas byt pozny. Surowa zima polarna nad-

c’agata. Opoznienie sie wyprawy zawazyto
c ezko na jEJ los e. Nie ditarta nawet do Z emi
Franc szka-Jozefa. Gory lodowe 6kuly jg przy

brzegach Nowej Ziemi w zatoce nazwanej
,,Zatoka; Foka". Wejscie do zatoki najezone
byto groznymi skatami podwodnymi.

Statek byt stary, sterany, niedostosowany
dc ciezkich warunkéw dalekch wypraw po-
larnych wsrdd burz i lodéw. Jesli ,,Foka“ nie
Bos adajgca doswiadczonej zatogi unikneta roz-

icia zaraz pierwszej jesieni swego pochodu
Eolnocnego Jesli nie zostata rozdarta przez ska-

podwodne otaczajace zatoke ,,Foka“, zaw-

€
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dz'eczata to jedynie doSwiadczeniu, brawurze i
bezwzglednemu zdecydowaniu kapltana dopro-
wadzen a jej do upragnionego celu — do bie-
guna.

11 miesiecy stata ,,Foka“ skuta lodami w za.
tice nazwanej jej imieniem. Siedow przem e-
rzat przez ten czas brzegi Nowej Ziemi, bada-
jac jej teren i drogi morskie w odace od niej ku
upragnionej Ziemi Frarciszka-Jozefa. Przez
$n.egi i gory lodowe wedrowat Siedow wraz z
dwoma, marynarzami — przyjaciétmi wszerz i
wzdtuz Nowej Ziemi. Nieraz zasypywat ich
$nieg, nieraz zatamywat sie pod iicn izogami
16d, nieraz cierpieli gtdd. Whbrew swym che-
ciom musiel; nieraz zawraca¢ do punktu wyj-
sciowego, by po krétkim odpoczynku znéw i
znOw ruszyC naprz6d na zbadame przysziej
drog, do bieguna.

Nie wszyscy zabrali ze sobg na Sm'alg tg wy-
prawe zasob entuzjazmu i wytrwatosci tak
wielki, jak zabrat ze sobg Siediw. Ws$rod zato-
gi szeptem zaczety sie rozmowy 0 powrocie.
Szepty przeszty w glosSne rozmowy, a nastep-
nie w postanowienie uwiecznione w rozkazie.
Ale S ed'cw sig nie poddat. Nie chc at stysze¢ o
Powroc e zanim nie zatknat sztandaru Rosji na

dach bieguna. Calym; nocami wystawat na
mostku kapitanskim  smagany przez burze i
wiatry, kerujgc stamtad wys tkiem swej nieli-
cznej zatog: Cigzko byto wyrwac statek z oko-
wow lodowych.

Tak jak r:k wczesniej Siedow przetamat lo-
dowatg obojetno$¢ rzadu carskiego, tak teraz
przetamat obojetnos¢ lodow i nieche¢ towarzy-
szy. Po blisko rocznym uwiezieniu W zat;ce
Foka, statek znéw ruszyt w dalszg droge na
po’moc

17 pazdziernika 1913 roku Foka mineta przy-
ladek Flory, 'dec Sm ato i z nowg nadziejg ku
Z emi Fianciszka-Jozefa.

Skad zrodzita si¢ nowa nadzieja?

Zapasy wegla, zywnosci, odziezy i st bvty na
wyczerpan u. Dookota znikad nie mozna byto
oczek waC pomrcy. Nigdzie nie mozna byto u-
zupein.¢ brakéw. A jednak statek ptynat na
potnoc. A jednak byto mozliwem to co zda-
wac s:¢ mogto niemozliwoscig. Dz en za dniem
statek posuwat sie¢ na pétnoc. Prawda — z co
raz wiekszymi trudno$ciami, walczac z coraz
silniejsza kra lodowa.



19 pazdziernika Foka zawineta do matej za-
toki na wyspie fiuckera. Gdyby byt weg:el mo-
zna byto by sie zblizy¢ do bieguna jeszcze o
kilkaset kilometréw. Ale wegla juz n;e byto.
Blisko brzegu Siedow zarzucit kotwice i prze-
rzuci mostek na brzeg. Zatoke nazwano Ci-
cha. | tak rozpoczeta sie druga zima wsrdd lo-
dow.

Rozkaz Siedowa z tego dnia — w ktorym
szeroko$¢ potnocna oznaczona jest cyfrg 80—
30 st., a dhug. wsch. cyfrg 53 st., konczy sie sto-
wami: ,,Zycze szczesliwej, ¢ chej zimy*.

Zima na wyspie Huckera nie wrdzyta niczego
dobrego. Broni¢ sie przed jej srogosca n e byto
czym. Zapasy zywnosci mozna juz byto uzu-
petniac tylko polowaniem. Ale zapaséw wegla,
nafty, odziezy, a przede wszystkim zdrowia nie
mozna byto niczym uzupetnia¢. Szkorbut za-
kradt sie w namiot wspaniatych szalericow.
Reumatyzm przykuwat do bartogow, kaszel
szarpat pluca.

Ale Siedow 1'czyt dop‘ero 37 lat. | zdawato
mu s’e, ze starczy jego zdrowia, jego zelaznej
woli, by przetamaé potege zywiotdw poinocy.
Wraz ze swym przyjacielem psem i z dwoma
swoimi przyjaciétmi  marynarzami gdy za-

Uczniowie Radzieckiej Szkoty Morskiej podczas lekcji

brakto wegla dla statku — ruszyt pieszo w kie-
runku bieguna.

14 lutego 1914 reku Siedow zszedt ze statku
W Swojg ostatnig droge, ktdra mu sie wydawa-
ta droga na biegun. 6 dni szedt on uparc e na-
przod nie dopuszczajgc do siebie mysli o tym,
ze sg to osatnie dni jego zycia. Gwattowne
tzpnien e sit, potegujacg s ¢ stabo$¢ ttumaczyt
sobie i 6wym przyjaciotom wszystk m innym,
lecz nie tym, ze organizm jego ulega w walce
z poteznym zywiotem. 19 lutego marynarze
ponawiajg zndéw swoj apel by wrdci¢ na statek.
Zamiast odpowiedzi, S edow rozkazuje pizy-
wigza¢ s ebie do san i ruszy¢ dalej, w nocy
temperatura spadfa do 40 st. W erny pies From
tulit s.e do n6g Siedowa. Nad ranem — ku je-
go ostatniemu i wielkiemu zdum eniu — sity o-
puscity go zupetnie. Byt to ostatni ranek w
jego zyc u.

Tego jeszcze dnia pochowali go marynarze
na stromym brzegu wyspy Rudolfa. Z dwaoch
nart zréb li krzyz, a grob przykryli sztanda-
rem Rosji — tym, ktory Siedow chciat wh.¢ w
lody bieguna,

1] £

Anna Gniadowska,

Foto SIB.
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DOOKOLA BURSZTYNU

Przedsiewziete przed laty wykopaliska nau-
kowe wydobyty na Swiatto dzienne z grobow
przedhistorycznych w austriackim  miescie
Hallstatt, z grobéw wieku zelaznego we Wio-
szech i z przedhomerowych grobéw w Grecji
tyle roznorodnych ozdéb wykonanych z bur-
sztynu, iz powsta¢ musiato nietatwe w odpo-
wiedZ pytanie, skad sie tam wzigt ten bursztyn.

Z pewnoscig nikt nigdy przedtem, przy czyta-
niu homerowych wzmianek o bursztynie i in-
nych starozytnych poetéw, nie myslat inaczej,
a francuski badacz Herodota Zarcher nie bat sie
powiedzie¢, iz stawmy w legendach Eridanos, z
ktérego wytawiano bursztyn, byta Radunia ko-
to Gdanska, podczas gdy Hasse z pewnoscig
szczesliwiej, Eridanosem pokryt Morze Bal-
tyckie.

Przyjeto ogolnie, iz Fenicjanie rozciaggli swe
wyprawy morskie az do morz pdéinocnych i
stamtad przywozili cyne i bursztyn. Kiedy je-
dnak to mniemanie zostato podwazone przez
dowodzenia Mullenhoffa, przypuszczano, ze
znaleziony w wyzej wspomnianych miejscach
bursztyn we formie ozdéb i peret nie byt zni-
kad sprowadzany, lecz wykopywany wiasnie
na tychze miejscach.

Te wszystkie rozbieznosci w przypuszcze-
niach scalono z czasem w jeden niemal pewnik,
iz bursztyn nie znajdowano przypaldlkowo
tylko na wybrzezu Battyku, lecz takze w wielu
miejscach $rodkowej i potudniowej Europy,
owszem, nawet w poétnocnej Afryce i Syrii,
chociaz wszystkie owe miejsca pod wzgledem
V\Q/dajnoéci bursztynu i rozmachu handlowego
od bursztynowych wybrzezy Battyku daleko
staty w cieniu.

W miedzyczasie wystgpit Heim z nastepuja-
cymi dowodami, iz bursztyn potudniowyc
miejscowosci stanowczo roznit sie od battyckie-
go, lecz ze bursztyn z grobow mykenskich i z
przedhistorycznych grobéw wioskich jest iden-
tyczny z bursztynem battyckim. Dowody swe
opart na doswiadczeniu chemicznym wskazujg-
cym, iz gatunek bursztynu potudniowego przy
suchej destylacji pokazywat jedynie Slady
kwasu bursztynowego, gdy tymczasem battycki
bursztyn dostarczat od 4—7%. Bursztyn po-
tudniowy miast kwasu bursztynowego dawat
kwas mréwkowy i nalezy go przeto jako zywi-
ce zupetnie odmiennego drzewa traktowac.

Ze wszystkich przedsigwzietych prob z bur-
sztynem potudniowym, jedynie Bursztyn ru-
munski dat przyblizony procent kwasu bur-
sztynowego; a jednak wiasnie on najmniej mo-
ze wejS¢ w rachube przy przetworzeniu go na
rézne ozdoby, gdyz pod wzgledem koloru, twar-
dosci i wiasciwosci obrabiania go daleko sktoi
za bursztynem battyckim.

Te dowody raz jeszcze utwierdzity zachwiane
przypuszczenia, iz jednak przedhomerowi Gre-
cy | przedhistoryczni Etruskowie bursztyn swoj
sprowadzali z wybrzezy battyckich. To meznie
popart Krause dowodami, ze o fakcie tym wie-
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dzieli starzy pisarze starozytnosci i nawet sam
Herodo.

I tak to stopniowo zanikaty u starozytnych
wszelkie pewne wiadomosci 0 bursztynowej
krainie Potnocy, az ja zndw Pyteas, Plinils i

Tacitus na nowo oidkry¢ miu&ieli i Swiezo
uaktualnic. S )
OdpowiedZ na pytanie, jakimi to drogami

battycki bursztyn dostat sie na potudnie, wypa-
da raczej na korzys¢ drogi ladowej. Chociaz i
niejedna wyprawa morska Fenicjan na wody
Battyku nie podlega krytyce. Profesor Oppert
ogtosit kiedys pismo krola assyryjskiego Assur.
nasirpala (883—860 przed Chrystusem), w kto-
rym ten ostatni mowi, iz jego ludzie dotarli do
tego morza, gdzie gwiazda polarna stoi na zeni-
cie i tam to pewng substancje z wody wytowili,
ktéra podobna do miedzi byfta. Miat tu z pe-
wnoscig burszttyn na mysli i pod wyrazeniem
»j€go ludzie* przez niego ujarzmionych Feni-
cjan, ktérzy, chociaz nie regularne, to jednak
okazyjnie dalekie w?(/prawy morskie przedsie-
brali. Wedtug wszelkiego jednak prawdopodo-
bienstwa wiekszo$¢ battyckiego bursztynu do-
stawata sie w gigb potudnia po szlakach han-
dlowych od jednego kraju do drugiego, Odrg
i Nyssg do Duir.aju, a stamtad przez Pad do
Wioch i do Grecji. Dowodem tego sg miedzy
innymi nadbattyckie wykopaliskowe monety,
siegajace az do 6 wieku przed Chrystusem i kto-
re z calg pewnoscig siegatyby jeszcze dalej,
gdyby Grecja i Wiochy wczesniej znaty meta-
lowy pienigdz.

W jeszcze wczesniejszych wiekach bursztyn
wymieniano na przedmioty z bronzu i zelaza i
to wiasnie ttumaczy znajdywanie na potnocy
starych naczyn etruskich i greckich. Jeszcze za
czasow Pliniusa dostawat sie bursztyn baktycki
tymi szlakami poprzez Carnuntum (nad Duna-
jem) az nad ujScie Padu; osiedla nad Adriaty-
kiem staty sie gtownymi miejscami handlu i
zarazem przerabiania bursztynu. Poniewaz
wowczas, tak jak dzi$, bursztynowe naszyjniki
miaty stawe lekarstwa przeciwko wszelkim do-
legliwosciom szyi i gardia, nosili je skrzetnie
wiedniacy nad Padem i jego ujsciem i wiasnie
ta byta, wedtlug Pliniusa przyczyna, dlaczego
starozytno$¢ w rzece Pad widziata Eridanos, z
ktorego bursztyn towiono.

Powyzej wskazane pewne $lady nadzwyczaj
starego stosunku handlowego mieszkancow z
nad Morza Baltyckiego — sg bardzo wazne; na
waznos$ci przybierajg jeszcze przez import le-
gend nordyckich do Grecji.

Naprzyktad opowiadanie o Meleagrosie jest
przetworem nordyckiego Swieta ognia. Jezeli
przeto czytamy w opowiadaniach greckich, iz sio-
stry Fetona lub Meleagrosa ptakaty bursztyno-
wymi {zami, lub jezeli przedstawia sie Oriona,
jak kroczy przez bursztynowy Eridanos, to.
wiedzmh/, iz wszystko to wskazuje na nordyc-
kie pochodzenie, tak jak niejedna homerowa
wzmianka (np. w Odyssei), gdy mowa o ja-
snych, jedynie kilka godzin «trwajacych letnich
nocach Skandynawii, Jan R. Rabca.



O SILE | WIELKOSCI FAL MORSKICH

Kiedy staniemy nad brzegiem morza w pogodny
dzien, kiedy zaden powiew wiatru nie chtodzi, zda-
watby sie mogto, ze nie ma przyczyny, by powierzch-
nia morza byta poruszana falg. A jednak morze fa-
luje ustawicznie, czy jest wiatr, czy go nie ma. W
dni bezwietrzne fale morskie sg gtadkie i niezbyt
wysokie, a w dni wietrzne fale rosng, morze marszczy
sie i burzy, ale jak wytumaczy¢ zjawisko ruchu po-
wierzchni morza? Czemu, patrzac na przestrzenie
wodne, zdaje nam sie, ze morze zyje? Wyrazenie
»zywiot morski“ najlepiej obrazuje uczucie, ktore po.
wstaje na widok morza.

Trzy s rodzaje ruchow wody morskiej: falowanie,
prady zimne i cieple, oraz przyptywy i odptywy.
Dwa pierwsze ruchy sg spowodowane wiatrami, trze-
ci — przycigganiem ksiezyca.

Kiedy rzucimy kamien na gtadka powierzchnie
wody stawu lub niewielkiego jeziora, tworzg sie tam,
gdzie kamien wpadt do wody — kregi faliste, roz-
chodzace sie coraz dalej i dalej. Wrzuémy stomke na
faujgca wode. Stomka bedzie wykonywac ruchy
z gory na dot i z dotu do gory; bedzie tanczy¢ na
powierzchni wody, ale nie zmieni miejsca. Tak samo
czastki wody nie zmieniajg miejsca i nie ptyng na-
przéd pod wptywem nadchodzacej fali

Pod rownikiem istnieje ,pas ciszy“, gdzie przez
szereg miesiecy nie wiejg zadne wiatry, gdzie roz-
grzana powierzchnia wody paruje mocno, a w cie-
ptym wilgotnym powietrzu zbierajg sie chmury desz-
czowe i padajg ulewne deszcze, potaczone z grzmota-
mi i piorunami. Poki nie byto doktadnych map mor-
skich z wykresami wiatréw, pragdow i t. p., poty za-
btgkane w ,pasie ciszy“ zatogi zaglowcéw przezy-
waly straszne chwile, bez moznosci dotarcia do
jakiegokolwiek ladu. Pas$ ciszy przenosit sie dopiero
na potudnie od réwnika, kiedy pora deszczowa uste-
powata porze suchej. Wowczas zbawcze wiatry wy-
dymaly zagle zaglowcow i statki ruszaty dalej.

Dawniejsze statki nie miaty odpowiedniego ksztat-
tu do przecinania fal morskich i wiele czasu tracity
na przezwyciezenie oporu, ktory stawiaty fale. Ow-
cze$ni konstruktorzy nie znali praw, ktore rzadza
falami. Dzisiejsze statki buduje sie z ostrym dziobem
i linig optywowg kadtuba, tak przystosowang do
ptywania, ze woda morska przeslizguje sie ku tytowi
wzdtuz burt i nie stanowi przeszkody w szybkiej ze-
gludze, jak dawniej.

MowilisSmy dotychczas o falach zwyklych, naste-
pujacych po sobie w dos¢ regularnych odstepach,
ktére mozna tatwo wymierzy¢ za pomoca chronome-
tru. Natomiast gdy wiatr sie wzmaga, gdy fale przy-
bierajg na sile, wowczas zatraca sie ich regularnos¢,
a nawet czasteczki wody porywane przez wiatr z
wierzchotkéw fal zmieniajg miejsca. Na morzu uka-
zujg sie biate pieniste grzywacze, a bryzgi dochodzg
az do gornych pokladéw statkow. Wysokos¢ owych
fal nawet na wzburzonym Oceanie Lodowatym Po-
tudniowym nie jest tak wielka, jak' ja przedstawiata
bujna wyobraznia dawnych marynarzy. Stawny po-
droznik francuski w 18 tym wieku, La Perouse —
wspomina o falach 60_metrowych. Natomiast doktad-
ne pomiary wspd’czesne wykazaty, ze najwyzsza fa’'a
na Morzach Potudniowych nie przekracza 18 metrow
Wysokosci (czyli 4_pietrowej kamienicy).

A otomaksyma’ne wysokosci fal oceanicznych:
Ocean Wielki 16 m;

Ocean Indyjski 11 m;

Atlantyk 9 m.

Odlegto$¢ miedzy jedng doling a drugg nazywamy
dtugoscig fali. Najdtuzsze fale sg zarazem i najwyz-
sze, stad wynika, ze ich zbocza nie sg raptownie
pochylone. Przy wysokosci 16 metréw fala pos ada
dtugos$¢ okoto 300 metrow, czyli na kilometrze toczg
sie zaledwie 3—4 fale. Na Oceanie Indyjskim przy
11 metrach wysokosci pomiary wykazujg dtugos¢ 220
m (wysoko$¢ do diugosci ma sie jak 1 do 20) Ten
sam stosunek widzimy na Atlantyku: przy 8 m wy-
sokosci — 160 m dtugosci. Znajomos¢ dtugosci fal jest
niestychanie wazna dla odbudowy statkow transocea-
nicznych, gdyz jesli np. kadtlub Zzle zbudowanego
statku zostanie podniesiony przez .fae, a przéd jego
i tyl zawisng w powietrzu, $rodek za$ bedzie sie
znajdowat na szczyc e fali, to moze konstrukcja nie
wytrzymac i statek przetamie sie na dwie potowy.

Na powierzchni moérz zamknigtych miedzy ladami,
jak na Baltyku : na Morzu Sroédziemnym, fale odbi-
jaja sie od wszystkich wybrzezy i nastepuje zjawi-
sko ,interferencji“, czyli naktadan a sie¢ fal. Czasem
spotkajg sie fale idace z dwoch przeciwnych stron;
powiekszaja swojg wysokos$¢ o ile ich fazy sg mnigj
wiecej zgodne. Bywa tez przeciwnie, gdy jedna swo-
im wierzchotkiem zejdzie sie z doling drugiej, wow-
czas nastepuje, redukcja wysokosci i powierzchnia
morza wyréwnuje sie w tym miejscu. Fale morz
zamknietych sg daleko mniej regularne i o wiele
krétsze niz na morzach otwartych.

Najwyzsze i najniebezpieczniejsze sg fale powstate
w oku cyklonu. Zatamujg sie przy wierzchotku i
druzgocg wszystko co napotkajg na drodze. Sita ich
jest straszna, a wysoko$¢ osigga 25 metrow.

Czy g'eibsze warstwy wody ulegaja wstrzagsom spo-
wodowanym przez fale na powierzchni? Pytanie to
jest wazne zwiaszcza dla zeglugi podwodnej. Swier_
czono, ze na gtebokosci 50 metréw 46dz podwodna
znajduje sie w warunkach zupetnego spokoju. Gdy
burza szaleje na powierzchni morza, zwierzatka
plank'oniczne, o delikatnych ciatkach, schodzg na
dot, aby unikng¢ gwattownego wstrzasu. Jednakze
pewien ruch wody, idacy od powierzchni, daje s.e
odczuwac¢ nawet na gtebokosci 100 m; stad np. w
Kanale la Manche piaski do$¢ ptytkiego dna wc.gz
sg poruszane i morze przybiera kolor szaro.zétty.

Szybkos$¢ pedzacej fali jest nieraz dos¢ znaczna i
osigga (przy 10 m wysokosci) 42 kilometry na go-
dzine. Owa olbrzymia masa wody, pedzac z tak wielkga
szybkoscig w strone np. wysokich wybrzezy, niszczy
je i podmywa stopniowo. Te niszczycielskg robote
morza mozemy zaobserwowa¢ miedzy Rozewiem a
Jastrzebig GoOrg, oraz w niektorych punktach Pot-
wyspu Helskiego. Niektore wielkie fale oceaniczne
potrafig wybi¢ dziure w murowanym molo portowym
(Cherbourg 1903), masy wodne uderzajg wowczas
z si’g c$n enia okoto trzech atmosfer co 8—10 se-
kund. Gdyby ludzie potrafili ujarzmi¢ i zuzy kowac
owg olbrzymig energie, tkwigcg w falach morsk ch,
osiggne'iby zrodto energetyczne niemal n ew, czer-
pane,

Or, A. L. Godlewski

O



1 (1 P4

Najwieksza w dz;ejach wojny Swiatowej bi-
twa pom edzy okretami wojennymi, stoczona
na burz Twych wodach Skagerraku przez floty
Wielkiej Brytanii i Niemiec w dniu 31 maja
1916 roku, skonczyta sie strategiczng nieroze-
grang. Zadna ze stron walczacych n e os agneta
celu, w ktérym na morze wyruszyta: Niemcom
n:e udato se zaskoczy¢ floty brytyjskej i
zm azdzyC je] swojg przewaga, Angl cy n e zdo-
tali zniszczy¢ niem eckiej ,,Floty Dalek ego
Morza®, pomimo, ze przygotowali do boju sity
dwukrotnie jg przewyzszajace,-zarowno w 0gol-
nym tonazu, jak i aityler.1.

Wprawdzie Niemcy wyrzadzTi Brytyjczykom
w tej bitw e szkody 2 razy w ieksze niz sam: po-
niesl, ale strong Scigajaca pozostata brytyjska
»,Grandfleet”. Ona tez utrzymata pole, podczas
gdy dowodca niemieckiej ,,Hochseeflotte”, ad-
mirat Scheer, mégt winszowaé sobie sukcesu.
Wyprowadzit jg z potozenia, ktore przy in cjaty-
wie wodza brytyjskiego, admirata Jellicoe, mo-
gtoby sta¢ se grobem sit memieckich na morzu.

N emcy zatopili Anglikom 115 tysiecy ton, tra-
cac sam; 61 tysiecy. Ale straty floty niem ec-
k ej byty w stosunku do jej ogdlnego tonazu tak
dotkliwe, a do$wiadczenia tak pouczajace, ze
m mo ogtoszenia boju na Skagerraku za wiel-
kie zwyciestwo, ne odwazyli se poprobowac
ponownie szczeScia w otwartym spotkaniu.
Wielka flota nemecka p zostata bezczynna w
swojej bazie do konca wojny.

Dziatania na morzu n'e ustaty. Zm'en'ty tyl-
ko swoj charakter. Caly ciezar prowadzenia
wojny morskiej dowodztwo niemiecki ztozyto
w rece komendantéw okretow podwodnych, u-
s tujac wygra¢ wojne w sposob posredni, para-
lizujgc dostawy materialu  wojennego dla
sprzymierzonych oraz surowcow dla przemystu
przy pomocy niogranczonego zadnymi skru-
putami topien a statkdbw handlowych wszyst-
k ch bander, z wyjgtkom nielicznych sojusz-
nikow.

Te samg taktyke widz my 22 lat pdznij, Kie-
dy Niemcy, rozporzadzajacy po zajeciu Norwe-
gi i cate] Europy, olbrzymim' mozl wosciam’,
zastosowali ja na niewspotmiernie wigksza
skale.

Na og6t ni zdajemy sobie nawet sprawy my,
do nidawna ladowcy z krwi, jak bliskie byty
wtedy Niemcy wygranej.

Pomimo ostrej walk, ktérg wypowiedziata
wowczas koal cja groznym stalowym rekinom,
topity one po kilkaset tys ecy ton statkow han-
dlowych mesiecznie. Liczha ta stale i powaznie
rosta. Z rgk przec wnikow Niemiec wysuwat sie
i kruszat taki nieodzowny dla prowadzen a
wojny aparat, jakim jest transport.

Na wiosne 1917 roku ten stan rzeczy przed-
staw at se dla koalicji katastrofalnie. W mie-
sigcu kwietniu nemiecki okrety podwodne to-
pa 900 tysiecy ton statkdw handlowych. Bry-
tyjsk e M nisterstwo Dostaw Wojennych wysy-
fa do admiralicji rzeczowy raport, wykazujacy
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Tym razem mite spotkanie. Bombowiec angielski roz.
poznat bandere $cigacza sojuszn kow.
Britiisch Council Press Div.

cyfrowo, ze- jezeli niemieckie okrety podwodne
nie zostang uniszkodl wiong, to wojna bedzie
niodwotalnie przegrana.

W obliczu katastrofy sztaby morskie koalicji
wypracowujg skuteczny plan dziatan'a, w mysl
ktorego statk: miaty ptywac wytgcznie w gru-
pach mn ej lub wiecej licznych, zmieniajac u-
stawicznie kurs i kluczac, jak szarak s$cigany
przez ogary. Karawany te miaty pozostawac
pod strazg kontrtorpedowcow, obfic'e zaopatrzo.
nych w granaty gtebinowe, ktére okazaty sie
straszliwym wrogiem okretu podwodnego.

Plan obmys$lany w majdrobn ejszych szczegoé-
tach, zostal wprowadzony w zycie i przyniost
spodz ewane wyniki. Liczby, wykazujgce ubytek
tonazu Swiatowego, zaczety maleC. Rosta nato-
m ast Tczba n szczonych U-bootow“.  Grozba
wygtodzeni Angl’i, sparal zowania przemystu
koalicji, zostata zazegnana.

Niemieck okret podwodny, ktory wystepowat
tak zuchwale do walki z .najwiekszymi okreta-
mi wojennymi — ze wspomnimy dla przykadu
storpedowani przez Ottona von Weddingen,
komendanta ,,U-boot 9% w przeciagu jednej
godz ny 3 duzych krgzown kow brytyjskich —
traci znaczenie instrumentu, przy ktérego po-
mocy N emcy zamirzali wygira¢ wojne i dyk-
towaC Swiatu warunki pokoju.



Nie przestawszy by¢ niebezpieczenstwem dla
samotnie ptyngcego statku handlowego okret
podwodny w ostatnich latach wojny stat sie
wobec konwoju bezsilny. W obliczu szybk’ch
i tatwo zwrotnych kontrtorpedowcow, zaopa-
trzonych w granaty gteb nowe kutréw eskorty
stawat s e z fowcy zwierzyna.

Niemcom wytrgcono walny atut w rozgrywce
na morzach. Nszczene statkbw handlowych
bez uprzedzenia zatdg, graniczy niewatpliwie z
procederem zbdjeckim. Zatopienie ,,Lusitanii
wozgcej pasazerow cywilnych, sktonito Stany
Zjednoczone do wzie¢ a udziatlu w wojnie po
stronie sprzyrn erzonych i przyspieszyto kleske
Niemiec, ktore, wobec druzgocacej przewagi sit
morskich koalicji, nie mogty marzy¢ o ich znisz-
czeniu.

Nastgplo zaw>'eszen’e broni. W dn'u 19 listo-
pada 1918 roku wychodzita w morze po raz o-
statni ,,Hochseeflotte" w petnym skiadz e, kté-
ra w dniu 1 czerwca 1916 roku z duma wracata
z boju na Skagerraku. Szty nowoczesne krazo-
wniki bojowe, ,,Seydlitz*, ,,Moltke", ,,Derfflin-
ger“ i ,von der Tann“ od ktérych celnego, ognia
poszty na dno potezne okrety brytyjskie. Szty
wielkie okrety liniowe oraz flotylle torpedow-

cow i kontrtorpedowcow... Szty jako jency do-
browolni pod wynioste skaty Scapa F 1o w,
pod ktorymi przed 2 i pét laty przygotowywat
sie sr John Jelhcoe z catg swojg ,,Grandfleet"
do godnego ich spotkania. Sprawiedliwosci dzie-
jowej stato sie zadosc.

W tym ponizeniu bytby niewatpliwie patos
dramatu, gdyby nie to, ze wbrew oczek’wan om,
tatog' okretbw n'em'eck ch zachowywaly se
tak, jakby nic sobie z hanby n'e robity. Zrewo-
lucjonizowani marynarze nie ukrywali radosci
z powodu zakoriczenia wojny. Na widok okre-
tow brytyjskich zaczeli macha¢ czapkami, a
gromkie ,,Hoch!“ wstrzgsneta powietrzem.

Te n esprdz’ewane objawy radosci Angl’ey
spotkali chtodnym, wyniostym milczeniem. Na
okrecie flagowym eskadry brytyjskiej ukazat
sie sygnat, nakazujgcy opuszczenie bandery na
wszystkich okretach niemieckich.

Rozbrojona n’emiecka ,,Hochseeflotte” stata
spokojn e w Scapa Fl:w pod kontrolg torpe-
dowcéw brytyjskich do lata 1919 roku, k edy
zaszto co$, czego n'’kt n:e przewidywat. Oto
oficerowie zatogi niemieckej uknuli sp’sek.
Sp:sek sie udat. W dniu 21 czerwca Nemcy za-
topili wszystkie stojgce w zatoce Scapa okrety

Mieczystaw Zydjer

Britisch Council Press Div.
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Hallkka o Kamerun

"W roku 1884 na terenie Kamerunu dziatato
6_faktorii angielskich, prowadzacych z tajniej-
szymi plemionami murzynskimi handel wy-
mienny oraz propagujgcych wsrod nich projekt
przyjecia protektoratu Wielkiej Brytanii. Rzad
angielski nie spieszyt, sie jednak z wzieciem
pod swa wiadze tych terenow.

Wykorzystujac t? %iesza#oéé Voss, przedsta-
wiciel firmy Adol oerman i domu handlo-
wego ,Jainitzen und Thornahlen®, zakupit wiel-
kie obszary ziemi w okolicach portu Bembia, a
wraz z nlimi prawa miejscowych kacykéw do
zamieszkiwanych przez nich terendw.

W dniu 14 lipca 1884 r. Voss przekazat akt u-
kfadu zawartego z kacykiem przedstawicielo-
wi Rzeszy, znanemu podroznikowi 'dr. Nach-
tigall, ktory w imieniu Niemiec objat we wiada-
nie zakupione ziemie o powierzchni okoto 400
km kwadratowych.

Wies¢ o tym zaskoczyta Rogozinskiego, ktory
przez czas swego pobytu na tych ziemiach z?/r
skat sobie ogblng sympatie murzynéw. Doszto
nawet do tego, ze jeden z kacykow, krol Jerzy
z Boty, przekazat mu wiadze nad swym pan-
stwem. Usadowienie sie Niemcdw na terenach
sgsiadujacych z panstwem Rogozinskiego nie
wrézyto nic dobrego. Nie watpiono- bowiem ani
na chwile, ze dr. Nachtigall, opanowawszy kraj
Balanga i Bimbie, za wszelkg cene bedzie da-
zy¢ do zdobycia terendw, bedacych poid wiadzg
polska.

W dniu 10 sierpnia 1884 r. kainonlierka angiel-
ska ,,Forward“ objeta pod wiadze brytyjska
Wiktorie, kraj lezacy miedzy polskg Botg a
niemieckg Bimbig. Skorzystat z tego Rogozinski
i zwrdcit sie do komendanta kanonierki Furlon-
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gera z zapytaniem, czy rzad angielski nie o-
bjatby protektoratu rad polskg kolonig. Fur-
longer przyjat te propozycje z radoscig, o$wiad-
czajac jednocze$nie ,ze sprawe te rozstrzygnac
moze petnomocnik angielski w Bomie. Zapro-
ponowat przytym Rogozinskiemu, aby ten ze
swej strony pomogt Anglii do zdobycia protek-
toratdbw nad krajami lezacymi miedzy Botg a
Rio-del-Rey, ktorych tubylcy byli przychylnie
usposobieni dla polskiej ekspedycji. W dniu 15
sierpnia Rogozinski dat Furlongerowi pismo, w
ktorym prosit przedstawiciela Anglii o objecie
protektoratu nad kolonig.

»Forward“ odptyneta do Bomy, skad powro-
cita w dniu 25 sierpnia. Kapitan Furlonger po-
dazyt natychmiast po wylgdowaniu na stacje
Mopdoleh, gdzie jednak nie zastat Rogozinskie-
go, ktory przebywat w tym czasie w Fernando-
Poo. Natychmiast wiec podnidst kotwice i po-
ptynat za nim. Spotkawszy sie z Rogozinskim
przedstaw + mu swe petnomocnictwa do pod-
pisania traktatu i tego samego wieczora w dniu
28 sierpnia podpisat z nim ukiad, na mocy kt6-
rego polska kolonia Boto przyjeta protektorat
angielski.

Nastepnego dnia kanonierka udata sie wzdtuz
wybrzeza, zatrzymujac Sie w kazdym z nad
morskch miast, gdzie miejscowi kacykowie bez
wyjatku podpisywali uktady z kapitanem Fur-
longerem, o$wiadczajac, ze ,sikoro Polacy im
tak doradzajag, to nie moze by¢ w tym nic
ztego*™.

Czynnosci dyplomatyczne zakoriczono w dniu
1 wrze$nia i ekspedycja poptyneta ku zatoce
Ambas. W czasie tej podrézy krajowcy doniesli,
ze ku Biibundi, do ktérego zdaza ,Forward“,
p+¥nq dwa okrety niemieckie. Byly to pancer-
nik ,,Leipzig“ i kanonierka ,,Méwe“, ktérych za-
daniem byto dokona¢ tego, co zrobili Polacy.
Zauwazywszy powracajacy ,,Forward® Niemcy
zawrdcili w kierunku wyspy Fernando-Po.

Wyprawa polsko-angielska wylagdowata wie-
czorem w zatoce Ambas, a Rogozinski i Jani-
kowski powracili na stacje Mondoleh. Odtad
caty ten obszar nadmorski az do gér Kamerun-
skich znajdowat sie pod- protektoratem Wiel-
kiej Brytanii.

Po raz trzecli we wrzesniu przybyta kano-
nierka ,,Forward* do Mondoleh i wraz z Rogo-
zinskim odbyta wyprawe dla uzyskania protek-



toratu nad krajami, lezagcymi na zachod ku rze-
ce Rumby i ujsciu Rio-del-Rey.

Po zafatwieniu tych formalnosci wyprawa
polska wznowita przerwane prace badawcze.
Odbyto diuzszg wycieczke na najwyzszy szczyt
gor Kaimeruniskich Mongo-ma-Lobah oraz po-
czyniono przygotowania do wyprawy wgtab
kraju po rzece Lungasi, gdy nagle rozeszia sie
wies¢ o wybuchu wojny murzynsko-niemieckiej.
Powody wybuchu wojnly byty nastepujace:
niemieccy delegaci zawarli umowe o_protekto-
rat z dwoma krolami murzynskimi Bellg i
Akwg. Gdy na podstawie tych umdw chcieli
opanowac sasiednie tereny, wodwczas kacyk
Lok-Prisso i naczelnicy z Jowstowni oparli sie
temu, oswiadczajgc, ze nie zawierali z Niemca-
mi zadnych traktatow i ze ci nie majg prawa
narusza¢ ich wiasnosci.

Kacyk Lok-Prisso, w ktoérego miescie Hkorze
Niemcy wywiesili swoj sztandar, o$wiadczyt, ze
jezeli go nie usung, to on sam to zrobi. Dr.
Nachtigall nie czujac sie w owej chwili dosta-
tecznie mocnym, polec:t zdjg¢ sztatodar nie-
miecki z Hikory do momentu, gdy nadarzy sie
lepsza okazja.

"Moment taki wkrotce nadszedt. Miedzy ka-
cykiem Lok-Prisso a protegowanym niemiec-
kim krolem Bellem toczyt sie dtugotrwaty spor.

Wiadca Hikory rozpoczat wojne z Bel-
lem, do ktorej réwniez wmieszato sie mia-
sto Jowsrtown, oburzone na Bella, ze przyjat
protektorat niemiecki. Korzystajac z tej oko-
licznosci niemieckie okrety wystepujace, w o-
bronie Bella, zbombardowaty Hikore i Jow-
stown, a nastepnie spality oba te miasta. Lok-
Prisso z resztkami swych wojsk musliat uciekac
do dzungli.

W wyniku tych walk przerazeni Kkrajowcy
pouciekali z wiosek, a wszelkie zycie na wy-
brzezu zamarto.

Na wies¢ o tych zajSciach kierownictwo an-
gielskiej osady Wiktoria zwrdcito sie do konsu-
la angielskiego Hewetta z propozycjg zawarcia
uktadow z  krajowcami,  zamieszkujacymi
wschodnie stoki gor dla utworzenia tamy prze-
ciw zalewowi niemieckiemu. Dr. Nachtigall w
tym czasie wyruszyt 6d strony Bombii i Mingo
ku wschodnim stokom gérskim.

W dniu, 4 stycznia 1885 r. przybyt do Fernan-
do-Po, gdzie przebywat Rogozinski, konsul He-,
wett, z prosbg, aby Polacy pomogli mu w za-
warciu wspomnianych traktatow. Rogozinski
nie odmowit i na pokiadzie korwety ,,Rapid“
poptynat do Wiktorii, skad udat sie w giab ladu,
uprzedzajac Niemcow, zawart traktaty z kacy-
kiem Likumbe, a nastepnie z krajami Soppo i

Buli. Pertraktacje te trwaly do 25 stycznia
1885 r.
Dziatalno$¢  Rogozinskiego  doprowadzita

Niemcow do wsciektosci. Dowddca niemieckiej
korwety ,,Bismarck“ przestat do Morcidoleh o-
ficjaJaie osSwiadczenie, ze uwiezi Rogozinskiego,

gdyby kiedykolwiek zjawit sie na niemieckim
terytorium.

Tenze 6am komendant w dniu 6 lutego wy-
stat do konsula angielskiego, nastepcy Hewetta,
Horolda White, zapytanie, czy bedzie interwe-
niowat, gdyby Niemcy wylgdowali w Wiktorii
lub Mondoleh dla uwiezienia Rogozinskiego,
gdyz tein ostatni tak pokrzyzowat ich zamiary,
ze jest dla Niemcéw niewygodny. Mimo prote-
stow White pytania te kilkakrotnie powtarzano.

W dnilu 12 lutego zostat uwieziony przez nie-
mieckich marynarzy Janikowski, powracajacy
czélnem z miasta Batoki do Wiktorii. Oficer
dowodzacy szalupami niemieckimi, ktére napa-
dty na cz6tno Janikowskiego, aresztowat go,
twierdzac, ze jest on Rogozinskim. Wieczorem
dopiero zwolniono go na skutek interwencji
angielskiej.

Rogozinski widzac, ze w Europie cale zajscie
zostato falszywie przedstawione przez propa-
gande niemiecka, podczas gdy ze strony an-
gielskiej zadnych wyjasnien nie poczyniono,
wycofat sie ze wspotpracy z Anglikami. Powo-
dy swej rezygnacji wyjasnit, wraz z opisem za-
sztych wypadkdw, w pismie wystanym w kwie-
tniu 1885 r. do lorda Ranldolfa’ Churchilla w
Londynie.

Oczekujgc na chwile powrotu do Europy na-
si badacze zajeli Sie swg pracg naukowg. Tak
zakonczyt sie polsko-angielsko-niemiecki zatarg

0 Kamerun.

Walery Przyborowski



OD PROMU DO PAROWCA

Swfety stary Nil juz na 4000 lat przed Chry-
stusem nosit na swych falach przerdclze typy
statkéw, a na 2000 lat p. Ch. pojawity sie one
rébwniez na Tygrysie i Eufrac e, stuzac broda-
tym kupcom Assyr i i Babilonu, a potem poma-
gajac niespokojnym krolom perskim w- trans-
portach wojsk. Nie mniej dawmg jest zegluga
na Gangesie, a napewno 0 grube tys'agce lat
starsza na szlakach Panstwa Niebieskiego Smo-
ka. Wiasn e dz eki handlowi pirzy pomocy stat-
kéw morskich stali sie Fencjanie najbogatszym
narodem w basenie $rédziemnomorskim, za$
Grecy i Rzynfarie nie pozostali w tyle, wyko-
rzystujac statki zarébwno w handlu, jak w pro-
wadzeniu wojen obronno-zaborczych. O ile mo-
menty historycznej wag: przemawajg nam do
rozsadku, o tyle do naszej fantazji najwdziecz-
niejszy dostep majg legendy morskie. Znamy
wiele legendarnych postaci zeglarzy, oprom:e-
nionych stawg, ktérych wyprawy majg dla nas
swg symbolike. Wyprawa Jazona po ztote ru-
no, przygody Sindbuda — zeglarza, wyprawa
t{(Qjaﬁska, Odyssea, to apoteozy sztuki zeglar-
skiej.

A potem wojny monske Grekow, podboje
Rzymian, kleska Kartagcny, podboj Angli, te
najwieksze zdarzenia nie mogtyby zaistnie¢ bez
zorganizowanych flot morskich. Czasy te byty
ok, esem triumfu rasy romanskiej na morzu.

W Sredniowieczu na szeroikg 'arene wodng
wkraczajg narody germanskie, obejmujac z cza-
sem prywat w tej dzedznie i zatrzymujgc go
do dzisiaj. Z okresu tego znamy wyprawy
Normandw, t. zw. Wikilrgéw, bedacych jeszcze
dzcsiaj przedmiotem zachwytu miodych amato-
row zeglarstwa. W tymze czasie zarysowuje sie
konkurencja kupiectwa wioskiego i niem eckie-
go, doprowadzajac do Rzecipospol tej Wenec-
kej i poteznej Hanzy, czyli Zwigzku Niemiec-
kic iast Morskich.

Do chwili wynalez'enia zagla i igly magne-
sowej (ta ostatnia gdz e$ okoto 1250 r.), postu-
giwano sie w zegludze wiostem, trzymajar sie
Erzy tym w wyprawach brzegéw. W poczat-
ach XIV wieku kupcy z Wenecj', badz Genui
zastosowali igte jako kompas i od tej doby roz-
poczety sie szalone peregrynacje morskie naro”
déw wyspiarskich i nadmorskich.

fo

Kupcy marzg wéwczas o drodze morskiej do
bogatych Indyj, w rezultacie czego Genuenczyk
Krzysztof Kolumb odkrywa na hiszpanskim
statku Sarta Mania Indie Zachodne i Ameryke,
zmieniajac od tej pory diametralnie charakter
i losy w elu narodéw. Stato sie to w koncu XV
w. za panowania lzabelli hiszpanskiej. Za Ko-
lumbem pospieszyly rzesze zadnych zysku i
przygdd, z awanturnikami w awangardzie, za-
nim rozpoczeta sie planowa, regularna ekspe-
dycja europejskich mocarstw wodnych.

W XVI w. Vasco de Gama objezdza Afryke
wokot przylagdka Dobrej Nadziei, znajdujac fak-
tycznie droge do Indyj. Natychm ast powstajg
morskie kompanie do handlu z Indiami Wscho-
dnimi. W tymze stuleciu Ferdynand Magellan
objezdza jako pierwszy na zaglowcu $w at do-
okofa, a Bartolomeo Diaz odkrywa lady dla
Portugalii. Rozpoczyna sie wyscig o kolonie, w
ktérym b org udziat Cook, Bass, Tores, Behr'ng,
Hom i dziesiatki innych $miatych zeglarzy, za-
tykajacych barwy swych panstw we wszelk.ch
zakatkach S$wiata.

Na przetomie XVII i XVIII stulecia nastapit
gwattowny i istotny przewrot w zegludze, spo-
wodowany zastosowaniem —maszynv parowe;j.
Niemozliwe bytoby Sciste okreslenie, kto byt
Bierwszym ~parowym zeglarzem*. Rob li pro-

y Papin, Hull, Joufroy, Miller i Symingten,
ale za wiasciwego wynalazce parostatku uwa-
zamy Fultona, ktérego pierwsza jazda na 222-
kilometrowej tras'e z N. Jorku do Albany, na
rzece Hudson trwata 30 godzin. Szybkos¢ 7 km
na godzine byta jak na owe czasy, os agnieciem
imponujacym. W 5 lat pdzniej Amerykanie po-
6 adali juz 50 podobnych parowcow.

Byt to rok 1807. Od tego czasu nastgpit szybki
rozwdéj parowca, ale tylko w formach statkdéw
i ich zaletach technrcznyclr. Zasada przetrwata
do dzisiaj, pomimo ze znamy elektryczno$¢ i
um'emy wyzwalaC¢ energie atomowa. Ale kto
wit... W przewidywaniach naszych jesteSmy
niew ele precyzyjniejsi od naszych przodkéw,
strugajacych mozolnie cz6ino z kory drzewnej.

Zygmunt Zonik



PRZYRZADY NAWIGACYJNE JACHTU

Jachty przed wyjsciem na morze musza by¢
wyposazone w niezbedne przyrzady nawiga-
cyjne oraz pnzedmoty do podrézy morskich.

Najwazniejszym instrumentem nawigacyj-
nym jest kompas.. Przy budowie w.ek-
szych jachtéw odrazu wbudowuje s ¢ kompas
lub przew.auje ste potrzebne na ten cel
mie,,sce.

Jak- wybra¢ kompas?

Poniewaz jacht jest matym statkiem mor-
skim, przeto korzystniejszym dla niego bedzie
kompas ptynowy od kompasu suchego. Wszyst-
ko prawie jachty morskie posiadajg kompasy
ptynowe. Najmn ejs*y kompas Stosowany na
jachtach posiada roze w atrow o $redn-cy 75
do 85 mm. Praktyczn.e sterowanie tak matym
kompasem jest utrudnione, nawet i wowczas,
gdy roza zaopatrzona jest oprocz pocizoatki kre-
skowej i w podziatke ,stopniowg”. Lepiej wy-
bra¢ kompas o wiekszej Srednicy, np. 115 do
1125 mm, gdyz kompas tak. moze by¢ przystoso-
wany w nawigacji jako kompas sterowy i jako
kompas-sonda. Wigksze jachty winny by¢ zao-
patrzone w kompasy o $rednicy 150-----160 mm.
Dopiero po tej wielkosci kompasy dajg gwaran-
cje dokladnego sterowania.

Kompasy sg umieszczane w drewnianych
skrzynkach, wzglednie budkach kompasowych,
sporzadzanych z mosigdzu. Te ostatnie posiada-
ja te zalete, ze pozwalajg na umieszczen-e w
n ch lamp naftowych (olejowych) do o$wietla-
na tarczy kompasu w nocy, bucika kompasowa
jest umieszczona na odpowiiedmm stupie, lub
wbudowana w konstrukcje jachtu.

Wazng kwest.g jest t. zw. ,,kompensacja kom-
pasu“, ktéra polega na wyréwnaniu biedéw i
ouchylen, jakie wykazuje kompas, na skutek
magnetycznego oddziatywania nan réznych
urzadzen i przedmiotéw zelaznych, znajdujag-
cych se na statku.

Na jachtach zbudowanych z drzewa mozna
sie wtec obejs¢ bez kompensacji kompasu, z
warunk om, ze kompas bedzie wiasc.wie wbu-
dowany. Przed wyruszeniem jachtu w podréz
pow.nno sie oznaczy¢ dewiacje, czyli miejscowe
Odchylenie kompasu.

Wieksze jachty morskie zbudowane sg z ze-
laza lub stali i wyposazone w motor pomocni-
czy. Posiadajg na poktadzie szereg roznych u-
r.adzen i przedmiotéw zelaznych, wyw eraja-
cych duzy wptyw magnetycrr.y na kompas.
Dewiacja na jachtach tego rodzaju jest b.
duza i nienadko dochodzi do 30°. Do kompensa-
cji stuzy t. zw. urzgdzenie kompen-
sacyjne (magnes kompensacyjny).

Przy budowie jachtu nalezy przewidzie¢
miejsce na kompas. Musi on by¢ wbudowany
doktadnie na Inii k.lu lub do niej réwnolegtej.
W poblizu kompasu nie powinny znajdowac sie
wieksze przedmioty zelazne, wptywajgce na
dziatanie kompasu.

Dalsze wyposazenie jachtu, to: son da i
odpowiedni rég mgtowy (tromor.) dla
pewnej i bezpiecznej nawigacj . Sonda jest bo-
w em na wielu miejscach jedynym S$rodkiem
pomocn.czym, ktéry umozliwia w przyblizeniu
na oznaczenie potozen.a statku (najczesciej u-
zywa sie prostej sondy recznej z odpow edr.io
naznaczonymi znakam , lub malej sondy me-
chanicznej, ktora sondowanie znacznie uprasz-
cza). Rég mglowy (tromcn), stuzy dla gto-
sowej sygnat zacji podczas mglty — zwieksza
za$ bezpieczenstwo jachtu na morzu i czym za-
do$¢ przepisom, w,'g ktoérych podczas mgly mu-
sza by¢ dawane odpowiednie sygnaty.

Jezeli chcemy oznacza¢ potozone statku w
oparciu o state punkty nacuorzezne przy pomo-
cy .nnych instrumentow nawigacyjnych, to mo-
zemy to czyni¢ przy pomocy sekstansow
ub oktans 6w, ktére stuzg ;to mierzenia
katow wysokosciowych lub poz ornych m.edzy
roznymi obiektami. Jezeli za$ juz zdecydcwa-
18my se zabraC ze sobg sekstans, to mozemy
o0 takze wykorzysta¢ do wyznaczania potoze-
nia statku wedtug obserwacyj astronomicznych.

Celem okres$lania szybkosci lub przebytej
diogi morskiej postugiwa¢ sie bedz emy na
jachcie t. zw. ,1 0 g a m i“. Najprostszy jest log
relingowy. (Logi zostaly szczegdtowo opisane
w Nr 12 z roku 1946 ,,Mtodz ezy Morskiej*).

Z pozostatych instrumentéw, ktorych zabra-

nie na jacht jest godne polecenia, wym enic
nalezv: zegar okretowy, baro-
metr i barograf, oraz przybory

kartograficzne do robiama pomiaréw
i odczytow na mapach nawigacyjnych, ktorych
nie moze brakng¢ na jachcie morskim. Te przy-
bory kartograficzne weszty w uzy¢ e w naj-
rozmaitszej formie.  Szczegdln e w ostatnich
czasach t. zw. ,pairalelke“ zastepuje sie ,,troj-
katem k erunkowym®, przy pomocy ktorego
oznaczenie kierunku na mapie jest fatw.ejsze.
St. Sasiadek

UWAGA: Opsy instrumentdw naw gacyjnych po-
dat Smy w numerach ,,Mtodziezy“ w r. b. i 1945, do-
kad odsytamy zainteresowanych szczeg6towym o_



Pot -przekroje jachtow, jol i szalup

Widok z boku jachtéw, jol i szalup
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,0nH!& 1. Jachty klas miedzynarodowych, ktore
braty udziat w regatach olimpijskich 1936 r.

Grupa Il. Szalupy ,dingi i barkasy uzywane w
marynarce wojennej, handlowej i osrodkach szkol-
nych zeglarskich.

Grupa Ill. Jachty S$rédlagdowe bezbalastowe mie_
czowe, uzywane na wodach polskich s$rédlagdowych
wedtug przepiséw Polsk. Zwigzku Zeglarskiego.

Grupa I. 1) jola olimpijska mieczowa bezbala.
stbwa kl. 0 mono.yp jednoosobowa.  Ozaglowanie
MaTconi, pow. zagli 10 m kw.

2) jola kl. ,12“ schatpie, monotyp, dwuosobowa,
ozaglowanie siup gaflowy, pow. zagli 12 m kw., bu-
dowa skosnodenna na 'wyrzynanych zebrach.

3) jacht klasy ,,Star“, monotyp, dwuosobowy, 0
pow. zagli 25 m kw., ozaglowanie slup, Marconi
(bermudzk.), budowa scharpie na wyrzynanych ze-
brach, skos$nodenny, obalastowany zelaznym kilem.

4) jacht klasy ,,R 6“, wolny, t. j. réznych konstruk-
torébw. Wyme-ary zagli i kadtuba muszg miesci¢ sie w
granicach przepisow miedzynarodowych tej klasy.
4—5.0s0bowy, bez kajuty, budowa okragtodenna na
gietych zebrach, obalastowany otowianym kilem.

Poza  tym istnieje jeszcze jedna klasa, t. j. ,R 8%
z kajutg o pow. okoto 80 m kw. zagli, ozaglowanie
siup Marconi.

Grupa Il Grupa pokazuje typy ozaglowan na
dingach, szalupach, barkasach, uzywanych w mary,
narce wojennej i handlowej.

5) dingi, t6dz bezbalastowa, bezpoktadowa z mie-
czem. zaglowo.wioslowa, 1—2_osobowa. Ozaglowanie
ket.lugrowy.

6) szalupa. £d6dz bezbalastowa, bezpokiadowa, z
mieczem lub bez. Ozaglowanie slup lugrowy lub
gaflowy. 6—12_osobowa i wiecej.

7) szalupa jak wyzej, tylko ozaglowanie dwumasz.
towe, typ kecz.luger lub gaflowy. 8—14.0sobowa

8) Duza szalupa (barkas), dwumasatowa, ozaglo-
wanie, kel luger lub jak Nr 7, reszta jak wyzej. Moze
mie¢ pomocniczy motor. Budowa przewaznie na za-
ktadke klepkowa, na gietych zebrach. Bywajg jesz-
cze inne sposoby budowy, ale to oméwimy przy po-
szczegllnych typach jachtow, i todzi.

Grupa lll. Typy jachtow S$rédladowych, mieczo-
wych, bezbalastowych tak zw. jol, jolek, (nie mieszac
z ozaglowaniem Jol Jawi.) uzywanych na polskich
wodach $rodladowych.  Sg to klasy w/g przepisow
Polsk. Zw. Zeglarskiego.

9) jola mieczowa, bezbalastowa, scharpie, t. j.
sko$nodenna, raz tamana, jednoosobowa, szkolna i re-
gatowa, monotyp klasy ,,B“ ,0 pow. zagli 8 m kw.,
ozaglowanie ket.Marconi. Przekr6j Nr 9.

10) jola mieczowa bezbalastowa shipjack, skosno-
denna, dwa razy tamana, 3 osobowa, przeznaczona
do szkolenia i regat (turystyka). Ozaglowanie slup
Marconi lub gaflowe, o pow. zagli 15 m kw. Grot i
fok rys. 10.

11) jola mieczowa bezbalastowa, okragtodenna,
klepkowa, na gietych zebrach. 4 osObowa, kl. we-
slup Marconi lufo gaflowe. Przeznaczona do turysty-
ki, szkolenia i regat. Rys. 11.
drowna ,E“, o pow. zagli 20 m kw., ozaglowanie

Klas Y

jachtowv

12) jola kragzownicza z kajuta mieczowg, bezbalast.,
okragtodenna na gietych zebrach, kl. ,,C*, o pow.
zagli 25 m kw., ozaglowanie slup, fok i grot Marconi
lub gaflowe. 5—6_osobowa. Przeznaczona do dalekiej
turystyki po wodach $rodlgdowych, zamknietych za-
tokach morskich i regat.

Tak wygladaja typy i klasy, ktére powinnismy znac¢
i wiedzie¢, d0 jakiego celu stuza. Podane sylwetki
ozaglowania sg w przyblizeniu zachowane w propor-

cji do wielkosci typow. .
Teodor Rebis.

I Klasy jolek, jachtow regatowych miedzynar.

Il Typy ozaglowan szalup i  dingéw.

10. <l

Ul Typy jolek regat, i turyst. P. Z. Z



ZYCIA ORGANIZACII

Okreg Wroctawski.

Okreg pos.ada dwie przystanie . nad Odrg oraz
stoczh.e jach.owa. Rzeka Odra pozwala na upra.
w.an.e wszeik.ch sportéw wodnych. Warunki zdro_
wolne dobre.

Do Ok.egu nalezy osrodek wodny w Jeleniej Go6_
rze w P l.chow.cach, ktory n”daje sie raczej na w*o_
Slarsiwo. W okres.e len.m zorganizowano kurs pty-
wania dla 20 uczes.nkéw na kry.ej ptywalni we
Wroclaw.u. Réwnocze$nie prowadzony byt kurs ka-
jakowy w osrodku wodnym we W.octaw.u. Kurs u_
konczyto 17 osoéb.

Od maja do l.stopada prowadzono kurs zeglarski
na Stopn.e PZZ. Kurs ukonczyto 22 osoby. Uczes.ni-
kami byia m.odz.ez zrzeszona w Kotach Szkolnych
L. M., harcerstwa, Z. W. M.

W akcjt letniej roku 1948 udzial m’odziezy bedzie
znaczn.e wigkszy, tymbardzlej, ze islmeje wspotpraca
organ-z”cj. mtodziezowych z Jacht.Kiubem.

Okreg Kielecki.

W ramach akcji letniej Okreg wystat 13 osob na
obbéz zo:g-n zowany przez Zarzad Gtéwny L. M. w

Kruszw.cy. Byta to mtodziez z két Igowych przy
szko.ach S$rednich.
Nadal brak sprawozdan z Okregui Lubelskiego,

Pomorskiego, Rzeszowskiego.

Impreza Kota szkolnego L. M. przy Gimnazjum
Mechanicznym ,,Przyszto$¢“ w Warszaw e.

Staran em Kota L. M. przy gimnazjum mechanicz-
nym ,,Przysztos¢”“ zorganizowano zabawe taneczna.
Czy$y dochdd przeznaczono na zakup rzeczy nie-
zbednych dla sekretarla.u oraz na organ zowanie na.
stepnych imprez.

Impreza wypadta uroczyscie dzieki dobrej organi.
zacj. i fadnie udekorowanej sali banderami L. M. i
.kodem“, Zabawe organizowat komitet organizacyj-
ny w skiladz e: ob. ob. T. Piotrowskiego, A. Mona.
stynskiego, Z. Praskiego, R. Majera i W. Szurmin.
sk ego przy udziale czionka Zarzadu Okregu War-
szawskiego j. Chenoir.

* * *

Zatoga s/s ,Karpaty* przestata serdeczne pozdro-
wienia Zarzadowi Oddziatu Lig Morsk ej w Inowro-
ctawiu, ktory objagt nad n’a opieke. Zarzad Oddz.alu
przeprowadza zbidrke ksigzek dla zatogi statku.

Zarzad Oddziatu L. M. w Inowroctawiu czynny,
jak zawsze — organizajre w m esigcach zimowych
br. kurs dla przewodnikéw Ligi Morskiej.

Nowe Koto Szkolne L;gi Morskiej powstato przy
Panstwowym Gimn. i Liceum im. T. Kosciuszki w
tukowie. Na zebraniu organizacyjnym wybrano Za-
rzad w osobach: Prezes Kotowski Ryszard, Danuta
Lewoncewiczowna, Hanna Czuprynéwna, Jan Ka_
mecki, Jerzy Wojtczak, Opiekunkg Kota jest prof.

Winkler Irena. Koto liczy 120 cztonkéw. PrenumertL
je czasopisma L gi Morskiej, oraz chce prowadzi¢
kurs modelarstwa. Zyczymy Kotu powodzenia.

POWSTANIE KOtLA SZKOLNEGO LIGI MORSKIEJ
PRZY SZKOLE POWSZECHNEJ Nr 2 W RADOMIU

Pod przewodnictwem op ekunki Kota ob. W. Z en.
kiewicz odbyto sie zebranie organizacyjne w Szkole
Powszechnej Nr 2 im. Czartoryskiego pod hastem:

»Twardo stomy w Gdyni i Szczecinie* —

»Polska bandera w S$wiat poptynie®

Do zebranej mtodz ezy clepio i zachecajaco prze-
mawiata opiekunka. Ttumaczyla, ze nie abstrakcyj-
na mitos$¢, ale wyn kajgca ze znajomosci potrzeb i
korzysci morza — powinna charakteryzowac czton-
kow.

Do Zarzadu Kota weszty: Hoffman Urszula, Linard
Barbara, Kanatow cz Kretyna, Glza Jadwiga,
Wachniewska Danuta.

Po czesci of c.alnoj odbyta sie cze$¢ artystyczna,
na ktérg ztozyly sie: jednoak 6wka S$piew i deklama-
cje. Zebranie zakonczono ods$p ewaniem hymnu
»Wao'nosci stonce...“. Na zakorczenie opiekunka ape-
lowata do zebranych, by popularyzowali L g¢ Mor-
skg i zdobywali jej nowych cztonkéw. Rozen uzja_
zmowang miodziez Op ekunka pozegnata stowami:
»Twardo sto my w Gdyni i Szczecine“. Na co cho-
rem odpowiedziano: ,,Polska bandera znéw w Swiat
poptynie®.

ODDZIAL LIGI MORSKIEJ NAD NOTECIA
Z in‘cjatywy Oddzia u Ligi Morskej w Nakle be-
dzie odbudowana przystan kajakowa Ligi Morskiej,

ktéra zostata spalona przez N emcéw podczas dzia-
tan wojennych.

SZKOLA POWSZECHNA IM. M. REJA
W RADOMIU

Na z?bran’'u cztonkéw Kota pod przewodnictwem
opiekunki ob. J. Sokét zostat wybrany Zarzad w
sktadz e: Prezes — Niwinski Tadeusz sekre arz —
Aksam t lzabella, skarbnik — Serafin Halna.

Nowemu Zarzadowi zyczymy powodzenia i 0sigg-
niecia dobrych wynikéw pracy.

,MEODZIEZ MORSKA*
ORGANEM KOt SZKOLNYCH
a jest isto nym i masowym czynn kiem pro-
pagandy, najlepszym tgcznikiem i wychowawcg. M e.
Siecznik ,,M’odziez Morska“ jest przystosowany do
po rzeb i zadan wychowania morskiego. Pow nien on
staC s‘e odzw erciadleniem zycia i prac miodz ezy,
zrzeszonej w szeregach Ligi Morskiej. W zwigzku z
powyzszym prosimy:
a) o zaprenumerowanie w'ekszej ilosci egzempla-
rzy ,Mtodz ezy Morskiej* przez ko’a szkolne;
b) o nadsyfanie krétkich sprawozdan z pracy i
0s agn e¢ Kot;
c) o przystanie
ce Kot
d) o uczestniczenie w ankietach, ktére bedag za,
mleszczane w ,,Miodziezy Morskiej*.

zdje¢ odzwierciadlajacych pra.

JAK PISAC SPRAWOZDANIE.
Forma i tre$¢ sprawozdania zalezg od intelektu i
zdolnodci sprawozdawcy.  Prosimy o sprawozdania
zwiezte, prawdziwe, z uwzglednieniem danych:



1) lle 'koto liczy cztonkéw. Czy wszyscy czionko.
wie majg legitymacje. Czy nosza znaczki cztonkow-
skie.

2) Czy koto ma Swietlice.

3) Jaki jest udziat kota w uroczystosciach, w zy-
ciu spotecznym, politycznym j gospodarczym Kraju-

4) Czy prowadzone sg kursy (modelarstwa, zeglar-
stwa i t. p.).

5) Czy koto wydaje ,,Gazetke Scienng“ wiasna.

6) Co koto robi dla popularyzacji Ligi Morskiej
i dla zwerbowania nowych cztonk6w.

7) W jak ej mierze k erownictwo (szkoty, fabryki,
czy instytucji) pomaga w pracy kotu Ligi Morskiej.

C) Jakie oparty uprawiajg cztonkowie Ligi Mor.
sklej.

9) Illu wyszkolonych cztonkéw liczy koto Ligi Mor-
skiej (zeglarzy, sternikéw, wioslarzy, ptywakow itp.).

10) Jakie koto urzadzato wystawy i czy ma album
zdje¢ morskich.

Wydziat Wychowania Morskiego

w/zZzm/4 POLSKIEGO JACHTU

Kopenhaga niedawno miata wizyte polskiego jach-
tu ,,Generat Zaruski* ktéry objezdzat nordyckie mo-
rza z 42 mtodymi zeglarzami amatorami. Wsrod za-
fogi znajduje sie osiem dziewczat, ktére na réwni
z mezczyznami biorg udziat w pracy statkowej.

Mtodzi zeglarze sg cztonkami réznych klubéw ze-
glarskich.  Polska ma specjalny akademicki klub
zeglarski. Wiele os6b z zatogi ,,Generat ZaruskJ* —
to studenci, inni — harcerze morscy. Ten fadny
jacht zostat na poczatku wojny wykonczony w Szwe-
cji, ale z powodu okupacji niemieckiej nie mdgt byc
oddany Polsce, wobec czego pozostat w Sztokholmie
az do zakonczenia wojny.

Rozumie sie taka przejazdzka zeglarska nie jest
tania, a’e sport zeglarski ma dobre warunki w Pol-
sce i zatoga placi tylko drobng sume, panstwo za$
daje duze sybsydium. Jacht jest wiasnoscig macie-
rzystej instytucji, Ligi Morskiej, a zaglowanie na
jachtach jest ogniwem w szkoleniu zeglarzy, ktére
odbywa sie w trzech etapach. Dopiero gdy uczniowie
odbedg trzy podréze jachtem moga zeglowa¢ sami.

Korespondent pisma ,Sejl og Motor* zostat za-
proszony na coctail party w Polskim Poselstwie wraz
z oficerami i zalogg jachtu. Polski Minister Kelles.
Krauz i jego matzonka byli dostojnymi gospodarzami
tego wieczoru. Dobrym pomystem bylo zaproszenie
przedstawicieli duriskiej miodziezy zeglarskiej. Tro-
che trudno szto wzajemne porozumiewanie si¢ i trze-
ba byto ustawicznie przeskakiwa¢ z ang elsk ego na
niemiecki, francuski i odwrotnie, gdy chclato sie roz-
mawia¢ z réznymi cztonkami zatogi.

W ¢ ggu wieczora rozmawialiSmy z kapitanem
»General Zaruski“. Zaznajomiwszy nas nhieco z poL
skim sportem zeglarskim, ktéry przewaznie odbywa
sie na rzekach i jeziorach, Michat Sum nski (tak sie
kapitan nazywat) opowiadat nam niecO o Polsce pod-
czas wojny .Rozumie si¢ nie byto moznosci uprawia-
nia sportu zeglarskiego podczas wojny, poniewaz
Niemcy wszystkiego zabraniali, a poza tym miato s:e
wazniejsze sprawy na gtowie. Podczas wojny 90%
budynkéw Warszawy i pomnikow zostato zn szczo.
nych, a tysace ludzi importowano. Suminski row-
n.ez byt w wiez'eniu niemieckim przez 4 lata i
wiezniem ostawionego Os$wiecimia.

W czasie przyjecia wida¢ byto, ze polscy zeglarze
przemogli okropnosci wojny. Polacy po wielu cier-
pieniach, ktore wc gz nawiedzaty ich kraj, stale z
niestabngcg energig zabierali sie do odbudowy kraju.
| tak jest tez po ostatniej wojnie. W Polsce mozna
dosta¢  wszystko, co  potrzeba do zycia. To
samo ze sprzetem zeglarskim. Zaréwno polska, jak

i dunska miodziez Zzeglarska bawita sie znakomicie
u polskiego Ministra. Ciekawe byty polskie tance,
od ariczone przez miodg zaloge jachtu i pol_
sk'e plesni zeglarskie. Przyjemnie jest wogb’e. ze
zagraniczne jachty do nas znéw zawijajag. Miejmy
nadz eje, ze ten tadny bialy jacht znéw na wiosne
ujrzymy w Kopenhadze.

(Z artykutu opublikowanego w pism’z dunsk'm
,»Sejl og Motor* z okazji pobytu w Kopenhadze
jachtu ,,Gen. Zaruski‘).

WYTWORNIA ——
ZAGLI

przy Zarzadzie Gtownym Ligi MorskKiej,

pod kierownictwem kpt. Jana Strausa-

Matowieckiego, Warszawa, ul. Widok 10

wykonuje zagle z wlasnego materiatu na

zamoOwienie. Posiada na skladzie gotowe
zagle.

Zamowienia prosimy kierowa¢ wprost
na wskazany wyzej adres.

Kazdy Polak — Kazda Polka —
Przyjacielem Zotnierzal!

Miodziez Polska — Przyjacielem Zotnierza!
PAMIETAJCIE Dobra ksigzka — najlepszym
i najmilszym podarunkiem Gwiazdkowym dla

Zotnierza.

JO



UWAGA: Do numeru grudniowego ,,Mtodzie-
zy Morskiej* dotgczamy jako wkiadke karton
zawierajagcy wwycinanki, ktore prosimy
wykorzystaé, jako ozdoby choinkowe lub jako
elementy dekoracyjne dla $wietlic ligowych
i innych, majacych ,kacik morski“. Opis wy-
korzystania wycinanek na jkartonie.

Wydawnictwo.

WARUNKI PRENUMERATY:

1 egz. kwartalnie — 75 zt. w prenumeracie
pojedynczej.

1 egz. kwartalnie — 48 zt. w prenumeracie
zbiorowej (ponad 10 egz.).

Prenumerate nalezy wptaca¢ na konto PKO
Nr. 1-1020, zaznaczajac przeznaczenie wpflaty.

Pamietaj —
O gujial_dce
dla zotnierza

TRESC: Kolenda zegiaiska — Ktg.na Maciejewska. Zyczenia — S. Z. Z. Zotnierz pracy, zol-
nierz pokoju — Edward Schubert. Krzysztof Arciszewski (wiersz) — L. Gol Aski. Wprawy Polarne.
Wyprawa Siedowa — Anna Gniadowska. Dookota bursztynu — Jan Rabca. O sile i wielkosci fali mor.
skiej — Dr. A. Lech Godlewski. Scapa Flow — M. Zydler. Walka o Kamerun — Walery Przyborowski.
Od promu do parowca — Zygmunt Zonik. Przyrzady nawigacyjne jachtow — St. Sgsiadek. Typy i klasy

jachtow — Teodor Rebis. Kronika organizacyjna.

Redaguje zespot redakcyjny.
Zaktady Graficzne ,,Dzwignia“, Widok 24.

Wizyta polskiego jachtu — ,.Sejl og Motor*

Kopen haga.

Zdjecia: SIB. Photoseryice — Moskwa, Britisch Council, Londyn. Foto Uklejewski — Gdynia.
Oktadke i winietki wykonat art. mai. Wk Siwierski. Wktadki — wycinki rysowat art. mai. Edward Dzie_
mieszk iewicz.
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