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Dziennik ustaw panstwa

dla

krolestw i krajow w Radzie panstwa reprezentowanych.

Cze$¢ LXXX. — Wydana i rozestana dnia 15. sierpnia 1903.

Tresé: INS 166. Traktat miedzy monarchig austryacko-wegierska a panstwem nmmieckiem co do utworzenia pota-
czenia kolejowego od Friedeberg n. Q. do Heinersdorf.

116.
Traktat z dnia 20. listopada 1902,

miedzy monarchig austryacko-wegierska a panstwem niemieckiem co do utworzenia potgczenia kole-
jowego od Friedeberg n. Q. do Heinersdorf.

(Zawarty w Berlinie dnia 20. listopada 1902, ratyfikowany przez Jego c. i k. Apostolskg Mo$¢ w Budapeszcie dnia
13. lutego 1903, ratyfikacye wymieniono w Berlinie dnia I.lipca 1903.)

My Franciszek Jozef Pierwszy,

s Bozej laski Cesarz Austryaeki,

Krél Apostolski Wegierski; Krol Czeski, Daimaeki, Kroaeki, Slawonski,
Galicyjski, Lodomeryjski i Hiiryjski; Arcyksigze Austryacki; Wielki Ksigze
Krakowski;: Ksigze Lotarynski, Salzburski, Styryjski, Karyntyjski, Krainski,
Bukowinski, Gérno-i Dolno-Slaski; Wielki Ksigze Siedmiogrodzki; Mar-
grabia Morawski; uksigzeeony Hrabia na Habsburgu i Tyrolu Itd. Itd. itd.

wiadomo czynimy i ogtaszamy niniejszem:

Gdy Nasi petnomocnicy i petnomocnicy Najjasniejszego Cesarza Niemieckie-
go, Kréla Pruskiego podpisali dnia 20. listopada 1902 w Berlinie urnowe co do
utworzenia potaczenia kolejowego od Friedeberg n. Q. do Heinersdorf, ktéra brzmi

dostownie jak nastepuje:

(Polnisch.) J24
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Najjasniejszy Cesarz austryacki, Krol
Rzeski itd. i Krol Apostolski wegierski

tudziez

Najjasniejszy Cesarz Nieniiecki, Krol
Pruski imieniem Cesarstwa niemieckiego,
ktére zastepuje przytem Prusy na icli wnio-
sek,

zgodzili sie, celem uregulowania stosunkéw miedzy
Ausiryg a Prusami, zawrze¢ umowe co do utworze-
nia dalszego potgczenia kolejowego i mianowali
w tym celu petnomocnikami:

Najjasniejszy Cesarz austryacki, Krol
czeski itd. i Krél Apostolski wegierski:

Dra Augusta W eebera, Swego radce mini-
steryalnego w c. k. Ministerstwie kolejowem,

Dra Fryderyka barona v. Raymond, Swego
radce ministeryalnego w c. k. Ministerstwie skarbu,

Wiadystawa Millera, Swego
nego w c. k. Ministerstwie kolejowem,

radce sekcyj-

Dra Engelberta Pilza, Swego radce sekcyj-
nego w c. k. Ministerstwie skarbu,

Dra Fryderyka Karminskiego, Swego radce
sekcyjnego w c¢. k. Ministerstwie handlu,

a

Najjasniejszy Cesarz Niemiecki, Krol

Pruski:
Franciszka v. Aichbergera,
wistego tajnego radce legacyjnego,
Juliusza Rathjen a, Swego
tajnego starszego radce skarbowego,

Swego rzeczy

rzeczywistego

balduma Wiesnera, Swego tajnego starszego
radce budownictwa,

Gustawa Lacomi’ego,
szego radce skarbowego,

Rudolfa Ottendorfa,
skarbowego,

Swego tajnego star

Swego tajnego radce

ktérzy po udzieleniu i wzajemnem uznaniu swych
petnomocnictw utozyli i zawarli z zastrzezeniem
ratyfikacyi nastepujaca umowe:

Artykut L

Rzady obu panstw na wstepie wymienionych
zgodzili sie, zezwoli¢ na potaczenie kolejowe od
Friedeberg nad Queis do Heinersdorf i wzajemnie
je popierad.

Artykut Il

Ceshrsko-krélewski
dnia 8. wrze$nia 1900 wydziatowi

Rzad austryacki udzielit
powiatowemu

Cze$¢ L.XXX. — 166. Traktat z dnia 20. listopada 1902.

w Fricdland koncesyi na kolej wymieniong w arty-
kule I. a to co do jej szlaku potozonego na swem
terytoryum. Tenze Rzad zniewoli koncesyonaryusza,
azeby zupeilne wykonczenie szlaku austrjaekiego
w rozmiarze zadanym przez polgczenie nastgpito
réwnocze$nie z ukonczeniem budowy szlaku pru
skiego.

Kroélewsko pruski Rzad oswiadcza ze swej
strony gotowos$¢ wykonaé¢ na wihasny rachunek szlak
taczacy tego potaczenia kolejowego, potozony na
jej;o terytoryum od granicy pahnstwowej az do Frie-
deberg, skoro otrzyma do tego uslawowe upowa-
znienie i skoro zapewuionem bedzie dopetnienie
tych warunkéw, od ktérych budowa tego szlaku
zostataby ustawowo uczyniong zawista. Gdy zastrze-
zenia te zoslang dopetnione, krélewsko pruski Rzad
zawiadomi o tem cesarsko-krélewski Rzad austryacki
najpézniej w przeciagu trzech miesiecy a przygotuje
i poprze budowe szlaku pruskiego w ten sposoéb,
azeby budowa ta mogta by¢ jaknajrychlej ukoriczong
i oddang do ruclm.

Artykut Il

Szczegbétowe oznaczenie linii kolejowej tudziez
catego planu budowy i pojedynczych projektéw bu-
dowy pozostaje zaslrzezonem kazdemu z obu wyso-
kich Rzgdéw w jego terytoryum.

Poniewaz punkt, w ktérym kolej przecina gra-
nice, zostal juz oznaczonym przez komisarzy tech-
nicznych w tym celu delegowanych, przeto oba wy-
sokie Rzady kontraktujgce zatwierdzajag zawarty
w tym wzgledzie ukiad.

Artykut 1V.

Kolej ma by¢ wykonang jako kolej poboczna
i zaopatrzong na razie w jeden tor przechodzacy.
Gdyby p6zniej okazata sie potrzeba wykonania dru-
giego toru na catej linii kolejowej wzglednie na jej
pojedynczych szlakach cze$ciowych, lub tez innego
uzupetnienia pierwotnych urzadzen budowy i ruchu
potrzebnego do rozwiniecia obrotu bez przeszkody,
przystagpia oba wysokie Rzady do dalszych uktadow
celem osiggniecia w tym wzgledzie porozumienia.

Szeroko$¢ teré6w ma wynosi¢ zgodnie z przy-
legtemi kolejami D435 m w Swietle szyn. Stosunki
konstrukcyjne zatozy¢ sie majacej linii kolejowej
i jej tabor majg by¢ zresztg wykonane wedle rowno-
miernych zasad tak, azeby na obustronnych szlakach
kolejowych mogt sie odbywaé ruch nieprzerwany
a w szczeg6lnosci takze, azeby tabor mégt przecho-
dzi¢ bez przeszkody z przylegtych kolei i na nie na
odwrot, wzglednie azeby mégt by¢é wzajemnie uzy-
wanym .
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Tabor zbadany przez jeden z obu wysokich
Rzadéw bedzie dopuszczany bed ponownego bada-
nia takze na sztak kolejowy potozony na terytorium
drugiego.

Artykut V.

Oba wysokie Rzady zobowigzujg sie zezwoli¢,
wzglednie zarzadzié, azeby kolej na swych punktach
koncowych otrzymata potaczenie szynowe z kole-
jami, ktore sie tam obecnie z nig tacza tak, azeby
przejscie laboru byto mozliwem.

Artykut VI

Cesarsko-kroélewski Rzad austryaeki o$wiadcza
swg zgode, azeby krolewsko pruski zarzad kolei
panstwowej utrzymywat ruch na szlaku kolejowym
potozonym na terytoryum panstwa austryackiego
od wsp6lnej granicy az do przysztej stacyi zmiany
ruchu (Artykut XV).

Artykut VIIL

Wykonywanie petnej wiadzy majestatu (a wiec
takze wykonywanie wladzy sedziowskiej i policyjnej)
co do linii kolejowej, przecinajgcej wspélng gra-
nice, zastrzega sie w kazdem z obu terytoryéw wy-
tacznie odnosnym wiadzom terytoryalnym.

Artykut MIL.

Wysokie Rzady zastrzegaja sobiy dla wyko-
nywania przystugujagcego kazdemu z nich prawa
majestatu i nadzoru tak nad linig kolejowa lezaca
na jego terytoryum jak i nad ruchem na niej utrzy-
mywanym, ustanawia¢ komisarzy, ktérzy wobec
zarzagdéw kolejowych majag zastepywac interesa
swych Rzadéw w tych wszystkich wypadkach, ktére
nie uzasadniaja bezposredniego sadowego lub poli-
cyjnego wkroczenia przynaleznych wiadz krajowych.

Artykut IX.
Niezawisle od prawa majestatu i nadzoru
przystugujacego cesarsko-krélewskiemu Rzadowi

austryackiemu nad szlakiem kolejowym potozonym
na jego terytoryum i nad ruchem na nim sie odby-
wajacym, zastrzega sie krélewskiemu Rzadowi pru-
skiemu wykonywanie zwierzchniczego prawa nad-
zoru nad zarzadem kolejowym, ktéry ruch utrzy-
muje

Artykut X.

Policye kolejowg wykonywaé¢ bedg w pierw-
szym rzedzie urzednicy zarzadu kolejowego pod
nadzorem wiadz powotanych do togo w kazdem
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z obu terytoryéw a to wedtug przepiséw i zasad
obowiazujacych w kazdem z tych terytoryéw

Artykut Xi

Jezeli jaki$ przedsiebiorca austryaeki w obre-
bie terytoryum pruskiego, lub jaki$ przedsiebiorca
pruski w obrebie terytoryum austryackiego obej-
muje lub w przyszto®i obejmie w catosci lub
w czesci budowe, wzglednie prowadzenie ruchu na
linii kolejowej, stanowigcej przedmiot obecnej umo-
wy, to bedzie on obowigzanym co do wszystkich pre-
tensyi z tytutu urzadzenia lub ruchu kolei poddac¢ sie
jurysdykcyi tego panstwa, w obrebie ktérego zostata
wyrzadzong szkoda, o iie pretensya o odszkodowa-
nie nie pochodzi z interesu przewozowego zawar-
tego z zarzadem kolejowym, ktéry ruch prowadzi,
lub z inng kolejg w przesyice interesowang.

Artykut XII.

Poddani panstwa niemieckiego, ktérych pruski
zarzad kolejowy ustanowi przy ruchu szlaku kolejo-
wego Heiuersdorf— granica panstwowa potozonego
na terytoryum austryackiem, nie traca przez to pod-
danstwa w swoim kraju ojczystym.

Posady urzednikéw miejscowych — z wyjat-
kiem posad naczelnikéw urzedéw stacyjnych, urze-
dnikéw telegraficznych i tych urzednikéw, ktérym po-
rucza sie pobér pieniedzy — nalezy jednak ile moz-
nosci obsadza¢ poddanymi odno$nego panstwa.

Wszystey urzednicy bez réznicy ua miejsce ich
ustanowienia przy kolei podlegajg w sprawach dys-
cyplinarnych tylko tej wiadzy, ktéra ich ustanowita,
zresztg za$ podlegaja prawom i wladzom tego pan-
stwa, w obrebie ktérego mieszkaja.

Artykut XIlII.

Ustanowienie i zatwierdzenie planéw jazdy i
taryf zastrzega sie temu Rzadowi, w obrebie ktérego
znajduje sie siedziba zarzadu kolejowego ruch utrzy-
mujgcego.

Artykut XIV.

Postanowienia kazdoczesnego traktatu zawar-
tego pomiedzy panstwem niemieckiem a monarchia
austryacko-wegierska w interesie utatwienia ww6
jemnego obrotu kolejowego beda mie¢ zastosowanie
takze i na potaczenie kolejowe zabezpieczone obecna
umowa.

Obie wysokie Strony kontraktujgce zoDowag-
zujg sie dziata¢ w tym kierunku:

1. azeby na kolei, bedacej przedmiotem obec-

nej umowy, kursowaty codziennie w obu kierunkach
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przynajmniej dwa pociagi nadajace sie do przewozu
0os6b i to ile moznosSci majgce potaczenie z przy-
legtci.h liinami kolejowemi, tudziez tyle pociagéw
towarowych, ile bedzie potrzeba dla zaspokojenia
obrotu towarowego, niemniej azeby odpowiednio do
interesu obrotu uregulowane zostaly inne zarzadze-
nia ruchu;

2. azeby zarzady ruchu interesowanych kolei
nie sprzeciwialy sie zaprowadzeniu bezpos$rednich
pociggbéw w obrocie osobowym i towarowym pomie-
dzy koleja w mowie bedgcg a kolejami przyiegtemi,
gdyby oba wysokie Rzady uznaly zaprowadzenie
takich pociagdéw za pozadane w interesie obrotu ;

3. azeby kolej w mowie bedaca zgtoszono do
przyjecia na liste kolei podlegajacych miedzynaro-
dowej konwencyi co do kolejowego obrotu przewo-
zowego.

Artykut XV.

Zmiana ruchu na kolei wybudowa¢ sie maja-
cej odbywac sie bedzie na stacyi kolejowej Heiners-
dorf, potozonej na terytoryum'-‘austryackicrn, ktérej
rozszerzenie i przeksztalcenie zostanie oznaczonem
przez komisarzy technicznych na podstawie wypra-
cowac sie majacych planéw.

Przy zalozeniu i urzadzeniu stacyi zmiany na-
lezy uwzgledni¢ zasady obowigzujgce w Austryi.

Natomiast urzadzenia budowy i ruchu, kon-
strukcya budowy nadziemnej i urzadzenia sygna-
towe na szlaku potozonym na terytoryum austrya-
ckiem od granicy az do stacyi zmiany majg odpo-
wiada¢ tym urzadzeniom, ktére zostang w tym
wzgledzie zatwierdzone dla szlaku taczacego poto-
zonego na terytoryum pruskiem.

Artykut XVI.

Cesarsko-krélewski Rzad austryacki zniewoli
koncesyonaryusza kolei wymienionej w Artykule 1
co do szlaku potozonego na swojem terytoryum,
azeby pozwolit krélewsko pruskiemu zarzadowi
kolei panstwowej wspoétuzywaé stacyi Heinersdorf,
ktéra ma by¢ urzadzong jako stacya graniaczna i
stacya zmiany ruchu.

Artykut XVII.

Okres$lenie warunkéw, pod ktérymi ma by¢
oddany krélewsko pruskiemu zarzadowi kolei pan-
stwowej ruch na szlaku austryackim (Artykut VI.)
zastrzega sie porozumieniu sie interesowanych za-
rzadéw kolejowych.

W braku zgody majg zarzady kolejowe poddaé
sie wspoélnym zarzadzeniom, jakie wydadza oba
wysokie Rzady po poprzedniem porozumieniu sie.
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Krélewsko pruski Rzad bedzie jednak na kazdy
spos6b obowigzanym zniewoli¢ w formie obowigzu-
jacej zarzad ruch prowadzacy, azeby objat na wita-
sne koszta prawidiowe utrzymanie linii w ruch mu
oddanej wraz z wszystkiemi przynalezytoscumi,
niewylaczajagc odnowien, ktére okaza sie konieczne
wedle administracyjnych zasad austryackich, tudziez
azeby optacat witascicielowi tytutem oprocentowania
rocznie cztery od sta od kapitalu zakladowego,
uzytego wedle wykazéw na linie, nie wliczajac wen
jednak kosztéw urostych z powodu zgromadzenia
kapitatu ani tez strai na kursie.

Wedtug tych samych zasad nalezy traktowaé
rozszerzenia pierwotnych urzadzen kolejowych, ktére
cesarsko-krélewski Rzad austryacki uzna za wska-
zane w interesie obrotu.

Artykut XVIII.

Réwniez i okre$lenie warunkéw, pod ktérymi
ma przystugiwaé¢ kroélewsko pruskiemu zarzadowi
kolei panstwowej prawo wspdiuzywania dworca
kolejowego w Heinersdorf jako stacyi zmiany, a
w szczego6lnosci okreslenie osobnego odszkodowa-
nia, ktére ma by¢ za to uiszczane zarzadowi beda-
cemu jego wiascicielem, zastrzega sie porozumie-
niu sie obu interesowanych zarzadéw kolejowych.

W braku zgody majg zarzady kolejowe poddaé
sie wspélnym zarzadzeniom, jakie wydadza oba wy-
sokie Rzady po poprzedniem porozumieniu sie.

Zarzad kolejowy, ktéry dworca wspo6tuzywa,
bedzie na kazdy spos6b obowigzanym, w stosunku
do wspoiuzywania, albo zwr6ci¢ whascicielowi koszta
wykonac¢ sie majacych na stacyi zmiany urzadzen
i budowli tgcznie z biurami i mieszkaniami zarzadu
kolejowego, ctowego, pocztowego, telegraficznego i
policyjnego, w wysokosci, jaka okaze sie konieczng
w skutek rzeczywistej potrzeby ruchu na kolei, o
ktérej mowa, albo tez optacaé¢ tytulem procentu
cztery od sta.

Wedtug tych samych zasad nalezy traktowad
rozszerzenia pierwotnych urzadzehn kolejowych na
stacyi zmiany, ktore cesarsko-krolewski Rzad au-
stryacki uzna za wskazane w interesie ruchu, albo
ktére krolewsko pruski Rzad uzyje do celéw stuz-
bowych okreslonych w ustepie trzecim.

Artykut XIX.

Na stacyi granicznej Heinersdorf, ktéra ma by¢
potaczong ze stacya zmiany zatozy¢ sie majaca na
terytoryum austryackiem, urzadzonym zostanie na
kazdej z obu stron jeden graniczny urzad clowy,
posiadajacy upowaznienia ctowe odpowiadajgce sto-
sunkom ruchu.

Wysokie Rzady kontraktujgce o$wiadczajg swa
gotowos$¢ rozszerzenia uprawnien tych urzedéw cto-
wych, skoro i o ile wymagaé tego bedzie rozwdj
obrotu.
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Artykut XX.

Obustronni komisarze okreslag w swoim czasie
doktadniej formalnosci co do rewizyi ctowej i wyda-
wania pakunkéw podréznych, towardéw przychodza-
cych i odchodzacych, tudziez co do kontroli ctowej
cnchu przeeliodowego.

Artykut XXI.

Obecnie juz obowigzujace albo jeszcze ustano-
wi¢ sie majace przepisy co do wykonywania policyi
paszportowej i policyi obcych w obrocie kolejowym
majg mie¢ zastosowanie na potgczenie kolejowe
stanowigce przedmiot tej umowy.

Zastrzega si¢ osobnemu porozumienimsie obu
wysokich Rzad6éw okreslenie urzedowych uprawnien
urzednikéw policyjnych, ktérychby krdlewsko pruski
Rzad ustanowit na dworcu granicznym.

Rokowania w tym wzgledzie nalezy rozpoczaé
najmniej trzy miesigce przed puszczeniem w ruch
kolei wybudowa¢ sie majacej a ukonczy¢ je w zupet-
nosci de moznosci przed otwarciem ruchu.

Artykut XXII.

Uregulowanie stuzby pocztowej i telegraficznej
zastrzega sie osobnemu porozumieniu si¢ obustron-
nych zarzadéw poczt i telegraféw,

W razie, gdyby wedtug [tego zmiana ruchu
takze i co do ruchu pocztowego odbywata sie w tym
samym punkcie, ktéry wedtug Artykutu XV. jest
upatrzony do zmiany ruchu kolejowego, ma kroé-
lewsko pruski zarzad kolejowy przyja¢é zobowigza-
nie® na przestrzeni miedzy obustronna granica a
stacyg zmiany uskutecznia¢ ten ruch na korzys¢

Dziato sie w Iiférlinie dnia 20. listopada 19(

(L. s) Weeber wir.

(L. s) Raymond wir
(L. s) Miller wir.

(L. S) Dr. Pilz wir.
(L. S) Dr. Karminski wir.
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cesarsko-krolewskiego austrjackiego zarzadu pocz-
towego.

Artykut XXIII.

Lii,ii kolejowej potozonej na swem teryloryum,
o ile i jak dlugo ruch ea niej prowadzi¢ bedzie
krélewsko pruski zarzad kolei panistwowej, cesar-
sko krolewski Rzad aii.stryacki nie obcigzy zadneuii
innemi ani tez wyzszemi optatami, jak tylko takiemi,
ktére w ogdle obcigzajg ruch kolejowy zagranicznych
zarzadéw kolejowych.

Artykut XXIV.

Gdyby po6zniej nastgpita zmiana stosunkéw
wiasnosci co do linii kolejowej potozonej na tery-
toryum austryackiem, czy to wskutek wykupna
~czy to wskutek przypadniecia na rzecz Panstwa,
albo gdyby cesarsko-krolewski Rzad austryaeki objat
rucli tej linii bez nabycia jej na witasnos¢, to pozo-
stajg pomimo tego w mocy postanowienia obecnej
umowy.

Krélewsko pruskiemu Rzadowi wolno, prze-
nie$¢ ua Panstwo niemieckie prawa i obowigzki
wyplywajgce z tej umowy.

Artykut XXV

Umowag/ ta ma hyc przedtozona obustronnie
do Najwyzszego zatwierdzenia a wymiana wygoto-
wanych w tym wzgledzie dokumentéw ratyfikacyj-
nych ma nastgpi¢ w Berlinie jak mozna najrychle;j.

Dla uwierzytelnienia tego petnomocnicy umo-
we te podpisali i zaopatrzyli pieczeciami.

(L s) v. Aicliberger wti
(L. S) Ratlijen wir.
(L. s) Wiesner wir.
(L. s) tacomi wir.
(L. S) Ottendorff wir.

przeto My zbadawszy wszystkie artykutly tej umowy uznalismy ja i zatwier-

dziti i przyrzekamy Naszem eesarskiem i krélewskiem stowem w Imieniu Naszem

i Naszych nastepcow umowe te w calej egnowie dotrzymac i dotrzymania jei

Liakazaé,

{Poini*oh)
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dowdd tego podpisaliSmy ten dokument wilasnorecznie i kazaliSmy wy-
cisna¢ na nim Naszg cesarska i krolewska piecze¢.

1l1ziato sie w Budapeszcie, dnia 13. lutego w roku panskim tysigc dziewiecéset
trzecim, Naszego,panowania piecdziesigtym pigtym.

Franciszek Jozef w|r.

Agenor hr. Gotucliowslri wir.

W skutek Najwyzszego wiasnego rozkazu Jego cesarskiej i krélewskiej Apostolskiej MosSci:

Aleksandéf V. Suzzara wir.
Szef sekcyi.

Powyzszyjtraklal jako ohowigzu”~cy w krélestwach i krajach w Rad/.ie panstwa reprezentowanych,
ogtasza sie niniejszein.

Wieden, dnia 4. sierpnia. 1903.

Koerber wir. Wittek wir.

IT6hm  wir. CBH Wir.



