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1 » 1 .
Obwieszczenie Ministerstw skarbu 
i handlu z dnia 12. września 1903,
dotyczące uzupełnienia spisu państw, które przy
stąpiły do brukselskiej konwencyi cukrowej z dnia 

5. m arca 1903.

Odnośnie do 9. artykułu brukselskiej konwen
cyi cukrowej z dnia 5. m arca 1902, Dz. u. p .2 H  25 
z r .  1903 ogłasza się, że z dniem 1. września 1903, 
przystąpiły do tej konwencyi wielkie księstwo Lu
ksemburg i Peru.

W  ślad zatem należy odpovôednio uzupełnić 
spis państw, które do umowy brukselskiej przy
stąpiły, zawarty w rozporządzeniu ministeryalnem 
z dnia 26. sierpnia 1903, Dz. u. p. Nr. 173 
(uwaga dolna przy §ie 6).

U ö lim  włr. Gall włr.

193.
Dokument koncesjjny z dnia 18. 

września 1903,
na kolej lokalną z Rofibach do granicy państwa 

w kierunku dn Adorf.

Na zasadzie Najwyższego upoważnienia nadaję 
w porozumieniu z interesowanem i Ministerstwami

spółce akcyjnej , Kolej lokalna A sch— R oßbach“ na 
jej prośbę koncesyę na budowę i utrzymywanie 
w ruchu kolei żelaznej, która ma być wybudowana 
jako kolej lokalna normalno - torowa od punktu, 
położonego w pobliżu staeyi spółki Roßbach aż do 
granicy państwa w kierunku do Adorf a to w myśl 
postanowień ustawy o koncesyach na koleje żelazne 
z dnia 14. września 1854, Dz. u. p. Nr. 238, jako- 
też ustaw z dnia 31. grudnia 1894, Dz. u. p. Nr. 2 
z r. 1895 i z dnia 21. grudnia 1898, Dz. u. p. 
Nr. 233, pod ustalonymi poniżej warunkam i i za
strzeżeniami :

§• 1.
Pod względem połączenia koncesyonowanej linii 

kolejowej z siecią saskich kolek żelaznych tudzież pod 
względem służby ruchu na przestrzeni łączącej, 
mają zastosowanie postanowienia traktatu z dnia 
27. listopada 1898, Dz. u. p. Nr. 31 z r. 1899, 
zawartego pomiędzy Austro-W ęgram i i Saksonią, 
a spółka obowiązana jest poddać się tym postano
wieniom i obowiązkom stąd dla niej urastającym.

§. 2

Go do kolei żelaznej, będącej przedmiotem 
tego dokumentu koncesyjnego, korzysta spółka 
z dobrodziejstw, przewidzianych w artykule V ustawy 
z dnia 31. grudnia 1894, Dz u. p. Nr. 2 z r. 1895.

§• 3.

Koncesyonowanej koiei żelaznej z Roßbach do 
granicy państwa tudzież dalszej jej przestrzeni do

(Polnisch.) 1 5 5
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Adorf, kióra ma być na saskiem  terytoryum wybudo
wana, zapewni? pansiwo na czas od otwarcia ruchu 
aż do upływu 76. roku okresu koncesyjnego gwaran- 
cyę ogólnego czystego dochodu rocznego w maksy
malnej sumie 9 1 .800  K  na zabezpieczenie opro
centowania po cztery od sta i amortyzacyi pożyczki 
pierwszeństwa, celem zgromadzenia kapitału za
ciągnąć i w przeciągu powyższego okresu umorzyć 
się mającej, w sumie imiennej, którą rząd w swoim 
czasie oznaczy, a to w taki sposób, że gdyby łączny 
czysty dochód roczny obydwu przestrzeni kolejo
wych, na w stępie wymienionych, nie dorównywał 
sumie zagwarantowanej, część medostającą dopłaci 
rząd.

§. 4.

Z czystego rocznego dochodu, w §ie 3. zagwa
rantowanego, obracać należy na umorzenie pożyczki 
pierwszeństwa, która ma być zaciągnięta, taką 
kwotę, jaką rząd wyznaczy stosownie do planu 
amortyzacyjnego, podlegającego jego zatwierdzeniu.

§• 5.

Dodatek, który rząd ma opłacać z tytułu przy
jęcia gwarancyi, wypłacać należy po sprawdzeniu 
przedłożonego ze wszystkimi dowodami rachunku 
rocznego, a to najpóźniej w trzy m iesiące po jego 
przedłożeniu.

Jednakże na spłatę umówionych odsetek od 
pożyczki, tudzież na umarzanie pożyczki stosownie 
do planu w oznaczonych term inach płatności, skarb 
państwa wypłacać będzie już i przed tym term inem, 
w m iarę potrzeby, sprawdzonej na podstawie preli
minarza przychodów i z zastrzeżeniem ostatecznego 
obliczenia się na podstawie rachunku rocznego, 
kwoty częściowe, jeżeli spółka tego zaząda na sześć 
tygodni przed term inem  zapadłości.

Gdytiy po ostatecznem ustaleniu rachunku 
rocznego, który przedłożyć należy ile możności 
w przeciągu trzech miesięcy po upływie roku adm i
nistracyjnego, pokazało się, że zaliczki wymierzono 
za wysoko, w inna spółka bezzwłocznie zwrócić 
otrzymaną nadwyżkę z doliczeniem sześcioprocen- 
towych odsetek.

Z roszczeniem prawa do dopłaty ze strony pań
stwa zgłaszać się należy najpóźniej w przeciągu roku 
po upływie dotyczącego roku administracyjnego, 
gdyż w przeciwnym razie prawo to gaśnie.

§ 6 .
Kwotę, którą rząd zapłaci w skutek przyję

cia gwarancyi, uważać należy tylko za. zaliczkę, pod
legającą oprocentowaniu po cztery od sta rocznie.

Gdy czysty dochód kolei, wymienionych w §ie 3., 
przewyższa zagwarantowaną sum ę roczną, nadwyżka 
oddawana być ma bezzwłocznie rząaowi na spła
cenie udzielonej zaliczki wraz z odsetkami aż do 
całkowitego jej umorzenia.

W  przypadku tym m a zaspokojenie płatnych 
odsetek pierwszeństwo przed zwrotem zaliczek.

Pretensye państwa z tytułu zaliczek lub od
setek, nie zapłaconych j°szcz,e w chwili, gdy konce- 
sya zgaśnie lub gdy kolej zostanie wykupiona, za
spokojone będą z pozostałego jeszcze majątku przed
siębiorstwa, do którego w szczególności zalicza się 
także wynagrodzenie, które ma być zapłacone za 
wykupno kolei (§. 18).

Koszta notowania onligów na giełdach kra
jowych i zagranicznych, opłaty stemplow'e od kupo
nów jakoteż podatki, które po upływie lat wolności 
podatkowej przedsiębiorstwo ma opłacać, wolno 
umieszczać w rachunku ruchu jako pozycyę wy
datkową.

Toż samo odnosi się do dodatków za zawia- 
dowstwo, przypadających od zaciągńiętej pożyczki 
pierwszeństwa, jakoteż do podatków i należytości, 
któreby miały być ewentualnie zwracane instytucyi 
finansowej, udzielającej pożyczki.

Od aopiat państw a nie ma przedsiębiorstwo 
opłacać żadnego podatku.

§. 8 .

Budowę koncesyonowanej kolei należy skoń
czyć najpóźniej w przeciągu dwóch lat, licząc od 
dnia dzisiejszego. Gotową kolej oddać należy bez
zwłocznie na użytek publiczny i utrzymywać w ruchu 
bez przerwy przez cały okres koncesyjny.

Jako rękojmię dotrzymania powyższego ter
minu budowy, jakoteż wykonania i urządzenia 
kolei zgodnie z koncesyą, ma spółka na żąaanie 
rządu złożyć stosowną kaucyę w papierach w ar
tościowych, nadających się do lokacyi pieniędzy 
sierocych.

W  razie niedotrzymania powyższych zobowią
zań z winy spółki, kaucya ta uznana być może za 
przepadłą.

§. 9.

Do wybudowania koncesyonowanej kolei na
daje się spółce prawo wywłaszczenia podług prze
pisów ustawowych w tej mierze obowiązujących.
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Takież samo prawo nadane będzie spółce
także co do wybudowania tych kolei podjazdowych, 
których budowę Rząd ze względu na dobro pu
bliczne uznałby za potrzebną.

§. 10.
Pod względem budowy koncesyonowanej kolei 

i ruchu na niej zastosować się w inna spółka
do osnowy tego dokumentu koncesyjnego, do
warunków koncesyjnych, ustanowionych przez Mi
nisterstwo kolei żelaznych, do innych zarządzeń, 
jakie w tym względzie będą wydane, jakoteż do 
istniejących w tej mierze ustaw i rozporządzeń, 
w szczególności do ustawy o koncesyach na koleje 
żelazne z dnia 14. września 1854, Dz. u. p. Nr. 238 
i do regulaminu ruchu dla kolei żelaznych z dnia 
16. listopada 1851, Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852, 
wreszcie do ustaw  i rozporządzeń, któreby w przy
szłości zostały wydane.

Pod względem ruchu będzie można odstąpić 
od środków bezpieczeństwa i przepisów ruchu, 
ustanowionych w regulaminie ruchu kolei żelaznych 
i w odnośnych postanowieniach dodatkowych o tyle,
0 ile ze względu na szczególne stosunki obrotu
1 ruchu na koncesyonowanej kolei a w szczególno
ści ze względu na zmniejszoną jej chyżość Mimster- 
stwo kolei żelaznych uzna to za dopuszczalne; 
w takim razie trzymać się należy osoDnych przepi
sów ruchu, które w tej mierze wyda Ministerstwo 
kolei żelaznych.

§. 1 1 .
Budowa koncesyonowanej kolei wykonana być 

ma podług zarządzeń, jakie w tej mierze wyda Mini 
sterstwo kolei żelaznych, pod bezpośrednim kierun
kiem i nadzorem tego Ministerstwa względnie urzędu, 
który ono do tego wydeleguje.

Budowa i dostawy powierzane być mają na 
podstawie szczegółowego projektu i kosztorysu, uło
żonego przy odpowiednim wpływie organów pań
stwowych, a to z bezpośredmm współudziałem rządu 
i ile możności według warunków, stosowanych za
zwyczaj przy budowie ko'ei państwowych.

Roboty budowlane powierzać należy oddziel
nie od gromadzenia kapitału.

§. 12 .
Spółka ma prawo zaciągnąć pod warunkami 

przez rząd ustalonymi pożyczkę pierwszeństwa, 
w imiennej kwocie (§ 3 ) przez rząd ustanowionej, 
rozłożoną ewentualnie na częściowe zapisy długu, 
oprocentowaną po cztery od sta i spłacalną w prze
ciągu 76 lat.

Cyfra kapitału zakładowego rzeczywistego jako
też imiennego podlega zatwierdzeniu rządu.

•
W  tym względzie przyjmuje się za zasadę, że 

oprócz kosztów na sporządzenie projektu, budowę 
i urządzenie kolei, łącznie z kosztami sprawienia 
taboru kolejowego, za zezwoleniem rządu rzeczy
wiście wyłożonych i należycie udowodnionych, 
tudzież kwoty, którą rząd wyznaczy na zakupno zapa
sów materyałów i uposażenie dotacyi kasowych, łącz
nie z odsetkami interkalarnerni i ratami amortyzacyj- 
nemi w ciągu budowy rzeczywiście zapłaconemi, 
tudzież ze stratą na kursie przy gromadzeniu kapi
tału rzeczywiście poniesioną — żadnych wydatków 
dalszych jakiegobądź rodzaju liczyć nie wolno.

Gdyby po zupełnern wyczerpaniu pierwszego 
kap,łalu zakładowego jeszcze jakie nowe budowle 
wy stawione lub urządzenia rucnu pomnożone być 
miały, natenczas koszta^przez to poniesione mogą 
być doliczone do kapitału zakładowego, jeżeli rząd 
zgodził się na wzniesienie projektowanych nowych 
budowli lub pomnożenie urządzeń ruchu a koszta 
należycie będą wykazane.

Formularze obligacyi pierwszeństwa, które 
mają być ewentualnie wydane, podlegają zatwier
dzeniu rządu.

§• 13.

Transporty wojskowe uskuteczniane być muszą 
po zniżonych cenach taryfowych. Taryfę wojskową 
stosuje się do przewozu osób i rzeczy według po
stanowień, które tak w tej mierze jak i względem 
ulg dla podróżujących wojskowych każdocześnie 
obowiązywać będą na austryackich kolejach pań
stwowych.

Postanowienia te stosują się także do obrony 
krajowej i pospolitego ruszenia obu połów m onar
chii, do tyrolskich strzelców krajowych i do żan- 
darmeryi, a to nietylko do podróży na koszt skarbu 
państw a, lecz takż^ji do podróży służbowych na 
ćwiczenia wojskowe i zebrania kontrolne, odbywa- 
oych własnym kosztem.

Spółka zobowiązana jest przystąpić do zawartej 
przez austryackie spółki kolejowe umowy co do za- 
kupna i utrzymywania w pogotowiu środków do 
uskuteczniania transportów wojskowych, pomagania 
sobie nawzajem służbą i taborami w razie przewo
żenia większych transportów wojskowych, dalej za
stosować się do przepisów dla kolei żelaznych na 
wypadek wojny, jakie będą kiedykolwiek obowią
zywały, jakoteż przystąpić do umowy dodatkowej 
o przewożeniu na rachunek skarbu wojskowego 
obłożnie chorych i rannych, która weszła w wyko 
nanie z dniem 1. czerwca 1871.
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Każdoczesny przepis, obowiązujący względem 
transportów wojskowych na kolejach żelaznych tu
dzież każdoczesne przepisy dla kolei żelaznych na 
wyDadek wojny, nabywają dla spółki mocy obowią 
żującej od dnia otwarcia ruchu na koncesyonowa
nej kolei. Przepisy rzeczonego rodzaju, które do
piero po tym terminie zostaną wydane i nie mają 
byçîjogloszone w Dzienniku ustaw państwa, staną 
się dla spółki obowiązującymi wtedy, gdy jej urzę- 
downie zostaną podane do wiadomości.

Zobowiązania te ciążą na spółce tylko o tyle, 
o ile dopełnienie ich będzie możliwem na tej kolei 
jako drugorzędnej a w skutek tego zbudowanej i 
urządzonej z dozwolonemi ułatwieniami.

Spółka obowiązana jest przy obsadzaniu oosad 
mieć wzgląd na wysłużonych podoficerów armii, 
marynarki wojennej i obrony krajowej w myśl usta
wy z dnia 19. kwietnia 1872, Dz. u. p. Nr. 60.

§■ H .

Do przewozu korpusów straży cywilnej (straży 
bezpieczeństwa, straży skarbowej itp.) stosować 
należy w analogiczny sposób zniżone ceny taryfowe, 
jakie obowiązują co do transportów  wojskowych.

§• 15.

Ruch na kolei, będącej przedm iotem  tego 
dokumentu koncesyjnego tudzież na dalszej jej prze
strzeni do Adorf, położonej na saskiem terytoryum, 
utrzymywać będzie państwo na rachunek spółki, za 
co spółka obowiązana będzie zwracać zarządowi 
kobi państwowych koszta z powodu tego utrzymy
wania ruchu rzeczywiście poniesione lub według 
okoliczności ryczałtowo oznaczone. W arunki utrzy
mywania tego ruchu unormuje kontrakt, który rząd 
zawrze w tym względzie ze spółką.

Dopoki kolej będzie istotnie korzystała z gwa- 
rancyi państwa lub dopóki zaliczki z tytułu gwarancyi 
wypłacone, nie będą państwu zwrócone, będzie rząd 
miał prawo wydawania według własnego uznania 
postanowień co do urządzeń ruchu, co do ustana
wiania taryf dla przewozu osób i towarów, klasyfi- 
kacyi towarów i wszelkich warunków pobocznych, 
tyczących się przewozu towarów tudzież świad
czeń przedsiębiorstwa kolejowego na rzecz nie
których gałę u służby publicznej, w szczególności 
na rzecz zarządu pocztowego państwowego za
kładu telegrafów, przyczem będzie miał wzgląd na 
każdocześnie panujące.stosunki obrotu.

Po upływie tego czasu winna się spółka stoso
wać co do koncesyonowanej kolei do ustanowio
nych warunków ruchu.

§. 16.

Spółka obowiązana jest pod warunkami i za
strzeżeniami, podanymi w artykule XII. ustawy z dnia 
31. grudnia 1894, Dz u. p. Nr. 2 z r. 1895, do
zwolić rządowi na jego żądanie każdego czasu 
współużywania kolei do przewozu między kolejami 
już istniejącemi lub dopiero w przyszłości mające- 
mi powstać —  na których państwo ruch utrzymuje — 
i to w taki sposób, że rząd będzie mógł z prawem 
dowolnego ustanawiania taryf przeprawiać lub po
zwolić przeprawiać tak całe pociągi jaK i pojedyncze 
wozy współużywaną koleją lub jej pojedynczemi 
częściami za opłatą stosownego wynagrodzenia.

§- 17.

Trwanie koncesyi, łącznie z ochroną przeciw 
zakładaniu nowych kolei w myśl §u 9., lit. b) ustawy
0 koncesyach na koleje żelazne, oznacza się na lat 
90, licząc od dnia dzisiejszego a gaśnie ona po 
upiywie tego czasu.

Rząd może uznać koncesyę za zgasłą także 
przed upływem powyższego czasu, gdyby określo
nych w §ie 8. zobowiązań co do rozpoczęcia i 
ukończenia budowy tudzież otwarcia ruchu nie do
pełniono w skutek takiego przewinienia spółki, 
które w myśl §u 11 ustawy o koncesyach na koleje 
żelazne nie dałoby się usprawiedliwić.;\-

§. 18.

Rząd zastrzega sobie prawo wykupienia prze
strzeni koncesyonowanej kolei z R oßbach aż do gra
nicy państwa w każdym czasie pod poniżej podany
mi warunkami tudzież wejścia zarazem jako prawo- 
nabywca we wszelkie praw a i obowiązki spółki 
względem dalszej przestrzeni tej kolei, o ileby do 
tego czasu królewski rząd saski nie skorzystał 
już z zastrzeżonego mu w koncesyi prawa wykupna 
dalszej przestrzeni koncesyonowanej kolei do Adorf, 
położonej na saskiem terytoryum.

1. W  razie wykupienia kolei polegać będzie 
wynagrodzenie na tem, że państwo weźmie na siebie 
do wypłaty z własnych funduszów w miejsce spółki 
pożyczkę pierwszeństwa, w § ie l2 . oznaczoną w kwo
cie, która w chwili wykupna nieum orzona jeszcze 
zalega.

2. Przez wykupienie koncesyonowanej kolei
1 od dnia tego wykupienia przechodzi na państwo 
za wypłatą wynagrodzenia pod 1. 1. przepisanego 
bez dalszej zapłaty w łasność w olna od ciężarów, 
względnie obciążona tylko zalegającą jeszcze resztą 
pożyczki za zezwoleniem rządu zaciągniętej i uży
wanie konsesyonowanej kolei ze wszystkiemi do niej 
należącemi ruchom ościam i i nieruchomościam i,
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licząc tu także tabor wozowy, zapasy materyałów 
i zapasy kasowe, ewentualnie koleje podjazdowe, 
w łasnością spółki będące i uboczne przedsiębior
stwa spółki, jakoteż rezerwowe kapitały ruchu i re
zerwy utworzone z kapitału zakładowego, o ileby 
te ostatnie za zezwoleniem rządowem nie były j aż 
stosownie do swego przeznaczenia użyte.

3. Uchwała rządu, tycząca się wykonania pań
stwowego praw a wykupna, oznajmiona będzie przed
siębiorstwu kolejowemu w formie dekiaracyi.

Deklaracya ta określać będzie następujące 
szczegóły:

a) term in, od którego wykupienie następuje;

b) przedsiębiorstwo kolejowe, będące przedmio
tem wykupna i inne przedmioty majątkowe, 
które bądź jako przynależytość przedsiębior
stwa kolejowego bądź jako zaspokojenie pre- 
tensyi państw a z tytułu gwaranc/i lub z :akich- 
kolwiek innych tytułów prawnych przejść mają 
na państwo ;

c) kwotę ceny wykupna (1. 1.), którą państwo 
zapłacić ma przedsiębiorstwu kolejowemu.

4. Rząd zastrzega sobie prawo ustanowie
nia — jednocześnie z doręczeniem dekiaracyi, tyczą
cej się wykupna —  osobnego komisarza do czuwa
nia nad tern, żeby stan majątku, począwszy od tej 
chwili, nie został na szkodę państwa zmieniony.

Od chwili dekiaracyi, tyczącej się wykupna, wy
maga wszelka sprzedaż lub obciążenie nieruchom o
ści, w niej wymienionych, pozwolenia tego osobne
go Komisarza.

To samo odnosi się do przyjmowania wszel
kich nowych zobowiązań, które albo p rzekracza j 
zakres zwyczajnego toku interesów albo powodują 
trwałe obciążenie.

5. Spółka obowiązana jest mieć o to stara
nie, aby rząd mógł w dniu, na wykupienie wy
znaczonym, objąć, w fizyczne posiadanie wszyst
kie w dekiaracyi wykupna wymienione przedmioty 
majątku.

Gdyby Spółka nie uczyniła zadość temu zobo
wiązaniu, będzie rząd miał prawo nawet bez 
jej zezwolenia i bez sądowej interwencyi objąć 
w yczne posiadanie oznaczone w dekiaracyi przed
mioty majątku.

Począwszy od chwdi wykupienia, odbywać sie 
będzie ruch na wykupionej kolei na rachunek pań
stwa; przeto od tej chwili przypadają wszelkie do

chody ruchu na korzyść państwa, na koszt jego zaś 
wszelkie wydatki ruchu.

Czyste dochody, jakie OKażąsię z obrachunki aż 
po chwilę wyKupienia, pozostaną w łasnością przed
siębiorstwa kolejowego, które natom iast odpowia 
dać ma samo za wszelkie należytośc' obrachunkowe 
i za wszelkie inne długi, pochodzące z budowy i 
ruchu kolei aż do chwili powyższej.

6. Rząd zastrzega sobie prawo zabipoteko- 
wania, na podstawie dekiaracyi wykupna (1. 3), 
prawa własności państwa na wszystkich nierucho
mościach majątkowych, w skutek wykupienia na pań
stwo przechodzących.

Spółka obowiązana jest oddać rządowi na 
jego żądanie do dyspozycyi wszelkie dokumenty 
prawne, iakichby do tego celu od niej potrzebował.

§• 19.

Gdy koncesya zgaśnie i od dnia jej zgaśnięcia 
przechodzi na państwo, bez wynagrodzenia, wolna 
od ciężarów w łasność i używanie koncesyonowanej 
kolei i wszystkich ruchomych i nieruchomych przy 
należytości, licząc tu także tabor wozowy, zapasy 
materyałów i zapasy kasowe, koleje podjazdowe 
i przedsiębiorstwa poboczne, gdyby je spółka po 
siadała, jakoteż rezerwowe kapitały ruchu i rezerwy 
utworzone z kapitału zakładowego, w rozmiarze 
określonym w §ie 18., 1. 2.

Tak wtedy, gdy koncesya zgaśnie, jak i w razie 
wykupienia kolei (§. 18.). zatrzymuje spółka na 
własność fundusz rezerwowy, utworzony z własnych 
docłiodów przedsiębiorstwa i ewentualne aktywa 
obrachunkowe, tudziez te osobne zakłady i budynki 
z własnego majątku wzniesione lub nabyte, do któ
rych zbudowania lub nabycia rząd upoważnił spółkę 
z tym wyraźnym dodatkiem, że nie m ają one stano
wić przynależytości kolei.

§• 20 .
Rząd zastrzega sobie prawo tej treści, że 

gdyby, mimo poprzedniego ostrzeżenia, dopuszczo
no się ponownie naruszenia lub zaniedbania jednego 
z obowiązków, przepisanych dokumentem konce
syjnym, warunkam i koncesyi lub ustawami, będzie 
temu zapobiegał środkami odpowiadającymi usta
wom a według okoliczności uzna koncesyę za 
zgasłą jeszcze przed upływem okresu koncesyjnego, 
na który nadaną została.

W lt t e k  włr.
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193.
Rozporządzenie Ministerstw skar- 
bn i handlu z dnia 21. września 

1903,
aotyczace stopy tary dia kawy surowej, w opako
w aniach, składających się z zewnętrznego grubego 
w orka z juty i z dwóch wewnętrznych lekkich 

worków z bastu.

Odnośnie do rozporządzenia z dnia 15. lipca 
1894, Dz. u. p. Nr. 151 i w porozum iîniu z inlereso- 
wanemi królewskiemi węgierskiemi Ministerstwami 
oznacza się stopę tary dla kawy surowej Nr. t. 2 a) 
w opakowaniach, składających się z zewnętrznego 
grubego worka z juty i z dwóch wewnętrznych lek
kich workow z bastu, na 2 %  ciężaru brutto.

Rozporządzenie to nabiera natychm iast mocy 
obowiązującej.

19%.
Rozporządzenie Ministerstwa 
spraw wewnętrznych z dnia 

22. września 1903,
dotyczące urzędowego zakresu działania starosty  

w Iczynie.

Z powodu utworzenia starostwa w Nowopace 
(Neupaka) (obwieszczenie Ministerstwa spraw w e
wnętrznych z dnia 2. września 1903, Dz. u. p. 
Nr. 181), zmienia się § 2., punkt 7 , rozporządzenia 
Ministerstwa spraw  wewnętrznych z dnia 3 1 lipca 
1868. Dz. u. p. Nr. 114, o przekazaniu załatwiania 
czynności namiestnictwa w imieniu namiestnika 
większej uczL.e starostów w Czechach i rozporzą
dza, że rozszerzony urzędowy zakres działania sta
rosty w Iczynie rozciągać się m a na przyszłość na 
starostw a: Semil, Nowobydzów, Hohenelbe, Star- 
kenbach, Trutuów i Nowopakę.

Böhm włr. Cali włr. K oerber włr.


