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C. k. Sad krajowy jako prasowy na wniosek c. k.
Prokuratora Panstwa po mysli 8 493 p. k. orzekt,
ze zamieszczone W Nrze 20 czasopisma ,,Kole{arz“
z dnia 1 listopada 1902 r. artykuty pod tytulem:
1) ,Czem s3, a czem by¢ powinny kasy dla chorych*
od poczatku do ,,znachorstwa lekarskiego“ strona 2;
1) ,,Fundusz zapomogowy kasy chorych dla funkcyo-
naryuszy i lekarzy kolejowych* od ,To ciekawe® do
konca str. 4; I11) ,,Z przestrzeni i warsztatow" ,,Opieka
nad chorymi" od ,Kolejowe kasy dla chorych* do
,,W?/powiedziane zdanie* str. 5; 1V) ,,Zakopane® od
JAle to tak bywa“ do ,zbiera burze*™ strona 6;
V) .Rzeszow" od poczatku do ,,kawatka chleba" str. 6;
zawierajg znamiona wystepku z 8. 300 u. k., ze za-
kazuje sie rozszerzania tych artykuldw, zatwierdza
sie zarzadzong przez c. k. Prokuratorye Panstwa
konfiskate pomienionego numeru, a caty naktad ta-
kowego ma by¢ zniszczonym, albowiem w artykutach
tych autor przez wyszydzanie i niezgodne z prawdg
przedstawianie pobudza do pogardy i nienawisci prze-
ciw zarzadom c. k. austryackich kolei panstwowych
\(/jvzgled_nie lekarzom kolejowym z powodu tychze urze-

owania.

Zawiladomienie.

Szanownych cztonkéw organizacyi za-
wiadamiam, iz na skutek polecenia Cen-
trali, sekretaryat i ,,Kolejarz* przenosi
sie¢ z dniem 18 b. m. do Lwowa.

Wszystkie pisma i pienigdze przesytac
nalezy poczawszy od 17 b. m. pod adre-
sem: Szczepan Kurowski, Lwow, Kra-
kowska 6, 2-gie pietro.

Sekretaryat.

Dziesie¢ lat na posterunku.

Jubileusz ,,Eisenbahnera“.

Dnia 15 pazdziernika b. r. obchodzit bratni nasz
organ wiedenski ,,Der Eisenbaliner« dziesiecio-
lecie swego istnienia. Kto pamieta jego skromne
poczatki, musi sie zdumie¢ na widok jego kolo-
salnego rozwoju w stosunkowo tak krotkim
przeciggu czasu. Ale kto patrzyt na niezliczone
trudnosci, z jakiemi »Eisenbaliner« miat do wal-

czenia, ten podziwaé¢ bedzie nieugietosé, z jaka
pismo to przez tak diugi czas wytrwato na
posterunku. Tak jest! Krétki to czas w poro-
wnaniu do dokonanej w nim pracy, dtugi zas
w porowaniu do przesladowan i trudnosci, jakie
sie przez jego przeciag pietrzyty!

Nieliczna zaledwie garstka kolejarzy wieden-
skich byta przed 10 laty uswiadomiona i prze-
jeta idea organizacyi. Z tej to garstki wyszia
mys$l zatozenia pisma zawodowego dla kolejarzy
celem obudzenia ze suu braci z pod znaku
skrzydlatego kota i popchniecia ich na droge
czynu, na droge organizacyi zawodowej. Mysl
ta spotkata sie z niedowierzaniem. Obawiano sie
powszechnie, ze wydawnictwo takie sie nie uda,
ze nie znajdzie zbytu, ze kolejarze jeszcze za-
nadto przejeci duchem protekcyjnym, kastowym,
aby za swdéj organ zechcieli uzna¢ pismo, glo-
szace idee organizacyi i walki klasowej. Ale nie-
ztomna garstka uswiadomionych kolejarzy od-
powiadata na te niepomys$ine proroctwa: Jezeli
sie uderzy w odpowiedni ton, jezeli si¢ z nale-
zyta znajomoscig rzeczy bedzie otwierato oczy
kolejarzom na ich dole i cierpienia i dawato im
zdrowe rady i $rodki wyjscia z ich smutnego
potozenia, to chyba reka dyabta bylaby w ro-
bocie, gdyby sie wydawnictwo miato nie udac.

Komitet zatozycieli, ztozony z czterech kole-
jarzy (tow. Rudolf Muller, Ortbauer, Goby i Win-
tersberger) zeszedt sie wiec dnia 1 pazdziernika
1892 i bez dtugich dyskusyj uchwalit wydac 15
tegoz miesigca numer okazowy, a od 1 listopada
regularnie wydawa¢ dwutygodnik p. t. ,Der
Eisenbahner”, Redaktorem i wydawcg zostat
mianowany tow. Rudolf Mdller. Bez centa kapi-
tatu zakladowego, bez wszelkiej wprawy dzien-
nikarskiej, zredagowano, wydrukowano i pu-
szczono w Swiat dnia 15 pazdziernika pierwszy
numer okazowy, ktéry rozrzucono bezptatnie
w 10 tysigcach egzemplarzy. Przyjecie, jakiego
doznat ten numer, byto nadspodziewanie przy-
chylne. Listy gratulacyjne i prenumeraty sypaty
sie jak z rogu obfitosci. Po dwoch tygodniach
byt pisma byt zapewniony.

Redakcya miescita sie wowczas w izdebce
dtugosci 3 metréw, a szerokosci 2 metrow. Ro-
wnie skromnie przedstawiata sie i tres¢ pisma.
Ale wrazenie, jakie ono wywarto na kolejarzach,
byto olbrzymie. Czego brakio redakcyi w ruty-
nie dziennikarskiej, to zastepowata odwaga, ja-
snoscig celow i dazen, bezwzglednoscia w Kkry-
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Maryacki.

tyce. Kolejarze w nowem pismie otrzymali sztan-
dar z programem, pod ktérym musieli sie sku-
pi¢. Organizacya kolejarzy otrzymata widomy
znak, wyraz swej mysli przewodniej. Nowe
pismo odbijato od istniejagcych pism dyrekcyj-
nych otwartoscig i szczeroscig. Nazywano rzeczy
po imieniu, nie bano sie omawia¢ zadnej sprawy,
nie wahano sie pietnowa¢ zadnej krzywdy. Ko-
lejarze ujrzeli odrazu, ze majg pismo, bronigce
ich interesbw. A takze i ich samych chiostat
»Eisenbahner”, wykazujac im zgubne skutki ich
obojetnosci i ospatosci, pobudzajac ich do je-
dnoczenia sie¢ w organizacyi.

Ale i wrogowie zwrécili niebawem baczng
uwage na miode pismo, tak niebezpieczne dla
nich. Z poczatku wiadze kolejowe patrzyty na
nie z pozorng obojetnoscig, spuszczajac sie na
letarg kolejarzy, wywotany diugoletnig niewola.
Ale gdy kolejarze zaezeli naraz budzi¢ sie z tego
letargu, gdy ruch kolejarzy zaczat sie wspa-
niale rozwija¢, gdy wptyw »Eisenbahnera« za-
czat zatacza¢ coraz szersze kregi, wtedy nastra-
szeni potentaci kolejowi zwrdcili sie btagalnie
0 pomoc do policyi i prokuratoryi. Posypaty sie
konfiskaty i procesy, posypaly sie takze i spro-
stowania dyrekcyj kolejowych na podstawie § 19.
Zapomocg nieustannych konfiskat chciano ma-
teryalnie zrujnowac niewygodne pismo.

Partya robotnicza byta poddéwczas jeszcze
stabg i walczyta dopiero o prawo wyborcze.
W parlamencie tylko jedyny poset Pernerstorfer
zwalczat to przesladowanie prasy. Ale »Eisen-
bahner» o wiasnyyli silach przemdgt te wszyst-
kie szykany. Przetrwat je i tern bardziej rost
w sity, im wiecej wrogowie robili bezskutecznych
wysitkow, celem zniszczenia go. Nie zdotat go
zniszczy¢ nawet zamach Badeniego i Guttenberga
ktorzy w r. 1897, chcac wypleni¢ »socyalizm
ztotych guzikéw«, rozwigzali organizacye kole-
jarzy. Organizacya odrodzita sie jak feniks z po-
piotow, tern silniejsza, tem trwalsza. A »Eisen-
bahner«, opierajac sie na szerokich masach ko-
lejarzy rozwinat sie wspaniale.

Dzi$ w redakcyi ,,Eisenbahnera” zasiada kilku
ludzi wyszkolonych w dziennikarstwie i znaja-
cych fachowo kolejnictwo. Pismo, redagowane
wybornie, odzwierciedla wiernie zycie i cier-
pienia, interesy i ruch ogo6tu kolejarzy. Dzi$ juz
»Eisenbahner nie jest samotny: ma u boku
bratnie pisma kolejarskie: czeskie, polskie, sto-
wenskie i wioskie, walczace z nim razem w je-
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dnym szeregu. Nie opiera sie on juz, jak przed
10 laty, na nielicznej, cho¢ petnej zapatu, garstce
zwolennikdéw, lecz na tysigcznych zastepach ko-
lejarzy zorganizowanych w silne stowarzyszenie
zawodowe, obejmujgce bra¢ z pod skrzydlatego
kota bez r6znicy wyznania i narodowosci, a po-
zostajgce w stosunkach wzajemnych z organi-
zacyami kolejarzy wszystkich panstw za posre-
dnictwem »Miedzynarodowego zwigzku robotni-
kéw transportowych«, zatozonego na miedzyna-
rodowej konferencyi paryskiej w r. 1900.

Dziesiecioletni jubileusz ,,Eisenbahnera” $wiad-
czy wymownie o tern, ze sprawa kolejarzy au-
stryackich posuwa sie razno naprzod. Dlatego
napetnia on i nas szczerg radoscia i z glebi
serca zasytamy naszemu bratniemu pismu zy-
czenia dalszego pomysinego rozwoju. Niech zyje,
niech rosnie i walczy nadal razem z nami z po-
wodzeniem dla dobra kolejarzy i catej ludnosci
pracujacej!

Drugi kongres kolejarzy austryackich,

I. Organizacja.

Zywe zainteresowanie sie kongresem uja-
wnia sie z dnia na dzien coraz bardziej w sze-
rokich kotach kolejarzy, a odmowne stanowisko,
zajete ze sztuczng poza przez ,.chrzescijansko-
socyalnych«, uwidocznia tylko tem jaskrawiej
ich bezsilno$¢ i zupetny brak wplywu. Ze spra-
wa organizacyi stanowi wszedzie wsrod kolegow
wazny temat rozmoéw, to jest zupetnie zrozu-
miatem i juz teraz mozna przewidzie¢, ze na
kongresie dyskusya nad tym przedmiotem wy-
padnie niezwykle zajmujgco. Poznanie koniecz-
nosci silnej, a wiec wspolnej i jednolitej orga-
nizacyi, toruje sobie coraz bardziej droge, a o-
brofAcy organizacyj odrebnych moga w najlep-
szym razie przytoczy¢ jako argumenty tylko
kilka wzgledéw oportunistycznych. W poprze-
dnim numerze zamiesciliSmy gtos jednego z o-
broncéw takich organizacyj separatystycznych,
ktore tenze niezupetnie stusznie nazywa autono-
micznemu Jego argumentacya streszczala sie
w tem, ze nalezy sie liczy¢ z istniejgcemi sto-
sunkami i z tego wycigga on wniosek, ze lepiej
mie¢ organizacye separatystyczne, anizeli zadne.
Ale bynajmniej nie jest dowiedzionem, czy takie
drobne organizacyjki przyniostyby wogole ja-
kakolwiek korzys¢; przynajmniej o przewaznej
ich ilosci nie mozna tego powiedzie¢. A widac
stad bardzo tatwo, ze moze to organizacyi ogol-
nej, jakotez ogdtowi kolejarzy przynies¢ tylko
szkode.

Ze drobne organizacye nie moga niczego do-

kona¢, to jest jasnem. Kolejarze bez przekonan,
garnacy sie do takich stowarzyszen, w kazdym
razie oczekujg od nich wielkich rzeczy, a to tem
bardziej, ile ze odpowiedniego uswiadomienia
naby¢ nie moga. Gdyby te stowarzyszenia spro-
bowaty tylko poprowadzi¢ swoich cztonkdéw na
droge Swiadomosci, to zaszkodzityby tem sobie
samym, bo przedewszystkiem musiatyby wyzna¢,
ze nie mogg podjgé ani przeprowadzi¢ niczego
0 szerszem znaczeniu. Tego oczywiscie sie nie
robi, bo wszystko ma poped samozachowawczy
i te stowarzyszenka chcg dalej istnie¢. Dostang
troche cztonkéw, bo to nie jest zadna sztuka,
i robig im nadzieje, ktore naturalnie nie spet-
niajg sie nigdy, a skutkiem tego rownie natu-
ralnym jest, rozczarowanie cztonkdw, budzace
w nich mysl, ze organizacya wogole jest do ni-
czego, co tembardziej wzmacnia ich indyferen-
tyzm.

Przypuszczenie, jakoby organizacye separa-
tystyczne byly szkota wstepna dla organizacyi
ogolnej jest zupelpie mylne, czego wymownie
dowodzi praktyka. Organizacye poszczegdlnych
kategoryj okazuja sie hamulcami zdrowej i sil-
nej organizacyi bojowej; przyktadem tego kluby
maszynistow, ktoérych w Austryi istnieje poka-
zna ilos¢. Ale zeby one wychodzity na korzysé
ogbtowi, tego bynajmniej nie mozna twierdzié.
W r. 1897 po rozwigzaniu organizacyi jezdzit
p. Norden od ogrzewalni do ogrzewalni, aby
powota¢ do zycia takie kluby. Wowczas zmy-
Slano tez, ze gdy organizacya bojowa wejdzie
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nanowo w zycie, kluby te zmienig sie w jej grupy
miejscowe. Zamiast tego staly sie ogniskami se-
paratyzmu, szerzgcemi ducha kastowego na szko-
de ogétu i na szkode maszynistbw samych.
Z 8.000 maszynistow austryackich poczuwa sie
do organizacyi zaledwie dziesigta cze$¢ i mimo,
ze w tych klubach znajdujg sie takze i towarzy-
sze, mozolna ich praca uswiadamiajaca nie pro-
wadzi do zadnego prawie rezultatu. Ale karye-
rowiczostwo znajduje tam swoje schronisko.
Nieprawda jest jakoby sie nalezato cieszy¢ z tego,
ze sie ci ludzie skupiajg przynajmniej w tych
matych organizacyach; albowiem zebraniaw prze-
waznej liczbie tego rodzaju stowarzyszen nie
majg zadnej wartosci i siedzi sie razem i pije
ewentualnie i $piewa glupstwa do biatego rana,
ale przez to jeszcze niczego nie uzyska dla ko-
lejarzy. Zorganizowani maszynisci ciekawi sg
ustysze¢ na kongresie sprawozdania »autono-
micznych organizacyj.« Spodziewamy sie, ze
wtedy otworzg sie oczy niejednemu, ktéry dzis
jeszcze niechce widzieé.

Il. Prasa.

Zaréwno bardzo wazny punkt obrad drugie-
go kongresu kolejarzy, stanowi¢ bedzie takze
kwestya prasy zawodowej. Réwnie jak w orga-
nizacyi, taksamo i w prasie rozdrobnienie jest
niezmiernie szkodliwe, a program kolejarzy i na
tem polu moze zgda¢ tylko zjednoczenia.

" Pismo zawodowe kolejarzy nie moze by¢
uwazane za przedsiebiorstwo kupieckie, w kto-
remby interes finansowy byt gtéwnie miaro-
dajnym; ma ono bowiem do spetnienia zupetnie
pozytywne zadania, ktdrych sume da sie stre-
§ci¢ w stowach: »reprezentacya intereséw kole-
jarzy«. Poniewaz za$ tym interesom sprzeciwia
sie szereg innych intereséw, przeto wynika stad
jasno konieczno$¢ walki, pismo zawodowe ko-
lejarzy musi wiec by¢ organem bojowym. Ale
nie wystarczy postugiwac sie tem jako hastem,
lecz trzeba takze jasno wiedzie¢, w jaki sposéb mo-
zna prowadzi¢ walke z powodzeniem. Jezeli sie
kolejarzom opowiada tylko ich wiasne cierpie-
nia, pewnej poszczegoOlnej kategoryi tylko jej
specyalne béle, to przez to mozna bardzo mato
zyska¢. Aby przeprowadzi¢ okreslone Zzadania,
trzeba modz w odpowiednich miejscach  wy-

wrze¢ presye. Jak z jednej strony organizacya P

zdgza do tego przez wytwarzanie pewnej po-
tegi, tak z drugiej strony prasa zmierza do tego
samego celu przez wyzyskanie opinii publiczne;j.
Pozyska¢ sobie opinie publiczng jak najszer-
szych kot, by jg médz rzuci¢ na wage, o to po-
winna sieprzedewszystkiem stara¢ prasa kolejar-
ska. Opinia publiczna jest instancya, ktorej wptyw
na t. zw. miarodajne czynniki, na ustawodaw-
stwo i t. d. jest widoczny. Ale nalezy przyznac,
ze w szeregach kolejarzy fakt ten bywa jeszcze
dotychczas niedoceniany. A jednak znajdujg sie
kolejarze w daleko korzystniejszem potozeniu
pod tym wzgledem, niz przewazna ilo$¢ innych
zawodow. Publiczno$¢ interesuje sie daleko wie-
cej instytucyami komunikacyjnemi, ktérym po-
wierza swe mienie i swe zdrowe cztonki, niz np.
fabrykacya szkla, tkactwem, i t. p. Wpada to
bardziej w oczy i nawet krotkowzroczny mie-
szczuch, ktéry nie rozumie wielkiego znaczenia
kwestyi robotniczej dla calego spoteczenstwa,
pojmie to daleko fatwiej, ze na kolei, ktora po-
drézuje powinne by¢ wprowadzone Srodki
ochronne dla bezpieczenstwa jego szanownej
osoby. Nie jest to bynajmniej niemozliwem wpro-
wadzi¢ kolejarzy w blizszy kontakt z publi-
cznoscig i dostarczy¢ publicznosci dowodéw, ze
jej wiasne interesy wymagajg lepszej opieki nad
kolejarzami, ktorym powierza sie ruch, a zara-
zem z nim bezpieczenstwo zycia i towardw.

To zadanie powinna spetnia¢ prasa zawodowa
kolejarzy; naturalnie musiataby w tym celu
zdoby¢ sobie wieksze rozpowszechnienie, niz je
ma obecnie, ze rozdrobnienie jest tu szko-
dliwe, tego chyba nie potrzeba dopiero dowo-
dzi¢. Praca pozostawia dzis cztowiekowi tak
mato czasu, ze nie zawsze moze on oprocz swego
ulubionego dziennika przeczyta¢ te wszystkie
gazety, ktOre sie musi czyta¢, chcac sie zapozna-
waé z historyg wspotczesnej doby. Nie ulega

kwestyi, ze wiecej sie dzis,drukuje anizeli, czyta.
‘ : __"sobie wprost wyobrazic,
W obec tego nie mozna § ’
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azeby szersze sfery czytywaty caly szereg organéw
fachowych poszczegélnych kategoryi.

Natomiast moznaby tego dopia¢, azeby wielki,
dobrze redagowany organ centralny uzyskat
sobie wstep do szerokich kot i wywotat u nich
stale zainteresowanie. Ale nalezytemu wyposa-
zeniu takiego organu staje znowu na przeszko-
dzie rozdrobnienie, bo warunkiem scentralizowa-
nej i spotegowanej dziatalnosci jest takze cen-
tralizacya $rodkow.

Prasa zawodowa, wyposarzona w sposob od-
powiadajacy wszelkim wymogom, mogtaby sie
sta¢ potezng bronig w rekach kolejarzy. Nie
popadamy w biad przeceniania doniotosci prasy;
jednakowoz bytoby bledem gdybysmy jej zna-
czenia niedoceniali. Jezeli sie odejmie zwyczajne
przesady, to i tak zostaje bardzo wiele i bytoby
dla kolejarzy wielce pozyteczne, gdyby uczy-
nili w tym kierunku wszystko, co tylko moze
sie przyczyni¢ do wyostrzenia ich broni. Prze-
dewszystkiem koniecznem jest do tego zerwanie
z drobnostkowemi separatystycznymi punktami
widzenia i zespolenie sit. Nie trzeba dodawad,
ze przyczynitoby sie to bezwarunkowo do wzmo-
cnienia poczucia solidarnosci i przyniostoby
okropna korzys¢ wzniostym celom kolejarzy.
Kongres niezawodnie i te sprawe zatatwi po-
myslnie.

Z powodu konferencyi robotnikow
warsztatowych.

Gdy w r. 1896 z okazyi stabilizacyi robotni-
kow c. k. kolei panstwowych zerwano z syste-
mem akordowym i premiowym, widziaty w tem
wszystkie kota kompetentne akt nieodzownej
koniecznosci. Finansista Biliriski wiedziat dobrze,
co robi, gdy potozyt kres temu niegodnemu sy-
stemowi. Dalecy jesteSmy od tego, by wierzyé,
ze kierowat sie on tu jakims$ sentymentalizmem,
ze ze wzgledéw humanitarnych, z mitosci ku ro-
botnikom zniost urzadzenie, ktore ci ostatni za-
wsze uczuwali jako gniotacy ciezar i ktdrego
demoralizujgce skutki nie daly sie przeoczyc.
Byt on jednak istotnie finansistg i miat w inte-
resach bystre oko, niezbyt wielu przesgdami
rzyémiewane. Poznat on, ze system ten jest
dla przedsiebiorstwa, ktorego kierownikiem
vt Bilinski, szkodliwy i ze w interesie c. k.
kolei paristwowych nalezy go znies¢. Cziowie-
kiem uczuciowym ani moralistg Bilinski nigdy
nie byt, ale odrézni¢ korzys¢ od straty potrafit.
I dlatego usunagt system, ktGremu przypisywano
zwiekszenie wydatnosci pracy, ktory jednak
w rzeczywisto$ci hodowat tylko zazdro$€ i chci-
wos¢, a jako nieuchronne nastepstwa protekcye
i korupcye.

Bytoby bezcelowem tudzenie sie co do tego.
Wszak kolejarze znali Bilinskiego i jego dzia-
falno$¢ i niejeden z nas z gorycza wspomina
czasy jego rzadow. Ale jezeli sie czem$ wyro
zniat z posréd ludzi jego klasy i stanowiska, to
tem, ze nieczut sie zwigzanym tradycyami, nie
uwazat starych urzadzen za nietykalne i posia-
dat site woli potrzebng do zburzenia tego wszyst-
kiego, co nie odpowiadato jemu i jego celom.
Nie byt on cztowiekiem przysztosci, ale przynaj-
mniei posiadat dusze kapitalisty, byt dos¢ no-
woczesnym przedsiebiorca.

Niechaj zresztg bedzie, jak chce, faktem jest
jednakowoz, ze z jego inicyatywy zostat znie-
siony system pracy akordowej i premiowej,
jak réwniez prawdg jest, ze niektérym ludziom
bylo to grubo nieprzyjemne. Przy tym systemie
niejednemu dostawat sie zysk, ktéry nie wyma-
gat zadnego natezenia, zadnej pracy. Utrate te-
goz odszkodowano im pézniej w innej formie
i nastato milczenie. System uchodzit za pogrze-
bany raz na zawsze.

Wtem nagle jego widmo znowu powstaje
z grobu. W warsztacie w Podmokiem (Boden-
bach) zrobiono pierwsze préby wznowienia tego
niezliczone razy przekletego systemu i to w spo-
sob czysto jezuicki. Usituje sie mianowicie wy-
wota¢ pozory, jakoby robotnicy sami jaknajgo-
recej sobie zyczyli powrotu tej formy wyzysku,
a rownoczesnie, aby zamaci¢ ich jasny poglad,
wyrzuca sie z poczatku ttusciejsze kaski na
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przynete, zupetnie jak wielki kapitalista, ktéry
sprzedaje swe towary nizej ceny kosztow, az
mu sie uda zniszczy¢ konkurenta, opanowac
niepodzielnie rynek zbytu i nastepnie ceny do-
wolnie wysrubowaé do niezmiernej wysokosci.
I przy tym systemie kaski z biegiem czasu
zmniejszajg sie coraz bardziej, az dla robotni-
kéw nic nie pozostaje, procz ich $miertelnie znu-
zonych czionkéw i przedwczesnego wyczerpa-
nia sit.

Nie wchodzi tu jednak wytgcznie w rachube
kwestya robotnikow. Woprawdzie juz sam fakt,
ze ten system oznacza wyzysk najgorszego ga-
tunku, powinienby wystarczy¢, by przeciw pro-
bie ponownego wprowadzenia go jaknaj bardziej
stanowczo wystgpi¢. Ale w kazdym razie nalezy
mu sie takze przyjrze¢ i z drugiej strony.

Zachodzi pytanie, czy przedsiebiorstwo lepigj
na tem wyjdzie. Sprawa ta tembardziej zyskuje
na wadze, ile ze idzie tu o c. k. kolej panstwowa,
0 przedsiebiorstwo panstwowe, co do ktérego
zainteresowany jest ogot.

Przy pobieznem rozpatrywaniu sprawy mo-
globy sie wydawaé, ze omawiany tu system
przynosi przedsiebiorstwu korzysci. Ale o rze-
czach tego rodzaju doniostosci nie wystarcza wia-
$nie takie powierzchowne rozpatrywanie, a ra-
chunek musi obja¢ takze wszystkie te okoli-
cznosci, ktore tkwig w istocie systemu lub po-
zostajg z nim w zwigzku przyczynowym.

Czciciele systemu premiowego robig rachu-
nek, poréwnywujac spotrzebowanie materyalu,
czas pracy i jej koszta przy systemie premio-
wym z tymisamymi czynnikami przy statych pta-
cach bez premij. W ten sposéb dochodza do
wniosku, ze system premiowy jestkorzystniejszy,
bo spotrzebowanie materyalu zmniejszyto sid
przy statych ptacach, co ich zdaniem $wiadczy
0 zmniejszeniu sie ilosci pracy dokonanej. Jestto
jednak wniosek fatszywy.

Wezmy na przyklad i poréwnajmy prace,
czas pracy i zuzycie materyalu przy systemie
premiowym i bez premij, dajmy na to u lakier-
nika. Zanim zacznie rzecz lakierowac, wyczysci
on ja nalezycie, aby farba nie dostata sie na
brud, kurz lub rdze, na ktérym sie nie utrzyma,
lecz by farba mogta przylgnaé. Bedzie dalej na-
ktadat farbe w potrzebnej ilosci i w odpowie-
dnim czasie, aby miata czas przylgna¢, i tak
do$¢ predko skoriczy swa prace. A robota ta
jest dobra, trwata; zuzycie materyalu jest nie-
wielkie, bo sie farba nie zmarnowata; koszta
sg tesame. Przy akordzie jest juz zupetnie co
innego. Tu pracuje sie szybko, kazdy chce —
co jest catkiem naturalne — zarobi¢ tyle, ile
tylko sie da Nie zwaza sie na czystos¢, czy-
szczenie wymaga czasu, a w tym wypadku czas
to pienigdz. Farbe nakiada sie szybko, pendzel
nabiera sie petny, by nie traci¢ czasu na czeste
maczanie. W ten sposOb roéwnoczesnie zmywa
sie farbe, kurz i rdze, bo dopoki powierzchnia
nie jest czysta, farba sie nie trzyma; ale zu-
petna czystos¢ i tak nie da sie osiggng¢ tym
sposobem. Wskutek petnego nabierania pendzla
i szybkiego smarowania marnuje sie farba lub
sptywa. Jak diugo powierzchnia nie jest czysta,
sptywa farba wraz z brudem. Tu mamy wielkie
spotrzebowanie materyatu, szybkag robote, ko-
szta tesame — skutkiem premii —jakos$¢ roboty
0 50 procent tanszg. Gdziez tu wiec korzys¢?

Caty obrachunek zwolennikdéw premij jest
falszywy, bo zapomniano poréwnaé z sobg ja-
kos¢ pracy obu systeméw. Porownanie takie da
sie zestawi¢ w kazdym oddziele warsztatu, je-
dnak nie uczynimy tego, bo zabratoby to zbyt
duzo miejsca. Zwrocimy tylko jeszcze nwage,
ze w oddziatach mechanicznych, np. przy mon-
towaniu, pocigga to za sobg daleko gorsze je-
szcze skutki, a wiec poréwnanie wypada jeszcze
bardziej na niekorzy$¢ systemu premiowego.
Albowiem tu musi by¢ w robocie precyzya, kto-
rej robota premiowa nie dopuszcza. Kto zaj-
rzy do warsztatu, w ktorym sie pracuje na a-
kord, moze zobaczy¢, jak sie tam pracuje. Ro-
botnicy sg do tego zmuszeni, bo za te pienia-
dze nie moga wykonywac lepszej roboty, jezeli
chcg zy¢€ z niej. Dlatego tez w najlepszych fa-
brykach maszyn nie pracuje sie na akord, lecz
robotnicy otrzymujg przyzwoite place i utrzy-
mujg tak dobrg opinie swej firmy. Albowiem
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nietylko o to idzie, ile si¢ zrobi, lecz takze o to,
jak. Jakos$¢ roboty jest w tym rachunku bar-
dziej miarodajnym czynnikiem, niz ilosc.

A przedsiebiorstwo panstwowe, szczegoélnie
za$ kolej, musi na tp bardzo zwaza¢. System
premiowy nie przynosi przedsiebiorstwu za-
dnych korzysci; to os$wiadczyt juz wyraznie
caty szereg rozumnych i dzielnych fachowcow
i przemystowcy Kierujg sie tez wedle tego.
Tylko na c. k. kolei panstwowej prawda ta, jak
sie zdaje, nie moze sobie jako$ zyska¢ prawa
obywatelstwa. Tu tesknig do starych butow, jak
6w, ktory chetniej wdziewa podarte buty, cho-
ciaz mu w nich nogi marzng, ale mu w nich
wygodniej chodzié¢, niz w nowych. Nalezy sie
stara¢ o ulepszenie nowego systemu, lecz bez
cofania sie do systemu premiowego, albowiem
ponowne wprowadzenie premij nie jest ulepsze-
niem, lecz powrotem do starego i przestarzate-
go systemu ze wszystkiemi jego zitemi cechami.

Przytacza sie jednak na korzys$¢ systemu
premiowego, ze on jest pomysiniejszy dla ro-
botnikdéw. Jakaz wiec korzy$¢ przynosi on ro-
botnikom? Zadng! Bo praca w tym systemie
wymaga wiekszego wytezenia sit, ktore nie od-
powiada zarobionym pienigdzom, gdyz odszko-
dowanie za to przecigzenie jest za mate. Skut-
kiem tego jest mozliwos¢ protekcyi w daleko
wyzszym stopniu, niz obecnie. Dzi$ jest robo-
tnik przy awansie i przy przydzieleniu do le-
pszej lub gorszej roboty zalezny od woli swych
przetozonych. Przy premiach musi sie jednako-
woz liczy¢ nietylko z tymi okoliczno$ciami, lecz
takze z tem, ze zostanie odkomenderowany do
robot, na ktére wyznaczone sg nizsze premie.
Rozpoczyna sie gonitwa za robotami lepiej pre-
miowanemi. Denuncyacya, oszczerstwo, pochleb-
stwo, lizusostwo wystepujg w daleko wyzszym
stopniu, kréluje zazdro$¢ o chleb, a temsamem
zazdros¢ o taske przetozonych, skad wyradzajg
sie kiotnie i nienawisci. Wychodzi na wierzch
wszystko, co demoralizuje cziowieka, ktory w ta-
kich warunkach ma nietylko codzienne przepra-
cowanie, lecz takze nastréj duchowy, zatruwajacy
mu wszelkg przyjemnos¢ zyciowa. To wszystko
razem przynosi szkode przedsiebmrstwu, bo po-
szczegblne organy stajg sie prz stepniejsze ta-
pownictwu, ktére uniemozliwia $ciste i sumien-
ne wykonywanie obowigzkéw, gdyz pokusa pa-
trzenia przez palce staje sie zbyt wielka.

Te zjawiska sg tak liczne, ze nikt roztropny
nie moze sie zapali¢ do tego systemu, lecz musi
go zawsze i ze wszystkich punktow widzenia
zwalczaé.

C. k. kolej panstwowa ma jednakowoz takze
obowigzek nie dopuszczac takich urzadzen, ktore
ludzi demoralizuja, a przedsiebiorstwu nie przy-
noszg zadnej korzysci, lecz tylko szkode. Jezeli
z jednej strony nie milkng skargi na zle in-
stynkty ludzkie, oraz kazania na temat popra-
wy, to nie wolno z drugiej strony wprost ho-
dowac tych ztych instynktow przez demorali-
zujgce urzadzenia, a to tembardziej w przedsie-
biorstwach panstwowych. Oby organy panstwo-
we doszty do tego przeswiadczenia — robotnicy
juz je posiadaja. IF s

Konferencya austryackich kolejarzy
Z Warsztatow | ogrzewalni.

Przez dwa dni 1 i 2 b. m. obradowata we
Wiedniu poufna konferencya reprezentantéw
robotnikéw kolejowych, zatrudnionych w war-
sztatach i ogrzewalniach. Galicya miata 7 dele-
gatow. Porzadek obrad zajmowat sie najwa-
zniejszemi sprawami, jakie dotyczg stosunkéw
pracy i placy, jak tez zastanawiat sie nad $rod-
kami szybszego rozrostu naszej organizacyi,
celem zdobycia postawionych przez kolejarzy
austryackich zgdan. Obrady niezwykle ozywione
trwaty z matemi przerwami od godz. 8 rano do
pézna w nocy. W artykutach ,,Zmiana regula-
minu pracy“ i ,Nedza galicyjskich kolejarzy
w Swietle cyfr i faktow" przedstawimy szcze-
gbétowo uchwalone na konferencyi zmiany w pro-
jektowanym przez ministerstwo regulaminie ro-
boczym, jako tez ztozony imieniem galicyjskiej
delegacyi raport o stosunkach stuzbowych w Ga-

licyi. Oprécz tych dwdch wazniejszych punktéw
porzadku dziennego poruszono na konferencyi
sprawy nieszczesliwych wypadkow, stanowisko
lekarzy kolejowych do cztonkdw, kwestye awan-
sow, emerytury itp. Z uchwat nadajacych sie
do opublikowania za najwazniejsze nalezy uznac:

1. Domaganie sig, aby poczatkowa ptaca pro-
fesyonistéw wynosita minimalnie 4 kor. dziennie,
za$ pomocnikoéw, weglarzy, pucerdw itd. 3 kor.
dziennie, z rocznym awansem 20 halerzy. Pa-
lacze majg by¢ przyjmowani z ptacg 2 kor. 80
hal. dziennie, jako minimum, a po roku muszg
by¢ przyjeci do funduszu prowizyjnego i sta
bilizowani.

2. Robotnikom prowizorycznym powinno sie
wynagradza¢ za czas ¢wiczeri wojskowych petng
pensye, a po powrocie z ¢wiczen muszg by¢ po-
nownie do pracy przyjeci.

3. Robotnikom warsztatéw i ogrzewalni ma
by¢ przy prowizyonowaniu zaliczony I™-krotny
czas stuzby i pigta czes¢ pensyi.

4. Ze wzgledu na szkodliwo$¢ systemu pre-
miowego, ma sie ten system zwalcza¢ wszelkiemi
sitami, ewentualnie wysta¢ deputacye do mini-
sterstwa kolejowego, ze stanowczem zgdaniem
zniesienia premii.

5. Robotnikom prowizorycznym a takze we-
glarzom i robotnikom dziennym nalezy wywalczy¢
uzyskanie panstwowego munduru roboczego.

6. Renta na wypadek unieszczesliwienia po-
winna by¢ nastepnie obliczana: przy petnej nie-
zdolnosci do pracy 100 procent, przy zupeinym
zaniku sit 120 procent, wdowy 40 procent, a dzieci
bez wzgledu na to czy byly Slubne czy nie po
30 procent.

7. Przy obliczaniu renty na wypadek unie-
szcze$liwienia mtodocianych robotnikéw lub do-
piero co do stuzby przyjetych nalezy ustanowié
minimalng rente od 3 kor. dziennie.

8. Nalezy rozpocza¢ akcye, aby robotnikom
prowizorycznym i dziennym na wypadek cho-
roby wyptacano z kasy dla chorych petne 100
procent pensyi. Kolejowemi lekarzami powinno
mianowac sie wiecej humanitarnych i ludzkich
ludzi.

9. Znie$¢ odliczanie za uniform przy stabi-
lizacyi.

10. Wyptata pensyi dla stabilizowanych ma
by¢ uskuteczniong przed potudniem kazdego
pierwszego miesigca.

11. Nalezy sie starac, aby wszyscy robotnicy,
tak prowizoryczni jak i stabilizowani, otrzymali
rocznie dwa ubrania do uzytku we warsztacie.

12. Konferencya uchwala rozpoczagc¢
energiczng akcye, aby lekarzy kolejo-
wych ustanawiat zarzad kasy dla cho-
rych, a nie ministerstwo kolejowe, a to
dlatego, aby lekarze czuli siebycurze-
dnikami kasy, a nie kolei.

13.  Nalezy pilnie $ledzi¢ dziatalnos$¢ lekarzy,
szczegolnie przy wydawaniu orzeczen przy nie-
szczeSliwych wypadkach i przy zapisywaniu
lekarstw.

Jak widzimy z ilosci i tresci uchwal, konfe-
rencya ta miata niestychanie wazne znaczenie.
Pomijajac juz, ze zebrata ona wprost kolosalny
materyat o krzywdach i niedoli kolejarskiej,
ktéory w rekach naszej organizacyi i postow
stanie sie ciezkiem oskarzeniem systemu oszcze-
dnosciowego i wyzysku najproduktywniejszej
sity roboczej w panstwie — ale data moznos$¢
zespolenia i ujednolitnienia zadan w calem pan-
stwie zatrudnionych pracownikéw przy kolei,
wskazujac drogi, ktéremi ma nowa praca orga-
nizacyjna kroczyé.

Na konferencyi omawiano takze znaczenie
naszej prasy zawodowej, ktéra jest, jakby sie
wyrazi¢, gtbwnym taranem do rozbijania nie-
przyjacielskich okopdéw, przez usSwiadamianie
kolejarzy i ogtaszanie kazdej, najdrobniejszej
krzywdy, jaka sie wyrzadza zatrudnionym przy
kolejach robotnikom. Nie pominieto takze na
konferencyi omoOwienia naszego stanowiska do
przetozonych. O sprawie tej w nastepnym nu-
merze napiszemy osobny artykut, aby raz po-
stawi¢ kwestye jasno i wyttomaczy¢ podurzed-
nikom, urzednikom i innym, ze organizacya
nasza nie zwalcza ich wcale, tylko pietnuje wy-

stepki poszczegdlnych jednostek, jezeli bladza—g

rozmys$lnie na niekorzy$¢ robotnikow. W.
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Nowy regulamin pracy
dla warsztatow i ogrzewalni.

Ministerstwo kolejowe rozestato przed dwoma
tygodniami do wszystkich warsztatéw i ogrze-
walni projekt zmiany regulaminu pracy — z tern,
aby projekt ten podda¢ dyskusyi i rozwadze
stron interesowanych, to jest robotnikéw i za-
siegng¢ ich zdania. Jest to pierwszy wy-
padek, ze ministerstwo kolejowe u-
znato w robotnikach strone majaca
prawo wptywacé na zmiany warunkow
roboczych. Nie przeceniajagc znaczenia tego
kroku,zaznaczy¢musimy, ze jestto zastuga
organizacyi kolejowej, ktora iloscig swo-
ich cztonkéw, wzorowem kierownictwem tychze
organizacyi, rzeczowg krytyka usterek panuja-
cych przy kolei, przekonac¢ potrafita minister-
stwo kolejowe, ze wiekszo$¢ kolejarzy austrya-
ckich, to Swiadomi praw swoich obywatele, ro-
zumiejacy, ze stuzba przy kolejach panstwowych
nie jest ofiarowang im taska, ale obowigzkiem
nadajgcym obu stronom réwne prawa — tak
ministerstwu kolejowemu, jako zarzadowi przed-
siebiorstwa panstwowego, jak tez robotnikom,
oddajgcym swa prace i wiedze na ustugi tego
przedsiebiorstwa, ktére musiatoby bez tej pracy
przestac istniec.

Przedtozony przez ministerstwo kolejowe pro-
jekt zmiany regulaminu pracy w wielu punktach
stal w sprzecznosci z interesami robotnikow, to
tez organizacya nasza po dtugich kilkudniowych
gruntownych studyach poczynita szereg popra-
wek, ktore, miejmy nadzieje, uzyskaja aprobate
ministerstwa, a to tem bardziej, ze chroniac in-
teresbw robotnika w niczem nie uszczuplajg
prawnego stanowiska wtadz kolejowych. Ze sta-
nowiska proletaryackiej polityki i ochrony pracy
cztowieka nalezy uwazac za najwazniejszg zmiane
poprawke w 8. 7 co do dtugosci dnia roboczego,
reorganizye kar dyscyplinarnych, w ktérych do-
magamy sie — nakladania kar dopiero po do-
ktadnie przeprowadzonem S$ledztwie, z nieukré-
conem prawem przedktadania dowoddéw niewin-
nosci (8. 11), dalej w §. 13. o zabezpieczeniu na
wypadek choroby i nieszcze$liwego wypadku,—
zamieszczenia klauzuli, ze kazdy n ieszcze-
sSliwy wypadek ma byc¢natychmiast
przez bezposredniag wiladze stronie
poszkodowanej pismiennie potwier-
dzony; przy fuuduszu prowizyjnym §. 14,
wstawiono poprawke w miejsce fatalnego stowa
»moze« — »musi« naleze¢ po roku do
funduszu prowizyjnego, wreszcie zupetne
wykreslenie w §. 21 ustepu o0 nieprzyjmowaniu
i wydalaniu robotnika z pracy, jezeli tenze ro-
botnik przedwczesnie z poprzednim swoim pra-
codawcy zerwat kontrakt.

Woykreslenie tego ustepu wymaga wyjasnienia.

Klasa robotnicza czesto stacza¢ musi ciezkie
boje o podwyzszenie ptacy, skrécenie dnia ro-
boczego i uszanowanie w robotniku cziowieka
pracy. Przy walkach tych wybuchajg czesto
strejki i bojkoty, robotnik porzuca prace, za co
pracodawca albo go ponownie do roboty przy-
ja€ nie chce, albo tez $cigga go na podstawie
przepisbw niestety dotychczas obowigzujacej
wadliwej ustawy przemystowej za zerwanie kon-
traktu roboczego. My jako klasa robotnicza
pojmujemy az nadto dobrze, ze ani strejk, ani
bojkot, nie jest wynikiem blogiego zycia i do-
statku, ale konieczng samoobrong przed $miercig
glodowsq i zatratg czci swej i czlowieczenstwa.
§. 21 regulaminu pracy, projektowanego przez
ministerstwo, zastrzegajgc wydalenie robotnikow,
ktérzy zerwali kontrakt z poprzednim praco-
dawca, tem samem chroni interesow prywatnych
wyzyskiwaczy, na co nikt z uczciwych ludzi
nalezacych do klasy robotniczej zgodzi¢ sie nie
moze. Temi Kierujgc sie motywami postanowili
zorganizowani kolejarze zupetnie wykresli¢ te
klauzule z §. 21.

Musimy tu takze wspomna¢ o niewtasciwem
postepowaniu Iwowskiej dyrekcyi, ktora w pol-
skim formularzu na wiasng reke porobita zmiany
i przedtozyta je robotnikom, jako orygi-
nalny projekt ministeryalny. Tak stato
sie z §. 7 gdzie wstawiono czas pracy 10 godzin,
mimo, ze w oryginale miejsce na czas pracy
jest kropkami wypunktowane.  Witold Rtgtr.
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Nasi rejmitaici u fuiflnszn prowizyjnym.

Niedtugo kazano nam czeka¢ na wyjawienie
powoddéw, ktdre kierowaly dyrekcyami kolejo-
wemi w Austryi przy wyborach do instytucyi
dla funduszu prowizyjnego — aby za kazdg cene
przeprze¢ kandydatéw ministeryalnycli, przeciw
naszym kandydatom. Przypominamy sobie wszy-
scy, jakich to sztuczek uzywano, jak grozono
i teroryzowano cztonkéw instytutu dla funduszu
prowizyjnego, aby tylko nie dopusci¢ do wy-
brania kolejarzy socyalnych-demokratow. Juz
podczas wyboréw towarzyszom naszym wyja-
$nialiSmy i w organach naszych zawodowych
i na szeregu zgromadzen jak niestychanie wazng
rzecza jest nasze zwyciestwo przy wyborach.

Obecnie obowigzujace statuta funduszu pro-
wizyjnego niestychanie krzywdza swoich czton-
kéw — to tez zmiana statutébw byta gtéwnym
hastem przy wyborach i gtéwnem zadaniem
naszych reprezentantbw w zarzadzie funduszu
prowizyjnego. Reprezentanci nasi, zasiadajacy
i w minionej kadencyi w zarzadzie, postawili
gruntownie umotywowane wnioski na zmiane
poszczegOlnych paragrafobw w statutach. C. k.
ministerstwo kolejowe zwlekato catemi miesia-
cami z postawieniem na porzadku obrad pro-
ponowanych zmian, a przy tegorocznych wybo-
rach chciatlo koniecznie obali¢ liste kandydatow
socyalno-demokratycznych, bedac pewne, ze mi-
nisteryalni kandydaci milczeniem zbedg rzuce-
nie do kosza zaprojektowanych poprawek, ktore
majg wla¢ wiecej humanitarnego ducha w mar-
twe paragrafy ustawowe, rozdzielajgce pensye
emerytom, wdowom i sierotom.

Na szczescie dla nas ministerstwo przeliczyto
sie! Gorgca walka wyborcza, doskonata organi-
zacya kolejarzy, niestrudzona praca towarzyszy
naszych przetamata nacisk z gory. Kandydaci
ministeryalni runeli, pobici na gtowe wigkszo-
Scig kilku tysiecy gtosow. Pierwszg dziatalnoscig
nowowybranych towarzyszy naszych byto ener-
giczne postawienie pytania

Co stycha¢ ze zmiang statutéw funduszu
prowizyjnego ?

Ministerstwo czuto sie zniewolone zaraz na
pierwszym posiedzeniu zarzadu postawi¢ na
porzadku obrad miedzy innemi sprawe zmiany
statutéw. Poniewaz ale sprawa ta byfa bardzo,
nawet bardzo nieprzyjemng dla »socyalno-poli-
tycznego“ ucha ministra Willek a, zestawiono
umyslnie ogromny porzadek dzienny, bo skia-
dajacy sie az z 10 punktdw, a na ostatnim
miejscu postawiono zmiane statutow.

Towarzysze nasi, zasiadajacy w zarzadzie byli
odmiennego zdania anizeli pan minister — i to
zupetnie stusznie — energicznie tez zazadali, aby
na drugim punkcie obrad postawiono spra-
we statutéw funduszu .prowizyjnego. Sekretarz
zarzadu (urzednik ministeryalny) wstat i oswiad-
czyt imieniem ministerstwa, ze referent do pun-
ktu: »zmiana statutéw funduszu prowizyjnego«
nie zostat delegowany, ze postawienie
na porzadku dziennym tego punktu
jest ty'ko w”lka z wiatrakami, ponie-
waz wjsokie ministerstwo kolei, po
,»gruntownych* studyach, doszto do
przekonania, ze wszystkie zmiany trze-
ba w zupetnosci odrzucié. Jedynemi mo-
tywami ministerstwa byty stowa: ,,Technicz-
ne trudosci w ubezpieczeniu nie ze-
zwalajg na podniesienie swiadczen.”

Odpowiedz ta wzburzyta wszystkich do gtebi.
Mozna by¢ najzimniejszej krwi, ale takie baga-
telizowanie sobie najzywotniejszych interesow
setek i tysiecy rodzin kolejarskich, zaprzeda-
nych w niewole wiecznej stuzby, narazajacych sie
w interesie panstwa na utrate zycia i zdrowia,
na osierocenie zon i dzieci musiato podziata¢
draznigco na uczciwie zastepujacych interesa ko-
lejarzy naszych towarzyszy. Nie dzien, ani mie-
sigc oczekiwano z naprezeniem zmiany statutu
dla funduszu prowizyjnego, a tu przychodzi u-
rzednik ministeryalny i w lekcewazacy sposéb
powiada: ,,Nadzieje wasze ptonne, szkoda dar-
mo zabiegow!*

Od reprezentantow naszych — kiedy przed
dwoma laty wniesli zmiane statutow — zaza-
dato ministerstwo gruntowego i doktadnego
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umotywowania swoich zadan. Zyczeniu minister-
stwa uczyniono zado$¢. Ministerstwo kolejowe
natomiast nie zadato sobie trudu udowodnienia
kolejarzom, dlaczego nadal majg mrze¢ z gtodu
przy zebraczej emeryturze, jakg im obecne sta-
tuta gwarantuja. Twierdzenie ministerstwa, ze
»techniczne trudnosci“ stoja na przeszkodzie,
powinno by¢ co najmniej wyspecyalizowane i de-
tailiczniej okreslajgce znaczenie tego argumentu
w stosunku do poszczegOlnych zadan. Ale ab-
strachujac od tego, sg niektore zadania w zmia-
nie statutéw tego rodzaju — ze nic nie maja
wspolnego z ,.technicznemi trudnosciami ubez-
pieczenia,” jak naprzyktad: dopuszczenie czton-
kow do wspotzarzadzania instytucyg funduszu
prowizyjnego przez swoich funkcyonaryuszy.
W jakiz sposOb c. k. ministerstwo odrzucenie
tego zadania motywuje? Czyz nie stusznie zro-
dzi sie w umystach kolejarzy watpliwos¢ co do
sposobu gospodarki ztozonym przez nich gro-
szem ? Dlaczeg6z ministerstwo nie zadato sobie
troszeczke przynajmniej trudu — a miato czas
blisko dwa lata — aby umotywowac¢ swojg
odmowe?

Na pytania te my sami odpowiemy. Zlekce-
wazono sobie Kkilkadziesigt tysiecy kolejarzy,
ufajac, ze oni ugng karku przed wszechwiladng
wolg ,,socyal-polityka“ dra Witte ka. Stato sie
inaczej. Reprezentauci nasi po wystuchaniu se-
kretarza zarzadu w ten spos6b zadokumento-
wali swoje oburzenie:

Dzielna odpowiedz.

Jeszcze niedokoriczyt urzednik ministeryalny
odczytywac kaligraficznego wypracowania mi-
nistra Witteka, kiedy wszyscy wybrani przez
zorganizowanych kolejarzy cztonkowie zarzadu
podniedli sie ze swoich siedzen i milczaco
opuscili posiedzenie, zrywajac obrady.

Delegaci ministerstwa pobledli. Chciano bie-
gna¢ za naszymi towarzyszami, prosi¢ ich, zeby
powrdcili, ale nikt ani nie chciat odwr6ci¢ gtowy
w strone zaleknionych wystannikéw c. k. mini-
sterstwa.

Godnos$¢, honoi' i duma ludzi pracy, zostata
odpowiedzig ministerstwa podeptana. Obowigz-
kiem rzecznikdw stanu roboczego kolejarskiego
byto odpowiedzie¢ na te obelge godnie i powaz-
nie, tak, jak to nasi towarzysze uczynili. Cale
panstwo kolejarskie, wszyscy cztonkowie insty-
tutu dla funduszu prowizyjnego przyklasng temu
krokowi. Ministerstwo przekonato sie, ze robo-
tnicy kolejowi, socyalni-demokraci wybrali so-
bie nie powolnych rozkazom ,z goéry“ maneki-
now, ale ludzi charakteru i uczonych rzecznikow
spraw swoich. Obowigzkiem ministerstwa jest
otwarcie i szczerze powiedzie¢, jakiemi wzgle-
dami kierowato sie, odrzucajgc propozycye zmia-
ny statutéw prowizyjnych.

Nasi reprezentanci muszg dotozy¢ wszelkich
starann, aby wszelkiemi mozliwemi S$rodkami
zmusi¢ ministerstwo do jasnej i stanowczej od-
powiedzi w sprawie zmiany statutow dla fundu-
szu prowizyjnego. Jest to sprawa zanadto wazna,
aby mozna jg sobie tak lekcewazy¢, jak to czyni
ministerstwo kolejowe.

Slepym i podtym.

Kolejarze! W artykule tym macie przedsta-
wione pokrotce, jak sumiennie i dzielnie inte-
resbw waszych bronig socyalni - demokraci, zor-
ganizowani kolejarze, w ktérych rece powierzy-
liscie los swdj i swoich dzieci. ldZciez z tym nu-
merem ,,Kolejarza“ do tych wszystkich, ktérzy
przy ostatnich wyborach do funduszu prowizyj-
nego albo z glupoty albo z podiosci przeciw
naszym kandydatom agitowali i gtosowali i po-
kazcie im, jak ciezko btadzili doktadajgc staran
do obalenia ludzi, ktérzy z nieustraszong odwa-
ga piastujg powierzone im mandaty obroncéw
naszych intereséw. Niechaj uwaznie przeczytaja
sobie nasi wrogowie odpowiedZ ministerstwa
kolejowego, aby nabrali przekonania — kto im
lepiej zyczy, czy nasza organizacya, ktora na
kazdym kroku otacza opieka interesa kolejar-
skie, czy zarzad kolejowy, ktéry z lekcewazaca
ming, bez stowa usprawiedliwienia ciska do ko-
sza zadania 200.000 rodzin kolejarskich.

W. R.
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Opieka lekarska nad kolejarzam.

W poprzednim numerze w dlugim artykule
udowadnialiSmy rzeczowo wadliwos$¢ systemu
opieki lekarskiej na kolejach panstwowych, wy-
kazujagc na faktach i przyktadach, ile krzywdy
ponoszg kolejarze i ich rodziny z powodu braku
sumiennej opieki w czasie choroby. Jakby na
potwierdzenie stdw naszych, rozegrata sie temi
dniami przed trybunatem sgdowym rozprawa
karna przeciw kolejowemu lekarzowi dr Tade-
uszowi Kijasowi w Nowym Saczu, ktéra od-
stonita rgbek okropnych cierpien, na jakie na-
razeni sg kolejarze, oddani w rece lekarzy-urze-
dnikéw, nieumiejgcych swego zawodu lub
lekcewazacych sobie zycie odkomenderowanych
im przez ministerstwo kolejowe pacyentéw. Oto,
co w tej sprawie pisze ,,Kuryer Lwowski“
w numerze z dnia 6 b. m.

Lekcewazenie sobie zdrowia pacyentow.

Onegdaj odbyla sie przed tutejszym trybu-
natem orzekajagcym cywilnym, rozprawa przeciw
drowi Tadeuszowi Kijasowi, lekarzowi kolejo-
wemu w Nowym Saczu, ktérego zaskarzyta
Agnieszka Synowiec, zona tutejszego Slusarza
kolejowego, o0 odszkodowanie w kwocie 6.157 K.
90 h. za zaniedbanie obowigzku udzielenia jej
pomocy lekarskiej. Synowcowa, wbiwszy sobie
igle do sSrodkowego palca u lewej reki, udata
sie jako zona S$lusarza kolejowego o pomoc le-
karska do dra Kijasa, jako lekarza kolejowego,
zadajac od niego wyijecia jej igty z palca. Dr
Kijas jednak miat jej odmowié zadaniu i pora-
dzi¢ jakas maczke do przyktadania, dodajac, ze
po obraniu palca igta sama wyjdzie. Powodka
nie widzac polepszenia po przykiadaniu tej ma-
czki, udata sie po kilku dniach po raz wtéry do
dra Kijasa z zgdaniem wyjecia iglty z palca, a dr
Kijas i tym razem obstawat przy swojem. Gdy
jej coraz gorzej robito sie na palcu, udata
sie po porade lekarskg do tutejszego .dyre-
ktora szpitala powszechnego dra Siedleckiego,
ktdéry polecit jej natychmiastowsa ope-
racye palca, celem wyjecia igly i pozosta-
wanie przez 4 tygodnie w szpitalu. Poddata
sie ona tej operacyi, a wskutek spoé-
zZnienia tejze musiano jej palec od-
cig¢. Musiala przeleze¢ w szpitalu 6 tygodni
i do dzi$ dnia jest chorg na reke, nie mogac
rusza¢ wszystkimi palcami z powodu zeszty-
whniecia. Z tego tytutu zapozwata ona dra Kijasa
0 odszkodowanie. Po przestuchaniu lekarzy sa-
dowych, trybunat ogtosit, ze wyrok wyda na pi-
$mie obu stronom w ustawowym terminie.

Umysinie zamiesciliSmy przebieg rozprawy
na podstawie informacyi ,,Kuryera Lwowskiego*,
aby usung¢ wszelkag watpliwos¢ co do bezstron-
nosci, z jaka chcemy te sprawe traktowaé. Za-
wodowi lekarze, ktorzy na miejscu badali Agnie-
szke Synowiec orzekli, ze ze strony Dra Ki-
jasa zostata popetniona wiecej jak karygodna
lekkomysIno$¢ i lekcewazenie sobie zdrowia pa-
cyen$ .. Zeby nie gorliwa i sumienna
opieka dra Siedleckiego, mogta by
byta Synowcowa utraci¢ zupetniereke
i sta¢ sie na cate zycie kaleka.

Zrozumie chyba kazdy, jak wazng rzecza jest
dla robotnicy reka, ktora musi wykonywac
wszelkie roboty domowe — bo kolejarz nie jest
w stanie trzymac¢ sobie stugi w domu.

Dr Kijas nie jeden juz raz figurowat w »Ko-
lejarzu« i innych gazetach i zawsze nazwisko
jego poprzedzaty nie zbyt pochlebne notatki,
Swiadczace, ze cztowiek ten z gruntu zapoznaje
szczytng misye lekarza, ktéry ma by¢ opieku-
nem cierpigcej ludzkosci. Mimo ciggtych skarg
na dra Kijasa ministerstwo kolejowe uporczywie
obstawato i obstaje w utrzymaniu go na stano-
wisku lekarza kolejowego — poniewaz cztowiek
ten w tysigcznych przypadkach przygtusza w so-
bie sumienie i beztzawem okiem patrzy, jak ginie
ofiara za ofiarg, jak osieroca sie rodziny ludzi
pracy. Moze ten fakt ze Synowcowg przemowi
gtodniej do zarzadu kolejowego i przynagli go
do zwolnienia dra Kijasa ze stuzby kolejowej.

KOLE EARZ

kram.

Jaki pan, taki

(Z Izby sadowej we Lwowie).

Przed sedzig wyrokujgcym instancyi 2-ej we
Lwowie staneto dwoch oskarzonych. Dziwne za-
chowanie sie sedziego, ktory bardzo szorstko zwykt
traktowac¢ podsgdnych — a tu jest z oskarzo-
nymi stodki jak cukierek — poucza nas zaraz
na wstepie, ze to nie zwyczajna ,,pyskowka“,
ale jako$ co$ nowego. Pan sekretarz kazat po-
stawi¢ ordynansowi 2 krzesta i wywotuje sprawe
dopiero potem.

Przed balaskami, ktore odgraniczajg sedziego
od reszty publicznosci, staje miodziutki facecik;
chlop, patrzacy na niego, powiedziatby: ,ma
jeszcze mleko pod nosem“ — to p. Dzierza-
nowski, urzednik ruchu we Lwowie na dworcu.
Obok wysuwa sie drugi jegomos¢, stary, siwy,
broda postrzyzona, lisie oczy skaczace na wszy-
stkie boki i jakby czyhajace ciaggle na ofiare,
a reka w obciste jelonkowe rekawiczki wecisnieta
idzie mimowolnie w $lad za tymi oczyma. Ty-
powa to figura szpiclowska. Tak sobie pewno
wyobraza kazdy owych ostawionych ,,Nadereréw"
z roku 1848 — brak tylko cylindra, niestety,
dzi$ niemodnego juz, a bylaby kompletna foto-
grafia typowego fapacza rewolucyonistéw z owych
czasOw. Ale to nieprawda — to nie zaden ajent,
ani fapidusza — to p. ,zugsrewisor* Tauli-
cze k Emanuel, jak zeznaje w generaliach, znany
z swej ,poczciwej* dziatalnosci nietylko wsrod
kolejowego personalu pociggowego, ale i wsrod
publicznosci.

Ot6z adwokat dr Tadeusz Goérecki wnidst na
pp. Tauliczka i Dzierzanowskiego skarge o to,
ze osobistg jego wolno$¢ nieprawnie skrepowali.

Rzecz miala sie tak: Ojciec dra Goreckiego,
znany we Lwowie adwokat dr Wiadystaw Go-
recki, przyjechat do Lwowa pospiesznym pocig-
giem z Krakowa. Syn wyszedt naprzeciw niego
na dworzec i wyszedt bez peronowej karty do
pociaggu. Pocigg nadjechat, a po przywitaniu sie
thum publicznosci ojca z synem rozdzielit. Pan
dr Tadeusz Gorecki idzie ku wyjsciu, widzi tam
thum za wielki, zwraca sie ku drugiej stronie
i wola zdata do portyera: ,Nie masz pan pero-
néwki?“ Obok portyera stoi jaki$ siwy jegomos¢
w mundurze i zapytuje: ,,Na co panu peronowki,
kiedy pan teraz przyjechat? Zdziwiony tern za-
pytaniem adwokat odpowiada stanowczem zada-
niem karty — na to p. Tauliczek — bo to on
byt tym grzecznym pytajgcym — zada udania
sie na inspekcye, a w dodatku, gdy dr Gorecki
interpeluje go o przyczyne, wota komisarza po-
licyi, aby dra Goreckiego odprowadzit do biura
ruchu. Tak sie tez stato — mimo, ze dr Gorecki,
znany komisarzowi, wykazywat sie legitymacyq
kolejowa, wzieto go do biura, gdzie Tauliczek
wraz z Dzierzanowskim, wiasnie wtedy urzedu-
jacym, z znang kolejowg grzecznoscig wzieli dra
Goreckiego na spytki. Mimo, ze znowu wykazat
sie p. Gorecki legitymacyg i oswiadczyt gotowos¢
pokrycia kazdej kwoty, jako depozyt ztozy¢ sie
majacej, panowie urzedujacy widocznie z luboscig
i satysfakcyag w kierunku dokuczenia cztowiekowi
gorujagcemu nad nimi inteligencya o cate niebo —
wihasciwie i takie pordéwnanie jest w ogole obrazg
dla p. Goreckiego — trzymali go i dreczyli wy-
zej pot godziny. Wiasciwie wykonywat te ape-
tytng misye specyalnie p. Tauliczek, podczas gdy
p. Dzierzanowski raczej sie zajmowat przypatry-
waniem. Wreszcie osadzit p. Tauliczek, ze zbro-
dnia p. Goreckiego warta 6 koron i puscili go.

Ale jaki pan, taki kram, a i odwrotnie —
prawda to niezbita.

P. Goérecki wnidst skarge na p. Tauliczka do
dyrekcyi kolejowej, a dyrekcya w istotnie nie-
obliczalnej swej madrosci orzekia, ze gdy stwier-
dzono, ze p. Gorecki pociggiem jechal, a na
stacyi biletu nie mial, wiec nalezy od niego
droga procesu wyegzekwowaé ceng jazdy z Kra-
kowa, bo jechat bez biletu. Tauliczka jeszcze
pismo dyrekcyi chwali za jego postepowanie.

Dr Gorecki wykazal, ze nie on jechatl, ale
ojciec, ze wiec nie byt tym oszustem, za ktérego
go dyrekcya kolei przedstawi¢ chciata i zaskar-
zyt p. Tauliczka do sadu, kiedy mu dyrekcya
nawet tej satysfakcyi nie uzyczyla, zeby Tau-
liczka pouczy¢, aby byt z publicznosciag nieco
mniej niegrzecznym.
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Tak wiec stato sig, ze przed balaskami sadu
powiatowego, sekcyi Ill, we Lwowie, ordynans,
na polecenie sedziego, najsamprzdéd postawit dwa
krzesta, a potem sedzia zaprosit p. Dzierzanow-
skiego i Tauliczka, by tam zasiedli. Zdziwienie
niemate ogarneto wszystkich obecnych — bo tam
i inteligentniejsi i conajmniej rownie porzadnie
wygladajacy ludzie majg czesto termina, a jakos
nie stawia sie im z takga pompa krzeset.

Dr Gorecki stangt w asystencyi posta do Rady
panstwa adwokata dra Greka, ktory w zapyta-
niach i wyzwach w stanowczy sposob potepit
takie postepowanie kolejowego funkcyonaryusza,
ktoremu sie wydaje, ze jest na to, aby dokuczat
publicznosci i miat prawo bezkarnie ja obrazad.
Gdy sie Tauliczek zastaniat regulaminami i uzna-
niem ze strony wltadz — dr Grek dziwit sie, ze
za takie postepowanie dostaje sie uznanie, ale
dyrekcya przeciez nietylko pochwalita postepo-
wanie Tauliczka, ale w weksacyi podroznego
poszta jeszcze dalej, bo chciata gwattem wyrwac
od niego za bilet jazdy z Krakowa! Gdy Tauli-
czek powolywat sig, ze jeszcze nigdy nie miat
sprawy takiej, pyta dr Grek: ,,A co bylo z pa-
nem Russmanem i jego corka przed kilku dniami,
a puszczono ich dopiero, dowiedziawszy sie, ze
to czlonek rady kolejowej“.

W wywodzie ostatecznym prokurator postawit
wniosek na surowe ukaranie Tauliczka za ogra-
niczenie osobistej wolnosci dra Goreckiego; co do
Dzierzanowskiego nie stawial wniosku zadnego.
Wykazywat, ze nietaktowne, zamiar dokuczenia
i zelzenia majgce aresztowanie dra Goreckiego,
nie znajduje nawet w regulaminie dostatecznego
uzasadnienia i zaznaczyt, ze takie postepowanie
Tauliczka zastuguje na odpowiednig kare.

Dr Grek zaznaczyl, ze tylko znana ogolnie
polska natura, ktéra sie leka szkodzi¢ komus,
jest przyczyna, ze Tauliczek, ostawiony z powodu
swego postepowania tak miedzy stuzba, jak i pu-
blicznosciag, dotad jeszcze nie byt przed sad po-
ciggniety. Gdy wiec znalazt sie kto$, komu tego
dobrego przeciez byto za wiele i wstgpit na
droge prawra, to nalezy rozwazy¢, czy wolno
rewizorowi kolejowemu jeszcze i poza jazda dre-
czy¢ i neka¢ publicznos¢ swa nadmierng stuzbi-
stoscig, posunieta az do dokuczliwosci i obelgi.
Wielokrotnie obijajg sie¢ 0 uszy obroicy skargi
personalu kolejowego i publicznosci szczegdlnie
na Tauliczka, dlaczego jeszcze i na dworcu ma
sie by¢ narazonym na jego szykany, zwiaszcza
gdy sie chce kupi¢ peronéwke i z tym sie do
portyera przystepuje. Wykazawszy na podstawie
paragraféw ustawy karnej o ile uwaza Tauliczka
za winnego, prosi 0 jego ukaranie.

Sedzia wygtosit wyrok po tern wszystkiem
uwalniajgcy oskarzonych — bo trzymali sie
scisle regulaminu. A chociaz — jak to sedzia
w motywach przyznat — wykroczyli moze poza
granice regulaminu i przepisu postepowaniem
dreczacem i sekujgcem oskarzyciela, to jednak,
nie tak daleko, aby ich za to ukara¢ mozna.

Zastepca prokuratoryi zgtosit odwotanie co do
formy i kary i bedziemy jeszcze styszeli, co
0 tern powie apelacya.

Po ogtoszeniu wyroku obaj reprezentanci sy-
stemu tak zbabranego z wyjatkowo im podanych
na rozkaz sedziego krzeset powstali i poszli sie
pochwali¢ przed swoim panem, ze.. kram zostat
za dobry uznany.

Jaki pan, taki kram.

List otwarty
do Ekscellencyi ministra kolei Witteka.

Ekscellencyo!

W odpowiedzi na mowe posta Dra Ellen-
bogen a, o$wiadczyte$ Ekscellencyo, ze niepra-
wdg jest, jakoby kogokolwiek przesladowano
przy koleji z tytutu jego przekonan politycznych,
lub tez uprawiano system protekcyjny, przez
forytowanie ludzi idacych w zyciu politycznem
na reke klasom rzadzacym. Chcemy wierzy¢,
ze o$wiadczenie to nie byto tylko czczym
i pustym frazesem, ale gtebokiem

‘przekonaniem i checig dania do po-

:znania swoim podwitadnym organom,
‘aby wystrzegaty sie stronniczosci
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w postepowaniu ze swymi podwia-
dnymi, ktérzy odmienne od nich miec
bedg przekonania polityczne. Dlatego
tez podajemy w niniejszym otwartym liscie fa-
kta, ze podwtadni Tobie urzednicy Ekscellencyo,
nieszanujg Twego o$wiadczenia i przesladujg
ludzi odmiennych sobie przekonan.

Tu sg fakta:

1. Na konferencye kolejarzy, ktéra odbyta sie
we Wiedniu dnia 1 i 2 b. m. celem omdéwienia
projektowanego przez ministerstwo kolejowe re-
gulaminu pracy wybrano w Czerniowcach dele-
gatem, robotnika Boslera. Czerniowiecki za-
rzad kolei odméwit mu urlopu, a Betriebsleiter
oswiadczyt, ze dlatego nie daje urlopu, poniewaz
to kongres kolejarzy — socyalistow.

2. Naczelnik ogrzewalni w Czerniowcach, nie-
jaki Meisner, odgraza sie robotnikom, ze
wszystkich, ktérzy naleza do organi-
zacyi robotniczej kolej owej — ktorej
statuta sg przez ministerstwo zatwierdzone —
bedzie przesladowat, napedzat dogor-
szej roboty i t. d.

3. Naczeluik Meisner przed przyjeciem ko-
gokolwiek na kolej, lub przed wydzieleniem mu
lekszej lubpoptatniejszej roboty, egzaminuje
go z przekonan politycznych i Sle po-
licye na wywiady czy on przypadkowo
nie styka sie lub nie stykat ze socya-
listami. Na wypadek gdyby najmniejszy cien
politycznej »niegrzecznosci« padt na starajgcego
sie 0 posade lub zmiane roboty, woéwczas usuwa
go, cho¢by nawet ze szkodg dla kolei.

Przytoczone tutaj fakta jesteSmy gotowi ka-
zdej chwili udowodni¢ $wiadkami. Oczekujemy
od Waszej Ekscellencyi dotrzymania danego
publicznie w Radzie panstwa stowa, ze nikt za
swoje przekonania nie bedzie przesladowany.

Ekscellencyo! Tysigce kolejarzy austryackich
czytato Waszg mowe w parlamencie — starajcie
sie wiec, aby stowo ,,nieprawda“ nie zwigzato sie
z waszem nazwiskiem.

Listopad, rok 1902.

Redakcya ,,Kolejarza“,

Z przestrzeni i warsztatow.

C. fc ProKuratorya panstwa skonfiskowata

Za przykiad niech postuzy:

K OLE JAR Z*

Szopa.

Bizanc wraz z ktéryms$ z inzynieréw na pod-
stawie wiasnych pomiaréw wypracowat plany
na szope, majacg sie przebudowac, w ktorej od-
bywa sie reperacya maszyn. Gdy szope wybu-
dowano, pokazato sie, ze nie wejdzie do niej
maszyna z tendrem. Rozpoczeto pertraktacye
z sekcya, czyby temu nie mozna poradzi¢ i skon-
czyto sie na tem, ze szopa tak zostata, a przed
wjazdem maszyny potrzeba odczepia¢ tender,
co kosztuje wiele czasu kilku ludzi, no a potem
znowu z powodu szczuptosci miejsca, nie mozna
odpowiednio robi¢ przy reperacyi maszyny bez
narazenia zdrowia pracujacych.

Bizancowska szopa

ta kosztowata przeszto 8 tysiecy koron i poka-
zuje sie, ze ,,zdolnos¢* Wilhelma doprowadzita
do tego, ze jest ona dzi$ nie do uzycia.

Maszyny

nowe, w liczbie Kilku, sprowadzono znowu pod
nadzorem i kierownictwem Bizanca. Tak je usta-
wiano, ze potrzeba bylo skutkiem tego robic
wiele niepotrzebnych przerdbek i poprawek, co
pociagto za sobg i strate czasu robotnikéw i nie-
potrzebnie skarb kolejowy poniést szkode okoto
100 koron.

Co tez za komedye

nie nawyprawiatl Bizanc z nowo sprowadzong
heblarkag. Najprzod kazat ja tak w kacie usta-
wi¢, ze nikt nie mogt do niej przystgpi¢, gdy
to sie okazato niemozliwe, na co zwrécit uwage
monter, kazat Bizanc przergba¢ dziure w mu-
rze i dalej w tem miejscu pozostawit heblarke,
a po zupetnem juz ustawieniu, kazat obie Scianki
deskami zabi¢. Pokazato sie tymczasem, ze
transmisye natozono krzywo i krzywo ustawio-
no catg heblarke. Potrzeba byto

burzy¢
obite Sciany i na nowo ustawia¢ wszystko i na-
ktada¢ transmisye. Kosztowato to znowu czasu,
zdrowia ludzi i wyrzucenia catej kupy desek po-
charatanych.

Tego wszystkiego nie widziat inspektor, bo
Bizanc to ,,wierny“ i taki moze wszystko robic,
natomiast gdy przez przypadek robotnik J. dat
mylng miarg, co nie spowodowato zadnego u-
szczerbku, dostat 2 koron kary. Ciekawe ile by
znéw powinien dosta¢ z dyrekcyi kary inspek-
tor Bartelmus, ktéry wraz z inzynierem Eber-
hardem

zamiast debiny, grabine
sprowadzili na kota trybowe. Gdy robotnicy
z grabiny tej wyrobili kota, pokazato sig, ze
zeby jeden po drugiem sie tamaly a inspektor
zamiast buchng¢ sie kutakiem w piersi i powie-
dzie¢:

»,Mea culpa“

jam zawinit, bom z ,wiernymi“ Folynem, to-
sikiem i inzynierem Eberhardem pojechat, wy-
brat i sprowadzit drzewo Kiepskie,

czepit sie robotnikow,
ze Zle robig. Dopiero gdy robotnicy udowo-
dnili, ze materyal kiepski, kazat okoto cztery
kubiczne metry tej grabiny porzng¢ na cyrku-
larce i

spali¢ w zupetnosci,
by élad nie pozostat po tem drzewie, za ktore
zaptacono po 36 koron za metr, czyli opat ko-
sztowat razem 144 Kkoron.

Ta wigzanka
faktow niech postuzy za dowdd, jak sie oszcze-

dza u nas i jak wyglada gospodarka naszych
potentatow i ich adlatusow jak Bizanc et Comp.

Porzadki w warsztacie.

Musimy przypomnag¢ w koncu p. Bartelmusowi,
ktéry nie zwraca uwage na to, by szopy war-,
sztatowe (remizy) troche uprzatnieto z odpad-
kéw drzewa i zelaza i by robotnicy w wieczor-
nych ciemnosSciach przechodzac, nie potrzebo-
wali rozbija¢ sobie gtowy i kaleczy¢ twarze, po-
tykajac co krok na odpadki.

Panu asystentowi

Za lajkiewiczowi na sam ostatek, zwracamy
w  zeczily sposéb uwage, ze niedaleko dojdzie
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swojem postepowaniem, jakie zaczyna praktyko-
waé wobec robotnikéw warsztatowych. Byli inni
panie asystencie, prébowali, jak pan, lecz nieda-
leko zaszli. Moze ta narazie uwaga wystarczy,
a jezeli nie, to bedziemy musieli blizej sie zajg¢
osobg pana asystenta, a dosy¢ mamy materyatu
w naszem dossier.

Jarostaw. Jak wiele innych ludzi, tak samo
dorobit sie na staros¢ przy stacbanie palacz La-
ska. Okoto 30 lat prowizorycznie petnit funkcye
te, az w koncu na staro$¢ przydzielono go jako
stuzacego kancelaryjnego do »wiadcy« tutejszej
ogrzewalni Gawlikowskiego. Ten nie miat
nic lepszego do zrobienia, jak przydzielenia La-
ski do czyszczenia klas i maszyn, co spowodo-
walo, ze Laska, cztowiek stary i do tej czynno-
§ci niezdolny, przepracowat sie i doznat silnych
krwiotokow, skutkiem czego przez kilka tygo-
dni przelezat w t6zku. Gdy sie czeSciowo czut
lepiej na zdrowiu, zgtosit sie u Gawlikowskiego,
lecz ten go napedzit. Biedaczysko prosit sig, ca-
towat po rekach, ptakat, nic nie pomogto, Gawli-
kowski napedzit go, co Laske tak rozzalito, ze
zbesztat »wihadce« ogrzewalni stowami: ,,Nie sko-
nasz ty za ludzkg krzywde®“. Dostato sie co$
wiecej Gawlikowskiemu od Laski, lecz tego juz
nie stuchat, uciekiszy przed stowami prawdy,
ktére padaly z ust zrozpaczonego cztowieka.
Tenze Gawlikowski w niemozliwy sposéb szy-
kanuje podwiadny sobie personal. Jedynie tylko
maszynista Dolec zka cieszy sie protekcya, bo
obydwaj wspdlnie majg na swem sumieniu wiele
sprawek t. zw. ,,kobiecych“. Doleczka moze za-
niedbywac¢ sie w stuzbie, moze sie spdznia¢ do
pociggbw, moga za niego petni¢ stuzbe palacze,
moze wecale do stuzby nie przychodzi¢, wszystko
to zostanie naprawione wspolnem ,wachelzu-
giem* z Gawlikowskim. Tego nie zrobig inni
i to wiasnie ich naraza na szykany.

W koncu wspomnie¢ nalezy o stacyi jarostaw-
skiej, ze nasi dygnitarze nie majgc gdzie jechac
na kontrole i pobiera¢ dyety, wyszukali sobie
jazde do sprawdzenia takich spraw, jak to, czy
prawdziwem byto doniesienie pewnego handla-
rza z U., ze maszynista R. kupit 5 jaj, a zapta-
cit za 4. Za taka jazde dyeta, wiec jazda! Niech
kolej ptaci dyete i niech wprowadza oszczedno-
§ci kosztem tych najbiedniejszych niewolnikéw
kolejowych...

Czernlowoe. Dotad nie wspominaliSmy ani
stowem o tutejszych magazynach, a dzieje ich
nalezy takze zanotowa¢ w kronikach pisma na-
szego. Tutejsi robotnicy magazynowi pracajg
dziennie po 15 godzin, t. j. od 8 rano do 10 wie-
czorem, a w magazynie nadawczym po 17 go-
dzin, t. j. od 8 rano do 12 w nocy. Praca w nie-
dziele powinna trwaé regulaminowo do 12 w po-
tudnie, a tymczasem pracuje sie tutaj do 3 a cza-
sami do 4 popotudniu. Za prace te otrzymujg
Wspaniatg ptace K 1.40, t. j. dla pierwszych po
9/ls halerza za godzine, dla drugich po S/l
halerza za godzing. Wiele taki robotnik napra-
cowaé sie musi, wiele nacierpie¢ réznych szykan
i przezwisk, to trudno tutaj opisac.

O ile nasze wiadomosci siegaja, to przy ko-
lejach panstwowych unormowany jest czas we
wszystkich kategoryach. Ruch, stuzba stacyjna
i t. d. majg turnusu, robotnicy warsztatowi
Scisle oznaczony czas pracy, a wiec i robotnicy
magazynowi muszg takze mie¢ czas pracy unor-
mowany. Czas ten nie powinien przenosi¢ 12
godzin, a za nadliczbowe godziny pracy nalezy
sie ludziom odszkodowanie. Betriebsleitung
w Czerniowcach umie wtrgca¢ nos tam, gdzie
tego nie potrzeba, umie rozbija¢ organizacye.
umie przesladowac ludzi za nalezenie do orga-
nizacyi, ale tam, gdzie nos wscibi¢ powinien,
gdzie powinien zbada¢, czy ludziom krzywda sie
nie dzieje — tam Betriebsleitung milczy.

Jak nam z Czerniowic donoszg, uzywa po-
dobno p. Hnidy, urzednik ctowy, nienalezacy
wecale do kolei, ludzi kolejowych do prac pry-
watnych z tego jedynie tytutu, ze jest bratem
Betriebsleitera. P. Przybyla wie podobno o tem
i nic nie mowi, a byloby to bardzo ciekawem
zjawiskiem, ktdre pragnelibySmy mie¢ wyja-
$nione. P. Przybyla, ktéry wobec robotnikéw
jest bardzo gorliwy dla statsbanu i ktéry sypie
koronami kar, jakby te korony rodzity sie w kie-
szeni robotnika, powinienby i tutaj okazaé sie
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Bfef majg 12 godzin wolne.
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gorliwym i nie pozwoli¢ krzywdzi¢ skarbu
kolejowego — dla protekcyi, chociazby to byt
nawet sam Betriebsleiter. Oczekujemy w tej
sprawie wyjasnien, w przeciwnym razie be-
dziemy zmuszeni zapyta¢ p. ministra w parla-
mencie, czy to wolno tak postepowac.

Jasto. Magazynier towarowy u nas, niejaki
Blauer zachowaniem swoim budzi og6lny
wstret. Nie dos¢, ze Blauerowi ptyna wielkie

dochody z ,,boku", cztowiek ten jeszcze wyzy-
skuje sity robotnikow podlegtych sobie w wiecej
jak nieludzki sposéb. Przez dyrekcye ptatni
robotnicy, w godzinach stuzbowych wykonujg
roboty w domu prywatnem Blauera, co odbija
sie na innych robotnikach zmuszonych odrabia¢
prace za tamtych. Mimo tylu naduzy¢ Blauer
wymysla na ,,bezboznych* socyalistow i szyka-
nuje cztonkdw organizacyi. Niechaj cztowiek
0 niezbyt czystym sumieniu nie zadziera sie
z nami, bo nikt inny tylko on odczuje na sobie
skutki tego.

Opréocz Blauera posiada Jasto zugsfiihera
Mo sie wieza, czionka dyrekcyjnej czytelni,
ktorego nalezy takze postawi¢ w rzedzie ,,ana-
nasow“ kolejowych, dorabiajgcych sie lizun-
stwem karyery. Mosiewicz, aby w obec dyrek-
tora Horoszkiewicza okaza¢ sie az do szpiku
kosci lojalnym cztowiekiem, przywdziat sobie
na przywitanie Horoszkiewicza trzy pozy-
czone od zandarmOw medale. Litos¢
wzbudza taka czieczyna, ktéra w o$mieszaniu
widzi cel swego zycia.

Chabdéwka. Naczelnik stacyi w Chabowce
p. Dobrowolski, jezeli ktéry z robotnikéw
zada urlopu, udziela mu go pod warunkiem, ze
da na swoje zastepstwo innego, ktérego prace
z wiasnej kieszeni pokryije.

Wobec podwiadnej stuzby zachowuje sie Do-
browolski wiecej jak brutalnie. Kary pienigezne
sypig sie w bezmiernej ilosci i to od 1 kor. do
5 koron. Gtoéwnie do kar przyczynia sie bardzo
miodziutki nie tylko latami ale i rozumem asy-
stent kolejowy Zdzistaw Grodzki, stworzonko
nie majagce pojecia o stuzbie swojej i przepisach
kolejowych. Panicz ten stuzy dopiero 2 i pét
roku przy kolei i jest niejako ,,rekrutem“ w ko-
lejnictwie, a chciatby ,,miecfgtos” co najmniej
dyrektora kolejowego. Jakie sa wiadomosci
z dziedziny kolejnictwa w mozdzku p. Grodz-
fciego,.mcTiaj za przyktad postuzy rSzteplljaey-
yaRCrt

»Dnia 20 wrzesnia b. r. przy pociggu Nr.
1293 przesuwano wozy, sygnalizowane przez
wozowego Grzewe na tor 3. W czasie przesu-
wania przybiegt p. Grodzki na zwrotnice i wy-
gat polecenie, aby zmieni¢ tor z 3 na 4, co byto
niemozliwe ze wzgledu, ze na torze 4 staty oso-
bowe wagony. Po zwrl6cenie z mojej strony
uwagi p. Grodzkiemu zawotat tenze; ,,To sie ma
robi¢, co ja kaze, niechaj sie pogruchoczg wozy
na torze 4“. O zajsciu tem zameldowatem zaraz
p. naczelnikowi*,

Powyzszy raport az nadto jasno wykazuje,
ze Grodzki i jego przetozony Dobrowolski, ktory
milczeniem zbyt to zajscie, stanowczo nie odpo-
wiadajg na kierownikéw pracg kolejowa. Obaj
ci panowie potrafig obcigza¢ robotnika za naj-
drobniejsze przekroczenie lub pomytke karami,
sami za$ rozmyslne bledy swoje tolerujg na
szkode zarzadu kolejowego i robotnikdéw.

Dolina. Nie ma moze na kolei wigkszego wy-
zysku sit ludzkich, jak w Dolinie. Stacya ta ma
odgatezienie do Wygody. Przychodzi tu prze-
cietnie 60 wozow préznych dziennie, ktoére cze-
sciowo taduje sie w Wygodzie i Dolinie. Do ob-
stugi calej stacyi, t. j. szybowania, tadowania
i wyladowywania i t. d. jest tutaj szesciu ludzi.
Skutkiem czego praca ich wynosi 36 godzin,
przewaznie w nocy, bez przerwy, poczem
Robotnicy tutejsi za te
straszng wprost ptace majg po 65 ct. dziennej
ptacy, a sg tacy, ktérzy juz po kilkanascie lat

=W pracuja.

Jak wiesci chodza, dyrekeya ma ochote per-
ten jeszcze zredukowaé. Byitoby to popro-

HAMMkKkmorderstwem, gdyz obliczenia dyrekcyi sg
HBPFpetnie bledne. Kazdy z robotnikéw tutejszych
mmprzetadowuje najmniej przecieciowo 9 ton dzien-

nie, gdyz trzeba doda¢ przetadowanie i tadowa-

I™"Bnie na lokalke, a nietylko to, co do magazynu
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wptynie. Dalej trzeba doda¢, ze ruch tu jest bar-
dzo wielki i ze szybowanie to nie zabawka. Cze-
stokro¢ cata stacya zawalona jest wozami, tak,
ze gdy przyjdzie pociggi krzyzowaé, to potrze-
ba wozy wypycha¢ na kolej lokalng, co jest bar-
dzo niebezpiecznem, gdyz Dolina lezy na po-
chytosci.

Nie redukowac¢ zatem, ale nalezatoby dodac
ze dwoch ludzi i podwyzszy¢ im place, bo ze
tutaj dotad nie bylo jakiego$ strasznego nie-
szczeScia, to zastugg jest jedynie robotnikow,
ktorzy z catg doktadnoscig wykonujg swa prace.

Kaczyka. Panie banmistrz Wilhelmie Hoff-
man! W portfelu grzechéw posiepakdéw kole-
jowych, posiadamy sporg doze panskich nadu-
zy¢, poczawszy od zaniedbywania stuzby az do
przywiaszczania sobie kolejowych materyatow.
Jezeli postepowanie panskie nie zmieni sig, bez-
wzglednie poddamy je publicznej dyskusyi.

KRONIKA

Jubileuszowy numer Eisenbahnera«. Z oka-
zyi dziesieciolecia wydawnictwa bratniego na-
szego pismal ,,Der Eisenbahner«, o ktérem pi-
szemy na czele tego numeru, wydata redakcya
naszego kolegi specyalny numer jubileuszowy
na lepszym papierze i w ozdobnem wykonaniu
drukarskiem. Na pierwszej stronicy, ozdobionej
symboliczng rycing tytutowa znajduje sie wiersz
okolicznosciowy. Dalej zawiera numer liczne
artykuty, ktére stanowig cenne przyczynki do
historyi ruchu kolejarzy. Dlatego numer ten
»Eisenbahnera“ posiada niezwyklg wartos¢ i za-
stuguje na to, by go kazdy uswiadomiony ko-
lejarz starannie przechowat.

Ciggte konfiskaty. Redakcya »Kolejarza«
postanowita z wihasnych funduszéw zaprenume-
rowac dla prokuratora Dolinskiego jeden egzem-
plarz bratniego organu ,,Eisenbahner”, aby
maogt sie przekona¢ krakowski obrorica kolejo-
wego »sparsystemu, jak jego kolega wiedenski
pojmuje funkcye prokuratorskie. Trudno uwie-
rzy¢, couwaza Dolinski za zbrodnie i wystepki.

¢, fc Prokuraforya panstwa skonfiskowata

W nieskonczono$¢ moglibySmy naliczy¢ po-
dobnych faktow, ktére wprawiajg w gniew kra-
kowskiego cenzora i powodujg ciggte konfiskaty
»Kolejarza“. Fe, panie Dolinski, to panu wiecej
zaszkodzi jak nam!

Kolejarska dola. Palacz J6zef Goryl, sta-
cyonowany obecnie w ogrzewalni w Zywcu, zo-
stat w r. 1895 w Nowym Sgczu przy pociagu
Nr. 1278 silnie na calem ciele potluczony. Blisko
11 miesiecy przelezat biedaczysko na tozu bo-
lesci. Zarzad kolejowy nie zgtosit wypadku do
Zaktadu, nie dostat wiec Goryl zadnej renty.
W trzy lata pézniej, w r. 1898, ulegt znowu Go-
ryl wypadkowi. Ta razg, opr6cz ogoélnego na
ciele pottuczenia, ztamat jeszcze palec. Wypla-
cono mu za czas choroby przez 27 dni zapomoge
z kasy dla chorych, nastepnie przez 34 dni rente
po 96 ct. — poczem zamknieto wszelkie $wiad-
czenia. Nastepstwem wypadku stata sie cze-
sciowa niezdolno$¢ do stuzby, co odbija sie na
zarobku Goryla. Za poradg lekarza zrobit biedak
prosbe do dyrekcyi o wsparcie. Po dlugich mie-
sigcach ofiarowano mu wspaniatomysinie zapo-
moge w wysokosci az 20 koron!

Przepisy pragmatyki stuzbowej a p. Gu-
twinskl. Nadinzynier Gutwinski ozenit sie
ze siostrg radcy kolejowego Zborowskiego,
szefa IVVa oddziatu krakowskiej dyrekcyi. Gu-
twinski jest takze w tym oddziale i podlega
swemu szwagrowi, co jest stanowczo zabronione
pragmatyka stuzbowg w § 8 strona 17, gdzie
powiada ustawa wyraznie:

Tekst niemiecki:

»Personen, welche untereinander in auf-
und absteigender Linie verwandt oder ver-
schwagert, in der Seitenlinie bis zum vierten
Grad verwandt und bis zum gleichen Grad ver-
schwégert sind oder in Verhaltnis von Wahl-
oder Pflege-Eltern und Kindern stehen, dirfen
ohne besondere Bewilligung nicht derart ange-
stelt sein, dass sie einander unmittelbar Uber-
oder untergeordnetet sind oder sich zu kontro-
lieren haben«.

Z tego przepisu pragmatyki wynika jasno,
ze stosunek stuzbowej zaleznosci miedzy szwa-
grami jest niedopuszczalny, a ze z pewnego zré-
dia jest nam wiadomo, ze ani Zborowski ani
Gutwinski nieuzyskali specyalnego zezwolenia
na pozostawanie miedzy soba jako szwagrowie
w stosunku zaleznosci stuzbowej, przeto radzi-
bysmy wiedzie¢, czy dla tych »dobrze« urodzo-
nych pandéw nie istniejg przepisy pragmatyki.

Organlzaoya Ilwowska dostata doskonate
Swiadectwo. Kiedy miano wybra¢ 6 mezéw za-
ufania w sprawie porzadku roboczego, robotnicy
warsztatowi domagali sie gtosowania powsze-
chnego wszystkich pracujagcych w warsztacie.
Inzynierowie z kpinami powiadali, ze to da stra-
szng robote dla nich, bo przeciez gtosy bedag
strasznie rozbite. Popotudniu, zaraz po powrocie
do warsztatu, przystgpiono do glosowania. Re-
zultat tego gtosowania wykazat, ze précz 13-tu
wszyscy gltosowali na kandydatéw organizacyi.
Zdziwione miny i wydtuzone nosy réznego ro-
dzaju nadstawnikOw i ich pomocnikéw i prze-
tozonych byly Swiadectwem, ze organizacya cu-
downie stuzbe spetnia.

Stryj. Tow. Stanistaw Mikotajewski, kowal
warsztatowy, zmarttutaj|6 b. m. Zmarty byt czion-
kiem naszej organizacyi i cieszyt sie sympatyg
swoich kolegéw. Praca kowalska, ciezka i trudna,
przyspieszyta jego zgon. Cze$¢ jego pamieci!

Sparsystem a warsztat stryjski. Pan in-
zenier Kisei a zaprowadza sparsystem w od-
miennym kierunku, pragnie on ograniczy¢ w gi-
serni specyalny ogien do lutuwania, a do pil-
nowania tego ognia, ustanawia urzednika.
Musimy rzecz te wyjasni¢. Dotad byto prakty-
kowanem, ze kazdy S$lusarz lub blacharz, ktérzy
potrzebowali co$ niutowaé, szedt sobie spokojnie
do giserni i zrobit swoje. Obecnie zaprowadzit
p. Kisela iz kazdy, potrzebujacy niutowac, musi
sie uda¢ do niego po kartke. Jest to peprostu
powiedziawszy tylko sekaturg i niepotrzebne®
traceniem drogiego czasu i a tego powodu pro-
simy p. naczelnika Witkiewicza, aby te anor-
malnos¢ usunat.

Pan Kisela odznacza sie réwniez wielkg gor-
liwoscia w napedzaniu robotnikbw do roboty
pogodzinowej nawet wtedy, kiedy tego zupetnie
nie potrzeba. Niedewno z tego powodu ukara-
nych zostato czterech robotnikéw, za to jedynie,
ze w godzinach stuzbowych wykonczyli robote,
ktérg p. Kisela chciat koniecznie skonczy¢ do-
piero w pozagodzinowych. Wypraszamy sobie
stanowczo to staranie sie p. Kiseli 0 nasz »nad-
zwyczajny zarobek« Poswiadczamy, ze kary te
nie wyjda panu na zdrowie.

Rozwadow. Ej panie Waszkowski, tak da-
lej by¢ nie moze! Dalecy jesteSmy od wywle-
kania na Swiatlo dzienne cudzych bledow, jak
dtugo one nie odbijajg sie na skdrze robotnika,
ale jezeli cztowiek o nieczystem sumieniu poczyna
brykac i przesladowac ludzi niewinnych, stajemy
sie nieubtagani, a to potrafimy. Czitowiek, ktory
tak jak pan, w tysigcznych wypadkach przekro-
czyt przepisy stuzbowe, niema prawa do prze-
$ladowania innych za ich przekonania. Czy sa-
dzisz pan, ze my nie znamy historyi z wyja-
zdami ze stacyi bez urlopu?! A ciggle panskie
wycieczki do Krakowa i zastepywanie sie ludzmi
nieukwalifikowanemi, czy to nie zbrodnia stu-
zbowa ? — Lepiej wiec zostaw pan znienawidzo-
nych przez swa chorobliwg mdézgownice socya-
listbw w spokoju, bo tatwo mozesz pan popasc
w konflikt z przepisami dyscyplinarnemi.

Ciekawa sprawa. Gloszg po Lwowie, ze ja-
kas afera o kupowaniu miejsc stuzbowych na
kolei za posrednictwem niejakiej W. rozpatry-
wang jest w prokuratoryi panstwa. Wplatane
w to majg by¢ same grube ryby. Czy wiec m-

| moto wiecej sie o tem dowiemy — kwestya.
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Llzunom Iwowskim nie w smak, ze sie ich
publicznie na zgromadzeniach pietnuje i zaczy-
najg sie bra¢ za rece, aby organizacyi szkodzi¢
gdzie i jak moga. Bawig sie w denuncyacye
szerza plotki rozliczne — nie zawahajg sie za-
pewne i pod maska nawréconych zapisa¢ sie do
organizacyi naszej byle jej i tam szkodzi¢. Oi-
ganizacyi naszej, nie zabiorg — w niczem jej
nie zaszkodzg, bo u nas niema tajemnic ani
rzeczy skrytych, a moze sie przyczynig do wie-
kszego skupienia sit wszystkich pracujgcych
przy kolei, ktérzy zapomng o sprawach osobi-
bistych, a ponad wasnie o osoby postawig walke
z systemem, ktOry przeciez niszczy sity i zdro-
wie pracujacych.

Do p. Gotza, Inspektora i naozelnika u-
rzedu ruchu we Lwowie. Czy bys sie pan nie
zechciat wreszcie raz nauczy¢ mowic¢ grzecznie
do ludzi? Czy gwattem chcesz pan ludzi przy-
musi¢ aby ci zapfacili, rownem za réwne i mé-
wili do ciebie tonem gburéw i arogantéw, na-
zywajac cie ,, Ty“? Wszak ludzie, do ktorych pan
mowisz ty, mogliby czesto by¢ panskimi ojcami,
sg z pewnoscia co najmniej tak zwani
uczciwi jak pan, nie sg panskimi parobkami
i nie potrzebujg znosi¢ tego sposobu moéwienia,
ktéry moze dobry w stajni lub chlewie, ale nie
w biurze panstwowej kolei.

P. Blauth, narodowy demokrata, postapit
sobie przy sprawie ankiety warsztatowcéw w Sta-
nistawowie, jak prawdziwy starosta galicyjskil
przy wyborach. Mimo, ze instrukcya ministe?
ryalna wyraznie polecata, iz eksperci maja
by¢ wybierani przez ogo6t pracuj gcych,
p. Blauth zamianowat na wiasng reke ekspertow,
zawotat ich do kancelaryi, kazat podpisa¢ pro-
jekt regulaminu i Scliluss derDebatte! Dopiero
og6t robotnikéw musiat nauczy¢ p. Blautha. ze
p. minister wyzej troche siedzi i ze p. Blauth
jest obowiagzany stucha¢ tego, co minister kaze.

Wybranym ekspertom robit p. Blauth naj-
rozmaitsze trudnosci, nie chciat zgodzi¢ sie na
wpisanie do protokotu tego, czego oni sobie
zyczyli i co byto jego psiem prawem, bo od tego
byfa ekspertyza, aby robotnicy jasno i otwarcie
oSwiadczyli, czego sobie zycza.

W koncu rozbit p. Blauth ekspertyze i pra-
wdopodobnie postat do ministeryum protokot,
podpisany prze, powotr _.h p:zezsic. w'stroli-
manow* .

wamy towarzyszy Stanistawow <ich, aby
wniedli natychmiast protest do ministerstwa
przeciw podobnemu postepowaniu p. Blautha.
Moze to pomoze!

Mite ztego poczatki, lecz koniec zatosny,
mozna zaspiewa¢ p. Wach terowi, ktéry po
otrzymaniu policzka od Galewicza zostat ,,straf-
weise" przeniesiony z Chodorowa do Chryplina,
zdaje sie, jako telegrafista. Tow. Gulewicz zo-
stat jednak wydalony i stat sie koztem ofiar-
nym, ale Wachter - tylko przeniesiony.
Taka jest sprawiedliwo$¢ statsbariska.

Jak nam z Chodorowa donoszg p. Wachter
bawi sie podobno w ,niedzentelmana« i robi
ex amore doniesienia do zandarmeryi na perso-
nal. Miato to podobno miejsce z Huculg przy
sprawie kolportowania broszur miedzy Rusi-
nami. Gremium urzednikoéw, ktére tak dba o
swojg ,,standesehre”, powinno zbada¢ te spra-
we i odpowiednio postgpi¢. Czekamy.

Panowie maszynl$oi ozytajcie. Dopiero
w poprzednim numerze pisaliSmy, ze maszynisci
nie sg niczem innem, jak tylko robotnikami i ze
stan urzedniczy niekoniecznie chetnym okiem
patrzy, jak maszynista z wiecznie widomym
stemplem cztowieka pracy, chce z niemi trzymac
»z; pan brat«. Jak dtugo myslg urzednicy, na-
stani przez dyrekcye, rozbija¢ solidarno$¢ robot-
nikéw kolejowych, tak dtugo schlebiajg maszy-

. v>m — z chwilg za$, jak potrzeba ta konczy
sie, kopig maszynistéw, jako bezpotrzebne ta-
szace im sie u+nbég zwierze. Temi dniami
zdarzyt sie nastepujagcy wypadek: Na prze-
strzeni Nowy Sacz — Grybow konduktorzy i ma-
szyniéci nowosandeccy objezdzali w nocy linie
kolejowg z nadinzynierem Gutkowskim z Kra-
kowa, celem zapoznania sie z sygnatami noc-
nemi na wypadek wojny. Sg to tak nazwane
»Steigung«, »Geffel« i »Horizontal«. Przez caty
czas podrézy nadinzynier Gutkowski traktowat

Odpowiedzialny redaktor i wydawca: Szczepan Kurowski.
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aszynistdw nizej psa. Do starego maszynisty

ociechy, czlowieka zonatego i ojca dzieci
wotat: »smarkaczu!« Z uznaniem trzeba po-
dnies¢, ze po tej obeldze zerwali sig wszyscy
maszynisci — miedzy niemi takze czlonkowie
naszej organizacyi — i dali takg szkote Gut-
kowskiemu, ze zamilkt, zbladt i zadtawit sie
wiasnemi obelgami. Ten drobny, a ciggle po-
wtarzajacy sie przyktad poniewierania ze strony
przetozonych honorem maszynistow powinien
im przeciez otworzy¢ oczy i do naszej organi-
zacyi zblizy¢. Zapomng¢ wam nie wolno ma-
szynisci, ze tylko w naszej, liczacej kilkadziesiagt
tysiecy cztonkOw organizacyi, znajdziecie ochrone
swego honoru, swoich praw, a co najwazniejsze,
ze otacza¢ was bedg wszyscy szacunkiem.

Panowie z Czerniowieo, nie tedy droga
do Jeruzalem! Robotnicy zatrudnieni w ogrze-
walni w Czerniowcach, wybrali na konferencye,
ktéra odbyfa sie w dniach 1 i 2 b. m. we Wie-
dniu delegatem swoim tow. Bdslera. Naczel-
nik ogrzewalni niejhki Meisner — cziowiek
ktory trzyma sie rozmyslnie zasady draznienia
robotnikdw — w ostatniej chwili oSwiadczyt tow.
Boslerowi, ze urlopu nie dostanie, poniewaz
Betriebsleitung, odmoéwita jego pisSmiennej pro-
Sbie, motywujgc odmowe ,,nadmiarem pracy
zalegtej“. Tu zaraz musimy zaznaczy¢, ze
ten motyw Betriebsleitungu niejeden raz przy-
pomnimy zarzadowi kolei, ilekro¢ na porzadek
dzienny przyjdzie przecigzenie robotnikéw praca
i system oszczednos$ciowy. Jezeli jest nadmiar
pracy zalegtej, to dowdd, ze jest za mato sit
roboczych, o czem my zawsze piszemy i méwimy,
a czemu przeczy i ministerstwo i dyrekcye.
Obecnie Betriebsleitung w Czerniowcach urze-
downie stwierdzito, ze nie ministerstwo i dy-
rekcye, ale my mamy stusznos¢. Naczelnik
Meisner przed zakomunikowaniem tow. Bosle-
rowi odpowiedzi chodzit po ogrzewalni i wypy-
tywat sie robotnikéw, kto wybrat Boslera na
delegata. Robotnicy spisali sie dzielnie. Odpo-
wiedz kazdego brzmiata: wszyscy! Tow. Bosler
po wystuchaniu odmownej, odpowiedzi udat sie
natychmiast osobiscie do Betriebsleitera z za-
daniem udzielenia mu o$miodniowego urlopu
na kongres i wolnej karty kolejg. Betriebsleiter
poczg' wykrzykiwac, ze na zadne kongresy, szcze-
golnie socjalistyczne, uie daje urlopéw  EZ€r0
zdradzit Lie, «
ale wzgledy poi yczne kierowaty nim przy od-
mowie urlopu. Tov. Bdésl-r nie otrzymat
urlopu i niemdgt tern samem by¢ na konfe-
rencyi, na czem ale nic nie zyskat ani Maisner
ani panowie z Betriebsleitungu. Stosunki czer-
niowieckie wentylowano mimo nieobecnosci tow.
Boslera na wiedenskiej konferencyi, a zakaz wy-
stania delegata z Czernidwiec byt tylko jednym
wiecej dowodem, ze czerniewieckim panom zdaje
sie, ze Bukowina to Azya a oni Baszybozuko-
wie z zapadtych osad mongolskich. Na innem
miejscu przypominamy sie goracej pamieci p.
Meisnera i zapewniamy g@o, ze nieopuscimy go
tak dlugo, poki na pozegnanie nie rzucimy mu
chrzescijanskich stow: Pokoj twoim cieniom!

Kartoflany banmistrz. Z Sambora piszg
nam: ,Pan BoOg taskaw na mazury“ — ale nie
na Samborskich mazuréw, ktérych nawiedzono
kartoflanym banmistrzem, nazwiskiem Stanistaw
Haw. Pan ten ma specyalng predylekcye do
chtopskich kartofli. Od robotnika Ilka Hry-
naka wzigt szes¢ korcy kartofli za to, ze przy-
jat go do roboty przy konserwacyi drdg, ro-
botnik Jozef Postota musiat ztozy¢ Huwowi
haracz w formie jednej fury kartofelkéw, Jan
Baliak za dwa korce kartofli, mimo usuniecia go
przez inzyniera sekcyjnego, zostat ponownie
przez Hawa przyjety do roboty; robotnicy Jozef
Postoi i Michat Fetela z Pianowiec, dalej Hry¢
Postoi i Jozef Skoczyla z Biskowiec, prowadzeni
na etacie dyrekcyi, spetniali obowigzki w domu
pana banmistrza, pasac gesi, Swinie itp. Wiele
podobnych faktow moglibysSmy jeszcze zacyto-
wac z zycia Hawa, aby uniemozliwi¢ cztowieka,
traktujacego brutalnie robotnika. Hawa ma
zwyczaj klg¢ robotnikow stowami: »Aby ci
Matka Boska nogi powykrzywiata
a dyabetlt nosem kiszki powyciggat!«
Od nas zyczymy Hawowi zeby jak najpredzej
zakosztowat sktadanych robotnikom zyczen a je-

jk-»imadiniar zalegtej pra“+ -
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ragmatyki, niedozwalajgcej na branie tapéwki.

Od Redakoyi. Dla braku miejsca cze$¢ ko-

respondencyi i notatek odtozylismy do nastepnego
humeru.

F)zcze predzej zeby zapoznat sie z przepisami

Komunikaty.

Bacznos$¢! Upraszam o spieszne do-
konanie wyboru delegatbw na kongres
i 0 doniesienie nazwiska i adresu tychze
jak najpredzej.
] Ipredze] Sekretaryat.

Kierownikow grup i stacyj ptatniczych uprg
szam o podanie mi numeru stampili Wkiadkowej.

urowski.

Baczno$¢ cztonkowie kasy cho-
rych! Wszelkie zazalenia w sprawie kasy
chorych i lekarzy nalezy wnosi¢ pod adre-

sem: Wilhelm Knottek, Wieden, XVII .
Wahringergiirtel, 29/8.
gerg Sekretaryat.
Staraniem ,,Muzyki kolejowej*

““rZuinySI. w Przemyslu odbedzie sie w nie-
dziele 16 listopada 1902 roku, w lokalu przy ulicy
Blonie 1. 21, Wieozorek humorystyczny z na-
stepujgcym programem:

"1. Gra na fortepianie.
Tamborasso.
Nowoczesny Ben-Ali-Bey.
Zyd contra Ben-Ali-Beyowi.
Solo Tamborassi.
Koncert dyrektora z btaznem.
. Monolog w spoznionej porze. .
Poczatek wieczorku o godz. 5 popotudniu. Wstep
Aa sale od osoby 20 hal. Na zadanie ma sie pokaza¢
zaproszonie. Bufet we wiasnym”zarzadzig.

Tnanennl Lokal staoyi_ptatniozej znaj-
| arnopoi. duje sie od I listopada b. r. przy
ulicy Glinianej nizszej 1. 1736.

~NoorRwh

Bacznos¢ Kolejarze!
Naktadem organizacyi wydanem zostato

Album katastrof kolejowych

zawierajgce 20 zdje¢ fotograficznych z rozlicznych
katastrof w Austryi, z objasnieniami w polskim, cze-
skimi niemieckim jezyku.
Album wyszto w dwoch formatach. Wiekszy kosztuje
2 K, mniejszy 1 K. ]
ZamawiaC mozna w Sekretaryacie.

Bacznosc¢!
TBKffeszty*®laketai-yat wysyta Zza pop'zeri
niem nadestaniem K. 1'20 za poje-dyuafc.”
egzemplarze. W wigkszej iiosci po 1 aorume.

~EISENBAHNER"

Kalendarz (niemiecki) na r. 1903
wyszedt juz z druku i zawiera okoto 40 arty-
kutéw, niezbednych w zyciu kazdego kolejarza.
Egzemplarz w czarnej albo brunatnej opra-
wie kosztuje T kKOrone, (z przesytka
poczt, pojedynczych egzempl. o 10 hal. wiecej).

n-tnuninuinn Kierownik stacyi pfatniczej u-
UZerllIUWL.uU. rzeduje codziennie od 8 rano
do 12 w potudnie i od 3 popotudniu do 9 wieczor
w lokalu wilasnym przy Bilaergasse No 6. Wzywam
Towarzyszy, aby tamze zgtaszali sig we wszystkic
Sprawach organizacyi. ¢

Ogtoszenia.
(Za dziat ten redakcya nie odpowiada).

Podziekowanie.

Niniejszem sktadam publiczne podzigekowanie
wszystkim, ktorzy w pogrzebie meza mego wzieli
udziat i wyrazili mi swoje wspotczucie.

Zofia Kubis
wraz z dzie¢mi.

Zamiana. Straznik kolejowy z prz
strzeni Drohobycz-Sambor zyczy sobie zamie-
ni¢ sie ze straznikiem z innej przestrz di.
Wiadomos¢: B. Hryhczyszyn, straznik kole-
jowy w Horodyszczu, p. Chodorow.

WVWezwanie. Wzywa sie p. K*
dziejczyka do zwrotu dzieta Prusa pod j
.Faraon“, wypozyczonego z biblioteki w 4
gorzu. Dzielo to jest wiasnoscig organizai
i jezeli takowego w przeciggu osSmiu dni
nie otrzymamy, zmuszeni bedziemy uzy¢
innych $rodkow. Sekretaryat.

Drukarnia Literacka w Krakowie, pod zarzadem L. K. Godrskiego.



