MINISTERSTWO

Warszawa, dn. 31 maja i921 r.
SPRAW ZAGRANICZNYCH

DEPARTAMENT POLITYCZNY

PRZEGLAD EKONOMICZNY

N. Il

TRESC:

1. Materjat informacyjny o zakresie i zasadach komu-
nikacji kolejowej pomiedzy Pplskg a obcemi pan-
stwami, tudziez o komunikacji pomiedzy obcemi

panstwami w tranzycie przez Polske.........ccocovvivnnnns 1
I.  Komunikacje tOWarOWe...........ccoovrererveiieeneniennenens 1
I[I.  Komunikacje 0SObOWE..........cccooveviviviiiiiiciicieene, 5

2. Program inwestycyj polskiej marynarki handlowej 15

DRUKOWANE JAKO REKORPIS.

ZAKE. DRUK. F. WYSZYNSKI | S-KA WARECKA 15.



Ministerstwo Spraw Zagranicznych oczekuje szczegoéto-
wego sprawozdania od PP. Kierownikow urzeddéw zagranicz-
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Materjat informacyjny

0 ZAKRESIE | ZASADACH KOMUNIKACJI KOLEJOWEJ POMIEDZY POLSKA
A OBCEMI PANSTWAMI, TUDZIEZ 0 KOMUNIKACIJI POMIEDZY OBCEMI PAN-
STWAMI W TRANZYCIE PRZEZ POLSKE.

I. Komunikacje towarowe.

I. Zasady ko- Komunikacja towarowa pomiedzy Polskg a ob-
munikacji zpan- cemi panstwami, tudziez pomiedzy obcemi pan-
stwami, nalezg- stwami w tranzycie przez Polske, odbywa sig, o ile
cemi do Kon- chodzi o panstwa, nalezace do Bernenskiej Kon-
wencji Miedzy- wencji Miedzynarodowej o przewozie towaréw Kko-
narodowej o lejami zelaznemi, na zasadach wspomnianej Kon-
przewozie to- wencji, postanowien wykonawczych do niej oraz
wardéw koleja- ujednostajnionych postanowien dodatkowych Mie-
mi zelaznemi. dzynarodowego Komitetu Transportowego, stano-
wiacych razem t. zw. Ujednostajniony Regulamin
miedzynarodowego przewozu towardéw kolejami zelaznemi.

Do Konwencji Miedzynarodowej nalezg, oprécz Polski, nastepujace
panstwa: Austrja, Belgja, Bulgarja, Czechostowacja, Danja, Francja, Ho-
landja, Luksemburg, Niemcy, Norwegja, Rumunja, terytorjum Sarry,
Krolestwo Serbow, Chorwatéw i Stowencow, Szwajcarja, Szwecja, We-
gry i Wiochy. Koleje wszystkich tych panstw stosujg Ujednostajniony
Miedzynarodowy Regulamin Przewozowy.

Towary, nadawane do przewozu w obrebie panstw wymienionych,
moga by¢ przewiezione od stacji nadawczej az do stacji przeznaczenia
za jednym miedzynarodowym listem przewozowym, przyczem oplaty
przewozowe na rzecz kolei wszystkich panstw, uczestniczacych w prze-
wozie, moga by¢ badz przekazane do pobrania od odbiorcy na stacji
przeznaczenia, badz uiszczone zgoOry przez nadawce; dopuszcza sie
réwniez uiszczenie zgory czesci przewodnego, zwykle do granicy pomie-
dzy dwoma sasiedniemi panstwami, z przekazaniem pozostatej czesci do
pobrania od odbiorcy.

W okresie czasu, jaki nastgpit bezposrednio
po wielkiej wojnie, stosunki wewnetrzne w po-
szczegblnych panstwach, w szczegdlnosci za$ nie-
zrbwnowazona sytuacja walutowa, nie pozwalaty
na stosowanie bez ograniczen Konwencji Miedzyna-
rodowej, jak rowniez Ujednostajnionego Miedzynaro-
dowego Regulaminu Przewozowego w komunikacji
pomiedzy réznemi panstwami. Najwazniejszg tru-
dnos¢ stanowito tu ryzyko nie dajacych sie z gory obliczy¢ strat dla
kolei danego panstwa przy otrzymywaniu naleznosci przewozowych nie
bezposrednio po dokonaniu przewozu, a w drodze pdzniejszego rozra-
chunku z kolejami innych panstw. Dlatego tez komunikacja miedzyna-
rodowa odbywata sie w tym okresie albo z reekspedycjg na stacjach
granicznych, gdzie przesytka musiata by¢ wykupiona przez posrednika
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i nadana na nowo do dalszego przewozu za nowym listem przewozowym,
albo na zasadzie specjalnych przepisow, wydawanych dla komuni-
kacji pomiedzy sasiedniemi panstwami lub tez dla komunikacji w obre-
bie grupy pewnych panstw. Przepisy te, wydawane w formie ,ob-
wieszczen* lub tez ,taryf“, zawieraly odchylenia od Ujednostajnionego
Miedzynarodowego Regulaminu przewozowego, z ktérych najwazniejsze
byty: przymus optacania zgory przez nadawce przewoznego za odlegtos¢
do granicy panstwa i przekazywania naleznosci za pozostatg odlegtos¢
do pobrania od odbiorcy, zakaz obcigzania przesytek zaliczeniami lub
tez udzielania na nie nadawcy przez kolej zaliczek, zakaz ubezpieczania
dostawy, wytaczanie od przewozu pewnych przedmiotow i t. p. Prze-
pisy, o ktdrych mowa, fagodzone byty z biegiem czasu, i zawarte w nich
ograniczenia stopniowo znoszone, tak ze obecnie w komunikacjach po-
miedzy Polska a obcemi panstwami, nalezacemi do Konwencji Miedzy-
narodowej, pozostat jedynie w mocy zakaz obcigzania
przesytek zaliczeniami i udzielania nadawcy przez ko-
lej zaliczek na przesyitki. Zakaz ten nie obowigzuje jedynie
przy stosowaniu gornoslaskich taryf bezposrednich: sasiedzkiej (pomie-
dzy polska i niemiecka czesciami Gornego Slaska i stacjami kolei nie-
mieckich). chociaz i tutaj wysoko$¢ zaliczenia jest ograniczona do kwoty
200 fr. w zlocie na jednym liscie przewozowym.

Z przepisOw specjalnych tego rodzaju, nie zawierajacych juz zresztg
istotnych odchylen od Konwencji Miedzynarodowej poza niedopuszcze-
niem zaliczen i zaliczek, obowigzujg obecnie:

a) Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 16/111. 1927 r.
w sprawie komunikacji towarowej z Austrjg, Czechostowacjg, Rumunja,
Krolestwem Serbéw, Chorwatéw i Stowencoéw, Szwajcarja, Wegrami
i Wiochami (Dziennik Ustaw. Rz. P. Nr. 28, poz. 230);

b) Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 26/1. 1927 .
w sprawie komunikacji z Bulgarjg (Dziennik Ustaw. Rz. P. Nr. 7);

c) Obowigzujgca od dnia 1 sierpnia 1925 r. Taryfa dla komunikacji
pomiedzy Polska a Belgjg, Francja i Luksemburgiem oraz kolejami te-
rytorjum Sarry w tranzycie przez Francje (obwieszczenie w Nr. 169
Monitora Polskiego z dnia 24/VII. 1925 r.);

d) Obowiazujgca od dnia 1 lipca 1926 r. Taryfa dla komunikacji
pomiedzy Polskg a Danjg, Szwecjg i Norwegjg (obwieszczenie w Nr. 140
Monitora Polskiego z dn. 23/'VI. 1926 r);

e) Obowigzujgca od dnia 1 maja 1926 r. Taryfa dla komunikacji
pomiedzy Polska a Holandjg (obwieszczenie w Nr. 94 Monitora Polskiego
z dnia 24/1V. 1925 r.);

f) Obowigzujgca od dnia 1 stycznia 1927 r. Taryfa dla komuni-
kacji pomiedzy Polskg a Niemcami i kolejami terytorjum zagtebia Sarry
w tranzycie przez Niemcy (Dziennik Ustaw Rz. P. Nr. 129/26, poz. 779).

Aczkolwiek niektore z wymienionych powyzej przepisbw noszg
nazwe taryfy, nie zawierajg one danych o wysokosci optat przewozo-
wych i majg raczej regulaminowy charakter.

Optaty przewozowe za przesytki m iedzynaro
dowe, przewozone z udziatem kolei polskich, obli-
cza sie dotad naogo6t z wyjatkami, o ktorych ni-
zej, za odlegtos¢ kolei polskich wedtug wewnetrz-
nej taryfy kolei polskich, a za odlegto$¢ kolei ob-
cych panstw badzto rowniez wedlug ich taryf
wewnetrznych, badZzto wedtug bezposrednich taryf miedzynarodowych,
istniejacych na czeSci drogi przewozowej. Stosowanie tych ostatnich
uzalezniajg zwykle przepisy od zadania, ktore winien umiesci¢ nadawca
w odpowiedniej rubryce miedzynarodowego listu przewozowego.

3. Optaty prze-
wozowe. Bez-
posrednie tary-
fy miedzynaro-
dowe.
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Jednakze koleje polskie posiadajg pewng ilos¢ bezposrednich taryf
miedzynarodowych, podajacych wysokos¢ optat tak polskich, jak i ob-
cych kolei w ogolnych stawkach dla przestrzeni pomiedzy dwiema sta-
cjami, potozonemi na obszarach réznych panstw, lub w stawkach cze-
Sciowych dla odlegtosci kolei danego panstwa. Sg to mianowicie:

a) Obowigzujagca od dnia 1 listopada 1924 r. Taryfa dla gérno-
Slagskiej komunikacji sgsiedzkiej (8 dodatkéw), stosowana do przewozow
pomiedzy Goérnym Slaskiem polskim i niemieckim oraz do przewo-
z6w pomiedzy stacjami, potozonemi na polskim Goérnym Slasku, tranzy-
tem przez linje niemieckie lub tez pomiedzy stacjami, potozonemi na
niemieckim Gornym Slasku, tranzytem przez polskie linje Kkolejowe.
Ogtoszenia o tej taryfie sg umieszczane w Gazecie Urzedowej Woje-
wodztwa Slaskiego;

b) Obowigzujaca od dnia 1 listopada 1924 r. Taryfa dla polsko-goérno-
$lasko-niemieckiej komunikacji zwigzkowej (7 dodatkow), stosowana do prze-
wozéw pomiedzy polskim Gornym Slaskiem a stacjami kolei niemieckich,
oprécz potozonych na Gérnym Slasku niemieckim. Ogtoszenia o tej taryfie
sa réwniez umieszczane w Gazecie Urzedowej Wojewodztwa Slaskiego;

¢) Polsko-Rumunska Kolejowa Taryfa Towarowa, czesci | i Il, ze-
szyt 2, obowigzujgce od dnia 1 listopada 1926 r. i cze$¢ Il, zeszyt 3,
obowigzujgca od dnia 15 listopada 1926 r. (obwieszczenie w Nr. 236
Monitora Polskiego z dnia 14/X. 1926 r.);

d) Taryfy na eksport polskiego wegla: do portéw wioskich w Trie-
$cie i Fiume (Dz. Ust. Rz. P. Nr. 102 z dn. 15/X. 1926 r., poz. 594), wazna
do dnia 31/VIIl. 1927 r.; do portu Fiume przez S. H. S. i do potozonej na
granicy wioskiej stacji kolei S. H. S. Rakek trs (Postumia) (Dz. Ust. Rz. P.
Nr. 130 z dn. 31/XII. 1926 r., poz. 782), wazna do dnia 31/XIl. 1927 r.; do
austrjacko-jugostowianskich punktéw granicznych Rosenbach i Spielfeld-
Strass (Dz. Ust. Rz. P. Nr. 102 z dn. 15/X. 1926 r, poz. 591 i 593, Nr. 6
z dn. 26/1. 1927 r., poz. 37, i Nr. 17 z dn. 3/lll. 1927 r., poz. 135), wazne do
dnia 31/YII. 1927 r.; do austrjacko-wioskich punktow granicznych San
Candido, Tarvisio i Brennero (Dz. Ust. Rz. P. Nr. 102 z dn. 15/X. 1926 r.
poz. 592, Nr. 91 z dn. 31/VII. 1926 r., poz. 523, Nr. 122 z dn. 17/XII
1926 r., poz. 712, Nr. 17 z dn. V. 1927 r., poz. 135 i Nr. 23 z dn.
14.111. 1927 r., poz. 185), wazne do dnia 31/VII. i 31/X. 1927 r.; do
szwajcarsko-wtoskich punktow granicznych Iselle, Chiasso i Pino (Dz.
Ust. Rz. P. Nr. 40 z dn. 30/IV. 1927 r., poz. 364).

Zakres komunikacji z zastosowaniem bezposrednich taryf miedzy-
narodowych bedzie z czasem wydatnie rozszerzony tak co do ilosci ko-
lei, jak i artykutdw przewozu, objetych takiemi taryfami. Koleje pol-
skie tgcznie z kolejami innych panstw, zainteresowanemi w komunikacji
z Polskg, prowadza bowiem obecnie prace nad ustanowieniem taryf
bezposrednich: polsko - czeskostowackiej, polsko - niemieckiej, potsko-
austrjackiej, polsko-wegierskiej, lewantynskiej dla komunikacji z portami
Bliskiego Wschodu przez porty rumunskie oraz adrjatyckiej dla komu-
nikacji z portami morza Adrjatyckiego. Niebawem majg by¢ réwniez
rozpoczete prace nad taryfg polsko-bulgarska. Niektore z tych prac
Sg juz znacznie posuniete, tak ze n. p. wprowadzenia w zycie taryfy
polsko-czeskostowackiej mozna oczekiwaé okoto 1 lipca r. b.

Z pomiedzy panstw, bezposrednio sgsiaduja-

4. Komunikacje cych z Polska, az trzy panstwa, a mianowicie Litwa,
z panstwami, totwa i Zwigzek Socjalistycznych Republik Rad,
nie nalezacemi nie naleza do Bernenskiej Konwencji Miedzynaro-
do Konwencji dowej, w ktdrej uczestniczg panstwa, poprzednio
Miedzynarodo-  wymienione, t. j. do Konwencji z dnia 14 paZdzier-
wej. nika 1890 r. z pOZniejszemi zmianami i uzupetnie-
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niami (ogtoszonej dla Polski w Nr. 76 Dziennika Ustaw z roku 1922,
poz. 685 i 686). Litwa i totwa bedg jednak nalezaty do nowej Kon-
wencji z dnia 23 pazdziernika 1924 r., majagcej zastgpi¢ dotychczas sto-
sowana w panstwach, ktére jg ratyfikowaty lub beda ratyfikowaty, po
zawarciu pomiedzy Rzadami tych panstw ukladu w tym przedmiocie.
W ten spos6b komunikacja Polski z temi dwoma panstwami oprze sie
w przysztosci na tych samych zasadach, co i komunikacja z panstwami
Zachodu.

Tymczasem, z powoddéw ogolno-politycznej natury Polska komuni-
kacji kolejowej z Litwg wecale nie posiada, komunikacja za$ z totwg
opiera sie na zasadach, ogtoszonych Rozporzadzeniem Ministra Kolei
Zelaznych z dn. 23 lutego 1923 r. w Nr. 18 Dziennika Ustaw z dn. 26/11.
1923 r., poz. 127, i obowiagzujacych dotychczas w redakcji, zmienionej Roz-
porzadzeniami z dn. 24 listopada 1923 r. (Dz. Ust. Rz. P. Nr. 121, poz.
985) i z dn. 17 czerwca 1924 r. (Dz. Ust. Rz. P. Nr. 53, poz. 538). W mysl
tych zasad przewo6z towarow pomiedzy Polskg a totwg potgczony jest
z koniecznos$cig reekspedycji przesytek na totewskiej stacji Zemgale, do
ktérej i z ktérej moga by¢ wysylane réwniez za bezposredniemi miedzy-
narodowemi listami przewozowemi przesytki tranzytowe przez Polske,
przeznaczone dla innych stacyj totewskich lub stacyj kolejowych, znaj-
dujacych sie w panstwach, za totwg potozonych (np. Estonjg), a pocho-
dzace z panstw, nalezagcych do Konwencji Miedzynarodowej, albo tez
odwrotnie pochodzace ze stacji totewskich lub znajdujacych sie w pan-
stwach za totwg potozonych, a przeznaczone do panstw, nalezgcych do
Konwencji.

Co sie tyczy Zwigzku Socjalistycznych Republik Rad, to z pan-
stwem tem Polska zawarta w dn. 24 kwietnia 1924 r. odrebng Konwen-
cje kolejowa, ogtoszong w Nr. 50 Dziennika Ustaw z roku 1925., poz.
345. Stosownie do art. 13-go tej Konwencji przewéz towaréw pomiedzy
Polskg a Z. S. R. R. odbywa sie réwniez na zasadzie Konwencji Miedzy-
narodowej, stosowanej jako prawo umowne z pewnemi ograniczeniami.
Ograniczenia te, podane pierwotnie w zatgczniku Il do polsko-sowieckiej
Konwencji, lecz ztagodzone nastepnie we wzajemnem porozumieniu po-
miedzy wiadzami kolejowemi obu panstw, zawiera obowigzujgca od dnia
15 maja 1926 r. Taryfa towarowa dla komunikacji pomiedzy Polska
a Z S. S. R. (obwieszczenie w Nr. 97 Monitora Polskiego z dnia 28 -
kwietnia 1926 r., zmiany od dnia 15/1. 1927 r. w Nr..2 tegoz roku). Za.
sady komunikacji z Z. S. R. R. nie wykazujg znaczniejszych ro6znic
w poréwnaniu z zasadami komunikacji z innemi panstwami, nie do-
puszczajac jednak, przynajmniej dotychczas, oprécz zaliczen i zaliczek,
takze ubezpieczania dostawy oraz przewozu kosztownosci i zwlok. Nato-
miast co do sposobu uiszczania przewoznego niema i tutaj ograniczenia
prawa nadawcy badZz to optacenia go zgory catkowicie lub czesciowo,
badZz to przekazania do pobrania od odbiorcy. Taryfa ta nie zawiera
danych o wysokosci optat przewozowych i ma raczej regulaminowy
charakter.

Posiadajac uregulowang komunikacje bezposred-
nig z kolejami wszystkich parstw sasiednich oprécz
Litwy, a poniekad totwy, koleje polskie stanowig
wolng droge dla tranzytu miedzynarodowego pomiedzy panstwami, naleza-
cemi do Konwencji Miedzynarodowej o przewozie towarow kolejami ze-
laznemi, z ktorej tranzyt ten moze korzysta¢ bez zadnych ograniczen
oprocz stosowanych w komunikacjach, dla ktérych Polska jest krajem
nadania lub przeznaczenia, a wiec wiasciwie tylko zakazu obcigzania
przesytek zaliczeniami lub zaliczkami. Zresztg, w stosunku do przesyiek
tranzytowych, koleje polskie zgodzity sie juz na zniesienie i tego zakazu.

5. Tranzytprzez
Polske.
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Pewne komplikacje nastrecza jedynie tranzyt w komunikacji z Prusami
Wschodniemi przez Niemcy i polskie linje kolejowe, potozone na obsza-
rze b. zaboru pruskiego, ze wzgledu na to, ze t. zw. taryfa wschodnio-
pruska kolei niemieckich, wprowadzona przez nie na zasadzie uprawnien,
jakie daje im art. 39 Konwencji Paryskiej z dnia 21 kwietnia 1921 r.
(Dz. Ust. Rz. P. Nr. 61 z dnia 8/VIIl. 1922 r., poz. 549), czyni szczegdlniej
dogodnym przew6z odnos$nych przesytek nie za bezposrednim miedzyna-
rodowym listem przewozowym, a z reekspedycjg na obszarze panstwa
niemieckiego. Anomalja ta powinna jednak by¢ usunieta w bliskiej przy-
sztosci, gdyz polskie Ministerstwo Komunikacji wyrazito ostatnio zgode
na stosowanie optat taryfy wschodnio-pruskiej do przesytek miedzyna-
rodowych, przewozonych do Prus Wschodnich lub z Prus Wschodnich
tranzytem przez Niemcy i Polske, o ile zazagda tego nadawca w liscie
przewozowym.

O ile chodzi o tranzytowa przez Polske komunikacje pomiedzy pan-
stwami, nalezagcemi i nie nalezagcemi do Miedzynarodowej Konwencji
0 przewozie towaréw kolejami Zelaznemi, to brak bezposredniej komuni-
kacji sasiedzkiej z Litwg uniemozliwia réwniez prowadzenie bezposred-
niego tranzytu przesytek, przeznaczonych do tego kraju lub stamtad po-
chodzacych. Tranzyt do totwy lub z totwy korzysta, jak to juz przed-
tem zaznaczono, z tych samych warunkéw, co i komunikacja sasiedzka
polsko-totewska, tj. wymaga reekspedycji na stacji Zemgale. Co sie tyczy
Zwiazku Socjalistycznych Republik Rad, to, stosownie do umowy pomie-
dzy Towarzystwem Niemieckich Kolei Rzeszy, Polskiemi Kolejami Pan-
stwowemi oraz kolejami Z S. R.R. z dniem 1 stycznia 1927 r. wprowadzono
bezposrednig tranzytowg przez Polske komunikacje towarowg pomiedzy
Niemcami a Z.S.R. R. Zasady tej komunikacji ujmuje Taryfa na przewéz
towardw i zwierzat w komunikacji, o ktérej mowa (obwieszczenie w Nr. 268
Monitora Polskiego z dnia 22 listopada 1926 r.). Konwencje Miedzyna-
rodowg przyjmuje sie i tu réwniez jako umowne prawo przewozowe i sto-
suje bez znaczniejszych ograniczen,' poza niedopuszczeniem ubezpieczenia
dostawy, gtéwnie za$ niedopuszczeniem przewozu przesytek pospiesznych.
Natomiast co do sposobu uiszczania przewoznego, obcigzania przesytek
zaliczeniami, warunki komunikacji tej odchylern od Konwencji Miedzyna-
rodowej nie przewidujg, a dla przewozu cennych przedmiotéw taryfa
ustala warunki nader zblizone do warunkéw Ujednostajnionego Miedzy-
narodowego Regulaminu przewozowego. Zmiany i uzupetnienia wspomnia-
nej taryfy, dotyczace przewaznie stacji kolei Z.S.R.R., nalezacych do ko-
munikacji bezposredniej, ogtoszono dotychczas w nastepujacych numerach
Monitora Polskiego: 297 z dnia 28/XIl. 1926 r., 2 z dnia 4T. 1927 r.,
7 z dnia 11/1. 1927 r., 35 z dnia 14/11. 1927 r., 48 z dnia I/lIl. 1927 r.,
78 z dnia 5/1V. 1927 r.

Woprowadzenie bezposredniej tranzytowej przez Polske komunikacji
pomiedzy Z. S. R. R. a innemi panstwami wymaga zawarcia umow pomiedzy
zarzagdami zainteresowanych kolei, analogicznych do umowy, zawartej po-
miedzy kolejami, uczestniczagcemi w komunikacji niemiecko-polsko-sowiec-
kiej. Podtug posiadanych wiadomosci w niedtugim czasie powinna dojs¢
do skutku taka umowa dla bezposredniej komunikacji czeskostowacko-
polsko-sowieckiej.

Il. Komunikacje osobowe.

W dziedzinie miedzynarodowych komunikacyj osobowych statem
dazeniem Ministerstwa Komunikacji byto przywrdcenie dawnych stosun-
kéw przedwojennych, polegajacych na dostarczeniu podrézujgcej publicz-
nosci maximum tych udogodnien i ufatwien w podrozy, jakie mozna byto
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stworzy¢ przez wprowadzenie bezposrednich taryf zagranicznych na prze-
wobz 0s6b i bagazu nietylko pomiedzy panstwami osciennemi, lecz row-
niez z dalej potozonemi, ktére uczuwaly potrzebe nawigzania kontaktu
z Polska.

Poczatkowo taryfy te nosity charakter tymczasowy i byty oparte
na przepisach wewnetrznych zarzagdow Kkolejowych, zainteresowanych
w danej komunikacji, ktére byty uzgadniane na konferencjach kolejowych.
Z biegiem jednak czasu, po opracowaniu Miedzynarodowej Konwencji
0 przewozie 0s6b i bagazu, skierowano usitowania w tym kierunku, aby
przepisy przewozowe, obowigzujagce w roznorodnych komunikacjach za-
granicznych miaty charakter wiecej jednolity i byty jak najscislej uzgod-
nione z przepisami rzeczonej Konwencji Miedzynarodowej..

Przy opracowaniu taryf zagranicznych zwr6cono przedewszystkiem
uwage na komunikacje z panstwami sgsiedniemi. Obecnie istniejg bez-
posrednie taryfy sasiedzkie pomiedzy Polska, Niemcami, Czechostowacja,
Rumunja oraz pomiedzy Polskim i Niemieckim Slaskiem Gérnym. Wkrotce
bedzie wprowadzona w zycie rowniez taryfa bezposrednia pomiedzy Pol-
ska a Zwiazkiem S. R.R., gdyz prawie wszystkie prace przygotowawcze
zostaty z pomysinym skutkiem zakoriczone.

W komunikacji tej obowiazuje taryfa na prze-
woéz 0s6b, bagazu i przesytek nadzwyczajnych w bez-
posredniej komunikacji pomiedzy stacjami polskich
kolei panstwowych, potozonych w Polsce i na ob-
szarze W. M. Gdanska, jak réwniez pomiedzy stacjami kolei, bedgcych
w zarzadzie P.K.P. z jednej strony, a stacjami niemieckiego T-wa Kolei
Panstwowych oraz niemieckich kolei prywatnych z drugiej strony. Taryfa
ta weszfa w zycie z dniem 15 maja 1926 r. z rownoczesnem ogtoszeniem
jej w Monitorze Polskim.

Opftaty taryfowe zostaty wyrazone w ziotych za odcinki P.K.P., za
odcinki gdanskie w guldenach, za odcinki za$ kolei niemieckich w mar-
kach Rzeszy, wedlug stawek taryf wewnetrznych. Oplaty te pobierane
sq po przerachowaniu w walucie kraju wyjazdu. Bezposrednia odprawa
osob, bagazu i przesytek nadzwyczajnych odbywa sie w tej komunikacji
przez 22 przejscia graniczne, z ktérych szczegblng uwage zwrdcono na
kierunki: Zbagszyn—Stentsch, Zduny—Freyhan, Grajewo—Prostken, Kalt-
hof—Marienburg, Strzebielino—Gross-Boschpol, Kaczory — Schneidemdihl,
Rawicz—Korsenz, Chojnice - Firchau, Ruda SI.—Hindenburg i Chorz6w—
Beuthen ze wzgledu na istniejace bezposrednie potgczenia pociggowe, tak
pomiedzy Polskg a Niemcami, jak i do innych krajow.

Jakkolwiek stosunki polityczno-handlowe pomiedzy Polska a Niem-
cami nie sg jeszcze uregulowane, jednakowoz w taryfie powyzszej, jak
to zaznaczono juz wyzej, uwzgledniono rowniez bezposrednig odprawe
przesytek nadzwyczajnych, majac na uwadze wzajemne potrzeby kupiec-
twa obu krajow.

Przyjmowanie jednak przesytek nadzwyczajnych do przewozu do-
puszcza sie tylko od lub do stacyj, na ktérych sa urzedy celne.

W celu umozliwienia bezposredniej odprawy
0s6b i bagazu w tej komunikacji, wydano z wazno-
Scig od 1 czerwca 1925 roku Taryfe Tymczasowsa,
2 Czechostowa. pbejmuja,ca_ r(’)wniezl c_)bszar W. .M. Gdaﬁska,' ogtasza-

. jac o tern jednocze$nie w Monitorze Polskim.

cja Przepisy przewozowe tej taryfy oparte sg
gtdwnie na przepisach taryf wewnetrznych obu krajow, z uwzglednieniem
co do bagazu niektérych postanowienn Konwencji Miedzynarodowe;.

Stawki taryfowe zostaty wyrazone za przestrzenie P. K. P. w ziotych,
za przestrzenie za$ kolei czeskostowackich w koronach czeskostowackich,

1. Komunikacja
sgsiedzka Pol-
ska — Niemcy.

2, Komunikacja
sgsiedzka po-
miedzy Polska
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wedtug obowigzujgcych w obu krajach wewnetrznych stawek taryfowych.
Nalezno$¢ za przewOz o0séb i bagazu pobiera sie w walucie miejscowej
kraju wyjazdu lub wystania, po przerachowaniu waluty obcej na
walute miejscowg wedtug kazdorazowo obowigzujgcego kursu kolejowego.

Podréznych i bagaz odprawia sie bezposrednio przez nizej wy-
szczegoblnione przejscia graniczne:

1. Zebrzydowice—Petrovice u Bohumina,

Cieszyn—Cesky Tesin,
Muszyna—Orlov na Slovensku,
Zwardon—Skalite,
Podczerwone—Sucha Hora,
tupkéw—Medzi Laborce,
taworzne—Skotarsky,

8. Sianki—UzZok,
stosownie do geograficznego potozenia stacji wystania i przeznaczenia.

Przez powyzsze przejscia graniczne wydaje sie bezposrednie bilety
i wysyta bagaz za bezposred liemi kwitami bagazowemi od 120 wazniej-
szych stacyj polskich do 110 stacyj czeskostowackich, cigzgcych ku tym
przejsciom. Najdogodniejsze i najszybsze potgczenia komunikacyjne wa-
gonami bezposredniemi istnieje miedzy stacjami: Warszawa Gtowna—
Karlovy Vary, Warszawa Gtowna—Praha—PIlzen (Pilzno) i Warszawa
Gtowna—Piestany (Piszczany)—Tren¢in—Treneianska Tepla (ta drogg idzie
wagon bezposredni Warszawa—Budapeszt).

Na potrzeby tej komunikacji wprowadzono juz
z dniem 1-go listopada 1924 roku bezposrednig ta-
ryfe na przewdz os6b i bagazu pomiedy stacjami
P. K. P. i stacjami, potozonemi na obszarze W. M.
Gdanska, z jednej strony, a stacjami rumunskich
kolei panstwowych — z drugiej. Za podstawe taryfy powyzszej przyjeto
W znacznej czesci postanowienia Miedzynarodowej Konwencji Bernenskiej,
wobec czego i przepisy przewozowe nie uleglty dotychczas prawie zad-
nym zmianom, z wyjatkiem postanowiern co do waluty taryfowej, ktora
obecnie po stabilizowaniu leja rumunskiego zostata, za obop6lng zgoda,
okreslona w ztotych polskich, t. j. optaty przewozowe, przypadajgce za
odlegtosci kolei polskich i za odlegtosci kolei rumunskich, wyrazone $g
w ziotych.

Bezposrednia odprawa o0séb i bagazu w komunikacji powyzszej od-
bywa sie obecnie pomiedzy 35-oma wazniejszymi stacjami polskiemi
a 22-ma stacjami kolei rumunskich przez jedno przejscie graniczne, mia-
nowicie Sniatyn-Zatucze—Grigore Ghica Voda wobec tego, ze przez
inne przejécia graniczne komunikacja osobowa nie istnieje z powodu
trudnosci natury technicznej.

Podrozni moga korzystaé z bezposrednich wagonéw: 1) Plzeh (Pilz-
no) — Bukareszt, biegngcego przez Dziedzice, Krakéw, Lwow, Stanista-
wow, 2) Katowice—Bukareszt, 3) Warszawa Gtdwna—Bukareszt via Lu-
blin, Rozwaddw, Lwow, Stanistawow, 4) Warszawa Gtéwna — Constanta.

Na podstawie taryfy powyzszej mozna przewozi¢ w komunikacji
polsko-rumunskiej réwniez przesytki nadzwyczajne i psy, lecz wylgcznie
w kierunku z Polski do granicznej stacji rumunskiej Grigore
Ghica Voda loco, a w kierunku z Rumunji do polshiej granicz-
nej stacji Sniatyn- Zatucze loco, dalej za$ na podstawie odnos$nych ta-
ryf wewnetrznych.

No oA wN

3. Komunikacja

sgsiedzka po-

miedzy Polska
a Rumunja.

Pomiedzy stacjami Okregu Dyrekcji K. P.
w Katowicach a stacjami Okregu Dyrekcji Kolei
Rzeszy Niemieckiej w Oppeln (Opolu) oraz pomiedzy
stacjami tego samego Okregu Dyrekcjnego tranzytem przez koleje Okregu

4. Komunikacje
Gornoslaskie.
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drugiej Dyrekcji odbywa sie bezposrednia odprawa o0séb, bagazu i prze-
sytek nadzwyczajnych na podstawie nowej taryfy specjalnej, waznej od
15 maja 1926 r. i ogtoszonej rownoczesnie z wejsciem jej w zycie w Ga-
zecie Urzedowej Wojewddztwa Slaskiego w Katowicach.

Taryfa ta jest zupetnie odrebna od innych taryf zagranicznych
ze wzgledu na obowiazujace w tej komunikacji (pomiedzy Slaskiem Gor-
nym polskim a Slaskiem Goérnym niemieckim) — w wykonaniu Traktatu
Wersalskiego — postanowienia Genewskiej (polsko-niemieckiej) Kon-
wencji Gornoslaskiej.

Za podstawe do taryfy rzeczonej przyjeto niemieckie przepisy re-
gulaminowe oraz zbudowano jg systemem rozdzielczym, t. j. koleje
polskie i niemieckie majg swe optaty przewozowe obliczone oddzielnie
do czy od granicy panstwa. Optaty te wyrazone sg we frankach
ztotych wedtug stosunku 1 dolar zioty = 5,18 fr. zlotego, pobiera sie
zaS te oplaty w walucie miejscowej kraju wyjazdu lub nadania,
z uwzglednieniem kursu dolara w stosunku do tych ostatnich walut.

Bezposrednia odprawa o0s6b, bagazu i przesytek nadzwyczajnych
odbywa sie przez nastepujace przejsScia graniczne:

1) Lubliniec—Cziasnau, 2) Pawonkow—Fluder, 3) Strzyb-
ni ca — Brynnek, 4) Rojca — Beuthen (Oberschies.), 5) Szarlej —
Beuthen (Oberschies.), 6) Cho r z6 w—Beuthen (Oberschies.), 7) Orze-
géw — Bobrek, 8) Ruda Sl — Hindenburg, 9) Makoszowy —
Sosnitza, 10) Sumina — Nensa, 11) Olza — Annaberg.

Do taryfy powyzszej wigczone zostaty prawie wszystkie stacje ko-
lejowe (przysposobione do ruchu osobowego i bagazowego) obu Okre-
géw Dyrekcyjnych.

Poza optatami normalnemi taryfa ta przewiduje caty szereg ulg dla
dzieci, uczacej sie miodziezy, robotnikbw oraz bilety miesieczne
w uwzglednieniu istniejacych specjalnych warunkéw sasiedzkich po-
miedzy polska a niemiecka czescig Slaska Gadrnego.

W bezposredniej komunikacji .0sobowo-baga-
zowej pomiedzy Polska a W. M. Gdanskiem oraz
pomiedzy Polskg a Polskg tranzytem przez obszar

W. M. Gdanska, obowigzuje na catej drodze przejazdu czy tez prze-
wozu wewnetrzna osobowa taryfa P. K. P.

Optaty przewozowe oblicza sie wedtug stawek polskich z dodaniem
do nich wytacznie w komunikacji z W. M. Gdanskiem nieznacznego
dodatku (podatku przewozowego na rzecz W. M. Gdanska). W komuni-
kacji z Polski do Polski tranzytem przez obszar W. M. Gdanska podat-
ku tego do optat polskich sie nie dolicza.

W celu poczynienia mozliwych utatwien i udogodnien dla podréz
nych polskich, udajacych sie na morskie wybrzeze Polski przez obszar
W. M. Gdanska, bedg oni zwolnieni od rewizji celnej i paszportowej
w specjalnych, przeznaczonych do tej komunikacji, pociggach, pod wa-
runkiem, ze podroznym takim nie wolno bedzie wychodzi¢ z pociggéw
na obszarze W. M. Gdanska. O powyzszem nastgpig specjalne zawiado-
mienia w prasie.

Poza komunikacjami sgsiedzkiemi, w uwzglednieniu potrzeby na-
wigzania stosunkéw pomiedzy Polska i innemi panstwami zagranicznemi
i umozliwienia bezposredniego przejazdu podréznym, udajacym sie na zachod
Europy, wprowadzono w zycie nastepujace bezposrednie komunikacje
zagraniczne: Polska — Austrja, Polska — Wegry, Polska — Wiochy,
Polska—Szwajcarja i Polska—panstwa poétnocne (Danja, Szwecja i Nor-
wegja).
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6. Komunikacja W celu umozliwienia bezposredniej odprawy
osobowa Pol- o0séb i bagazu w wymienionej komunikacji wpro-
ska — Austrjg. wadzono w zycie od dnia 10 lipca 1925 r. bezpo-
$rednig taryfe pomiedzy Polskg, W. M,. Gdanskiem
a Austrjg tranzytem przez Czechostowacje i ogtoszono jg jednocze$nie
w Monitorze Polskim. Taryfa ta, jak i poprzednie, jest zbudowana
przewaznie na podstawie wewnetrznych przepiséw regulaminowych ko-
lei, uczestniczacych w tej komunikacji z uwzglednieniem niektérych
wspoélnych postanowien Konwencji Miedzynarodowej, i opracowana jest
w formie rozdzielczej, przyczem optaty za odcinki P. K. P. wyrazone sg
w ziotych, za odcinki za$ tranzytowe kolei czeskostowackich i austrjac-
kich kolei zwigzkowych optaty te podane sg w szylingach. Pobieranie
optat za przewdz osob i bagazu uskutecznia sie w walucie kraju wy-
stania na podstawie kazdorazowo ustalanego kursu kolejowego.
Bezposrednie bilety wydaje sie w tej komunikacji przez najkrotszg
i najdogodniejszg linje magistralng, obstugiwang przez pociggi osobowe
i pospieszne, majace bezposrednie potgczenie pomiedzy Warszawa, Lwo-
wem, Krakowem i Katowicami z Wiedniem przez Dziedzice — Petrovice
u Bohumina — Breclava — Bernhardsthal — Wieden.

Do taryfy tej wigczono narazie 50 najwazniejszych stacyj P. K. P.
i 30 stacyj zwigzkowych kolei austrjackich.
W wyzej wymienionych komunikacjach sasiedzkich, jak rowniez
w komunikacji z Austrjg, wydawane sg wytgcznie bezposrednie bilety kar-
tonowe (typu Edmonsona), z wyszczegblnieniem na nich stacji wyjazdu,
stacji przeznaczenia, szczeg6towej marszruty, okresu waznosci biletow
i ceny za przejazd.
Bezposrednia taryfa na przewo6z osob i bagazu
7. Komunikacja w komunikacji tej tranzytem przez Czechostowacje,
osobowa Polska przez Czechostowacje i Austrje, weszla
~ Wegry. w ZyCie z dniem 15 kwietnia 1926 r. W komuni-
kacji tej wydaje sie bezposrednie bilety ksigzeczkowe przez nizej
wyszczegoélnione przejscia graniczne, a mianowicie:
1. Zebrzydowice — Petrovice u Bohumina,
a) tranzytem przez Czechostowacje i Austrje przez
1. Zebrzydowice — Petrovice u Bohumina— Breclava — Bernhards-
thal — Wieden Ostbf. — Nickelsdorf — Hegyeshalom,
b) tranzytem przez Czechostowacje przez

2. Zebrzydowice — Petrovice u Bohumina — Zilina — Sered —
Nove Zamky — Komarno — Komarom,

3. Zebrzydowice — Petrovice u Bohumina — Zilina — Sered —
Helemba — Szob.

4. Zebrzydowice — Petrovice u Bohumina — Vrutky — Filakovo —
Satoro§ — Somoskonjfalu,

5. Cieszyn — Cesky Te$in — Zilina — Sered — Nove Zamky —
Komarno — Komarom.

6. Cieszyn—Cesky Te$in—Zilina—Sered'—Helemba—Szob,

7. Cieszyn — Cesky Tes$in — Vrutky — Filakovo — Sataro$ — Somos-
konjfalu,

8. Muszyna-Circ (Orlov na Slovensku)—Ko$ice—Kelmecs (Cana)—
Hidasnemeti,

9. Lupkoéw —Vydraii (Medzilaborce) — Legina Michalany — Slovenske
Nove Mesto—Satoraljaujhely,

10. tawoczne—Skotarsky—Bafu-Cop—Slovenske Nove Mesto—Sa-
toraljanjhely,

11. tawoczne—Skotarsky—Bafu—Cop—Zahony,
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Ze wzgledu na niezupetnie dogodne potgczenia pomiedzy potudniows
czescig Polski a Wegrami przez Czechostowacje wieksza cze$¢ ruchu
osobowego skierowana zostata przez Zebrzydowice na Wieden oraz przez
Zebrzydowice via Helemba—Szob.

Bezposrednie optaty za przewdz oséb i bagazu wyrazone zostaty
w powyzszej taryfie za przestrzenie P. K. P. w zlotych, za przestrzenie
kolei austrjackich i czeskostowackich w koronach czeskostowackich i za
przestrzenie kolei wegierskich w pengd, pobiera sie je za§ w krajach
wyjazdu w miejscowej walucie, po przeliczeniu walut taryfowych wedtug
kazdorazowo obowigzujagcego kursu kolejowego. Do taryfy tej wigczono
narazie 25 najwazniejszych stacyj polskich i 15 najwazniejszych stacyj
wegierskich.

Dla bezpos$redniej odprawy os6b i bagazu w tej
komunikacji wprowadzono z dniem 1 maja r. b.
w zycie i ogtoszono w Monitorze Polskim nowg
taryfe, obejmujgcg catoksztatt komunikacyj bezpo-
$rednich z Polski do Wioch przez 20 przerdznych
drég przejazdu i punktow granicznych, wiodgcych tranzytem: r

1. przez Niemcy—Szwajcarje,

2. N -Austrje,

i i —Czechostowacje i Austrje,

i " " —Niemcy i Austrje,
Czechostowacje—Austrje,

" " " i Jugostawije,

" " —Wegry i Jugostawije.

Nara2|e az do czasu wydrukowania bezpos$rednich biletow ksigzecz-
kowych, na przejazd wyzej wymienionemi marszrutami wydaje sie bilety
bezposrednie w tej komunikacji wylacznie w kierunku via Dziedzice —
Zebrzydowice — Petrovice u Buhumina—Bieclava—Bernhardsthal—Wie-
den—Leoben—KIlagenfurt—Villach—Tarvisio (Venezia).

Do taryfy tej wigczono nastepujgce stacje P.K.P.: Bielsko, Danzig
Hbf., Dziedzice, Krakéw, Lwow, Warszawa Gt, tédz Fabr., Katowice,
Podwotoczyska, Sniatyn-Zatucze, Stotpce, Turmont, Wilno, Zdotbundw,
tawoczne, Cieszyn, Zduny, Rawicz, Poznan i Zbgszyn oraz nizej podane
stacje wioskich kolei panstwowych: Abbazia-Mattuglie, Bagni-di-Monte-
catini, Bologna, Firenze, Genova, Milano, Napoli, Roma, S. Remo, Trieste,
Venezia, Ventimiglia, Viareggio, Fiume, Gorizia, Pola, Postumia-Grotte
i Pietro del Carso.

Bilety bezposrednie w tej komunikacji wydajg wazniejsze stacje
P.K.P., jak to: Warszawa Gt, to6dz F., Katowice, Krakéw, Lwow, Po-
znan, Wilno, Gdansk, do najwazniejszych stacyj wioskich, mianowicie:
Wenecja, Rzym, Florencja, Neapol, Medjolan, Genua, Ventimilja, Triest
i Fiume, pozatem stacja Warszawa Gtowna sprzedawac bedzie bezpo-
Srednie bilety do wszystkich bez wyjatku stacyj wioskich, wyszczegdl-
nionych w taryfie, wreszcie nastepujgce polskie stacje graniczne, jak to:
Dzedzice, Zbaszyn, Rawicz, Zduny, tawoczne, Cieszyn, Sniatyn-ZaJrucze,
Stotpce, Zdotbundéw, Podwotoczyska i Turmont wydawaé beda réwniez
bilety bezposrednie do Wenecji, Medjolanu, Rzymu, Triestu, Genui i Fiume,
aby w ten sposob utatwi¢ podréz osobom, udajacym sie do Wioch ze
stacyj polskich, potozonych w blisko$ci wyszczegdlnionych stacyj granicz-
nych, a nie wigczonych do taryfy bezposredniej; procz tego kombinacja
powyzsza umozliwia bezposrednig odprawe oséb i bagazu w kierunku
ze Zwigzku S.R.R., totwy, Estonji, Rumunji i Prus Wschodnich na wyzej
wymienionych stacjach granicznych.

Optaty taryfowe wszystkich kolei, uczestniczacych w tej komuni-
kacji, opracowano réwniez systemem rozdzielczym i wyrazono je w jednej

8. Komunikacja

osobowa po-

miedzy Polska
a Wiochami

No ok w
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walucie taryfowej, mianowicie w dolarach St. Zj. A. P. po odpowiedniem
przerachowaniu wewnetrznych stawek taryfowych tych kolei, przyczem
optaty taryfowe P. K P. i wioskich kolei panstwowych ustalono w czte-
rech réznych serjach: a), b), ¢) i d) na wypadek podniesienia si¢ ztotego
lub liry wioskiej.

Nalezno$¢ za przejazd oso6b oraz przewdz bagazu pobiera sig, jak
zwykle we wszystkich innych komunikacjach z zagranicg, w walucie
kraju wyjazdu czy wystania po przeliczeniu dolarbw na walute miej-
scowg wedtug kazdorazowo obowigzujagcego kursu kolejowego.

Bezposrednie bilety tej komunikacji sg ksigzeczkowe, sktadajg sie one
z okfadki, kuponu biletu dzieciecego, oraz oddzielnych kuponéw na prze'
jazd kolejami poszczeg6lnych krajéw. Dla informacji podréznych bilety
te zawierajg krotki wycigg przepisébw przewozowych o obowigzkach
kolei wzgledem podréznego oraz o postanowieniach, do ktorych podrozni
powinni sie zastosowac.

Czasokres waznosci tych biletéw wynosi 30 dni.

Przy przejezdzie statkami przez jezioro Czterech Kantonow i przez
jezioro Thun (w komunikacji przez Szwajcarje) bilety kolejowe 1 i Il klasy
upowazniajg do zajecia na statku miejsca | klasy, bilety za$ klasy Ill-ej —
miejsca klasy li-ej. W komunikacji powyzszej odprawa podréznych
odbywa sie wyltgcznie za biletami waznemi na pociagi pospieszne.

Bagaz wysyifa sie wprost do stacji przeznaczenia za bezpo$redniemi
kwitami bagazowemi droga, wskazang na bilecie. Jezeli bilet opiewa na
kilka drog przejazdu do wyboru, wtedy podrézny obowigzany jest osobi-
cie wskaza¢ ekspedytorowi bagazowemu, ktorg drogg ma zamiar jechac
i tg droga wysyta sie bagaz.

W komunikacji tej obowigzuje bezposrednia taryfa
na przewdz osob i bagazu pomiedzy stacjami kolei
szwajcarskich z jednej strony a stacjami kolei polskich,
czeskostowackich, wegierskich, rumunskich, serbsko-
kroacko-stowenskich i wioskich z drugiej strony.

Taryfe te wprowadzono w zycie od 1 maja 1925 r. z réwnocze-
snem ogtoszeniem jej w Monitorze Polskim. Jest ona réwniez uto-
zona systemem rozdzielczym. Opfaty taryfowe za wszystkie odcinki
uczestniczacych w tej komunikacji kolei wyrazone zostaty we frankach
szwajcarskich w kilku serjach na wypadek zmiany kursu walut krajow
wystania w stosunku do waluty szwajcarskiej, gdyz naleznosci za prze-
woéz os6b i bagazu pobiera sie w walucie miejscowej kazdego kraju
wystania.

Bezposrednia odprawa o0s6b uskutecznia sie w tej komunikacji na
podstawie podobnych biletéw ksigzeczkowych, jak w komunikacji pol-
sko-witoskiej, waznych tylko na pociggi pospieszne i opiewajgcych na
droge przejazdu via Dziedzice-Zebrzydowice-Petrovice u Bohumina—

t<a/14-WliN—Bischoffshofen - Buchs.
Selzthal

il. Komunikacja

pomiedzy Pol-

ska a Szwaj-
caria.

Breclava—Bernhardsthal—Wien—
—Salzburg—Miinchen—Lindau See.

Podrézni, jadacy w tej komunikacji w bezposrednim wagonie War-
szawa Gt. —Bazylea (Basel), nie potrzebujg przesiada¢ sie w Wiedniu.

W czasie podrézy mozna przerywaé podréz pod warunkami, poda-
nemi w wyciggu z przepisow przewozowych, dotgczonych do kazdego
biletu, jako jego nieodtaczna cze$¢ sktadowa. P. K. P. wydaje bezposre-
dnie bilety od stacji Dziedzice, Katowice, Krakdw, £6dZ Fabr., Lwow,
Sniatyn-Zatucze, Wilno do Bazylei (Basel) i Zirichu, od stacji za$ War-
szawa Gt do stacyj Bazylea (Basel), Bern Hbf. Davos—Platz, Genéve -
Cornavin (Genewa), St. Moritz/(Pontresina)/Zuoz i Zirich; w ten spo-
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sob stolica zostata potgczona z najwazniejszemi miastami i miejsco-
wosciami  Szwajcarji. Podrézni za$ wyjezdzajagcy z innych stacyj, nie
wigczonych do taryfy bezposredniej, majg moznos¢ nabycia bezposred-
niego biletu i nadania bezposrednio bagazu od stacji pogranicznej Dzie-
dzice do Ziiricliu Hbf., tego serca komunikacyjnego Szwajcarji, z Kkto-
rego rozchodzg sie arterje kolejowe do wszystkich jej kantonéw oraz
zagranice.

Na podstawie taryfy, o ktorej mowa, odbywa sie rowniez bezpo-
$redni przew6z podroznych i bagazu w komunikacji Szwajcarja-Rumunja
tranzytem przez Polske droga: Zebrzydowice—Dziedzice — Krakow —
Lwow—Stanistawéw—Sniatyn - Zatucze—Grigore Ghica Voda.

Z dniem 15 maja 1927 r. weszia w zycie ta-
ryfa na przew6z oso6b i bagazu pomiedzy Polska
i W. M. Gdanskiem z jednej strony a Danjg, Szwe-
cja i Norwegjg z drugiej strony z réwnoczesnem
ogltoszeniem o tem przez Ministerstwo Komunikacji
w Monitorze Polskim oraz w gdanskiej prasie urze-
dowej przez Dyrekcje Kolei Panstwowych w Gdansku,

Taryfa ta daje mozno$¢ podréznym w obu kierunkach nabywania
bezposrednich biletdw i bezposredniego nadawania bagazu od i do sta-
cyj polskich kolei panstwowych: Gdansk (Danzig Hbf.) Gdynia, Kato-
wice, Krakéw, Lwoéw, £d6dZz K., Poznan, Puck, Stolpce, Warszawa Gt.
i Zbgszyn od i do sfacyj: dunskich — Gjedser, Kjobenhavns Boule-
vardbane (Kopenhaga), Kjobenhavns Boulevardbane lub Havn (Kopen-
haga Port); szwedzkich — Goteborg B.s., Malmé C., Malmd F. lub
Malmé Hamn, Stockholm C. i Trélleborg F. oraz norweskiej — Oslo.

W komunikacji tej wydaje sie specjalne bilety kartkowe, wazne
tylko na pociggi pospieszne. Czasokres waznosci biletow 80 dni. Do
cen biletow i optat za przewo6z bagazu wliczone zostaty optaty, przypa-
dajace za przejazd lub przewéz drogg morsky statkami parowemi
(ferry-boats) z Warnemiinde do Gjedser, z Kopenhagi do Malmé oraz
z Sassnitz do Trelleborga.

Za uzywanie jednak bezpos$rednich wagonéw Berlin—Stockholm lub
Oslo i odwrotnie na szlakach w kierunku potudniowym od
Trelleborga oraz bezposrednich wagonéw Berlin — Kopenhaga
i odwrotnie uiszcza sie doptate osobna, a bilety zamawia na dworcach
w Berlinie lub w Stockholmie, Oslo i Kopenhadze.

Optaty za przejazd czy przew6z wyrazone sg wedlug obowigzu-
jacych stawek taryf wewnetrznych krajow, uczestniczgcych w tej ko-
munikaciji,

1) za przestrzenie kolei polskich w ziotych,

2) za przestrzenie kolei niemieckich i dunskich (w komunikacji
z Danjg) w koronach dunskich,

3) za przestrzenie kolei niemieckich i szwedzkich (w komunikacji
ze Szwecjg i Norwegjg) w koronach szwedzkich. Naleznosci za prze-
jazd lub przewdz uiszcza sie w walucie kraju wyjazdu lub nadania
po przeliczeniu walut obcych na krajowe wedtlug kazdorazowo obo-
wigzujacych kurséw kolejowych.

Na kolejach szwedzkich i norweskich wagony klasy I-ej chodzg
tylko w pociggach nocnych i sg urzadzone jako wagony sypialne.

Korzystanie z wagondéw sypialnych jest dozwolone tylko po wy-
kupieniu biletu na miejsce sypialne.

Pomiedzy Kopenhagg a Malmd bilety bezposrednie wazne sg na
przejazd promami parowemi dunskich i szwedzkich kolei panstwowych
tudziez statkami parowemi Towarzystwa Zeglugi Parowej ,,Oresund”.
Bilety na przejazd z Malmg F. do Kopenhagi (Boulevardbane) wazne sg

10. Komunika-
cjaosobowo-ha
gazowa pomie-
dzy Polskg a
panistwami po6t-
nocnemi.



PRZEGLAD EKONOMICZNY Nr. 1l Z DN, 31. V. 1927 R. 13

wytacznie na promy parowe. Bilety na przejazd z Malmé Hamn i z Ko-
penhagi Havn wazne sg wylacznie na statki Towarzystwa Zeglugi Paro-,
wej ,,Oresund*.
) Bezposrednia odprawa osob i bagazu pociggiem
11, Komunika- jyksusowym ,Nord-Express® odbywaé sie bedzie
ClJa z zagranica ; zagranicg zasadniczo na podstawie taryf bezpo-
pociggiem $rednich, ktore obowigzywaé beda pomiedzy Polska
»NOrd-EXpress® 5 nagstwami, przez ktore pociag ten przebiega.

Dotychczas taka odprawa bezposrednia mozliwa jest pomiedzy
Polskg a Niemcami.

Poniewaz dotychczas nie weszly jeszcze w zycie bezposrednie ta-
ryfy osobowo-bagazowe pomiedzy Polska z jednej a Francja, Belgja,
i Angljg z drugiej strony (co ma nastgpi¢ wkrotce), przeto podrdznych
i ich bagaz przewozi sie obecnie w pomienionych komunikacjach na
podstawie specjalnego porozumienia pomiedzy zarzgdami kolejowemi
wyszczegoélnionych panstw oraz na mocy umowy, zawartej pomiedzy
temi zarzagdami a Miedzynarodowe«! Towarzystwem Wagonéw Sy-
pialnych.

W komunikacji pomiedzy Polskg a Francjg, Belgjg i Anglja w obu
kierunkach bezposrednie bilety ksigzeczkowe | klasy sprzedaja wytacz-
nie Agentury M. T. W. S.

Opflate za przejazd pobiera sie wedlug kolejowych taryf we-
wnetrznych panstw, biorgcych udziat w tej komunikacji (za przestrzenie
P. K. P. oblicza sie opfaty, jak na pocigg pospieszny bez 50% dodatku
na pocigg luksusowy). Ponadto T-wo W. S. pobiera osobng doptate za
miejsca sypialne oraz za zamOwienie tych miejsc, ktdrej wysokos¢ wska-
zana jest w ,Guide des Grands Express de la Compagnie Internatio-
nale des Wagons-Lits“, wychodzacym co miesigc naktadem M. T. W. S.
i znajdujgcym sie w Agenturach tego Towarzystwa.

Z pociggu ,,Nord-Express“ korzysta¢ moga réwniez podrdzni, uda-
jacy sie do stacyj niemieckich, potozonych na linji przebiegu tego po-
ciggu, mianowicie: Aachen S. (Aix-la-Chapelle), Kdln, Dusseldorf, Essen,
Dortmund, Hannover, Berlin, Frankfurt/Oder i Stentsch. Podréznych
tych odprawia si¢ na podstawie biletow bezposrednich klasy I, obowig-
zujacych w komunikacji polsko-niemieckiej oraz sypialnych biletow na
miejsca sypialne.

Postowie i senatorowie na podstawie swych legitymacyj lub osoby,
posiadajagce wydane przez Ministerstwo Komunikacji bezptatne bilety
okresowe Kl. I, imienne wazne na pociggi pospieszne lub bezptatne bi-
lety kl. | okresowe, zaopatrzone w stempel ,wazny na pociggi pospie-
szne“, korzysta¢ moga réwniez z tego pociggu na linjach P. K. P. na
zasadzie powyzszych dowodow pod warunkiem wykupienia w M. T. W. S.
biletu specjalnego na miejsce sypialne.

Bagaz odprawia sie wprost tylko do jednej z wyzej wskazanych
stacyj niemieckich na zasadzie bezpos$redniej taryfy polsko-niemieckiej,
do innych stacyj wylacznie do pierwszej granicznej stacji niemieckiej
Stentsch za kwitami bagazowemi, ustalonemi dla pomienionej komuni-
kacji, stamtad za$ dalej na podstawie istniejacych taryf bezposrednich
pomiedzy Niemcami z jednej a Francjg, Belgjg i Angljg z drugiej strony.

Pocigg Nord-Express wedtug naszego letniego, obowigzujacego od
15/V. 1927 r. rozkladu jazdy kursuje pomiedzy Warszawg a Paryzem,
Calais i Ostendg w obydwu kierunkach trzy razy w tygodniu, miano-
wicie odchodzi z Warszawy 9.45 i przychodzi do Warszawy o 21.25
w poniedziatki, $rody i pigtki.

W poniedziatek ma potaczenie z pociggiem Nord-Express pociag
transsyberyjski (odchodzi ze Stotpcédw w niedziele), a w pigtek po-
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cigg Nord-Express przedtuza sie jako pocigg transsyberyjski do Nie
goretfoje.

Procz wyszczegblnionych bezposrednich taryf
na przewdéz os6b i bagazu pomiedzy Polska a za-
granicg istniejg jeszcze bezposrednie taryfy pomie-
dzy panstwami obcemi tranzytem przez Polske,
a mianowicie:

1) ,,Taryfa bezposrednia dla komunikacji pomiedzy Prusami Wscho-
dniemi a resztg Niemiec przez obszar odstgpiony Polsce przez Niemcy
oraz przez obszar W. M. Gdanska. Dziat A: Przew6z o0s6b, bagazu
i przesytek nadzwyczajnych®, wazna od 1 czerwca 1922 r.

Taryfa ta opracowana jest na podstawie Konwencji miedzy Polskg
i W. M. Gdanskiem a Niemcami w sprawie wolnosci tranzytu pomiedzy
Prusami Wschodniemi a resztg Niemiec, podpisanej w Paryzu 21 kwiet-
nia 1921 r.

Na podstawie owej taryfy uskutecznia sie bezposrednia odprawa
0sob i bagazu w komunikacji uprzywilejowanej przez nastepujace drogi
przejazdu:

a) Lauenburg — Gdansk — Tczew — Marienburg,

b) Chojnice'— Tczew — Marienburg,

¢) Schneidemihl — Bydgoszcz — Torun — Deutsch Eylau.

Opfaty za calg przestrzeh przejazdu lub przewozu obliczone sa
wedtug taryfy niemieckiej.

Przejazd podroznych, przewdz bagazu i przesytek nadzwyczajnych
odbywa sie w pociggach lub czesciach pociggu, ktére przebiegajg przez
obszar Polski jako zamkniete. Podrdézni i ich bagaz i przesytki nadzwy-
czajne w pociagach tych lub ich cze$ciach nie podlegajg rewizji celnej.
Procz tego podrdzni nie podlegajg rowniez rewizji paszportowej. Prze-
rywac podrézy ani wychodzi¢ z wagonéw na tranzytowym obszarze pol-
skim nie wolno

2) ,,Taryfa na przewdéz os6b i bagazu w komunikacji pomiedzy
Niemcami a Rumunjg tranzytem przez Polske (zeszyt C)“, wazna od
1 listopada 1924 r.

Przew0z os6b i bagazu w komunikacji niniejszej odbywa sie przez
nastepujace odcinki polskich kolei panstwowych:

1) Chorz r'‘--P-"fl-n-g\-'y-a-----IZatowme—IZrakow — Lwow — SKani!
n

12. Zagraniczne
taryfy osobowe
tranzytem
przez Polske.

Beuten Landesgrenze
stawow — Sniatyn-Zatucze (Grigore Ghica Voda);
2) Zbasz ---P%[]-S-t-\f\-lfi —F’oznah—gkalmierzyce — V\T/arszawa —
Stentsc esqr.

Rozwad6éw — Lwow — Stanistawdéw—Sniatyn-Zatucze (Grigore Ghica Voda;

3) (?Dr?éz\tl\i/(%ngrl._;%%zg_/r\_{g — Brzes¢ —Eowel — Sapiezanka — Lwow
Stanistawoéw — Sniatyn-Zatucze (Grigore Ghica Voda),
wedtug polskich przepiséw taryfowych oraz przepisow szczegdlnych,
w taryfie tej zawartych. Stawki taryfowe wyrazone sg we frankach
ztotych wedtug kursu 1 dolar — 5.18 fr. zi

3) ,, Taryfa na przewdz o0s6b i bagazu w komunikacji bezposredniej
pomiedzy Austrjg a Rumunjg tranzytem przez Czechostowacje i Polske®,
obowigzujaca od 1 lipca 1925 r.

Przew6z o0séb i bagazu przez obszar polski odbywa sie na podsta-
wie wewnetrznych przepisbw przewozowych oraz postanowien szczegol-
nych, w taryfie rzeczonej zawartych, tranzytowa droga:

Petrovice u Bohumina — Zebrzydowice (gr. Panstwa) — Trzebinia —
Krakéw—Lwow—Stanistawéw — Sniatyn-Zatucze (gr. Panstwa) — Grigore
Ghica Voda.



PRZEGLAD EKONOMICZNY Nr. 11 Z DN. 31. V. 1927 R. 15

Stawki taryfowe wyrazone sg réwniez we frankach ztotych.

Stale rozwijajgce sie komunikacje osobowe pomiedzy Polskg a pan-
stwami obcemi oraz wzmagajgca sie potrzeba nawigzywania wzajemnych
stosunkéw przemystowo-handlowych nietylko pomiedzy panstwami euro-
pejskiemi, lecz réwniez i z dalekim Wschodem, wymagaja dalszych prac
nad wprowadzeniem w zycie nowych taryf bezposrednich, umozliwiaja-
cych bezposredni przewdz osob, bagazu i przesytek nadzwyczajnych nie-
tylko z Polski i do Polski, lecz takze tranzytem przez Polske.

Ministerstwo Komunikacji, uznajgc za konieczne is¢ w kierunku
tego rozwoju i zywotnych potrzeb kraju, bierze obecnie udziat w pra-
cach nad wprowadzeniem w zycie oSmiu nowych taryf bezposrednich;
a mianowicie:

Anglja

; Polska
1) Belgja Paristwa Baltyckie
Francja
Anglja Polska
’ Holandja Panstwa Battyckie..

3) Zwigzek S. R. R. — Niemcy,
4) Zwiazek S. R. R. — Czechostowacja,
5) Zwiazek S. R. R. — Austrja,
6) Zwigzek S. R. R. — Wiochy,
7) Zwigzek S. R. R. — Polska,

8) Europa centralna Daleki Wschad,
9) Czechostowacja — Rumunja tranzytem przez Polske.
Wyszczegolnione wyzej taryfy majg wejs¢ w zycie w roku biezacym.

Program inwestycyj polskiej marynarki
handlowej.

Zagadnienie marynarki handlowej w Polsce ma za sobg w okresie
powojennym juz pewng historje. Od chwili odzyskania przez Polske
skrawka morza zagadnienie to przez caly czas bylo aktualne, lecz nie
byto dawniej przez Rzady doceniane. Brak inicjatywy prywatnej z po-
wodu szczuptosci kapitatbw w Polsce byt przyczyna, ze przez siedem
lat nie stworzono wiasnej, polskiej marynarki handlowej. Rzad obecny,
doceniajgc w catej pelni znaczenie posiadania wiasnej floty handlowej,
zdecydowat sie na utworzenie ojczystej floty kosztem Skarbu Panstwa.
Czeka¢ dituzej na powstanie floty prywatnej nie bylo mozna, i jasne
byto, ze tg droga nie osiggnie sie zadnych pozytywnych rezultatow. To
tez Rzad Marszatka Pitsudskiego, jak juz zaznaczyliSmy, przystapit do
realizacji opracowanych projektow utworzenia floty handlowej kosztem
Skarbu, jednoczesnie za$ postawit sobie za zadanie popierania w dalszym
ciggu kazdej zdrowej inicjatywy prywatnej.

Projekt rzadowy przewidywat w pierwszym okresie stworzenie na-
stepujacych linij:

1) linji pasazerskiej przybrzeznej dla komunikacji pomiedzy portami
polskiego wybrzeza i Gdanska;

2) linji dzikiej dla przewozu masowych tadunkéw pomiedzy portami
morza Battyckiego i Europg zachodnig;

3) linji angielskiej dla przewozu emigrantow i artykutbw zywno-
$ciowych do portow angielskich;

4) linji $rédziemnomorskiej towarowej.

Z powyzszego programu dotychczas zostaly zrealizowane dwa
pierwsze punkty, t. j. linja pasazerska przybrzeznai linja dzika towarowa.
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Dla linji pasazerskiej przybrzeznej zamdéwiono dwa statki salonowe.
Statki te buduje Stocznia Gdanska za cene £ 26.000 za kazdy. Statki
pasazerskie obstugiwa¢ bedg jedynie linje Gdansk — Sopot — Gdynia—
Hel — Jastarnia, nie beda jednak w stanie obstugiwa¢ wewnetrznej czesci
zatoki Puckiej. Tu pozostaje pole do dziatania dla inicjatywy prywatnej-
O ile do wiosny roku przysziego linja ta, wymagajgca zaledwie 2-ch
wiekszych morskich motorowek, nie powstanie, Rzgdowi nie pozosta-
nie nic innego, jak stworzenie tej komunikacji.

Drugi punkt programu rozbudowy floty handlowej zostat rowniez
juz zrealizowany. Rzad zakupit zimg 5 statkbw towarowych o pojemno-
$ci okoto 3.000 tonn tadunkowych kazdy. Przystepujac do stworzenia tej
linji, Rzadowi nadarzyta sie sposobnos$¢ kupienia statkow, wybudowanych
w r. 1925 i 1926 z ktorych to statkbw dwa ostatnie jeszcze wcale nie
byty w ruchu. Statki te byty budowane w stoczni francuskiej, Chantiers
Navals Francais w Bleinville. Statki kupiono po cenie £ 30.000 za
kazdy, t.j. po cenie okoto 10 £ za tonne nosnosci, stanowi to mniej wiecej
potowe obecnych cen rynkowych na nowe statki, budowane na zamo-
wienie. Statki nowonabyte tak co do tonazu, jak i co do urzadzen i me-
chanizméw, najzupetniej odpowiadajg nowoczesnym wymogom. Polska
flota handlowa zostata ostatnio powiekszona przez statek ,,Warta“, ktory
zostat przyjety do marynarki wojennej. Jest to parowiec typu czysto
towarowego o moznosci fadunkowej okoto 4.000 tonn. Bedzie on stuzyt
do przewozu towaréw masowych pomiedzy Polskg a zachodnig Europa.
Oprocz tego Rzad kupuje obecnie jeszcze jeden statek 1.000 tonnowy.
Statek ten jest nowy, lezy jeszcze w stoczni w Holandji i bedzie nabyty
za cene £ 12.500. Statek ten przeznaczony bedzie do przewozu tadun-
kéw masowych, cenniejszych, ktére sg wywozone w mniejszych par-
tjach do 1.000 tonn (np. cukier i zboze). Odbywaé on bedzie podréze
rowniez po Battyku i morzu Niemieckiem.

W celu eksploatacji wszystkich wymienionych statkéw, nabytych przez
Rzad, stworzone zostato przedsiebiorstwo panstwowe ,Zegluga Polska®,
rzgdzace sie wihasnym statutem, autonomicznie na zasadach handlowych.
Najwyzsza wiadzg tego przedsiebiorstwa jest Minister Przemystu i Han-
dlu, wiadze kierujaca i nadzorczg wykonywa Rada Administracyjna. Za-
foge statkdw przedsiebiorstwa stanowig Polacy.

Przytoczony program rozbudowy floty handlowej przewiduje dalsze
etapy—Iinje angielska i srédziemnomorska. Na pierwszem miejscu Rzad
stawia linje angielska, gdyz uwaza jg w chwili obecnej za konieczng
tak ze wzgledu na olbrzymi ruch emigracyjny z Polski przez porty an-
gielskie do Ameryki, jak tez ze wzgledu na juz istniejacy i coraz bar-
dziej rozwijajacy sie ruch towarowy pomiedzy Polskg a Angljg. O roz-
miarach ruchu emigracyjnego $wiadczg nastepujgce cyfry: w roku 1926
emigrowato do Ameryki Potnocnej i Potudniowej okoto 43.000 o0s6b,
w roku biezagcym, wobec zawarcia uktadu z Brazylja, wyemigruje co
najmniej okoto 50.000 os6b, z tego przez porty zachodnio - europejskie
okoto 40.000 os6b. JeSli uwzglednimy, ze koncesje, wydawane przez
Rzad zagranicznym przedsiebiorstwom zeglugowym na przew6z emi-
grantéw, przewiduja, ze w razie powstania polskiej linji pomocniczej,
t. j. taczacej Polske z portami zachodnio - europejskiemi,' linja ta bedzie
miata pierwszenstwo w przewozie emigrantbw, to jasne sie staje, ze
statki polskie na brak pasazerow nie bedag narzekaty. Obok emigrantow
statki polskie, kursujagce w statej regularnej komunikacji pomiedzy
Polska a Anglja, a majgce urzadzenia chtodnicze, beda miaty réwniez
i sporo fadunkéw bardzo cennych, optacajacych wysokie frachty. Sfery
rolnicze przewiduja, ze roczny eksport jaj do Anglji wyniesie okoto
30.000 tonn, bekonéw—30-40.000 tonn i masta od 6-10.000 tonn, nie bio-
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rgc pod uwage drobiu w stanie bitym, ktorego eksport dos¢ znaczny
nalezy przewidywaé. Eksport ten tylko wdwczas bedzie mogt sie nalezy-
cie rozwingc, jesli zostanie zorganizowana stata, regularna komunikacja.
Dzisiejszy stan rzeczy eksportu tych artykuldw jest niezadowalajacy.
Statki angielskie, utrzymujace obecnie te komunikacje, rozpoczynajg swe
podroze z Rewia czy tez Rygi i przychodzg do Gdanska czestokro¢ juz
z pelnemi fadowniami tak, ze dla polskiego tadunku braknie miejsca.
Z tych tez wzgledéw towar polski jest uposledzony, gdyz o punktualno-
§ci w dostawie mowy by¢é nie moze. Jedynem wyjsciem z tej nienormal-
nej sytuacji jest stworzenie statej komunikacji z Anglja z punktem
wyjscia w Gdyni. Plan stworzenia takiej linji juz opracowano i projek-
tuje sie nabycie na ten cel co najmniej 4-ch statkbw o0 pojemnosci okoto
3.500 tonn tadunkowych; statki te majg by¢ zaopatrzone w nowoczesne
chtodnie i pomieszczenia pasazerskie na 500 emigrantow w wygodnych
kabinach.

Ostatni punkt programu przewiduje stworzenie linji $rédziemno-
morskiej. Linja Srodziemnomorska powinna tgczy¢é Polske z wszystkiemi
krajami zachodnio-europejskiemi i potozonemi nad morzem Srodziemnem,
a ponadto bedzie faczyta poszczegdlne -te kraje miedzy soba.

Do linji $rédziemnomorskiej ze wzgledéw gospodarczych przywig-
zuje sie wielkie znaczenie, i, 0 ile nie znajdzie sie¢ kapitat prywatny,
ktoryby linje takag rdzennie polskg stworzyt, Rzad zdecydowany jest
przeja¢ inicjatywe w swe rece.

Linja ta dla interesébw gospodarczych Polski jest wprost niezbedna,
gdyz ozywione stosunki gospodarcze taczag Polske, jak z panstwami bat-
kanskiemi i Turcjg, tak tez z krajami srddziemnomorskiemu Obecnie
opracowany zostat konkretny program rozbudowy rzgdowej floty handlo-
wej w okresie 5-letnim. Program ten przewiduje budowe nastepujacego
tonnazu:

1. 1 malego statku pasazerskiego do zeglugi przybrzeznej z po-
mieszczeniem (siedzacem) na okoto 250 pasazeréw);

2. 4-ch statkdw towarowo-pasazerskich o pojemnosci okoto 3.500 tonn
kazdy dla linji angielskiej;

3. 4-ch statkbw towarowych o pojemnosci okoto 4.000 tonn kazdy
dla linji $rédziemnomorskiej;

4. 2-ch statkbw 1.000-tolinowych do zeglugi na morzu Battyckiem;

5. 3-ch statkdéw 3.000-tonnowych;

6. 10 statkéw rybackich do potowu na morzu Niemieckiem.

Program ten obejmuje okres 5-letni i kosztowa¢ bedzie okoto
£ 1,200.000.

Naog6t stwierdzi¢ nalezy, ze Rzad obecny docenia znaczenie wiasnej
floty handlowej dla rozwoju zycia gospodarczego Polski. Pewien krok
naprzéd juz zostat uczyniony. Polska marynarka handlowa, ktéra na
poczatku roku zesztego liczyta okoto 2.000 tonn, zwiekszyta sie do chwili
obecnej o przeszto 28.000 tonn, pozatem przewidziana jest znaczna, jak
na stosunki polskie, dalsza jej rozbudowa.






