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NASZE MIEJSCE W SZEREGACH DEMOKRACJI!

Wielu czytelnikéw ,,Skrzydet i Motoru” nie bedzie brato
udziatu w wyborach dnia 19 stycznia 1947 r. z powodu nieosig-
gniecia wymaganej przez ustawe granicy wieku — 21 lat. Czy
znaczy to jednak, ze nie powinnismy sie interesowaé tym nie-
zwykle waznym dla narodu wydarzeniem? Wiecej, czy nie po-
winnismy miec¢ jasno okres$lonego stanowiska wobec wyborow?
Jasne, ze powinnismy! Mtiodziez polska, niezaleznie od tego,
czy osiagnefa juz 21 rok zycia, czy nie, musi zdawac sobie
sprawe z wagi pierwszych w Polsce Odrodzonej wyboréw sej-
mowych. Mtodziez polska musi zajg¢ okreslone stanowisko wo-
bec wyboréw. Musi wyrobi¢ sobie poglad na to, w czyje rece
natéd powinien ztozy¢ losy kraju.

To, co powiedzieliSmy, odnosi sie do wszystkich, nawet do
takich, ktérzy zzymaja sie na sam dzwiek stowa ,,polityka”,
ktorzy uwazaja, ze nic ich nie powinno obchodzi¢ poza nauka,
technika, sportem, czy inng wybrang przez nich dziedzina.

Lata wojny i okupacji, ktére jeszcze tak' dobrze pamietamy,
pokazaty nam bowiem najlepiej, jak Scisty, jak nierozerwalny
zwigzek istnieje pomiedzy ,wielkg politykg"”, a zyciem osobis-
tym kazdego z nas. Tragedia wrzesnia 1939 roku zwichneta
plany i nadzieje mtodziezy polskiej, zamkneta przed nami’na
sze$¢ dtugich lat wszystkie perspektywy, zniweczyta wszystkie
mozliwosci.

Nikt nie zyje i nie moze zy¢ we ,,wspaniatym odosobnieniu”.
Kazdy z nas jest czastka spofeczenstwa, czastka narodu pol-
skiego. Losy narodu sg i naszymi losami. Dlatego tez nie mo-
zemy pozosta¢ obojetni w obliczu wielkiej batalii o to kto ma
uja¢ losy narodu w swoje rece.

JesteSmy pokoleniem, ktére dobrze rozumie, co znaczy sto-
wo ,,niepodlegtosc”. PrzezyliSmy utrate niepodlegtosci, docze-
kaliSmy radosnego dnia wyzwolenia. Znamy warto$¢ samoist-
nego bytu panstwowego, znamy cene, jaka ptaci naréd za od-
zyskanie tego skarbu. | dlatego jedno jest dla nas bezsporne:
rzadzi¢ Polskg moga tylko ci, ktdrzy dajg rzeczywistg, a nie
papierowg gwarancje, ze nie dopuszczg do powtoérzenia sie ka-
tastrofy, ze potrafig utrwali¢ nasz samodzielny byt panstwowy,
potrafig raz na zawsze usuna¢ grozbe, ktora juz tylokrotnie nad
narodem polskim wisiata.

Jakiz ob6z polityczny daje taka rzeczywistq gwarancje?

Narod polski posiada bogate i smutne, niestety, do$wiadcze-
nie historyczne. To dos$wiadczenie pozwoli nam na udzielenie
prawidtowej odpowiedzi na postawione wyzej pytanie.

Dwukrotnie na przestrzeni dziejow tracita Polska swa nie-
podlegtos¢ panstwowa, | cho¢ koniec XVIII wieku od wrzesnia
1939 roku oddzielat okres 150 lat — to jednak zasadnicza przy-
czyna byta ta* sama: wskutek falszywej, egoistycznej polityki
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warstw rzadzacych nie podazaliSmy w rozwoju za przodujacy-
mi narodami $wiata, nie potrafiliSmy ani sami stac sie tak silni,
by odeprze¢ napastnikéw, ani zyska¢ sobie odpowiednich,
zdolnych na prawde do okazania nam pomocy, sojusznikow.

Dawna rzeczpospolita szlachecka upadta pod ciezarem wa-
dliwego ustroju spotecznego i politycznego, ktory dawat nie-
ograniczone niczym przywileje drobnej grupce magnaterii, za
cene krancowego uposledzenia catej reszty narodu. Inne pan-
stwa europejskie, a zwilaszcza sasiadujgce z nami, rozwijaty sie
i wzmacniaty. Polska zatrzymata sie w swym rozwoju, tkwita
w catkowitym bezwihadzie gospodarczym, politycznym i woj-
skowym. Bez zmiany tego stanu rzeczy nie byto ratunku. | gdy
zmiana ta wskutek oporu magnatéw, nie dokonata sie — Polska
zostata wykre$lona z mapy politycznej Europy.

Najwybitniejsi  przedstawiciele naszego narodu rozumieli
i wowczas, i potem, ze jedyng drogg do wyzwolenia Polski jest

droga postepu i demokracji, droga gtebokich przemian spo-
tecznych.
,Mylg sie ci — pisat Joachim Lelewel — ktérzy mniemaja,

ze powstanie narodowe bez rewolucji dokona¢ sie moze".

Rozumieli to Kosciuszko, Mickiewicz, Traugutt i wszyscy in-
ni wybitni przywodcy ruchéw narodowo-wyzwolericzych naro-
du polskiego w okresie porozbiorowym. Ci, ktorzy prowadzili
naréd do walki o wolnos¢, byli réwnoczesnie przywddcami de-
mokratycznego skrzydta naszego spoteczenstwa, widzieli ko-
nieczno$¢ uwiaszczenia chtopa, widzieli najlepszych sojuszni-
kow Polski w rewolucyjnych ruchach innych narodéw. Nie przy-
padkiem Kosciuszko walczyt o wolno$¢ Ameryki przeciw An-
glikom, nie przypadkiem Bem hr&t udziat w rewolucji 1848 r.
na Wegrzech, nie przypadkiem stworzony przez Mickiewicza
Legion Polski we Wioszech walczyt w obronie rewolucji, nie-
przypadkiem jeden z gtdwnych inspiratorow Powstania Stycz-
niowego — Jarostaw Dabrowski, zgingt na szancach Komuny
Paryskiej.

Sprawa Polski byta bowiem zawsze zwigzana ze sprawg zwy-
ciestwa idei demokracji i wolnosci. Ci, ktorzy gnebili wasne
narody, gnebili takze lub pomagali gnebi¢ nardd polski. Ci,
ktorzy walczyli przeciw wiasnym gnebicielom, walczyli takze
przeciw ciemiezcom Polski. Odnosi sie to zwiaszcza do demo-
kratow rosyjskich, ktorzy zaréwno w okresie przygotowan do
powstania listopadowego, jak i w okresie powstania stycznio-
wego, czy tez poOzniej, czynnie wspotpracowali z patriotami
polskimi w walce przeciw wspélnemu wrogowi — caratowi.

Prawda o tym, ze odrodzenie Polski moze nastgpi¢ tylko
w rezultacie zwyciestwa sit postepu i demokracji, znalazta swe
potwierdzenie w praktyce historycznej. Polska odzyskata wol-
no$¢ w r. 1918 dzieki wielkiej burzy dziejowej, ktéra zmiotta
Z powierzchni ziemi trzy ostoje reakcji w Europie: carskg dy-
nastie Romanowych, pruskg — Hohenzollernéw i austriackg —
Habsburgéw. Zwiaszcza zwyciestwo rewolucji rosyjskiej byto
tym czynnikiem, ktory stworzyt warunki dla odrodzenia nie-
podlegtej panstwowosci polskiej. Rzeczg tych, ktorzy staneli
wowczas na czele odrodzonego panstwa polskiego byto wyko-
rzystanie tych warunk6éw, utrwalenie i umocnienie naszej nie-
podlegtosci.

Niestety, stato sie inaczej.

Zamiast $miato pozby¢ sie przezytkow szlachetczyzny i feu-

dalizmu, cigzacych nam, jak kamienie u noég, zamiast da¢ wa-
runki egzystencji podstawowej masie narodu, chtopom — rzg-

dy Polski przedwrze$niowej bronity sie wszelkimi sitami przed
reformg rolng, utrzymywaly wie$ w nedzy i ciemnocie, staty
na strazy interesow obszarnikow — tych samych Radziwittow



Rzewuskich, Potockich, Sutkowskich i innych, ktérzy potem
ptaszczyli sie przed okupantem, zabiegajac 0 wpisanie na...
volksliste (istniejg na to dokumenty, przedrukowane niedawno
w ,,Zotnierzu Polskim").

Zamiast stara¢ sie o doréwnanie innym narodom w dziedzinie
rozwoju przemystu, tego podstawowego czynnika sity wspot-
czesnego panstwa — wydano nasz przemyst na tup zagranicz-
nym i catkowicie im podporzadkowanym kapitalistom, ktorzy
hamowali rozwoj przemystu, stwarzali nieznosne warunki bytu
dla mas robotniczych. W rezultacie w roku 1938 produkcja
przemystowa Polski byta mniejsza, niz w r. 1913, podczas gdy
inne panstwa europejskie, a zwkaszcza nasi sasiedzi, wielokrot-
nie zwiekszyli swoéj potencjat przemystowy.

Zamiast wykorzysta¢ istniejgce po I-ej wojnie Swiatowej wa-
runki dla odcie$nienia niemczyzny na zachod i objecia zagra-
bionych nam przed wiekami terenéw Slaska, Mazuréw i Pomo-
rza — pozostawiono wiasnemu losowi powstancow Slaskich,
Mazuréw i Warmiakéw, a uwiktano sie w bezsensowng i szko-
dliwg polityke ,wschodnig", wtlaczajac sita w ramy panstwa
polskiego znaczne mniejszosci narodowe, ktdre rozsadzaty tyl-
ko nasz organizm panstwowy.

Zamiast zabezpieczy¢ sie przed najazdem niemieckim przez
zyskanie sobie pewnego sojusznika w narodach Zwigzku Ra-
dzieckiego, ktére obality carat i zerwaly z zaborczg polityka
dawnego Imperium Rosyjskiego — rzady przedwrze$niowe wia-
zaly nas z Hitlerem, planujac wsp6lnie z nim wyprawe ,,na
Moskwe".

Wielu z nas nie dostrzegato przed wojng tych wszystkich nie-
wybaczalnych btedéw, wielu z nas dawato sie tudzi¢ mocar-
stwowoscia, wierzyto w frazesy o ,guziku, ktérego nie odda-
my" o tym, ze jesteSmy ,sPni. zwarci, gotowi". Nie wszyscy
widzieliSmy faktyczng stabos$¢, przykryta zewnetrzng pompa,
nie wszyscy rozumieliSmy, do czego prowadzag bunczuczne wy-
krzyki o ,Polsce od morza do morza", o ,marszu na Kowno”,
czy ,,marszu na Kijow".

Dopiero wrzesien 1939 r. odstonit w catej petni zgnilizne
reakcyjnych rzadéw. Ludzie, ktorzy rzadzili Polskg w ciggu
tak dtugiego okresu, nie tylko nie potrafili przygotowa¢ nas do
wojny, nie tylko nie potrafili zorganizowa¢ walki w momencie
najazdu, ale nie wykazali takze ani odrobiny mestwa osobiste-
go, ani odrobiny honoru, jako ludzie i jako przywdédcy. Sana-
cyjni dygnitarze haniebnie uciekli za granice, myslac tylko
o swych ttumokach, ale nie myslagc o odpowiedzialnosci za lo-
sy narodu, ktéra na nich cigzyla,

Dlaczego mowimy tyle o przesztosci w artykule, po$wieco-
nym wyborom sejmowym? Dlatego, ze walka polityczna, jaka
dzi$ sie toczy, walka, ktorej wybory sg decydujagcym etapem,
jest wiasciwie walka pomiedzy tymi, ktorzy ,niczego nie rozu-
mieli i-niczego sie nie nauczyli”, ktérzy znowu chcg pchnaé
Polske na bezdroza, wiodace nieuchronnie ku klesce — a tymi,
ktérzy wyciagneli wszystkie wnioski ze smutnego doswiad-
czenia przesztosci, ktorzy prowadza Polske po nowej drodze,
drodze prawdziwej wielkosci i sity, a nie urojonej ,,mocarstwo-
wosci”,

Pogrobowcy kleski i kontynuatorzy starych bledéw grupujg
sie dzisiaj wokdt PSL, ktérego przywddcy, pomimo ,,ludowego '
szyldu prowadza, w istocie rzeczy, polityke dyktowang intere-
sami reakcji kra,owej i zagranicznej. Dla tych ludzi reformy
spoteczne $a, jak czerwona ptachta dla rozjuszonego byka.
Dla tych ludzi Polska, zwrdcona twarza na zachdd, Polska,
sprzymierzona ze Zwigzkiem Radzieckim w obliczu niebezpie-
czenstwa niemieckiego — moze by¢ tylko przedmiotem naj-
gwaltowniejszej nienawisci. Nie mogac powstrzymaé kota his-
torii, ci ludzie dnia wczorajszego chwytajg sie wszystkich, naj-

podlejszych nawet $rodkéw walki z nowg Polska. Stosujg ter-
ror, usitujg przeszkadza¢ w odbudowie kraju, rozpowszechniaja
falszywe i oszczercze plotki o ,kolchozach”, ,17-j republice"”
itd., itd. Powrdt do wiadzy tego obozu oznaczatby zaprzepasz-
czenie mozliwosci prawdziwego i trwatego odrodzenia Polski,
oznaczatby nowa, straszliwszg jeszcze niz poprzednia, kleske
narodowa.

Z drugiej strony stoi Ob6z Demokratyczny, ktéry sSmiato i zde-
cydowanie zerwat z btedami przesztosci, z tym wszystkim, co
nas ostabiato i zgubito. Demokracja polska oparta nasz byt na-
rodowy o zdrowe podstawy: ziemia w reku chiopa; przemyst
i bankowo$¢ uwolnione spod kurateli obcych , przekazane na
wihasnos¢ spoteczenstwa; granice zachodnie na Odrze, Nysie
i Baltyku, co oznacza wielokrotne zwiekszenie naszej potegi
przemystowej i otwarcie szerokiego okna na $wiat w postaci
509 - kilometrowego wybrzeza; sojusz ze Zwigzkiem Radziec-
kim jako panstwem, ktére dazy do usuniecia raz na zawsze
niebezpieczenstwa niemieckiego i ktore jest zdolne udzieli¢
nam realnej pomocy w razie potrzeby.

Fundamenty, na ktérych Ob6z Demokratyczny opart budo-
we odrodzonego panstwa polskiego, sg zdrowe i mocne. Wznie-
siony na takich fundamentach gmach Polski przetrwa nie lat
20, jak po l-ej wojnie Swiatowej, a wieki!

1 jeszcze jedno: praktyka ostatnich dwoch lat pokazata, ze
ob6z Demokracji Polskiej nie rzuca stéw na wiatr, ze program
swoj realizuje krok za krokiem wbrew przeszkodom i przeciw-
nosciom. Wyzwolenie Polski, odzyskanie Ziem Zachodnich, bu-
dowa Wojska Polskiego, reforma ro'na. unarodowienie prze-
mystu, znaczne sukcesy w odbudowie kraju ze zniszczen wo-
jennych — to wszystko sg rzeczy, ktére przed dwoma laty
wielu ludziom wydawaty sie mrzonka, a ktore dzisiaj s faktem.
Wszystkie rachuby na niepowodzenie Obozu Demokratycznego,
na krach jego poczynan, okazaty sie bite. Nie pomogty reakcji
strzaty zza wegla, nie pomogta krecia robota szkodnikéw, nie
pomogly oszczerstwa. To daje nam prawo do twierdzenia, Ze
i program na przyszto$¢, z jakim idzie do wyboréw Ob6z De-
mokracji Polskiej, zostanie wypetniony, ze te braki, jakie wie-
lu z nas dzi$ jeszcze odczuwa, zostang bezpowrotnie usuniete,
ze hasto Bloku Demokratycznego — ,,niepodlegtos¢, pokoj, do-
brobyt” bedzie urzeczywistnione.

Z tego, co powiedzieliSmy, z analizy wieloletniego do$wiad-
czenia historycznego i spokojnej oceny obecnej rzeczywistosci
polskiej — wynika jasny wniosek;

Mtodziez polska nie moze sta¢ po stronie tych, ktérzy znow
ciggng nas ku starym btedom i starym kleskom, ktérzy chca,
by Polska dalej byta tylko ,,pawiem i papuga narodéw".

Nasze miejsce jest po stronie tych, ktérzy catlemu narodowi,
a wiec w pierwszym rzedzie nam modym, wskazujg — trudng
moze, ale prostq — droge wzwyz, droge ku lepszej przysztosci.

Nasze miejsce jest po stronie Obozu Demokracji — obozu
niepodlegtosci, sity i szczescia Polski.
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Musze wyznaé, ze jestem z natury ciekawy. Lubie
zakosztowac wszelkich nowosci, to tez nie zdziwi pew-
nie nikogo, ze od dtuzszego czasu przemysliwatem
nad tym, jakby polata¢ na helikopterze.

Wszyscy reklamujg ten dsmy cud Swiata — stoi

W powietrzu, pionowo wznosi sie, pionowo opuszcza
sie do lgdowania; kazdy kto zaledwie wsiadt do niego,

juz moze go prowadzic; helikopter to nadzwyczajno$¢
— powietrzny motocykl. — Wobec tego ,ze najbar-
dziej podniecaty ma ciekawos¢ ,,Skrzydta i Motor*,
wiec nie zwlekajgc dlugo pojechatem do Warszawy
i po dtugich poszukiwaniach dobratem sie do Re-
dakcji.

| teraz dopiero ocenitem jaka sita tkwi we wspdlno-
cie dziatania. Gdy wszedlem do biura Naczelnego Re-
daktora — grunt miatem juz urobiony. Zaledwie usty-
szat o co chodzi, nerwowym ruchem schwycit sie za
gtowe i padt w objecia miekkiego fotela (juz teraz ro-
zumiem, dlaczego Naczelnym Redaktorom przystugu-
je prawo siadywania na miekkich fotelach!), wydajac
rozdzierajacy jek ,Jeszcze jeden chce lata¢! | to na
helikopterze!!*.

No, ale jak juz wspomniatem, moja szczesliwa gwia-
zda mi dopisywata, a niewidzialna armia sojusznikéw
moich — prenumeratoréw ,,SiM-u“ ciekawych szcze-
gotoéw lotu na helikopterze wspierata mnie natarczywy-
mi listami — wiec sprawa zostata zatatwiona pomysl-
nie.

Wyjechatem z ramienia ,,S i M“ do Standéw Zjedno-
czonych, aby osobiscie obejrze¢ nowy pasazerski $mi-
glowiec.

Przed wyjazdem musiatem sie tylko zakla¢ ,,na skrzy-
dta samolotu i ogon helikoptera®, ze doktadnie opisze
wszystko, com widziat.

A wiec stuchajcie — a raczej — czytajcie!

* * *

Zaledwie przybytem na lotnisko w Wright Field,
a juz agenci firmy G. and A. Aircraft Inc. przescigaja
sie w grzeczno$ciach. Przybyt przeciez zagraniczny

Smigtowiec XR-9B
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gos¢, korespondent tak poczytnego pisma; rozreklamu-
je nas, zdobedziemy nowe rynki zbytu. ,,Please sir, here
is the way!* Mowig mi," ze tedy droga, a ja w hanga-
rze nie widze nic oprocz jakiej$ paki.

Chcg mnie wzigé na kawat, czy co? — mysle sobie.

Ale nie! Za chwile pake otwierajg i wyciggajg z niej

kadtub $migtowca. Z innego kata hangaru niosg ogon,
przystawiajg do kadtuba, tacza dwie linki sterowe, za-
mocowujg 6 sworzni i ogon przyczepiony. Inni robot-
nicy (dziwnym trafem byli oni na miejscu, bo byto to
wiasnie w przerwie miedzy dwoma strajkami) przyno-
szg trzy topatki rotora. Umieszcza sie¢ je na trzech
przegubach kulistych, wstawia sie trzy oski i trzy
sworznie i helikopter zaprasza do przejazdzki podnieb-
nej. Nie zdazylem nadziwi¢ sie praktycznosci tego ro-
dzaju urzadzenia, a juz biorg mnie w obroty. Podchodzi
inzynier fabryki i zaczyna objasniaé. ,,Smigtowiec ten,
wersja pasazerska znanego wojskowego helikoptera
tacznikowego XR-9B, specjalnie jest pomyslany tak,
aby go mozna byto jak najwygodniej zgmagazynowac
w sktadzie, albo przesta¢ samolotem ciezarowym. Mu-
si wiec dac sie tatwo rozebrac i -opakowac, aby nie zaj-
mowa! wiele miejsca. Jego waga jest wiecej niz o po-
fowe mniejsza od wagi przecietnego taniego samocho-
du*

»Jak widzicie, jest to dwumiejscowiec, o silniku
Lycoming — 135 K. M.  Maksymalna jego szybko$¢
wynosi ponad 160 km godz., $rednia 130 km/godz.;
szybko$¢ wznoszenia sie 300 m/min.; praktyczny pu-
tap ponad 3000 m; zapas paliwa 112 litrdw wystar-
cza na 3 godziny lotu*,

»Ach!® — krzyknagtem przerazony tym potokiem

skondensowanej madrosci inzynierskiej i czuje, ze kaz- -

dy méj sojusznik — czytelnik ,,SiM-u* zrobitby to
samo na moim miejscu.

Inzynier przyjat okrzyk za dobrg monete, sadzit, ze
tak dalece zachwycity mnie nadzwyczajne mozliwosci
tego nowego Srodka lokomocji dla spieszacych sie
»bussines-man‘ow*, Chcac zupetnie przekona¢ mnie do
niego, zaproponowat mi wejscie do kabiny.

Dwa wygodne siedzenia obok siebie, przed kazdym
drazek sterowy i wszystkie inne urzgdzenia do stero-
wania. Waska tablica przyrzadéw poktadowych nie
ogranicza wspaniatego pofa widzenia.

Inzynier wigcza silnik (do tego stuzg mu pompki dla
poczatkowego zalania paliwa do cylindrow i kontakt
wigczenie zaptonu — 9), naciska raczke gazu (1)
— | wznosimy sie w powietrze.

6 zegar6w na tablicy przyrzadéw ozyto.

Pierwszy z gory, z lewej (5)—szybkosciomierz ,pod
nim wysoikosciomierz (6). Z prawej strony u goéry ta-
chometr (licznik obrotow) (7), a pod nim ogdlny ma-
nometr (8).



SMIGEOWIEC!

Na samym szczycie widnieje kompas.

Pilot nacisngt noga na prawy pedat. Helikopter po-
stusznie obrocit sie dokota swej pionowej osi w pra-
wo. Nacisngtem na lewy pedat — krecimy sie w lewo.
Calkiem jak na karuzeli. Jak to sie dzieje? Dowiedzia-
tem sie nieco pdzniej. Przez nacisniecie pedatu przesta-
wiamy skok rotora kierunkowego na ogonie. Raz cig-
gnie on ogon w swojg strone, kiedy indziej odpycha
w przeciwng. Cata maszyna za$ kreci sie w osi, prze-
chodzacej przez $rodek gdrnego rotoru.

Teraz pilot odchylit drazek sterowy od siebie — he-
likopter pomknat w przdd. Drazek w potozenie Srodko-
we — helikopter stoi w miejscu. Drazek w lewo — he-
likopter bokiem leci w lewo; w prawo — bokiem leci-
my w prawo. Cudownie postuszna maszyna.

»Inzynierze, jak to objasni¢?* — pytam. ,,Bardzo
prosto“ — pada odpowiedz. ,,Gtowny rotor posiada
trzy topatki. Kazda z topatek moze oddzielnie zmieniaé
kat natarcia. Ot6z przez przechylenie drazka sterowe-
go w dowolng strone, poruszam mechanizm, dzieki kto-
remu za kazdym razem, gdy jedna z topatek dojdzie
w potozenie po przeciwnej stronie, niz nachylenie drgz-
ka, zwieksza ona na chwile kat natarcia. Po przejs-
ciu przez to potozenie, kat natarcia topatki wraca zno-
wu do poprzedniej wielkosci. Gdy podejdzie nastepna
fopatka w to potozenie, proces sie powtarza. Ogolny
za$ skutek tej operacji to to, ze helikopter jakby odpy-
cha sie od otaczajgcego powietrza w tym miejscu
i porusza sie w kierunku wychylenia drazka sterowe-

0

’ Rzeczywiscie dowcipne urzadzenie! Lecz jeszcze nie
zdazytem sie nadziwié fatwosci sterowania i wszyst-
kim korzy$ciom ptyngcym z tak wspaniale prostego po-
mystu, gdy pilot 'zwrocit mojg uwage na raczke po le-
wej stronie (1).Przy skreceniu jej, Smigtowiec zaczy-
nat sie wznosi¢. Gdy zwrocit jg w przeciwnym kierunku
—maszyna opadata.

»Dzieki temu urzadzeniu moge réwnoczesnie zwiek-
szaC lub zmniejsza¢ kat natarcia wszystkich topatek
gtéwnego rotoru. Daje to, jako efekt, zwiekszenie lub
zmniejszenie ogodlnej sity noSnej — wywodzit madrze
moj towarzysz lotu — a wiec pozwala nam wznosi¢ sie
albo opadac*.

Teraz ja sam zaczatem probowaé wszystkich tych
nadzwyczajnosci, a maszyna postusznie wypetniata
wszystko. Zaczynam wierzy¢, ze prawdg jest to, co
powtarzajg reklamy fabryki helikopterow, ze kazdy
cztowiek, ktdry nawet nigdy nie latat, moze nauczy¢
sie zupetnie dobrze prowadzi¢ $Smigtowiec po 10 godzi-
nach nauki, a nawet szyhciej.

Z dala pojawita sie szara plama wielkiego miasta.
Wkrotce rozrozni¢ mogtem kolosalne cielska drapaczy
chmur, Na dachu jednego z nich pokazat mi inzynier

Kabina $migtowca XR-9B

1. rgczka gazu, 2. drgzek sterowy, 3. pedaty, 4. pompka pneu-

matyczna, 5. szybkoSciomierz, 6. wysokosciomierz, 7. tacho-

metr, 8. manometr, 9. kontakt do wigczania zaptonu, 10. ha-
mulec.

jakies litery. Okazato sie, ze jest to kres naszego lotu.
W chwile pdzniej helikopter, jak kabina windy, opuscit
sie lekko na taras. Pilot zahamowat kota hamulcem (10).

'‘Gdy wysiedliSmy, nie mogtem sie nadziwi¢. Wyla-
dowaliSmy na szczycie wiezy. Podziwu godna jest pre-
cyzja tych maszyn.

Juz chciatem sie pozegna¢ z moim uprzejmym prze-
wodnikiem, gdy przypomniatem sobie, ze z pewnoscig
koledzy — czytelnicy nie darowaliby mi, gdybym sie
nie spytat, co sie stanie z maszyng, gdyby, dajmy na to
zepsut sie silnik. Inzynier uSmiechnat sie i powiedziat:
»I w tym wypadku pasazerowie nie majg sie czego bac.
Helikopter moze szybowa¢ korzystniej, niz wiele lek-
kich nawet samolotow*.

,»Dzieki strumieniowi powietrza z dotu i z przodu, ro-
tor obraca sie catkiem tak, jak $migta wiatraka i wy-
twarza dostateczng site nosng, aby zapewni¢ lagdowa-
nie na szybkosci pionowej nie wiekszej, niz szybkos¢
opadania spadochronu®,

Chciatem co$ powiedzie¢, gdy wtem nagle... obudzi-
tem sie. Z zalem stwierdzitem, ze wszystko 'to byt tyl-
ko piekny sen. We $nie przezytem jeszcze raz wszystko
to, 0 czem czytalem poprzedniego wieczora W Czaso-
piSmie ,,Aero-Digest”.

A szkoda, ze to byt tylko sen..

R. U.
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byc¢ lotnikiem!

PANSTWOWE LICEUM MECHANICZNO-LOTNICZE

Nie ma dnia, azeby Redakcja ,,Skrzydet i Motory"
nie otrzymata pokaznej paczki listow, w ktoérych mio-
dzi nasi sympatycy oprdcz najrézniejszych zyczen,
wystosowanych pod naszym adresem, nie chcieliby za-
siegna¢ u nas informacji w sprawie zaciggu do szkot
lotniczych, szybowcowych, kurséw spadochronowych
it op.

Listy takie sg dowodem popularnosci naszego tygod-
nika; cieszy nas to, ze nasi mtodzi koledzy darzg nas
catkowitym zaufaniem w sprawach tak zywo ich inte-
resujgcych. W zasadzie odpowiadamy na wszystkie li-,
sty (a przychodzi ich codziennie do Redakcji setki),
badZ to listownie na adres pytajacego, badZ tez w sta-
tej rubryce ,,SiM“-u — ,,Poczta lotnicza“, Azeby jednak
kazdemu z Was, mili Czytelnicy odpowiedzie¢ indywi-
dualnie, musielibySmy stworzy¢ specjalny dziat ztozo-
ny z kilku ludzi. A na to, zeby obstuzy¢ informacjg
wszystkich kolegébw w rubryce ,,Poczta lotnicza“ nie
mozemy sobie pozwoli¢, z uwagi na szczuptos¢, prze-
widzianego na ten cel, miejsca. i

Ale nie na tym polega cata trudno$¢. Najwazniejsze
jest to, ze prawie 90nv przychodzacych do nas z calej
Polski listow, jest podobnej tresci: Jurek X z Poznania
obciatby pojecha¢ na szybowisko — nie wie jak ma to
przeprowadzi¢ i'u kogo sie poinformowa¢ w sprawie
szkolenia szybowcowego. Zbyszek Y ze Szczecina py-
ta o szkoty pilotazu.. Pawet Z. z Wroctawia — 0 woj-
skowg szkote lotnicza, a wielu, wielu Stasiow, Kaziow
i Jankébw — o liceum lotnicze, kursy spadochronowe,
modelarskie i t. p.

Azeby rozwigzaC te kwestie i nie odpowiada¢ po
kilka razy na powtarzajgce sie pytania, bedziemy za-
mieszcza¢ na lamach ,SiM“ dane, dotyczace szkot
szybowcowych, motorowych, spadochronowych, szkét
technicznych i t. p. W dniu dzisiejszym omowimy wy-
czerpujgco warunki ksztatcenia sie w Panstwowym
Liceum Mechaniczno - Lotﬂiczym w 'Warszawie.

Panstwowe Liceum Mechaniczno - Lotnicze miesci
sie w Warszawie przy ul. Hozej nr 88.

Warunki przyjecia:

1. Kandydaci do | Klasy liceum, ktorzy skonczyli
4 klasy gimnazjum ogoélno-ksztatcacego, poddani
sg egzaminom z matematyki (piSmien. i ustnie)
oraz z rysunkow.

2. Kandydaci, ktérzy ukonczyli 4 klasy gimnazjum
kupieckiego, bedg zdawali: z matematyki (pis-
mien. i ustnie), fizyki (ustnie) i z rysunkow.

3. Kandydaci, ktorzy ukonczyli 4 klasy gimnazjum
zawodowego, bedg zdawali z jezyka polskiego
(piSmien. i ustnie), z matematyki (piSmien. i ust
nie) oraz z fizyki ustnie.

4. Kandydaci do klasy wstepnej winni mie¢ ukon-
czone 2 klasy gimnazjum ogélno-ksztatcacego,
ukonczone 17 lat i sktadajg egzamin z jezyka pol-
skiego (pisSmien. i ustnie) oraz z matematyki
piSmien. i ustnie).

Uwaga: Rok szkolny juz sie rozpoczat, gdyz egza-

min wstepny odbyt sie dnia 5 wrze$nia 1946 r., a po-
dania przyjmowano do dnia 3 wrze$nia ub. r. Jezeli
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jednak kto$ z kandydatow odpowiada wyzej wymie-
nionym warunkom, moze by¢ przyjety w drodze wy-
jatku.

Optata miesieczna wynosi 400 zt. Uczniowie wyka-
zujacy sie zdolnosciami, a nie posiadajacy funduszoéw
na ksztatcenie sie, korzystajg z nauki bezpfatnie. O-
précz tego Kuratorium Okregu Szkolnego Warszaw-
skiego przyznato 10 stypendiéw po 500 zt; okoto 15
proc, uczniéw korzysta z ulg.

Przy liceum istnieje bursa dla uczniéw, otwarta spe-
cjalnie dla szkét zawodowych, mieszczaca sie w Pod-
kowie Lesnej (dojazd do Warszawy na wyktady E.K.D,
— (Elektrycznymi Kolejami Dojazdowymi). Oplata za
burse wynosi 1500 zt mie$. Tak jak przy optacie za
nauke, tak i tutaj w razie wykazania sie postepami —
niezamozni korzystajg z bursy bezptatnie.

Liceum Mechaniczno - Lotnicze jest 3-letnie.
Wyktady obejmujg nastepujac”™ przedmioty:
. Religia

Jezyk polski

. Jezyk angielski

Budowa silnikéw lotniczych

Budowa ptatowcow

. Cwiczenia konstr. z bud. siln. lotn.

. Cwiczenia konstr. z bud. 4 ptatowcéw

. Smigta

. Przyrzady pokfadowe

. Elektrotechnika lotnicza

Materiatoznawstwo lotnicze

Technologia

Kalkulacja i organizacja przedsiebiorstw
Elektrotechnika ogdlna

Maszynoznawstwo

. Czesci maszyn i konstr. stalowe z ¢wiczeniami
Rysunek techniczny z naukg o rzutach

. Statyka wykreslna

. Termodynamika techniczna

. Wytrzymatos¢ materiatow

. Mechanika techniczna

. Fizyka

. Chemia

. Matematyka

. Zagadnienia gosp. i spoteczno-panstw.

. Higiena

. Przysposobienie wojskowe

. Wychowanie fizyczne.

Zajecia warsztatowe odbywajg sie w szkole inzy-
nierskiej Wawelberga i Rotwanda (Warszawa ul. Sw.
A. Boboli nr 14).

Dila ucznidéw chcacych ukonczy¢ pilotaz, przy ,,Brat-
niej Pomocy" Panstw. Liceum Mech.-Lotniczego utwo-
rzono sekcje: szybowcowsg, motorowg i spadochrono-
wa. K

Podczas ferii wakacyjnych Dyrekcja Szkoty idzie
uczniom na reke, umozliwiajac im wyjazd na szybo-
wiska itp.

Poszczegblne sekcje posiadajg w swym gronie sze-
reg wyszkolonych przez siebie specjalistow,

W roku 1946 korzystato z nauki w Panstwowym Li-
ceum Mech. - Lot. 235 ucznidw.

Grono pedagogiczne, sktada sie z ofiarnych i cenio-
nych sit profesorskich.

Przy szkole istnieje stata opieka lekarsko-dentystycz-
na.

Na czele szkoty stoi dyrektor ob. Olszewski Jan
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Tytut dziwny, powiedzg czytelni-
cy. Czy mozna pilotowa¢ malenki
model latajacy?

A wihasnie, ze mozna. A w jaki
sposob? Postaram sie odpowiedzie€.

Doswiadczenia z modelami o0 na-
pedzie gumowym (t. zw. mikromo-
dele) w salach zamknietych — utat-
wiano sobie kiedys, zaczepiajgc mo-
del za koniec skrzydta do nici za-
mocowanej na statywie, umieszczo-
nym na $rodku sali.

W ten prosty sposdb osiagnieto
to, ze delikatny model nie rozbijat
sie 0 Sciany, a czas lotu, w zalez-
nosci od jakosci modelu, nie wiele
ustepowat normalnemu. Naturalnie
opoér i ciezar nitki umniejszat wias-
nosci lotne modelu, jednak to nie
zrazato modelarzy i po dzi§ dzien
modne sg za granicg tego rodzaju
konkursy na czas lotu. Lecz mode-
larzy, jako ludzi niecierpliwych i
wiecznie niezadowolonych z istnie-

jacych uiepszen, lot ,po kregu“
zbytnio nie uszczesliwiat.

ROLKI

~JSHARK® 1 / r
WUgosC  (olomm

RazpieroAC  bio mm

Szybkos¢ 190km/h

Pawet Elsztein, st. sierz.

Szukano nowych rozwigzan. Z
zamknietych sal wyszI' modelarze
na Swieze powietrze i stonce.

Rozpoczeto préby z wiekszymi
modelami, stosujgc réznego rodza-
ju naped, do spalinowego wigcznie.
| tu osiggnieto, zdawatoby sie, pet-
ny sukces. Mozna sie juz bylo nie
obawiaé, ze model ucieknie. Model
krazyt sobie wokot tyczki, na cien
kim drucie stalowym. Promient kofa
jakie zataczat model, byt z poczatku
nie wielki, okoto 25 m — obawiano
sie zbyt duzego oporu i wagi linki.

Z czasem przyszta moda na mo-
dele szybkosciowe.

Zwinne, smukie maszyny, wypo-
sazone w silniczki o duzej mocy i
pojemnosci (do 10 cm3) rozpocze-
ty szalony taniec na drucie. Duza
szybko$¢ umozliwita zwiekszenie
promienia lotu. Ustalono do$wiad-
czalnie najkorzystniejsza dtugosé
holu — 100 m. To juz cos. Usta-
wiam stery i model zatacza kregi o

SCHEMAT
OTROHA/W/?

Przyktad

zastosowania
aU~Cantrol"

na modelu

iShark“-USA

200 m S$rednicy. Idealny sposob na
proby modelu i silnika.

Ale jak juz wspomniatem, mode-
larze sg wiecznie niezadowoleni i
wymyslili sterowanie. Cel osiaggnie-
to, dajac zamiast jednej linki pro-
wadzacej, dwie poruszajgce ster
wysokosci.

Od tej chwili zaczeto sie szalen-
stwo. Wyobrazcie sobie, co to zna-
czy: da¢ modelarzowi moznos¢ ste-
rowania modelu - w jednej bodaj
plaszczyznie. Ten system sterowa-
nia nazwano U-Control (od dwoch
linek sterowych, tworzacych ksztatt
litery U) i pewnego dnia kolega
nasz, modelarz z USA, niejaki Jim
Walker wykonuje akrobacje — je-
dyng w swoim rodzaju. Petle, spi-
rale, ostre skrety, lot ,.kangurem* i
wreszcie ,,wydusza“ z modelu fan-
tastyczng szybkos¢ po kregu, wyno-
szacg 168 km/godz. |

Do tego rodzaju lotéw, uzywajg
modelarze za granica, matych mode-

(Dokonczenig na str. 22)

-ROLKI
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Czy jutro becSzie pogoda~?

W. Parczeuiki

CHMU

StwierdziliSmy w poprzedniej pogadan-
ce, ze jesli powietrze wznosi sie, to nad-
miar pary wodnej wydziela sie na zew-
natrz w postaci chmur i opadéw. Lecz
powietrze moze wznosi¢ sie ku gorze ta-
godnie, lub nieomal pionowo. W pier-
wszym wypadku powstajg chmury war-
stwowe (rys. 1 a), w drugim kiebiaste
(rys. 1 b.) Zaznaczmy, ze wspomniane
chmury tworzg sie w wyniku ozigbiania
sie powietrza przy jego wzlocie ku gorze.
Poza tym zdarza sie do$¢ czesto, ze po-
wietrze faluje na podobienstwo powierz-
chni wodnej. Nie wiedzielibysmy o tym
gdyby nie lotnicy, donoszacy o0 napoty-
kaniu warstw powietrza, w ktérych samo-
lot podlega miarowemu kotysaniu, i gdy-
by nie powstawanie w wierzchotkach fal
chmur falowych, ciggnacych sie pasami
poprzez biekit nieba (rys. 1 c).

mgr.

Rys.

Réznorodnos¢ chmur jest wielka, jed-
nak wprawne oko, grupujac obtoki o po-
dobnym wygladzie ibudowie, potrafi wy-
dzieli¢ sposrod chmur dziesie¢ zasadni-
czych odmian. W meteorologii, jako w nau
ce 0 duzym znaczeniu miedzynarodowym,
przyjeto dla chmur nazwy facinskie. Wy-
starczy jednak byscie zapamietali pie¢ za-

RY

sadniczych termindéw, aby nazwy chmur
przestaty by¢ dla Was tajemnica. Oto one:

Stratus — chmura warstwowa
Cumulus — kiebiasta
Nimbus — opadowa
Cirrus — pierzasta
Alto — Srednia

Celem otrzymania petnych nazw chmur
bedziemy powyzsze terminy taczyli z so-
ba w odpowiedni sposéb. Zanim przysta-
pimy do omawiania nazw poszczegdlnych
chmur wyjasnimy, ze chmury wystepuja-
ce do wysokosci 2500 metrow, nazywa-
my chmurami niskimi Chmury, tworzace
sie na wysokosci od 2500 do 6000 metrow,
zwiemy chmurami $rednimi, a chmury
rozprzestrzeniajgce sie powyzej 6000 me-
trow noszg nazwe wysokich lub tez pie-
rzastych; skladajg sie one wylgcznie
z krysztatkéw lodu (rys 2)). Przy tym,

esimnrrninnn.

> C
1

chmury warstwowe pokrywajg zwykle
jednolitg warstwg cate niebo, a chmury
kiebiaste wystepujg w zasadzie jako po-
jedyncze obtoki, miedzy ktorymi przes-
wieca btekit nieba (rys. 3). Zestawmy
wszystkie te dane obok siebie, (Patrz
tabl. 1) a otrzymamy skrét tego wszyst-
kiego cosmy dotychczas powiedzieli.

Rys. 2
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Rys. 3

Aby zapozna¢ sie blizej z chmurami i
poréwna¢ je ze sobg zarzadzmy defilade
chmur... Oto one — stawiajg sie na rozkaz
(rys. 4). Pelznie wiasnie ku nam mgta,
ktora jest wiasciwie chmurg o podstawiel),
siegajacej do samej ziemi. Skiada sie ona
z malusienkich kropelek o srednicy mniej-
szej od 0,05 mm. Tuz za nig sunie w nie-
wiekszej niz 100-300 metréw odlegtosci od
podioza niska, szara, jednolita chmura
warstwowa, zwana stratusem. Zawiera ona
w sobie miliardy drobniutkich kropelek o
$rednicy od 0,05 do 0,5 mm. Czasami z
chmury tej wypada drobny deszczyk zwa-
ny mzawka lub dzdzg. Nieco wyzej nad-
ptywa stratocumulus, ktory jest forma po-
srednig miedzy chmurami warstwowymi,
a kiebiastymi. Za nim nadcigga zwat si-
nych chmur warstwowo-opadowych, kt6-
rych dolne brzegi sg postrzepione. Pra-
wie bez przerwy pada z nich deszcz lub
$nieg, zaleznie od pory roku. Pod nim-
bostratusem ciggng sie niskie strzepy
obtoczne, siegajagce nieraz prawie do sa-
mej ziemi i dlatego przeloty pod nim na-
lezg do trudniejszych. Ledwo otrzasne-
liSmy sie z deszczu jakim uraczyly nas
obficie nimbostratusy, a tu juz ukazujg
sie na tle biekitu biate spietrzone chmury
kiebiaste, zwane pospolicie cumulusami.

J) Pddstawa chmur jest to odlegtos¢
miedzy powierzchnig gruntu, a dolng gra-
nicg chmury. Odlegto$¢ te oceniamy ,,na
oko", lub mierzac czas jaki zuzyje balo-
nik gumowy napetniony wiadomg ilos-
cig wodoru”— na dolecenie do dolnej gra-
nicy chmury,



Rodzaj
Nazwa polska
chmur
warstwowa
warstwowo - kiebiasta
niskie warstwowo —opadowa
kiebiasta
kiebiasto — opadowa
, . Srednio—kiebiasta
Srednie Srednio—warstwowa
pierzasta
wysokie pierzasto—kieb asta

] ierzasto—warstwowa

Tablica |.

Dolna granica ich jest ptaska — podob-
nie jak chmur warstwowych — natomiast
wierzchotki sg skiebione w postaci fanta-
stycznych wiez, gor, baszt o wyraznie za-
rysowanych szczytach. Tuz za nimi nad-
ciggaja ciemnosine, wypietrzone na kilka
kilometrow wzwyz, chmury kiebiasto-
opadowe. Wsréd gwattownych porywow
wiatru i smagania gruboziarnistym desz-
czem, “przelewajg sie nad nami. Lecz oto
niebo przejasnia sie i na wysokosci kilku
kilometrow ponad nami ukazujg sie tawi-
ce ,,barankéw", sktadajace sie z szeregu
niewielkich biatych obtoczkéw. Ustepuja
one wnet miejsca jednolitej, szarej po-
witoce chmur S$rednio-warstwowych, po-
przez ktére przeSwieca mieiscami z lekka
tarcza stoneczna. Po iakim$ czasie ukazu-
jg sie, zawieszone w biekicie nieba, dea-
katnie skiebione obtoczki cirrocumulu-
séw, podobne do zmarszczek na wodzie
przy stabym wietrze. Nieco ponad nimi
rozciagajg sie srebrzyste smugi chmur pie-
rzasto-warstwowych i pojedyncze cirrusy,
majace posta¢ ktaczkéw lub widkien ha-
czykowato zakonczonych. Rozciggajacy
sie poza nimi, niczym nie zmacony bte-
kit nieba, daje nam znak, Zze defilada
skonczona. Nie dowodd to jednak, zeby
Wasza znajomo$¢ z chmurami skoriczy¢
sie na tym miata. Obtoki sg widomymi
znakami tego co sie dzieje w atmosferze.
Obserwujac je mozecie z duzg doktadnos-
cig przewidywa¢ pogode (0 czym bedzie
mowa w dalszych pogadankach), oraz wy-
krywac prady pionowe, tak wazng role
odgrywajace w szybownictwie, przez kto-
re kazdy z Was, majacy szczerg che¢ po-
zostania pilotem, przejs¢ musi. Nie mam
dos¢ stow zachety dla Was, byscie przez
codzienne obserwacje chmur, zawarli z ni-
mi blizszg znajomos¢. Przeczytanie chocby
najpiekniejszego i najdoktadniejszego o-
pisu nie da Wam nawet w drobnym stop-
niu tej korzysci, jaka osiggniecie przez
state zzywanie sie z chmurami.

Z ozywionej dyskusji jakg toczycie mie-
dzy sobg, powracajac z odbytego przegla-
du chmur, wnioskuje z radoscia, ze nie
zamierzacie przerywac¢ swej znajomosci z
chmurami. Ciekawym co Was tak intry-
guje? Sadze, ze zaprzatneta Wani glowy
mys$l, w jaki to spos6b tworzg sie opady
ktorymi tak obficie czestowaty Was
chmury podczas defilady. Sprébujmy za-
tem rozswietli¢ tg zagadke. Przede wszyst-

N ied q Skrot
azwa miedzynarodowa literowy
stratus St
stratocumulus Stcu
nimbostratus Nbst

cumulus Cu

cumulonimbus Cunb
altocumulus Acu
altostratus Ast
cirrus Ci
cirrocumulus Cicu
cirrostratus Cist

Rodzaje chmur.

nad krysztatkami lodu, dzieki temu pata
wodna bedzie nieprzerwanie naptywata
od kropelek wody ku krysztatkom lodu
(rys. 5). W kazdej chmurze mieszanej kry-
sztatki lodu wzrastajg wiec bez przerwy
kosztem otaczajacych je kropelek. Mozna
by powiedzie¢, ze krysztatki pozerajg nie-
jako na odlegtos¢ kropelki wody. Kry-
sztatki lodu stajg sie zatem coraz ciezsze
i jako takie coraz szybciej zaczynajg opa-
da¢ w dot, zderzajac sie po drodze z mi-
kroskopijnymi kropeleczkami wody, ktore
w zetknieciu z nimi marzng—oszraniajac
je. W ten sposob powstajg ziarenka 0szro-
nionego $niegu, ktére przy dalszym oszra-
nianiu przemieniajg sie w stozkowate
grudki, zwane krupami. Podczas le'nich
upatéw, gdy wilgotne powietrze wydzwig-
nie sie na 7 — 8, a nawet i wiecej kilome-
trow wzwyz, ku krainie wiecznego mro-
zu, wowczas ziarna krup wielokrotnie
miotane to w gorne, to w dolne rejony
chmury, przeradzajg sie w gradziny. kto-
re sktadajg sie na przemian z warstw
przejrzystych i metnawo-biatych (rys. 6).
W dnie, kiedy w dolnych rejonach atmo-

Rys, 4

kim zwrd¢cie uwage, ze aby opad mogt
sie uformowa¢, musza by¢ spetnione dwa
warunki. Po pierwsze, muszg w chmurze
istnie¢ warunki, sprzyjajagce w powstawa-
niu' z mikroskopijnych kropelek czy igie-
tek lodowych wigkszych ziaren opado-
wych. Po drugie, aby opad mogturdésc do
odpowiedniej wielkosci muszg wystepo-
waé w atmosferze dostatecznie silne pra-
dy pionowe, ktoreby podtrzymywaty go,
zanim opadnie do ziemi. Oméwmy je ko-
lejno. Okazuje sie, ze najsilniejsze opady
wystepuja z chmur, ktére zawierajg za-
rowno kropelki wody, jak i krysztatki lo-
du. Chmury, sktadajgce sie z samych kro-
pelek wody lub krysztatkow lodu, albo
wecale nie dajg opadéw, albo jesli on wy-
stepuje, to jest anemicznym (ludzie powia-
dajg, ze mzy). Natomiast w chmurze mie-
szanej ponad kropelkami wody bedzie sie

stery panuje dostatecznie wysoka tempe-
ratura, ziarnka $niegu czy krupy topig sie
i ku ziemi zamiast nich podazajg krople
deszczu. Aby wymienione opady mogly
sie utrzyma¢ w powietrzu, musi istnie¢
w atmosferze odpowiednio silny pionowy
prad powietrza (rys. 7). Jesli czasteczki
opadu przewyzsza swym ciezarem site
pradu wstepujacego, lub jesli prad 6w
zaniknie, wowczas ziarna opadowe, nie
bedac podtrzymywane, opadajg ku nam
jako opad. Jesli prady pionowe zanikng
w chmurze raptownie, woéwczas chmura,
tracgc oparcie, opada niemal dostownie
na ziemie — mowimy, ze chmura ,,0ber-
wata sie”. Tego rodzaju wypadki sg jedng
z przyczyn wyjagtkowo gwattownych ulew
letnich.

Opady, wystepujace na kuli ziemskiej
dzielg sie w zasadzie na dtugotrwate, wy-

gromadzi¢ wigcej pary wodnej, anizeli po-  padajace z chmur warstwowych  (Nbst,
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Ast, St), oraz na krotkotrwale opady prze-
lotne (szkwatlowe), padajace wytgcznie
z chmur  kiebiasto-opadowych  (Cunb).
Warto zaznaczyé¢, ze krupa i grad pada je-
dynie z cumulonimbuséw ‘i dlatego jesli
ktorys$ z tych opadéw ma miejsce, to mo-
zemy by¢ pewni, ze nad nami przecigga-
ja chmury kiebiasto-opadowe, chocbysmy
nawet nie mogli dojrze¢ ich skiebionych
wierzchotkow.

llos¢ spadtego opadu mierzymy za po-
mocg odpowiednio skonstruowanych na-
czyn blaszanych, zwanych deszczomierza-
mi. Pomiar wysokosci spadtej wody nie
przedstawiatby wiekszych trudnosci, gdy-
by nie staty temu na przeszkodzie wiry
powietrzne, unoszace poza otwdr naczy-
nia cze$¢ kropel lub $niezynek. Ostatnimi
czasy zaczeto ustawia¢ na trudno dostep-
nych szczytach gorskich tak zwane tota-
lizatory, mogace pomiesci¢ w sobie tak
duze ilosci wody, ze wystarczy obstuzy¢
je kilka razy do roku. Kto z Was odbywat
wycieczki wysokogorskie, napewno za-
uwazyt ich obecno$¢ na szczytach tatrzan-
skich.

Z obserwacji, dokonywanych we
wszystkich zakatkach kuli ziemskiej wy-
nika, ze ciezar wody, opadajgcy na kule
ziemska w postaci opadéw wynosi prawie
ze 400 biliondw ton, z czego na obszar
morz i oceandw przypada okoto dwie trze-
cie catkowitej ilosci, a na lady jedynie
pozostata jedna trzecia czes¢ catosci Naj-
wigksze ilosci wody opada'a na potudnio-
we stoki Himalajow, na ktorych woda
spadta w ciggu roku tworzy stup o wyso-
kosci przekraczajacej 16 metréw! W Pol-
sce wysoko$¢ wody spadiej w ciggu roku
wynosi w okolicach nizinnych okoto pot

Rys, 7

PILOTAZ

li o rozpietosci od 60 cm do I m.
Charakterystyke jednego, taniego
»control liner* podaje na rysunku.

Jak widaé ze szkicu, model do te-
go rodzaju lotéw odznacza sie dosé
duzym podobienstwem do normal-
nych samolotow. Wigkszo$¢ takich
modeli to dolno — Ilub S$rednio -
platy, a wiec przedstawiciele ma-
szyn szybkich, u ktérych zalezy na
zmniejszeniu kazdego grama szkod-
liwego oporu. DosC czesto, przy re-
kordowych lotach nie stosuje sie
zupetnie podwozia, lub tez automat
chowa je w kadtub.

Jak sie odbywajg loty na U-Con-
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Rys. 6

metra, a na szczytach tatrzanskich prze-
kracza pottora metra. Opady bywajg raz
nikte, innym razem obfite. Na Filipinach
zdarza sie, ze w ciggu jednej nocy spada
taka ilos¢ wody deszczowej, jaka u nas
zbiera sie w przeciggu dwu lat. W Polsce
tak obfite ulewy nie majg miejsca, tym nie
mniej bywa, ze w ciggu 2 — 3 dni spada
u nas tak duza ilos¢ wody, jaka normalnie
zbiera sie w ciagu p6t roku, co pocigga

za sobg katastrofalne wylewy rzek. Jesli
chodzi o czestotliwos$¢ opaddw, to w Pol-
sce wystepuja one niemal co drugi dzien,
co daje w sumie okoto 160 dni rocznie.
Gdzie indziej bywa roznie. Na przykiad
w pustyni libijskiej znane sg miejscowosci,
gdzie deszcz pada raz na kilka lat. Prze-
ciwnie w strefie opadéw tropikalnych de-
szcze, W czasie trwania pory opadowej,
wypadajg codziennie.

Rys, 8

MODELI

(Poczatek na str. 19.)

troi, ilustruje najlepiej
mrysunek.

Modelarz stoi na odpowiednio
wielkim polu, trzymajac w reku
swego rodzaju drazek sterowy —
raczke. Ruch raczki w dot — model
pikuje, ruch do goéry — model
wznosi sie. Jak wida¢, ruchy sg lo-
gicznie przemyslane i analogiczne
do poruszen sterami w prawdziwym
samolocie.

Schemat
rysunek.

Jak mi wiadomo, instr. B-ury z
Poznania szykuje zgrabny model
na U-Control. W tedy po pier-

zatgczony

konstrukcji  obrazuje

LATAJACYCH

wszych krajowych probach przeko-
namy sie, jak to wyglada z bliska.

Pilotaz modeli latajgcych jest rze-
czywistoscig i niedalekie sg dni, gdy
siedzgc w fotelu z drgzkiem stero-
wym w reku i majac przed sobg ta-
blice dyspozycyjng i raczke do ga-
zu bedziemy mogli sterowa¢ model
na wszystkich osiach obrotu, re-
zygnujac naturalnie z drutu prowa-
dzacego.

Startj lot, lagdowanie, czy akro-
bacje model wykona sam, prowa-
dzony nasza reka, a role linek pro-
wadzacych spetnig nie struny stalo-
we, a fale elektromagnetyczne.



Smigtowcowe ciekawostki

NASLADUJEMY
DEDALA

Pierwszy legendarny projekt maszyny, przy pomocy ktorej
cztowiek mogtby lata¢, to skrzydta z pidr ptasich, zlepione
woskiem. Lecacy miat porusza¢ nimi na wzér ptakow i w ten
sposéb utrzymywac.sie w powietrzu.

.Naiwne!"—u$miechniemy sie dzisiaj. A jednak pod pewnymi
wzgledami samolot taki byt ,,doskonalszy” od dzisiejszych. Da-
wat wiecej wrazen. A przeciez lotnictwo sportowe za jeden
z celow stawia sobie: da¢ jak najwiecej wrazen. Pomoéwcie
z pilotami szybowcowymi, to powiedzg Wam, ze zamknieta
tabina ujmuje co$ z czaru lotu — brak bezposredniego, nama-
calnego uczucia, ze sie leci, ze sie unosi w powietrzu. Zamknie-
ta kabina daje uczucie pewnosci, bezpieczenstwa itd. itd.
ale to juz maszyna. W niej cztowiek nie czuje sie juz ,,ptakiem".

Dzisiejsza technika, stosujgc pomyst ruchomych skrzydet,
uwolnita nas od balastu i wielkich rozmiaréw sztywnych
skrzydet.

Amatorzy ,,ptasich” wrazen dazg do dalszego zredukowania
catego mechanizmu.

Oto amerykanski ,,hoppicopter” (rys. 1), zaopatrzony w ptas-
ki, dwutaktowy silniczek - to jeszcze maszyna o ,solidnej
ramie i podwoziu.

Rys 1 ..Hoppicopter”

Rys. 3. ,,Heliofly”

Podobnie amerykariski Zyro-szybowiec (rys. 2) udoskonale-
nie ,,Rotochute’a” Hafnera. (,,Rotochute skonstruowano tylko
dla celow eksperymentalnych na Lotnicza Wystawe Ekspery-
mentalng). Ma on podwozie na kétkach i krzesetko dla pilota.

Najblizej projektow Dedala stoi ,,Heliofly” (Mucha, rys. 3).
Posiada on maty silnik (nad gtowa pilota). Mozna nim sterowac
(pilot trzyma reke na drgzku sterowym). Zdaje sie jednak, ze
brak mu jakiego$ urzadzenia, ktéreby nie dopuszczato do obro-
tu pilota dookota swej wiasnej osi, na skutek reakcji silnika na
obrot rotoru.

Rys. 2. Zyro - szybowiec



Z. Kraju

AEROKLUB WALBRZYSKI

Dn. 22.X1.1946 r. odbyto sie w Wai-
brzychu Walne Zabranie nadzwyczajne
Oddzialu Walbrzyskiego Aeroklubu Je-
leniogorskiego. Na zebraniu tym uchwa-
lono -jednogtosnie likwidacje Oddziatu
< zatozenie samodzielnego Aeroklubu
Walbrzyskiego. (Adres: Watbrzych, Kos-

ciuszki 1. ,,Dalgaz", tel, 1600-1602. Kie-
rownictwo s/kolenia: Psie Pole 4, tel.
401).

Prezesem Aeroklubu Waltbrzyskiego
zostat jednogtosnie wybrany dotychcza-
sowgl( Prezes Oddziatu Watbrzyskiego
A dyr. inz. Henryk Olszewski, vice-
prezesem inz. Janusz Wardynski, sekre-
tarzem mgr. Ksawery Prek.

Wszyscy cztonkowie Oddziatu przeszli
do Aeroklubu, ktory liczy obecnie czion-
kow i .kandydatow (mtodziezy) 200, oraz
2 cztonkéw popierajacych.

Aeroklub dysponuje Osrodkiem Szkol-
nym Szybowcowym w Nowej Wsi k/Fry-
dlandu oraz 5 szybowcami: 4 typu
»5G-38" oraz 1 typu ,,Grunau-Baby".

W okresie od lipca do listopada prze-
prowadzono 5 kurséw teoretyczych z
frekwencjg okoto 200 stuchaczy. W szko-
leniu praktycznym kat. ,,A" zdobyto 42
uczniéw, a kat. ,,B" — 13.

Brak gotéwki, koni, wyciagarki, zniko-

o0 jesien i zime to dalszg przeszkoda be-
dzie brak cieptej odziezy (kombinezo-
néw) i obuwia zaréwno dla instruktorow
jak i dla uczniéw.

Z uwagi na przedstawione trudnosci
osiggniecia uzyskane w szkoleniu nalezy
uwaza¢ za bardzo powazne. O ile tylko
zima i wyposazenie zimowe instruktoréw
i uczniow pozwolg na to, szkolenie prak-
tyczne bedzie trwac takze i w zimie,

Obecnie przystepuje sie do zorganizo-
wania VI kursu teoretycznego.

Aeroklub organizuje obecnie Sekcje
Lotnictwa Motorowego i zamierza stwo-
rzy¢ lotnisko koto Watbrzycha,

W zimie odbedg sie kursy narciarskie
dla cztonkéw aeroklubu.

ROK DZIALALNOSCI AEROKLUBU
POMORSKIEGO W TORUNIU

Przed rokiem grupa lotnikow Torun-
skich zabrata sie do organizowania swe-
go Aeroklubu dostownie z pustymi reko-
ma. Nie bylo niczego: ani lotniska, ani
maszyn, ani pomieszczenia.

Uciekajagcy Niemcy zniszczyli wszyst-
ko, co przedstawiato jakagkolwiek war-
tos¢. Trudnosci nie odstraszyty jednak
dzielnych lotnikéw. Wozieli sie do pracy
ostro i dzi$, po roku zaledwie, moga z du-
ma patrze¢ na dokonane dzieto.

W budynkach Aeroklubu przy ulicy
Kosynierow Gdynskich nr 7, mieszczg
sie obecnie biura, sala wykladowa dla
kurséw teoretycznych, modelarnie oraz
warsztaty reparacyjne.

sztaty remont

tu ,,St".

Aeroklub posiada 14 szybowcoéw, z te-
go 6 wyczynowych i treningowych, wy-
ciggarke szybowcowg, oraz 3 samoloty
typu Po-2.

A oto niektore osiggniecia Aeroklubu

Modelarstwo.

W okresie od 15.X1.1945 r. do 31111
1946 r. przeprowadzono 80-godz. kurs te
oretyczny dla 272 uczestnikéw. Obecnie
modelarnia ksztatci 280 uczniow. Oddziat
modelarni w Chetmzy posiada 46 ucz
niéw, w Ciechocinku 60 ucznidw.

Instruktor Komunski zdobyt nagrode
na ogolno-polskich zawodach modelar
skich w Warszawie w roku 1946. Klub
zespotowo osiggnat Il miejsce na tychze
zawodach i na zawodach w Toruniu.

Szybownictwo,

Pod kierownictwem instr. pilota T.
Kulpy wykonano 2800 lotdw szybowco-

wych. 50 os6b uzyskato kat. , A", 31
osob kat. ,,B".

Oprécz tego przeprowadzono loty tre-
ningowe dla wyczynowcow.

Pilotaz motorowy.

poniemieckiego samolo-

26 pilotow odbywato regularne trenin-
gi. Wykonali oni 300 lotdbw w ogblnym
czasie 136 godz. Aeroklub prowadzi Ko
ta Lotnicze w liceach i gimnazjach Toru-
nia, Chetmzy i Ciechocinka. Specjalng
opiekg otoczono Sekcje Szybowcowg
AZS przy Uniwersytecie im. M. Koper-
nika.

ma ilos¢ maszyn, brak ptétna, kleju, ace-
tonu, narzedzi warsztatowych, Srodkow
transportowych byt bardzo powazng
przeszkodg w szkoleniu. O ile chodzi

Ob. Socha Tadeusz — Gliwice. Z Waszego listu nie mozemy
sie zorientowaé, co nam wiasciwie zarzucacie. Napiszcie kon-
kretnie, ktére wzory, czy artykuty, sg dla Was niejasne. Spisu
rzeczy do naszych pism nie wydamy.

Por. Wojnar Adam — Warszawa. Interesujg nas Wasze do-
Swiadczenia z napedem rakietowym dla modeli. Moze napisze-
cie nam obszerniej o tym? U nas na razie nikt sie tymi dzie-
dzinami modelarstwa nie zajmuje.

Ob. Piotrowski Henryk — Grodzisk WIkp. Do Aeroklubu
moze naleze¢ kazdy mitosnik lotnictwa. Adres Aeroklubu Po-
znanskiego: Poznan, Waty Jana Il Nr 12. Co do Waszego
zmartwienia — stabego wzroku — poruszy te sprawe Dr, Ferr
w jednym z swoich najblizszych artykutow.

Ob. Wisniewski Edmund — Warszawa. Zapiszcie sie na
cztonka Sekcji Mtiodziezowej Aeroklubu Warszawskiego. Poza
naszymi wydawnictwami (,,SIM” i ,,Skrzydlata Polska”) nie ma
zadnych innych czasopism lotniczych.

Ob. Kmicic Andrzej — Ostréd. Zagraniczne pisma lotnicze
mozna zaprenumerowaé¢ za posrednictwem sp. wyd. ,,.Czy-
telnik™.

Ob. Reiss Adam — Torun. Samolot, o ktéry pytacie, to Boe-
+ng B 17 ,,Fortress" (latajaca twierdza). Dane jego podawalis-
my, zamieszczajgc sylwetki samolotébw AAF. Sylwetki samolo-
tow, o ktoérych wspominacie zamiescimy.

WYDAJE: Redakcja Czasopism Lotniczych.

Warsztaty te, obstugiwane przez 7 spe-
cjalistbw - mechanikdw, moga poszczy-
ci¢ sie remontem biezagcym catego szere-
gu maszyn. Obecnie przeprowadzajg war-

Fakty i cyfry Swiadcza najlepiej o wiel-
kim zapale do pracy catego zespotu
Aeroklubu i o umiejetnym kierownictwie
prezesa Aeroklubu, red. Jankowskiego.

Ob. ob.: Gudz Bolestaw, Kuszel Jerzy—Zamos¢, Jerzy Czar-
necki — £6dz. Informacje o liceum lotniczym znajdziecie w ni-
niejszym numerze. Do chwili powstania placéwki Ligi Lotni-
czej zorganizujcie u siebie w szkole koto lotnicze. Chetnych
napewno znajdziecie. Artykuly teoretyczne z dziedziny mode-
larstwa zamiescimy.

Ob. ob.: Kusinski Stefan — Radomsko, Wasiewicz Jerzy —
Bledzew, Kotodziejczak Miron — Gdynia, Grodzki Andrzej —
Glodzianowo, ,,Mysliwska Trojka”, W jednym z najblizszych
numﬁréw zamiescimy artykut o wojskowych szkotach lotni-
czych.

Ob. Kazmierczak Edmund — Chorzéw. Plany Wasze sg zu-
petnie realne. Do aeroklubu mozecie sie zapisaé. Adres Aero-
klubu Katowickiego podawalismy w ,,Poczcie lotniczej" w ze-
sztym numerze ,SiM". Za zyczenia dziekujemy.

Ob. Zakrzew R. — Sokotéw Pédl. W sprawie ochotniczego
zgtoszenia sie do wojska winniscie zwrocic¢ sie do RKU.

Ob. Janczura Mieczystaw — Krakéw. Administracja posiada
na skladzie wszystkie numery ,,SiM”, jak rowniez i plan mo-
delu ,,Orlatko”, ktérego cena wynosi zt 10. Poza tym, w sta-
rych numerach ,SiM” znajdziecie szereg planéw modeli lata-
jacych.

Dh Musielak Eugeniusz — Strzatkowo. Niestety, ksigzki ta-
kiej nie ma. Wykorzystujac wszystkie modele, drukowane
w ,,SiM”, bedziecie mieli az za duzo roboty. Mozecie zresztg
i samodzielnie konstruowa¢ modele  Zyczymy powodzenia
W pracy.

Ob. Debski Jan Franciszek — Krasnopol. Zwrdccie sie ze
swojg prosba bezposrednio do Dep. Rob. i Uzup. M. O. N.

Ob- Zatuski Stanistaw — Putawy. Zwr6ccie sie bezposrednio
do Aeroklubu Warszawskiego (ul. Chatubinskiego 4, pok. 225)

Red. Janusz Przymanowski, mjr. Zait. red,: Antoni Mankowski, kpt.

Sekr. odp. A. Windholz, kpt. Adres red. i adm.: Warszawa — Mokotéw, ul. Maratoriska 4. Telefon 89 680 — 444

WARUNKI PRENUMERATYi miesiecznie — 40 zi; kwartalnie — 115 zt.; p6trocznie — 220 zt; rocznie — 400 zt. ULGOWA
PRENUMERATA dla jednostek W.P., organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie—100 zt.; p6trocznie—185 zt.; rocznie—350 zt
Woptaca¢ czekami na konto PKO: 1-978, wias¢. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa,

KKT Graf. ,,Ksigzka”, W-wa. Smolna 12

Opfata pocztowa uiszczona gotowka.



