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DO PRACY!

Latanie! Cudowne stowo — cu-
downa umiejetnos¢. Co moze by¢
piekniejszego? Co moze bardziej
porwa¢ mtode serce nad to ziszczo-
ne marzenie tysigcleci: cziowiek
ptakiem!

Kapa¢ sie w chmurach, wzlaty-
wac¢ promieniom storica na spotka-
nie, czu¢ pod skrzydtami, pod
swoimi skrzydtami, noszaca
site wiatru.  Sokolim  spojrze-
niem ogarnia¢ tasiemki rzek, nitki
szos, pudetka zabudowan | mrowi-
ska ludzi — tych wzruszen nie da
nic poza lataniem.

Z chlopiecej, czy dziewczecej pier-
si dobywa sie jedno westchnienie :
chce latad

Chce lata¢! Musze lata¢ ! —
Westchnienie przeradza sie w pra-
gnienie, pragnienie urasta w posta-
nowienie i odzywa sie wreszcie w
setkach listow z zapytaniami, pisa-
nych nie rekg, a sercem miodych,
ktorzy z niecierpliwoscig czekajg na
swojg kolej — na kursy.
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A sytuacja jest taka: kandyda-
tow na teoretyczne szkolenie jest
tysiagce — Liga Lotnicza tylko jed-
na. Kandydaci majg od szesnastu
do dwudziestu lat zycia — Liga
Lotnicza nie ma jeszcze roku. Mimo
tego w dziesigtkach miast kursy te-
oretyczne zostaty juz zorganizowa-
ne, w dziesigtkach zostang zorgani-
zowane w dniach najblizszych, wie-
le jest jednak jeszcze miejscowosci,
w ktorych brak wiasnych placowek
uniemozliwia przeprowadzenie kur-
sow w najblizszym czasie.

Czy wiec mozna zostawi¢ mio-
dziez, by jeszcze jeden rok czekata?
Czekala przeciez juz tyle lat.

Lidze Lotniczej trzeba dopomodz.
Dopomoédz jej muszg organizacje
miodziezowe. Osiemdziesigt pro-
cent zainteresowanej mtodziezy sku-
piaja w swych szeregach ZWM,
OMTUR, Harcerstwo i Wici. Czy
nie bedzie najprosciej, gdy te wia-
$nie organizacje urzadzg we wia-
snym zakresie, kursy teoretyczne,
poprzedzajace szkolenie praktycz-
ne na szybowiskach? Instruktorzy
sg, brak tylko placéwek do zorgani-
zowania strony technicznej.

Zatem: porozumie¢ sie z Liga,
lub z najblizszym Aeroklubem w
sprawie wyktadowcow, przeprowa-
dzi¢ zapisy ws$réd kandydatdw,
skalkulowa¢ wysoko$¢ optaty u-
czestnika, zebra¢ naleznosci, uzgo-
dni¢ terminy, da¢ pomieszczenie dla
odbycia kursu i za miesigc nowych
piecdziesieciu czy stu adeptow
sztuki latania bedzie teoretycznie

przygotowanych do dalszego szko-
lenia.

Wkiad pracy nie jest wielki, a ko-
rzysci ogromne.

Gdy uskrzydla sie miodziez ca-
fego Swiata, miodziez Polski Ludo-
wej nie moze zosta¢ w tyle. Zbyt
piekne sg tradycje naszego po-
wietrznego szlaku i zbyt wiele ich
mamy, zeby nie wykaza¢ w tym

waznym momencie petni dobrej
woli.
Wiec do dzieta! Lato nie

daleko, a w miesigcach letnich wy-
chodzimy na stok.
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SKRETOMIERZ MOWI

LAWSZE

— Dzi$ o godzinie 16.00 od-
prawa.

Piloci 3 Putku Lotnictwa Mysliw-

skiego' juz na pare minut przed
czwartg zbierajg sie grupkami
przed wejsciem do sztabu. We

wczesnym zmroku zimowego dnia
btyszczg ogniki pospiesznie dopala-
nych papierosow. Ogniki gasng na
$niegu i grupy pilotow znikaja w
drzwiach budynku sztabu. Rozcho-
dzg sie do pokojowiposzczegdlnych
eskadr. WejdZzmy i my z nimi, po-
stuchajmy o czym bedg mowic.
Najblizej mamy do 1 - ej eskadry.

W duzym, chtodnym pokoju ofi-
cerowie siadajg za stotami. Rpor.
Stanistaw tozowski, dowddca es-
kadry, wyjasnia zebranym zadanie
jutrzejszych lotow.

— Bedziemy lata¢ na $lepo na
maszynach  szkolno — treningo-
wych UT — 2. Kazdy z Was wy-
kona lot od centrum miasta do Mie-
chowa i z powrotem w zamknietej
kabinie. Obliczcie dane do jutrzej-
szego lotu. Wysokos$¢ 400 ni. Ko-
munikat meteo otrzymacie jutro
przed startem.

Przygotowanie danych trwa krot-
ko, lecz potem ppor. tozowski za-
czyna zadawac pilotom pytania z
techniki pilotazu. Zaréwno pytania
jak i odpowiedzi sg zapisywane i
punktowane. Odprawa konczy sie
okoto wpdt do szostej. Ze Smie-
chem i zartami wysypujg sie pilo-
ci na ulice. Radosny $miech, pio-

senka, gwar, nadziane na bakier
czapki.
Jutro loty.

O siédmej rano przez $piace uli-
ce przedmiescia pedza na petnym
gaz'e ciezarowki. Otwarte pudia
wypetniajg po brzegi postacie, ubra-
ne w hau-by | futrzane kurtki. Sa-
mochody skrecajg na lotnisko. Na
pozor niezgrabni w swych ubio-
rach lotnicy, zeskakujg zwinnie na
ziemie i biegng do maszyn. Przy
maszynach, wyciggnietych w dhugi,
rowny szereg — czarni, usmaro-
wani ' rozeSmiani mechanicy.

PRAWDE

Przyjecie maszyn. Benzyna... wo-
da... oliwa... stery... lotki... silnik...
wszystko w porzadku.

Préba silnikéw.. Warkot wybu-
cha w réznych miejscach, obejmu-
je caly rzad, faluje wzdtuz szeregu
pelnym | przymknietym gazem, fa-
mie sie i stopniowo zamiera. W po-
rzadku.

— Baa-04¢!

Piloci 1 mechanicy na chwile za-
mierajg nieruchomo przed maszy-
nami. Dowddca putku przyjmuje
meldunek.

Komunikat meteo.

Poprawka na wiatr.

Odczytuja kolejnosé  kotowania
na start.
— Do maszyn! T

Ppor. tukomski siedzi w trzeciej
z koiei maszynie. W drugiej kabi-
nie — instruktor. Silnik miele swgj
pacierz na matych obrotach. W tej
chwill startowy daje znak biatg cho-
ragiewka. tukomski, ktéry Kkilka
miesiecy temu przyszedt do punktu
ze szkoty w Deblinie, tym -razem
leci jako uczen; startuje instruktor.
Lekko, ptynnie raczka gazu posu-
wa sie naprzod, silnik wzmacnia o-
broty i maszyna sunie po lotnisku.
Strug' chtodnego powietrza chwy-
tajg piaty i unoszg ogon. Maszyna
traci ciezar, nabiera szybkosci.
Drazek sterowy z lekka idzie ,na
siebie” i zgrabna ,,Utka“ odrywra
sie od ziemi.

Nabieraja wysokosci i juz sa nad
centrum miasta. Kladg sie w lewy
skret i wychodzg na kurs.

tukomski zasuwa brezentows
zastone i zostaje w ciemnosci, sam
na sam z przyrzgdami. Odbiera dra-
zek od instruktora. Naciska sztoper.

Wchodzi na zadang wysokosS¢ |
wyréwnuje maszyne. Teraz cata u-
waga pilota koncentruje sie na
przyrzadach. Nie wolno m-u teraz
stucha¢ wiasnego, omylnego zmy-
stu réwnowag'. W ciemnej kabinie,



w locie na $lepo, zmysty ktamia.
Prawde moéwi  skretomrerz i chy-
fomierz.  Kierunek wskazuje bu-
sola, a szybkosciomierz i zegar —
przeleciane kilometry.

Zwolna mija 14 minut. Pilot chwi-
le waha sie: ,Juz, czy jeszcze za-
czekat. Chyba juz!“

Lotka. Noga. Podtrzymac. Skret
na 180°.

Busola, ktora przedtem wskazy-
wata kurs 15° teraz z lekka koty-
szgc sie ukazuje cyfry 16 , 17, 18..

Wyréwna¢ maszyne...

Samolot wychodzi ze skretu.
19. 20...

tukomski delikatnym ruchem na-
prowadza maszyne z powrotem na
kurs. Teraz dobrze, akurat w poto-
wie miedzy 19 i 20, a wiec kurs
195°,

Ale teraz pilot wyraznie czuje
zwis na prawe skrzydio. Rzut oka
na chytomierz — kulka w $rodku
wskazéwki stoi pionowo. tukomski
usmiecha sie. Jego wiasne zmysty
chciaty go oszukad.

Teraz minuty lotu mijajg szybko

Zegar wskazuje 28 minut od po-
czatku lotu. W dole powinno juz
by¢ lotnisko. Ale ppor. tukomski
wie dobrze, ze chwile trzeba wycze-
kac... Przeciez po drodze kilka ra-
zy schodzit troche z kursu.

Cwiczenia w locie grupowym

29 minut, 29 j 30 sekund.

Juz.

Kilka ruchéw drazkiem na prawo
i lewo. Maszyna kiwa sie na boki.
Drazek odbiera instruktor. tukom-
ski szybko zdejmuje ostone i... u-
$miecha sie rado$nie — w dole wi-
dac¢ lotmsko, z ktorego po6t godziny
temu STartowat.

Zadanie wykonat na bardzo do
brze.

Podczas, gdy instruktor idzie do
ladowania, tukomski mysli juz o
swych przysztych lotach, z ktorych
kazdy musi by¢ lepszy od poprzed-
niego.

(peleng)

PRZYGODA

Byt lipiec. Wedrowali juz si6dmy dzien

Tadeusz Rejniak
pasmem

Spakowano tornistry, przeciggnat sie jeszcze ten i 6w

Karkonoszy od Pradnika, kierujgc sie wdtuz granicy
czeskiej na Ktodzko.

Antek i Bronek byli ¢wikami, reszta miata wywia-
dowcdw, wiec zgodnie powierzyli komende wedrow-
nego obozu Antkowi, jako ze byt najstarszy, a Bronka
zrobili zastepcy. Przytem — szczegdt nie matej wagi
— tak Antek, jak i Bronek szczycili sie dwoma mew-
kami, ktore zdobyli przed samg wojng, jeden na lip-
cowym, a drugi na sierpniowym kursie w Goleszowie.

Ech, ciepto byto wspaniate. Rozebrani do pasa/z no-
gami opartymi dla szybszego wypoczecia o pekate fa-
dunkiem tornistry, lezeli na jednym z potudniowych bi-
wakoéw w upalnej jasnosci. .Polanka byla wonna i
kwiecista. Jakie$ pszczoly, czy wazki brzeczaty usy-
piajgco. Chtodny las, na krawedzi ktdrego sie roztozyli,
stal nieruchomy i cichy, bo zaden najmniejszy pod-
much wiatru don nie zagadat. Dym z dogasajacego o-
gniska, na ktéorym gotowali przed chwilg obiad, wit sie
bladg smuzka prostopadle w gore. Tylko z rzadka ja-
ki$ spozniony trzask zywicznego patyka w popiele ma-
cit spokdj obozowej ,.ciszy poobiedniej“.

Pierwszy poderwat sie¢ Antek. Spojrzat na zegarek:
— Tam do licha, leniuchy! Wstawaé, wstawac, juz
czas! Ciggniemy — Ruch sie zrobit niematy, sprawnie

do stoica i po chwili ruszyli gromadka w rzezwigca
cieniem Sciane lasu. Tylko drzewa powtarzaty echem
cichngca coraz piesn:

,»Jak dobrze nam zdobywaé gory

| miodg piersig wchtania¢ wiatr..."

Juz tylko pét ztotej tarczy zachodzacego stonca wy-
zierato zza szczytdw, gdy wyszli na rozlegtg polane
wzgorza, na ktorej stata poteznych rozmiaréw szopa
z potkolistym dachem,.

— Bronek! Chiopcy patrzcie! Hangar! — wyrwato
sie Antkowi radosnym okrzykiem. Niepomny na zme-
czenie ktusem pobiegt w gore, a za nim tyle uradowa-
na, co zaskoczona reszta.

Rrany Julek! Sg ptaki! Ptaki sg! Szybowce! Chtopcy
predzej, predzej... — ale juz cala pigtka stata u wrot
hangaru i sapigc ze zmeczenia, patrzyta z niedowie-
rzaniem na trzy, ciasno sttoczone we wnetrzu, szybow-
ce. Hangar byt otwarty, peten S$lladéw zniszczenia.
Ile byto hatasu, radosnego gadania, wzajemnych zapy-
tan i snucia domystow nie trzeba opowiadaé. Jasne
byto, ze jest to jaki§ maty, niezabezpieczony jeszcze
osrodek szybowcowy, nalezacy niewatpliwie do wi-
docznego stad miasteczka. Rada w rade postanowili
nie szuka¢ kwatery, lecz zanocowac na szczycie.



.. W lipcu spotkatem caty zastep na szybowisku ..

W takim ozywieniu i w takim podnieceniu nie spo-
zywali jeszcze zadnego positku w czasie swej wedrow-
ki. Wyznaczyli 'kolejnosé warty, odspiewali ,-ldzie
noc...” i poktfadli sie niby na spoczynek, ale pak sie
stato, ze catg noc przegadali, nikt odpowiedzie¢ nie u-
iniat.

Szarzato zaledwie na dworze, gdy Antek z latarkg
w rece, bez przerwy myszkujacy po katach i czule
gtaszczacy piaty szybowcdw, obwiescit na Swiat caty,
z triumfem godnym Kolumba:

— Jest! Jest! — i pOtprzytomny ze szczeScia wy-
ciagnat z jakiego$ zakamarka gumowsg line startowa.

Dnia tego o $niadaniu zapomniano. Po krotkim wy-
ktadzie Antka na temat obchodzenia sie z szybowcami
zabrzmiala w hangarze stara komenda:

Po skrzydle! po skrzydle! po ogonie! po mordzie!...

| pierwszy z brzegu ,,SG* stangt na starcie. Ogla-
dali, badali, doradzali, odradzali, wreszcie Antek, gto-
sem, ktory go niemato wysitku kosztowat, zdobyt sie
na decyzje:

— Startuje!

tatwiej jednak o wielkie stowo ,startuje”, jak 0 ma-
ty start przy pomocy czterech tylko kolegéw: Trzeba
byto nielada zaradczosci harcerskiej, zeby zmontowac
machine startowsa, jakiej dotad zadne szybowisko nie
ogladato i oglada¢ pewnie nie bedzie.

Zaczep zastgpit wbity w ziemie potezny kotek, do
ktérego ,na beton“ przywigzali ogon. We trzech lin
tez nie naciggna, a Bronek musi trzymac piat, c6z za-
tem prostszego, jak wbi¢ takie same kolki przed szy-
bowcem i naciggajac w trdjke po jednej linie, przy-
mocowac je do tych kotkdw.

Jakie zmienne uczucia nurtowaty w czasie tych za-
biegébw biednego pilota, hie trudno sobie wyobrazic.
Z jednej strony umitowanie najpiekniejszego ze spor-
tow, do ktérego przez sze$¢ lat' nie byto dostepu, z
drugiej jednak obawa, czy w tym nieskomplikowanym
mechanizmie startowym co.§ nie zawiedzie? Czy zresz-
tg po szescioletniej przerwie potrafi opanowaé maszy-
ne, i siebie w powietrzu? A do tego, co bedzie, jesli sie
0 tym dowiedzg wiadze szybowcowe? Bez instruktora,
na nieoblatanej maszynie — przeciez to ,,czarny lot*l
Za wyczyn taki grozi dyskwalifikacja. Juz,juz miat
Antek rozpig¢ pasy i odwotaC start, ale wiasnie ukon-
czono wigzanie drugiej liny i Bronek gtosem mocno
wzruszonym, niemniej ze swadg starego wygi po-
wietrznego zaczagt mu dawac zadanie-
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— Po starcie lekko odda¢, wytapa¢ wiasciwg szyb-
kos¢, potozy¢ w skret lewy, wyréwnaé do lotu proste-1
go z kierunkiem na tamto wzgdrze, zawrdci¢ przez pra-
wy piat, naprowadzi¢ kierunek na te dwa drzewa, do
ladowania troche zwiekszy¢ szybko$C i fadnie, miekko
siadacC.

— Pilot? — Antek bytby dat duzo, zeby sie w tym
momencie mogt wycofac, ale byto za p6zno. Sam rzu-
cit my$l startu, jakzeby im wiec spojrzat teraz w oczy.

— Gotow! — wydusit ze Scisnietej krtani.

— Ogon? —

— Gotoéw! — odpowiedziaty trzy, wiecej jak nie-"j
pewne, gtosy.

— Liny?—ale kotki nie raczyty odpowiedzie¢, wiec:

-t- Pus¢! — wrzasnat Antek i zamart w oczekiwaniu)...

A przy ogonie trzech dzielnych pomocnikéw moco-
wato sie z improwizowanym zaczepem. Naprezenie
wzrastato z kazdym utamkiem sekundy. Bylo juz nie
do zniesienia. Antek panowat nad nerwami ostatnim
wysitkiem woli i w momencie, gdy zaczat zywi¢ na-
dzieje, ze lekkomysiny start jednak nie dojdzie do skut-
ku, nagty zryw szybowca porwat mu gtowe do tyhu.

»SG* przemknat po stabo pochytym zboczu Kkilka-
dziesigt metrow w klasycznym szurze i ,,majestatycz-
nie wspart sie prawym ptatem w ziemie.

Lot byt skonczony.

Zahangarowanie maszyny, obiad u wro6t goscinne-
go hangaru i wreszcie wizyta u wladz miasteczka i
prosbg o zabezpieczenie sprzetu szybowcowego, zaje-
fa im reszte dnia.. Noc spedzili w tym samym miejscu,
tym razem pograzeni w twardym $nie, ktory zreszty
nie przeszkodzit Antkowi dokonac stukilometrowego
przelotu docelowego — wiasnie we $nie. Nazajutrz,
pozegnawszy rzewnie skrzydlate ,patyki®, ruszyli w
dalszg droge wyznaczonym szlakiem.

* . £

W lipcu ubiegtego.roku spotkatem caty zastgp ,,Or-
tow" w komplecie na Zarze. Trzej wywiadowcy (w te-
dy juz c¢wiki) robili ,spod murka“ ostatnie zadania
do ,,B“ a pozostali dwaj zaglowali na szczycie. Bro-
nek wyciagnat do ,,C* 20 minut na ,,Bobiku, a Antek
ztapat wspaniale noszenie i siedziat na ,,Salamandrze®
przeszto pot godziny w powietrzu.

— Dobrych wiatréw, koledzy!

NOWOSCI WYDAWNICZE ,KSIAZKI*

A. Ransome — »Jaskélczyn®, str. 480
Z. Zurawska—,,Roman i dziewietnastu®, str. 116
L. Krzemieniecka — , 0 miynarzu Sylwestrze®,
str. 60

Hugh Lofting — ,,Doktdr Dojittle i jego zwierze-
ta, str. 112

- ,,Podréze doktora Dolittle*, str. 280

Diderot — v,Kubus$ fatalista i jego pan“, str. 300
W. Markowska — A. Milska — ,,Basnie z catego
Swiata", str. 180

Kenneth Graharne — ,,0 czym szumig wierzby*,
str. 248



MLODE S

Ruch lotniczy rozpoczat sie w harcerstwie réwno-
legle z organizacjg lotnictwa cywilnego w Odrodzo-
nej Polsce.

Inicjatywa poszczegblnych hufcéw harcerskich zo-
stata jednak scentralizowana dopiero po wznowieniu
dziatalnosci Wydziatu Lotniczego przy Gtownej Ko-
mendzie dn. 24 stycznia 1946 r.

W ramach sWojej dz;atglnosci GKH zorganizowa-
fa 2 Kkursy teoretyczne pilotazu szybowcowego
w Lublinie i 2 w Warszawie.

Whynikiem tej akeji bylo wyszkolenie teoretyczne
ponad 100 osob.

W okresie 26 — 29.9.1946 r. odbyta sie konferencja
lotnicza harcerzy w Osowcu.

Na konferencji tej ustalono program wyszkole-
nia lotniczego dla harcerzy.

Trzeba podkresli¢, ze skonkretyzowanie lotniczych
zadan harcerzy zostato! pierwszorzednie opracowa-
ne, oraz ze duzy nacisk potozono na wspdtprace
Harcerstwa z Ligg Lotnicza.

Warto przytoczy¢ wyjatki z referatu phm. Klasa
Jana ,,0 sprawnosciach lotniczych®. Uwzgledniono
3 sprawnosci; ,.lotnik*, ,,modelarz lotniczy* i ,,mecha-
nik lotniczy*. Wymieniamy tylko dwie pierwsze.

Harcerz, chcacy zdobyé sprawnos$¢ ,lotnika“
musi umie¢ wykona¢ nastepujace zadania:
1) Chodzi po ktadkach na wysokosci | m, bez

trzymania.

KRZYDLA

2) Zrobi z tektury lub drzewa model redukcyjny
I latajacy szybowca, ktory przeleci, wypusz-
czony z reki 20 m.

3) Zna zasadnicze typy samolotow.
4) Zna znaki rozpoznawcze ' cywilne "i wojskowe.
5) Zna zasady lotu szybowca i samolotu.
Dla uzyskania sprawnosci ,,modelarza lotniczego"
wymagania sa nhastepujace;
1) Wykona¢ model redukcyjny samolotu polskiego.
. 2) Wykona¢ model latajagcy samolotu ze S$migtem,
ktory przeleci co najmniej 50 m z reki.
3) Wykona¢ model szybowca o0 rozpietosci powy-
zej | m, ktéry utrzyma sie w powietrzu ponad
[ minute.
4) Zna#']omoéé zasady wywazania modeli
cych.
5) Znajomos$¢ sterowania modelu.
6) Znajomos¢ krajowych materiatbw modelarskich.
Godnym uwagi jest fakt zorganizowania pomocy
dla licznych druzyn, ktére maja wydziaty lotnicze:
wydrukowano mianowicie serie pocztéwek (8 typow,
reprodukcje ktérych zamieszczamy w numerze).
Pocztowki te rozprzedawane sa przez harcerzy,
a uzyskany w ten sposéb dochdd przeznacza sie na
zaktadanie modelarni lotniczych.
Oprocz pocztéwek, GKH zamierza wyda¢ podrecz-
nik modelarski oraz plany polskich samolotéw, jako
modeli redukcyjnych 1

latajg-
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Akcja ta niewatpliwie rozszerzy ruch modelarski
w Kkraju.

Ponizej przytaczamy wytyczne do urzadzenia mo-
delarni lotniczej w druzynie harcerskiej. Wytyczne
te moga odda¢ cenne ustugi wszystkim tym, ktorzy
zamierzajg zorganizowa¢ modelarnie na swoim te-
renie.

WYTYCZNE DLA URZADZENIA MODELARNI
W HARCERSKIEJ DRUZYNIE LOTNICZEJ

Poniewaz praca druzyny odbywa sie zastepami,
wiec przewiduje sie w zasadzie urzadzenie modelar-
ni dla pomieszczenia tylko jednego zastepu tj. 8 chitop-
cow. Chodzi o to. by kazdy z nich miat na stole
miejsce do pracy i komplet narzedzi stale potrzeb-
nych, za$ reszta narzedzi uzywanych rzadziej by-
faby przeznaczona do wspélnego uzytku. Stoty mo-
ga by¢ waskie ok. 70 cm szerokos$ci, ustawione pod
widng Sciang, lub tez szersze np. | m X 3 m, usta-
wione w $rodku sali i dostepne dla modelarzy z obu
stron. Poniewaz dokfadne roboty wymagajg spokoj-
nej pracy w pozycji siedzacej, wiec oprocz stotdw
nieodzowne sg tawy czy stotki. Poza tym potrzebne
sg: umywalka, dobre S$wiatlo dzienne lub elektrycz-
ne i szafka narzedziowa. Komplet narzedzi dla
8 modelarzy podaje ponizsze zestawienie:

noze introligatorskie mate 8 szt
ki do zelaza:
potokragte grubo nacinane 8 .
" drobno 8" "
ptaskie " " 8"
y grubo " 8" .
tarniki poétokragte (raszple) 8*
cegi mate ptaskie .,
” ., Okragte "
boczne

» » kombinacyjne
miotki Slusarskie 100 g

, " 300 g
imadto réwnolegte 80 do 100 mm
” reczne (trzymadelko)
kabtgk do piteczki (laubzega)
piteczki do sklejki
nozyczki do papieru
wiertarka spiralna (dryll)
lub wiertarka reczna
wiertta spiralne -»1.5 2 i 3mm po
katownik metalowy 150 X 100 mm
miarka stalowa zwijana
lampka spirytusowa
nozyce do blachy
pitka stolarska reczna (dowolna)
osetka do nozy
szczotka stalowa do pilnikow
cyrkiel warsztatowy z ostrzami
miseczki do kleju
komplet pilnikow iglicznych 5*
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Jezeli modelarnia rozpocznie powazniejsze prace
przy modelach z motorkiem itp. to bedg potrzebne
jeszcze nastepujace narzedzia:

Srubokret (wiekszy i niniejszy) 2 szt
kolba do lutowania (ew. elektryczna) |
linia stalowa 500X40 mm P,
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klucz szwedzki maty | szt
szlifierka reczna 1,
strug gtadzik o,
suwmiarka (mata i wieksza) 2

Oprocz powyzszych narzedzi b. potrzebne sg
w praktyce klamerki sprezynowe (zaciski) do przy-
trzymania czesSci sklejonych (b. dobre sg zaciski
sprezynowe do wieszania bielizny na sznurze). Row-
niez bardzo praktyczne sg gtadkie i rowne deski
0 wymiarach np. 120X300 mm, na ktérych sktadamy
szkielet szkrzydla lub sterow do sklejania.

Majac miejsce do pracy i narzedzia, potrzebuje-
my jeszcze materiatbw modelarskich. Na ten cel
przeznaczamy osobny kat lub lepiej szafe, gdzie po-
winnismy posiadac:

1) listwy sosnowe lub olchowe dtugosci od 1,0 do
1,5 metra o wymiarach (w milimetrach) 2X2,
2X3, 2X7, 2x10, 3x3, 3x4, 3x5, 3x7,
3x10, 4x4, 5x5, 5x7, 5x10, 6x6, 6x8,
8x8, 10x10.

2) sklejka brzozowa lub olchowa o grubosci 0,8
lub 1 mm,

3) sklejka handlowa o grubosci 5 mm,

4) karton na modele papierowe,

5) papier do oklejania modeli o ciezarze od 25
do 60 g m2, biaty lub kolorowy,

6) klej do sklejania listew: kazeinowy, ,,Certus"
w proszku lub inny odporny na wilgo¢ np. cel-
lonowy w puszkach lub tubach. (,,Porsa-Ce-
ment“ w tubkach),

7) klej do oklejania papierem,

8) blacha, rurki i drut aluminiowy, cienka blacha
np. z puszek do konserw,

9) drut zelazny O | mm i stalowy O 0,5, 10,
151 2,0 mm,

10) peretki do $migta z otworem na drut stamwy.
ewentualnie tozyska specjalne,

11) nici introligatorskie,

12) guma w tasmach o przekroju
i 1x4,75 angielska),

13) pierscienie gumowe do taczenia z kadiubem
(recepturki lub z detki rowerowej),

14) otéw w phytkach tub jako $rut do wywazania
modeli,

15) gwozdzie — sztyfty 7x7, 7x10, 8x11, 7x12
i 8x25,

16) klocki olchowe na $migta, klocki lipowe i to-
polowe, o roznych wymiarach,

17) szpilki i pineski,

18) papier szklisty, rézne grubosci,

19) materialy zagraniczne b. przydatne, ale nie
konieczne — bambus, balza i papier japonski,

20) materiaty malarsko-lakiernicze, lakier spiry-
tusowy, cellon lotniczy (do wiekszych modeli).

x4 (1x3,2

Do wyposazenia modelarni nalezy wreszcie biblio-
teczka lotnicza, w ktorej znajdg sie podreczniki i pi-
sma modelarskie, plany i rysunki modeli itp. Waobec
szczuptosci literatury modelarskiej nalezy wykorzy-
sta¢ tygodnik lotniczy dla miodziezy ,,Skrzydta i Mo
tor*

Kier. Wydz. Lotniczego
Berkowski Roman, hm






MODELE LATAJACE ZSRR

Pawet Elsztein, st. sierz

W celu zaznajomienia og6tu naszych modelarzy z
modelarstwem radzieckim, podaje kilka typdw modeli
wyczynowych, ktore dzieki swoim nieprzecietnym wy-
czynom, zapisaty chlubng karte w historii modelar-
stwa Swiatowego.'

Model bezogonowca konstr. Smochtina.

Bezogonowiec Smochtina, to szybowiec o nowocze-
snej.'sylwetce, odpowiadajacy w zupetnoSci pojeciom,
jakie utarty sie dla tego typu modeli.

Rozpietos¢ ponad 2 m kwalifikuje go do modeli du-
zych. W modelu tym zrezygnowano z normalnie sto-
sowanych statecznikow na koncach skrzydet, dajgc
maly statecznik na koncu kadtuba. Regulacje réwno-
wagi podtuznej i poprzecznej przeprowadzono, stosu-
jac dos¢ duza lotke, tworzaca zreczne, aerodynamicz-
ne rozwigzanie koncéw skrzydta.

Konstrukcja modelu drewniana z materiatdbw krajo-
wych (sosna, sklejka, lipa), .

Model ten, wazy 510 g w locie. Zachowano obcia-
zenie minimalne, bo zaledwie 1559 g/dcm2.

Profil plaski (Clark Y), na koncach skrzydet samo-
stateczny.

Z wazniejszych osiggébw warto wymieni¢ lot trwa-
jacy 18 min. 0,1. sek., wykonany w 1938 r. na XlI
Wszechzwigzkowych Zawodach Modeli Latajgcych.

Szybowiec wyczynowy konstr. Rastorgujewa.

Szybowiec ten, odbiegajacy znacznie od przyjetych
u nas ksztattow, stanowi tadny dowdd sumiennej pracy
konstruktora

Wystudiowana sylwetka kadtuba i obrys pfatow,
fadne rozwigzanie przejscia w'kadtub czynig z mode-
lu tego, wysokowarto$ciowego wyczynowca.

Statecznik wysokosci nosny o ukiadzie w V (po
45°) znany i naszym modelarzom, spetnia w tym mo-
delu doskonale swoje zadanie. W potaczeniu z lekkim
»M“ skrzydta, zapewnia kierunek ,,murowany* Pod
wzgledem konstrukcyjnym, nowoscig dla nas jest ka-
dtub dtubany i wykonany z drzewa lipowego. Ten ro-
dzaj budowy zwieksza naturalnie ogdlny ciezar, ale zy-
skujemy za to na matym oporze czotowym przez wy-
pracowanie wszelkich przejs¢ aerodynamicznych.

Dane modelu: powierzchnia skrzydta 20,7 dcm2, V
skrzydta 6°, kat natarcia + 2,5° powierzchnia sta-
tecznika wys. 5,86 dcm2, ciezar modelu 750 g, obcig-
zenie 36,29 g/dcm?2

W roku 1938 na tatarskich zawodach modeli, szy-
bowiec ten przeleciat 15 km 520 m. Rekord ten, zostat
zatwierdzony przez FAL.

Warto .przy okazji nadmienic¢, ze wszystkie konstru-
kcje modeli radzieckich opierajg sie na miedzynaro-
dowym regulaminie modelarskim F.A.I
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Szybowiec wyczynowy konstr. Lewina.

Najpopularniejszy szybowiec ZSRR to wiasnie mo-
del moskiewskiego modelarza Lewina. Nie ma takich
zawodow, w ktorych nie bratby udziatu. Stat sie mo-
delem standartowym i dzieki swojej niezaprzeczalnie
prostej i celowej konstrukcji jest pierwszorzednym
szybowcem 0 wszechstronnym zastosowaniu.

Skrzydto dzielone wychodzi z oprofilowania kadtu-
ba, dos¢ duze V (10°); i rozpietos¢ 2 m 20 cm. Ka-
dtub sktada sie ze sklejonych wreg i sosnowych po-
dtuznie.

. Statecznik wysokosci moze by¢ przestawialny.

Dane modelu: powierzchnia skrzydta 30,8 dcm2
wydtuzenie 14,4, profil skrzydia Goettingen 430
(wklesty), powierzchnia statecznika wysokosci 11,6
dcm?, ciezar catkowity 850 g, obcigzenie jednostkowe
27,5 g/dem2.

Jak widac jest to model dos$¢ ciezki, raczej z przezna-
czeniem na zbocze.

Wyczyny jednak nie wspominajg o rodzaju startu.
W 1938 r. na zimowych zawodach w Moskwie, model
ten, utrzymat sie w powietrzu 6 minut.

Czas ten, nie jest rekordowym, jednak biorac pod
uwage okres zimowy, godny jest uwagi.

»Kaczka™ konstr. Powijakowa.

Modele tego typu do$¢ popularne w ZSRR odzna-
czajg sie jak wiadomo wiasnosciami lotnymi.

Wsrdd wielu specjalistow ,,Kaczek warto wymie-
ni¢ B. Poljakowa i jego model.

Model posiada naped gumowy i Smigto pchajace
Sredn. 40 cm.. Cato$¢ zbudowana dos¢ lekko i oryginal-
nie (a'la mysliwiec japonski). Uwage zwraca duze
stosunkowo wydtuzenie skrzydet, co jest bardzo cha-
rakterystyczne dla wszystkich konstrukcji radzieckich.

Dane modelu: powierzchnia skrzydta 16 dcm2, ,,V*
skrzydta 130, wydtuzenie 14, powierzchnia statecznika

wysokosci 2,6 decm2, ciezar w locie 235, obcigzenie

15,7 decm2.

Do napedu Smigta zastosowano 17 nitek gumowych
0 przekroju 2 x 2 mm.

Wyzej opisane typy modeli radzieckich niewatpli-
wie zainteresujg naszych modelarzy, tym bardziej, ze
z pewnos$cig w niedtugim juz zapewne czasie zmierzy-
my nasze sity na wszechstowianskich, czy miedzyna-
rodowych zawodach modeli latajgcych, ktore beda
sprawdzianem naszych osiggnie¢ modelarskich.



Dr Fert

..M¢j siniikarz, ktéry ma zawsze
jakie§  nadzwyczajne  pomysty,
sprawit mi niematy kiopot swym
ostatnim listem. Moze najlepiej be-
dzie, jezeli przytocze go ,in exten-
so* Ulatwi to zrozumienie tej
skomplikowanej sprawy:

Szczecin, dn. 18.9.46 r.

Szanowny Obywatelu Doktorze!

Bardzo przepraszam, ze swymi
pytaniami sprawiam Obywatelowi
Doktorowi taki ktopot, ze az Oby-
watel rnusiat sie poskarzy¢ Reda-
ktorowi. Zatgczam nawet znaczek
na odpowiedz. Ale w otrzymanej
HInstrukcji®  na stronie 2u-tej w
drugiej czeSci punktu  11-stego
przeczytatem: ,,Wzrost ponizej i05
cm. uwaga: przy dtugosci konczy-
ny dolnej ponizej 73 cm kandyda-
c¢i do.szkot lotniczych niezdolni*,
NaradzaliSmy sie z moim kolegg
Mankiem dhtugo, czy chodzi o no-
ge prawg czy lewa, bo Maniek
twierdzi, ze o lewa, bo blizej ser-
ca, a ja ze prawg, bo prawa musi
byé mocniejsza, bo nawet szofer w
samochodzie to hamuje prawg no-
.03 i nie mogliSmy sie zgodzi¢. A
moze ten punkt odnosi sie tylko do
kalek, ktorzy majg jedng noge
drewniana.

Moja balbcia twierdzi, ze jezeli
jedna noga jest krotsza, ale za to
druga  zupetnie  normalna, to
wszystko w. porzadku, ze ona na-
wet znata takg panig co itd. Nie
chce nudzi¢ Obywatela Doktora,
ale prosze o szybka odpowiedz,
najlepiej to pocztg lotniczg (zna-
czek zatgczam) albo przez pana

Franka, ktory do Szczecina przyla-
tuje na Douglasie z Warszawy ra-
zem z panem Sadowskim.

Podpis nieczytelny

(albo przynajmniej niech- bedzie,
ze nieczytelny)

Jak widzicie zmartwienie powaz-
ne. Dlaczego w ,Instrukcji“ napi-
sali tylko o jednej nodze?

Tymczasem wyttumaczenie po-
winno by¢ proste. O ile pierwsza
cze$¢ punktu 11-go nie budzi za-
strzezen, to znaczy, ze kandydat
na pilota powinien mie¢ wzrost
przynajmniej 155 cm, o tyle druga
wymaga dtuzszego wyjasnienia.

Aie nawiasem mowiac, te 155 cm
odnosi sie tylko do kandydatow, a
nie jak umieszczono w ,,instrukcji”
do wszystkich grup, to znaczy i do
starych pilotow, poniewaz u nich
wzrost sie nie zmienia, a jezeli do-
znajg przypadkiem skrocenia wzro-
stu np. o gtowe, ktdrg rozbijaja, to
juz me Liajg, wiec i tak ,,instru-
kcja". do nicn sie nie stosuje.

Zreszta wzrost dla kandydatow
na pilotaz szybowcowy bierze' sie
zawjsze z zastrzezeniem, gdyz ci
kandydaci przewaznie znajdujg sie
w wieku, ktory rokuje zwiekszenie
wzrostu, mozna zatem przyja¢ i
nizszych o 2.— 3 cm. | dlatego
nie moglem zrozumie¢ przypadku,
kiedy jedna z kandydatek do ba-
dania wzrostu przystata swojga star-
szg siostre (wyzszga od niej 0 4,5
cm) a do badania wzroku poszta
sama, bo siostra nosita okulary.

W kazdym razie minimum wzro-
stu konieczne jest dla lotnika, aze-

Af o / o
babcia
twierdzieee

by w pozycji siedzacej wida¢ go
byto z samolotu, a przynajmniej,
azeby mogt swoje oczy wychyli¢
poza burte, gdyz uczy¢ sie lagdowa-
nia od razu na $lepo, przy pomo-
cy radiolatarni jest dosy¢ trudno.

A z nogami historia ma sie tak:
minimum dtugosci dla ndg jest ko-
nieczne, azeby pilot mogt, siedzac
na siedzeniu, dosiegna¢ nogami
sterow noznych, musi zatem przy-
najmniej posiada¢ te 73 cm w kon-
czynach. vy

O tym, ze jedna z ndég moze hy¢
nieco dluzsza (nie krotsza) od 73
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WYZSZY KURS TEORETYCZNY DLA
INSTRUKTOROW SZYBOWNICTWA

Instytut Szybownictwa Min. Kom. or-

ganizuje z polecenia Departamentu Lot-
nictwa Cywilnego Min. Kom. wyzszy kurs
teoretyczny dla instruktoréw szybowco-
wych, ktoéry odbedzie si¢ w dniach 3.IL—
LIl b. r. nd Lotnisku Doswiadczalnym
I. S. w Aleksadrowicach.
- Program kursu obejmuje okoto 100 go-
dzin wyktadéw z dziedziny aerodynami-
ki, mechaniki lotu, techniki latania, lo-
tow bez widocznosci, lotdbw wyczyno-
wych, meteorologii szybowcowej oraz
wytycznych metodyki szkolenia szybow-
cowego i organizacji teoretycznych kur-
sow szybownictwa. Ponadto przewidzia-
ne sg wycieczki narciarskie i krajoznaw-
cze. Lista uczestnikdw kursu opracowa-
na przez Dep. Lotn. Cyw. Min. Kom. za-
wiera¢ bedzie okoto 80-ciu nazwisk in-
struktorow  szybowcowych i Kkierowni-
kéw szkot.

Doskonate wyposazenie Lotniska Do-
Swiadczalnego i piekno zimowego krajo-
brazu Beskidu Zachodniego stworzg nie
tylko odpowiednie warunki dla pracy
kursu, ale réwniez i dla odpoczynku, tak
bardzo zastuzonego po zmudnej pracy
instruktora szybowcowego, zwiaszcza w
przededniu otwarcia nowego sezonu
szkoleniowego.

KOMUNIKAT = AEROKLUBU
POZNANSKIEGO

Teoretyczny kurs szybowcowy rozpo-
czat sie w Poznaniu, dnia 10 b. m. Na-
stepny odbedzie sie 10 lutego b. r.

Zgtoszenia przyjmuje sekretariat Od-
dziatu Lotnictwa Cywilnego w Poznaniu
ul. Waty Jana Ill nr 12 m, 12,
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cm moze sie przekonaC w tejze sa-
mej instrukcji na stronie 26-tej w
punkcie 50-ym. Dopuszczalne skro-
cenie wynosi od 2 — 4 cm.

Znow moj simkarz bedzie sie
zasmiewat, bo dlaczego zdolny jest
ten, ktory ma skrocenie od 2 cm, a
niezdolnym jest ten, ktéry ma skré-
cenie od I cm. Na to juz nie mam
odpowiedzi, jest to tylko btad re-
dakcyjny, gdyz nalezato napisa
tylko gorng granice 4 cm.

Mozna sie dziwié, ze cztowiek z
jedng noga krotsza moze latac, ale
fakt jest faktem i tacy piloci lata-
ja, 0 jednego nawet musiatem sie
ktoci¢ z przewodniczacym komisji.
Ale jest rzeczg zupetnie zrozumia-
ta, ze jezeli istnieje tylko samo
skrécenie bez ostabienia sity mie-
$niowej nogi, to skrécenie to nie
utrudnia pilotazu, poniewaz wyréw-
nuje je zgiecie konczyny dolnej w
stawie biodrowym i kolanowym,
podczas lotu jedna z konczyn be-
dzie bardziej zgieta, draga mniej

KTO ODPOWIE?

Redakcja nasza otrzymuje caty szereg
listbw od naszych czytelnikéw z War-
szawy, ktérzy zapytuja o teoretyczne
kursy szybowcowe. Jeden z tych listow
przedrukowujemy ponizej:

Warszawa, dn. 7,X,46 r.
Szanowna Redakcjo!

Napisatem kiedys do Redakcji list,
w ktorym prositem o poinformowanie
mnie w pewnej sprawie i dostatem
w 15-tym n-rze tyg. ,SiM" odpowiedz:

,O kursach szybowcowych bedziemy
zawiadamia¢ naszych czytelnikéw w na-
szym tygodniku”.

Czekatem cierpliwie i po paru miesig-
cach stwierdzitem, Ze Redakcja oczy-
wiscie oglasza teoret. kursy szyb., ale...
gdzie§ w Toruniu, Chetmzy, Krakowie
czy Jeleniej Gorze.

Czy w ogdle w stolicy w Warszawie
w miescie, ktore jest naszg chlubg nie
ma profesoréw, ktérzy by mogli wykta-
da¢ nam teorie szybowcowa, bo przeciez
gdyby Redakcja ogtosita, ze w Warsza-
wie odbeda sie kursy teorii szyb, to set-
ki mitosnikow szybownictwa zgtositoby
sie, a i u kazdego pienigdze znalaztyby
sie na ten cel.

Prositbym bardzo, zeby Redakcja jako
wydawca pism lotniczych, instytucja naj-
bardziej zwigzana z tg- sprawg, wstawita
sie za nami u L. L. i w niedlugim czasie
zeby$Smy mogli sie w Warszawie szkoli¢
w teorii szybowcowej; zeby miodziez w in-
nych miastach po przeczytaniu w tyg.
,»SIM" komunikatu, ze w Warszawie or-
ganizujg sie kursy teorii szybowcowej
zrozumiata, ze miodziez Warszawska tez
w szkoleniu szybowcowym nie proznuje.

Stanistaw Wysocki

Warszawa — Praga
ul. Minska 22 m. 9

(albo jak méwi babcia mojego siffi-
karza, druga bedzie normalng).

Wreszcie jest sprawg obojetna,
czy tg konczyng bedzie noga pra-
wa, czy lewa, gdyz obie nogi pra-
cujg w locie jednakowo (chyba, ze
maszyna ma dzikg fantazje Scigga-
nia na jedng strong, co jej sie cza-
sem zdarza, zwiaszcza podczas
skosnie wiejagcego wiatru, ale to
juz jest wptyw czynnikéw technicz-
nych i meteorologicznych j lekarza
nie dotyczy).

W ten sposéb, zatem, watpliwo-
§ci mego przyjaciela w Szczecinie
zostang pomysinie rozwigzane, a
Maniek nie bedzie mu robit wstre-
tow.

Naturalnie odpowiedZz te wysta-
tem mu wczes$niej Douglasem przez
kpt. pil. Sadowskiego, bo Franek
w tym czasie zachorowat (znaczek
lotniczy otrzymany na odpowied?Z
zatgczam do listu), gdyz nie wiem
kiedy Redaktor to wydrukuje, a w
lotnictwie  obowigzuje punktual-
no$¢ i zaufanie

Czy rzeczywiscie nie ma w Warszawie
ani jednej organizacji lotniczej czy mio-
dziezowej, ktora zajetaby sie zorganizo-
waniem teoretycznego kursu szybowco-
wego?

Oczekujemy odpowiedzi od Ligi Lot-
niczej, Aeroklubu Warszawskiego i or-
ganizacji miodziezowych!

TEORETYCZNY KURS SZYBOWCOWY

Zarzad- Aeroklubu Wroctawskiego po-
daje do wiadomosci, iz w dniu 21 stycz-
nia 1947 r. rozpoczyna teoretyczny kurs
szybowcowy. Wykiady (cztery razy ty-
godniowo — og6tem 30 godzin) odbywaé
sie bedg w lokalu Aeroklubu (Wroctaw,
Ogrodowa 57) w godzinach popotudnio-
wych.

Opfata za kurs wynosi 300 zt (trzysta
ztotych).

Zapisy przyjmuje sekretariat Aeroklu-
bu Wroctawskiego codziennie w godzi-
nach 9—12 oraz $rody i pigtki od 15—17

Ze wzgledu na ograniczong ilo$¢ miejsc
0 przyjeciu na kurs decydowac bedzie
pierwszenstwo zgtoszen.

WALNE ZEBRANIE

cztonkéw Aeroklubu Jeleniogérskiego

Aeroklub  Jeleniogérski  zawiadamia,
ze walne zebranie cztonkéw A. J. odbe-
dzie sie 22 lutego br. Po sprawozdaniu
Zarzadu i Komisji Rewizyjnej odbedzie
sie wybdr nowego Zarzadu



lagrunicy

FAIREY ,SPEARFISH”

Fairey ,,Spearfish” jest obecnie najx
wiekszym samolotem poktadowym bry-
tyjskiej Royal Navy, ktorego budowa se-
ryjna ma by¢ rozpoczeta niebawem.
Obecnie odbywajg sie loty prototypu te-
go samolotu.

Przeznaczeniem jego ma by¢ przede
wszystkim  tropienie todzi podwodnych.
Osiggi otrzymane z przeprowadzanych
prob, jak donosi prasa zagraniczna, Sta-
wiajg go na czele samolotow brytyjskich
tej klasy.

Dla ufatwienia hangarowania pod po-
ktadem na lotniskowcu, skrzydta posia-
da skiadane. Mechanizm, stuzacy do te-
go wazy 150,kg i pozwala, na ziozenie
ptatéw w czasie 15 — 20'sek.!

Konstrukcja samolotu catkowicie me-
talowa, o pokiyciu z gtadkiej blachy du-
ralowej. Ciekawe jest urzadzenie do wy-
suwania klap typu Yungman, ktore sg
wsuwane do wnetrza ptatéw. Poza stoso-
waniem ich przy starcie i lgdowaniu,
klapy te moga by¢ wysuwane w locie,
przez co zwigksza sie powierzchnia nos-
na. Lotki szerokie, stosunkowo matej
rozpietosci. Podwozie, chowane syste-
mem hydraulicznym na zewnatrz w pta-
ty. Chowanie podwozia trwa 9 sek., wy-
suwanie 8 sek. Amortyzacja kota ogono-V
wego typu Lockheed, oleo - pneuma-
tyczna.

Dwa zbiorniki paliwowe o0 objetosci
po 820 1 umieszczone s w platach.
Zbiornik oliwny znajduje sie za silnikiem,
oddzielony przegrodg przeciwogniowg
i miesci 130 ! oliwy. Chtodnica oliwna
umieszczona jest na krawedzi natarcia
lewego ptata, przy kadlubie. Fairey
»Spearfish"  wyposazony jest w silnik
18-to cylindrowy, o ukladzie podwojnej
gwiazdy, Bristol ,,Centaurus” 58 o mocy
2585 KM, ze sprezarka jednostopniowa.

Smiglo piecioramienne, 0 nastawnym
skoku, $rednicy 4,26 m. Dane techniczne;

Rozpietos¢ — 18,35 m.

Dhugos¢ — 13,58 m.

Wysokos¢ — 5,25 m.

Rozp. usterzenia poziomego — 6,10 m.

Ciezar z fadunkiem 4 bomb a 226 kg—
9940 kg.

SAMOLOTY ROZWOZA ZYWNOSC

Coroczna powddz w Indiach i w tym
roku odcieta kolosalne potacie kraju
(Assam, Tybet, a takze Bengal) od resz-
ty Swiata. Po raz pierwszy postanowiono
przeciwstawi¢ sie grozacej klesce gtodu
przez zmobilizowanie lotnictwa do prze-
wozenia zywnosci. Wierzmy, ze samo-
loty potrafig rozdziela¢ réwno pomiedzy
biednych i bogatych nie tylko bomby
w czasie wojny, ale i zywnos¢ w czasie
pokoju!

SLADAMI MAHOMETA

Pielgrzymka do Mekki, to Swiety obo-
wigzek kazdego mahometanina. Od wie-
kow ciggnely do tego miasta niekoncza-
ce sie karawany wielbtadéw, koni, os-
fow... Lecz c6z powiedziatby prorok,
gdyby zobaczyt swych wiernych, podej-
mujacych tradycyjng pielgrzymke na sa-
molotach? W potowie pazdziernika trzy
samoloty zawiozty poboznych pielgrzy-
moéw z Bagdadu do Mekki. Wida¢, towa-
rzystwa lotnicze umiejg i pielgrzymki
zmienia¢ w ,,bussines".

Szybko$¢ maksymalna (na wys. 4570
m) — 500 km/godz.

Szybko$¢ podrézna — 470 km/godz.

Putap praktyczny — 7 620 m.

Zasieg — 1670 km.

CZWORONOZNI PASAZEROWIE
LINII LOTNICZYCH

Jedno z angielskich towarzystw tran-
sportu lotniczego, Air Contractors Ltd.
przewozi obecnie bydto samolotami ty-
pu Miles Aerovan. Chodzi tu gtéwnie
0 dostawe bydta na wysepki u wybrze-
zy Anglii. Okazuje sie, ze czworonozni
pasazerowie znoszg transport doskonale
I nie tracg na wadze nawet w czasie sto-
sunkowo dhugiej podrozy, jak to sie dzie-
je zwykle przy transporcie morskim czy
kolejowym.

Jako ciekawostke podaje sie fakt, ze
po jednej, specjalnie ucigzliwe] podrozy
(wskutek termiki wszyscy pasazerowie—
ludzie, przypomnieli sobie o istnieniu wo-
reczkéw z impregnowanego papieru), ko-
nie czuty sie doskonale i wyszty z samo-
lotu zupetnie zdrowe.

RADAR STERUJE BOMBA
Skuteczno$¢ tej nowej broni poczuty
okrety japonskie na Pacyfiku, w ostat-
nim okresie wojny.

Dhugos¢ startu (z 8-ma pomocniczymi
rakietami startowymi, dziatajacymi przez
4 sek.) — 65 m.

F. Pawtowicz

.Bat" jest to bomba - szybowiec, o
rozpietosci skrzydet 3 m i diugosci ka-
dtuba 4,8 m. Zawiesi¢ ja mozna na samo-
locie Consolidated ,,Privateer". Po
wstepnym skierowaniu przy pomocy Ssa-
molotu, ,,Bat" koryguje swoj kierunek
na cel samoczynnie, przy pomocy apara-
tu radarowego.

LATAJACE
,CENTRALNE OGRZEWANIE”

Ostatni ,,krzyk mody", jakim chce za-
imponowac transportowiec Fairchild Pac-
ket to walka z oblodzeniem przez ogrze-
wanie wszystkich krawedzi natarcia cie-
ptem gazoéw spalinowych. Po opuszcze-
niu silnika gazy spalinowe przechodzg
przez 4 potezne wymienniki ciepta. Cie-
pte powietrze przeptywa przez rury me-
talowe albo ze specjalnej masy plastycz-
nej zwanej multi-flex, umieszczone w kra-
wedzi natarcia skrzydet i usterzenia.
Rzekomo system ten moze zapewnié
ogrzewan:e tych powierzchni az do tem-
peratury 54° C.
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Ob. Rawlik Jan — Tomaszéw Mazowiecki. Klej modelarski
mozna naby¢ w firmie Imroth (Warszawa-Praga, ul. Targowa).

Ob. Zakrzewski R. — Sokotéw Podlaski. Wspomniane n-ry
,»SIM" mozecie otrzyma¢ w naszej administracji. Cena ich
wraz z przesytkg wyniesie 50 zi.

Ob. ob.: Boroniecki Wiodzimierz — Kozienice i Pokora Eu-
geniusz — Biatystok. Dziekujemy za zyczenia. Do czasu, do-
poki nie powstanie u Was Koto Ligi Lotniczej—zatdzcie u Sie-
bie w szkole kotko lotnicze lub modelarskie.

Ob. Wisniowski Janusz — Radom. Odpowiedzi na Wasze
pytania udzielg Wam artykuty w numerze 10/46 ,,Skrzydlatej
Polski".

Ob. Hubicki Mieczystaw — Rabka. Z koncem kwietnia
wydana zostanie ksigzka ,,Teoretyczny Kurs Szybownictwa".
Do tego czasu musicie cierpliwie poczeka¢. Przyznajemy Wam
prenumerate ulgowa.

Dh Przybylski Zenon — Poznan. Przyslijcie Wasz model do
oceny Do napedu w ostatecznym wypadku mozna zastosowac
gume ze starej detki rowerowej. Artykuty z historii lotnictwa
bedziemy zamieszczali. Jako harcerzowi przystuguje Wam pre-
numerata ulgowa. Na ostatnie pytania odpowie dr Ferr w jed-
nym ze swych artykutdw.

RADZIECKI

Powitanie Nowego Roku

WYDAJE) Redakcja Czasopism Lotniczych.

Ob. ob.: Ratajczak Stanistaw — Czarkowo, Borowiecki Ka-
zimierz — t06dz, Mystkowski Kazimierz — Koszalin, Bronek
i Cesiek z Kutna, Kaniak Z. — Sochaczew, Witecki Marian —
w. Machatowszczyzna, Bugno Janek — Piaski. W jednym z naj-
blizszych numeréw zamieScimy wyczerpujacy artykut o wojsk,
szkotach lotniczych.

Ob. Garbacz Henryk — Skarzysko Kamienna. Pierwszy na-
ktad ,,0go6lnej Instrukcji” jest wyczerpany. W tych dniach, po
otrzymaniu drugiego naktadu wysSlemy Wam optacony egzem-
plarz. Zamiescimy wyczerpujacy artykut o kursach pilotazu
motorowego.

Staty Czytelnik z Zoliborza. Zdania Waszego nie podziela
niestety wiekszos¢ czytelnikdw. Musimy zaspakaja¢ wymaga-
nia wszystkich. Napiszcie konkretnie, jakie artykuty chcieli-
byscie przeczyta¢ w ,,SiM"-ie.

UWA2

MODELARZE uwf g

wydany zostat plan modelu

latajagcego ,,REKIN” (skala 1:1)
Cena zt 230

Do nabycia w Administracji

Czasopism Lotniczych

Pienigdze wptaca¢ czekami na
konto PKO Warszawa 1-978.

HUMOR LOTNICZY

(,,Stafésikij Sokof
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