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Whkiad narodu polskiego dla zwy-
ciestwa nad hitlerowskimi  Niem-
cami byt ogromny. W czasie trwa-
jacych jeszcze zmagan wojennych
caty Swiat zachwycat sie bohater-
stwem Polakéw BylisSmy pewni, ze
panstwa, u ktorych boku walczyli
nasi zotnierze pomogg nam po za-
konczeniu  wojny zaleczy¢ nasze
rany.

RozczarowaliSmy sie gorzko. Ci,
dla ktérych Polska oddata krew
najlepszych swych synéw, zamiast
zwrdci¢ nam nasze zioto i uratowa-
ne skarby kultury polskiej, zamiast
pomdéc nam finansowo, ofiarowujg
nam po dhugich ceregielach i for-
malnosciach  niepotrzebny im juz
i zdekompletowany demobil (samo-
chody, maszyny, samoloty).

Najlepszym przyktadem sg tu sa-
moloty Piper, ktére otrzymalismy
w ramach pozyczki amerykanskiej.
Zamiast 300 sztuk otrzymaliSmy
zaledwie 130 i w dodatku wszyst-
kie niezdatne do lotu, wymagajgce
Co najmniej zmiany pokrycia.

Nie zawiedlismy sie na jednym
z naszych sojusznikdw. Tak, jak
w najciezszej dla narodu nasze-
go chwili zotnierz Armii Czer-
wonej przyniést nam wolnos¢, tak
i obecnie Zwigzek Radziecki, dos-
tarczajgc  nam surowcéw dla na-
szego przemystu, pomaga w odbu-
dowie zniszczonego przez okupan-
ta Kraju.

Z faktéow tych powinnismy wy-
ciggna¢ nauke- Tam gdzie wchodzg
W gre najzywotniejsze interesy na-
rodu polskiego — wyrzec musimy
sie wszelkich sentymentow. Musi-
my *przebudowa¢ naszg mental-
no$¢. Musimy wreszcie uswiadomic¢
sobie, na czyjg pomoc mozemy li-
czy¢, a skad'oczekiwaC pomocy nie
powinnismy.

Pieknymi stowami uznania, kto-
rych radio londynskie czy amery-
kanskie nie skapito w czasie wojny
dla Polakéw — naszego Kraju, na-
szego lotnictwa nie odbudujemy.

Mniej liczmy na Pipery i Stinso-
ny, a wiecej na nasze Szpaki i Za-
ki. Wtedy nie doznamy gorzkich
rozczarowan.
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Dnia 22 czerwca odbedg sie 1l
Ogolnopolskie Zawody Modeli La-
tajacych.

Zawody te organizowane sg
przez Lige Lotnicza, jako naczelng
organizacjg modelarstwa w Polsce,
a przygotowania do nich sg juz na
ukonczeniu.

Kierownik Wydzialu Modelarskie-
go przy L. L. instr. Hejduk natych-
miast po rozpoczeciu swego urze-
dowania wzigt sie ostro do pracy.
Wtrezultacie mamy juz dzisiaj, to
jest na 4 miesigce przed zawoda-
mi szczeg6tlowo rozpracowany re-
gulamin

Jako teren tegorocznych zawo-
déw wybrano szybowisko w Kobyl-
nicy, pod Poznaniem. Wybor zostat
uzgodniony na matej konferencji
w Lidze, przeprowadzonej przez
grupe czotowych modelarzy pol-
skich.

Wybierajac Kobylnice, kierowa-
no sie przede wszystkim wzgleda-
mi natury praktycznej, jak np. za-
kwaterowanie zawodnikéw, ktore
to w ubieglym roku w stolicy, na-
streczato duzo trudnosci.

Bezwzglednie-  najidealjliejszym
rozwigzaniem bytoby przeprowa-
dzenie zawodow, oddzielnie dla réz-
nych rodzajow modeli (Kobylnica
to teren plaski). Lecz niestety jesz-
cze w tym roku nie mozna tego
urzeczywistnic.

Mate zbocze i jeziorko w okoli-
cy, pozwolg jedynie na rdéznego ro-
dzaju starty.

Jak sie dowiedzg czytelnicy
z 2 Nr ,Skrzydlatej Polski“ regu-
lamin opracowano b- starannie,
uwzledniajgc wszystkie ,za i prze-
ciw*.

PRZED

Zawodnikéw podzielono na gru-
py wg zaawansowania. Grupa Ju
niorbw obejmuje miodziez od lat
16-tu. Grupa amatoréw w wieku
ponad 16 lat. Ponadto przewidzia
no grupe instruktoréw, a wiec za-
wodowcow. Kazdy bedzie miaf
szanse wyprobowania swoich sit na
jednakowym poziomie.

Omawiajgc  program  zawodow
warto nadmieni¢, ze modele kon
strukcji - niemieckiej nie bedag do-
puszczone do startu- Nie dotyczy fc
konstrukcji innych panstw. Natu-
ralnie ambicjg naszg bedzie starto-
wac tylko i wytgcznie z wiasnym:
modelami, tym bardziej, ze juz
w tym roku mamy w czym wybie-
rac.

Wystarczy wymieni¢ plany mo-
deli w ,S i M“ czy tez specjalne
wydawnictwa w skali 1:1, tegoz '
tygodnika.

W zawodach mdze startowaé 7

kategorii modeli, mianowicie: w
kat. A — modele szybowcow. V
kat. B modele szybowcow ka-

dtubowe- W kat. C — modele szy-
bowcoéw bezogonowe. W kat. D --
modele kadtubowe z napedem gu-
mowym. W kat. E — modele z na-
pedem silnikowym. W kat. F — mo-
dele wodnosamolotéw z napedem
gumowym i nareszcie w kat.
G — modele specjalne, sterowane,
Smigtowce, odrzutowe, jednym sto-

wem ,wnoszace co$ nowego dc
modelarstwa“, jak mdwi regula-
min.

Jak wida¢ wybor dos¢ duzy. Kaz
dy zawodnik ma prawo wystawic |
model w kazdej kategorii, a wiec
i szanse zajecia jednego z pierw-
szych miejsc sa rowniez duze

Godnym  podkreslenia jest fakt,
ze Kierownictwo Zawodow chce



ustali¢ pierwszg oficjalng tabelke
rekordéw polskich, opierajac sie na
regulaminie FAI. Chociazby nawet
rekordy te nie byly zbyt ,rekordo-
we“ jednak poczatek juz bedzie,
a to chyba najwazniejsze.

W ten sposdb kazdy, ktéry czuje
sie na sitach, moze zgtosi¢ model
do proby lotu rekordowego np. na
szybkos¢, czas, czy odlegtosc.

(Specjalny  formularz zgloszen
na zawody zamieszczamy w niniej-
szym numerze ,S i M*-u).

Ciekawy réwniez jest podziat .na-
gréd. Otdz juniorzy i amatorzy o-
trzymujg nagrody przedmiotowe.
Natomiast instruktorzy — pieniez-
ne-

Ten rodzaj nagrod wydaje sie
najlepszy i przypuszczam, ze wiek-
sz0$¢ zawodnikdw popiera to zda-
nie.

Dla najlepszego zespotu (czy ok-
regu) przyznana zostanie jedna na-
groda przechodnia w postaci puha-
ru. Zdobycie puharu przechodnie-
go uwarunkowane jest odpowied-
nig punktacjg i tak np.: za kazde |
miejsce w poszczegolnych katego-
riach uzyskane przez jednego za-
wodnika z danego zespotu — liczy
sie 3 punkty. Za kazde Il miejsce
2 punkty. Za 'kazde Il miejsce —
! punkt. Nagrody punktowane beda
wytacznie za czas lotu.

Puhar przejdzie na wiasnosC tej
ekipy (zespotu), ktéra zdobedzie go
dwukrotnie - kolejno, lub trzykrot-
nie + nie kolejno-

Jak wida¢, poczyniono wiele
przygotowan, aby w jak najlepszy
sposéb  wyrdzni¢ zwyciezcoéw i u-
sprawni¢ same zawody.

Na ogot zadnych zastrzezen do
regulaminu zawod6w nikt mie¢ nie
powinien. Jedno tylko osobiste spo-
strzezenie, mianowicie: regulamin
zabrania uzycia balsy jedynie w
kategorii modeli junioréw, nie wspo-
minajac nic o innych grupach. Za-
strzezenie to, moim zdaniem, po-
winno obejmowaé wszystkie kate-
gorie, dajgc wszystkim zawodni-
kom réwne szanse. To tylko mata
uwaga na marginesie regulaminu.
Jestem jednak gteboko przekonany,
ze zwyciestwa odniosg modele wy-
konane catkowicie z krajowych
materiatow, dajgc modelarzom do-
wod ich celowego ’zastosowania i
nie wzbudzajgc kosztownych jak
*na obecne warunki checi sprowa-
dzenia tej ,bezcennej balsy* z za-
granicy. Zdajemy przeciez sobie
sprawe, ze nie ma rzeczy niezastg-
pionych.

Kazdy okreg urzadzi u siebie eli-
minacje, po ktérej moze wysta¢ na
Zawody Ogolnopolskie 6 zawodni-
kow- Przyjadg wiec najlepsi zawod-
nicy, no i najlepsze modele. Ten ro-
dzaj organizacji zapewni odpowied-
ni poziom zawodoéw i spodziewaé
sie nalezy jak najlepszych wyni-
kow.

Typowaé najlepszy zespOt jesz-
cze troche za wczesnie, w kazdym
badz razie zesztoroczne zawody da-
ja jakie takie pojecie o mozliwos-
ciach roznych osrodkéw. Oprocz
ambitnych i do$wiadczonych mode-
larni, jak Bydgoszcz, Poznan, t6dz
czy Bielsko, wysung sie z pewnos-
cig na czotlo réwniez modelarnie
»miodsze*. Zawody mogg przynies¢
wiele niespodzianek. Jedno juz o-
becnie wiemy, ze Drugie Ogdlno-
polskie Zawody, przeprowadzone
przez poznaniakOw bedg na pozio-
mie. Pawel Elsztein

SZKOLNY MODEL
SZYBOWCA ,MUCHA"

Drugim z kolei wydawnictwem modelarskim ,,Skrzy-
det i Motoru“ jest plan modelu szybowca, kategorii |
(wg FAl),-koinstrukcji Stanistawa Grzywy.

Konstruktor ,,Muchy*, jeden z najstarszych mode-
larzy w Polsce, zdobywca licznych nagréd na zawo-
dach krajowych i zagranicznych (we Francji), daje
najlepsza gwarancje jakosci modelu.

Szybowiec ,,Mucha* — to prosty w koncepcji mo-
del, przy wykonaniu ktdrego modelarz — junior, szy-
kujacy sie do zawodow, nie natrafi na specjalne tru-
dnosci. Rysunek techniczny wykonany w skali | : 1 jest
bardzo przejrzysty w czytaniu. Kilka szkicow perspek-
tywicznych obrazuje doskonale zamocowanie skrzydet
oraz statecznikéw do kadtuba.

Wedtug wypowiedzi konstruktora, model ten opra-
cowano, opierajagc sie na nastepujacych zatozeniach:
a) mozliwie fatwa budowa, b) wytrzymato$¢ z réwno-
czesng fatwoscig demontazu w razie niepomysinego
ladowania, c) doktadno$¢ wywazania (3 komory na
$rut), d) zapewnienie jak najlepszych wiasnosci lot-
nych oraz holowania, €¢) mozliwos¢ przeprowadzenia
préb lotu z dodatkowym obcigzeniem (silny wiatr).

Jak wida¢ z tych zatozen, model ,,Mucha“ stoi w zu-
petnosci na wysokosci zadania, jakiemu winien odpo-
wiada¢ model szybowca dla junioréw-

Cena dokfadnego planu w skali | : 1 tgcznie z prze-
sytka wynosi 125 z, pienigdze nalezy wptaca¢ na kon-
to R. Cz. L. PKO 1-978, lub przekazem pocztowym.

Wysoka cena planéw modeli byé moze odstrasza
wielu modelarzy. Cena ta spowodowana jest wysokie-
mi kosztami wykonania $wiattokopii, na ktorej plany
te sg sporzadzone. Redakcja oddaje plany po cenie
kosztow wiasnych, rezygnujac z zysku.
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Dawno sie o nich méwito, nie je-
den wzdychat smetnie, ten i 6w o-
czekiwat, a wszyscy marzyli, zeby
wreszcie ta UNRRA lotnicza na-
deszta.

Diugo kazano czekaé, bowiem
pierwsze wzmianki o samolotach
»Piper Cub® siegajg niepamietnych
czasOw: maja czy czerwca ub. ro-
ku. Pamietam, méwiono z odcieniem
wyzszosci:  to  nie byle co,
to amerykanska maszyna taczniko-
wa i wywiadowcza! A jakie zalety
posiadal Ot prosze, 72-letnia sta-
ruszka w Ameryce po 72 dublach
wylaszowata sie i do dzi$ dnia la-
ta ze swoimi prawnukami!

Piper jest poza tym najtariszym
samolotem na $wiecie. Nas ma
kosztowa¢ tylko 500 dolaréw i to
nawet nie gotowka, tylko w ra-
mach pozyczki' amerykanskiej, u-
dzielonej Polsce. Mamy otrzymac
300 sztuk, prawie wszystkie ,na
chodzie*. Samolot ten posiada sta-
by silnik 65 KM, duzy udzwig, sto-
sunkowo wielkg szybko$¢: okoto
150 kmgodz., krotki start, jeszcze
krotsze ladowanie itd- Same zalety,

Brama starego miasta w Stupsku
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same plusy — wiadomo! Ameryka,
UNRRA itp. ,,Kanada“ (Poréwnaj
rzeczywiste wyczyny Pipera w
»Skrzydlatej, numer lutowy).
Tymczasem ptynety dni, tygod-
n;e, miesigce, kwartaty. Ameryka-
nie przede wszystkim zamrozili po-
zyczke. A jak potem odmrozili, to
trzeba bylo zebraC ekipe dla odbio-
ru Piper‘éw; potem trzeba byto cze-
ka¢ na t. zw. ,permit“ — (prosze
nie miesza¢ z przemytem). Potem
pojechata ekipa, potem diugo, diu-
go nic, (kto ciekaw, niech przeczy-
ta lutowy numer ,,Skrzydlatej”), a'
w koncu cata ekipa wrdécita i dopie-
ro wtedy poznaliSmy catg prawde.

Okazato sie mianowicie, ze cho-
ciaz formalnosci byly niby to zatat-
wione, to jednak Amerykanie jako
ludzie interesu uwazali, ze nalezy
dopilnowaé, aby wszystko byto z
najbardziej biurokratyczng drobiaz-
gowoscig spetnione.

Trudno rozpisywac o tym, jak to
tam w szczegOtach wygladato.
Paktem jest, ze gdyby kolegom od-
robinke mniej zalezato na lataniu,
i. zn. gdyby byli wiecej kupcami,
anizeli lotnikami, to z pewnoscig
nie narazaliby swej godnosci osobi-
stej na szwank, tak jak to przyszio
im uczynié. Uczynili to w imie dob-
ra polskiego lotnictwa sportowego.

Chcieli sie tam na miejscu, co
prawda przekona¢, co sg warte te
maszyny, wiec przygotowali sobie

jeden samolot do lotu, dwaoch ich
wsiadto i wystartowali, polatali
(zrobili  jeden krag), w locie obaj

jednoczesnie sterowali (jeden wy-

rywat drazek drugiemu)- Skutek
byt taki, ze zaden z nich nie byt w
stanie oceni¢ wiasnosci  maszyny,
a Amerykanie jak wiadomo busi-
nesmani, zabronili im w ogdle la-
ta¢, prawdopodobnie w obawie,
aby nie stwierdzili jakich niedo-
ciggniec.

Myslg sobie: jak Polacy beda
mieli u siebie w domu tego Kkota,
(ktérego w worku musieli kupowac)
to juz sobie z nim jako$ poradza;
po odejsciu od okienka reklamacji
sie nie uznaje...

Z koncem stycznia przyjechat
pierwszy transport tych samolotéw
do Polski. Dowiedziawszy sie 0 tym,
pojechatem do Stupska, bo tam
skierowano Piper'y i tam pojechata
Komisja Techniczna Dep. Lot. Cyw-

Min. Kom. celem protokularnego
odbioru.
Stupsk — mite miasto, piekny

ratusz, starodawne mury. Brama
starego miasta bardzo przypomina
Brame Florianskg w Krakowie.
Elektrycznos¢," tramwaje, hotele,
lokale rozrywkowe, przemyst, han-

...jest nawet piekarnia lotnicza



W hali sterowcowej zmagazynowano
Pipery

de! (szaber sie skonczyh), wiele
pieknych mieszkan jeszcze nie za-
jetych — stowem Ziemie Odzyska-
ne- Wiadomo — piekne mozliwosci.
Nawet lotnisko jest w samym mies-
cie i piekarnia lotnicza obok lotnis-
ka. 22 000 Polakéw i 10 000 Niem-
cow (niedtugo ich ,,wysiudajg” czy-
li wysiedla).

Ot6z w poblizu Stupska znajduje
sie  olbrzymia hala sterowcowa,
ktorg zabezpieczyt Dep- Lot. Cyw.
Min.  Kom. Jak fama gtos>,
stynny z niefortunnego lotu do bie-
guna podinocnego, wioski generat
Nobile w tej wiasnie hali przygo-
towat do lotu polarnego swoj nie-
szczesny sterowiec,

W tej to ogromnej hali zmagazy-
nowano Piper'y. Stojg sobie, nie-
wiele miejsca zajmujac, pod Scia-
ng — 64 sztuki — pierwszy trans-
port.

Ogladam je

razem z Komisjg.
Owszem, nawet przyzwoicie wygla-
daja. Okazuje sie, ze sg tansze, ani-
zeli opowiadano, bo kosztujg nie
500, a 300 dolaréw. Troche mnie to

zaintrygowato-
dokfadniej.

OPIS SAMOLOTU ,,PIPER — CUB"

golenie elastyczne podwozia.

tylne pedaty steru kierunkowego.

koto z opona i detka niskiego cisnienia.
tylny drazek sterowy.

zastrzaty z profilowanych rur stalowych.
linki steru kierunkowego.

Zaczatem ogladac
Pokazato sie, ze majg
sporo felerow. Potno podziurawio-
ne, dzwigary zgnite, to i owo zgie-
te, zgniecione, — stowem, na dobrg

23) kotko ogonowe z twardej gumy, zamocowane na specjalnie

1) tuk konca skrzydta z drzewa. 17)
2) dzwigar przedni z drzewa. 18)
3) zeberko skrzydta z lekkiego metalu. 19)
4) potzeberko z lekkiego metalu. 20)
5) pokrycie krawedzi natarcia z blachy elektronowe;j. 21)
6) podporki zastrzatdbw — z rurek stalowych. 22)
7) dzwignia gazu. )

8) wyltgcznik iskrownika.
9) zbiornik paliwa. 24)
10j wskaznik ilosci paliwa. 25)
11) silnik Continental 65 KM, 26)
piasta Smigta. 27)
smigto. 28)
29)

korbka przestawiania statecznika wysokosci. 30)
Catos¢ konstrukcji kryta ptotnem.

12)
13)
14) przednie pedaty steru kierunkowego.
15)
16) przedni drazek sterowy.

amortyzowanej ptozie ogonowej.

ster wysokosci z rurek stalowych.
statecznik wysokosci z rurek stalowych.
statecznik kierunkowy z rurek stalowych.
ster kierunkowy z rurek stalowych.

linka sterowa lotki.

lotka z rurek stalowych.

tylny dzwigar z drzewa.
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sprawe, wszystkie trzeba poddaé
kapitalnemu remontowi. Oklei¢ no-
wym ptotnem, zacellonowac, odla-
kierowac, dzwigary da¢ nowe, sto-
wem — kapitalny’ remont.

Pytam sie Komisji: wiec te ,,Pi-
per'y nie sg ,,na chodzie?"* Owszem
one nie... to na ,.czesci“. ,,Na cho-
dzie* dostali Francuzi, Szwajcarzy,
Czesi i inni, mySmy dostali to, cze-
go nikt nie chciat. A kiedy przyje-
dzie pozostatych 236 sztuk?—pytam
znowu. Jakie 236? Przyjedzie jesz-

cze 66 sztuk, 130 sztuk wszystkie-
go odstagpili nam Amerykanie.

Taka ci to UNRRA lotnicza —
mysle sobie.

Ha trudno, darowanemu konio-
wi nie zagladajg w zeby! Co praw-
da KCSP (Kontrola Cywilna Stat-
kéw Powietrznych), nieraz zajrzy
tym Piper‘'om pod ogon i do kadtu-
ba i na pewno na tych samolotach
»,ha czesci spora gar$¢ ludzi set-
nie sobie jeszcze polata- Tylko nie
tak od razu, nie jutro i nife za ty-

jutro bedzie pogodu?

OFENSYWA  MAS  PDWIETBZNYCH

W wyniku codziennego zgtebiania map
synoptycznych i bezposrednich obserwacji:
zmian pogody, -c0 wybitniejsze  umysty
doszty do wniosku, ze: ,,zmiany pogody
W -strefie umiarkowanej przypisa¢ nalezy
Mfemerrffl szczesciu w ciagle trwajacejj
walce miedzy polarnymi, a réwnikowymi:
strugami powietrza“. Zaczeto sie wobec:
tego rozglada¢ skad i jakimi drogami na-
ptywa ku nam powietrze, niosgce z sobg;
Chtod lub ocieplenie. My tez musimy za-
z-najotfWi-s sie cho¢ pobiezni-e z talk -zwang;
ogolng cyrkulacjg atmosfery.

Dobrze wiecie', Ze stonce najsilniej' od-
grzewa obszary okoto - réwnikowe. Roz-
palona gleba oddaje swe ciepto przyzierm-
nym warstwom powietrza, wskutek czegoj
unosza sie one, jako lzejsze ku gobrze, ai
na ich miejsce musi naptywac nieprzer-
wanie z pdinocy powietrze chiodniejsze,,
w przeciwnym bowiem razie wytworzyta-
by sie na rowniku proznia. Ow wiatr, wiejar
cy od zwrotnikéw ku réwnikowi nosi nat-
zwe wiatru pasatowego.

Sita Coriolisa — o ktorej juz -byta mo-
wa __ skreca pasat w -prawo 4 dlatego,
dociera on do réwnika jako wiatr wscho-
dni (Rys. 1).

Powietrze okoto—réwnikowe po dotarciu
do gornych wdrstw atmosfery, odptywa
jako antypasat ku- zwrotnikom, gdzie
wskutek gromadzenia sie jego powstajg
rozlegle obszary wyzowe. Powietrze,
znajdujace sie w wyzu, krazy wokét nie-
go zgodnie z ruchem wskazéwek zegara,
rozptywajac sie jednocze$nie na wszyst-
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kie strony. Z wyzéw okotozwrotnikowych
rozptywa sie ono na potudnie jako wiatr
pasatowy, a na pétnoc podaza nie jako
wiatr potudniowy, lecz jako wiatr potu-
dniowo - zachodni, a potem nawet i jako
wiatr  zachodni, wskutek skrecania go w
prawo przez site Coriolisa.

Nad rozlegtymi potaciami lodéw polar-
nych gromadzi -sie powietrze chtodne, a
zatem ciezkie, ktoére niby olbrzymia czapa
nakrywa okolice biegunowe. Na wszystkie
strony Swiata saczag sie spod niej strugi

- chtodn-ego powietrza, docierajagc do S$red-

nich szerokosci geograficznych jako wiatr
wschodni  (wskutek skretu w prawo).

Ku naszym szerokosciom geograficz-
nym sptywa z potudnia powietrze zwrot-
nikowe, a na przeciw niego podazajg z
pétnocy chtodne masy powietrza polar-
nego. Za nim jednak powietrze to dotrze
ku nam, przebywa czas diuzszy w wyzu
polarnym lub okotozwrotnikowym. Trze-
ba Wam bowiem wiedzie¢, ze o ile nize
sg to twory niespokojne, ruchliwe, wiecz-
nie zmieniajgce miejsce swego zamiesz-
kania, o tyle wyze — to istoty stateczne,
kor-puientne, patrzace z gory na wszedo-
bylskie nize. Powietrze, ktére dostanie sie
w objecia wyzu niepredko zdota go opu-
sci¢. Trwa z nim czas dluzszy, ochtadza-
jac sie lub nagrzewajac, w zaleznosci od
tego nad jakim podfozem rozposciera sie
wyz. Musimy zatem odby¢ wycieczke na
potudnie i pétnoc ku rodzinnym stronom
powietrza zwrotnikowego i polarnego,
aby na miejscu przyjrze¢ sie im z bliska.

dzien, moze za miesigc, a najpraw-
dopodobniej za kwartat.

Lecz przyjdg czasy, (szybciej, a-
nizeli nam sie zdaje), ze otrzyma-
my od naszego krajowego przemy-
stu wiasne typy samolotdw. Nie
beda sie one tak wymyslnie nazy-
waly ,,Piper Cup“ (czytaj: pajper
kab), ale bedg co najmniej tak dob-
re (o ile nie lepsze, bo wiasne), jak
te amerykanskie w drodze taski ,,na
czesci* otrzymane.

Pisane na ,,goraco” w hotelu
.Franciszkanow" w Stupsku.

POWIETRZE ZWROTNIKOWE

Powedrujemy z poczatku ku obszarom
wysokiego cisnienia, opasujgcym  kule
ziemska wzdtuz zwrotnikéw. Juz na pier-
wszy rzut oka mozemy w nich zaobser-
wowa¢ narodziny dwéch mas powietrz-
nych, mianowicie: powietrza zwrotniko-
we - morskiego, powstajacego nad obsza-
rami potudniowych morz i ocea-noéw i
zwrotnikowo - kontynentalnego, tworza-
cego sie ponad piaskami Sahary. Powie-
trze nagromadzone w tych wyzach po-
siadl dwie charakterystyczne cechy: wy-
sokg temperature i stabg przejrzystosc.
Ostabienie widzialnosci wystepuje  dlate-
go, ze powietrze zwrotnikowe wchtania
w siebie niezwykle duze ilosci pytdw pu-
stynny :h, ktére wypetniajg zaréwno po-
wietrze znajdujace sie bezposrednio po-
nad piaskami Sahary, jak i powietrze za-

legajace ponad oceanem  Atlantyckim.
Wiatry pasatowe, wiejagce ze wschodu
na zachod, przenoszg olbrzymie

ilosci pytow na tysigce kilometrow w
gtab oceanu. Gdy wiatr przybierze na si-
le i pocznie porywa¢ wyjatkowo duzo ze-
schnietej gleby, woéwczas okrety ptynace
wzdtuz zachodnich brzegéw Afryki, za-
tracajg swa zwykla czystos¢ i wygladem
przypominajg fabryki cementu.

Powietrze zwrotnikowe, wyruszajgce
ku Europie posiada wiec: wysoka tempe-
rature, duzo zawiesin i o ile naptywa z
nad Atlantyku, to zawiera w sobie poza
tym duze ilosci pary wodnej.



» pasatou

»~  Kiaruntk ruchu pouieTrza polarnego

znrotnil<QNtgo

linia rozgraniczajgca ponietrze polarne od zurétnikonogo

tropopauza
Rys. 1.

Pogoda w powietrzu zwrotnikowym.

Dopdki powietrze zwrotnikowe przebywa
w swych rodzinnych stronach, dopoty pa-
nuje w nim piekna stoneczna pogoda.
Jesli jednak zamarzy mu sie odby¢ po-
dr6z po Europie, wowczas w swej we-
dréwce napotyka na chtodniejsze od siebie
podioze. Szczegblnie w zimie, kiedy Eu-
ropa okryta jest szatg $niezng; wowczas
roznice temperatur miedzy naptywajagcym
powietrzem zwrotnikowym, a lodowatym
podtozem zaznaczajg sie najjaskrawiej.
Powietrze zwrotnikowe w zetknieciu z
wychtodzonym podtozem ozigbia sig¢ silnie
w swych przyziemnych warstwach i wow-
czas nadmiar pary wodnej wydziela sie
na zewnatrz w postaci mgiet lub niskich,
szarych, bezksztatthych chmur warstwo-
wych (Stratus). W wypadku silniejszego
rozwoju wypaduje z.nich deszczyk zwany
mzawka tub drobny $nieg. (Rys. 2). Na-
ptywowi wilgotnego powietrza zwrotniko-
wo - morskiego towarzyszg zatem: niskie
chmury warstwowe, drobne opady, mgty
lub przynajmniej zamglenia powietrza.

— Tak — powiecie — to co pan gtosi'
jest stuszne. ObserwowaliSmy tego ro-
dzaju pogode wczesng wiosng, jesienia,
podczas ocieplen zimowych, ale w lenie-
nie przypominamy sobie, aby mzyt kapu-
$niaczek i panowata mglista pogoda.

Ogdlna cyrkulacja atmosfery.

— Istotnie — prosze Was, w porze let-
niej dzieki silnemu nastonecznieniu podto-
ze europejskie jest niewiele chtodniejsze
od podioza stron potudniowych, a nawet
zdarza sie w upalne dni — w takie co to
bose stopy plazowiczéw usta¢ nie moga
na rozpalonym piasku — Zze rozgrzana
ziemia nie tylko nie jest chtodniejsza od
powietrza naptywajgcego z potudnia, lecz
przeciwnie okazuje si¢ nawet od niego
cieplejsza, nie ma wiec powodu do two-
rzenia sie mgiel, przeciwnie panuje piekna
bezchmurna pogoda. Jednak i to powie-
trze nie jest wolne od ostabienia widzial-
nosci, zawiera bowiem w sobie liczne za-
wiesiny, ktérych obecno$¢ w powietrzu
tatwo wykry¢ po tym, ze kontury odle-
glych przedmiotow (np. laséw) nie sg
wyraziste, lecz otoczone niebieskawym
woalem.

Jesli powietrze zwrotnikowe formowato
sie ponad obszarami ,,pustynnymi, to zwie
sie kontynentalnym i posiada nie wielka
wilgotno$¢ wzgledng, tak, ze mimo ozie-
bienia od podtoza nie wystepuja w nim
zwykle niskie chmury warstwowe i mgty.
Naptywowi powietrza zwrotnikowo - kon-
tynentalnego towarzyszy pogoda o0 nhie-
wielkim zachmurzeniu i to przez chmury
warstw wyzszych. Powietrze to mozemy
pozna¢ po wysokiej temperaturze i duzej

ilosci  zawiesin, powodujacych zmniejsze-
nie widzialnosci do okoto I1G km.

Powietrze arktyczne. Obré¢my obecnie
swoj wzrok na potnoc, gdzie, ponad bez-
kresng pustynig lodowg twarzg sie za-
stoiska powietrza, ochtadzajgcego sie co-
raz bardziej w miare przedtuzania sie je-
go pobytu w okolicach podbiegunowych.
Powietrze to posiada bardzo niskg tem-
perature i niezwyklg przejrzystosé, gdyz
brak w nim prawie zupelnie zanieczysz-
czen. Wprawdzie okolice polarne nie sg
wolne od mgiet, przeciwnie sg one tam
czestymi go$¢mi, jednak w miare prze-
mieszczania sie powietrza'arktycznego ku
potudniu ogrzewa sie ono od coraz to
cieplejszego podioza, wskutek  czego
mgty zanikajg i nic juz nie stoi mu na
przeszkodzie w osiggnieciu  doskonatej
widzialnosci.

Pogoda w powietrzu polarnym
Wraz zewzrostem temperatury przyziem-
nej warstwy powietrza, gromadzg sie nad
podtozem coraz wieksze ilosci wzglednie
cieptego powietrza, ktore jako cieplejsze,
a wiec lzejsze rwie sie ku gorze. Raz
po raz wytryskujg ku gorze pecherze po-
wietrza ogrzanego od podtoza. Sg one do-
brze znane szybownikom, ktérzy wraz z
nimi odjywajg sie lotem $lizgowym od
ziemi, by szybowa¢ w przestworza.

U szczytdbw wznoszacego sie powie-
trza, zaczynaja tworzy¢ sie biate skiebio-
ne obtoczki, znane Wam — cumulusy. Po-
jawiajg sie one zwykle rankiem, kiedy
pod wplywem nastonecznienia  wzrosnie
dostatecznie roznica temperatur miedzy
warstwami gérnymi, a dolnymi.

W miare wznoszenia sie tarczy stonecz-
nej ponad horyzont, cumulusy peczniejg
i wreszcie, gdzie$ kolo godziny 14-gj
0siggajg szczyt swego rozwoju. Ku wie-
czorowi zanikaja, lub rozptaszczajg sie,
przybierajac posta¢ strato - cumuiusow.
W nocy przyziemne powietrze nie tylko,
ze nie ogrzewa sig, lecz przeciwnie,
ochfadza i jako takie ani mysli' unosi¢ sie
ku gorze i dlatego w powietrzu polarnym
noce sg przewaznie bezchmurne.

Jedli  réznica temperatur miedzy dol-
nymi, a gornymi warstwami powietrza
jest silnie zaznaczona, woéwczas peche-
rze rozgrzanego powietrza unosza sie
bardzo wysoko, cumulusy pietrzg sie i
przechodzg w chmury klebiasto - opado-
we (cumulonimlbusy), z ktérych wypadu-
ja od czasu do czasu krétkotrwale, obfi-
te opady, zwane przelotnymi. Gdy chmu-
ra klebiasto - opadowa rozrosnie sie wy-
jatkowo silnie (na wysokosci 4—5, a na-
wet 10 km), to przeistacza sie w chmure
burzowa, ktéra poza obfitymi opadami,
czestuje nas takze ogniem Dbtyskawic.

(dokoriczenie w nastepnym numerze)
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JEDNA Z WIELU

Eskadra por. Pietrzaka

Dalekg i ucigzliwg, petng walk i truddw wojennych
droge przeszta 103 Lotnicza Eskadra tacznosci. Po-
wotana do zycia dnia 24 marca 19-44 r. po stosunkowo
krotkim okresie czasu, bo juz w miesigc pozniej wcie-
lona zostaje jako samodzielna jednostka lotnicza do
I-szej Armii W. P-

Podczas uporczywych, bohaterskich zmagan Odro-
dzonego Wojska Polskiego nad Bugiem, Wisty, pod
Warszawg, a potem w samym legowisku wroga —
Berlinie i dalej nad samg taba, oficerowie eskadry
tacznosdci lotniczej W. P. dokonywali czyndw, o kto-
rych Historia wydata juz sad, nagradzajgc ich rany
i poSwiecenie — Zwyciestwem.

Podczas trwania walk od Dniepru do taby, lotnicy
tej eskadry dokonali podczas zadan zwiadowczych
facznosci 1512 bojowych wylotdw- Ogolna liczba go-
dzin spedzonych w powietrzu, nad terytorium wroga,
wyraza si¢ imponujaca cyfrg — 3538 godzin i 4071 la-
dowan.

Za ofiarng, bojowa prace eskadra otrzymywata nie-
jednokrotnie pochwaly od D-cy I-szej Armii W. P.
gen. broni Poptawskiego-

Oto wojenna karta eskadry zamknigta w Kilku su-
chych, og6lnikowych zdaniach. Lecz na tym nie konczy
sie juz jej historia. Po wywalczeniu petnego zwyciest-
wa nad hitlerig, powracajg piloci tej eskadry do kraju,
gdzie powierzone im zostaja nowe, trudne zadania-
Na wschodnich rubiezach Rzeczypospolitej w woje-
wodztwach biatostockim i rzeszowskim hulajg faszys-
towskie bandy ukrainskie i polskie, trudnigce sie roz-
bojem i rabunkiem na bezbronnej ludnosci- Piloci z es-
kadry por. Pietrzaka lecg na ratunek. Wespot z od-
dziatami piechoty W. P- przeprowadzajg rozpoznanie
z powietrza, $cigajg i rozbijajg ogniem broni pokita-
dowej.  silne ugrupowania band WIN, UPA
i NSZ- Wprowadzajg na te tereny fad i porzadek. Za-
pewniajg w imieniu Rzeczypospolitej spokdj i bezpie-
czenstwo Jej obywatelom.

Mtodzi, petni poswiecenia i bezgranicznej mitosci
dla Ojczyzny npiloci, jak dowoddca eskadry por- pilot
Pietrzak Stanistaw, por. pilot Ludogowski Roscistaw,-
chor. pilot Zamier Edward, por. pil. Hilikiewicz Wio-
dzimierz, ppor- obs. Michalik Zbigniew oraz miodzi
ich koledzy chor. pil. Leszkiewicz Jézef, chor. pil. Ka-
peluszny Stawomir, ppor- pil. Leszek Jerzy, chor. pil.
Cichocki Stanistaw, chor. pil. Olszewski Marian i wie-
lu, wielu innych niezmordowanie trzymajg straz na
podniebnych szlakach, azeby wedlug stow pierwszego

Omowienie zadania przed lotem.

W oczekiwaniu na start.

Grupa pilotow z dowddcg eskadry (w $rodku),

obywatela Rzeczypospolitej — Prezydenta B. Bieruta,
»hie trwogg juz, a dumg i radoscig zabity serca na
dZzwiek motoru w przestworzach polskiego nieba“,
»,gdyz to orty polskie, lotnicy nasi krazg w biekicie,
petnigc straz pokoju*.

Majgc takich powietrznych opiekunéw mozemy
spa¢ spokojnie. Nie zawiedli i nie zawiodg nigdy
zaufania narodu, z ktérego wyrosli i z ktérym sg zwia-
zani na Smier¢ i na zycie. (Skoczek)



OPERACJA
GROM —

—— 11 bis

K. Gozdziewski, ppor.

Obserwator dat im umodwiony
sygnat.
Wyskoczyli  glowami w dot, w

noc i ciemno$¢. Ladowanie udato
sie szczeSliwie. Nikt ich nie wi-
dziat, nikt do nich nie strzelat- Ze-
brali sie w krzakach i po wspdlnej
naradzie zakopali gteboko spado-
chrony. Przy blasku jasno btysz-
czacych gwiazd zorientowali mape
wedtug kompasu i ruszyli ostro na
potnocny - zachdd.

podtuzna pieczec

Minuty mijaty jedna za druga, a
oni szli niezmordowanie naprzdd.
W pewnym momencie idacy przo-
dem Romek zatrzymat sie nagle;
przytozywszy palec do ust, nakazat
kolegom milczenie-

Zrozumieli go od razu. Gdzie$ nie-
daleko, wedtug planu miat sie znaj-

wyciec

|

dowaé pierwszy posterunek nie-
miecki. Lecz co innego jest nary-
sowaé plan w dzien, a co innego
trafi¢ wedtug niego w nocy, w ob-
cym terenie, petnym krzakoéw, dziur
i leSnych wykretéw. Trudna spra-
wa, Niemiec moze by¢ o pot kilo-
metra, a moze sta¢ za najblizszym

Grupa zawodnika

KARTA ZGLOSZENIA

Na ll-gie Ogolnopolskie Zawody Modeli Latajgcych

organizowane przez Zarzad Giowny Ligi Lokniczej.
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krzakiem. Zdradzi¢ sie przedwczes-
nie nie mozna, bo cata akcja wez-
mie z miejsca w feb.

Chwile chiopcy namyslajg sie w
skupieniu  nadstuchujac, jak wiatr
s-zumi w gateziach drzew. Gdy na-

gle...

Dane modeli

Nazwa lub znak modelu
Powierzchnia no$na w dcm?
Waga modelu

Obcigzenie na 1 dcm?

Dtugo$¢ modelu

Powierzchnia przekroju kadtuba

Rozpietos¢ catkowita ¥

Stojacy spokojnie dotad Zbyszek
Gorniak zaczyna gto$no klgé po...
niemiecku!  Zaniepokojeni koledzy
spojrzeli z przerazeniem na niego,
dajac mu energiczne, poparte kuk-
sancami znaki, azeby sie uspokoit.
Lecz ten ani myslat sie uspokoic.

wycie¢

Kategorie

A B c D

Poprawit na glowie  niemieckg
czapke i zaczat mocno wyrzekac:

— O Herr Je! Das ist doch eine
Schweinerei!

Dobrze zrobit, bo z niedalekiej
grupy krzakéw wydarto sie zanie-
pokojone wotanie wartownika:

»Wer da? Parolle!*

(c. d. n)

modeli

E F G

*) Poda¢ cechy charakterystyczne modelu i zaznaczy¢ jesli model zgtoszony bedzie do rekordu.

Uwaga: Niniejszym stwierdzam wiasnorecznym podpisem, ze tres¢ Reguta minu Zawodoéw jest mi znana i mo-

dele zgtoszone do zawodéw odpowiadajg wszystkim wymogom Re gulaminu.

podpis zawodnika

miejscowosc

dnia

"1947 .

Piecze¢ Okregu Wojewddzkiego
Ligi Lotniczej wzgl. Oddziatu
Lotn. Cywilnego
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& Kraju

AKADEMICKI KURS SZYBOWCOWY

Sekcja Lotnicza Kota Mechanikow
Studentéw  Politechniki  Warszawskiej
organizuje teoretyczny kurs szybowcowy
do kategorii A, B i C wyszkolenia szy-
bowcowego.

Kurs rozpoczyna sie dnia 2.111 1947 r.
(niedziela) wycieczkg na lotnisko Go-
ctaw w celu zapoznania uczestnikdw
kursu ze sprzetem szybowcowym. Kurs
obejmuje 34 godz. wyktadow, przy czym
zajecia bedag odbywac sie 3 razy w ty-
godniu w audytorium gmachu wydz.
elektrycznego. Kurs jest udostepniony
dla wszystkich zainteresowanych. Zapi-
sy przyjmowane sg od godz. 13 — 15
w holu Nowej KreSlarni Politechniki
Warszawskiej ul. Koszykowa 75. Blizsze
informacje na miejscu.

KOLO LOTNICZE
PRZY PANSTWOWYM LICEUM
LOTNICZO-MECHANICZNYM

Koto lotnicze przy P. L, L. M. powsta
fo w roku 1946, rozpoczynajac Swojg
dziatalno$¢ teoretycznym kursem szy-
bowcowym. Owocem kursu byto wyszko-
lenie praktyczne 54 ucznidw w roznych
osrodkach szybowcowych. Godnym uwa-
gi jest fakt, ze z podanej liczby. 17
chtopcéw uzyskato kat. ,,C".

Koto lotnicze uruchomito 5 sekcji, gru-
pujac chetnych wokét wybranej specjal-
nosci. Istniejg sekcje: motorowa, szy-
bowcowa, spadochronowa, modelarska
i naukowa.

Koto  wspdtpracuje z
i Aeroklubem.

Opracowano statut i wytyczono pro-
gram pracy na rok biezacy.

Nowej placéwce zyczymy powodzenia
W pozytecznej pracy.

Ligg Lotniczg

WYSTAWA PRAC KONKURSU
P. L L ,LOT"

W miesigcu pazdzierniku ub. r. PLL
»Lot" rozpisaty konkurs na projekt szki-
cowy komunikacyjnego portu lotniczego
»Warszawa < Okecie".

Na posiedzeniu jury konkursu 10.11

1947 r. przyznato nagrody nastepujgcym
pracom;,

I nagrode w wysokosci 100000 z!
otrzymat projekt Nr 4.

Il nagrode w wysokosci 70000 zi
otrzymat projekt Nr 7.

Il nagrode w wysokosci 50000 zt

otrzymat projekt Nr 3.

Zainteresowani moga oglada¢ wysta-
wione prace w siedzibie SARP - Sto-
warzyszenie Architektow Rzeczypospo-
litej Polskiej ul. Mtodziezy Jugostowian-
skiej (dawniej Pierackiego) Nr 1 od dnia
1211 rb. w godz. 9 — 19.

Wystawe prac warto obejrzec.

Ob. Cisto Bolestaw — Bytom. Warunki przyjecia do Wojsko-
wych Szkét Lotniczych podalisSmy w Nr 4 ,SiM" z 1947 r.

X. Y. — W-wa. Teoretyczne Kursy Szybowcowe organizuje
Aeroklub Warszawski i organizacje mifodziezowe (Z. W. M.).
Adres Aeroklubu Warszawskiego, W-wa Min. Kom. Chatubin-
skiego 4, V p.

,Jeden z wielu" — Ostrowiec Swietokrzyski. Warunki przy-
jecia do Wojskowych Szkot Lotniczych podalismy w Nr 4 ,,SiM"
z r. 1947.

Ob. Jarzabek Wiadystaw. Wojskowych szkdt szybowcowych
nie ma, sg tylko Szkoly Szybowcowe Min. Kom., ktére bedg
czynne w sezonie letnim. Najlepiej zwroci¢ sie bezposrednio
do ktérej$ z nich. Wykaz wszystkich szkét szybowcowych po-
damy w jednym z najblizszych numeréw ,,Skrzydlatej Polski".

Ob. Dybowski T. — W-wa. Adres Aeroklubu Warszawskie-
go — W-wa Min. Kom. Chatubinskiego 4. Sekretariat jest czyn-
ny do godz. 15-tej i chetnie udzieli Wam wszelkich informacji,
jak zosta¢ cztonkiem A. W.

Ob. Zalewski T. — Poznan. Przed kursem szybowcowym
trzeba koniecznie przejs¢ badania lekarskie, przeprowadzone
przez lekarza specjaliste, do ktérego skierowa¢ Was moze naj-
blizszy Aeroklub. Adres Aeroklubu Poznanskiego — Poznan,
Walty Jana Il — 12.

Ob. Korupinski J. — Ostréd. Warunki przyjecia do Wojsko-
wych Szkét Lotniczych podaliSmy w Nr 1 ,SIM".—Azeby sie
dosta¢ na kurs szybowcowy, do ktorej$ ze szkdt szybowcowych
Min. Kom. trzeba przedstawi¢ nastepujace dokumenty: Swia-
dectwo ukonczenia 16 lat, Swiadectwo obywatelstwa polskiego,
Swiadectwo badan lotn.-lekarskich, dla niepetnoletnich pozwo-
lenie rodzicow.

Ob. Jerzy Stepien — Radom. Warunki przyjecia do Oficer-

skiej Szkoty Lotniczej znajdziecie w Nr 4 ,SiM" z 1947 r.
+ Ob. Smolicz Tomasz — Kutno. Warunki potrzebne do przy-
jecia na kurs szybowcowy znajdziecie w ,,Poczcie Lotniczej"
tego numeru. Doktadnych informacji udzieli Wam najblizszy
Aeroklub, t. zn. £odzki — £6dZz — Piotrkowska 106.

Ob. Zb. Osinski — Cieszyn. W sprawie teoretycznego kursu
szybowcowego zwrdccie sie do Aeroklubu w Bielsku. Napew-
no tego rodzaju kurs bedzie tam organizowany.

Wszystkim, ktorzy zapytuja o dokfadniejsze informacje
w sprawie Liceum Mechaniczno-Lotniczego: Edmund Turkic

wicz  Kepno, Popow Aleksander — t6dz, Jesionek Ryszard
Radom, tazecki Leopold Skierniewice, Kaczmarek Marian
Gostynin.

Artykut w Nr 2 ,SiM" podaje wszystkie szczegdty, dotyczace
Liceum Lotn.-Mech. Po ukonczeniu liceum mozna kontynuo-
wac studia na Politechnice, na wydziale lotniczym. Wszystkie
podane przedmioty sg obowigzkowe. Wiek kandydatow nie
odgrywa roli, wymagane jest tylko Swiadectwo ukorczenia
4 Kkl. gimnazjum. Liceum Lotn.-Mech, w Warszawie jest na razie
jedynym w Polsce.

Juz wyszedt z druku Nr 2 (21) miesiecznika

»SKRZYDLATA POLSKA«

Na bogatg tres¢ numeru skfadajg sie artykuty:

O plan trzyletni w lotnictwie

Piper'y hangarujg w Stupsku

Pilotaz wysokosciowy

XVII Salon Lotniczy w Paryzu (dokonczenie)

Samoloty sportowe U. S. A.

XS-1 (samolot ktéry ma osiggna¢ 2730 km/godz.)

Nalot szturmowy Dotgowa

Regulamin Il Ogdlnopolskich Zawoddéw Modeli
Latajacych

i wiele innych

»SKRZYDLATA POLSKA«

TO NIEODLACZNY TOWARZYSZ
DLA KAZDEGO MILOSNIKA LOTNICTWA

WYDAIJE: Redakcja Czasopism Lotniczych. Red. Janusz Przymanowski, mjr. Zast. red.: Antoni Mankowski, kpt
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WARUNKI PRENUMERATY:
PRENMERATA dla jednostek W.P,,

miesiecznie — 40 zk; kwartalnie - 115 zt; pdtrocznie — 220 zk; rocznie — 400 zi.
organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie—100 zt; p6trocznie—185 zt; rocznie—350 zI

ULGOWA

Whplaca¢ czekami na konto PKO: 1-978 wi#asc. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa

Zakt. Graf. ,Ksigzka". W-wa. Smolna 12

Optata pocztowa uiszczona gotowka



