TYGODNIK LOTNICZY DLA MEODZIEZY

ARMIA CZERWONA STOI NA STRAZY POKOJU

Patrol samolotéw mysliwskich Jak -9



Janusz Przymanowski, mijr.

W walce nowoczesnych mysliwcow, w boju po-
wietrznym rozgrywajacym sie na maszynach, stano-
wiagcych ostatni wyraz techniki dwudziestego wieku —
jest wiele elementéw rycerskich, wiele czynnikow
przypominajacych nam walki Sredniowiecza i starozyt-
nosci. Z tym zdaniem zgodzicie sie chyba wszyscy.

Gdy jednak powiem, ze dwdjka Jakow, Spitfire‘dw,
czy Aircobra w walce przypomina mi miecz i tarcze
greckiego wojownika, usmiechniecie sie zapewne
z niedowierzaniem. Postaram sie wiec przytoczyé pa-
re faktdw na potwierdzenie mojej tezy.

Przed wojng zespotem mysliwskim zdolnym do walki
byt klucz, czyli trojka samolotow. Szyk ten stat sie
do pewnego stopnia tradycyjny i byt stosowany, az
do... 1941 roku.

W roku tym Niemcy napadli na Zwigzek Radziecki.
Zaraz w pierwszych miesigcach, w miesigcach kolosal-
nej przewagi lotnictwa niemieckiego — mysliwcy ra-
dzieccy stwierdzili, ze trojka jest szykiem przestarza-
tym i niewygodnym-

W lotnictwie Armii Czerwonej zrodzita sie nowa
jednostka taktyczna, skuteczniejsza i zwrotniejsza,
zdolna do ataku i obrony — jednostka tg byta dwdjka.

Na czym polegajg zalety walki w dwojce?

Pozwdlcie, ze w tym miejscu oddam gtos cztowieko-
wi nieporéwnanie bardziej doswiadczonemu ode mnie.
Niechaj wypowie sie stowami jednego .ze swych arty-
kutow as lotnictwa radzieckiego, trzykrotny Bohater
Zwigzku Radzieckiego, putkownik gwardii, pilot my-
Sliwiec A. Pokryszkin:

»Dwojka skfada sie z dwoch samolotdéw: prowadza-
cego i prowadzonego, — napastnika i obroncy. Pro-
wadzacy zadaje decydujacy cios, obronca jest tarcza
prowadzacego, jego drugim ,,ja“ Lecz rola prowadzo-
nego to nie tylko obrona prowadzgcego pilota.

W kazdej walce powietrznej z grupg nieprzyjaciel-
skich' maszyn atakujgcy samolot sam staje sie celem
ataku mysliwcow wroga- Prowadzacy koncentruje
calg swa uwage w ataku i nie moze ani chwili poswie-
ci¢ na obserwacje powietrza. W takim wypadku pro-
wadzony w chwili ataku uwaza na wroga i paruje
atalkki_ na prowadzacego, zapewniajac pomysiny rezultat
walki.
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Funkcje pilotbw walczacych w dwdjce niekiedy ule
gaja zmianie. Czesto wygodniej jest atakowac obron
cy; Bywajg takze takie wypadki, gdy atakujg od razu
obydwa samoloty, lub tez na przemian jeden po dru
gim. Rozpatrzymy to na przykfadzie.

Spotykasz bombowiec wroga, lecacy nizej od ciebie
Przewaga w wysokosci nad przeciwnikiem, to bardzo
wazny atut, szczegdlnie wtedy, gdy innych samolotéw
wroga nie ma w poblizu i nie zagraza ci atak. W tym
wypadku chwytasz wroga w ,/obcegi“ (,,kleszcze*) od

W XXIX-1g rocznice...

ARMIA

Dnia 23 lutego obchodzita Armia Czerwona, Armia
naszego radzieckiego sojusznika i przyjaciela 29-tg
rocznice swojego istnienia.

W tym numerze naszego letniczego pisma znajdzie-
cie kilka artykutow poswieconych Armii Czerwonej
i Jej Sitom Powietrznym, poswieconych lotnictwu
Zwiazku Socjalistycznych Radzieckich Republik.

Mogtby$ zapyta¢ mie, méj miody kolego, dlaczego
dzi$, gdy wszyscy pragniemy tylko pokoju tak wiele
uwagi poswiecamy Armii naszego wielkiego sojuszni-
ka?

Wiesz dobrze, ze Armia Czerwona przyniosta nam
wolnos$¢. Wiesz, ze przy boku Jej zotnierz polski zdo-
bywa, dla naszej Ojczyzny ziemie piastowskie i w ser-
cu Niemiec — w Berlinie ptacit hitlerowcom krwawe,
okupacyjne diugi. Wiesz, ze polskiego zotnierza, pol-
skiego lotnika tgczy z Armig Czerwong nie tylko so-
jusz i braterstwo broni, lecz takze przyjazn serdeczna,
zrodzona z krwi, wspoélnie przelanej na polach bitew-
Wiesz, ze oficerowie — instruktorzy radzieccy uczyli



razu dwoma samolotami. W wypadku, gdy istnieje nie-
bezpieczenstwo niespodziewanej napasci , atakujecie
na przemian: gdy prowadzacy wychodzi z ataku, ata-
kuje obronca, a prowadzacy obserwuje powietrze.

W ten sam sposéb nalezy atakowa¢ grupe samolo-
tow wroga, gdy druga dwojka ostania atak z po-
wietrza.

Oto przyczyny, stanowigce o tym. ze zakres funkcji
prowadzonego nie ogranicza sie tylko do ostony pro-
wadzacego.

Walka powietrzna grup sklada sie takze z podob-
nych elementéw wspdtdziatania. Oto przykiad: grupa
mysliwcow, sktadajaca sie z trzech dw”:°k ma zaata-
kowac¢ grupe bombowcow lecacych pod ostong my-
Sliwcow. W tym wypadku czterv samolotv ataku’a
bombowce, a 'ecagca wyzej dwojka zawigzuje boj
z mysliwcami ostony i zapewnia powodzenie gtéwnego
ataku-

Dwojka, jednostka taktyczna mysliwcow jest zwig-
zana ze sobg nie tylko w ataku, ale takze w kazdym
innym manewrze walki powietrznej. Z tego wzgledu
prowadzony — obronca winien by¢ pod kazdym wzgle-
dem réwnie dobrym pilotem, jak prowadzacy, rozu-
mie¢ kazdy jego ruch, by¢ z nim doskonale zgrany.

Jesli piloci latajagcy w dwadice.nie sa zorani ze sobg,
w gwattownie wykonanej figurze pilotazu obrorda
oderwie sie od prowadzacego i moc bojowa dwojki
stabnie. Dobra dwojka mysliwcow ne tvlko zawsze
zwycieza, lecz nigdy nie da sie rozdzie'ic wrogowi.”

— ,Moim partnerem w dwojce — p;sze dalej put-
kownik Pokryszkin — byt miody pilot pochodzacy
z Syberii, Gotubiew. On jak gdyby czytat moje mysli

POKOJU

nasze mtode orty prowadzi¢ bojowe maszyny, bi¢ sie
i zwycieza¢ wroga W boju powietrznym.

Lecz to jeszcze nie wszystko.

Tej Armii, ktéra w czasie wojny przyjmowata na
siebie najciezsze uderzenia, ktora na froncie wschod-
nim do 1944 r. walczyta z 240 niemieckimi dywizja-
mi, gdy na zachodzie i we Wioszech byto ich tylko 15,
ktorej lotnicy stracili w powietrznych bojach dziesiat-
ki tysiecy niemieckich samolotow mamy do zawdzie-
czania 0 wiele wiecej.

Armia Czerwona, potezna sita zbrojna, stoi nieu-
giecie na strazy sprawiedliwosci, pokoju i wolnosci
wszystkich narodéw.

i dzi$ w dniu lutowej rocznicy, $lac Jej najserdecz-
niejsze zyczenia wiemy, ze jest Ona podstawg ogolne-
go pokoju, przednig strazg Swiatowej demokracji i po-
strachem wszystkich wstecznych, faszystowskich sit
zarébwno w Niemczech jak i na catej kuli ziemskiej.

Wszystkim zotnierzom Armii Czerwonej, a zwiasz-
cza naszym kolegom — radzieckim lotnikom zyczymy
potegi i catkowitego zwyciestwa w walce o pokoj.

i reagowat z szybkoscig btyskawicy. Jego mysliwiec
zapewniat mi zawsze obrone i swobode dziatania. Ata-
kujac mogtem catg uwage skoncentrowaé na obiekcie
ataku-

Juz w naszym pierwszym locie spotkaliSmy niemiec-
ki samolot ,,Focke Wulf — 189“. Gotubiew, zobaczyw-
szy wroga zameldowat przez radio:

— Z lewa, wyzej ,,rama“.

Dokfadny i krotki meldunek utatwit mi decyzje. Wy-
konatem zwrot do ataku, a Gotubiew pozostat w tyle
bronigc mnie, od ogona Niemiec wywingt sie od mo-
jego ognia, lecz wyszedt wprost na Gotubiewa, ktory
jedng serig go ,,wykonczyt.

Kto mysli w powietrzu tylko o sobie, tego wczes$niej
lub pbZniej stragcg. Charakter wspotczesnej walki po-
wietrznej wymaga wspotdziatania. Ja zawsze musze
by¢ pewien, ze méj partner w dwdjce zrozumie mnie
w kazdej chwili walki, w kazdej sytuacji- A sytuacji
w walce jest niezliczona ilo$¢ i kazda wymaga pra-
widtowej decyzji. Dobry mysliwiec to ten. ktory w da-
nej sytuacji zastosuje nie jeden ze stu chwytow kto-
rych go nauczono, a sto pierwszy, najwiasciwszy, kto-
ry zaskoczy wroga w ostrej chwili walki.

Reasumujac, mozna wysung¢ nastepujace wnioski:

Prowadzony — obrofca winien zajmowa¢ w sto-
sunku do prowadzacego taka pozycje, ktéra pozwala-
taby mu odpiera¢ ataki wroga z najbardziej niebez-
piecznego kierunku. Jednoczes$nie z pozycji tej, w kaz-
dej chwili obronica winien mie¢ mozno$¢ zaatakowac
wroga wymykajacego sie z pod ognia prowadzgcego.

Przy tym zaden, najbardziej skomplikowany ma-
newr nie moze sta¢ sie przyczyng rozerwania dwojki.
Duzg pomocg dla mysliwcow jest radio, ktore daje
moznos$¢ prowadzacemu informowac obronce o swych
,,Zamierzeniach*.

Zawsze zwracatem specjalng uwage na szkolenie
moich partnerow — pisze dalej as radzieckiego lotnic-
twa, — a oni czesto ratowali mnie w krytycznych sy-
tuacjach. Atakujagc zawsze uprzedzatem partnera
przez radio, aby miat czas przedsiewzigé odpowied-
nig decyzje i zapewnit mi obrone. Z tego wzgledu catg
swg uwage mogtem skoncentrowaé na przeciwniku
nie ogladajac sie na boki. Z tego wzgledu moj ogien
byt zawsze celny. Zadajac od obroicy przestrzegania
wszelkich zasad walki, ja z kolei tak dokonywatem
ataku, by po wyjsciu z niego by¢ zawsze gotowym po-
modz partnerowi wykona¢ atak i manewr.”

Z wiasciwg radzieckim ludziom szczero$cig i sa-
mokrytycyzmem przyznaje sie putkownik Pokryszkin
do wypadku, w ktérym ztamat jedno z praw walki
(@ czy ty, Czytelniku, zawsze robisz tak samo?)
i 0 maty wios nie zostat stracony.

»,10 bylo w walce z grupg 40 niemieckich nurkuja-
cych bombowcdw, lecacych pod ostong dwunastu
»Focke — Wulf 190“ — pisze putkownik — ,,Zauwa-
zywszy nas, bombowce utworzyly krag celem obrony-
Gorna czwoérka mojej grupy zaatakowata mysliwce
i odciggneta je od bombowcéw. Ja ze swag czworkg
uderzytem na bombowce. Z ataku zaczatem wychodzi¢
wewnatrz kregu. Golubiew byt tuz za mng . Lecz w tej
chwili powzigtem inng decyzje i przerzucitem gwal-
townie maszyne z prawego przewrotu w lewo. Ataku-
jac powtdrnie nie zauwazytem, ze Gotubiewa za mng
nie ma. Gdy atakowany przeze mnie bombowiec za-
palit sie, poszedtem po raz trzeci do ataku i w tej
chwili zauwazytem koto swego skrzydia trase kul
i pociskow wroga.
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Obejrzawszy sie, zoba-
czytem ,Focke — Wulfa*,
ktory zaledwie ze stu me-
tréw strzelat do mojej ma-
szyny. Moja ,tarcza* —
Gotubiew — oderwat sie
ode mnie w chwili, gdy tak
ostro zmienitem po pierw-
szym ataku manewr, nie u-
przedzajac go o tym. Znur-
kowatem pod trase wroga
i szczeSliwie wyszedtem z
ognia ,,Focke-Wulfa“, kto-
ry w tej chwili zostat stra-
cony przez druga dwodjke
-mojej czworki.

Walka ta skonczyta sie
dobrze — straciliSmy sie-
dem samolotéw wroga,
lecz ja, zawsze wspomina-
jac o niej czuje sie win-
ny: po raz pierwszy i o-
statni wykonatem manewr
nie myslac o prowadzo-
nym, co spowodowato roz-
bicie dwajki.

Z tego przyktadu widaé,
jaka obopdlna  odpowie-
dzialnos¢ i Sciste wspot-
dziatanie winny rzadzi¢ w
walce dwojki*.

,Dwojke radzieckich my-
Sliwcow" — konczy swoj
artykut putkownik Pokrysz-

kin — ,taczy nierozerwal-
nie przyjazn zotnierska, u-
miejetnos¢  walki, mitos¢
Ojczyzny i nienawi$¢ do
wroga®

My Polacy, dla ktorych
radzieckie mysliwce i bom-
bowce byly pierwszymi
zwiastunami wolnosci, kto-
rzy walczyliSmy na wspol-
nym froncie z hitlerowskim
najezdzca, dumni jesteSmy,
ze ten nowoczesny lotniczy
szyk bojowy zrodzit sie w
naszej stowianskiej rodzi-
nie narodow.

W dniu 29-tej rocznicy
istnienia Armii Czerwonej
zyczymy jej dalszego szyb-
kiego i wspaniatego rozwo-
ju radzieckiego lotnictwa
wojskowego, ktore stoi na
strazy pokoju swojej Oj-
czyzny i catego Swiata.

A teraz, po przeczytaniu
tego artykutu, mysle, ze
juz nie. bedzie Was dziwic,
ani  $Smieszy¢ porownanie
uzyte przeze mnie na po-
czatku:

»~Dwojka mysliwcow w
walce przypomina mi miecz
i tarcze greckiego wojow-
nika*.

Trzykrotny Bohater Zwigzku Radzieckiego, putkownik gwardii — A. Pokryszkin.



Szybownictwo

Janusz Wojciechowski

- Czajkal

Szybownictwa w ZSRR nie trak-
tuje sie jako wstepu do pilotazu
motorowego. Pozostaje ono od-
dzielnym sportem lotniczym, ktére-
mu poswieca sie duzo uwagi.

Szybownicy radzieccy poszczyci¢
sie moga powaznymi osiggnieciami.
W duzym stopniu zalezy to od
sprzetu, ktéry pod wzgledem kon-
strukcyjnym  stoi na wysokim po-
ziomie-

Wielkie zloty szybowcowe u pdd-
noza Koktabel (Krym) pozwalajg
na przeglad najnowszych szybow-
cow oraz na sprawdzenie ich wyni-
kow w locie. Tam tez padajg naj-
czesciej rekordy, gdyz jest to naj-
lepsze i najstynniejsze szybowisko
radzieckie. Wsrdd wielkiej ilosci ty-
pow i prototypOw zwracajg uwage
swym uktadem i konstrukcjg szkol-
ne, dwumiejscowe (siedzenia 'tan-
dem) ,patyki“, doskonata ,rodzi-
na“ konstruktora Grybowskiego
(wsrdd niej ,,G-5“, odpowiednik na-
szego ,,Komara“, charakterystycz-
ny brakiem statecznika pionowego,
oraz hydro-szybowiec | bezogono-
wiec ,,Parabola®“ nastepnie maszy-
ny rasowe: ,,Spartak” (Sp), ,,Czaj-
ka“ (statecznik poziomy z duzym
V) i inne.

Duza popularnoscig wsrod szy-
bownikow radzieckich cieszg sie lo-

ty na holu za samolotem (najczes-
ciej Po-2). Czesto mozna spotkac
taki ,,pocigg“ powietrzny, ztozony
nawet z trzech szybowcow.

Przy okazji nalezy podkresli¢ du-
za role, jaka odegraty szybowce
transportowe w dziedzinie zaopa-
trzenia i przewozu towardw, szcze-
g6lnie podczas wojny.

Ostatnio  szybownicy radzieccy
zwrocili szczegdlng uwage na loty
szybowe zimg i w trudnych warun-
kach atmosferycznych. Okazato sie,
ze w jasny, stoneczny, zimowy
dzien mozna zaohserwowac prady

wznoszgce na wysokosci 500-600 m
w granicach zabudowan miasta. To
samo zjawisko spotyka sie wczesng
wiosng nad $wiezo zorang ziemig
i szosami. Wznoszenie $rednie (wg
wariometru) wynosi wtedy 0,5-0,8
m/sek. Znalazto ono natychmiast
zastosowanie w praktyce i pozwoli-
to rozszerzy¢ mozliwosci lotow
szybowych, oraz zmniejszy¢ ilos¢
ani ,,nielotnych®

Mistrzem lotébw w trudnych wa-

runkach ~ atmosferycznych  jest
»Mistrz ~ Sportu  Szybowcowego
ZSRR* |. Kartaszow. On to w .

1935 wykonat Smiaty lot na czole
burzy, dajac poczatek nowej erze
szybownictwa radzieckiego. Do te-
go czasu bowiem szybownicy ra-
dzieccy udzielali wiecej uwagi lo-
tom na odlegtos¢ (widzimy to ja-
sno, przegladajgc tabele miedzyna-
rodowych  rekordow  szybowco-
wych).

Duzg pomocg dla pilotow szy-
bowcowych jest bogata literatura
fachowa, wydawana przez ,,0sso-
awiachim®“, ,CAGI“ i aerokluby.

Obecnie, po zwycieskiej wojnie,
szybowmcy radzieccy ze wzmozo-
ng energig przystapili do pracy i ry-
chto zapewne dowiemy sie o ich no-
wych osiggnieciach.

mmeSpartak -
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MODEL orkimn
WYCZYNOWY ULNIUN

Pawet Elsztein

Szybowiec PE - 35, to jeden z serii najnowszych mo-
ich konstrukcji, opracowanych na zawody w 1947 r.
Model ten odznacza sie niektorymi szczeg6tami, ktére
z pewnos$cig zwrdcg uwage czytelnika, przyzwyczajo-
nego do ogladania modeli 0 normalnym ukfadzie.

Przede wszystkim model ten, to t- zw. ,parasol”
typ stosunkowo rzadko stosowany przy szybowcach.
Uklad ten przy kwadratowym przekroju kadtuba
spetnia jednak doskonale swe zadanie, ulatwiajac ta-
godny optyw strug powietrza. Ze wzgledéw czysto
praktycznych zamocowanie skrzydta na baldachimie
jest bardzo wygodne. Drugg osobliwoscig ,,Seniora“
jest nowoczesny profil, uzyty do budowy skrzydet.
Profil L.D.C. - 2, specjalnie opracowany na mate
szybkosci, jest jednym z pierwszych przedstawicieli
profili laminarnych dla modeli latajgcych. Profil tego
typu jest bardzo stateczny na duzych katach natar-
cia, oraz pos.ada wieksza doskonatos¢, niz profile
na ogél stosowane. Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze kat
montazowy skrzydta powinien wynosi¢ mozliwie do-
ktadnie + 3°. Kat montazowy statecznika wysokosci
jest zerowy (w stosunku do osi kadtuba).

Kadtub odznacza sie bardzo wytrzymatlg konstruk-
cja. Od spodu wzmocniony jest rozporkami ( jak poka-
zano na rysunku z boku), tak, ze mimo swojej lekkos-
ci jest dostatecznie sztywny-

W miejscu zamocowania stojek — (drutu stalowego
2mm $éred.) do kadtuba, nalezy wstawic Scianke z 2mm
sklejki, ktorg dla lekkosci mozna wyazurowaé. Do
drutu mocujemy przy pomocy cienkich paskéw jedwa-
biu listewki z twardego drzewa lub bambusu (3X4), na
ktorych spoczywa skrzydto. Bardzo wygodne jest row-
niez zamocowanie statecznika wysokosci. Odpowied-
nie weciecie na ksztatt profilu, w ktére wchodzi sta-
tecznik, gwarantuje sztywne zamocowanie jak i od-
porno$¢ na uszkodzenia.

Statecznik wysokosci przymocowany jest do kadtuba
przy pomocy dwoéch gumek. Takie umieszczenie sta-
tecznikow daje gwarancje skutecznosci ich dziatania,
nawet na najwiekszych katach natarcia-

Ciezar modelu w locie wynosi 340 g, a obcigzenie
jednostkowe 15.6g/dcm2. Model ten odpowiada wszel-
k m warunkom, jakie dyktuje regulamin Ligi Lotniczej.
. Przy starcie z holu dl. 100 m model powinien przele-
(iigék w normalnych warunkach atmosferycznych

5 km.

Podstawowym warunkiem do uzyskania wynikow,
podanych wyzej, jest staranne wykonanie. Odnosi sie
to szczegolnie do doktadnej obrdbki krawedzi sptywu
skrzydta; krawedZ musi mie¢ ksztatt tréjkata ostro za-
konczonego, to samo dotyczy i opierzenia ogonowego.

Catos¢ pokrywamy mocnym papierem gatunku ,,na-
tron“ i po zwilzeniu wodg i wyschnieciu, pociggamy
model cellonem lub lakierem nitro.

Odpowiednie zaczepienie do holu ufatwiajg nam
trzy wciecia na ptozie tak, ze do kazdych warunkdw,
(sity wiatru) mozemy dobra¢ odpowiednie zaczepienie,
Przy silnym w.etrze zaczepiamy blizej przodu, przy
stabym bardziej z tyhu.
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WYNIKI MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOWODELARSKICH W EATON BRAY (ANGLIA)

W dniach 18 — 25 sierpnia 1946 r. odbyty sie pierwsze po
wo nie miedzynarodowe zawody modeli latajacych. Do zawo-
déw Taneli modelarze: Anglii, Francji, Belgii, Holandii i Danii.
Narody, stowianskie reprezentowata ekipa czechostowacka
w gc;IE)ie 5 os6b. Ameryka przystata zaledwie jednego za-
wodnika.

Wyniki zawodéw przedstawiajg sie nastepujaco:
Modele na wykonanie (Concurs de elegance):

* Tournadre (FranciaL 2 Terret (Anglia), 3 Ferber (Belgia).
Modele z napedem gumowym typu ,,Wakefield”:

1 Classens (Belgia) - - - — 4 min.5.5 sek.
, Harrls (Anglia) - - - = 3 min.59,5 sek.
3 rlan (Francja) - - - - 3min.4 sek.

Modele z napedem gumowym
1 Barr (Anglia)

2 White (Anglia)

3 Harris (Anglia)

5 Fillon (Francja)
Modele z napedem silnikowym:

1 Horejszy (Czechost.)
2 Fillon (Francja)
3 Kuyl (Holandia)

je przewyzsza.

12
11
6
4

2
2
2

min.
min.
min.
min.

min.
min.
min.
Jak wida¢ wyniki tych zawodéw nie nalezg do rekordowych.
Mamy nadzieje, ze nasze wyniki w drugich Ogoélnopolskich
Zawodach w br. doréwnajg tym z Eaton Bray, a moze nawet

17,5 sek.
59,5 sek.
51,5 sek.

25 sek.

30 sek.
18 sek.
2 sek.

-»OKRZYDEA i MOTOR*

Plany modeli latajacych w skali 1 : 1
.REKIN“ — model wyczynowy

konstr. P. Elszteina, cena 230 zt.

. MUCHA®" — model szkolny

konstr. Stanistawa Grzywy, cena 125 zi.
Nalezno$¢ wptaca¢ na konto czekowe P. K. O.

Warszawa 1-978
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Fala katastrof lotniczych, ktorym ulegty w ogromnej wiek-
szosci wypadkoéw samoloty typu ,,Dakota™ poruszyta opinie pu-
bliczng catego Swiata.

Nie zabieraliSmy dotychczas glosu w tej sprawie. Nie chcie-
lismy pojs¢ Sladami prasy codziennej, ktdra zerowata na sen-
sacji kazdej nowej katastrofy.

Nalezy pamieta¢ o jednej rzeczy. Komunikacja lotnicza w os-
tatnim okresie czasu rozwija sie coraz bardziej. Coraz wiecej
samolotéw przewozi codziennie dziesigtki tysiecy pasazerow
na catym Swiecie. Jasng jest rzecza, ze kiedy na szlakach po-
wietrznych kursowaty pojedynicze tylko samoloty — katastrofy
nalezaty do rzadkosci.

Codziennie zdarzajg si¢ na calym Swiecie katastrofy kolejowe
i samochodowe. Kolej jednak, czy samochéd staty sie zbyt co-
dziennymi Srodkami komunikacji, azeby taki wypadek mogt
wzbudzi¢ sensacje.

Nie piszemy .tych stow, azeby usprawiedliwi¢ katastrofy lot-
nicze, azeby przedstawi¢ je jako wypadki normalne. Trudno tez
znalez¢ obiektywng przyczyne wszystkich katastrof. Dotych-
czas najdoktadniejsze $ledztwo, przeprowadzone przez spe-
cjalne komisje techniczne nie dato zadnych rezultatéw. Trudno
mowi¢ o wadach konstrukcyjnych w typie samolotu, ktory
w przeciggu lat zdat egzamin. Smieszne sg sensacje o tajemni-
czych ,,promieniach $mierci".

Zapobiec wypadkom moze tylko jedno: jak najbardziej su-
mienna i dokfadna praca personelu technicznego na lotniskach,
jak najlepsze wyszkolenie personelu latajacego, jak najbardziej
precyzyjnie zorganizowana stuzba radiowa i meteorologiczna.

Z katastrof lotniczych cieszg sie fabrykanci samolotow. Jesli
»,Dakoty" zostang wycofane z uzytku, zyskajg zbyt na nowe
samoloty. | cieszy sie prasa brukowa, Zerujgca na sensacji.

Z KW <«<4

Uwazny czytelnik prasy codziennej czesto znajduje
ciekawe notatki, ktore odstaniajg kulisy polityki nie-
ktorych panstw wobec pobitych Niemiec. Wida¢ z nich
jasno, kto trzyma w rekach nici polityki zagranicznej
U. S A

Oto charakterystyczny szczegdt, ktory dopiero dzis,
t. j. prawie w dwa lata po zakonczeniu wojny wycho-
dzi na jaw:

,»P0 zakonczeniu wojny okazato sie, ze szereg wiel-
kich fabryk niemieckich byt wiasnoscig amerykanskich
monopoli, ktére zadajg teraz skreSlenia tych fabryk
z list reparacyjnych. Okazato sie np., ze znany koncern
».Miedzynarodowe T-wo Telefoniczno - Telegraficzne®
posiada w Niemczech okoto 100 proc, akcyj pieciu to-
warzystw produkujacych przed wojng sprzet telefo-
niczny i radiowy. Koncern zaproponowat Departamen-
towi Stanu USA wylgczenie tych fabryk z listy repa-
racyjnej. W memorandum ztozonym Departamentowi
Stanu wiceprezydent Miedzynarodowego Towarzyst-
wa Telefoniczno - Telegraficznego stwierdza, ze kon-
cern ten finansowat niemieckie fabryki samolotéw
»Focke - Wulf“ poprzez swojg filie ,Lorentz A. G.“
ktorej 98,74 proc, akcji nalezy do koncernu.

Ciekawe, nie? Jacy ci Niemcy byli dowcipni! Produ-
kowanymi za amerykanskie dolary samolotami bom-
bardowali Londyn! A Anglicy do dzi$ udaja, ze o ni-
czym nie wiedzg... A moze dlatego dopomagajg Niem-
com, bo wiedza, iz oni byli niewinni, ze to tylko ame-
rykanskie dolary zawinity?

NAUKA WALCZY Z RYZYKIEM

Aparat radarowy $ledzi za ladujagcymi
samolotami

Wielkie rozpowszechnienie lotnictwa,
organiczne zwigzanie go z najréznorod-
niejszymi gateziami zycia, zmusito kon-
struktordw lotniczych do stworzenia ta-
kich urzadzen i systeméw pomocniczych,

mi lgdujagcymi. Dyzurny ruchu utrzymuje
z samolotami taczno$¢ radiowg i Sledzac
ich ruchy moze dokfadnie naprowa-
dzi¢ je na bieznie lotniska.

Oprocz tego stosuje sie réwniez na-
prowadzajace systemy Swietlne. Palniki
umieszczone sg na poziomie biezni. Kaz-
dy z nich posiada site Swiatta ok. 25000
Swiec. Idac za linig Swiatet, pilot z do-
wolnego punktu w okolicy lotniska
wyjs¢ musi na bieznie.

Specjalnych palnikow uzywa sie w wy-
padku mgty. W glowicy palnika sg trzy
dysze, rozpryskujace paliwo. Jako pali-
wa uzywa slie olej dieslowski, nafte lub
gazoline.

(zdjecia USIS).

Naprowadzajacy system Swietlny

ktoreby pozwolity bez ryzyka eksploato-
wac tabor lotniczy w trudnych warun-
kach atmosferycznych i w nocy.

Aby wybra¢ najwiasciwszy kierunek
pracy i wyprébowa¢ wszelkie nowe
projekty w tej dziedzinie, stworzono
w Stanach Zjednoczonych w Kalifornii,

w miejscowosci Arcata stacje do$wiad-
czalng pomocniczych urzadzen do lado-
wania.

Zdjecia przedstawiajg kilka nowych
systeméw pomocniczych. Na pierwszym
z nich widzimy wykorzystanie aparatu
radarowego do Sledzenia za samolota-

Palniki $wietlne na wypadek mgty



| 50000 km wynosi w chwili obec-
"nej dlugos¢  komunikacyjnych
linii  powietrznych Zwigzku Ra-
dzieckiego, t. zn- prawie czte-
rokrotnie moglyby one opasac¢
kule ziemska na rowniku. Wedtug
planu radzieckiej pieciolatki, dtu-
gos¢ ich osiagnie w 1950 roku po-
nad 175000 km.

Juz dzis, w potora roku po woj-
nie, samoloty ,,Aeroftotu” docierajg
do wszystkich zakatkéw olbrzymie-
go terytorium. Na zdjeciu obok wi-
dzimy pasazerski Li-2, lagdujacy na
lotnisku Mineralne Wody na Po6t-
nocnym Kaukazie.

ktorzy dzi$ rano opuscili Mo-

skwe, by po trudach pracy za-
wodowej w stolicy odpocza i na-
bra¢ sity w stoiicu potudnia, w rzes-
kim, gérskim powietrzu.

Sg wsrdd nich inzynierowie, u-
rzednicy i robotnicy, ktorym ich
radziecka Ojczyzna zapewnia pra-
wo odpoczynku i rozrywki po pra-
cy. Pierwsza z lewej, pracowniczka
Moskiewskiego ~ Aeroklubu  im.
Czkatowa, usmiecha sie serdecznie.
Zapewnie mysli o sympatycznych
czytelnikach ,,Skrzydet i Motoru*

Z samolotu wysiedli pasazerowie,

zerowie. Wiatr zmienit teraz

kierunek i Li-2, dudnigc ghu-
cho silnikami, chwyta w S$migta
rzeSki potnocny powiew. Startowy
daje sygnat.

— Droga wolna. Start!

Za kilka sekund maszyna bedzie
w powietrzu. Za kilka godzin po do-
konaniu przepisowej rundy, dotknie
kolami gtadkiego, betonowego wy-
biegu na lotnisku Wnukowo pod
Moskwa.

Do samolotu wsiedli nowi pasa-



Wiec znowuz jaki§ ukochany
»Simkarz“ postanowit zala¢ mi sa-
dfa za skore, pomimo, ze sadka mi
nie brakuje (m6j sobowtor w
»Skrzydtach i Motorze* posiada
tylko wyretuszowane moje oply-
wowe linie) — i napisat do mnie
krotki a zwiezty Est, naturalnie
poczta lotnicza, w ktérym uprzej-
mie prosi 0 poinformowanie go, czy
cztowiek posiadajacy cisnienie Krwi
wyzsze od normalnego, bezwzgle-
dnie nie moze lata¢?

Podkre$lam, Zze napisat wyraz-
nie: wyzsze od normalnego i
bezwzglednie!

Chciatem  poczatkowo odpisaé
mu réwniez pocztg lotniczg (no bo
jak mozna inaczej?), ze taki czto-
wiek bezwzglednie moze la-
ta¢, gdyz wystarczy jedynie, azeby
kupit sobie bilet w biurze Polskich
Linii Lotniczych ,,LOT“ i wsiadt do
samolotu, a na pewno poleci. Prze-
ciez P.L.L. ,LOT" nie mierzg cis$-
niena krwi zadnemu z pasazerow,
zresztg nie posiadajg lekarzy lotni-
czych na kazdym swym lotnisku, ze
w biurach P.L.L. ,,LOT* okreslajg
jedynie wage kazdego z pasazerdw,
co zresztg uwazam za niedelikatne
w stosunku do pan, zwiaszcza nie-
co tezszych, niz normalne, ze
poza tym interesujg sie nie tylko
pasazerem, ale i wagg jego bagazy,
przy czym za kazdy kilogram po-
nad ,,norme* biorg pienigdze, a za
wieksze cisnienie nie doliczajg nic.

| sadze, ze odpowiedZ moja byia-
by zupetnie wystarczajaca.

Tymczasem zbita mnie z tropu
moja wiasna, rodzona wnuczka,
ktora juz przepisywata odpowiedZ
na maszynie, i zwrécita mi uwage,
ze prawdopodobnie temu kochane-
mu ,,Simkarzowi“ rozchodzito sie
0 to, czy ,,On“ sam posiadajgc wie-
ksze od normalnego cisnienie,
moze zosta¢ pilotem? (Powiedziata
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co prawda: ,tozchodzito sie” i ,,nol-
malne®, ale juz mniejsza o to).

Uderzony trafnoscig niespodzie-
wanej uwagi zmienitem swoj za-
miar i postanowitem napisa¢ w o-
gble o cisnieniu krwi, azeby réw-
niez inni ,Simkarze“, ktorzy przy-
padkowo martwig sie swoim cisnie-
niem krwi, przestali si¢ martwic,
oraz azeby uprzedzi¢ ich zamiary
zapytywania sie o to Redakciji.

Co prawda z ciSnieniem Kkrwi
sprawa przedstawia sie inaczej, jak
z ostroscig wzroku, gdyz nie kazdy
z ,,Simkarzy* moze sam sprawdzi¢,
jakie ma cisnienie krwi. Do zmie-
rzenia cisnienia krwi potrzebny juz
jest specjalny przyrzad i umiejet-
no$¢ badania. Ale przeciez kazdy
z ,Simkarzy* to jest taki cztowiek,
ktory dotad bedzie chodzit i szukat
i prosit, dopoki sie nie dowie tego,
Co mu jest potrzebne, a zwiaszcza,
jezeli to co$ jest zwigzane z lot-
nictwem- Wiec uwazam, ze dowie
sie na pewno, jakie ma cisnienie
krwi, a wtedy bedzie chciat wie-
dzie¢, jakie jest ,normalne*

W normalnych warunkach u mto-
dego np. 20-letniego cztowieka ci-
$nienie  krwi wynosi przecietnie
120/80 mm stupa rteci. 120 to jest
cisnienie maksymalne, czyli skur-
czowe, 80 to jest cisnienie mini-
malne, czyli rozkurczowe. Pisze
przecietnie, gdyz wahania w ci-
$nieniu krwi sg dosy¢ duze.

W miare starzenia sie, nasze cis-
nienie krwi starzeje sie rowniez |
wzrasta. Wzrost jest wzglednie po-
wolny, gdyz mniej wiecej kazdy
rok powieksza ciSnienie o | mm
stupa rteci.

Jezeli zatem przyjmiemy, ze 20-
letni miodzieniec (chociaz w o$wie-
tleniu nowego prawa matzenskiego,
to juz od dwu lat mezczyzna) po-
siada gbrng granice 120 mm Hg,
czyli rteci, to w 30-tym roku zycia

0

CISNIENIU
KRWI

dr Ferr

jego granica gorna, czyli cisnienie
skurczowe bedzie wynosi¢ 130 mm
Hg, a w 50-tym roku zycia 150 mm
Hao-

Eéaranica dolna, czyli cisnienie mi-
nimalne, rozkurczowe, zmienia sie
mniej charakterystycznie i nie od-
grywa tak duzej roli w naszej oce-
nie- Dla bardziej wtajemniczonych
chce dodac, ze istnieje rowniez tzw.
cisnienie Srednie, ktére nie jest
Srednig  arytmetyczng dwu po-
przednich, ale nie odgrywa ono ro-
li w zyciu ,,Simkarzy“ i tym podob-
nych kandydatow do lotnictwa.

Natomiast pewng role odgrywa
rozpieto$¢  pomiedzy  cisnieniem
krwi  skurczowym, a rozkurczo-
wym, ktéra w normalnych warun-
kach, jak to juz sprytniejsi zdazyli
zauwazy¢, wynosi 40 mm stupa Hg.

..moja rodzona wnuczka przepisywata
odpowiedz...



..i zwrécita mi uwage, ze...

Rozpietos¢ wieksza od 40 mm Hg
jest raczej korzystng, mniejsza po-
siada cechy ujemne.

Gdyby takie warunki, o ktérych
mowitem, utrzymywaty sie stale,
ani ,,Simkarz“, ani lekarze nie mie-
liby powodu do zmartwien; tymcza-
sem zycie nigdy nie przestrzega
wyznaczonych mu przez nas norm.

Istnieje szereg schorzen, w kto-
rych stwierdzamy cisnienie  krwi
wyzsze od ,normalnego” jak
to na przyktad dzieje sie w zapale-
niu nerek ostrym i przewlektym,
_wt miazdzycy naczyn krwiono$nych
it p.

Naturalnie, ze schorzenia orga-
niczne, przebiegajace z podwyzszo-
nym cisnieniem krwi, bedg zawsze
przeszkoda dla kandydatow do lot-
nictwa.

Latanie ma to do siebie, ze w po
czatkowych okresach podwyzsza
ci$nienie krwi, wiec biednego kan-
dydata mogtby w powietrzu, zwikasz-
cza podczas akrobacji, trafi¢
»hagly szlag“ i byloby potem zmar-
twienie.

Wiec lepiej niech nie zabiera sie
w ogole do latania.

Ale istniejg rowniez pewne stany
czynnosciowe,  ktére  powodujg
chwilowe podniesienie sie goérnej
granicy cisnienia krwi i te najczes-
ciej zdarzajg sie u kandydatéw do
lotnictwa. Taki biedny kandydat de-
nerwuje sie zawsze przed bada-
niem, leka sie, ze moze lekarz bada-
jacy stwierdzi u niego jakie$ scho-
rzenie, o ktérym udaje, ze nigdy
nie wiedziat, boi sie, ze dostanie za-
wrotu gtowy na krzesle Barani‘ego.
ze nie bedzie zdolny.

Lek, emocja, oczekiwanie wpty-
wa drogg odruchowg na chwilowe
podwyzszenie cisnienia Krwi.

Ale lekarz badajacy wie o tym
rowniez i bierze to pod uwage-

O ile to podwyzszenie ciSnienia
nie jest znaczne, o ile przeprowa-
dzana w kazdym wypadku préba
czynnosciowa serca wykaze, ze
serce jest sprawne, to lekarz nie be-
dzie miat pretensji do tego podwyz-
szonego cisnienia Kkrwi.

Ale nadmierne podwyzszenie e-
mocjonalne gdrnej granicy cisnie-
nia krwi $wiadczy o chwiejnosci
emocjonalnej'osobnika, 0 jego nie-
statosci nerwowej, ktéra co prawda
w miodym wieku nie przeszkadza
w pracy, ale gdybysmy takiego o-

..kandydaci i ,,Simkarze" nie majg po-
trzeby denerwowania sie...

sobnika przyjeli do lotnictwa, to
warunki stuzby lotniczej bedg te
chwiejnos¢ stale powigkszaé, gdyz
praca lotnika nie wptywa uspakaja-
jaco na organizm, nie tonizuje jego
uktadu nerwowego ani naczyniowe-
go. Zamiast normalnego, zdrowego,
silnego i zréwnowazonego lotnika
mielibySmy w krotkim czasie inwa-
lide lotniczego, ktdrego musieEbys-
my szybko z lotnictwa zwolni¢, a
oprocz kosztow wyszkolenia, Kktore
sg olbrzymie, musielibySmy jeszcze
ptaci¢ emeryture.

Musimy z-atem z takich kandyda-
tow do stuzby lotniczej rezygno-

wac jeszcze rozpoczeciem

szkolenia.

Taka gbrng granicg cisnienia
skurczowego jest 150 - 160 mm stu-
pa rteci, o ile naturalnie podczas
badania internistycznego lub neu-
rologicznego nie stwierdzimy in-
nych cech chwiejnosci natury na-
' CZyniow0-Sercowo-nerwowe;j.

Z powyzszego wynika, ze biedni
kandydaci i ,,Simkarze*, czyli przy-
szli kandydaci nie majg . potrzeby
denerwowania sie.

Ostateczna decyzja zalezy bo
wiem nie bezpo$rednio od nich i.ich
zachowania sie podczas badania.

Badanie lekarskie stwierdza jedy-
nie ten stan, w jakim kadydat sie
znajduje-

Wazniejszg natomiast dla nich
sprawa jest przybycie na badanie
lekarskie w dobrej kondycji fizycz-
nej, po uczciwie przespanej nocy,
bez zmeczenia; wtedy wyniki badan
beda bardziej racjonalne, a procent
chwiejnosci  ukfadu  nerwowego
mniejszy.

Wazniejszg dla nich sprawg jest
utrzymanie tej dobrej kondycji fi-
zycznej juz teraz, przez odpowied-
ni tryb zycia, przez uprawianie
sportéw, poprawienie swych fizycz-
nych brakéw, poki jeszcze nie jest
za pozno, pamietajac o starym pol-
skim przystowiu: ,,0zem skorupka
za mtodu nasigknie, tym na staro$¢

traci*.

przed

.wazniejsza sprawg jest utrzymanie
dobrej kondycji...
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Crii jJutro bedzie pogoda 7

OFENSYWA MAS

(dokonczenie z nr, 8)

Jesli réznica temperatur
tymi, a goérnymi warstwami
jest silnie zaznaczona,
rze rozgrzanego powietrza unoszg sie
tardzo wysoko, cumdusy pietrza{sie|
przechodzg w chmury kiebiasto - opado-
we (cumulonimbusy), z ktérych wypada-
jg od czasu do czasu krotkotrwate, obfi-
te opady, zwane przelotnymi. Gdy chmu-

miedzy doi
powietrza
wowczas peche-

POWIETRZNYCH

carni. W powietrzu tym, mozemy do
strzec przedmioty, znajdujgce sie w odle
gtosci 50, a nawet i wiecej kilometrow.
Jesli wiec nad Polske naptywa powie
‘-ze polarne to przynosi ono z sobg: na
Me ochtodzenie, bardzo znaczne pol«o
szenJe widzialnosci, oraz zamiane chmur
warstwowych w kiebiaste, lub w kiebia-
sto - opadowe, z ktorych wypadujg krot-
kotrwate, obfite opady przelotne, wystepu

larne - morskim, a o wiele «rzadziej w
kontynentalno - polarnym.

Zestawienie wynikdw. Poréwnujac po
gode powietrza  zwrotnikowego z pogo
da towarzyszacg naptywowi powietrz»
polarnego, z fatwoscig zauwazycie, 7s
posiadajg one cechy wprost przeciwne
Dla uwypuklenia omoéwionych i nie omo
wionych réznic, poréwnajmy je 2 wb»
(Taibl. 1).

Wiecie juz zatem, jakiej pogody maci«
sie spodziewaé, gdy kraj nasz znajdzi»
sie pod panowaniem powietrza polarnego
lub zwrotnikowego. W przysziej pogada?
ce opowiem' Wam o znakach na ,niebii

ra kigbiasto - opadowa rozrodnie sie wy- 1aCé przede wszystkim w powietrzu po- 7 ziemi®, poprzedzajacych zblizenie sie
jatkowo silnie (na wysokosci 4—S5, a na>-
wet 10 km), to przeistacza sie w chmure dstawa o trzaski w
. . . . % - _
burzowa, .ktéra ‘poza obfitymi opadami, Chmury PUSENE opagy  WidZAR gy g{gﬁ_y tempe- radio-
«zestuje nas takze ogniem biyskawic. odbrorn.
(Rys. 3). powietrze klestt)éa— naog6t  przelot-  bardzo pory- wyste- ochto- )
Widzialnos¢ w  powietrzu  polarnym polame  cynp,  Wysoka ne dobra wisty puia  dzenie  silne
jest bardzo dobra, jesli nie 'bra¢ pod u- owietrze  Warst- mzawka : )
wage przejéciowych ostabier, spowodowa- " zwrot Guowe —niska déﬁfér;y S,ﬁfgﬁ,’ ’gg?,%, BLbraki  leme  (stabe
nych przelotnymi deszczami 'lub w jeszcze
wigkszym stopniu, gwattownymi $niezy Tabela 1. Pogoda w powietrzu polarnym i zwrotnikowym.
obu tych mas powietrznych, oraz o pogo
dzie jaka panuje wzdtuz powierzchni ze
tkniecia sie powietrza zwrotnikowego [
polarnym.

1) W meteorologii masg powietrzng na
zywamy olbrzymie skupiska powietrza,
posiadajacego w przyblizeniu jednakowa
wiasnosci.

2) Powietrze arktyczne w miare odda
lania sie od bieguna zatraca niektdre swe
pierwotne cechy i.wowczas nazywamy jr
powietrzem polarnym.

Ob. Wasiak Bogdan — +6dz. Radzimy Wam zwrdci¢ sie
0 pomoc i rade do Okregowej Modelarni w todzi. Adres: £6dz
6-go Sierpnia 12.

Ob, Dawidowski Mieczystaw -r Opalenica. Radzimy Want
skoriczy¢ jeszcze liceum, a potem zdawac konkursowy egzamin
do O. S. L. Najblizsze wakacje mozecie spedzi¢ na szybowisku
i juz w tym roku zostaniecie pilotem szybowcowym. Po ukon-
czeniu O. S. L. zostaje sie wojskowym pilotem zawodowym,

Ob. Walczak W. — Krakéw. W sprawie kursow spadochro-  a nie pilotem sportowym. Azeby zosta¢ pilotem sportowym szy-

niarskich radzimy zwréci¢ sie do Ligi Lotniczej, Warszawa,
ul. Hoza 41 — Referat spadochronowy. Tam poinformujg Was,
gdzie i kiedy takie kursy beda sie odbywac i jakie sa warunki
przyjecia.

H. B. — Mazowsze. Azeby dosta¢ sie do Oficerskiej Szkoty
Lotniczej—trzeba odpowiada¢ warunkom wymienioriym w Nr 4
»SIM" i dlatego radzimy Wam wszystkie wysitki skierowaé
w tym kierunku, zeby jednak ukonczy¢ gimnazjum.

Ob. Juszczak Stanistaw — Zamo$¢. Doktadne informacje, do-
tyczace przyjecia do Wojskowych Szkét Lotniczych, znajdziecie
w n-rze 1 ,Skrzydlatej Polski" i w n-rze 4 ,Skrzydta i Motor"
z r. 1947

bowcowym lub motorowym trzeba ukonczy¢ odpowiedni kurs,
w ktérejs ze szkdét Min. Kom.

Dh. Alber Ryszard — Anin. ,,SiM” wystaliSmy wraz z blan-
kietem PKO. Regularno$¢ dostawy uzalezniona jest od pracy
poczty. Podrecznika spadochroniarstwa na razie nie wydano.

Ob. Dudzik Zbigniew — Krakéw. Wiadomosci Wasze o Wyz-
szej Szkole Wojennej sa nieprawdziwe. Niewatpliwie jednak
szkota taka w przysztosci powstanie.

Ob. Przystawski Wiadystaw — Piaseczno. Numer 20 ,,SiM'
wystaliSmy. Wszystkie wptaty nawet za pojedyncze numery
prosimy uskutecznia¢ przy pomocy blankietow PKO.
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