TYGOOII™ LOTNMmMCZNY DLA MEODIIEZY

50 NUMEROW .SiM"-u

W koncu ubiegtego roku szkol-
nego, dn. 15 czerwca opuscit ma-
- szyne drukarskg pierwszy o$mio-
stronicowy  numer ,,Skrzydet
i Motoru®, | podczas, gdy ten mio-
dziutki, samotny jak palec ,,SiM“
ruszat w Swiat na podb6j mtodych
serc, na walke o najlepsze, najgo-
retsze dusze dla lotnictwa Polski
Ludowej, my w Redakcji przezy-
walismy dni niepokoju,, zwatpie-
nia i nadziei. ZadawaliSmy sobie
dziesigtki razy pytania: ,,Czy SiM
jest pismem potrzebnym?“, ,.Czy
potrafimy z jego stronie przemoé-
wi¢ do miodych mitosnikow lo-
tnictwa?*, ,Czy Znajdziemy odpo-
wiednich wspotpracownikéw i au-
torow?*...

Okazato sie, ze nasz niepokoj byt
bezpodstawny. SiM jest potrzebny.
Jest rozumiany i trafia do serc
Czytelnikéw.  Wspdtpracownikow
znalezlismy nie kilku, a stukilku-
dziesieciu.

Jeden po drugim, w tygodnio-
wych odstepach czasu ukazywaty
sie wcigz nowe i nowe numery.
Ten numer jest kolejnym numerem
50-tym.



Zazwyczaj w numerach jubile-
uszowych, w artykule wstepnym
redakcja podaje wyszczegolnienie
swych osiggnie¢ w pracy, cyfry,
zestawienia i wykresy. My posta-
nowilismy postgpi¢ inaczej. Nasze
osiggniecia znacie przeciez sami.
Wiemy, ze potraficie zestawi¢ nu-
mer pierwszy z piecdziesigtym. My
w jubileuszowym numerze chcemy
podkresli¢ nasze braki.

Dlaczego?

Bo ,,Skrzydta i Motor“ od nume-
ru piecdziesigtego to pismo nie
»dla miodziezy lotniczej*, a wia-
$nie miodziezy lotniczej.

Bo braki te musicie nam pomoc
usunac.

Malo jest doktadnych informacji
z terenu kraju — piszcie do nas
krotkie listy — komunikaty, o kaz-
dym wydarzeniu lotniczym na te-
renie Waszego miasta, czy wsi.

Nowelki i opowiadania powinny
by¢ fadniejsze — piszcie sami, po-
dawajcie tematy.

Jest jaki$ artykut nieciekawy,
czy nieudany — napiszcie, a na-
pewno drugiego takiego nie wy-
drukujemy.

Spodobat Wam sie szczegolnie
jaki$ artykut — napiszcie o tym,
a postaramy sie wydrukowac drugi
i trzeci jemu podobny.

»SIM*  bedzie taki, jakim go
wspolnie z Wami zrobimy.

Ale skoro juz méwimy o bra-
kach ,,SiM“-u, trzeba wspomnie¢
0 op6znieniu tygodnika. Przyczyna
sg nasze trudnosci drukarsko-tech-
niczne. Obiecujemy sta¢ sie znowu
pismem punktualnym.

Przypuszczam, ze to wykazanie
brakébw naszego ,,SiM-u“ wyjdzie
mu na zdrowie i na pewno wszy-
scy pomozemy, by stat sie jak
najlepszym.

Z listow Waszych, z Waszych
odpowiedzi na ankiete dowiadu-
jemy sie, ze jest Wam bliski, ze
.SIM“ stat sie Waszym kolegg i
przyjacielem. My tutaj w gronie
redakcyjnym takze moéwimy o
Nim jak o koledze, jak o zywej,
istocie.

Pozwolicie zatem, ze w swoim
i Waszym imieniu bede zyczyt na-
szemu 50-cionumerowemu staru-
szkowi: 50-ciu stronic objetosci,
500 wspotpracownikéw i 50.000
czytelnikdéw i prenumeratorow.
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CO TO LECI?

Co to tam- leci

Nad. nami w gorze?

O, leci nizej,

Znow sie skryt w chmurze...

Ach! To samolot!
Widzimy blisko.

Prawie laduje,

Tak jest juz nisko.

Laduje w trawie,
Jak na kilimie.
Gdzie to opiszg?

Na pewno w SiM-ie!

FERROWNA

(corka dr Ferra)

List z ,,Kormorana”

Ponizej zamieszczamy tres¢ li-
stu nadestanego do naszej Redak-
cji przez marynarza z O.P.R,
,,,Kormoran®“,

Gdansk 7.1V.1947 r.

Niniejszym zawiadamiam, ze ca-
ty komplet 37 egzemplarzy czaso-
pisma ,Skrzydta i Motor* i dwa
zeszyty miesiecznika .,Skrzydlata
Polska“ z r. 1947, otrzymatem juz
przed Wielkanoca, za ktore bardzo
dziekuje.

Chociaz jestem marynarzem, lecz
lotnictwem interesuje sie tak sa-
mo jak naszg miodag flotg wojen-
ng, na ktérej teraz ptywam, strze-
gac wybrzezy i portéw polskich.
Z zainteresowaniem czytam wszy-
stkie nowosci lotnicze i z niecier-
pliwoscig oczekuje nastepnych nu-
merow ,.Skrzydta i Motor* i Skrzy-
dlatej Polski“. Koledzy réwniez
rozczytali sie w pismach, ze mam
obawe, ze nie pozbieram swoich
pism wsréd zatogi. Bardzo jednak
ciesze sie, z tego, bo niemal cata
zatoga O.P.R. ,Kormoran* zainte-
resowata sie lotnictwem i z dumg
moéwi sie 0 naszym powstajgcym
i odbudowujgcym sie lotnictwie
polskim.

Wraz z kolegami $le znad Pol-
skiego Baltyku serdeczne zyczenia
pomysinej pracy w odbudowie Pol-
skiego Lotnictwa.

Serdeczne pozdrowienia Redak-
cji i Administracji czasopisma
.Skrzydta i Motor” i ,Skrzydla-
ta Polska“ zasyta

mar. Zielinski Leon*.

List ten jest dowodem, ze mary-
narze interesujg sie lotnictwem.
Zapewne dlatego, ze tak zdawato
by sie rézne pojecia jak stuzba na
wodzie i w powietrzu zawierajg w
sobie ten sam pierwiastek ryzyka,
poswiecenia i romantycznosci.

Stuzba w powietrzu i na morzu
to szkota twardych charakterow
i umitowania swego zawodu po-
nad wszystko.

Flota powietrzna i flota morska
to wzajemne dopetnienie sie naj-
szczytniejszej stuzby Ojczyznie.

Na zdjeciu O.RP. ,Kormoran“



JAK SiM SPOWODOWAL
poustanie Mmodelarni

Hej/ — Staszek, dokad idziesz?

— A co cie to obchodzi, przy-
ziemna istoto?

— No, nie obrazaj mnie tylko
i badz taskaw towarzyszy¢ mi w
mej podrozy po wiedze lotnicza,
innymi stowami wal ze mna do
.Czytelnika* po ,,SiM*.

A to dopiero heca! — przeciez
ja wihasnie tam ide! A wiec bie-
giem!

Zaczekaj, narwancze jeden, chy-
ba masz czas, jutro do szkoty nic
idziesz, jutro niedziela.

Prawda! Juz tak sie przyzwycza-
item do pospiechu. No nic, chodz-
my juz.

Wracalismy uradowani, bo tez
niestychana i niewidziana rzecz,
aby ,SiM* zawitat do nas juz w
sobote.

W drodze przeczytaliSmy gaze-
te od deski do deski, dzielgc sie co
chwila uwagami. Wiesz co— mo-
wi Staszek — to jednak morowa
rzecz taki ,,SiM*. Wszystko sie z
niego dowiesz, jeszcze sg powie-
Sci, konkursy. Wiesz, zazdros¢
mnie bierze, gdy czytam o mode-
larniach, kursach 'szybowcowych,
instruktorach. Tam w Centralnej
Polsce, w kazdej miescinie jest
cos$ lotniczego.

Jelenia Gora, Walbrzych, Wro-
ctaw, Szczecin i koniec. Legnica
sto tysiecy ludnosci, lotnisko, fab-
ryka silnikbw samolotowych —
nic cicho — sza. A moze to wszy-
stko w gazecie lipa? — reklama?
— Wszystko jest mozliwe. — Az
mie co$ podrzucito na te stowa. Ba-
ranie jeden! — krzyknatem, ile sit
miatem — céz ty sobie myslisz! —
ze moze Niemcy jeszcze nam przy-
sporzyli instruktoréw! — ze Liga
Lotnicza ma tyle forsy, zeby wsze-
dzie na zawofanie modelarnie
stawiata!

Oj, ghlupi$ — jak but od stoto-
wej nogi, moze myslisz, ze w kaz-
dej miescinie siedzi instruktor i
tylko czeka, zeby sie go kto$ o co$
zapytal?

BRZOZA ADAM

Nie wszedzie sg instruktorzy, a
modelarnie buduje Liga Lotnicza.
Instruktor jest tylko w wielkim
miescie, a modelarnie tworzg mi-
tosnicy lotnictwa, sami sie o nie
starajg i sami budujg modele. Pier-
wszy model takiego amatora nie
jest podobny do niczego, drugi jest
juz lepszy, a po zrobieniu kilku ma
juz praktyke, zresztg ,SiM“ do-
starcza bardzo wielu cennych
wskazowek. Ot, col Moj kolega
juz zakonczenia nie stuchat, za-
lany takim potokiem stow, zmy-
kat zatkawszy sobie uszy.

Na drugi dzien przyszedt do
mnie i rzecze: ,Wiesz co, masz tro-
che racji, przemyslatem to w no-
cy, gdybysmy tak sprébowali sa-
mi? — No jak myslisz?

Hm — odrzektem — gdy ty juz
tak chcesz bardzo, to ja tez moge.
Sprébujmy, do odwaznych Swiat
nalezy. Jezeli tak postanowiliSmy,
przystepujemy teraz do strony ma-
terialnej. Masz jakie narzedzia?

— Ma sie rozumiec.

— Jakie? — ROzne: stolarskie,
Slusarskie, blacharskie.

— No to dobrze, bo ja tez mam.
To juz jedno jest. A teraz drugie:

jak sie przedstawia sprawa mate-
riatdw?

— A to jakich?
— Nie wiesz? Taki$ Simkarz?
Dykty, listewki, rurki, blaszki,

klej, lakiery, bambus.

— 0Oj, 0j, oj! Tyle tego! Dykty
jakis kawatek moze znajde, tak
samo bambus, ale z resztg krucho,
to znaczy, catkiem nie ma.

— Zle. Bieda z nami. Ale, pie-
nigdze jakie masz?

— Mam. A po co?

No, jak to po co? — przeciez,
nikt ci nic za darmo nie sprzeda,

— No prawda, prawda, ale
gdzie to wszystko kupisz? Prze-
ciez tu, nie ma zadnego takiego
sklepu.

— Nie boj sie. Pojdziemy do ta-
kiego stolarza, to nam zrobi listew-
ki, w drogerii dostaniemy acetonu
i zrobimy Kklej, ze palce liza¢. A
wiec, zalatwione, jutro zaczynamy
poszukiwania.

ObeszliSmy catg Lignice woko-
to i nic. Tu elektryki nie ma, tam
cyrkularka zepsuta, tam catkiem
nie ma, gdzie indziej zndw majag
wazniejsza robote. Zniecheceni
wracamy, a wtem o cudzie ,Sto-
ljarnia mechaniczna“ gtosi
wielki szyld. | my go predzej nie
zauwazylismy? A to gapy!

Wchodzimy. Na progu wita nas
stary majster autochton.

— Ceg06z wam potrzebno, chtop-
cy?

— Ej, tak, jakby to powiedziec,
nie ma tu przypadkiem cyrkularki?
Bo my chcielibySmy nacigé sobie
listewek.

— Jest, pojdzcie blizej, a sro-
giez one listewki?

— Nie, niegrube, mamy tu za-
pisane, 0 prosze — 2x2 mm.
2x3 mm, 2x4 mm...

O rety! Mojo masynko tyli cien-
kie nie potnie — A no poprobujma.

Zz7z ... trzask — zlamane. Zno-
Wu zzz ... trzask. — A to nie poj-
dzie, przestawmy na trzy mm.
Zzzz ... — dobrze.

— No, chwata Bogu, — odetch-
nelismy z ulga. Po uptywie pot go-
dziny wychodzimy z radoscig, nio-
sagc ok. 40 m biezacych listewek,
za marne 150 zt. Z dzikim wrza-
skiem triumfu wpadlisSmy jak bu-
rza do domu, ktorego przerazeni
mieszkancy ze zdziwieniem ogla-
dali sie na nas, jak na wariatow
przynajmniej. Jedna pani powie-
dziata nawet, ze tymi trzaskami be-
dzie dobrze podpala¢ w piecu. W
odpowiedzi na to podnieslismy je-
szcze wiekszy wrzask i zabaryka-
dowalismy sie w moim pokoju.

Przez kilka nastepnych dni zdo-
bywalismy kleje, farby, papiery i
juz mamy skompletowang mode-
larnie.

Uroczyste otwarcie wyznaczyli-
$my na pigtek (bo piatek, to dob-
ry poczatek) i... strzezcie sie cen-
tralacy, bo macie jeszcze dwdch

rywali.
LEGNICA
ul. Boi..Chrobrego 6, 1 p.
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MtODE SKRZYDLA

Tak sie ztozyto, ze nie Bodzow i nie Balice a whasnie
Libigz Maly przygarngt na swym szybowisku naj-
miodszych entuzjastow sportu powietrznego,

Libiaz Maty, w istocie mata, cicha miescina stynna

jedynie z wegla i szybowiska. Z wegla, gdyz istnieje
tu opodal kopalnia ,,Janina“ skad wydobywa sie wegiel
0 wysokiej wartosci opatowej, stawiajacy jg w rzedzie
jednej z pierwszych kopalni w Polsce; z szybowiska,
gdyz przed wojng szybowi-
sko w Libigzu byto znanym
ze swych zalet dla szkole-
nia. Notowano tn m. inny-
mi dwu i p6t godzinny lot
zaglowy, co wymownie
przekonywuje o okolicznej
termice.

Dzi§ kopalnia ,,Janina“
ceniona jest tak samo, jak i
przed wojng, natomiast
szybowisko stracito wiele
ze swej reputacji. Wina nie
nasza i nie naszych wiadz.
Ponoszg jg, jak i za wszy-
stkie inne zniszczenia w
Polsce, jedyni ich sprawcy,
wandale niemieccy, ktorzy
zdewastowali lotnisko do
tego stopnia, ze do dzi$
jeszcze pracuje sie na nim
w najgorszych warunkach.
Poniszczony sprzet, urza-
dzenia, hangary, oto jakim
zostato po wojnie szybowi-
sko.

Ale od czego mtodos¢ i
zapat. Okazato sie, ze i w
Libigzu Malym sg wielcy
ludzie, a takim bezsprzecz-
nie jest ob. Wojcik Mieczy-
staw, instruktor szybowco-
wy z zamitowania, stolarz
kopalni ,Janina“ z zawo-
du.

Widocznie zbyt ciasne i mroczne okazaty sie dla nie-
go korytarze kopalni, zbyt mocno przyttaczata go zie-
mia w swej gtebi wraz z jej skarbami czarnych dia-
mentéw. Zapragnat odetchnaC powietrzem przestwo-
rzy, wyjs¢ z chtodnych korytarzy i wzbi¢ sie ku ston-
cu.

Nie jest jedynie to zastugg Wojcika ,ze poza swa
ciezkg pracg pod ziemig, zyje zyciem orfa. Najwie-
kszg jego zastuga jest to, ze z mrokdw tych, z pytu
i sadzy weglowej, wyrwat i nauczyt kocha¢ niebo
garstke chtopcow, miode pokolenie ,,sztygardw*,

Istnieje w Libigzu druzyna harcerzy, skupiajgca
w sobie wiekszo$¢ miodziezy miasteczka, chtopcow
od lat 15 — 18. Tam tez przede wszystkim skierowat
Wojcik swe kroki.

Miodziez przyjeta go serdecznie i entuzjastycznie.
On ma uczy¢ ich latac. Alez to wspaniale! Kazdy
z nich przeciez marzy o tym lataniu.
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| stata sie rzecz naprawde godna podziwu i uznania.
Ci, niedawno jeszcze siedzacy w swych Swietlicach
i $piewajacy harcerskie piosenki chtopcy, ruszyli na
podbdj lotniska. Jak mrowki pracowite i skrzetne,
usuneli wszystkie szczatki i Smiecie poniemieckie. Du-
za, pusta stodota zastepuje im w tej chwili hangar.
— Ha, trudno, dorobimy sie — postawimy nowy.

A potem Oddziat Lotn. Cywilnego w Krakowie przy-
stat im szybowiec. To juz
byto ukoronowaniem wszy-
stkiego. Jest lotnisko i jest
szybowiec. Miodzi zapalen-
cy nie spodziewali sie ni-
gdy, ze tak szybko ziszcza
sie ich marzenia.

Zaczeli lataé.  Powoli to
szto, gdyz posiadajac jeden
szybowiec na 18 ludzi tru-
dno prowadzi¢ prace w
tempie przyspieszonym.

A spieszy sie wszystkim.
Kazdy chtopak drzy z nie-
cierpliwosci w oczekiwaniu
swojej kolejki lotu, $ledzi
badawczym, natarczywym
wzrokiem latajgcego po-
przednika, a gdy sam znaj-
dzie sie juz w powietrzu
pragnie, aby lot ten trwat
jak najdtuzej, bo — jakze
rozkosznie czu¢ sie ortem!

Niedawno otrzymali dru-
gi szybowiec, ktdry wyma-
ga pewnego remontu, cze$¢
wieCy chtopcéw pod kierun-
kiem swego instruktora
spiesznie naprawia go, aby
jak najpredzej byt zdatny

do lotu.
Moze nawet juz dzi$ la-
tajg na nim, kto ich tam

wie? Te mate orleta majg

W sobie tyle zywotnej ener-
gii, tyle zapatu, ze zdolni sg poswieci¢ wiele, aby tyl-
ko siegng¢ chmur.

Nic wiec dziwnego, ze Libigz dzi§ znowu zastynat.
Niie z lotow rekordowych aséw szybownictwa, ale
z tego, ze na tej zdawatoby sie straconej placowce,
utrzymali sie ci najmiodsi, a jakze jednak silni w swej
woli, checi i zapale, mfodzi entuzjasci sportu lotniczego.

W. Z

Harcerki i harcerze oraz sympatycy
czytajg
NA TROPIE"
727
Dwutygodnik
Pismo Mitodziezy Harcerskiej

Adres Redakcji i Administracji:
Katowice, ul Plebiscytowa 1.



KULS ZNOWU ZWYCIEZYL
ALE CO BEDZIE W POZNANIU?

Reportaz z- eliminacyjnych zawodéw modelarskich w Warszawie

Okreg Wojewodzki Ligi Lot-
niczej w Warszawie podobnie jak
wszystkie okregi wojewddzkie Ligi
Lotniczej urzadzit w dniu 25 ma-
ja br. eliminacje modelarzy na
lI-gie Ogolnopolskie Zawody Mo-
delarskie w Kobylnicy pod. Po-
znaniem.

*
* *

Od samego rana grupy mode-
larzy ciagnety na Goctaw — nowe
lotnisko  Aeroklubu  Warszaw-
skiego, aby bodaj na pare godzin
przed zawodami wyprébowaé po
raz ostatni modele. Pierwszy raz
miaty sie odby¢ zawody na no-
wym, nieznanym tereqie.

O godzinie 9-ej nadjezdzajag
dwa samochody petne modeli i
modelarzy. Silny porywisty wiatr
niepokoi troche chiopakow. Cale
szczescie, ze wieje od Wisty, wiec
odpada niebezpieczenstwo spad-
niecia modelu do wody.

Stét, pare krzeset i Jury z miej-

sca rozpoczyna prace. Przewod-
niczacy Jerzy Hejduk, czionko-
wie: inz. Wiodzimierz Kupecki,

Stefan Kopiniski, Wylaztowski —
wszystko to dawni modelarze.

Widzéw niewielu. Paru gosci
z todzi i Poznania i troche przy-
godnych niedzielnych turystow.

Moze i lepiej — nikt nie bedzie
przeszkadzat.

Moze i zle, bo to dowdd, ze ma-
fo ludzi interesuje sie sprawami
lotnictwa  sportowego. Nawet
wszedobylskiej prasy nie byio,
nie mowigc o Klubie Sprawoz-
dawcow Lotniczych.

Silny wiatr'nie zacheca nikogo
do startu, mimo nalegania ze
strony sedziow. Sprytniejsi wy-
czekujg termiki, zmiany wiatru
itp.

No, ale jako$ poszio!

W  pierwszym starcie Jerzy
Gall modelem PE-35 ,Senior”
(SiM nr 9 br) uzyskuje czas

3 min. 4 sek. w grupie amatordow.

Nastroj  wyczekiwania mija,
chtopcy wypuszczajg modele je-
den za drugim, wpatrzeni w szare
sylwetki szybowcdéw na tle chmur-
nego nieba.

PAWEL ELSZTEIN, chor.

Model za modelem leci nad 13-
kami Goctawia. Daleko trzeba
biec, aby znalez¢ model lgdujacy
0 pare kilometrow od miejsca
startu. To tez modelarz musi nie
tylko umie¢ budowaé, czy kon-
struowaé, ale i by¢ dobrym spor-
towcem o szybkich nogach i pet-
nej tchu piersi:

Gdzies w potowie zawodow
obserwujemy start duzego sniezno-
biatego modelu. tadnie wyholowa-
ny, nabiera wysokosci, krazy, od-
dala sie, bije najlepszy czas Galla.
Juz ma 5 min... 10.. 12...! Wresz-
cie niknie z pola widzenia chro-
nometrazystoéw, wyposazonych w
lornety.

Poréwnanie czasow.

Jednogtos$nie odczytano: 15 min.
4 sek. do chwili znikniecia z zasiegu
silnych szkiet. Model znikt gdzies$
w kierunku na Rembertow.

Zawodnik Zdzistaw Kuls (zesz-
toroczny zwyciesca, posiadajacy
wowczas najlepszy czas na zawo-
dach — 6 min.) nie spieszy nawet
za modelem. Wie, ze i tak go nie
znajdzie, chyba samolotem. Pilot
Wasowicz usmiecha sie na samag
mysl o takiej pogoni. Niestety... od
dtuzszego czasu benzyny nie ma
na lotnisku. Instr. Soszynski ofia-
ruje sie nawet wyskoczy¢ nad
miejscem lgdowania modelu i do-
starczy¢ go na piechotke z powro-
tem... tylko ta benzynal!

Zdzistaw Kuls staje sie bohate-
rem dnia, juz teraz moze sie nie
obawia¢ konkurencji, nie kazdy
moze mie¢ takie szczescie (on je
ma!) Procz tego jest oczywiscie do-
brym modelarzem - lotnikiem z
prawdziwego zdarzenia.

Gdy innym rozbijaty sie modele,
jego leciat najdtuzej i uciekt. Bra-
wo Kuls!

Zwycieski model to ,,J — 12¢
wykondny wg projektu instr. Jana
Jastrzebskiego o rozpietosci 210 cm.
Szybowiec ten wyrdézniat sie spo-
$rod innych swojg czystoscig linii.

Ulewny deszcz zaioodnicy prze-
czekali w wielkim hangarze, po-
silajgc sie kanapkami, zapakowa-
nymi przez troskliwe mamusie —
»-na droge“.

Deszczyk majowy trwa krétko.
Wiec znoéw do holu...

Sliczny, maty szybowiec instruk-
tora Zdzistawa Gryglickiego nie
mogt juz pobi¢ 15 minutowego lo-
tu Kulsa.

Dalsze starty nie przyniosty nic
ciekawego, oprocz 52 sek. lotu Je-
rzego Kantorskiego z grupy ju-
nioréw.

Wiele modeli sie rozbijato, row-
niez i duzy model autora reporta-
zu. Model po pierwszym locie
trwajacym 2 min. 12 sek. w drugim
starcie ,rozmienit sie na drobne*.

Modelarze, jako lotnicy. — tym
samym troche przesadni, znalezli
bardzo szybko przyczyne licznych
katastrof. Z chwilg, gdy po kolej-
nej trzykrotnej kraksie stwierdzo-
no, ze fotoreporter SiM-u fotogra-
fowal modele tuz przed startem,
chtopcy chcieli sprawi¢ porzadng
»kocowe* niefortunnemu fotogra-
fowi. Duzo sity kosztowalo mnie
powstrzymanie ich od tego (Sam
zresztg bym im chetnie pomdgt, bo
i moj model fotografowat, ale nie
wypadato...) Odjechat wreszcie na
swojej ,piecsetce” scigany klgtwa-
mi modelarzy.

Ale juz i zawody sie skonczyty.

Zdzisio Kuls miat szczescie, jego
model dziwnym trafem nie byt fo-
tografowany.

Tak to bywa na zawodach!

Ostateczne wyniki zawodow wy-
padty nastepujgco:

1. Zdzistaw Kuls 15 min. 4 sek.

1 2. Jerzy Gall 3 min. 4 sek.

3. Falecki 2 min. 15 sek.

W grupie junioréw najlepszy
czas uzyskat Jerzy Kantorski — 52
sek.

Na Ogolnopolskie Zawody w
br. zakwalifikowano nastepuja-
cych zawodnikdw: (réwniez tych,
ktérzy osiggali minima ‘oznaczo-
ne w regulaminie).

JUNIORZY: Kantorski.

AMATORZY: Kuls, Gall i Ko-
muda.

INSTRUKTORZY:
i Gryglicki.

Jastrzebski,

257



dzis
ZNAMY SIE
OSOBISCIE

Tak juz sie wodzi miedzy ludzmi, ze skoro tylko
spotkajg sie na ulicy dwaj nieznajomi i zamienig pa-
re stdbw o pogodzie, momentalnie wyciggajg do sie-
bie tapy i mrucza: ,,Apski jestem”, ,,Bapski jestem.
Bardzo mi przyjemnie”.. i nikt sie temu nie dziwi.

Tak sie jako$ stato miedzy Redakcjg ,,SiM”-u,
a Czytelnikami, ze mimo, iz znamy sie od roku i za-
mieniliSmy ze sobg okoto 500 000 stéw (pét milional),
nie przedstawiliS$my sie sobie nawzajem.

Pozwodlcie zatem Kochani Koledzy, ze korzystajac
z okazji, jakg nam daje cyfra ,,50” wydrukowana na
oktadce tego numeru, przedstawie Wam catg Redak-
cje ,,Sim”-u, wyjasniajac przy tym charakter, zada-
nia i znaczenie poszczegélnych pracownikow.

Zamieszczone obok zdjecie, dokonane przez zna-
nego Wam juz fotoreportera Pstryk - Matéwke, po-
moze Wam znakomicie zorientowaé sie w sytuacji.

Redakcja ,,SiM”-u miesci sie cata na wygodnych
i miekkich chmurkach (comulobimbus) w okolicach
grodu stotecznego Warszawy. Adres pocztowy, na
ktéry skierowujecie swe listy, podany jest tylko dla
zmylenia $ladéw.

Owo stonko $wiecgce u goéry krzywymi promyka-
mi — to Redaktor Naczelny. Posiada kadtub silnie
wydtuzony, okulary z zastrzatami i 25000 obrotéw
na minute (naturalnie piérem). Charakterystyczng je-
go cechg sa dwie gltowy o bujnej czuprynie. Jesli sie
dziwicie tym dwu gtowom, to sprébujcie sami reda-
gowac¢ ,,SiM” i ,Skrzydlatg”, gdy tuz obok ,huczy
i brzeczy tréjdzwiekiem rozdrganych $migiet eskadra
zwinnych Jakow”.

Eskadrg tg z rozhukanego Pegaza kieruje lekkimi
skinieciami patasza ppor. Gozdziewski Kazimierz,
autor ,,Grom 11-bis” i szeregu innych réwnie fascy-
nujacych, lecz jeszcze nie napisanych powiesci. Jesli
kto§ z Was stawia koledze Kazimierzowi jakie$ za-
rzuty, niech wie, ze ppor. Gozdziewski wszystko po-
trafi, tylko... nie zawsze mu sie chce.

Tuz obok na chmurze z napisem ,Tu Liga" (natu-
ralnie lotnicza), siedzi Zastepca Redaktora. Mimo,
iz nie wida¢ mu twarzy, to jednak na pewno go zna-
cie. Jest, mimo swego wieku dojrzatego, najruchliw-
szym cztowiekiem w Redakcji i zawsze tam go znaj-
dziecie, gdzie ,,co$ warczy i lata”. Napis na chmurze
przyszpilit po prostu, by mu nie przeszkadzano.

Ow cziowiek z wasem czarnym i wejrzeniem szla-
chetnym, piszacy na maszynie, to Sekretarz Odpo-
wiedzialny. Pisze — bo musi, nosi wasy — bo twier-
dzi, ze mu to pomaga w pracy. Dusi go cien dtugi
i straszliwy — mistrz cechu malarskiego ob. Horba-
czewski, ktéry rysuje wszelkie ilustracje dla ,,SiM"-u.
Dusi Sekretarza, ho mu sie nie chce po prostu ry-
sowac.

Idagc po tasmie maszynopisu w lewo natkniemy sie
na por. obserwatora Uricha, ktéry mierzy cyrklami
mape czasu, by taki obra¢ kurs ws$réd godzin, zeby
zdazy¢: przejrze¢ pisma zagraniczne, wykona¢ ttu-
maczenia, wybra¢ zdjecia, p6js¢ na wykiad na Poli-
technike i jeszcze napisa¢ jaki$ artykut z dziedziny radio-tele-
elektrolotniczej. Trzeba stwierdzi¢, ze jako$ mu sie to udaje
(oprocz tego jako specjalista reperuje w catej Redakcji kor-
ki elektryczne)'.

Dalej, u dotu, miedzy koksem i $ledziami, to nasz gospodarz,
cztowiek — btyskawica, superbombowiec — ppor. Toporek.

Z prawej: kapral podchorgzy Konieczny tamie ,,SiM". Nikt
tego tak nie umie jak on. ‘

Gdy po ztozeniu, ztamaniu, korekcie, druku, falcowaniu, li-
czeniu i pakowaniu ,,SiM" jest juz gotéw do ekspedycji, ze-
spot  turbinowo-silnikowy, kolezanki Bartkiewicz i Chiopek,
wysytaja go momentalnie w $wiat, do Czytelnikéw.

Z prawej strony zdjecia u goéry — magister Parczewski,
u dotu doktér Ferr z wnuczka Basig. Nie naleza oni wpraw-
dzie do Redakcji, ale sg filarami ,,SiM”-u i po prostu nalezag
d° redakcyjnej rodzinki.

Dla porzadku dodaje, ze na zdjeciu Pstryk - Matéwki brak:
a) jego samego, bo fotografowat; b) korektorek, bo diubig sie

w robocie, zawiniete w specjalng chmure, nie przepuszczajac
btedbéw; c) chorgzego Pawla Elszteina, bo poszedt gdzie$ pusz-
cza¢ modele.

O ile chodzi o autora, to ja stoje w grupie na dole, trzeci
od prawej, trzynasty od lewej i pietnasty od dotu. Od dzi$
znamy sie osobiscie. Do zobaczenia! (peleng)
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SAMOLOTY BRYTYJJSKIE

V ckers-Supermarine ,,Walrus*“.  Amfibia
do celow wywiadowczych. Uzywany jako
standartowy sanioJot na okretach wojen-
nych. Moze by¢ wyrzucany z katapulty.
Zaletag jego jest bardzo mata szybkos¢
ladowania i lekkos¢. Konstrucja przesta-
rzata, skrzydta skfadane, budowa miesza-
na. Kadtub skorupowy, podwozie chowa-
ne w skrzydta. Silnik Bristol Pegasus VI
(moc startowa 885 KM), Smigto pchajace.
Dalszym rozwinigciem tego samolotu jest
,,S)ea Otter* (silnik Rolls-Royce Peregri-
ne).

W czasie wojny wyprodukowano naste-
pujace samoloty:

1939 - 40. Bristol Beaufort. Najczesciej
uzywany przez Coastal Command ‘'samo-
lot wywiadowczy, bombardujacy i torpe-
dowy. Po wprowadzeniu do akcji w 1040
roku atakuje statki przy brzegach nie-
mieckich i w portach. Walczyt on row-
niez z Japonczykami, zwalczajac tran-
sporty wojska. Zatoga 4 osoby. Konstruk-
cja catkowicie metalowa, skrzydio troj-
dzielne, kadtub skorupowy. Silniki Bristoli
Taurus (moc startowa 1 175 KM). Niekto-
re wersje posiadajg wiezyczke Kierowa-
T peryskopowo w Iprzedniej' czesci kad-
uba. 1 !

Saunders-Roe ,,Lerwick!*. t6dz laitaja-
ca dalekiego wywiadu. Uzywana w nie-
wielkich ilosciach do patrolu drég kon-
wojowych. Brak blizszych danych.

1940 - 41. Westland ,,Whirlwind*. Pier-
wszy angielski dwumotorowy samolot
mysliwski. Budowany w niewielkich ilo-
Sciach.  Poczatkowo przeznaczony jako
mysliwiec eskortowy o dalekim zasiegu,
znalazt szersze zastosowanie jako samo-
lot szturmowy i nurkujacy. Konstrukcja
catkowicie metalowa, skrzydto tréjdzielne
z klapami Fowlera. Dwa silniki Rolls-
Royce Peregrine (mcc startowa 855 KM)
szybko$¢ 540 kmjgodz., lub Rolls-Royce
Mertin ﬂmoc startowa 1 260 KM).

Bristol ,,Beaufighter, uzywany od
1941 roku, kiedy po inwazji w Norwegii
okazato sie, ze samolot Bristol Blenheim
posiada zbyt stabe uzbrojenie jednocze-
Snie  Dowodztwo Samolotow Mysliwskich
odczuwato brak nowoczesnego nocnego
mysliwca o wiekszym, zasiegu i sile ognia
niz Défiant. Wynikiem tego byto wprowa-
dzenie samolotu Beaufighter. Jest to 3-
osobowy nocny samolot mysliwski, ma-
szyna 0 bardzo silnym uzbrojeniu. Pier-
wszy typ Beaufighter Mk | byt uzbrojo-
ny w 6 karabindbw maszynowych kat. 7,7
mm w skrzydtach i w 4 dziatka 20 mm i
6 karabindbw maszynowych kat. 7,7 mm
w kadlubie. Jako mysliwiec nocny samo-
lot ten wspotpracowat Scisle ze stacjami
radarowymi, ktére podawaty wiadomosci
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0 nadlatujagcym, nieprzyjacielu. Po 'zmniej-
szeniu liczby nalotéw niemieckich samo-
lot .ten patrolowat drogi konwojow, zwal-
czajgc Jako mysliwiec niemieckie bom-
bowce dtugodystansowe. Byt tez uzywa-
ny na Morzu Srédziemnym i na Pacyfiku.
W celu zwalczania statkéw nieprzyjaciel-
skich Beaufighter zostat zaopatrzony w

torpede  (Beaufighter Mk IIl). Typ ten
zwany byt , Torbeau“, zaloge jego stano-
wito dwdch ludzi. Jest to Srednioplalt cal-
towfcie metalowy, slkrzydto tdwudzwigaro-
we, kadtub trojdzielny.  Silniki  Bristol
Hercules XVII moc startowa | 68C KM).
Ostatnie wersje majg przedtuzony state-
cznik pionowy i 8 pociskéw rakietowych.
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Z ZAGRAHIICY

ANGLICY ZAZDROSZCZA

Amerykanski samolot Lockheed P2 V
Neptune ,,Turtle" zdobyt rekord odlegto-
Sci lotu — 18000 km. Anglicy nie moga
tego przebole¢. To tez od czasu do czasu
w prasie angielskiej czytamy takie
wzmianki.

,Krotko przed startem do rekordowe-
go lotu okazato sie, ze .zyroskop Kierun-
kowy (automatyczny pilot) na samolocie
»rurtle” jest zepsuty. Zatoga wypozy-
czyta od RAF inny i z nim poleciafa.
A wiadomo przeciez, ze w tego rodzaju
przelocie zyroskop kierunkowy jest jed-
nym z najwazniejszych przyrzadow”,

Inng ciekawostkg odnoszacy sie do te-
go wyczynu jest nastepujacy fakt:

Obcigzenie jednostkowe samolotu ,, Tur-
tle" w chwili wzlotu wynosi 377 kg m2
Moc startowa wynosita 4 600 KM — dwa
silniki + 4 rakiety startowe Ratog. Diu-
gos¢ rozbiegu w tych warunkach wynosi-
ta 1416 m. Wzlot rnusiat by¢ bardzo ry-
zykownym przedsiewzieciem o ile gtow-
na bieznia lotniska w Pearce ma dhugo-
Sci zaledwie 1800 m, a pilot rnusiat star-
towa¢ pod gore.

W podiozu ,,obiektywnych” notatek
wyczuc mozna zO6kcig zaprawiony humor
sprawozdawcy. Gdy nie mozna zaprze-
czy¢ faktowi, to trzeba przynajmniej dac
upust swej zazdrosci w kasliwych uwa-
gach. Aeroplane 3.1.47.

KIEPSKO LATAJA...

Angielskie  Ministerstwo  Lotnictwa
Cywilnego wydato rozporzadzenie o ko-
niecznosci  kontroli  dokumentéw lotu
zatogi przed kazdym wylotem. Powo-.
dem do wydania tego rozporzadzenia
byly czeste katastrofy lotnicze, spowo-
dowane przez niefachowg obstuge sa-
molotow.

The Aeroplane.

SLEPE SZYBY
Samoloty Vickers Viking przeznaczo-
ne dla angielskiej rodziny krélewskiej,
posiadajg specjalne szyby okienne, po-
zwalajace regulowac¢ natezenie Swiatta.
Szyby te skfada'g sie z dwu ptyt po-
laryzujacych Swiatto. Gdy kierunki po-
laryzacji obu ptyt zgadza:g sie, szyba
przepuszcza 100% Swiatta. W miare
skrecania jednej z phyt natezenie Swiatta
maleje, i przy skrecaniu o 90° szyba nie
przepuszcza zupetnie Swiatta.
,,Aeronautics” 4.47.

MILIONY NA LOTNICTWO

Ostatnio opublikowana Brytyjska Bia-
ta Ksiega Obrony, podaje niektore cie-
kawe szczeg6ly preliminarzu budzetowe-
go na rok 1947/48. Np. najwiekszg sume
przeznaczono na potrzeby sit lgdowych:
388000000 £; dalej na Dotrzeby lotnic-
twa 214000000 £ i dla Marynarki
196 000 000 £.

Fakt, ze nawet ,,morska" Wielka Bry-
tania postawita lotnictwo przed flota,
jest  bardzo  charakterystyczny dla
uksztattowania sie stosunkéw po ostat-
niej wo:nie. Suma, na ktérg preliminarz
dla lotnictwa przewyzsza preliminarz dla
floty jest rowny catkowitemu prelimi-
narzowi dla lotnictwa sprzed 10 — 12
lat.

Na budowe nowych samolotow, silni-
kéw itd. przeznaczono w obecnym preli-
minarzu 42 750 000 £. Liczbe personelu
zredukowano do okoto 50%, tj. z 760 000
do 370000 ludzi.

Preliminarz dla lotnictwa cywilnego
zamyka sie 0g6lng sumg 86 000 000 £.
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ZAPOMNIANA

SZKOLA

SZYBOWCOWA

Na polecenie kierownika Oddzia-
tu Lotnictwa Cywilnego w Gdan-
sku udatem sie zimg ub. r. z kolega
w okolice Stupska, celem zbadania
lotnisk i sprzetu znajdujacego sie w
tych stronach.

Jako szybownicy,  weszyliSmy
przede wszystkim za sprzetem i
szkotami szybowcowymi. Diuzszy
czas nic konkretnego nie moglismy
sie dowiedzie¢. Gdy w $lad za zdo-
byta z trudem wiadomosciag dotar-
liSmy do jakiej$ zakazanej wioski,
znalezliSmy tam dwa potrzaskane
szybowce  dwumiejscowe, typu
nZuraw*, ktérymi mieszkajacy w
poblizu autochton palit pod kuch-
nig. ZdotalisSmy uratowaé tylko
troche oku¢ ; linek sterowych.

Pewnego dnia usmiechnat sie do
nas los. ZdobyliSmy pewng wiado-
mosé o szkole szybowcowej, znaj-
dujacej sie w okolicy nadmorskie-
go miasteczka teby. Bez chwili na-
mystu wybraliSmy sie tam.

teba jest mitym miasteczkiem
nadmorskim, o charakterze rybac-
ko.kuracyjnym, zabudowana dtugi-
mi szeregami parterowych dom-
kéw. PrzespaliSmy sie w zimnym
I nieprzytulriym pokoju miejscowe-
go P.C.K. Nastepnego dnia roéwno
ze wschodem stonca wsiedliSmy
do san, zaprzezonych w dos¢ chu-
derlawego konika i ruszyliSmy w
droge.

Tuz za granicami miasta widac
rozciggajace sie szeroko jezioro,
pokryte grubg powtokg lodowa.
Jedziemy po nieprzetartej drodze,
konik z wysitkiem przebija sie
przez zaspy. Za miastem mijamy
mate lotnisko dla samolotéw typu
»Fieseler Storch* (Bocian). Nieste-
ty zabudowan zadnych na tym te-
renie nie ma, gdyz hangar .ktory
sie tam znajdowat zostat spalony.
Droga wije sie malowniczo przez
las i po pewnym czasie dojezdza-
my do grupy dziwnie wygladaja-
cych zabudowan. W lesie przy dro-
dze wznoszg sie potezne betonowe
bunkry i baraki, jakie$ stalowe
szyny, dzwigi i urzadzenia. Na
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wzgdrzach otaczajacych teren wi-
da¢ okragte budki straznicze z
grubych blokéw betonowych.

To stacja wyrzutni bomb lataja-
cych V-2. Po drugiej stronie drogi
w ogromnej szopie, lezaty poukia-
dane w kacie czesciowo zdemonto-
wane, latajgce bomby. Wysiadamy
z san i zwiedzamy teren wyrzutni.
Z ciekawoscig ogladamy te strasz-
ng bron,bedaca jeszcze tak nieda-
wno postrachem Anglii.

Jedziemy dalej.

Las rzednie, juz tylko pojedyn-
cze drzewa i suchotnicze krzaczki
rosng dookota. Z lewej strony wi-
da¢ lodowa tafle jeziora; od morza
dochodzi gtuchy odglos fal, bija-
cych o brzeg. Jeszcze jeden zakret,
droga staje sig¢ coraz bardziej nie
do przebycia. Snieg znika lub po-
mieszany z nawianym piaskiem
tworzy mase, po ktdrej chyba tylko
traktor pociagnatby nasze sanecz-
ki.

Wreszcie droge zagradza nam
ogromna $ciana piachu. Przejazdu
dalej nie ma. Przed nami wznoszg
sie wysokie wydmy. Tych samych
piaskow, ktére wedtug legendy po-
chtonety przed wiekami stare, sto-
wianskie miasto tebe. Wydmy po-
kryte sg Sniegiem. Wreszcie jeste-
Smy na szczycie. Z lewej strony
wida¢ rozlewajace sie szeroko je-
zioro teba, z prawej huczy i bije
0 brzeg grzywiastymi falami mo-
rze. Wedlug mapy jesteSmy na
miejscu.  Szukamy  wzrokiem ja-
kich§ zabudowan.

Sa...

Po chwili jesteSmy na miejscu.
Najblizej nas wznosi sie dhugi
drewniany barak, nieco dalej mu-
rowana budka.

Idziemy nad morze. Brzeg kon-
czy sie stromo. Czterdziesci me-
trow ponizej wida¢ waski pasek
plazy. Wysoki brzeg od 30 — 40
m ciagnie sie jak daleko spojrzec¢
w prawo i lewo.

Wspanialy teren zaglowy. Nad
podobnym brzegiem w Rossitten

Niemcy pobili rekord dtugotrwato-
éci lotu (50 godzin).

Szkota szybowcowa w ktebie zo-
stata zatozona na dlugo przed roz-
poczeciem wojny. Przyczyna, kto-
ra skionita Niemcoéw do zatozenia
szkoty na tym wiasnie miejscu jest
jasna. Piaszczysty teren miedzy
dwoma zbiornikami * wody rnusiat
dawa¢ wspaniate warunki termicz-
ne, a wysoki brzeg stuzyt jako ide-
alne zbocze do zaglowania. Byfa to
wiec wspaniata szkota o charakte-
rze wyczynowym. Dziatania wo-
jenne zniszczyty wszystko. Szkota
poszta w zapomnienie. Dzi$ w te-
bie i okolicy mato kto wie 0 jej
istnieniu.

Zaginiona szkota na waskim
przesmyku z wspaniatymi warun-
kami do. wyczynéw czeka na pol-
skich szybownikow.

Stugocki Ryszard
Intsr. szyb.

Stupsk, dnia 28 marca 1947 r.

Od Redakcji: Czujemy sie w o-
bowiazku dodaé, ze wyzej opisang
szkotg szybowcowsg zajmie sie z
pewnoscig Liga Lotnicza, w ktorej
programie jest jak najwiekszy roz-
woj szybownictwa.

- uiytkw
1'm  Ter totejon®
—  Droga tasgoajrci

liuliit  Dyga uigtfora



FUKTOWAMIE MODELI LAWWGH

Modele szybowcow zboczowych i termicznych - analiza

KAZIMIERZ STRYCHARSKI

W artykule ponizszym chce wykaza¢ roznice pomiedzy dwo-
ma modelami, ktdre zewnetrznie moga wyglada¢ niemal jedna-
kowo, ale aby osiagnety jak najlepsze wyniki w réznych wa-
runkach, musza byC odmiennie konstruowane.

Celem kazdego miodego konstruktora - modelarza jest osia-
gna¢ jak najlepszy wynik swoim nowozaprojektowanym mo-
delem. Zbyt dluga bytaby droga do celu, gdyby taki nieza-
awansowany modelarz rnusiat dochodzi¢ swych wynikéw zmud-
nie od podstaw. Stwarzanie i podawanie podstaw nalezy do
tych starszych konstruktoréw, budujgcych modele po kilkanas-
cie lat. Ich obowigzkiem jest dzieli¢ sie swoimi spostrzezenia-
mi i wiedzg z miodszymi.

Wréémy jednak do tematu. ZbudowaliSmy dwa modele jed-
nakowe, ale o réznym obciazeniu (G/S). Zaktadamy, ze wszyst-
ko pozostate wykonane zostato w 100% identycznie. Startuje-
my z do$¢ wysokiego zbocza, w warunkach spokojnych i za-
uwazymy, ze model o obcigzeniu wiekszym przebywa prze-
strzen wiekszg w krotszym czasie, za$ lzejszy przestrzen
krétszg w dtuzszym ezasie. Rys. 1.

Whioski:

1) Obydwa modele wypuszczone z jednej wysokosci (w) ma-
ja rézng szybkos$¢ opadania, bo te sama droge pionowa prze-
bywajg w réznym czasie, Je$li (w) réwnatoby sie 1 i rdznica
w czasie przebycia tej wysokosci bytaby réwna stosunkowi
1 : 4 znaczyloby to, ze szybko$¢ opadania modelu Izejszego (b)
jest 4 razy mniejsza od szybkosci modelu (a). To rozwazanie
przemawia za budowg modeli lekkich, w wypadku gdy chodzi
0 matg szybko$¢ pionowg opadania.

2) Model ciezszy (a) przebywa wiekszg odlegtos¢ od modelu
(b) z tej samej wysokosSci i potrzebuje mniej czasu na przeby-
tej tej przestrzeni i wysokosci. Co nam to daje? Wiekszg
przebyta droge z tej samej wysokosci oznacza mniejszy kat
szybowania, lot jest bardziej ptaski, a odlegtos¢ przebyta duza.

Szybowce normalne ria skutek kierowania przez cziowieka,
wymagaja obu tych zalet réwnoczesnie i dobrej ,,doskonatosci”
czyli kata szybowania i matej szybkosci opadania.

W modelarstwie jest inaczej. Model pozostawiony sam mu-
si da¢ z siebie maksimum wyczynu. Jesli bedziemy chcieli wy-
korzysta¢ dynamike zbocza., to kazdy z nas zgodzi sie, ze wy-
stepuje ona przy wiatrach wiejacych na zbocze, wiatr za$ jest
wyrazicielem wiekszej szybkosci, a wiec, aby uzyska¢ dobry
wynik, musimy uzy¢ modelu o wiekszej szybkosci, ale o do-
brym kacie szybowania. Ma to jeszcze jedno uzasadnienie

Km ze wiatr wiejacy z pewng szybkoscig na zbocze, daje
odc ylenie swej sity skierowane w gore. Jesli model b¢d2|e
Przy nieco wigkszej szybkosci od wiatru miat maty kat szybo-
wania. to juz na bardzo matych pochytoSciach bedzie sie
wznosit. To jest przestanka, aby budowac¢ modele ,,na zbocze”
0 wiekszym obcigzeniu. Natomiast dla celéw wykorzystania
ziawiska termiki, bedziemy budowali modele Izejsze i wolniej
latajace.

Tak zwana ,termika" to zjawisko powstawania sity piono-
wej poruszajagcego sie powietrza na skutek roznicy nagrzania

mas powietrza znajdujacego sie nad rdéznie przyjmujacymi pro-
mienie stofica przedmiotami. Sita ta przy ziemi jest mniejsza,
rosnie za$ ze wzrostem wysokosci. Aby termike wykorzysta¢
dla modeli, nalezy budowa¢ modele wolno latajace, dajace re-
kojmie d’ruzszego przebywania w pradzie termicznym, co za$
wymaga matego obcigzenia (GS). W tym wypadku szybkos¢
opadania maleje, ktdrej przeciwstawia sie mata stosunkowo
sita wznoszenia termiki. W rezultacie otrzymujemy mozliwie
catkowite wykorzystanie pradoéw termicznych, dzieki matemu
ciezarowi modelu.

Rozwazania powyzsze prowadzg nas do tego, aby budowaé
dwa rodzaje modeli szybowcéw wyczynowych, w zaleznosci od
tego, jakie warunki chcemy wykorzystac.

Kazdy pilot szybowcowy wie, ze inaczej lata sie na zboczu,
a inaczej na termice. Podobnie i w modelarstwie, inaczej mu-
simy pilotowa¢ model na zbocze, a inaczej w termice. | to sg
rzeczy, ktére dajg podstawe osiagniecia rekordow w odniesie-
niu do dwodch warunkéw lotu modeli.

Czym powinien charakteryzowa¢ sie model specjalnie do lo-
tow na zbocze? Najwazniejsza rzecza, co specjalnie nalezy
pamieta¢, jest zastosowanie wszystkich mozliwych sposobéw
uzyskania doskonatej statecznosci kierunkowej. Ma to naste-
pujace, proste uzasadnienie: jes$li model bedzie wrazliwy na
zmiange kierunku, to przy lada podmuchu bocznym ulegnie
obrotowi, a potem ze zdwojong szybkoscig podazy do zbocza,
konczac lot rozbiciem. Model na zboczu musi ,,.chodzi¢", to
znaczy, ze moze by¢ przesuwany z jednej linii lotu na nowa,
ale nie wolno mu zmieni¢ kierunku. Wszystkie wiec sposoby'
uzyskania stateczno$ci kierunkowej muszg znalez¢ zastosowa-
nie w modelach zboczowych. Sg to: plaski kadtub, dobrze wy-
liczony statecznik pionowy, podwojne V skrzydia, wzgl. t. zw.
»uszy", doskonata réwnowaga ciezarow, doskonata symetria
ptaszczyzn i sit aerodynamicznych.

Drugg charakterystyczng cechg modelu na zbocze jest do-
skonate wywazenie w zaleznosci od szybkosci wiatru. Ogrom-
nie ulatwiajacg rzecza bedzie umiejetnos¢ wyliczenia obcig-
zenia G S dla danego modelu przy roznych szybkosciach. Po-
zwoli to od razu po pomiarze szybkosci wiatru odpowiednio
obcigzy¢ model.

Z powyzszych rozwazan widzimy jasno, ze bardzo waznym
czynnikiem w budowie modeli jest ptaski kat szybowania.
Doskonatos¢ modelu zalezna jest scisle od doboru profili. Aby
uzyska¢ duza doskonato$¢ modelu, trzeba zmniejszy¢ do mini-
mum wszystkie opory szkodliwe. Doskonatos¢ 1 : 16 jest ma-
ksymalng jaka mozna uzyska¢ w normalnie modelarskich cy-
frach Re.

O ile w modelach zboczowych chodzi o uzyskanie maksy-
malnej statecznosci kierunkowej i ptaskiego kata szybowania,
to w modelach do lotéw termicznych przeciwnie, chodzi
o wprowadzenie modeli w lot o najbardziej zwartych kregach.
Kat szybowania niekoniecznie musi by¢ plaski, za to musimy
stara¢ sie o uzyskanie matej szybkosci opadania. Termika wy-
stepuje w przyrodzie w postaci ,,.baniek” czy ,kominow", kto-
re majg pewng Srednicg. Aby w tych warunkach uzyskac naj-
lepszy wynik, musimy budowa¢ model o duzej zdolnosci kra-
zenia, celem jak najdtuzszego przebywania w termice. Jest-to
dos¢ trudny problem do rozwigzania, bowiem modelem nasta-
wionym na wiraze jest bardzo trudno wystartowa¢ na odpo-
wiednig wysoko$¢. Zewnetrznie modele termiczne charaktery-
zuja sie kadlubami optywowymi o niewielkiej ptaszczyznie
bocznej, a nisko potozonym srodku ciezkosci. Zalecany jest
wiec przegubowy uktad skrzydet z doskonatym przetworze-
niem aerodynamicznym profilu az do ujemnie dzialajacych
koncéw skrzydet, co daje dobrg stateczno$¢ na wirazu.

Poza tymi uwagami, nalezy przy konstruowaniu zapewnic¢
modelowi stateczno$¢ podtuzna, przez staranne wyliczenie za-
leznosci zespotu ,,skrzydlo - statecznik poziomy". W pozosta-
tych wymaganiach obowigzuje wielka skrupulatno$¢ i doktad-
nos¢, co w ogdle do uzyskania pieknego lotu jest zawsze po-
trzebne.
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Liceum i Gimnazjum w Wadowicach. Zapytujecie, czy po-
trzebne jest zezwolenie z Warszawy na urzgdzenie teoretyczne-
go kursu szybowcowego w Waszym Gimnazjum. Wyjasniamy:
nalezy porozumie¢ sie tylko z Oddziatem Lotnictwa Cywilnego
na wojewodztwo krakowskie w sprawie przydzielenia wyktadow-
cow czy delegowania Komisji Egzaminacyjnej. Wysoko$¢ optat
za kurs, w zaleznosci od ilosci stuchaczy wynosi 100 — maksi-
mum 250 zt od osoby.

Ob. Koztowski Andrzej — Krakéw. Plan modelu redukcyj-
nego otrzymaliSmy, niestety, sposdb wykonania nie kwalifikuje
go do reprodukcji w SiM-ie. Prosimy 0 prace staranniejsze.

»Kazek“ — towicz. Wszelkie nagrody dla zwyciezcow w za-
wodach modelarskich nailezy przysta¢ na adres wydzialu mode-
larskiego Ligi Lotniczej — Warszawa, ul. Nowogrodzka 49.
Plan szybowca ,,Mucha“ otrzymaliscie juz zapewne w miedzy-
czasie.

Ob. Janecki Jerzy — Poznan. llo$¢ samolotéow w putkach
lotniczych uzalezniona jest od rodzaju maszyn (bombowce, my-
Sliwskie, szturmowe). Danych tych jednak publikowa¢ nie
mozna.

Ob. Putawski Ryszard — Zamos$¢. W sprawie warunkow przy-
jecia prosze zwrdci¢ sie do Szkoty Szybowcowej — Jezow
(poczta Grimow, pow. Jelenia Gora).

Ob. Zienkiewicz Wiktor — J. W. 1236/z. Napiszcie raport
do swojego dowodcy z proshag o skierowanie na kursy radiotele-
grafistow lotniczych.

Ob. Gotda Kazimierz — Krakow.
do R.K-U. w Krakowie.
sprawie nie decyduje.

Ob. Majews%i bigniew — Szprotowa. Rocznik SiM-u wy-
stalisSmy. Znajdziecie tam odpowiedZ na wszystkie interesujace
Was pytania. Witamy Was, jako nowego prenumeratora!

Ob. Dominik R. — Radomsko. O wodnosamolotach napiszemy
wkrotce. Zawody lotnicze miaty sie odby¢ w Brnie w Cze-
chostowacji, zostaty jednak odwotane. W radio byto ostatnio
stuchowisko lotnicze, wkrotce znéw bedzie. Lotnictwo polskie
nie brato udziatu w bitwie o Monte Cassino.

Ob. Hankiewciz M. — Radom. Potrzebna jest matura. Po
ukonczeniu 3-letniego gimnazjum mechanicznego mozecie zo-
sta¢ mechanikiem lotniczym.

Ob. Jakubowski Mirostaw — Poznan. Uwaga Wasza jest
stuszna. Wezmiemy to pod uwage w przysztosci. Na razie nie-
stety. nie ma mozliwosci zaprenumerowania zagranicznych pism
lotniczych.

Wanda B. — Radom. Nowelke wydrukujemy w jednym z naj-
blizszych numeréw. Prosimy o nadestanie reportazu lotniczego.
Przesytamy pozdrowienia. 1

Ob. Kottunski Wojciech — Solec Kujawski.
bowcach, trzeba mie¢ ukonczone 16 lat.
numeratg ulgowa,

Ob. Strozewski Wiadystaw — Krotoszyn. Dziekujemy za
mity list. Rysunek niestety, nie nadaje sie do druku. Warto jed-
nak popracowac.

Ob. Kunda Jerzy — Malbork. Duza matura, Kolego! Wy-
maganie to jest zresztg uzasadnione.. Wyksztatcenie ogdlne, to
fundament, na ktorym musi sie oprze¢ wyksztatcenie specjalne.
Grunt, to dobry fundament!

»otali Czytelnicy — jedn. wojsk. 2178“.  Wysytamy Wam
nr. 11 SiM, w ktérym wydrukowany jest, terminarz kurséw szy-
bowcowych. Kurs potrwa ok. 6 tyg., koszta 1000 zt. Zyczymy
przyjemnego spedzenia urlopu.

Ob. Kuran Wiodzimierz — Zyrardéw. Samolot, przedstawio-
ny w nr. 16 SiM na str. 183 powstat w fjantazji rysownika. Mo-
ze to nawet L.W.D.—99, o ktérym mowa w artykule. Najwiek-
szy dotychczas samolot, to Hercules (p. nr. 20 SiM z 1946 r.),
ktory jednak dotychczas jeszcze nie latat. Najwiekszym samo-
lotem, ktory przeszedt juz wszystkie proby, jest Consolidated
Vultee B—36 o rozpietosci ponad 7C mi. Rekord dtugotrwatosci

Podanie nalezy skierowac
Redakcja Czasopism Lotniczych w tej

By lata¢ na szy-
Przyznajemy Wam pre-

lotu na szybowcu dwumiejscowym 50 godz. 26 min., na jedno-
miejscowym 36 godz. 35 min. Plan modelu szkolnego zamiescimy.

Ob. Bruna Zbigniew — Sopot. Na teoretycznych kursach
szybowcowych nie ma ograniczenia wieku. Zwrdécie sie, w tej
sprawie bezposrednio do Aeroklubu Gdanskiego (Gdansk
Wrzeszcz, ul. Niedziatkowskiego 63). W sprawie pisma ,,Espaces”
czyni Sii starania. .

Ob. tatka Franciszek — Warszawa. Adres F. Gadomskiego
— Poznan, Waty Jany Il 12.

»Podoficer*. — Watpimy, czy obecnie po zdemobilizowaniu
uda sie Wam wstapi¢ ponownie do szkoty lotniczej. Starania na-
lezy czyni¢ przez R.K-U. O silniczkach odrzutowych do modeli
napiszemy wkrotce.

Ob. Lewczuk — Maksim — Biata Podlaska. Pomyst Wasz
jest zupetnie stuszny. We Francji robi sie proby z tego rodzaju
Smigtami, a raczej rotorami na $migtowcach. Radzimy mimo
wszystko przeprowadzi¢ praktyczne do$wiadczenia.

Ob. Grzeszczuk Edmund — Gryfin. Lotniczej Szkoty Kade-
tow_nie_ma,

Ob. Zielinski Henryk — +£06dz. Zwrdécie sie do Lotniczych
Warsztatow Doswiadczalnych w todzi, ul. Zagajnikowa 52.

Ob. Korba Jan — Oransk. Zwrdécie sie w tej sprawie do
R.K-U. Radom. \

Ob. Cylwik Jan — Krzyszyn. Radzimy zwréci¢ sie do Osrod-
ka Szkolnego Szybownictwa w Szelmencie, (p-ta Suwalki). Zy-
czymy przyjemnych wakacji!

»SDZI” Jurek — Wieliczka. Odpowiadamy kolejno na Wasze
pytania: 1) Tak. Najwieksze natezenie szkolenia przewidziane
jest whasnie na miesigce wakacyjne. 2) Bez kursu teoretyczne-
go ani rusz. Przypuszczamy, ze w dwa miesigce zdazycie.
3)Ok. 1500 zt. 4) Osrodek szkolny szybownictwa w Bodzowie
lub Libigzu Matym.

Ob. Wisniewski Edmund — Warszawa. Warunki przyjec¢ do
Podofic. Szkot Lotniczych podawaliSmy w nr 4 ,SiM"-u. Teore-
tyczny kurs szybowcowy przeprowadza obecnie hufiec harcer-
ski — Zoliborz.

,,Jotka” — Warszawa. Samolot ,,Jetcastrian™ jest wersjg an-
gielskiego ,,Lancastera”. O samolotach ,,niesymetrycznych™ na-
piszemy.

Nowosc¢ Nowos¢é
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