TYGODNIK MEODZIEZY LOTNICZEJ



306

MALEGO LOTNICTWA

Mingt rok. 365 dni dtugich i pracowitych mineto od chwili,
gdy po raz pierwszy po wojnie w wolnej Ojczyznie, mode-
larze nasi zmierzyli swe sity. Byto to w Warszawie dnia 10 ma-
ja 1946 roku. Zjechali ze wszystkich stron miodzi entuzjasci lot-
nictwa. Przywiezli ze sobg w pospiechu wykonane modele. Za-
wody byly skromne, ale jednak.. byly. | to jest najwazniejsze.

Tegoroczne zawody modelarskie, zorganizowata juz Liga
Lotnicza, instytucja, ktéra w niedtugim czasie obejmie cato-
ksztatt spraw zwigzanych ze sportem lotniczym. Przybyli na
nie modelarze po okregowych zawodach eliminacyjnych. Przy-
wiezli ze sobg p‘eknie i starannie wykonane modele.

Otwarcie 1l-gich Zawodéw Modeli Latajacych  nastgpito
w dniu 22 czerwca br. na lotnisku Osrodka Lotnictwa Cywilne-
go w Kobylnicy pod Poznaniem.

Od wczesnych godzin porannych lotnisko w  Kobylnicy
tchneto nastrojem $wiatecznym.  Swiadczyly o tym' dziesigtki
samolotow i szybowcow przybytych tu z terenu catego kraju.

Dzien otwarcia zawoddw .modelarskich stal sie manifesta-
,Cjg lotnictwa sportowego, stat sie manifestacjag catego lotni-
i ctwa polskiego.

i Punktualnie o godz. 14, zgodnie z programem, prezes Za-
rzadu Gtdwnego Ligi Lotniczej, ob. Wiktor Leja w kregu mo-
i delarzy powitat przybylych gosci w osobach: gen. Kuszko,
i >rzedstawiciela Pierwszego Wiceministra Obrony  Narodowe;
protektora tegerocznych zawoddéw, gen. Spychalskiego, gen.
1 Aleksandra Romeyko, Dowddce Lotnictwa, oraz szereg dostoj-
nych gosci, reprezentujacych najwyzsze czynniki pafstwowe.

J W przemdwieniu powitalnym moéwca dat wyraz radosci, ze w

"wolnej i demokratycznej Ojczyznie mozemy bez przeszkod pra-
ciiowa¢ dla chwaty i potegi polskich Skrzydet.

Otwierajac w imieniu gen. Spychalskiego Drugie Ogdlno-
polskie Zawody Modeli Latajacych, gen. Kuszko wyrazit peine
zrozumienie potrzeb i ogromng zyczliwos¢ dla miodziezy lotni-
czej.

Krotkie przemoéwienie Dowodcy Lotnictwa gen. Aleksandra
Romeyko byto wyrazem najwyzszego zainteresowania i zycz-
liwosci dla lotnictwa sportowego. ,Wy miodzi entuzjasci lotnic-
twa — mowit generat — jestescie przyszioscig naszych sil po-
wietrznych®.
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Po oficjalnym otwarciu zawoddw, modelarze przedefilowali
przed trybung, niosagc wspaniaty dorobek swej rocznej pracy,
owoc wysitku konstruktorskiego — dziesigtki pieknych modeli.
Defilowata cata miodziez lotnicza ze wszystkich zakatkéw kraju.
W tym czasie nad defilujgcymi przesunety sie -po niebie dwie
litery L, utozone z‘samolotow — Liga Lotnicza.

Rozpoczely sie pokazy. Modelarze prezentowali licznie zebra-
nej publicznosci ,,umiejetnosci“ lotne swych modeli. Trzeba za-
znaczy¢, ze co leDsze modele zostaty przez konstruktorow
skrzetnie ukryte, dla zapewnienia sobie zwyciestwa na zawodach
— pokaz bowiem nie dawat mozliwosci konkursowych.

Program pokazow obejmowat normalne stopniowanie, stoso-
wane podczas szkolenia modelarskiego. A wiec szybowce belko-
we, kadtubowe, bezogonowe. Modele z napedem gumowym, spa-
linowym i specjalne (U—Control).

W czasie pokazu modeli szybowcdw, nad publiczno$cig uka-
zata sie czarownica na miotle (niespodzianka od modelarzy)
i okrgzywszy trybune spadla na maske ,,Storcha“, jakby chciata
da¢ wyraz przyjecia go do lotniczej rodziny. Odtad juz nie be-
dzie nazywat sie ,,Storch“, lecz ,,.Bocian*.

Ladujg ostatnie modele, gdyz zbliza sie godzina 15.05: Punk-
tualnie o wyznaczonym czasie startuje popularny ,patyk* —
szybowiec szkolny — rozpoczynajac serie pokazow szybowco-
wych. Pokaz szybowcowy to nie tylko atrakcja dla thumow pu-
blicznosci, to pokaz zorganizowany przede wszystkim dla mo-
delarzy, ktérzy za pare lat beda sie szkoli¢ w pilotazu. Ledwie
»patyk” wyladowat przed publicznoscia, zawziecie mielagc Smi-
gtami, wystartowaty trzy samoloty PC—2, cigghac za sobg trzy
szybowce. Majestatycznie wznoszac sie, odleciaty w chmurzacg
sig dal, stale nabierajgc szybkosci.

Plan nie przewidywat przerw. Wszak mamy sie juz z czym
pokaza¢. Oto startuje z wyciggarki ,Salamandra®“, doskonaty
szy.bowiec przejsciowo-treningowy.

Jak w kalejdoskopie zrmeniaja sie obrazy. Salamandra zgra-
bnie podchodzi do lagdowania, a nad gtowami widzow odczepia-
jg sie z holu szybowce. Dwa boczne odchodzg na boki, za$
srodkowy rozpedza sie do akrobacji. Kreci petle, przewroty,
korkociag i znowu petle. Tak na zmiang do stu metréw nad
ziemig.

Zanim jedne szybowce wyladowaly, a juz ,Kadet“ ciggnie
na linie konopnej ,,Sepa“.

Majestatycznie krazy ,,Sep“ nad otniskiem w Kobylnicy —
to sie rozpedza, to przystaje, zawisa niemal nieruchomo. Wresz-
cie odchodzi na bok, aby zrobi¢ miejsce innym. !

Brzeczac nieznosnie 18-konnym silnikiem, rozpedza sie po
polu ,Hulajnoga“ — mptoszybowiec. Wreszcie zaczyna sie
wznosi¢, aby pieknymi ewolucjami popisa¢ sie przed zebranymi.
Cho¢ wyglada na szybowiec, przeciez potrafi samodzielnie, jak
samolot wzbi¢ sie.w powietrze.

Trzeba, sie $pieszy¢, bo ogodz. 17-tej niebo nad lotniskiem .musi
by¢ wolne, a program bogaty. Start trojki Piperéw, Robig okra-
zenie, nabierajgc wysokosci. Nalatuja na lotnisko — boczne wy-
skakujg na boki, Srodkowy strzela Swiecg w goére i po wyko-
naniu zwrotu o 180 stopni, rozpedza sie na trybune i tul nad
gtowami znieruchomiatego thumu pieknym zawrotem odskakuje
nad lotnisko — powtarza to kilkakrotnie.

Tymczasem startujg inni — w glowie sie zaczyna krecic,
gdy sie wodzi wzrokiem za fatajacymi. Z kolei ukazuje sie wi-
dzom ,,rodzinka“ Szpakow — trojkotowiec Szpak 3, Szpak 4 (dwu
miejscowy) i najmiodsze dziecko LWD — ,,Zak" 1.

Popisy lotnictwa sportowego koriczy na dwie minuty przed
godz. 17.00 ,,Szczygiet“—chluba i duma Aeroklubu Torunskiego.

Punktualnie o godz. 17.00 od strony Poznania, kilka metrow
nad ziemig w ryku silnika zjawia sie z szybkoscig btyskawicy
samolot mysliwski Jak 9. Smignat przed oczami thumow i piekng
Swiecg wystrzelit ku kiebigcym sie chmurom burzowym, wypi-
sawszy koncami skrzydet dwie biale smugi kondensacyjne.

Ppik. Gaszyn, szef wyzszego pilotazu rozpoczagt akrobacje. Bo-
jowym zwrotem zawracat na lotnisko.. W szalonym pedzie prze-
latywat przed widzami, aby odwrdciwszy sie na plecy wznosié
sie ku chmurom.

Okoto dwudziestu minut trwat pokaz. Okoto dwudziestu mi-
nut czterdziestotysieczny thum z zapartym oddechem podziwiat
odwagg, pewnosSC i precyzje reki pilota, oraz potege maszyny.
Gdy oddalajacy sie szum silnika przypomniat, ze pokaz skonczo-
ny, thum zafalowat, a po chwili zerwata sie burza oklaskéw.

Tymczasem lungt deszcz. Spadochroniarzom nie byto danym
dojs¢ do glosu, a szkoda, bo i tu mieliSmy sie czym popisac.

Zajechaty autobusy i pociagi, odwozac troche przemoknigtych
lecz rozentuzjazmowanych poznaniakéw do ich domoéw.

Podczas lotu wywiadowczego na zadanie bojowe w rejonie Sanoka,
zgingt Smiercig lotnika od kul faszystow ukrainiskich z UPA

itr.

P... .Ks.

JAN DZIENKOWSK1

z Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie.

Pogrzeb tragicznie zmartego kolegi odbyt sie dnia 21.6. br. w Deblinie,
przy licznym ud&iale miejscowej ludnosci oraz oddzia.6w wojskowych.

W Imieniu Marszalka Polski trumne polegtego pilota
udekorowat Krzyzem Grunwaldu Ill klasy - D-ca Lot-
nictwa gen. bryg. Al. Romeyko.

S.p. por. obs. JAN DZlENKOWSKl

Kawaler Krzyza Grunwaldu, Krzyza Walecznych i innych odznaczen
bojowych, zginat w obronie pokoju, wolnosci i demokracji.

CzescC Jego swietlane] pamieci!
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WYNIKI

II-ch OGOLNOPOLSKICH ZAWODOW

MODELI LATAJACYCH

w Kobylnicy pod Poznaniem

Pragnac jak najszybciej poinformowaé naszych Czytelnikéw o wynikach zawodéw modelarskich, ktdre
odbyly sie w czasie od 23 do 25 czerwca wigcznie, w Kobylnicy pod Poznaniem, zamieszczamy ponizej
0go6lne wyniki wspomnianych zawodow.

JUNIORZY
Kat. A — Modele szybowcow szkolnych
1. Bartoszewicz Bogustaw | Kielce
2., Kantorski Jerzy I Warszawa
3.2 Wieczorek Czestaw [ll Poznan
4. Kackiewicz Zdzistaw IV L6dz
AMATORZY
Kat. B — Modele szybowcdéw kadtubowych
1. Specht Henryk | Bydgoszcz
2. Ratynski Tadeusz Il Kielce
3. Strycharski Kazimierz Il Krakow

Kat. C — Modele szybowcow bezogonowych

1. Ramisz Witalis | Bydgoszcz
2. Komuda Lech 1l Warszawa
3. Falecki Julian 111 Warszawa
Kat. D — Modele kadtubowe z napedem gumowym

1. Wodniczak Kazimierz z platf. I Poznan
Kat. E — Modele kadtubowe z silnikami spalinowymi

Z reki:

1. GrzeSkowiak M. | Katowice
2. Zawal Henryk Il Poznan
Z platformy: )
1. Wodniczak Kazimierz | Poznan
Kat. F — Modele wodnosamolotéw
L Wodniczak Kazimierz — startowat )
i wodowat Poznar]
2. Karaban Teodor Poznan
Kat. G — Modele specjalne
3. Zawal Henrylk — bezogonowiec .
z dodatkowym skrzydtem Poznan
INSTRUKTORZY
Kat. A — Modele szybowcow kadtubowych
1. Zdrzatek Reinhold I Katowice
2. Stafczyk Witold Il -Krakow
3. Niest6j Wiadystaw Il Kielce

Kat. C — Modele szybowcéw bezogonowych

L Bury Jan | Poznan
2. taski Jozef [l £6dz
3. Niestdj Wiadystaw Kielce

Kat. D — Modele kadtubowe z napedem gumowym
Z reki:

1. Wosik Seweryn | +6dz
2. Bury Jan Il Poznan
Kat. E — Modele kadtubowe z motorkami
Z reki:
1. Bury Jan | Poznan
2. Zurad Stanistaw Il Krakow
Z platformy:
1 Bury Jan | Poznan
2. Zurad Stanistaw Il Krakow
Kat. F — Modele wodnosamolotow
3. Bury Jan [l Poznan
Kat. G — Modele specjalne
2. Bury Jan — U—Control Il Poznan
3. Pawlicki Stanistaw — Latajacy lis¢- 11l Poznan

WYCZYNY SPECJALNE

odlegtos¢: Bury Jan, 3,5 km — Kobylnica — Swa-
rzedz; nagroda | Wiceministra Obrony Narodowej ob.
Gen. Spychalskiego;

najlepsze wykonanie: Medrzycki Maksymilian —
Gdansk — nagroida Prezesa Ligi Lotniczej inz. Wiktora
Leji;

poza konkursem — za specjalne wyczyny i piekne
modele — reemigrant intr. mod. Degler — nagroda
Dyrekcji Naczelnej Ligi Lotniczej — wyszkolenie w pi-
lotazu motorowym i okulary;

nagrode zespotowg zdobyt Poznan — pkt. 30, na-
groda przechodnia Zarzadu Gtdéwnego Ligi Lotniczej
— figura Lotnika;

nagroda indywidualna — instr. Bury Jam, za najlep-
szy wyczyn — nagroda przechodnia Elektrowni War-
szawskiej;

2 nagrody pieniezne dla najlepszych zespotow Mini-
stra. Komunikacji ob. inz. Rabanowskiego Jana oraz
Ministra Przemystu ob. Minca Hilarego beda dodatkou
wo przyznane uchwatg Zarzadu Gtéwnego Ligi Lotni-
czej. Rozdziat nagréd wedlug osobnego zatgcznika.

Za zgodnos¢ powyzszych wynikow:

Komisja Konkursu Modelarskiego
(—) inz. Wiktor Leja — Prezes Zarzadu Gt. Ligi Lotn,;
(—) Lenkowski Jerzy — Dyrektor Naczelny Ligi Lotn.;
(—) Hejduk Jerzy — Naczelnik Wydziatu Modelarskie-
go Ligi Lotniczej;
(—) Grajeta Bolestaw — Kontroler Dochodéw DOKP

Poznan, instruktor modelarstwa.
Poznan, dnia 25 czerwca 1947.
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WARSZAWA

lezy

NAD MORZEM

prof. S. Z. ZAKRZEWSKI

Matg niescisto$¢ geograficzng w
tytule niniejszego artykutu wyba-
czy profesor geografii, a nie zdziwi
ona bynajmniej pilota. Odlegtos¢
stolicy od Wybrzeza, ktérg przeby-
wa samolot w ciggu godziny lotu,
zblizyta Warszawe do morza. Pasa-
zer samolotu, startujgcego z Oke-
cia 0 godz. 8 rano, jest juz o godz.
10 w porcie, majac moznos¢ wyj-
$cia nad morze o tej samej godzinie.
Odlegtosci przestaty istnie¢ dzieki
skrzydtom.

Dostownie i w przeno$ni  musi-
my przyzwyczai¢ obywateli do
bliskosci morza. Minely czasy ba-
jeczne, gdy morza byly ,,za siedmio-
ma goérami, za siedmioma lasami“.
Jest ono dzi$ osiggalne, namacalne.
Musimy skonczy¢ z romantyzmem
w podejsciu do tego zagadnienia.
Morze, to nie tylko plaza, kapieli-
sko, atrakcja, ale przede wszystkim
— zrodio dobrobytu.

Od roku 1945, od chwili, gdy
mioda Rzeczpospolita zrzucita jarz-
mo hitlerowskie, odzyskalismy Bo-
lestawowe Wybrzeze, stalismy sie
Panstwem Morskim. Do-
step do morza na przestrzeni 500
kilometrow, 500 kilometrowa grani-
ca morska stawia nas w rzedzie
panstw morskich. Przestrzen, ktéra
dla samolotu nie jest zbyt wielka,
w zegludze morskiej stanowi po-
kazng trase rejsu. 500 kilometréw
— to 50 godzin ptywania na morzu

dla statkéw handlowych, to prze-
szto dwie doby. Morze trzeba
uprawic; wybrzeze zagospoda-
rowa¢; portom polskim w liczbie
przeszto 10, da¢ strawe wyladun-
ku i przeladunku; stocznie zaprzac
do pracy; zatrudni¢ transportow-
cow; zaludni¢ caty obszar, przetrze-
biony, zrujnowany przewaznie, od-
budowaé osiedla. Ogrom pracy,
ktorej dokona¢ musiato miode pan-
stwo morskie, jest tak wielki, ze z
dumg juz dzi$ patrzy¢ mozemy na
dokonane dzieto. Ale szmat pracy
lezy jeszcze przed nami. Do wyko-
nania mamy ,wielki program mor-
ski, uwzgledniony w ramach trzy-
letniego  planu  gospodarczego.
Tempo pracy na morzu i dla morza
nie $mie wykazywac¢ zwolnienia.
Wociagnieci w orbite pracy panstw
morskich, majac z nimi uktady go-
spodarcze, handlowe i transporto-
we, nadgzy¢ musimy za rytmem, na-
dawanym przez innych.

Sprawa, o ktérej méwimy nastre-
cza powazne trudnosci w dziedzinie
psychologicznej. Jako na-
rod odepchniety od morza od cza-
sow Wiadystawowych,  zyliSmy w
sielskiej,  anielskiej atmosferze
,»Wsi spokojnej, wsi wesotej”, nie
zdajac sobie sprawy z glebokich
przemian, jakie zaszty w zyciu na-
rodow. Krzysztof Kolumb odkryt
Ameryke. Rozpoczat sie wyscig o
zdobywanie nowych ladéw. Narody

morskie bogacity sie kosztem tubyl-
cow. Owiadneta nimi zadza pano-
wania na morzach — panowania
nad Swiatem. Gdy rozwoj cywiliza-
cji zamknat okres podbojow, zycie
wrocito do normy. Ale w psychice
narodéw kolonialnych pozostaty
Slady piractwa, ktérego symptomy
obserwujemy po dzi$ dzien w roz-
woju wypadkéw politycznych na-
wet natury ,,ladowej*.

Nie bedziemy tej psychiki mor-
skiej wszczepiali naszemu miode-
mu pokoleniu. Jako Nardd, ktory
walczyt o wiasng wolnosé przez ty-
le lat, nie mamy aspiracji kolonial-
nych, nie planujemy podbojéw. Nie
staé nas zreszta na ,,polityke ko-
lonialng™, wymagajaca wkiadu pra-
cy i kapitatu catych pokolen, aby
z kolonii wycigga¢ korzysci. Zapo-
minajag o tym czesto wspdtczesni,
ktorym plan kolonialny, reprezento-
wany przez dawng ,,Lige Morskg i
Kolonialng“ dzi$ jeszcze spedza sen
z powiek. Czasy zdobywcow mine-
ty bezpowrotnie. Polska musi odbu-
dowaé¢ wiasne gniazda na znisz-

czonej ojcowiznie. Mrzonki Kkolo-
nialne pozostawmy historii.
Tym niemniej, jako Panstwo

Morskie musimy wychowaé typ
obywatela, dla ktérego nie tylko
kult morza, ale przede wszystkim
rozumienie  zagadniern  gospodar-
czych morskich nie moze by¢ obce.
Zadanie to wzieta na siebie ,Liga
Morska“, kontynuatorka dawnej Li-
giijej pieknych tradycji pracy na
morzu i dla morza. Obecne ,,Swieto
Morza“ to rewia Ligi Motrskiej,
przeglad jej dorobku spofecznego,
pokaz osiggnie¢é na morzu i na
$rodladziu.

Wszedzie, gdzie istnieje skrawek
brzegu na wodach stonych i stod-
kich w Polsce, sg osrodki Ligi
Morskiej. Poza osrodkami wycho-
wania morskiego i szkolenia wod-



nego w Postominie (Ustce), w
Szczecinie, w Gdansku, Gdyni i So-
pocie; po za osrodkami wychowa-
nia wodnego na jeziorach mazur-
skich w Olsztynie,, w tuczanach
(Gizycku), w Mikotajkach i Sniard-
wach; po za o$rodkiem wodnym w
Kruszwicy nad Goptem, istniejg
dziesigtki oSrodkéw na catym ob-
szarze Rzeczypospolitej. Mtodziez
ligowa, zrzeszona w kotach szkol-
nych i hufcach morskich, w liczbie
przeszto 100 tysiecy, odbywa tam
pierwszg ,,zaprawe wodng“. Mio-
dziez ta ma pierwszenstwo w przyj-
mowaniu do osrodkéw normalnego,
fachowego szkolenia w ,,Panstwo-
wym Centrum Wychowania Mor-
skiego“ w Gdyni, w Panstwowej
Szkole Morskiej w  Gdyni, lub
Szczecinie, albo w ,,Szkole Oficer-
skiej Marynarki Wojennej*“.

Krok wstepny do poznania wody
i morza prowadzi przez zagiel,
zadna inna posta¢ ptywania po wo-
dach nie ksztatci charakterow w
tym stopniu, co zeglarstwo. Ma ono
szerokie zastosowanie w praktycz-
nym i teoretycznym szkoleniu adep-
tow wiedzy o morzu, przygotowuje
narybek wodniakow do dalszej pra-
cy w zakresie SPORTU i ZAWODU.

Zeglarz i pilot  szybowcowy
to  pokrewne  duchy. Szko-
lenie ich ma nie tylko cechy wspol-
ne, ale nawet te same galezie wie-
dzy. Aerostatyka, aerodynamika,
nawigacja, locja, meteorologia, sy-
gnalizacja prawo drogi, astrono-
mia — to dyscypliny, ktdre poznac
muszg zeglarz i pilot. Przyjrzyj-
my sie blizej zagadnieniom, ktore
zna¢ muszg zeglarze powietrzni i
morscy. Atmosfera, pomiar, cisnie-
nia, powstawanie pradoéw powietrz-
nych, okreslanie kierunku i sity
wiatréw. Skala Beauforta. Mapa
synoptyczna. Chmury, ich rodzaje i
znaczenie. Przewidywanie pogody
z obserwacji barometru, nieba i
chmur. Stan nieba. Te wiadomosci
z meteorologii, to jakby zywcem
wziety program lotnika szybowco-

wego, jakkolwiek wchodzi w za-
kres szkolenia zeglarza morskiego.

To samo mamy z nawigacja.
Kursy: prawdziwy, kompasowy,
magnetyczny; siatka geograficzna,
wspotrzedne, geograficzne. Mapa
Merkatora, rodzaje map. Plany,
przyrzady nawigacyjne i pastugi-
wanie sie nimi. Magnetyzm ziemski.
Deklinacja, dewiacja. Kursy i wy-
kreslania ich, okreslanie miejsca
wedtug kata pionowego i wysoko-
Sci, wykreslania kurséw, program
szkolenia pilota szybowcowego i
zeglarza morskiego.

To samo dotyczy sygnalizacji i
postugiwania sie ksigzkg Kodu miel
dzynarodowego, sygnalizacja syste-
mem Morse‘a i semaforem. Sygnaty
alarmowe, mgtowe, optyczne i aku-
styczne. Bandery Panstw itd. tgczg
wiedze zeglarza z naukg pilota.

Nawet w dziedzinie wiedzy prak-
tycznej istnieje pokrewienstwo wie-
dzy, Nawietrzrio$¢, zawietrznosc,

kurs wzgledem wiatru, statecznosc,
dziatanie steréw, samosterownosc,
odejscie i podejscie w réznych wa-
runkach, hamowanie, holowanie,
sposoby sztormowania przy roz-
nych kierunkach wiatru — to brzmi
prawie, jak zadanie dla pilota szy-
bowcowego, jakkolwiek zaczerpnie-
te jest z programu kursu zeglarza
morskiego.

Szlakami  zeglarzy prujg dzi$
powietrze skrzydta samolotu. Nie
moze bez ich udziatu odby¢ sie zad-
na wyprawa morska. Helikoptery
towarzyszyly ostatniej wyprawie
biegunowej Byrda. Lotniskowce sg
wyspami ptywajacymi | bazg lotni-
ka morskiego. Morze jest polem
dziatania lotnictwa zaréwno w wa-
runkach pokojowych jak i wojen-
nych. Dwa elementy wode i powie-
trze ujarzmit rozum ludzki. | zeglarz
powietrzny i zeglarz morski walczg
zwyciesko z Boreaszem, a ,,druh-
wiatr” musi by¢ w tej walce sprzy-
mierzencem.

Dlatego morze musi sta¢ sie
bliskie lotnikom przede wszystkim.
| my musimy wychowa¢ miodziez
lotniczg w duchu morskim. Nie jest
to zadanie tatwe dla naszego spote-
czenstwa. Zbyt dlugo byliSmy
hreczkosiejami. Zbyt gteboko tkwi
jeszcze w nas mentalno$¢ szczu-
row lgdowych. Nie tylko morze
zresztg, ale woda, ta zimna , mo.
kra, zdradliwa, ruchliwa tafla, byta
dla catych pokolern czym$ wykle-
tym. Nawet miasta, potozone nad
rzekami, predestynowane do ode-
grania roli facznika z morzem, nie
rozumiaty swej roli dziejowej, Do-
wodem tego jest ich architektura.
Nawet stolica kraju—Warszawa, od
wrocita sie tytem do Wisty w swej
rozbudowie-wypinajac w kierunku
krolowej wod polskich  swag catg
szpetote.

Czy mozna zada¢, aby pokole-
nie, wychowane w panicznym stra-
chu przed wodg, unikajgce jej z ob-
jawami wodowstretu, stato sie na-
rodem morskim? Z tego faktu mu-
simy zdawaC sobie sprawe, aby
zrozumie¢, ile plracy wiozy¢ trze-
ba najpierw w psychiczne przesta-
wienie mentalnosci starego pokole-
nia, aby pozwolito miodemu poko-

leniu ,,szale¢” nad woda.

_ Postep jest jednak ogromny.
Swiadczy o nim ped miodziezy ku
wodzie, ku morzu. Swiadczg Kluby,
sekcje wodne, kota mtodziezy, zgru-
powane w Lidze Morskiej, Swiadczg
chlubnie wszystkie kursy wodniac-
kie, na ktorych brak miejsca dla
amatoréw sportéw wodnych. Ten
peddowody jest radosnym sympto-
mem i zapowiedzig, ze jednak mi-
mo dziedzicznego obcigzenia wo-
dowstretem, powstang kadry wias-
nych marynarzy, zeglarzy, rybakow
dalekomorskich i $rodlgdowych,
szkutnikow, bez ktérych Polska
bytaby wprawdzie z wyroku dzie-
jow i w nagrode krwi szlachetnej
Panstwem Morskim, ale nie zdota-
libySmy sta¢ sie narodem morskim,
ktérym by¢ musimy dla dobra i do-
brobytu Kraju.
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LOTNISKOWCE

RUDOLF URICH, por. obs. C

Jedng z podstawowych zasad dziatan wojennych
jest ciggtos¢. Ciagtos¢ wywiadu, ciggtos¢ patrolou
wania, ciggtos¢ akcji przeciwko pozycjom nieprzy-
jaciela. Utrzymanie ciggtosci dziatan przez lotnic-
two to trudne zadanie. Aby ja'mozliwie zwiekszy¢
musi lotnictwo wykona¢ jak najwiekszg ilos¢ lotow,
musi mozliwie skréci¢ czas, potrzebny na przelot do
celu i na powrdt do bazy dla uzupelnienia zapasow
amunicji, materiatow fotograficznych i paliwa. Aby
mozliwie jak najbardziej skrdci¢ przeloty, przesuwa
lotnictwo lgdowe swe lotniska w poblize linii frontu.
Umozliwia to ciggtos¢ akcji, a zarazem zaoszcze-
dza paliwo i zmiejsza zuzycie maszyn.

Tak proste rozwigzanie mozliwe jest na ladzie
statym. Lecz na morzu? Okazato sie, ze wraz z roz-
wojem sit powietrznych i wzrostem ich znaczenia za-
szta potrzeba stworzenia mozliwosci startowania,
ladowania i przechowywania samolotow na pelnym

morzu. Zaszta potrzeba stworzenia lotnisk dla sa-
molotéw  mysliwskich, eskortujgcych  karawany
okretéw, da samolotow wywiadowczych, wreszcie

dla bombowcow.

Préby startu z poktadu okretu nie sg rzecza nowa.
Juz w 1911 r. angielski pilot Samson dokonat proby
startu z poktadu krazownika ,,Africa*. Na pokfadzie
statku zmontowano w tym celu specjalny tor dwu-
szynowy. Samolot wznosit sie z tego toru, a siadac
moégt tylko na morzu. Dla nadania mu mozliwosci
utrﬁymywania sie na wodzie wyposazono go w ply-
waki.

Pierwsze loty.powiodly sie, lecz niestety samo-
lot obcigzony ptywakami tracit silnie na szybkosci
i zwrotnosci i nie nadawat sie wiecej do celéw woj-
skowych. Poza tym strat i lagdowanie przy burzli-
wym morzu byly bardzo trudne i nalezaty naprawde
do Smiatych przedsiewzieé. Mimo to, proby wyka-
zaly, ze sama mysl jest realna.

.Juz w 1916 r. widzimy znaczny postep w tej dzie-
dzinie. Brytyjski krazownik ,,Furious” zostat czescio-
wo zamieniony na ,,ptywajace lotnisko®. Ale tylko cze-
$ciowo. Od dzioba do przedniej wiezy tylko ciagna!
sie pokfad: -lotnisko. Reszta pozostata dalej krgzow-
nikiem. Bazowato na nim wodwczas ,,az“ 8 samolo-
tow — ladowe poscigowce ,.Sopwith Pup“ i hydro-
plany ,,Short“. Po wodowaniu specjalny kran podno-
sit samoloty na pokiad, a .z niego mozna je bylo
przenie$¢ do hal dla hangarowania.

~Dnia 2 sierpnia 1917 r. jeden z pilotow angiel-
skich, Dunning, dokonat rzeczy nadzwyczajnej,
jak na owczesne warunki. Wylagdowat na przestrzeni
startowej krgzownika ,,Furious”. Niestety przy po-
wtornej probie lgdowania samolot skotowat przez po-
ktad w morze i dzielny pilot utonat.

Niemniej przeto wytknieto juz nowg-droge. ,,Fu-
rious” idzie jeszcze raz do dokow, jeszcze raz ulega
przebudowie. Uzyskuje nowy wyglad. Paski po-
klad zajmuje catg jego dlugo$¢. Hale mogg po-
miesci¢ 16 samolotow. Mostek dowddcy mozna

chowaé¢ pod poktad przy pomocy urzadzenia hydrau-
licznego.
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Brytyjski lotniskowiec ,, Triumph*

W okresie od 1920 — 1939 r. buduje sie caty sze-
reg lotniskowcdw. Posiadajg one na ogot zupehie
ptaski pokfad. O ile posiadajg wieze, to umieszcza
sie je z boku statku i nadaje sie im ksztatty optywo-
we, aby nie wywolaly wiréw powietrznych. Nowe
lotniskowce mogg pomiesci¢c do 60 samolotéw (Are
Royal). Szybkos¢ ich wzrasta do 30,75 weztow.

Jednak wiasciwego znaczenia nabierajg dopiero
w okresie drugiej wojny Swiatowej. Na poczatku
wojny ilo$¢ lotniskowcoéw przedstawiata sie  mniej
wiecej nastepujaco:  Wielka Brytania — 8, Stany
Zjednoczone — 7 i Japonia — 7. W jesieni 1944 r.
prym wiodty juz Stany Zjednoczone — 100 lotnis-
kowcow. Anglia w tym okresie posiadata ich 70.

Start z poktadu krazownika ,,Africa*



Lotniskowce obecne, to bardzo duze okrety,
0 wypornosci $rednio nie mniej niz 20 — 25 tys. ton.
Koszt wyprodukowania jednego lotniskowca Sredniej
wielkosci wynosi 3,5 — 5 miliardow dolarow. Wiek-
szos¢ lotniskowcdéw obecnych jest opancerzona
i stuzy gtownie jako baza dla mysliwcow, eskorduja-
cych karawany statkow. Lotniskowce amerykanskie
sg na ogot mniejsze i lzejsze od angielskich. Czesto
tez stawia sie zarzut, ze ich drewniane pokfady sg
fatwopalne.

Wykazaty to zwiaszcza ostatnie proby z bombg
atomowg na Bikini. Wszystkie mate lotniskowce
sptonety, podczas gdy duze, cho¢ powaznie uszko-
dzone, nie zatonety. Dlatego nalezy przypuszczac,
ze o ile nie zajda jakie$ radykalne zmiany, (nowe ro-
dzaje broni jak np. bomba atomowa i znaczne zwiek-
szenie zasiegu samolotow moga wykluczyé zupetnie

zastosowanie lotniskowcow),
S
morskich.

to nalezy spodziewac
rozwoju raczej w kierunku wielkich

jednostek

Amerykanski lotniskowiec

,Lake Champlain“

tADOWANIE NA LOTNISKOWCACH

Do najciekawszych zagadnien zwigza-
nych z eksploatacjg lotniskowcow nale-
zy kwestia lgdowania na tak ograniczo-
nej przestrzeni.

Szybkosci lagdowania samolotéw, ba-
zujacych sie na lotniskowcach przekro-
czyty juz dawno 60—80 km/godz z okre-
su po pierwszej wojnie i dochodzg do
145—180 km/godz. Szybkosci lotniskow-
cow zmienity sie minimalnie. Wymiary
pokfadu nadal ograniczone sg w dtu-
gosci do 183 — 244 m, a w szerokosci do
2-15 — 30,5 m. W jaki wiec spos6b moga
dzi$ zupetnie bezpiecznie startowac i la-
dowa¢ na lotniskowcach nawet samolo-
ty odrzutowe?

Postep zawdzieczamy przede wszyst-
kim udoskonalonym metodom hamowa-
nia przy ladowaniu i wigkszej mocy sil-
nikébw oraz pomocniczym, rakietom star-
towym przy starcie.

W pierwszej fazie lotniskowcow nie
byto Zzadnych urzadzen hamujacych dla
samolotéw. Jako jedyne zabezpieczenie
przed przekotowaniem za pokitad stuzy-
ty sieci ograniczajgce po bokach pokia-
du i u dzioba.

Pierwszym udoskonaleniem pod tym
wzgledem byty podituzne liny, przepro-
wadzone przez caty statek. Samolot po-
siadat na osi, taczacej kota, dwa uchwy-
ty w ksztatcie odwréconej litery V.
Z chwilg gdy uchwyty dotykaty lin,
urzgdzenie sprezynowe zaciskato je i sa-
molot mogt poruszac sie jedynie wzdtuz
lin. Zarazem tarcie o ling dziatato ha-
mujgco.

Urzadzenie to posiadato jednak caty
szereg powaznych niedostatkéw. Gdy
przypusémy tylko jeden uchwyt zaczepit
sie o ling, a drugi pozostat swobodny,
niewielki stosunkowo wiatr boczny mdgt
spowodowa¢ wywrdcenie sie maszynk/.
Zbyt silne przyhamowanie powodowa
czesto krakse. Wobec tego, ze liny mo-
gly by¢é przymocowane jedynie na kon-
cach pokfadu, wiec ladujacy ,.kangurem”
samolot podrywat i naciggat je przy pod-
skoku. Powodowato to znaczne przy-
spieszenie przy opadaniu i powodowato
czesto uszkodzenie podwozia, kadtuba,
a nawet catego samolotu.

Rozpoczeto wiec proby nad inng me-
toda hamowania ladujacych samolotow.

W r. 1927 Amerykanie wprowadzili liny
hamujace w poprzek poktadu. System
ten okazat sie znacznie wygodniejszy
i z pewnymi zmianami zachowat sie do
dzisiaj.

Zasada urzadzenia jest nastepujgca:
w poprzek pokiadu przytwierdza sie sze-
reg lin: na matych lotniskowcach nie
mniej jak cztery, na wiekszych nie mniej
jak osiem. Samolot posiada w tylnej cze-
sci kadtuba wysuwalny hak. Przy lado-
waniu hak ten zaczepia o liny (sg one
do$¢ nisko umieszczone i kota tatwo
przechodzg ponad nimi). Nacigganie lin
amortyzuje energie Kkinetyczng samolo-
tu. Jako oporu dla lin uzywano poczat-
kowo hamulcéw bebenkowych, pracuja-
cych na tarcie, przy czym powtérne na-
cigganie lin odbywato sie przy pomocy
motorka elektrycznego. Ostatnio przy-
twierdza sie do koncéw lin hamulce hy-
drauliczne, ktoére akumuluja dostarczong
przez samolot energie i zuzywajg ja do
powtérnego naciggniecia lin.

W wypadku zerwania sie haka, samo-
lot wpada na szereg wyzej jeszcze prze-
ciggnietych lin i na nich sie zatrzymuje.
Sieci ochronnych nie stosuje sie wiecej.

D. H. Yampire laduje

na

Ladowanie na lotniskowcu rozni sie
znaczne od lagdowania na lgdzie. Czyn-
nosci pilota sg obecnie znacznie uprosz-
czone przez zorganizowanie specjalnej
stuzby pomocniczej na lotniskowcach.
Specjalnie szkoleni ludzie okre$laja przy
pomocy tarcz sygnatowych wszelkie
czynnosci, jakie ma pilot wykona¢ i na-
prowadzajg samolot wprost na samo-
czynnie dziatajace liny hamulcowe. Pilot
powinien tylko $ledzi¢ za wydawanymi
z pokfadu komendami i wykonywac je.

Nowoczesne urzgdzenia pozwalajg na
stosunkowo bardzo wielkg intensyw-
no$¢ ruchu na lotniskowcach. Zgrany ze-
spot moze wykonywac¢ lgdowania w od-
stepach  25-sekundowych, a starty w
15-to sekundowych.

Widzimy z tego, ze postep techniki
ladowania na lotniskowcach poszedt
w dwu kierunkach: 1) organizacji wspot-
pracy obstugi lotniskowca z zalogg sa-
molotu przy lagdowaniu i 2) skrdcenia
dobiegu przez zastosowanie zmechani-
zowanych  urzadzen, amortyzujacych
energie kinetyczng ladujgcego samolotu.
Wielki rozwoj lotnictwa pokiadowego
zawdzieczamy przede wszystkim prawi-
dlowemu rozwigzaniu tych wiasnie za-
gadnien.

lotniskowcu ,,Ocean*
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NO | WYUCZYLI SIE

Dalsze dzieje braci Tarchatow z Cieplic

W jednym z zesztorocznych nu-
meréw SiM-u zamiesciliSmy list
jednego z naszych Czytelnikéw,
Ob. Czestawa Kajzera pt. ,Niech
sie smyki wyuczg na modelarzy*.

Obecnie po zasiggnieciu infor-
macji na miejscu, okazato sie, ze
ojciec  chlopcow po  powrocie
z miasta rozmowit sie z zong
i wojtem Grzelakiem, no i posta-
nowiono wysta¢ obydwu na koszt
gminy na nauke do modelarni.

A oto dﬁlsze dzieje *ch’ropcéw...

*

No i wyuczyli sie. Nie tatwo im
to poszto, oj nie tatwo. Przez pier-
wszych kilka dni krecili sie po
modelarni ani wiedzac co z sobg
poczaé. Starszy Jozek, co juz 16-ty
rok konczy, ze to chtopak ,bywa-
ty*“ w mig 'przyczepit sie instruk-
tora Szczepaniaka i dawaj sie wy-
pytywac:

A jak, a co! Dlaczego ten ma-
ty Stasio Dudek okleja bibutkg
model, kiedy ma przeciez papier,
a poco zeberka czyszcza ,glanc-
papierem® majac pod reka pilnik?

Instruktor ,fajny* chiop, ze to
na ludziach sie zna, pojat od razu,
ze chlopakowi az sie oczy S$miejg,
zeby wszystko zrozumie¢. Wzigt
go na bok i co$ dlugo ze sobg sze-
ptali.

Jozek stuchat, a potem stanat
do warsztatu. Robota palita mu sie
w reku. Instruktor dogladat. To

poprawit, tamto kazat zmienic.
Miody Tarchata stuchat go we
wszystkim.

Co innego Stasio, brat Jozka.

NieSmiaty, matloméwny krecit
sie po modelarni, szeroko rozwar-
tymi oczyma chlongc w siebie
dziejgce sie cuda. Rad byt i jak
jeszcze, ze go tatulo odestali do
miasta. Rad byt i troche nieswadj.
Co innego na wsi. Tam orientowat
sie we wszystkim — tu nie mogt
sobie z niczym poradzi¢. W du-
chu zazdroscit troche Jozkowi, ze
ma juz swoich szesnascie lat i ta-
ki Smiaty do wszystkiego.

Przypatrujgc sie pracujgcym
chltopcom, wraz z nimi i starsze-
mu bratu przerazit sig, ze nie da
sobie rady. Nie poradzi! A takby
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chciat pokaza¢ tatulowi taki czer-
wony, leciusienki ,aeréplanik”
przez siebie zrobiony. Moze — my-
Slat — bytby lepszy od Jozkowve-
go.

Lecz zarzucat te mysl z miejsca:
Nie poradzi sobie!

Dojrzato go jednak baczne oko
instruktora.

— A ty czego sie krecisz, bierz
sie do roboty! — huknagt przyja-
Znie.

Stasiek zdretwiat. Na chwile za-
niemowit, roztozyt bezradnie rece.
Miody wyktadowca zrozumiat ten
gest. Przywotat go ku sobie kole-
zenskim ruchem.

— Pierwszy raz, co? —rzapytat.

Stasiek skinagt gtowa.

— Ja z bratem, o tym — wska-
zat reka na pitujgcego co$ zawzie-
cie Jozka. Instruktor zrozumiat.
Wyciagnat z szuflady jakags ksig-
zeczke z modelami i zaczat ttuma-
czy¢ co sie w niej znajduje. Sta-
siek nachylony stuchat pilnie ...
nie rozumiat z tego ani stowa.

Ostroznie, ttlumigc w sobie od-
dech zwierzyt sie ,temu panu“, ze
nic, a nic nie ,kapuje*.

Nie obrazit sie wcale. Przeciw-
nie. Pogtadzit miodego Tarchate
po buzi i powiedziat: — Nic sie
nie martw smyku, powoli zrozu-
miesz wszystko! Nie od razu Kra-
kéw zbudowano!

Zarliwie, proszaco wpart w nie-
go blyszczace oczy. — Wiec be-
dzie sie jednak mogt uczy¢! On
wie, ze da sobie rade jak inni,
tylko ze... ze to pierwszy raz i tyle
tego wszystkiego, wybuchnagt. A
jak pan instruktor pomoga, to
wszystko musi by¢ dobrze!

Byt juz spokojny. Na poczgtek
otrzymat do sklejenia malenki
modelik z papieru. Wycigt go
ostroznie z duzego kartonu. Poza-
ginat rogi i pokryt je Kklejem.
Przed koricem zaje¢ model byt go-
tow. Stasiek triumfowat w duchu,
lecz czut, ze to nie byto to o czym
marzyt.

Przeciez ten model nie lata.
Uczeszczat jednak regularnie do
modelarni, cieszac sie z gory z
kazdej chwili spedzonej wsréd
kolegéw. Instruktor, obserwujgcy

nieznacznie wszystko i wszyst-
kich wzigt pod specjalng opieke
mitodego Tarchate, ktory w dal-
szym ciggu sklejat swoje papiero-
we ,cuda“. A ze robit to czysto i

starannie, ktorego$ dnia dostat
plany modelu szkolnego ,Orlat-
ka*.

Szczepaniak wyttumaczyt mu
wszystko co i jak. Stasiek wzigt
sie z mocno bijacym sercem do
roboty. Jozek robit juz w tym
czasie wpaniatego kadtubowca. —
Nie dogonie go nigdy — myslat
smetnie Tarchata o starszym bra-
cie. Przylozyt sie jednak uczciwie
do pracy. Powoli zaczelo mu sig
rozjasnia¢ w ,tepetynie*,

Minat tydzien, drugi i trzeci. Za
oknami modelarni zniklty $niegi,
zajasniato storice, a wraz z nim
zjechat klekoczacg furmankg oj-
ciec. Diugo przygladat sie pracy
syndéw, a w oczach to mu co$ tak
Swiecito, ze strach. Stasiek zdzi-
wit sie. Nigdy ojca jeszcze takim
nie widziat. Stary spracowang re-
ka wysuptat z kobiatki pare goto-
wanych na twardo jaj i kawat, gru-
bo mastem smarowanego razow-
ca. — Nasci, jedzta, jedzta chu-
dziaki! — mowit patrzac mitosier-
nie na synébw. — A sprawujta sie
dobrze! Pogtadzit ich obu po Inia-
nych czuprynach i odjechat.

Znow minagt jaki$ czas. Stasiek
— nabral juz pewnosci siebie.
Czego- nie wiedzial, to pytat Smia-
to pana instruktora, ktory zaw-
sze stuzyt dobrg rada. Joézek kon-
czyt w dalszym ciggu swego Kka-
dtubowca. Konczyt tez takiego sa-
mego jak Jozkowy —Stasiek.

Dogonit jednak brata. Dogonit
innych kolegow.

Pewnego dnia gruchneta po mo-
delarni wies¢, ze w najblizszg nie-
dziele odbedg sie eliminacyjne za-
wody do jakiego$ konkursu, na
ktorym beda najlepsi modelarze z
catej Polski.

Staskowi zaswiecity sie oczy jak
miodemu wilczkowi. Hejze, mity
Boze! Dopiero by sie tatulo cie-
szyli, gdyby tak wzigt pierwsze
miejsce. A Jozek? Przerazit sie
tej mysli. Prawda, a Jozek! Prze-
ciez nie ma dwoch pierwszych



miejsc. Zamyslit sie gleboko. No,
ostatecznie on moze by¢ drugi,
niechby trzeci. Jozek niech be-
dzie pierwszy — zadecydwat w du-
chu rad z tego ustepstwa na rzecz
starszego brata. Wieczorem, gdy
ktadli sie spa¢ zwierzyt mu sie z
tych mysli. Wysmiat go. — To
nie idzie tak tatwo jak ci sie zda-
je. Tak samo mysla o zwyciest-
wie Bronek Zaremba, Stefek Za-
wiegja, jak i ty. Azeby wygrac¢ eli-
minacje trzeba mie¢ najlepszy mo-
del, a przeciez modele kolegéw nie
sg wcale gorsze od ich — zakon-
czyt i przewrdcit sie na drugi bok.

Stasiek stropit sie. Musiat przy-
znat, ze brat ma racje. A jednak
nie chciat zrezygnowac...

* *
*

Przewodniczacy Jury sedziow-
skiego starszy, mity pan wota mi-
tym glosem: zawodnik Stanistaw
Tarchata — do startu!

Malcowi trzesg sie rece, drzag
kolana. Wystepuje nieSmiato z sze-
regu. Wszyscy patrza na niego:
On nie widzi nikogo. Patrzy tylko
na starszego, mitego pana, ktory
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LOTNICTWO NEGUSA
Wojska lotnicze Etiopii zamowity os-
tatnio w fabryce S. A. A. B. w Linkoping
(Szwecja) pie¢ samolotow typu Safir do
celow treningowych dla osrodka wojsko-
wego w Bishoftu.

Safir jest to jednoptat o nisko potozo-
nym skrzydle, o trojkotowym, chowanym
podwoziu, wyposazony w pojedynczy sil-
nik De Havilland Gipsy Major. Jak wiek-
szo$¢ samolotow S. A. A. B,, posiada on
pokrycie pracujace. Jego szybkos¢ pod-
rozna wynosi 204 km/godz, szybko$¢ ma-
ksymalna 235 km/godz.

L'Aerophile” — IIl. 47.

+ ADUNEK REKORDOWEJ WARTOSCI

Bank Kanadyjski przestat samolotem
od Nowego Jorku zioto, wartosci okoto
3000 000 dolaréw. Byfa to rzekomo naj-
bardziej wartosciowa dotychczas prze-
sytka lotnicza.

HFlight" 6. 11. 47.

SMIGLOWIEC W PRACACH
GOSPODARCZYCH

Zaktady Bell Aircraft przeprowadzity
ostatnio doswiadczenia nad wydajnoscig
Plzacy Smigtowcdw w gospodarstwie wiej-
skim.

Okazato sie, ze Smigtowiec moze wy-
korzysta¢ 40 min. na godzine lotu dla pra-
cy np. przy rozpylaniu $rodkéw dezyn-
fekcyjnych  przeciwko epidemiom le$-
nym. Jest to znacznie wiecej, niz mogh
by wykorzystac jakikolwiek samolot.

Smigtowiec moze oczysci¢ 80 hekta-
row w ciggu godziny, rozpylajac 1 500 kg
srodkoéw dezynfekcyjnych.
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usmiecha sie don przyjaznie. Oj-
cowskie spojrzenie sedziego uspa-
kaja go. Pewng reka ujmuje mo-
del i przyczepia go do holu. Se-
kunda i malenki, czerwony mo-
delik szybuje wysoko, wysoko nad
gtowami patrzacych. Stasiek gapi
sie takze i... modli sie zarliwie ze-
by nie zerwat sie teraz nieprzyja-
zny wiatr, zeby jego modet zwy-
ciezyt.

Lecz czerwony modelik nie zwy-
ciezy w dzisiejszych zawodach. Bo
oto zwichnat nagle swoj lot — co$
oderwalo sie od niego i malenkie
cacko wali sie na ziemie.

Stasiek ma fzy w oczach. Drzg-
ca reka przyciska mocno bijace
serce. Ogarnia go bezdenna roz-
pacz. Kto$ zbliza sie do niego, to
przewodniczacy Jury.

Gwattem probuje sie uspokoic.
Starszy, mity pan bierze go po oj-
cowsku za reke.

— Nie masz sie co martwi¢ —
mowi tagodnym gtosem — zbudu-
jesz lepszy, tadniejszy modelik!
I ja miatem kiedy$s podobne do
twoich przejscia.

1 C 1

FRANCUSKI SMIGLOWIEC
BREGUET 1l E
Lotnictwo  francuskie ~ wsrdd licznych
swoich konstrukcji posiada cztery typy
Smigtowcow, z ktérych ,,Gyroplan — La-
barotie” jest konstrukcji jednego z naj-
starszych pionierdw lotnictwa francuskie-
go. Louis Bregueta. Breguet, pracujac od
dawna nad rozwigzaniem problemu piono-
wego startu i lgdowania w roku 1936 u-
zyskat .na swoim $migtowcu ,,Gyropla.n—
La-batorfe* cztery rekordy Swiatowe, kto-
re podana sa ponizej. Dla poréwnania ,o-
bok podane sg rekordy poprzednie.
Dnia 24.X1.1936 — lot z lgdowaniem w
miejscu startu: 1 godz. 2 min. 58 sek.
(poprzedni: 8 mim 45 sek).

Dnia 24.X1.1936 — odlegto$¢ w obwo-
dzie zamknietym: 44 km (poprzedni: 1,079
km).

Dnia 24.X1.1936 — szybko$¢ na trasie 20
km: 99,692 km/godz  (poprzedni: 20
km'godz.).

Dnia 22.1X.1933—wysoko$¢ ponad miej-
scem startu: 158 m (poprzedni: 18 m).

Pracujgc  nadal nad konstrukcjg $mi-
glowcow, Breguet ostatnio skonstruowat
typ Smigtowca, ktdrego wiasnosci niczym
nie ustepujg $migtowcom amerykanskim,
i ktore, pozwalajg na jego praktyczne za-
stosowanie. Typ ten, oznaczony jako Tl E
posiada nastepujgce dane:

Srednica rotoréw 8,60 m
Dlugos¢ catkowita 9,90 m
Wysoko$¢ 4,05 m
Szeroko$¢ podwozia 280 m

I opowiada malcowi o0 swoich
pierwszych poczynaniach modelar-
skich.

Stas powoli uspakaja sie. Stu-
cha z zaciekawieniem. Zblizyt sie
takze i instruktor Szczepaniak. Jest
i zwyciezca dzisiejszego konkursu,
Bronek Zaremba i Stefek Zawieja,
ktorego model zajgt drugie miej-
sce. Znalazt sie i J6zek promienie-
jacy szczesciem z powodu uzyska-
nia trzeciej lokaty.

Stuchajg wszyscy tego co opo-
wiada starszy pan.

| nagle Stasiek Tarchata, ktory
pot roku temu nie wiedziat czego
sie czepi¢ w modelarni rozumie, ze
modelarstwo nie istnieje tylko na
pokaz, ze przez ciagtg prace i do-
skonalenie sie dochodzi sie poprzez
trudy do wynikow, ktére majg in-
ne, gtebsze znaczenie.

I cho¢ moze na zadnych zawo-
dach nie zdobedzie pierwszego
miejsca, to po pewnym okresie cza-
su, gdy beda z Jézkiem starsi zato-
z3 razem modelarnie w rodzinnych
Cieplicach.

K.G.

Ladowanie oraz start pionowy.
Szybkos¢
km/godz. '

maks, w locie poziomym 240

Szybkos¢ podrézna na wys. | 000 m 175
km/godz.

Putap przy wznoszeniu pionowym 2500
metrow.

Putap lotem postepowym

4000 m.
Zuzycie paliwa na 100 km 30 L

Dwa rotory o trzech ramionach kazdy,
umieszczone na jednej osi, jeden nad dru-
gim, pracujg w przeciwbieznych kierun-
kach.

Napedzane sg przez silnik Potez 9 E —
00 o mocy 240 KM, wbudowany w ka-
dtub za kabing zatogi. Reduktor obrotdw

1/6,5 (400 obr./min. rotora przy 2600 obr.
silnika).

osiggniety

Kadtub jest .zbudowany ze stopow lek-
kich. Sktada sie z 2 partii; przedniej, .mie-
szczacej kabing zatogi, oraz tylnej, za-
wierajgcej silnik ' mechanizm napedowy,
-ktéra moze by¢ bez trudnosci odmonto-
Wana. Usterzenie posiada statecznik pio-
nowy, u gory ktoérego znajduje sie ster
wysokosci, w plaszczyznie miedzy roto-
rami. Podwozie tréjkotowe state, o amor-
tyzacji oleo — pneumatycznej.  Koto
przednie sterowane. Ptoza ogonowa, chro-
nigca koniec kadtuba przy pionowym la-
dowaniu, zaopatrzona jest w amortyzacje
gumowg. Oszklona kabina miesci na
przodzie siedzenie pilota, oraz ma dwa
miejsca w tyle.

F. P.
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WALNE ZEBRANIE AEROKLUBU
GDANSKIEGO

Aeroklub Gdanski przesyta sprawozda-
nie ze Zwyczajnego Walnego- Zebrania
sprawozdawczo - wyborczego, ktére odby-
fo sie dnia 29 kwietnia 1947 r.

Zarzad  Aeroklubu  ukonstytuowat sie
nastepujaco:

Prezes A. G. — Inz. Zr-alek, Wojewoda
Gdanski,

Wi prezes — Kmdr K. Kopiec,

W - prezes — mjr W} Matula,

Sekretarz — insp. A. Matheus,

Skarbnik — na-cz. K- Olszewski.

Ponadto wybrano kierownikéw naste-
pujacych  sekcji: motorowej, szybowco-
wej, modelarskiej, propagandowo - praso-
wej, miodziezo-wej i towarzysko - impre-

Zowej.

Aejroklub Gdanski liczy obecnie 106
cztonkéw rzeczywistych | 185 czionkow
zbiorowych.

W okresie sprawozdawczym odbyto sie
13 zebran Zarzadu Aeroklubu Gdanskie-
go, na ktére obok czionkéw przybyli licz-
nie sympatycy.

Aeroklub™ posiada  wiasng biblioteczke,
chociaz jeszcze nieliczng; utatwia czion-
kom nabycie czasopism lotniczych i map
terenowych.

Zatozona klubowa ksiega pamigtkowa
uwiecznia piekniejsze i wazniejsze chwi-
le zycia Aeroklubu Gdanskiego-, zdobiac ja
-licznymi zdjeciami fotograficznymi.

UKONSTYTUOWANIE ZARZADU
LIGI, LOTNICZEJ WOJEWODZTWA

ZWM ZAPISUJE SIE DO LIGI
LOTNICZEJ

W dniu 16 czerwca br. odbyto sie
w  Krakowie zebranie przewodniczacych
két ZWM z terenu catego miasta.

Licznie zebrani czionkowie, doceniajac
w petni znaczenie rozwoju lotnictwa spor-
towego dla demokratycznej miodziezy pra-
cujagcej, powzieli decyzje zalozenia Kola
Ligi Lotniczej Zwigzku Walki Miodych na
terenie miejskim podwawelskiego grodu.

W ramach zebrania wygtoszono szereg
referatbw.  Zebrani postanowili zwrdcic
sie z apelem do wszystkich kolegéw
ZWM-owcow w catej Polsce o podjecie
na swoim terenie masowego poparcia Li-
gi Lotniczej, jako jedynej organizacji mo-
gacej wyksztalcic nasza miodziez we
wszystkich dziedzinach -lotnictwa.

Na zakonczenie wybrano Zarzad Kola,
ktory przedstawia si¢ nastepujaco: 1. pre-
zes — ob. Ciegielewski Walenty; 2. | vi-
ceprezes — ob. Wojcik Franciszek; 3. Il
vi-cepre-zes — ob. Chrobak Leopold; 4. se-
kretarz — ob. Dubaséwna Antonina; 5.
zastepca — ob. Piilch Cyprian; 6. skarb-
nik.— ob. Lipenski Wiodzimierz; 7. za-
stepca — ob. Dziura Franciszek.

Komisja Rewizyjna: 1. przewodniczacy
— ob. Kujacz Jozef, 2. cztonek — ob.
Korepta Stefania; 3. cztonek — ob. Duz-
tnanski Stefan.

Wierzymy, ze piekna .inicjatywa i apel
miodziezy krakowskiej znajdzie szeroki
oddzwiek i nasladowcow wsréd naszych
miodych kolegéw z terenu catej Polski.

WYNIKI OKREGOWYCH ZAWODOW
MODELI LATAJACYCH
W KATOWICACH
Liga Lotnicza zorganizowata w Kato-

wicach na lotnisku w niedziele, dnia
1 czerwca 1947 r,, pierwsze po wojnie
Okregowe Zawody Modeli Latajgcych

Okregu Slasko - Dabrowskiego.

Na starcie stawito sie 32 zawodnikéw,
ktorzy zgtosili do Zawodéw 52 modele.
Wyniki Zawodéw przedstawiajg sie na-
stepujaco:

I Grupa Junioréw:
1. Czechowski Jerzy z Sosnhowca, mo-

del ,,Jur", czas 38 min.
2. Szulc Jerzy z Sosnowca, model
,.Smyk" czas 20 min.
Il Grupa Amatoréow:
1. Labus Jan z Wodzistawia, model

konstrukcji wiasnej, czas 2 min. 3 sek.

2. Pander Borystaw z Wodzistawia,
model konstrukcji wiasnej, czas 1 min.
18 sek.

3. Warzecha Florian z Swietochowic,
model konstrukcji wiasnej, czas 43 sek.

4. Sitko Tadeusz z Sosnowca, model
,LJur', czas 25 min.

11l Grupa Instruktoréw:

W grupie tej wystapit ob. Kubit Jézef
z tadnym modelem konstrukcji wiasnej.
Model ten — bezogonowiec — wykona-
ny byt przed wojng na Zawody w Go-
leszowie. Przechowany pieczotowicie
przez czas okupacji ulegt niestety uszko-
dzeniu na starcie i zostat wycofany
z Zawodow.

Ponadto model ob. Zdzatka z Chorzo-
wa — stajgcego poza konkursem uzy-
skat czas 9 min. i znikt w dalszym locie
z -pola widzenia. — Po godzinie i 30
min. ukazal sie znéw w polu widzenia

+ SLASKO - DABROWSKIEGO

W dniu 21 -maja br. w sali marmurowej
Urzedu -Wojewddzkiego ~w Katowicach
odbyto sie zebranie informacyjno - orga-
nizacyjnego Okregu Wojewodzkiego Ligi
Lotniczej.

Zebranie miato na celu powotanie do
zycia Zarzadu Okregu  Wojewodzkiego
Ligi Lotniczej. Na czele Zarzadu jako
prezes stangt pptk. Wiodzimierz Stahlem.

-Zebrani uchwalili jednogtos$nie rezolu-
cje, w -ktorej doceniajgc zamierzenia Ligi
Lotniczej, zwracajg sie z gorgcym ape-
lem do cafego sBoleczer’]stwa wojewddz-
twa -Slagsko - Dabrowskiego o poparcie i
-pomoc w -urzeczywistnieniu prac Ligi Lot-
niczej (k)

Ob. Pawelec Adam — Ju-randowo. Wyjazd na- -szkolenie mozli-
wy jest jedynie za posrednictwem aeroklubu. Prosze zglosi¢ sie
do Aeroklubu Gdanskiego (Gdansk — Wrzeszcz, ul. Niedziat-
kowskiego 63).

Ob. Ungeheuer S. — Czestochowa. Samoloty takiie juz istnie-
ja, tylko ze skrzyda ich sg -nieco szersze. Przeczytajcie artykut
pt. XF-SU—!1 ,Skimmer“'w Nr 3 , Skrzydlatej Polski“. Model
taki -moze lata¢. Bedzie to rodzaj- -bezogonoiwca.

Ob. Engel Jan — Halemba. Starania, w tym kierunku na-lezy
czyni¢ w R. K. U., -gdzie otrzymaliscie przydziat do lotnictwa.
Uwazamy, ze macie duze szanse i jesli tylko sa wolne -miejsca,
prawdopodobnie zostaniecie -przyjeci. Zyczymy powodzenia!

Ob. Zamoyski Jan — Tarnéw. tamigldwka opracowana dosy¢
niedbale — nazwy samolotéw -poprzekrecane (S-fit zamiast Swift,

T T8 -7 M2k O Moth. Opfacowana_sarenn

M.S. ,BATORY"

najwiekszy polski transatlantyk, ktéry od-
bywa obecnie podréz powrotng z Nowego
Jorku do Gdyni.

by wreszcie ponownie wyj$¢ z tego po-
la. Lot tego modelu odbywat sie na wy-
sokosci okoto 400 m.

SEKCJA SZYBOWCOWA AZS-u

W TORUNIU

Podczas ostatniej imprezy lotniczej,
zorganizowanej na lotni-sku w Toruniu
nastapito przekazane dwoch — szybow-
cow Sekcji  Szybowcowej Akademickie-
go .Zwigzku Sportowego U.M.K., przez
miejscowy Aeroklub Pomorski.  Sprzet
pozwoli licznej grupie pilotow studen-
tow, ktorych--liczba siega ponad 40 na prze-
prowadzenie racjonalnego treningu. Naj-
miodszej- Sekcji Szybowcowej w Polsce
przesytamy zyczenia pomysinych  wiat-
row. (ko)
tamigtowke chetnie przyjmiemy do druku, Sprébujcie jeszcze
ra-zl ,

Zdzistaw i Koledzy — z Wroctawia. Nie uwazamy, by wasze
ktopoty byty powodem do tak czarnej rozpaczy. Konczac
0. S. L. zostajecie oficerami zawodowymi -lotnictwa — pilotami
wojskowymi. Pi-szecie, ze .pragniecie zosta¢ pilotami. Mozecie
przeciez ~ poswieci¢ sie lotnictwu sp-ortowemul  Pomyslcie nad
tym i fapisz-cie o swojef'(- decyz!'i'. ) o

Ob. Za-wadzki Henryk — Zlotéw. Ukonczcie najpierw kurs
szybowcowy. Warunki przyje¢ do O. S. L. sg niestety d-a
wszgstkich jednakowe. ) ) o

Ob. Mucha Janusz — Gryfin. W Nr 17 — 18 S-iIM z-najdziecie
szczegGtowe i-nstrukc-je, jak zorganizowa¢ Kolo Ligi Lotniczej.
Zyczymy. powodzenia.

Ob.” Cichy Marian — Elblag. ,.to0$" budowany -byt poczatkowo

-z jednym statecznikiem -kierunkowym, a nastepnik z podwojnym.

W N+ 7 ,Skrzydlatej* zaszta pomytka i winno by¢ P. Z. L. 23.

Ob. Swigtkowski W. — Zgierz. Mozecie -naby¢ u nas plany
modeli ,,Rekin“ (cena 230 z) 1 ,,Mucha“ (125 zl) w skali 1.1, W
sprawie kursu szybowcowego zwrdccie sie do Aeroklubu to6dz-
kiego (o6dz, Piotrkowska 106')_). ) 1

»,Barmando* — Poznan. 1. Przystuguje Wam prenumerata ul-
gowa. 2. Powinnicie otrzymac¢ skierowanie z Aeroklubu Poz-
nanskiego do jednego z osrodkéw szkoleniowych w  innym
okregu. ‘ —
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