TYGODNIK MEODZIEZY LOTNICZEJ

PROMOCJA OFICEROM TECHNICZNYCH

Na zdjeciu: Szef Sztabu Gen. W. P. gen. broni Korczyc promuje miodych oficerdw.
Z lewej Dowodca Lotnictwa W. P. gen. bryg. Romeyko

W numerze: |IANUSZ MEISSNER — Patrol nad Warszawg"*



PROMOCJA LUDZI MASZYN

Kiedy zajezdzam przed brame
Technicznej Szkoty Oficeréw Lot-
nictwa Wojska Polskiego w Boer-
nerowie, wymija mnie czarna li-
muzyna; za szybg, pod czapka z
otokiem generalskim, miga suchy
profil — to gen. Korczyc.

Orkiestra wita przedstawiciela
Prezydenta Rzeczypospolitej i Na-
czelnego Dowddcy hymnem naro-
dowym.

Mijam brame z napisem ,,Wi-
tajcie!™ i ide w kierunku placu,
gdzie miedzy dwoma samolotami
bojowymi ustawiono ofarz poto-
wy.

Ks., ptk Pyszkowski rozpoczyna
nabozenstwo; ministrantami sg e-
lewowie Szkoty.

Miedzy oftarzem, a zwartymi
szeregami kompanii szkolnych —
przestrzen zastawiona krzestami
dla zaproszonych gosci,’ gtdwnie
rodzin oficeréw, ktérzy bedg dzi$
promowani.

»Za chwile z rgk Ojczyzny o-
trzymacie wysokg godnos¢: stop-
hie oficerskie*.

~Stata sie wielka rzecz w tej
wojnie: Bég sprawit, ze podali so-
bie dlonie bracia pradawni —
Lech, Czech i Rus; braterstwo
broni i krwi w boju zawarte, prze-
trwato walke; wy to wielkie dzie-
to przyjazni prowadzcie dalej!..."

Stowa kapelana wstrzasajg stu-
chaczami; miode twarze zotnier-
skie Scina wzruszenie.

Nie zapomng tej chwili i nie za-
pomng tych stow.

..W rekach oficera techni-
Cznego spoczywa zycie zato-
gi, powodzenie lotu i ope-

racji. Najmniejsza, niedba-
tos¢, najmniejsze niedopa-
trzenie moze spowodowac

katastrofe i $mier¢.

Lecz jakze radosnie i moc-
no uderza serce mechanika,
serce oficera technicznego,
gdy, przystaniajac reka, oczy,
liczy maszyny powracjace z
lotu bojowego lub ¢éwiczen,
gdy widzi jak wszystkie, co
do jednej, idg zwartym,
rownym szykiem, gdy sty-
szy jak roéwno i spokojnie
dudnig silniki.

To jego zastuga. To re-
zultat ‘jego twardej, ciezkiej
pracy, jego umiejetnosci te-
chnicznych i serca kochajg-
cego stalowe maszyny.

Techniczna Szkota Lotni-
cza Wojska Polskiego, ktora
wydata juz 'wielu pierszo-
rzednych oficeréw i fachow-
cow, czeka na nowe, szkol-
ne kompanie!

ARKADY FIEDLER

Po mszy d-ca Szkoly ptk Ada-
mecki odczytuje rozkaz nominacji
oficerskich i podoficerskich.

Pada komenda. ®

Pierwszy szereg przybliza sie i
przykleka. Obnazona szabla gen.
Korczyca kolejno dotyka ramion
miodych oficeréw.

Nastepnie generat przemawia,
przypominajac promowanym ofi-
cerom i podoficerom obowigzki,
faczace sie z ich nowym stanowis-
kiem w Armii. W odpowiedzi pry-
mus Szkoty dziekuje Wiadzom
Panstwowym i Dowddztwu Wojsk
Polskich, ze synom chtopow i ro-
botnikow dane bylo osiagng¢ ten
zaszczytny %zczebel w hierarchii
Armii, oraz — w imieniu wiasnym
i kolegbw — przyrzeka sta¢ na
strazy Wolnosci i Demokracji.

Cze$¢ oficjalng konczy defilada,
ktérag z trybuny przyjmuja: z ra-
mienia MON — Szef Sztabu Gen..
W. P. gen. broni Wiadystaw Kor-
czyc, oraz d-ca Wojsk Lotniczych
Een. brygady Aleksander Romey-
0.

Po defiladzie d-ca Szkoty ptk
Adamecki zaprasza zebranych do
zwiedzenia wystawy technicznej.

Szczegblng uwage zwraca mo-
del samolotu o napedzie rakieto-
wym — model polski, .skonstruo-
wany przez wykladowcéw Szkoty.

W czasie wspdlnego, zotnier-
skiego obiadu, wyr6znieni absol-
wenci Szkoty (ppor. Ryszard Ko-
towski, ppor. Henryk Karolak i st.
sierzant Bronistaw Kedzierski) o-
tirzymujg  ksigzki, wiasnorecznie
dedykowane przez Marszatka Pol-
ski.

Wystepy artystyczne i zabawa
taneczna koncza ten uroczysty dla
Szkoty i Lotnictwa  Polskiego
dzien.

Ost.

SWIETO LOTNICTWA

W biezacym roku Swieto Lot-
nictwa zostalo wyznaczone na
dzien 7 wrze$nia. W dniu tym
we wszystkich  wojewddzkich i
wiekszych powiatowych miastach,
odbeda sie uroczystosci, pokazy i
defilady powietrzne.

SzczegO6lnie uroczysty przebieg
bedg miaty uroczystosci w War-
szawie, Bydgoszczy i Poznaniu.

We Swiecie wezmg udziat lotni-
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cze jednostki wojskowe, Liga Lot-
nicza, Aerokluby, samoloty PLL
,Lot“, oraz Szkoty i OSsrodki Mi-
nisterstwa Komunikacji.

Swieto Lotnicze poprzedzone
bedzie przypuszczalnie Tygodniem
Lotnictwa (1 — 7.IX, organizo-
wanym przez Lige Lotnicza.

W nastepnych numerach SiM-u
podawaC bedziemy bardziej szcze-
gotowe informacje.

W dniach poprzedzajacych Swie-
to ukaze sie specjalny numer
.Skrzydlatej Polski“, oraz 16-to
stronicowy numer ,,Skrzydet i Mo-
toru* w wielobarwnej, potsztyw-
nej okifadce.

W obu pismach ukazg sie arty-
kuty najlepszych autoréw lotni-
czych z Januszem Meissnerem na
czele.



Miedzy 20 a 25 lipca, odbyty sie
w Bydgoszczy zawody sportowe,
tzw. ,,0limpiada lotnicza*.

Juz na szereg dni przed termi-
nem ulice miasta zaroity sie sza-
ro - biekitnymi mundurami; na
wielu z nich I$nig czerwone znacz-
ki — dowdd uczestnictwa w zawo-
dach  sportowych w ubiegtym
roku.

Opalone twarze usmiechajg sie
optymistycznie — widocznie kaz-
dy liczy na zwyciestwo. Ale nie
jest to takie fatwe: startuje 650-u
zawodnikéw, ktorzy po tytut mi-
strza zjechali tu z catej Polski.

Umieszczone nad stadionem ha-
sto:

»Kazdy lotnik sportowcem* —
realizowane jest w 100%.

20-go lipca o godz. 10-tej, za-
wody rozpoczyna defilada. Sta-
dion zakwita gamg barwnych ko-
stiuméw sportowych. Nie brakuje
zadnej  konkurencji:  maszerujg
szermierze, pitkarze, lekkoatleci,
ptywacy, bokserzy itd.

Defilade przyjmujg: D-ca Lot-
nictwa gen. bryg. A. Romeyko,
D-ca OW 2 gen. Rotkiewicz, Szef
Sztabu Lotnictwa ptk Kadazano-
wicz, oraz d-cy poszczegdlnych
putkdw lotniczych.

D-ca lotnictwa gen. bryg. Ro-
meykfo w krtotkim przeméwieniu
podkresla znaczenie sportu dla wy-
szkolenia bojowego w lotnictwie i

Defilada zawodnikéw

zacheca do osiggniecia dobrych
wynikOw w obecnych zawodach.

Przedpotudniowg cze$¢ progra-
mu  mistrzostw  wypekniajg roz-
grywki w konkurencjach lekko-
atletycznych.

Siatk6wka

pitkarskie me-
oraz spotkania

Po potudniu —
cze eliminacyjne,
piesciarskie.

Okazuje sie, ze lotnicy spor-
towcy w czasie zawodOow nie za-

pominajg i o Ccwiczeniach z dzie-
dziny wojskowej — oto taki obra-
zek: skoczek spadochronowy wy-
konuje skok z samolotu PO-2, ze-
by przed meczem pitki noznej
wreczy¢ Szefowi Sztabu Lotnict-
wa kwiaty i...pitke. Tego nie ogla-
daty jeszcze zadne boiska.

We wszystkich konkurencjach
rozgrywki sg bardzo ciekawe. Za-
wodnicy  nadzwyczaj ambitnie
walczg o tytut mistrza, ktory w
rezultacie zdobywa'  Oficerska
Szkota Lotnicza.

W  miedziyputkoiwycih zawodach

pierwsze miejsce zajmuje 7-my
Putk Lotnictwa Bombowego.
Oto zdobywcy pierwszych

miejsc w poszczegblnych konku-
rencjach:

Bieg 100 m ppor. Olendzki 3
PLM w czasie 11,6 sek.; 400 m
plut. Mirowski TSL 56,6 sek.;
1500 m plut. Mirowski TSL 4:33,0
sek.

Sztafeta 4x100 Tech. Szk. Lotn.
czas 49,2 sek., sztafeta olimpijska
OSL 3:50,0 sek.

Skok w dal ppor. Wojtowicz 6
PLSz 5,63 m, skok w zwyz ppor.
Wojtowicz 6 PLSz 1,60 m.

Rzut dyskiem por. Malewski 3
PLM 34,48 m, pchniecie kulg Po-
gorzelski 7 PLB 11,01 m, trojboj
por. Malewski 3 PLM 238 punkt.

W gimnastyce zespotowo zwy-
ciezyta Ofic. Szk. Lotn., indywidu-
alnie ppor. Paczka.

Szermierka



Samoloty

Opis sprzetu angielskiego bytby niezupetny, gdybys-
my pomineli szybowce transportowe. Rozwoj szy-
bowcow transportowych datuje sie mniej wiecej od
poczatku ubiegtej wojny. W 1942 r. powstaje w Anglii
Ariny Air Corps majacy w swym skiadzie ekskadry
szybowcow transportowych. W inwazji bierze' udziat
cata armia powietrzna, bez pomocy ktdrej ladowanie
Aliantow bytoby wrecz niemozliwoscig. W skkad armii
powietrznej wchodzity oddziaty brytyjskie, amerykan-
skie i polskie. Najwieksza operacjg byt zrzut oddziatow
spadochroniarzy przy przekroczeniu Renu. Ladowanie
w Holandii w okolicy Arnhem i Nijmegen bylo ope-
racjg nieudang, nie osiggnieto spodziewanych wyni-
kow, przyczyng jednak tego byty nie wady sprzetu
lecz bledy strategiczne. Szybownictwo transportowe
posiada olbrzymig przyszto$¢ ze wzgledu na duza
tanio$¢ tego $rodka transportu i wielkie znaczenie w
wojnie nowoczesnej.

Sprzet:

G. A. L. HOTSPUR

Jest to szybowiec o niewielkich rozmiarach, mato
uzywany. Wersja Mk. Il jest uzywana do celow
szkolnych, posiada podwojne sterowanie i instrumen-
ty pokiadowe. Kostrukcja catkowicie drewniana.

AIRSPEED HORSA A. S. 51

Szybowiec transportowy, bardzo czesto uzywany,
pierwszy raz .uzyity na Sycylii. Podczas inwazji ponad
20% catego matrialu wojennego dostarczyty szy-
bowce Horsa. Istniejg dAie wersje: Horsa | posiada
uchwyt tiiny holowniilczej w miejscu potaczenia za-
strzatow z kadtubem.
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W SZ

Dnia 25 lipca br. z lotniska Instytutu
Szybownictwa Aleksandrowice wyru-
szyta do Szwajcarii polska ekipa szy-
bowcowa. Ekipa ta wezmie udzial w
I-szym Miedzynarodowym  Tygodniu
Szybowcowym Engadine w Samedan
organizowanym przez Aeroklub Szwaj-
carski. Tydzien Szybowcowy odbywa
sie w dniach od 30 lipca do 9 sierpnia
rb. i zawiera nastepujgce konkurencje:

1) loty wysokosciowe,

2) loty docelowe z powrotem na miej-
sce startu,

3) wyscig w obwodzie zamknietym,

4) Wielki Lot Okrezny Engadine
»Tour de Bermina“ potaczony z lotem
na wysokosg,

5) konkurencja specjalna,

6) konkurencja dla klasyfikacji ogol-

nej.
JZawody odbywajg sie w Alpach, w
bardzo ciezkich warunkach wysokogor-
skich. Faworytami na pierwsze miejsce
sg bezwatpienia szwajcarzy, zapoznani
doskonale z terenem. Zawodnicy nasi
zetkng sie z podobnymi warunkami lo-
tu po raz pierwszy.

Skiad polskiej ekipy jest nastepujgcy:
kierownik ekipy — inz. Rudolf Weigl,
dyrektor Instytutu Szybownictwa, pi-

l-oci: Adam Zientek i Borys Puzej, me-
teorolog: mgr. Rafatowski, konstrukto-
rzy: Niespat i Nowakowski, grupa te-
chniczna: Janica i Dziergas.

Piloci nasi startowa¢ bedg na szybow-
cu wyczynowym polskiej konstrukcji
l. S—1— ,,Sep*.

W chwili gdy niniejsza wiadomos¢ do-
trze do rak naszych czytelnikéw zawo-

dy zostang zakonczone. — Tym nie
mniej jednak w chwili obecnej jeszcze
trwaja.

W' imieniu wszystkich czytelnikdw
SiM-u $lemy naszym zawodnikom w
gorzystej Szwajcarii serdeczne pozdro-
wienia z Kraju.

Z OSTATNIEJ CHWILI

Samedan, 2.08.47 r.
Specjalny  korespondent

i Motoru“ donosi: )
Pierwszy dzien Miedzynarodowego

Tygodnia Szybowcowego w Samedan

,.Skrzydet

I miejsce — Maurer — Szwajca-
ria — 3750 m — 150 pkt.

Il miejsce — Ruchstuhl — Szwaj-
caria 3220 m — 126 pkt.

Il miejsce — Schachenmann —
Szwajcaria — 2986 — 111 pkt.

IV miejsce Khun — Szwajcaria —

2966 m — 110 pkt.

R 11

V miejsce — ZIENTEK — POL-
SKA — 2730 m — 101 pkt.

VI miejsce — Branfiart — Fran-
cja — 2730 m — 101 pkt.

VIl miejsce — Suede — Szwe-
cja — 2680 m — 97 pkt.

VI miejsce — Kamil — Egipt —

2604 m —*92 pkt.

W pierwszym dniu zawodéw odby-
wat sie konkurs wysokosci. Miejsce
zajete przez pil. Zientka jest dla nas
mitg niespodziankg. JesteSmy lepsi
od wszystkich za wyjgtkiem gospo-
darzy, ktérzy w lataniu wysokogor-
skim nie majg konkurentow. Wyczyn
polskiego zawodnika potwierdza jesz-
cze raz nasza wysoka klase i dosko-
natos¢ skonstruowanego i wyprodu-
kowanego po wojnie ,,Sepa“.

Samedan 4.08.47 r.
(Obstuga wiasna)

W trzecim dniu zawoddéw w kon-
kursie lotu w obwodzie zamknietym,
pilot polski Adam Zientek byt klasy-
fikowany jako 5-ty posiadajac w
ogoélnej punktacji 430 pkt.

Na | miejscu znajduje sie Siegbert
Maurer (Szwajcaria) — 690 pkt. na
700 mozliwych.

SAMOLOTY BRYTYJSKIE — cigg dalszy ze str. 380.

Horsa Il — cze$¢ przednia kadtuba otwiera sie dla
fatwiejszego zatadowania. Kadtub jest trojdzielny, przy
czym u nasady krawedz? sptywu skrzydet posiada spe-
cjalnie skonstruowane ,,przymusowe miejsce ztama-
nia“ w celu szybkiego oprdéznienia szybowca po wy-
ladowaniu. Uchwyt liny holowniczej znajduje sie 'w
goleni podwdjnego kotka przedniego. Konstrukcja cat-
kowicie drewniana, skrzydto trojdzielne, kadtub o po-
kryciu czeSciowo pracujacym.

G. A. L. HAMILCAR.

Jest to najnowszy szybowiec transportowy, wybu-
dowany w czasie wojny. W skiad tadunku uzyteczne-
go wchodzity pojazdy mechaniczne i lekka artyleria
przeciwpancerna.

Szybowiec Hamilcar X jest zdolny do samodzielne-
go lotu.

Do celéw holowniczych byt najczesciej uzywany
samolot Armstrong — Whitworth A. W. 41  Albe-
marle. Skonstruowany poczatkowo jako bombowiec
| samolot wywiadowczy, po prébach zostat jednak
przeznaczony do transportu spadochroniarzy i holo-
wania szybowcow. Bierze udziat w akcji na Sycylii,
we Francji i w Arnhem. Wersja Albemarle MKk. I. jest
bombowcem wywiadowczym, posiada szes¢ os6b za-
fogi, uzbrojenie stanowi obrotowa wieza z 4 karabi-

nami maszynowymi kaliber 7,7 mm, Albemarle ST
Mk | jest wersjg transportowa, wieze zastgpiono ru-
chomymi stanowiskami, z boku kadtuba wejscie do
pomieszczen dla spadochroniarzy.

Albemarle Mk Il jest przystosowany do holowania
szybowcow. Podobnie wersja Mk. VI, gdzie stanowi-
ska gorne zostaty usuniete. Konstrukcja: skrzydio z
dzwigaréw stalowych, pokrycie drewniane, kadtub
Z rur spawanych.

Poza tym samolotem, do holowania szybowcow
transportowych uzywano samolotéw typu Lancaster,
Stirling, oraz Defiant.
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JANUSZ MEISSNER

Dnia 24 wrzesnia roku 1944 o godzinie 12.00 z lotniska Zadybie Stare wystar-
towat, pod dowodztwem majora Tadeusza Wicherkiewicza klucz mysliwski w skia-

dzie:pierwsza para — mjr. Wicherkiewicz,ppor. Podgorski;

drugapara — ppor. Po-

ruczniczak, ppor. Lobecki. Zadanie: patrol nad Warszawg celem zwalczania samolo-
tow niemieckich, ostrzeliwujacych i bombardujgcych stanowiska powstancéw.

— To byt moj szbsty lot bojowy — powiedziat put-

kownikl). — Dopiero szosty, bo we wrzes$niu
1939-go... Pan przeciez wie najlepiej: nie bylo na
czym lataé...

Wiedziatem o tym, naturalnie. Ta garstka ludzi
sposrod petnowartosciowych pilotéw, ktdrej udato
sie. walczyj¢ w pierwszych dniach wojlny, uwazana
byta przez pozostatych za wybrancéw losu...

Porucznik Wicherkiewicz nie nalezat do tych ,,szcze-
$liwcow*. Spotkatem go gdzie§ na drodze naszego
odwrotu z Deblina — moze pod Kockiem, a moze
dalej — pod Wiodawg, czy Kraisnymstawem, kiedy
juz nie bylo watpliwosci, ze wali sie na nas kleska.
Mi-at poruczonle sjbbie .jakie§ zadanie .ewakuacyjnie,
ktore starat sig¢ spetniC jak najlepiej i jak najsumien-
niej.

Dzi§ — z perspektywy tylu lat — rozumieliSmy
obaj catg btahos¢ i niedorzeczno$¢ tej sprawy; ale
wtedy i mnie i jemu wydawato sie to wazne i odpo-
wiedzialne. Poczucie odpowiedzialnosci sktonito wow-
czas por. Wicherkiewicza do pozostania z tylu, dale-
ko za oddziatami lotnictwa, ktére Spieszyly ku gra-
nicy rumunskiej. Uwazat, ze musi zwalczy¢ wszel-
kie trudnosci, aby wykona¢ 6w rozkaz — i nie wi-
dzialem go juz wiecej podczas wojennej wedrowki,
ani w obozach rumunskich, ani we Francji, ani w W.
Brytanii.

Dopiero teraz w Modlinie zobaczytem go znowu,
juz jako dowodce putku ,,Warszawa®, | dopiero te-
raz przypomnieliSmy sobie dawne przelotne spotka-
nie na szlaku kleski.

Opowiadat o swoich losach w stowach prostych,
zwiezle i bez zbytecznych dygresji. Kiedy zagadna-
fem o ten lot nad ptonacg Warszawg, spojrzat na
mnie z u$miechem:

— Bedzie pan o tym pisat?

Skingtem glowa.

— Nie potrafie tego tak opowiedzie¢, jak trzeba.
Musi pan juz sam wszystko uporzadkowaé, zeby
z tego co$ wyszio: potagczy¢ we wiasciwym miejscu
— w odpowiedniej chwili to co sie dzieje w myslach
cztowieka, z faktami, z zewnetrzng akcja. | wszyst-
ko razem poda¢ prawdziwie, bez bujdy, bez frazesow
0 ojczyznie i nieztomnej odwadze. Nie cierpie, psia-
krew... No — pan wie.

Urwatl i spojrzat na mnie przenikliwie jasnymi
oczami.
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Uspokoitem jego obawy:

— Bede sie starat zachowa¢ umiar.

Wiec zaczat opowiadac.

Mechanicy wniesli go do maszyny, bo jeszcze nie
mogt wspigé sie po skrzydle o wiasnych sitach:
w ostatnim dniu przed odlotem na front warszawski
— na lotnisku Gostomel pod Kijowem — naderwat
sobie $ciegno w kolanie.

Naturalnie nawet lekarzowi sie z tego nie zwie-
rzyt. diabli wiedzg, co takiemu strzeli do gtowy? Na
przyktad — kaze leze¢ w izbie chorych, czy w szpi-
talu.

— W takiej chwili, rozumie pan?!

Postanowit, ze przez to glupstwo nie straci ani
jednego dnia lotnego, i — jako$ latat. Kolano bolato
wprawdzie gdy chodzit, ale mogt bez trudu sterowac
nogami, siedzac w gondoli. Najgorzej byto z wsia-
daniem i wysiadaniem z kabiny. Ale — mechanikom
mozna zaufaé: nikt go nie zdradzit.

Klucz wykotowat na skraj lotniska, pod wiatr
i ruszyt do startu. Grzmot pieciu tysiecy koni mecha-
nicznych na pelnym gazie przecwatowatl nisko nad
ziemig i rozproszyt sie w przestrzeni. Dwie pary
JAK-6w potozyty sie w skret nad Jarczowem, okra-
zyly lotnisko i — szybko nabierajgc wysokosci —
weszty na kurs, lecac zbieznie do szosy warszaw-
skiej, pod silnym wiatrem w prawg burte.

— Ten wchodni wiatr mnie zgubit — powiedziat
putkownik, spogladajagc na mnie. — Gdyby nie on...
Ale to bylo dopiero pdzniej. Tymczasem mineliSmy
Garwolin, lotnisko naszych nocnych bombowcow
i — zostawiajac na lewo Otwock — wyszliSmy na
Mitosne. Z tysigca pieciuset metréw wida¢ byto
Warszawe jak na dioni. Ploneta: dym, pedzony wiat-
rem od strony Pragi wlékt sie mozolnie w goére ol-
brzymig chmura. Z przedmies¢, od Pruszkowa, Ra-
szyna i Bielan walita artyleria niemiecka. Wewnatrz
— pewnie z Saskiego Ogrodu — bilty granatniki
i mozdzierze. Z ruin Starego Miasta raz po raz zry-
wat sie ogien czotgdéw. Stanowiska powstancéw juz
sie wtedy bardzo skurczyly i porozdzielaly na za-
wziecie bronione o$rodki oporu. Bylo ich coraz
mniej, coraz mniej...

1) Tadeusz Wiilchenkieiwfioz jest obecnie podputkownikiem i do-
wodca Putku Mysliwskiego!. ,,Warszawa“ We wrze$niu roku 1944
byl w stopniu majora.



Zgasit niedopatek papierosa i zamilkt, patrzac na
wattg smuzke dymu, ktéjpa po chwili rozwiata sie
i znikia.

— Tego nie mozna zapomnie¢ — powiedziat i u-
milkt znowu.

Przypuszczam, ze miat na mys$li 6w ponury obraz,
ktory ogladat skrecajac na czele klucza znad Mitos-
ny w kierunku Pragi. Nie zwierzat sie przede mng
w stowach z uczu¢, ktére w owej chwili musiaty go
przenikac. Tylko z wyrazu oczu patrzacych teraz
gdzie$ daleko poprzez otaczajace nas przedmioty,
z lekkiego grymasu ust i z pogtebionych zmarszczek
na jeszcze mtodzienczym czole — mozna byto sgdzi¢
0 tym, co sie w nim dziato, gdy po pieciu latach tu-
faczki ujrzat Warszawe — nie!l: ruiny Warszawy —
konajace w nieréwnej walce.

— | niech mi pan wierzy — dorzucit nagle, jakby
konczac tamtg zaczeta i niedopowiedziang mysl —
niech mi pan wierzy, ze kazdy, z nas — kazdy z nich
— poprawit sie — kazdy z naszych pilotdbw o tym
pamietat. | nad Odrg, i pod Kotobrzegiem, i — prze-
dewszystkim — tam, pod Berlinem!

— Mnie wtedy juz nie byto w putku — dodat po
chwili. Ten przeklety wiatr... Ale' pamietam
i dzis.

Odetchnat gteboko i wykonat rekg nieokreslony
gest, jakby odsuwajac na bok to wspomnienie. Po-
tem mowit dalej, ze wykrecili z wiatrem nad Prage
i wiasnie wchodzili nad Wiste, gdy brzeg warszaw-
ski zasypat ich ogniem baterii przeciwlotniczych.
Jeden z pociskéw rozerwat sie pod silnikiem jego sa-
molotu. Silny wstrzas i podmuch cuchngcego dymu
szarpnety wszystkimi nerwami pilota. Powiedziat do
swoich: ,,Skret w lewo!" i w tej samej chwili do-
strzegt ptomien na dnie kabiny.

— Pali sieg! — pomyslat.

Buchneto teraz duszagcym dymem i gorgcem, jak
z pieca; owialo mu twarz, oslepito. Mimo to trzymat
maszyne w obszernym wirazu, $lizgajac sie na
skrzydto: moze zgasnie? Ale ptomien chwycit sie
kadtuba i — rwany pedem — siegat juz steréw, tra-
wigc pokrycie gondoli. Raz po raz kieby czarnego
dymu i ciemno - czerwone jezory ognia ptongcej
benzyny i smaréw obejmowaty wnetrze kabiny...
Nie mozna byto zwleka¢ dituzej: nogawki kombine-
zonu tlity, sie i dymity, parzac nogi; brwi i rzesy po-
zwijaty sie od ptomienia; oczy piekly i tzawity.

— Skaka¢! — przemkneta mysl.

Ale jeszcze sie nie poddat: brzeg praski byt nieda-
leko; chciat go mie¢ pod sobg przy skoku.

Puscit drazek, otworzyt  owiewke, podwinat nogi
pod siebie i dzwignat sie w gére. Zabolate w kolanie.
Ped smagat twarz i pchat go w tyt, wyciskajac z ptuc
oddech. Ostroznie, aby nie straci¢ réwnowagi i nie
da¢ zmie$¢ sie z grzbietu kadtuba, usiadt na skraju
wyciecia gondoli. Namacal stopg uchwyt drazka i wy-
rownat.

Kazda sekunda grozita wybuchem zbiornikéw, ale
tez kazda zblizata go ku Pradze. Obejrzat sie na swoj
klucz. Trzy JAKd szty za nim, podnoszac sie ze skre-
tu. Jego' numer drugi — podporucznik Podgorski —
»przykrywat“ go nadal, trzymajac sie za nim blisko,
nieco na lewo i powyzej. Poruczniczak i tobecki do-
ganiali go na zewnetrznym luku wirazu.

— | to mnie wiasciwie uspokoito — powiedziat,
podkreslajac kazde stowo lekkim uderzeniem dtoni
0 blat stolu. — To. Nie blisko$¢ naszego terenu. Nie

zadna logiczna mysl. Tylko to; ze oni za mng lecieli,
ze mnie widzieli; ze musieli wiedzieé, co zaraz na-
stgpi.

— Naturalnie przysztio mi takze na mys$l — pod-
jat po chwili — Zze ostonig mnie ogniem je$li Niemcy
zaczng strzela¢ gdy bede dyndat na spadochronie. Ale
nie miatem juz czasu na dalsze tego'rodzaju ,,krzepig-
ce“ rozwazania. Ba, w ogble wszystko, to co panu
opowiadam tak szczegGtowo i powoli — dziato sie
bardzo szybko i gwattownie. Moze w ciggu kilkuna-
stu sekund. Moze nawet krdcej. Wtedy, wie pan, nie
mysli sie stowami i zdaniami, lecz catymi obrazami,
sytuacjami, czy jak tam. | wiasnie w chwili, w kto-
rej — nie mogac juz dtuzej wytrzymac tego przy-
piekania sie¢ zywcem, na p6l uduszony dymem — od-
sadzitem sie od samolotu, w jakim utamku sekundy
przypomniatem sobie pewien wypadek w Deblinie.
Pamieta pan porucznika Grzybowskiego?

Spojrzat na mnie, niepewny, czy wiem o kim mowi.

— Naturalnie, ze pamietam — powiedzialem. —
Byt moim uczniem w Bydgoszczy, w roku 1925 lub 26.

— No wiasnie. | na pewno wie pan takze, jak on
zginat?

| to wiedziatem. Porucznik Grzybowski, bardzo do-
bry mysliwiec raz tylko stracit glowe w powietrzu.
Stracit jg dostownie, skoczywszy ze spadochronem
z samolotu (to byt SPAD-61), ktory nie chciat mu
wyj$¢ z korkociaggu. Skoczyt do wewnatrz zwoju i na-
tychmiast odbezpieczyt spadochron. To go zgubito: za
wczesnie otwierajaca sie czasza jedwabiu zahamowata
go w chwili gdy maszyna byla tuz blisko. Ostra kra-
wedz skrzydta musnefa szyje porucznika Grzybow-
skiego. Jego ciato na spadochronie wylgdowato spo-

kojnie — bez glowy... (dokoriczenie w nastepnym numerze)
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Samochody - samoloty

(Dokonczenie z nr 31 (59)

Projekt Whitakera i Zuck‘a
dwu amatoréw z Los -Angelos no-
si zupetnie inny charakter. Ma on
urzeczywistni¢ caty saereg nad-
zwyczajnych pomystow, jak skrzy-

specjalnych

czesci  kadtuba

! : Napedu
dta o nastawnym kacie montazo- jinik
wym, (przy czym kazdy pfat od-
dzielnie mozna by nakfania¢ i w
ten sposob sterowa¢ samolotem), < m silnik
podwojne urzadzenie do sterowa- hydraulicznej
nia (dla dwu pilotéw), specjalnie ’

pomystowa metoda ustawiania w
locie ptaszczyzn sterujacych za po-
Srednictwem  pewnego  rodzaju
trimmerow, umieszczonych na kra-
wedzi sptywu itd.

Dla podrézy naziemnej nalezy
odczepi¢  linki sterowe, skrzydta
ztozy¢ i umiesci¢ nad maszyng na

Oto

locie 250 kg.

Zuck‘a,

Prototyp samochodu-samolotu Whitaiker-Zuok

stalowych
przytwierdzalnych

czescig statecznika.

Ostatnio mowi
ulepszonym  projekcie
wyposazonym w 125-eio

ramach, konny silnik Lycoming ! pchajace

w  przedniej Smigto.
nad Srodkowa Nie wiadomo, czy tego rodzaju
konstrukcje zdobedg sobie taka

dostarcza 40-to konny
lotniczy Gontinental.

Wat

$migta mozna naturalnie wytaczag;
napedu na tylne kofa dostarcza ten
za pomocg transmisji
.zfozonej z pomp i
motorka hydraulicznego.
charakterystyka maszyny:
rozpietos¢ skrzydet 9,6 m; dtugosc
4,6 m; wysokos¢ 1,7 m;

ciezar w

sie juz nawet 0

Whitaker- Samochdd - samolot w locie

i podczas jazdy na ziemi

popularno$¢, jak tego spodziewaja
sie i zyczg sobie wielkie firmy lot-
nicze. Trzeba bowiem zastanowic
si¢ jeszcze nad sprawa obstugi
technicznej takich samolotéw. Zy-
wot silnika lotniczego, ustawione-
go na samochodzie bedzie bardzo
ograniczony.

Nie wiadomo wiec, czy tego ro-
dzaju sport lotniczy bedzie tak ta-
ni, jak usitujg o tym przekonaé
publicznos¢ producenci.

Zroda: Aviation 1947.

Aéroplane V.47.

KORO SZYBKOSCI POBITY

Rekord szybkosci, wynoszacy dotychczas 991 km/godz,
i zdobyty przez Anglika kpt. Donaldsona na samolocie Glo-
ster — ,,Meteor” 7-go wrzes$nia 1946 r, zastat pobity przez
amerykanskiego pilota ptk. Alberta Boyd‘a.

W pigtek 20 czerwca Boyd startuje na bazie w Muroc
Dry Lake w Kalifornii, 200 km od Los Angelos. Zwycie-
skim samolotem, poming gto$nej reklamy najnowszych od-
rzutowcoéw amerykanskich, byt znany i poniekad ,,prze-
starzaly“ Locklieed P-80 ,,Shodting - Star opis w n-rze
4 ,SiM*), z silnikiem turbinowa - odrzutowym Generat
Electric 400 z zakfadéw! Allison.

Record zostat zatwierdzony przez Miedzynarodowg Fede-
racje Lotniczg (F.A.l.). Pik. Boyd uzyskat nastepujgce szyb-
kosci przy czterech przelotach na bazie, jak to przewidujg
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wlarunki F.A.L.:
1. 993,045 km godz.
2. 989,182 km godz.
3. 1017,830 km godz.
4. 1013,805 km godz.

Loty odbywaly sie przy wietrze 16 km/godz., i temperatu-
rze 31° C.

Zatwierdzony rekord wilynosi 1003,466 km/godz., . czyli
0 przeszto 12 km/godz. wiecej od rekordu poprzedniego.
Tak wiec Amerykanin Boyd przekroczyt oficjalnie szyb-
kos¢ 1000 km/godz., udowadniajac jednoczesnie, ze we-
teran odrzutowy“ Lockheed P-80 bedzie mdgt jeszcze diu-
go rywalizowa¢ z najnowszymi odrzutowcami!



— Znowu zjechali z catej Polski — mitodziez lotnicza z mo-
delami... piloci... sympatycy... goscie... gosciel.,,

Od roku zastep ich powiekszyt sie; pomiedzy twarze sta-
znajomych wplatajg sie nowe,

rych
zlotéw lotniczych przyciggal

Zawody rozpoczeto — jak
to juz jest- w zwycza-
ju — od czesci oficjalnej,
przemoOwien i pokazéw. O
lym, ze cze$¢ reprezentacyj-
na byta udana, dowiodty o-
klaski z trybun.

Popisy  skonczyly  sie
przed wieczorem, zegnane
cieptym, letnim deszczykiem.

»~Marchand de frissons
juz skonczyli — dzieki Bo-
gu“ — zwierzyta mi sie
urocza M — me Degler,

zona reemigranta z Fran-
cji pierwszorzednego mo-
delarza i instruktora.

Tak, jutro zaczynamy
nasze zayyody Amgdelarskie.

Po nocy, spedzonej na
klejeniu, wykanczaniu, czy
reperacji modeli, na regu-
lowaniu (nie) — zawod-
nych silniczkéw, nadszedt
startowy ranek. Z Btonia
Grunwaldzkiego, gdzie mie-
szkaliSmy we wspaniatych
barakach, nazwanych Ho-
telem Targowym przewie-
ziono zawodnikéw, na.start.

23 lipca 1947 roku —
dzien otwarcia startow
modelarskich — nie przed-

stawiat sie zbyt zacheca-
jaco, bo juz do tradycji
zawodow nalezy zta pogoda.
Mimo wszystko zawody
muszg sie rozpoczaé we-
dtug planu. Cztonkowie ju-
ry, ochrypnieci od krzy-
ku, wywotujg przez wiel-
ka tube. kategorie, miasta,
grupy. Nikogo nie ma na

lotnisku préocz  zawodni-
kéw, Jury i Kkilku zainte-
resowanych. ,,FilmjPolski*

(ktéry tak bojowo opero-
wat w dniu otwarcia, $ci-
gajac samochodem gene-
ratbw, oraz fotografujac
trybuny) ...dzi$ sie nie zja-
wit, A szkoda; mogta by
by¢ tadna kronika filmo-
wa — nawet dla zagrani-
cy. Ha trudno, kto$ tu zn?w

»Kto pierwszy ten lepszy“.
stosowanie. Pierwsze starty przyniosty najlepsze czasy dla
szybowcoéw: 5 min. 41 sek. uzyskuje Henryk Szpecht z Byd-
goszczy. Po trzech przepisowych startach holuje swoj szybo-
wiec, wyciagajac 17 min. 0,6 sek. (tak to bywa poza kon-
kursem). Lepszych czaséw juz nie uzyskano, 4 min. 32 —
wartosci szty wyraznie ku dotowi. (,,O mistrzu Parczewski,

L

—

—

=N

nie gopilnowa’r.

Stara dewiza i tutaj

wodnicy).

odwro¢ te nize i chmury w inng strone!*

— wazdychali za-

Pierwszy dzien zawodéw to dzien bezsilnikowy. Do kon-

mtodsze. Magnes

kurencji stawaty wytacznie szybowce. Duzo tego byto. Szy-
bowce najrozmaitszych konstrukcji:

wiasnej, przerabianej,

kombinowanej — ale wszystko juz krajowe; nie tak jak w

Wyniki Il Ogdlnopol. Zaw. Mod. Latajacych

KATEGORIA A — JUNIORZY:

Bartoszewicz Bogustaw — | min. 19 sek.
(Kielce)

KATEGORIA B — AMATORZY:
Szpecht Henryk — 5 min. 41 sek. (Byd-
goszcz)

KATEGORIA C — AMATORZY:
Ramisz Witalis—1 min. 45 sek. (Bydgoszcz)

KATEGORIA D — AMATORZY:
Wodniczak Kazimierz (czas z platformy) —
I min. 0,8 sek. (Poznan)

KATEGORIA E — AMATORZY:
GrzeSkowiak M. (czas z reki) —3 m, 55 s y 1(IQ
= 400 (Katowice) 58 sek.

KATEGORIA F — AMATORZY:
Wodniczak Kazimierz — 44 sek. (startowat
i wodowat) (Poznan)

KATEGORIA G — AMATORZY:
Zawal Henryk (bezogonowiec) — 26 sek.
(Poznan)

KATEGORIA A — INSTRUKTORZY:
Zdrzatek Rainhoid — 5 min. 23 sek. (Ka-
towice)

KATEGORIA ¢ — INSTRUKTORZY:
Bury Jan — 2 min 24 sek. (Poznan).

KATEGORIA D — INSTRUKTORZY:
Wosik Seweryn (czas z reki) — 1 min. 18 sek.
(kL6d2)

KATEGORIA E — INSTRUKTORZY:
Bury Jan (czas z reki) — 3 min. 26 sek. _
26 sek

— 775 (Poznan)

Bury Jan (czas z platformy) — 18 min.

KATEGORIA F — INSTRUKTORZY:
Bury Jan — 35 sek. (Poznan).

KATEGORIA G — INSTRUKTORZY:

Bury Jan
18 min. 18 sek.

X loo = 2260 {Boznan)

déw minagt spokojnie (nie liczac obiadu) i

roku ubiegtym.

Co tu duzo moéwi¢ — w
grupie modeli szybowcow
(JesteSmy bezkonkurencyj-

ni! Prosze .mi pokazac
gdziekolwiek na $wiecie

(przepraszam wszystkie
"Towarzystwa Przyjazni)

takie-szybowce jak u nas!
Burego, Strycharskiego,
Wodniczka, Niestoja, czy
Stanczyka nalezatoby wy-
sta¢ w Swiat, na miedzy-
narodowe zawody, a zoba-
czylibyscie jak by urosta
stawa Polski i ile kg sreb-
ra i ziota przywiezli by w
postaci thar()W! .

Komisja zawodow  (Ju-

ry) miata sporo roboty.
Panowie. Grajeta, Dobi-
szewski, Maleczek, Hejduk

dwoili sie i troili, aby tyl-
ko wszystko odbywato sie
w porzadku — zgodnie z
‘regulaminem modelarskim
i sportowym. Wiozyli w
swojg prace duzo serca, a
nagroda dla nich byla
chyba mysl, ,ze to juz,
panie, 17 czy 18 zawody z
rzedu“ i ze tylu, tylu mo-
delarzy i takie modele!...
Wiem; ze seniorzy na row-
ni z miodzieza cieszyli sie
z zawodow, po raz ktoérys
tam przezywajac to wiel-
kie Swieto miodych.
Najwiecej pracy miata
komisja techniczna w oso-
bie instruktora Szczepa-
niaka z Jeleniej Goéry. Co
on biedak rnusiat sie na-
targowac¢ z chtopcami; ato
przekréj, a to za mate ob-
cigzenie... Byt nieubtaga-
ny. Prace zakonczyt, okle-
jajac wszystkie skrzydia i
kadtuby biatymi kartkami
z adresem  modelarza...
»psujac  w  ten sposéb
najbardziej estetyczne mo-
dele.
Pierwszy dzien zawo-
zakonczyt sie

uzyskaniem stabych wynikéw (pogoda).

ma za-

pie modeli

Wiele radosci miata ekipa warszawska z minutowego lotu
juniorka Jerzego Kantorskiego (2-gie miejsce). Leszek Ko-
muda (amator) zdobyt dla Warszawy 2-gie miejsce w gru-
bezogonowych (56 sek.).
uplasowat sie Falecki. (jeszcze raz Warszawa). Na szczegol-
ne podkreslenie zastuguje fakt,
byty konstrukcji Komudy — miodego harcerza.

Na trzecim miejscu

ze oba zwycieskie modele
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Jury interesuje sie (kazdym detalem

Elita naszych szybownikéw w osobach Burego Jana, Stry-
charskiego, czy Niestoja pokazala naprawde wysoka klase —
zaréwno pod wzgledem wykonania modeli, jak i uzyskanych
W trudnych warunkach wynikow.

Duzo byto ciekawych konstrukcji, chociazby szybowiec
Mariana Krzyzana ze Szczecina, ktéry wzbudzat sensacje
swoimi rozmiarami 3 m 50 cm rozpietosci (model, nie Krzy-
zan). W pewnym momencie, po zerwaniu sie z holu, ,,ma-
lenstwo“ to o mato nie zmiotlo catej komisji sedziowskiej,
wychodzac metr nad ziemig z szalonej petli.

Piekna kolekcje modeli wszelkiego typu pokazali nam
gdanszczanie (szkota Henryka Mejera). Najlepszy dowdd:
Gdanszczanin zostat wyrézniony za najlepsze wykonanie
(instruktor Maksymilian Medrzecki).

Nasz warszawski Kuls zawiédt na catej linii. Jak sie do-
wiedziatem, niepowodzenie Kulsa powstato z powodu po-
zostawienia talizmanu szczeScia — biatej czapeczki — w
domu. No, na drugi raz juz my przypilnujemy!

Nie wszyscy jednak przyjechali na zawody jako zawodni-
cy. Jedni nie mogli nic zrobi¢, ograniczeni pracg zarobko-
wa, a innymi... tez sie nie udato. Bo prosze sobie wyobrazic¢
tylko: stynna juz w kraju szkota prof. Blarowskiego z Je-
leniej Gory nie mogta wzigé¢ udziatu... bo aeroklub nie dat
kredytu na wyjazd. A mieli tadne modele — sam widzia-
tem. (Oj nie tadnie A. J., nie fadnie!).

Dzieh szybowcowy skoriczyt sie ulewnym deszczem i prze-
moknieciem modeli.

*
*

Zaproszonym gosciom pobyt w Hotelu Targowym umila-
ny byt odpowiednio dlugo trwajacymi positkKaml. Niestety,
modelarze musieli jeszcze dtuzej czeka¢ w kolejce... No, ale
czego nie robi sie dla lotnictwal!

Fundator puharu'instr. S. Wosik na starcie
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Poznan kreci gume

Monotonie czekania naszych gtodomoréw rozjasniat w du-
zym stopniu nieporéwnany, zdrowy humor kolegi Witolda
Stanczyka z Krakowa nawiasem mowigc, tak samo feno-
menalnego modelarza jak.i... jazzbandzisty, ktéry w réwnym
stopniu jest twoércg nowych drég na polu przyjazni Polsko-
Czechostowackiej (ekipa krakowiakéw posiadata wytacznie
modele z silniczkami Super-Atom, czeskiej produkcji), jak
rowniez wspaniatym odtv;/()rcq bgogie-woogie czy swinga.

. ‘

N

Drugi dzien zawodéw podobny byt do pierwszego —
mys$le o pogodzie.

,.Dzi$ musza by¢ skonczone zawody!* — tak brzmi oficjal-
ny komunikat Sztabu Organizatorow. Modele z napedem
rozpoczynajg starty.

Osig zainteresowan jest pan Degler — stynny modelarz
z Francji — z przeslicznym modelem silnikowym, zaopatrzo-
nym w amerykanski silnik Ohlsson‘a. Ttumy modelarzy po-
dziwiajg precyzyjne, naprawde ,zagraniczne“ wykonanie,
sktadane $migto (i te gumowe koteczka!). Pan Degler roz-
ktada sie ze swoim bagazem. Z eleganckiej walizy ,,wycho-
dzi“ réwniez szybowiec. Oba modele w kolorach czarno-bia-
to-pomaranczowym wygladaja czarujaco.

Matzenstwo Degler, to najbardziej zgrana para modelarzy
na zawodach. Co zawspaniaty np. byt widok, gdy pani Degler
biegata za modelem swojego matzonka; a trzy mewy w kla-
pie madame, upewniajg nas, ze matzenstwo pod kazdym
wzgledem jest dobrane.

Z boku, za stotami Jury, stoi przygotowany samolot —na
wszelki wypadek, (a nuz, ktéry$ z modeli zechce uciec?...).

Przewidywania byty stuszne. Model Burego uciek} 55 km
i naprawde tylko dzieki przypadkowi (bo i samolot nie po-
mogt) odnalazt go sam wialsciciel. Uzyskany czas 18 min
18 sek. przy pracy silnika 48 sek — piekny wynik.



Instr. Jan Bury szykuje model do lotu

W dniu tym okazato sie, ze zwycigstwo Poznania jest ,,mu-
rowane®, Zabrali wszystkie 30 punktow.

Punkty, punktami, ale to nie tylko cyfry, to rzetelna ca-
toroczna praca dzielnego zespotu, takich ludzi jak Stanistaw
Pawlicki, Teodor Karaban czy Henryk Zawal — nie liczac
instruktora Burego.

W grupie modeli specjalnych, prymat dzierzyt wytgcznie

okreg poznanski. (U — Control Burego, bezogonowiec ,la-
tajacy trojkat“ Zawala i wreszcie bardzo ciekawa bezogo-
néwka — ,latajgcy lis¢“ Pawlickiego).

Tabelka rekordéw polskich, o ktérej tak marzyt naczelnik
wydziatu modelarskiego Ligi Lotniczej przedstawia sie na
0go6t mizernie ale to nie wina modeli, czy modelarzy. Wypro-
wadzi¢ stgd mozna jeden jedyny wniosek (zgodny zresztg
z pogladem wszystkich zawodnikéw): chcac uzyska¢ przy-
zwoitg tabele rekordéw, nalezy urzadza¢ zawody w terenie
pozwalajacym na bodaj tygodniowe zakwaterowanie zawod-
nikéw. Analogicznie zresztg jak w duzym lotnictwie (ktoz
by ustalat rekordy w czasie deszczu?). Na dobrag pogode,
niestety, trzeba czekac!

* *
B3

Efektownie wypadto rozdanie nagrod. Byto naprawde
imponujace. Moze dlatego, ze odbywato sie we wspaniatej
oprawie ,biatej sali“ w gmachu wojewddztwa, przy ulicy
Gotebiej, tuz obok prastarej Fary.

Najciekawsze konstrukcje
11 Ogolnopolskich Zawodow
Modelarskich

ZG-103

Model szkolny, skronstruowany w ramach regula-
minu 1947 roku, mimo trudnych warunkéw atmosfe-
rycznych zajagt drugie miejsce w grupie Junioréw.
Wykonany zostat przez harcerza Jerzego Kantor-
skiego, a opracowany przez instruktora Zdzistawa

Gryglickiego. Do budowy zastosowano wytgcznie
sklejke i sosne.
Skrzlydlo  jjednodzwigarowe, , konstrukcji normal-

nej, profil L. D. C. 2. Umocowanie do kadtuba przy
pomocy gumek. Stateczniki nieprofilowane, sklejane
z listewek. Ciezar modelu 180 g. Przecietny czas lo-
tu 90 sek.

Osig zainteresowan byto matzenstwo Degler

W S$rode 25 czerwca w sali rycerskiej rozdano zwyciezcom
poszczegblnych kategorii  nagrody; a nagréod byto tyle,
ze stot prezydialny dostownie uginat sie pod ciezarem pu-
haréw, statuetek, pitek, mandolin.

W imieniu dowddcy lotnictwa W.P. nagrody zawodnikom
wreczyt pik. Scibior.

Kazdorazowy huragan oklaskbw — to nagroda od za-
wodnikow.
Przemawiali: inz. Leja — drogi kazdemu lotnikowi ,,0j-

ciec z Ligi“ przedstawiciel lotnictwa wojskowego, ptk Sci-
bior, oraz wojewoda poznanski, Brzezinski.

W mitym i serdecznym nastroju opuszczali wszyscy piekny
gmach wojewddztwa.

A teraz do domu, do pracy!
sie znowul!

W celu zorientowania organizatoréw przysztych zawodow,
proponuje, aby wszyscy zainteresowani modelarze wypowie-
dzieli sie na tamach naszego pisma o najlepszym terminie,
organizacji itp.

Réwnoczesnie w celu zarejestrowania naszych osiggnie¢
twolrczych w dziedzinie modelarstwa apeluje do wszystkich
zwyciezcow o0 jak najszybsze nadsytanie pod adresem Re-
dakcji sylwetek nagrodzonych modeli. Jako przykiad za-
mieszczamy szkic jednego z takich modeli. Rysunki sche-
matyczne, z wymiarami i kréciutkim opisem wystarcza. Mu-
simy mie€ przeciez przeglad naszego dorobku!

Na przyszty rok spotkamy
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Powracajgc do konstrukcji silnikéw wioskich nale-
zy jeszcze wymieni¢ seryjny silniczek' ,,Cielone®, nie
réznigcy sie na oko od swoich poprzednikéw, a jed-
nak posiadajacy najwiekszg bodaj wytrzymatos¢ z
grupy poprzednio opisanych. Na rys. 3 widzimy prze-
kréj tego silnika.

Dane techniczne CieloiTa: pojemnos¢ 6,35 cms3;
6 000 — 6 500 obr/min; moc 0,35 KM; cigzar 250 g;
obcigzenie mocy na 1KM réwne 0,71 kg.

Tuleja cylindra wykonana jest ze stali chromoni-
klowej. Gtowica cylindra i karter z siluminium.
Korbowéd i wat wykonano z wysolcowartosciowej
stali o wytrzymatosci 60 — 80 kg/mm2.

Tyle o silnikach wioskich.

Na rys. 3 przedstawiono silnik ,,Nova 1“ (czescio-
wo w przekroju), konstrukcji holenderskiej. Proto-
typ jego powstat w 1943 roku. Konstruktorem jest
1L J. van Leenwen. Pojemno$¢ cylindra wynosi
4,5 cm3,

Na uwage zastuguje bardzo wysoki ttok z otwora-
mi przelotowymi dla mieszanki, oraz odkrecana gto-
wica. Pominieto réwniez regulacje gaznika, stosujac
tylko nagwintowang igte, bez sprezynki dociskowej.

Wszystkie opisane silniki stanowig konstrukcje
mniej lub wiecej podobng do wzoru silnikbw samoza-
ptonowych, jakim jest bez watpienia szwajcarski —
Dyno.

Osobng grupe stanowig tak modne dzisiaj ,,duble”.
Istnieje kilkanascie konstrukcji tego rodzaju silni-
kow, z ktérych najlepsza marke posiada francuski
»Micron®“  Silnik ten 0 pojemnosci 14 cm3, twodrza

SrDAiE0 "AMWINMIINT N PriHy wsPétudziale.1Jgi Lotniczej.
k. odp. A. Windnolz, kpt. Adres redaKCji i administracji:

PRENUMERAT” dla~dnostlk 1

4° Z¥ kwartalnie — 115 zk; pétrocznie — 220 zt; rocznie — 400 zi.

niewspotosiowo. Sposéb ten nie wymagatl zasadniczo
duzo sprytu i jest w swej prostocie wiasnie najcie-
kawszy. (Rys. 4)

Na przedtuzonym wale gtdbwnym z dwoma prze-
ciwwagami zamocowano dwa korbowody od poje-

dynczych  silnikéw ,,Micron“. To  wszystko, nie
mowigc o tryskowym  karterze i uzyskaniu dosta-
tecznej szczelnosci dla rozruchu. Najwazniejszym

czynnikiem podczas regulacji wg. p. Gladieux, kon-
struktora tego ,dubla“ jest réwnomierne regulowa-
nie kompresji. Doptyw powietrza i paliwa odbywa
sie przez jeden gaznik. Regulacja kompresji nie jest
zsynchronizowana. O zaletach tej czy innej kons-
trukcji musza sie wypowiedzie¢ inzynierowie lub tez
eksperymentatorzy — modelarze

Na zakonczenie kilka danych itechniczinych silni-
kéw samozaptonowych pochodzenia francuskiego.

Sg 1S Poj o

Q jem-
I\!az_vva %E £  Skok NoSE Moc 4 e
silnika Sz wmm oy oome w KM A &
\w (&] O
Comete Junior . 18 20 53 1/6 5000
Jide 8 12 15 17 21 5 500
Jide 12 . 15 16 3 — 4 500
Ouragan 13 15 3,36 17 5250
Delmo _ _ _ _ 13 20 2,65 1/9 5500
Micron 2,8 . . 14 16 2,8 1(10 4700
Morin 70 . . . 21 28 10 14 5500
Morin 81 . 16,5 23 5 1/5 5500
Allouchery 16 . 5 8 0,16 — 12 000
Eclair 1,25 10 16 1,25 0,035 6100
Marquet . . . 17 22 5 1/8 4700

Do opisu nowych silnikbw samozaptonowych be-
dziemy jeszcze nie raz powracali.

Red.: Janusz Przymanowski, mjr. Zast. red.: A. Mankowski, kpi.
Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11'4 (rég Krolewskiej)
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