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W miesigcu pazdzierniku ubr. P.L.L. ,,Lot” roz-
pisaty konkurs na projekt szkicowy komunikacyj-
nego partu lotniczego ,,Warszawa - Okecie*.

Pierwszg nagrode otrzymata praca Nr 4 inzy-
nierébw: Jana Grabowskiego, Stanistawa Jankow-
skiego i Jana Knothego.

Autorom, biorgcym udziat w konkursie posta-
wione byly dwa zasadnicze zadania:  dobre
i szybkie potgczenie portu z miastem, oraz ustawie-
nie poszczegdlnych elementéw portu lotniczego,
aby mogly dobrze spetni¢ swoje funkcje, nie prze-
szkadzajgc sobie nawzajem. Na stosunkowo nie-
wielkim bowiem obszarze trzeba bytlo umiescic¢
i osiedle mieszkaniowe dla pracownikéw, wymaga-
jace spokojnego otoczenia i stocznie, ktora jest
wielkg, petng hatasu fabryka.

W projekcie, ktéry otrzymat 1 nagrode, posz-
czegllne grupy budynkéw ustawione zostaty doo-
kota lotniska, a wiec: dworzec lotniczy, hangary,
stocznie, .magazyny i wreszcie osiedle mieszkanio-
we, wg orzeczenia sagdu konkursowego bardzo do-
brze usytuowane na potudnie od portu.

Autorzy projektu doskonale rozwigzali skom-

plikowane zagadnienie potaczenia Dworca Lotni-
czego z siecig arterii miejskich, bez przeciecia z bo-

cznicami kolejowymi, obstugujacymi urzadzenia
stoiiezniowe, magazyny i hangary.
Sam Dworzec Lotniczy ustawiony zostat na

przedtuzeniu Alei Zwirki i Wigury, co daje mozli-
wosci dogodnej realizacji w pierwszym etapie.

Sad uznat, ze walory uksztattowania przestrzen-
nego sa duze. Dworzec sktada sie z trzech czesci:
hala odpraw, restauracja z hotelem oraz budynek
ekspedycji towarowej i zarzadu lotniska. Rozbicie
dwoi ca na 'elementy jesit stuszne, kazdy bowiem
z tych trzech elementéw spetnia inng funkcje,
Z czym zwigzane sg réznice — zarOwno w wyrazie

Podcien portu od strony lotniska
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architektonicznym, jak i konstrukcji budynkow.

Rozdziaty ruchéw na osobowy i towarowy,
przyjezdzajacych i odjezdzajacych pasazerow kra-
jowych i zagranicznych, zostaty rozwigzane prawi-
dtowo.

Architektura dworca jest przejrzysta i prosta
kostrukcyjnie. Trudne zadanie powigzania réznych
elementéw bydynku zostato szczeSliwie rozwigza-
ne, zardbwno od strony lotniska (dtugi tukowaty
podcien, stanowigcy kryte dojscie do samolotéw)
jak i od strony placu dworcowego.

Projekt hali dworcowej portu lotni czego

Dworzec, podjazd i cale otoczenie stanowig
skomponowany .zespol.

lempo odbudowy Polski Ludowej gwarantuje
nam, ze piekny dworzec lotniczy Okecie wkrotce
juz przeniesie sie z plansz architektow w rzeczywi-
stos$¢. Lotnicze serce Stolicy i Polski, juz dzi$ bijace
szybkim rytmem, jutro bedzie swym pieknem prze-

wyzszac inne lotniska $wiata. °

Ogolny widok lotniska na Okeciu



WALKI

NIEEFEKTOWNE

JANUSZ MEISSNER

Porucznik Stefan Lazar ma za
sobg 60 lotéw bojowych i 3 walki
powietrzne. Ukonczyt lat 29. Od-
znaczony dwukrotnie Krzyzem
Walecznych i radzieckim Orde-
rem za Wojne.

Zebrato sie nas kilku w iniiedziielnie popotudnie,
w mrocznym bufecie kantyny wojskowej. Pociggar
liSmy jpiwos podobnie jak sie to zwykle dziato
w niedzielne popotudnia w ,,saloon’ach® pobliskich
,»pub‘dow™ na brytyjskich stacjach lotniczych, gdy
mniej stateczne zalogi ,,prysnety” do miasta, na
dancing lub do kina z ,,narzeczonym?' i ,frienda-
mi”’, a pozostali tylko ci, ktérym zbrzydly ,,narze-
czone" i ktorzy chcieli wyspac sie przed poniedziat-
kowg nocng wyprawa.

Piwo. — dobre, polskie piwo — pienito sie teraz
w grubym szkle, byt przyjemny chtéd i pétmrok,
w ktérym zarzyly sie tu i 6wdzie punkciki papiero-
sow, ukazujace raz po raz miodziencza twarz,
gdy ktos$ zaciagat siie tego, rozpoczynajac opowiesc
0 przebytych lotach i walkach. Potem, gdy mowit,
twarz jego toneta znébw w mroku, aby wytoni¢ sie
po chwili w delikatnym, r6zowym blasku i znéw
znikng¢. Glosy ptynely nie wiadomo skad i nie
zawsze od razu mozna sie byto zorientowac, kto
wtracit jaka$ uboczng uwage w tej leniwej rozmo-
wie, dzielonej pauzami milczenia lub pojawianiem
sie nowych kufelkbw piwa, czemu towarzyszyt
brzek szkta na marmurowym Macie stotu.

— Moim instruktorem byt tejtnainit Gawiritow

I powiedziat porucznik Lazar, drobny, ztotawy
blondyn, o tagodnych oczach i otwartej, szerokiej
twarzy wieSniaka. — Nerwus byt — nie daj Boze.
Pamietam, jak innie uczyt robi¢ wywr6t, a pa za
kazdym razem wprowadzatem maszyne w korko-
cigg. Malo ze skoéry nie wylazt, a potem, jak juz
wylgdowalismy, siedziat w kabinie i ptakat. Stowo
daje — ptakal! Ze ztosci zapewne... Byt bardzo od-
wazny i latat Swietnie, ale zgingt w czasie pokazo-
wej walki nad lotniskiem. Pilot, ktérego miat ata-
kowaé, nadleciat za nisko, a Gawritow siie Spieszyt
i nie czekat, az tamten zatoczy kot6 i nadleci pow-
tornie. Zaatakowat go, odszedt przewrotem i zaata-
kowat znowu. Ale za drugim razem zbyt p6zno wy-
réwnat i rgbnat w ziemie.

— To byto chyba jeszcze w listopadzie w czter-
dziestym trzecim? — zapytat kto$ po drugiej stro-
nie stotu.

— W listopadzie — potwierdzit Lazar. — Wiec
ten Gawritow zawsze mi powtarzat, ze o wiele
fatwiej zaatakowac przeciwnika w powietrzu, niz
umiejetnie wycofa¢ sie z watki, gdy nieprzyjaciel
ma przygniatajgca przewage. No, a wedtug niego —
najczesciej stosowanym manewrem jest wtedy wy-
wrot.

Wywigzata sie na ten temat krétka, fachowsq
dyskusja, po czym porucznik Lazar powiedziat:

— Miodym, niedoswiadczonym pilotom zawsze
sic z poczatku wydaje, ze jezeli dochodzi do walki

powietrznej,
ginie. . ,
— Albo przynajmniej skacze ze spadochronem
z uszkodzonego samolotu — wtracit porucznik Pod-
goérski. — To prawda. A szeroki ogél ludzi nieobez-
nanych z lotnictwem, tym bardziej wyobraza sobie,
ze kazde spotkanie musi by¢ dla jednej ze stion

to najczesciej jeden z przeciwnikéw

Smiertelne. . _ ) )
— No — na szczescie nie jest az tak Zle—stwier-
dzit kapitan Chromy. — Ogromna wigkszos¢ walk

konczy sie co najwyzej paru niewinnymi postrza-
tami gondoli, skrzydet lub steréw, a bardzo czesto
wszystkie serie idg Panu Bogu w okna. Ale ,,szeroki
ogol”, 0' ktorym moéwi Koza, posiada zbyt ograni-
czong wyobraznie, by to zrozumieé. Niech pan
sprobuje opisa¢ walke — ciezka walke powietrzng
— komus, kto sie na tym nie zna. Mobwie o takiej
walce, iz ktérej pilot wyszedt cato, nie zestrzeliwszy
zadnego z przeciwnikéw. Albo niech pan opowie
o0 jakim$ krotkim starciu, ktére trwa przeciez zaled-
wie kilka sekund i konczy sie bez rezultatu. Z pew-
noscig nie zrobi to wielkiego wrazenia na stucha-
czach; nie uwierzg, ze taki krétki pojedynek byt
naprawde réwnie grozny i denerwujacy, jak jakas
wielka batalia catych dywizjonéw. Wyda im sie to
btahe, niewarte wspomnienia. Dlaczego? Bo ludzie
wyobrazajg sobie, ze tylko efektowne spotkania,
zakonczone co najmniej zastrzalem jednego samo-
lotu, bywajg probami odwagi, zimnej krwi, walecz-
nosci i tych wszystkich gérnolotnych nazwan, czy
pojec¢, z ktdrych iisdoty, Laki przecietny facet w grun-
cie rzeczy nie zdaje sobie sprawy. A przeciez cze-
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sto wiasnie taka walka, nawet zakonczona wycofa-
niem sie z niej, bywa ciezsza, trudniejsza i wyma-
ga wiekszych zalet niz efektowne zwyciestwo, kt6-
re nieraz osigga sie po prostu przypadkiem.
| dlatego — moim zdaniem — Gawritow miat
racje: wycofa¢ sie z ciezkiej walki jest wiekszg
sztuka, niz zestrzeli¢ przeciwnika z zaskoczenia.
Lisiecki odbyt edwadzieScia trzy walki, Bajew
— dziewige¢. Szwarc — sze$¢ — ciggnat po chwili
dalej. — Kazdy z nich ma zestrzelonego Niemca.
Ale recze, ze zaden nile uwaza swego zestrzatu za
czyn najtrudniejszy. Kazdy z nas ma za sobg wal-
ki, — moze nieefektowne — ale takie, z Kktérych
moze by¢ dumny, ze wyszedt z nich cato. Tylko —
o tym nie moze pan pisa¢ — zwrdcit sie znéw do
mnie. — Brak im pointy: tego zestrzatu, ktérego
zada stuchacz lub czytelnik...

Czutem, ze — swoim zwyczajem — zatopit we
mnie wzrok, jakby chciat dojrzeé, co o tym sadze,
a cho¢ nie mogt widzie¢ mnie w ciemnosci, odnio-
stem wrazepie, iz wdziera sie tym spojrzeniem
w moje mysli, kontrolujgc je, w oczekiwaniu na to
CO powiem.

Niewatpliwie miat wiele stusznosci. Trudno jest
opowiedzie¢ o tych wszystkich nie rositrzygniietych
walkach lak, aby sie nie powtarzac¢. Jest rzeczg na-
turalng i zrozumiaty, ze kazdy autor sposrod szere-
gu podobnych do siebie relacji wybierze najbardziej
efektowne, nie ogladajgc sie na inne wzgledy. Moze
na tym ucierpie¢ fotograficzna, ze tak powiem,
prawdziwos$¢ obrazu, ale wzro$nie za to jego war-
tos¢ artystyczna. Gdybym miat pisaC ksigzke Scisle
dokumentacyjng, musialbym zapewne opowiedzie¢
kolejno o wszystkich walkach i o wszystkich lo-
tach jakie piloci putku odbyli. Watpie, czy taka
ksigzka bytaby poczytna; czy przyczynitaby sie do
popularyzacji historii Putku ,,Warszawa"”. Dlatego
obratem inng droge.

Ale wowczas, podczas tej gawedki przy piwie,
niie bytem jeszcze zdecydowany, co zbuduje z ma-
teriatu, ktory gromadzit sie zwolna, bez wyboru,
z takich rozméw, i uwagi oraz badawczy wzrok ka-
pitana Chromego wydaty mi sie jakims$ niezrozu-
miatym wyrzutem pod moim adresem; wyrzutem,
ktérego nie umiatem odeprzec.

On sam zresztg wybawit mnie z kiopotu.

— Pan, naturalnie, musi wiedzie¢ o wiele wie-
cej, niz zdota pan napisa¢ — powiedziat, jakby oct-
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kryt to we mnie swym przeszywajagcym wzrokiem.
— Tak mi sie przynajmniej wydaje.

Skinglem gtowa: to brzmialo, jak utaskawienie.
Powiedzialem ,ze interesuje mnie kazda icli walka,
bez wzgledu na jej wynik i zwrdcitem sie do po-
rucznika Lazara z prosba, by moéwit dalej.

— Chciatem panu opowiedzie¢ o takiej wiasnie
ciezkiej walce, ktoérg stoczyliSmy wspélnie z po-
rucznikiem Bobrowskim — zaczagl. — Bylo to
w drugiej potowie kwietnia, kiedy putk stal w Ber-
neuchen. PolecieliSmy na rozpoznanie rejonu
Schwedt — Angerminde — Joiachimisital, przy
czym mieliSmy sfotografowa¢ lotnisko Eberswalde
i stwierdzi¢, co sie dzieje na kanale Finnow, az po
rzeke Hawel.

— Z gory nalezato przypuszczaé, ze mysliwcy
niemieccy beda usitowali przeszkodzi¢ nam w foto-
grafowaniu lotniska, zwiaszcza, ze niebo byto czy-
ste i tylko lekka ,dymka” jak zwykle wisiala
w powietrzu. WyszliSmy na Eberswalde z p6tnoco -
zachodu na wysioklo$ici 1500 metréw, orientujac sr.e
fatwo wedtug jezior, ktére — poczynajac od Anger-
munde — ciggng sie wielkim lukiem az do kanatu
Finnow. Tu zaczety sie chmury, a mglista ,,dymka’l
zgestniata znacznie. Mimo to Bobrowski wykonat
zdjecia, przechodzac wprost z poéinocy na potudnie
nad lotniskiem.

— ZawrocilisSmy i w tej samej chwili dostrze-
glem ponizej szes¢ samolotdw. Nie od razu je roz-
poznatem: uptyneta zapewne minuta, zanim upew-
nitem sie, ze to Focke - Wulffy -190. Tymczasem
porucznik Bobrowski skrecit w prawo, nad kanat
i oddalit sie ode mnie. Odnalaztem go wzrokiem
0 dobry kilometr, otoczonego inng széstka Niem-
cow. Wedtug swojej taktyki, krazyli nad nim,
wzigwszy go w srodek kola i juz jeden z nich skia-
dat sie, aby ostrzela¢ go z tylu.

— Natychmiast skrecitem ku nim, ale nie zdg-
zytem przyj$¢ mu z pomocg. Wsérod dymu, w kto-
rym rozpraszato sie Swiatlo stonca wysiadajgcego
spomiedzy obtokdéw, ujrzatem przewijajacego sie
nade mng Focke - Wulffa. Za nim przemknat drugi
i trzeci,'a gdy spojrzatem w gore, zobaczylem, ze
i mnie otacza cala szostka, .regularng karuzelg. By-
liSmy rozdzieleni i odcieci jeden od drugiego. Zdo-
falem jeszcze- zauwazyé, ze Bobrowski wycina gwat-
towny skret w gore i .znika w chmurach. Potem po-
myslatem o wilasnej skorze i przypomniaty mi sie
rady Gawrilowa: ratowac sie wywrotem!

— Ztozytem sie do przemykajgcego Niemca, da-
tem kroétka serie i natychmiast zwingtem sie na
plecy, aby wyprysng¢ w tyt i rzuci¢ JAK-a giebo-
kim nurem ku ziemi. Nie odejmowatem gazu i ped
wyt dokota innie tak przeraZliwie, ze z obawg pa-
trzylem na wibrujgce skrzydia, czy sie'nie urwa.
Nikt do mnie nie strzelat; zgubili mnie zapewne
w tej ,,dymce’l wiec ztagodzitem kat piki i wyréwna-
tem na dwudziestu metrach, tuz nad kanatem. Le-
cialem na zachdd, rozgladajac sie pilnie i notujac
w pamieci dane. Tak dociggnagtem do Haweli i za-
wrocitem na wschdd. Uspokoitem sie juz zupelnie,
bo nigdzie w polu mego widzenia nie byto obcych
samolotéw. Ale mijajgc znéw Eberswalde, dostrze-
gtem jaka$ maszyne, ktéra najwidoczniej gonita
mnie na petnym gazie. Na wszelki wypadek wznio-
stem sie wyzej, ale nie zwiekszalem szybkosci.
Przyszto mi na mysl, ze to moze Bobrowski stara
sie mnie dopedzic. (c.d.n)



S A M’O

P. Z. L. ,WILK"
(cigg dalszy)

Ust er z en i e wolnono$ine. Podwoj-
ne stery kierunkowe- Ster wysokosci zao-
patrzony w regulowane Kklapki Flettne-
ra. Konstrukcja statecznikéw poziomych
i pionowych ta sama, oo ptata. Kon-
strukcja sterow: zebra duralowe, kryte
ptaskg blacha, Stery skompensowane ae-
rodynamicznie i statycznie. P o d w o-
z i e wciggane elektrycznie; skiadane
do tylu w gondolach silnikowych. Kota
hamowane pneumatycznie. Podwozie skia-
dato sie z dwoch sprzezonych goleni
z amortyzacjg oliwno-powietrzng. Rucho-
ma ptoza jest zamocowana na amortyza-
torze pneumatycznym- Dwa silniki
szeregowe (,,V*), P,Z.L,, F'oka*, chtodzo-
ne powietrzem, o wiszacych cylindrach
i mocy 420 KM kazdy. Smigta tréjlopat-
kowe, metalowe, o skoku nastawnym
elektrycznie. Zbiorniki paliwa w czesci
Srodkowej skrzydia. Samolot wyposazony
byt w podwéjny uktad sterowania, re-
flektory do lgdowania i sygnalizacji, apa-
rat nadawczo-odbiorczy, przyrzady nawi-
gacyjne tacznie iz przyrzadami do Slepe-
go pilotazu i foto-aparat.

DANE LICZBOWE.

Rozpietosc 11,05 m
Dtugosé 8,35 m
Wysokos$¢ 25 m
Ciezar wiasny 1715 kg
Ciezar uzyteczny 1055 kg
Ciezar catkowity 2770 kg
OSIAGI-

Szybkos$é maksymalna 465 km/godz
Zasieg 1250 km
Putap praktyczny 10 000 m

P. Z. L. ,WYZEL"

DANE OGOLNE
ROK BUDOWY 1938.

Dwusilnikowy, dwumiejscowy samolot
szkolny. Konstrukcja jego dopuszczata
wykonanie wszelkich akrobacji, przewi-
dzianych dla tego typu samolotu. Prze-
znaczeniem jego byto przeszkolenie pi-
lotbw na nowoczesne, wielosiln'kowe sa-
moloty (bombowe. Uzbrojenie: 1 staty
k, m- w przedniej czesci, kadtuba i 1 sta-
ty foto-karalbin. Naped calej instalacji
uzbrojenia pneumatyczny. Dwa wyrzut-
n.ki bomb, umieszczone pod zewnetrzny-
mi czesciami skrzydia, mogly unies¢ dwie
bomby po 125 kg.

Z. W.

VI.

LOTY POLSKIE

P.z-L. ,,Wilk"

BUDOWA.

Wotnonosny $rednioptat  konstrukcji
catkowicie drewnianej. Dwudzwigarowy
ptat o obrysie tirapezoidalnym stanowd
jedng cato$¢. Pokrycie — sklejka. Utwo-
rzony w ten sposob keson przeznaczony
byt do przenoszenia naprezen skrecaja-
cych i gnagcych. Na krawedzi natarcia,
w zasiegu lotek—automatyczne sloty, blo-
kowane przez zamkniecie klap. Pomig-
dzy lotkami a kadtubem — klapy. Dolne
powierzchnie lotek i klap byly zaopa-
trzone na catej ditugosci ptata w dodat-
kowe Kklapy- Kadtub o przekroju elip-

tycznym, skiadat sie z szeregu drewnia-
nych wreg i podtuznie krytych brzozows
sklejkg bakelitowa, pracujacg na zgina-
nie i skrecanie. Przod i tylna czes¢ ka-
diuba kryte blachg duralows. Srodkowa
ra-ma poprzeczna wzmocniona dla bez-
pieczenstwa zalogi na wypadek kapota-
zu. W dolnej czesci kadtuba znajdowata
sie przezroczysta pokrywa, utatwiajaca
¢wiczenia w bombardowaniu z lotu nur-
kowego. Opierz e n i e wolnonosne,
budowy mieszanej. Podwojne stery kie-
runkowe. Ster wysokosci wywazony sta-
tycznie i skompensowany aerodyna-micz-

»Wyzel!
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n'e, Stery kierunkowe, podobnie jak
i ster wysokos¢', zaopatrzone w klapki
Flettnera- Konstrukcja statecznikoéw cat-
kowicie drewniana {identyczna z budo-
wg plata). Budowa steréw wysokosci
i kierunkowych mieszana. Szkielet skita-
dat sie z dzwigara rurowego i drewnia-
nych zeberek. Pokrycie usterzenia: kra-
wedz e natarcia kryte pasem sklejki,
reszta ptdtnem. Uklad sterowania pod-
wojtay« Podwvozie skladato sie
z dwu czesci chowanych do przodu
w gondolach pilnikowych. Kota osadzo-
ne w widelcach, z ktérych kazdy utwo-
rzony byt z dtwu amortyzatoréw oliwno.
powietrznych. Hamulce pneumatyczne.
Ploza umieszczona na amortyzatorze
oliwno-pneumatycznym.  ,Wjyzet* byt
wyposazony w dwa, chtodzone powie-
trzem silniki rzedowe o wiszagcym
uktadzie cylindréw, P. Z. Inz, Major 4B
0 mocy 130 KM kazdy. Smigta dwuto-
patkowe, drewniane o statym  skoku.
Silniki  zawieszone elastycznie. Dwa
zbiorniki paliwa zasilaty niezaleznie od
siebie dowolny silnik. Samolot byt wypo-
sazony w dwa komplety przyrzadéw na.
wigacyjnych i pilotazowych, dwa reflek-
tory: sygnalizujacy i do lgdowania. In-
stalacja elektryczna, zasilana pradnica
300 W, napedzang przez silnik.

DANE LICZBOWE.
Rozpietosc

926 m

Dhugos¢ 6,94 m
Wysokos$¢ 256 m
Powierzchnia no$na 12,7 m?
Wydtuzenie ptata 6,3
Ciezar wiasny 950 kg
Ciezar uzyteczny 460 kg
Ciezar catkowity 1410 kg
Obcigzenie powierzchni 111 kg/m?
Obcigzenie mocy 543 kg/KM
OSIAGI.
Szybkos¢ maks, na wysoko-

sci 0 m 315 km/godz
Szybko$¢ podrézna na wy

sokosci 1000 m 260 km'godz
Putap praktyczny 4500 m
Zasieg maks. 1160 km

pP. Z. L. ,MEWA"

DANE OGOLNE
ROK BUDOWY 1938

Jednosilnikowy, dwumiejscowy samo-
lot obserwacyjny. Zatoga: pilot i obser-
wator. Uzbrojenie sktadato sie z 3 k. m.t
z ktorych dwa obstugiwane przez pilo-
ta, umieszczone byly w goleniach pod-
wozia, oraz jeden ruchomy obserwatora.

BUDOWA
P-Z-L. ,,Mewa" by} gérnoptatem wig-
zadlowyni  budowy mieszanej. Plat

0 obrysie prostokgtnym, dwudZwiga-ro-
vy, wykonany catkowicie z drzewa.
Pokrycie — sklejka. Skrzydta skiadane.
Dwa gtéwne dzwigary drewniane przyj-
mujg naprezenia S$ciskajace, pochodzaca
od zastrzatdbw w ksztatcie litery V.
W czesci Srodkowej skrzydta umiesz-
czone byly zbiorniki paliwa. Ptat zao-
patrzony w urzadzenia supernosne, du-
ralowe sloty na catej rozpietosci i kla-
Ey do startu i ladowania. Zastrzaty wy-
onane byty z rur duralowych, oprofi-
lowanych. Konstrukcja lotek i klap: ze-

bra ze stali spawanej, kryte piotnem.
Lotki zaopatrzone klapkami Flettnera.
Kadtub o przekroju prawie kwadrato-

wym. Konstrukcja: szkielet z rur ze stali
chromo molibdenowej, spawanych
i zwigzanych prostokatnymi ramami.
Przedtuzenie gornych kratownic stano-
wito kratowmce, do ktorej przyspawane

Plan samolotu

byly okucia mocujgce skrzydto. Pokry-
cie ptétnem. Cze$¢ przednia kadtuba
tacznie z kabing obserwatora byta kryta
blacha.

Ust erze n i e wolnonosne. Na ste-
rze wysokosci klapki Flettnera sterowa-
ne przez pilota- Uktad sterowania pod-
wojny. Statecznik poziomy i pionowy
wykonane bytly jako drewniane dwu-
dzwigarowe kesony, kryte sklejkg. Ste-

Plan samolotu

P.ZL. ,Wyzek

ry i lotki z rur spawanych, krytych ptot-
nem. Krawedzie natarcia sterow kryte
pasem sklejki. Podwwozie stale,
wolnonosne,  posiadalo  amortyzatory
oliwno-powietrzne, umieszczone w gole-
niach. Golenie z blachy stalowej (Cr-Mo)
spawanej. Podwozie catkowicie oprofi-
lowane- Kofa zaopatrzone w pneuma-
tyczne hamulce. Ruchome kdétko ogono-
we zamontowane w widelcu amortyzo-

P-Z-L. ,,Mewa“



wanym oliwno - powietrznie. Samolot
wyposazony byt w instalacje .radiowg na-
dawczo - odbiorczg, przyrzady nawiga-
cyjne wraz z przyrzadami do pilotazu
Slepego, reflektor sygnalizacyjny, prad-
nice 300 W, napedzang przez silnik-
Silnik Gnome & Rhone 14 M—01
0 mocy 725 KM. na wys. 4400 m. Smigto
dwutopa-tkowe drewniane. Oistona silnika
typu NACA- Silnik zawieszony elastycz-

nie na tozu silnikowym, wykonanym
z rur stalowych spawanych.
DANE LICZBOWE.
Rozpietosc 13,45 m
Dtugos¢ 95 m
Wysokos¢ 2,65 m
Ciezar wiasny 1 748 kg
Ciezar uzyteczny 672 kg
Ciezar catkowity 2420 kg
Obcigzenie mocy 3,14 kig/KM
OSIAGI.
Szybkos$¢ maks, na wysokosci

3600 m 360 km/godz
Szybkos$¢ maks, na wysokosci

0m 300 km/godz

Szybkos$¢ podrézna na wy-

sokosci 3500 m 310 km/godz

Szybkos¢ min. 80 ikm/godz
Czas wznoszenia ha Wyso-
kos$¢ 1 000 m 1,66 min.

P-ZL.
Czas wznoszenia na Wwyso-
ko$¢ 3500 m 550 min.
Szybkos$¢ wznoszenia na wy-
sokosci 3500 m 9 mAek.

UWAGA.

Samolot ten w 1938 przewyzszat pod
wieloma wzgledami (miedzy innymi pod
wzgledem widocznosci z kabiny pilota
i szybkosci minimalnej) dwoch swoich
najgrozniejszych  konkurentéw:  niem.
Henschel Hs 126 i ang. Westland ,Ly-
sander” MKk | i Il

Z zagranicift

33880 METROW NAD ZIEMIA!
Wysokos$¢ te, osiggnagt balon meteoro-
logiczny,. wypuszczony z 'Obserwatorem
francuskiego w Trappes {Departament
Seiny i Oisy). Poprzedni rekord — 31 400

metrow nalezat réwniez do Francji.

BOEING XB—47.

Nowy ten bombowiec amerykanski
wyposazony jest podobnie jak Martin
XB—48 w sze$¢ silnikéw odrzutowych
Generat Electrlc J 35. Przewiduje sie
osiagniecie szybkosci maksymalnej 950
km/godz, za$ szybko$¢ podrézna wyno-
si¢ ma 880 km/godz. Wydaje sie to jed-
nak mocno nieprawdopodobne, gdyz
standartowy mysliwiec P 80 A ,,.Shootng

Star*  osigga  szybko$¢  okoto 960
km/godz.

BURAKI CUKROWE POD
»PRZYKRYCIEM LOTNICZYM*

Jak donosi prasa szwajcarska zbiory
burakéw cukrowych na Ukrainie zosta-
ty powaznie zagrozone przez szkodniki.
Dla uratowania zbioréw uzyto ponad
200 samolotéw oddanych do dyspozycji
przez wojsko i ,,Ossoawiachim". Akcja
przyniosta pomysinie rezultaty.

CZY SILNIK TEOKOWY

WYTRZYMA KONKURENCJE?

Dwie najwieksze wytwornie silnikow
tlokowych Piratt and Whitney i Wright
Aeironautical Corp. starajg sie utrzymac
wspdtzawodnictwo  silnika  tlokowego
z odrzutowym przez zwiekszenie wy-
dajnosci  silnika tlokowego. W zwigz-
ku z tym prowadzone sg doswiad-
czenia nad nowymi sposobami  bu-
dowy. Jednym z n'ch jest nowa kombi-
nacja tlokowo-turbinowa, ktora daje
mozno$¢ lepszego zuzycia gazéw spali-
nowych. Byty one dotychczas wykorzy-
stywane jedynie do napedu turbospre-
zarek. Obecnie stuzy¢ majg do nape-
dzania turbiny, ktéra przenosi¢ bedzie
prace na wat korbowy- Wyniki doswiad.
czen, przeprowadzonych na prébnych
modelach, pozwalajg oczekiwa¢ zwiek-

szenia mocy o 15%.

JUZ TROJKADLUBOWIEC

Ciekawg konstrukcjg odznacza sie bu-
dowany przez francuskie izaktady SNCA
du Centre samolot poktadowy NC 1070.
Przeznaczony on jest do bombardowa-
nia z lotu nurkowego i jako maszyna
torpedowa.

Srodkowy kadtub z pomieszczeniami
zatogi ma prawie taka samg diugos¢ jak
dwa boczne kadtuby, na ktorych zamo-
cowane jest usteirzenie. Na koncu gtow-
nego kadtuba znajduje sie stanowisko
ogniowe. 14-cyfindrowe silniki SNECMA
(dawniej Gnome & Rhone) 14 R majg
moc startowg 1 600 KM.

CORAZ WIEKSZE HELIKOPTERY

Ostatnio ukonczyt z, dodatnim wyni-
kiem proby odbiorcze Keilet XR—I0,
najwiekszy, helikopter w lotnictwie ame-
rykanskim. Dwa silniki pozwalajg na
rozwiniecie szybkosci podréznej 160
km/godz. Przewozi on 10 pasazerow
przy 500 km zasiegu.

SZTOKHOLM — ADDIS-ABEBA
W 30 GODZIN

Szwed Gustaw von Rosen pobit Swia-
towy rekord odlegtosci lotu dla samo-
lotbw o 4 do 65 | pojemnosci silnika
0 1120 km. Przebyt on trase 6220 km
Sztokholm — Bromma do Adldzs-Abeby
w 30 godzin i 52 minuty.

,Mewa"

Zrédia;
,L‘Aeronautique” 1936—39;
»Plein — Ciel' 1936—39,
,Interavia“ 1938,
,Janes All -the  Worflid's — Aircraft!'
,Handbuch der Luftfahrt*“ 1937 38, 39;
,,Luftwehr* 1938—-39;
,,Luftwissen" 1939;
»Flugsport” 1934—39;
W. Zaczkiewicz, pptk. lotn. ,Lotni-
ctwo polskie w kampanii wrze$niowej*,
KONIEC.

HOWARD HUGHES LATA..

Drugi samolot do rozpoznania fotogra-
ficznego, Hughes XF—I11 odbyt niedaw-
no swoj pierwszy lot .nad lotniskiem
w Culver Giby- Samolot pilotowany byt
przez samego Hughesa, do niedawna po-
siadacza rekordu w locie na .okoto
Swiata.

PIERWSZY HELIKOPTER
WYTWORNI ,,BRISTOL"

Na fabrycznym lotnisku w Filton od-
byt sie 24 czerwca pierwszy lot helikop-
tera ,Bristol" 171, Jest to czteromiej-
scowa maszyna z silnikiem ,Wasp Ju-
nior",wyposazona w dwa rotory, z kto-
rych pomocniczy — umieszczony z ty-
tu — stuzy do kierowania aparatem- Lot
probny poprzedzit kilkomiesieczny okres
intensywnych doswiadczen. Konstrukto-
rem jego jest Rao.rel Hafner,

EKSPERYMENTY Z V—2

W White Sands, w stanie New Me-
xico kontynuowane sg dos$wiadczenia
nad pociskami V—2. W ostatnich lo-
tach stale osiggano wysoko$¢ 160 km-
Przy pomocy spadochronéw udato sie
zachowaé przed zniszczeniem wszelkie
instrumenty, a takze aparaty fotogra-
ficzne ze zdjeciami terenéw o promieniu
ponad 600 km. Zyjace: owady, wkiadane
do specjalnych komor wewnatrz poci-
sku nie wykazywaty zadnych objawow

Ceny ogtoszen w tyg.

o KRZYDEA |

Poza tekstem:

chorobowych, pomimo iz V—2 latajg
z szybkoscig znacznie przewyzszajaca
szybko$¢ dzwieku.

MOTOR™"

Cala strona zi. 20.000.—, 7: strony 12.C00.— zi.
*li strony 7.000.— zt. 7s strony 4.000.—, 7/ strony 2.400.—zt.
W tekscie 100% drozej
| mm dbugosci 1 szpalty ztotych 50.—



DOUGLAS D-55S

- OKYSIRBAK"™

USTANAWIA

NOWY REKORD SZYBKOSCI

Do$wiadczalny  samolot  odrzutowy
Douglas D—558 ,,Skystreak®, pilotowa-
ny przez pptk T. Caldwella ustanowit
nowy S$wiatowy rekord szybkosci na ba-
zie wynikiem 1031 km/godz. Jest to
Srednia trzech przelotéw na, odcinku
dtugosci 3 km i wysokosci 80 m. Przy-
rzady pomiarowe zanotowaly nawet w
pewnym momencie  szybkos$¢ 1054
km/godz.

SAMOLOT ODRZUTOWY DOUGLAS
D—558 ,,SKYSTREAK"

Na lotnisku Muroc Dry Lake w Kali-
fornii odbywa obecnie préby nocny sa-
molot odrzutowy ,,Skystreak”, wypro-
dukowany w zakitadach Douglas. Odrzu-
towiec ten budowany byt na zaméwienie
dowddztwa marynarki wojennej, wedtug
projektu szefa biura konstrukcyjnego wy-
tworni Douglas, inz. Edwarda Heine-
mann‘a.

Lotnisko Muroc Dry Lake odpowiada
wszelkim warunkom dla préb z samolo-
tami odrzutowymi o znacznym obcigze-
niu jednostkowym (samolot ten posiada
obcigzenie 315 lkgm? przy starcie), co
pozwala n« startowanie normalne z zie-
mi, w przeciwienstwie do préb odbywa-
nych z samolotem Bell XS—1, ktéry w lo-
cie byt wypuszczany z ,,Superfortecy*.
Amerykanie spodziewaja sie uzyskac tym
samolotem szybko$¢ w granicach 1400
kmigodz. Obecnie wiec ,,Skystreak” wy-
posazony jest we wszystkie przyrzady
pomiarowe ,latajgcego laboratorium®,
ktére wykazg jego wiasnos¢ w locie oraz
wiasnosci konstrukcyjne, gdyz istniejace
dotychczas laboratoria aerodynamiczne
nie sa przystosowane do badan, przy tak
duzych szybkosciach. Przy proébach ma
by¢ specjalnie badane zachowywanie sie
podwozia przy duzych szybkosciach la-
dowania, wynoszacych 195 — 200
kndgodz.

Samolot ,,Skystreak" jest dolnoplatem
konstrukcji metalowej, o wydtuzeniu
ptatow 4,17. Podwozie tréjkotowe. Uste-
rzenie poziome umieszczone jest w po-
towie wysokosci usterzenia pionowego.
Silnik turbinowo - odrzutowy GENERAL
ELECTRIC T. G. — 180 o islle ciggu
1815 Kg. Przednia czes$¢ kadtuba, w ra-
zie koniecznosci wyskoczenia ze spado-
chronem, jest odrzucana-

Glowni? dane samolotu ,,Skystreak":
Rozpietos¢ 7,62 m-
Dhugos¢ 10,68 m.
Wysokos¢ 3,70 m,
Pow. no$na 13,94 m2
Ciezar przy starcie 4418 kg,
Obcigzenie 315 kg"m2
Ciezar przy ladowaniu 3 448 Kg.
Obcigzenie przy lgdowaniu 246 kg"m2.

Na rysunku: skok ze spadochronem
przy odrzucalnym przodzie kadtuba.

460

.NENE* WE FRANCJI.

Znany silnik odrzutowy Rolls-Royce
,Nene ‘ jest obecnie konstruowany z li-
cencji w zakfadach Hispano-Suiza. Jak
ostatnio podaty pisma francuskie, na
specjalnym  pokazie: zademonstrowano
pierwsze silniki tego typu-

NA WYROST...

Na zamowienie Army AL Forces wy-
twornia Wright skonstruowata gigan-
tyczng hamownie dla silnikbw mocy do
20000 KM. Hamow.nia przeznaczona jest
zarowno dla silnikow tlokowych, jak
i odrzutowych,

0 SZYBKOSC DZWIEKU

Zaktady Bell zajmujg sie produkcjg
nowego samolotu do celéw badawczych
— XS—2. Od poprzedniego modelu
XS — 1 — r6zni sie on strzatowatym
uktadem skrzydet.



Niemieckie wiezienie
w Kaliszu 28 maja 1943 roki

Przyjac'elu m¢j drogi i Kolego!

Pisze do Ciebie fet wiezientny, napraw-
de wiezietmy fet-

Pisze,, bo nareszcie posiadam nadzie-
je, ze list ten trafi do Ciebie. W tej
otchtani podiej niemczyzny znalaztem
boiw'em bratnia dusze, ktéra list ten do
Ciebie wysle. Wiem, ze czuje ona tak,
iak ja. Wiiec wiem, ze to co pisze, wyj-
dzie za grube raiury, za okratowane ok.
na, za odratowane ptaty i poza Kkara-
biny maszynowe w basztach i poza zto-
wrogie btyski reflektoréw.

Czy bytes kiedykolwiek w wiezieniu?

Czy styszate$ kiedykolwiek za okna-
mi poszum wolnej, swobodnej, szeroko
rozlanej rzeki?

Szum, styszany zza
okien cel?...

W celi dusznej i ciasnej, przesigknie-
tej oddechami wspottowarzyszy...

W celi, w ktérej zamknelo Cie Gesta-
po, najpierw $cigajac Cie jak psa, a poz-
niej jak psa bijac...

Za co? Dlaczego?

Czy oini chociaz wiedzg za co?!

Zbiry te niezdolne sg cokolwiek czué.

Wiec noca, bez Swiatta, na podrzuco-
nym skrycie przez (bratnig dusze page-
rze i przemycanym przez nig otowkiem,
pisze do Ciebie, mé] przyjacielu list, bo
wiem, ze jeszcze znajdujesz sie na wol-
nosci’ i wiem, ze jeszcze kiedys bedziesz
latat.

okretowanych

Pisze, bo chce nareszciel przed kim$
otworzy¢ swoje serce, bo chce nareszcie
wypowiedzie¢ toi, co mnie po nocach
najw>ecej meczy, zwiaszcza po takich
majowych, ksiezycowych nocach, po
uipalnym, dusznym i parnym dniu...

Zastandw sPe i pomysl, czy byte$ kie-
dy w (takiej sytuacji, azeiby noca, w ciem-
nym i ciasnym pokoju pisa¢, nie wi-
dzac ico piszesz, nie widzac tego, co
juz napisates?

Za oknami'; wida¢ cienie o$wietlonych
ksiezycem drzew. W celi wszyscy $pia.

A ty (siedzisz i piszeisz.

Prébowate$ kiedys$ tak pisac?

Bo ja prébuje pierwszy raz.
wiasnie piszac tein lllst.

Probuje

List lotniczy.

_ Wiem, ze kochasz lotnictwo tak, jak
ja.

Tylko jesteS w szcze$liwszej sytuacii,
bo mozesz chociaz .nan patrze¢ i z nim
wspotzyé. Podczas, gidy ja moge jedynie
o nim marzy¢, a tylko w nocy bez $wia-
tet i ludzi moge o nim pisac!

| na pewno nawet nie wiem, czy to,
co pisze, dojdzie do Ciebie.

Ale na przekor wszystkiemu pisze. Bo
musze!

Kocham lotnictwo. Musi to by¢ potez-

nie zarazliwa.
ne uczucie i musi ono by¢ wywolywane
przez jaki$ niewidzialny, moze' przesa-
czamy zarazek. Bo choroba ta, zresz-
tg wcale mita, i przyjemna, jest okrop-

Jest zarazliwa przez kontakt, przez
samo ogladanie samolotu, cizy to n« zie-
mi, czy w powietrzu, jest zarazliwa
przez stuchy przez sam szum motoru,
lub bardziej przez zgodny szum Kilku
motorow, ktory juz przyprawia o emo-
cyj'ny dreszez..,

Styszysz?

— Gdzie$ w powietrzu stycha¢ silnik!

Stycha¢ jego dudniacy, miarowy gang
— jego dusze huczaca.

Stycha¢ ijak poteznieje i rosnie.
bicie zegara na wyniostej ratuszowej

Stysze tfo. tutaj w celi zupetnie wy-
raznie. Wplywa przez otwarta okno,
napetnia swym gwarem catg cele- Nawet
w'eizy nie zagtusza go.

Nasila sie; poteznieje; prawie juz du-
dni.

Styszysz:
oknem?...

Styszysz;: posSwiata ksiezyca rytmicz-
nie drga?--.

Teraz na pewno musisz go styszec!
Bo kochasz go tak, jak ja!

Juz drzg szyby okienne., szkto zaczy-
na brzecze€... juz w pokoju petno jest
tego dzwieku!—

Wdrapie sie na okno; moze w seledy-
nowym blasku ksiezyca zobacze czarny
cien skrzydet i kolorowe btyski jogo mo-
torow...

Leci! Wspaniale! Wspaniale!

drzg liscie kasztanow za

Szeroko rozpostart skrzydta nad da-
chami doméw, tuz za skrzydtami roz-
btyski: czerwone, pomaranczowe, nie-
bieskie, zielone, krotkie a wybuchajace,
szybkie a jaskrawe, tak samo jak jego
rytmiczny gang -zmienne, tak samo pul-
sujgce i tgk samo wdzierajace sie w du-
sze, jak jego odgtos!

Dlaczego nie moge by¢ razem z nim?!
Dlaczego nie moge siedzie¢ tam razem
z tymi skrzydtami w ksiezycowej nocy
i razem z tymi dygoczacymi motorami?

Dlaczego wolg swojg nile moge
zeilaanym ptakiem kierowac?!-..

Dlaczego nie wolno mi piesci¢ rozpa-
long dionig drazka sterowego i nie mo-
ge czu¢ oporu stép w pedatach?... Dla-
czego nie wolno mi stopi¢ sile z nim
w jedng organiczng catosc?...

Bo ja musze siedzie¢ w ciemnosciach,
w zamknieciu, w dusznej i brudnej, are-
sztanckiej' celi!

Wolno mi tylko bezkarriie patrze¢ na
ciezkg platyne tarczy ksiezycowej i roz-
igranymi do ostatecznos$ci nerwamn oraz
napietq wyobraznig wolno mi wybiegac¢
poza kraty i tylko wspotdrgaé z szumem
motoru. Ale sadze, kochany i drogi moj
przyjacielu i kolego, ze jeszcze nadej-
dzie czas, kiedy i ja i ty spotkamy sie
w powietrzu-

Sadze, a nawet wierze, ze razem be-
dziemy sta¢ na zielonym, szerokim
polu lotniska, w blasku stonca i w pod-
muchach prawdziwego wiatru i) bedzie-
my chiong¢é w siebie dusza i ciateyn-
okiem i stuchem — wszystkimi nerwami
ten grzmot, czy ryk; te wspanialtg piesn
startujgcej maszyny.

Wierzysz mi? Prawda?...

Na pewno przyjdzie taki czas!

Przestan mysle¢ o tym, Zei to sg nie-
spelnione marzenia! Przestan mysle¢
0 tym, czy to jest mozliwe-

Blizszy moze jestes tej chwili ode
mnie.

Chociaz ja réwniez zyje nadzieja, 7?
moze jutro, ze moze pojutrze, moze za
tydzien, za. dwa, za miesigc, czy mie-
sigce nadejdzie i dla mnie czas i przyj-
dzie wyzwolenie!

| ja réwniez zyje ta nadziejg, ze kie-
dys usigde za sterem, a 0 maszynie
przestang $nic!

Kochany moj przyjacielu!

Wierz mi, ze tesknie, bo choruje na
te nieuleczalng chorobe. Bo nawet prag-
ne chorowaé, bo .wiem, ze chorowat juz
bede stale I wcigz i ze z ta chorobg be-
dzie mi dobrze!

To nic, ze niektdrzy z naszych zna-
jomych dziwig si¢, a moze $miejg, a mo-
ze drwig nawet.-

Jakze sg ubodzy!

Ubodzy w przezycia niezapomniane,
jedyne przezycia, jakich nigdy poteim juz
nie bedzie, ubodzy w rozkosz samo-
dzielnego lotu!

Wiem, ze sie ze mng zgadzasz!

Wiem, ze i inni n«si wspdlni przyja-
ciele zgadzajg sPe z nami. | to mnie na-
pawa otuchg i nadziejg, bo przeciez im
wiecej nas bedzie takich, to caty Swiat
bedzie stat przed nami otworem!

Pomysl: caty Swiat!

| nie dziw sie, ze taki Ust pisze do
Ciebie. Taki rozh>steryzowany, ze w no-
cy.. 2e po ciemku-. Ze tylko w od-
blaskach ksiezyca-.. Ze w te majowa cie-
pta noc...

| nie dziw sie, ze pisze ten list z ogro-
mng przyjemnoscia-

Wiem, ze i Tobie, sprawi on rozkosz!

tym

A mnie, nawet gdyby$ go nie otrzy-
mat, bedzie Izej na .duszy, ze chociaz
w Uscie sie wyptacze i 1zej mil bedzie
czeka¢ na... uwolnienie.

Twoj Bolek

{dalszy cigg nastapi)
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XK Uragu

PO SWIECIE LOTNICTWA

Tegoroczne Swieto  Lotnictwa minio
mmponujacy przebieg; bardzo uroczyscie
obchodzono je w catym krajiu. Imprezy
i pokazy lotnicze — przeprowadzane
przez lotnictwo wojskowe, Lige Lotni-
czg, Aerokluby Regionalne, P.L.L. ,Lot"
oraz rozne osrodki szkoleniowe lotni-
ctwa cywilnego — zgromadzity na lot-
niskach rekordowg ilo$¢ widzow.

Wedtug pobieznych .obliczem, w S$wie-
cie wzieto udziat okoto 1,5 mil. widzow.
| tak: w todzi 250 000, w Warszawie
150 000, w Poznaniu 100 000, w Krakowie
100 000, w Bydgoszczy 120 000, w Gdan-
sku 70 000, w Radomiu 50 000, w (Katowi-
cach 50 000, we Wroctawiu 30 000, w Lu-
blinie 25000, w Bielsku 5 000 itd.

Catkowity dochdd, uzyskany ze .sprze-
dazy biletow wstepu i loterii, obliczony
jest na sume okclo 2,5 milionéw zt.

Suma ta, po pokryciu kosztéw impre-
zy, zostanie przekazana Komitetowi Wy-
konawczemu Naczelnej Rady Odbudowy
Stolicy, ktéra sume te przeznaczy na

Naktadem Wojskowego Instytutu Geo.
odbudowe zniszczonych obiektéw lotni-
czych w Warszawie.

Dochéd pieniezny w poszczeg6inych
mla.stach przedstawiat se nastepujgco:

w Warszawie' — 1000000 zt, w Byd-
goszczy — 791 000 zt, w todzi — 600 000
zt, w Poznaniu — 385 000 zt, w Bielsku —
100 000 zt, w Lublinie 82000 zt, w Mo-
dlinie — 40000 zt, w Deblinie — 17 000
zt M.

Cyfry te sa dowodem masowego udzia-
tu catego spoteczenstwa, ktore docenia-
jac znaczenie Swieta licznie stawito, sie,
azeby jeszcze raz zadokumentowaé, jak
drogim jest mu rozwoj polskich skrzy-
det-

SZYBOWISKO W PINCZOWIE

Dnia 30 Sierpna br. na szybowi.sku
w Pinczowie ekipa szybowcowa, ziozo-
na z kierownika tejze szkoty ch. Gajdy
Stanistawa oraz instruktorow — pilotow
ob. ob. Gajosa, Apostotowicza i Kasin-
skiego, przeprowadzita badania zachod-
niego zbocza tegoz szybowiska. Jak wyc
nika z przeprowadzonych tu badan i do-
konanych kilkugodzinnych lotéw na szy-
bowcu Grunau Baby — zbocze to na-
daje sie do treningowych lotéw, zaglo-
wych.

Do tego, czasu do lotdw zaglowych
wykorzystane byly zbocza z kierunkéw
potudniowych i pétnocnych. Obecnie mo-
zna bedzie wykorzysta¢ silne i do$¢ cze-
ste wiatry z kierunku zachodniego.

SZKOLENIE SZYBOWCOWE
W FORDONIE

Mies ac sierpien zaznaczyt sie w O-
$ro-dku Szkolnym Szybownictwa w For-
donie nastepujgcymi wynikami:

Wykonano lotéw szybowcowych (z gu-
my) — 1218 w czasie 4 h 8; 1z wy-
ciggarki) — 496 w czasie 12 h 56'17; (za
samolotem) — 26 w czasie 22 h 06.

W tym kat, ,,A" pilota szybowcowego
uzyskato 27 os6b-

Podkat. ,B“ takze 27 o0sdb.

Nadano jedng kategorie Ukon-
czono kurs lotéw za holem (4 pilotow).

Przeprowadzono trening dla 5 pilotow
szybowcowych.
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PIERWSZY POLSKI FILM LOTNICZY.

Na posiedzeniu Centralnej Komisji Or-
gan'zacji Swieta Lotniczego w dniu 5.8.
br, — Spoétdzielnia Pracy Fotografow
pod n«zwg ,,Gromada“ zdecydowata sie
do nakrecania filmu pt. ,,Miode Skrzy-
dia“. Prace przy nakrecaniu poszczegol-
nych scen odbywac sie beda przy pomo-
cy lotnictwa wojskowego, ktére ze swej
strony udostepni Wytworni  dokonywa-
nie zdje¢ w roznych osrodkach lotni-
czych.

Transport Filmowcéw odbywaé sie be-
dzie na .samolotach wojskowych typu
,Douglas*

KOMUNIKACJA LOTNICZA
Z JUGOSEAWIA

Dnia 28.8 odbyto sie w stolicy Jugo-
stawii, Belgradzie podpisanie konwencji
lotniczej pomiedzy Polskg a Jugo-stawig.
Umowe ze strony Polski podpisat Amba-
sador R. P. w Jugostawii J. K- Wende,
a z ramienia Jugostawii minister komu-
nikacji Desie.

MAPY LOTNICZE

graficznego I(W-1.G.-ti) ukazaty sie juz
w sprzedazy 3 odcinki (Warszawa,
Gdansk i Szczecin) mapy Polski (1:500000)
w cenie 200 zt za odcinek.

Catos¢ mapy .obejmie 12 odcinkéw,
ktére ukazag sie do konca br.

Zaméw'enie  kierowa¢ nalezy pod
adres: ,,Wojskowy Instytut Geograficz-
ny“ — Warszawa, Al. Jerozolimskie Nr

91. Wojsko korzysta przy zakupie map
z 50 proc, znizki.

SZYBOWCOWY OBOZ TRENINGOWY

W kilka dni po powrocie naszej eki-
py szybowcowej ze Szwajcarii, odbyto
sie zebranie Aeroklubu Rzeczypospolitej
Polskiej, na ktorym m. in. poruszono ak-
tualne zagadnien'e naszych przygotowan
do udziatu w Miedzynarodowych Zawo-
dach  Szybowcowych, organizowanych
przez F.A-l. w roku przysziym.

W zwigzku z tym postanowiono, ze
jeszcze w roku biezagcym w terminie od
dnia 159, — 30.9. odbedzie sie 0b6z
tren ngowy w szkole szybowcowej Zar,
w ktérym bedzie brato udziat 20 pilo-
tow szybowcowych. Obéz treningowy be-
dzie posiadat charakter eliminacji.

NOWY SILNIK MODELARSKI
KRAJOWEJ PRODUKCIJI

Jak sie dowiadujemy, Kazimierz Wod-
niczak, zwyciezca z Zawodéw w Kobyl-
nicy w kategorii modeli z napedem sil-
nikowym, rozpoczat seryjng produkcje
silnikow modelarskich typu Diesla,

Dane silnika ,,WOKAS — 1" przedsta.
wiajg sie nastepujaco:

po.jemnos¢ 2,58 cm3
Sredn. ttoka 13 mm
skok 18 mm
ciezar catkowity 170 g.

Blizszych danych udziela konstruktor
Wodniczak — Ostréow  WIlikp-, Plac 23
Stycznia 4.

W najblizszych numerach SiM-u posfa.

ramy sie zamiesSci¢ dokladniejsze dane
i rysunki nowego silnika.

AEROKLUB WARSZAWSKI

W dniu 11 bm. odbyto sie zebranie
Sekcj,  Szybowcowej Aeroklubu War-
szawskiego. Na zebraniu przedyskuto-
wano sprawe zorganizowania wewnetrz-
nych zawodow szybowcowych w ramach
krajowych zawoddw junioréw, oraz pla-n
treningdw szybowcowych sekcji. Rozpo-
czecie treningbw umozliwione zostato
energiczng postawg nowego kierowni-
ctwa sekcji, ktére wespot z kilku czion-
kami sekcji skompletowato, badz tez
doprowadzito do stanu uzywalnosci juz
posiadany sprzet i postawito sobie za cel

przescigniecie w  zywotnosci  (czyli
wprost: w latanu) sekcji motorowej,
ktora jak dotad wykazuje najwieksza

ruchliwosé.

Treningi szybowcowe odbywaé sie be-
dg na lotnisku Aeroklubu i wypehig
trzy dni powszednie w tygodniu, oraz
wszystkie lotne niedziele.

Ze zapowiedzi kierownictwa sekcji nie
sg gotostowne, S$wiadczy zorganizowany
w niedziele (14 bm-) w os$rodku szkole-
niowym Mitosna trening eliminacyjny
szybownikow A. W. Zostal on przepro-
wadzony przez instruktoréw osrodka
przy obserwacji instruktoréw .sekcji
i miat na celu utworzenie grup trenin-
gowych, w zaleznosci od zaawansowa-
nia pilotow.

Chociaz treningi sekcji obejmujg tyl-
ko pilotow szybowcowych od kategorii
,,B" poczawszy, przy czym .za warunek
stawia im sie wylaszowanie na ,,Gru-
nauke" za wyc’agarka, nie znaczy to
jednak, ze 0 mniej zaawansowanych
cztonkach sekcji zapomniano. W poro-
zumieniu z o$rodkiem szkoleniowym Mi-
tosna, uruchomione zostang na tamtej-
szym szybowisku w najblizszych dniach
trenngi dojazdowe, ktére pozwolg za-
interesowanym na osiggniecie poziomu
wymaganego do uczeszczania w tre-
ningach sekcji na lotnisku.

Radykalny zryw sekcji szybowcowej
z martwego jeszcze do niedawna punk-
tu powita¢ nalezy z uznaniem, a spre-
zynom tego zrywu w osobach ob. ob-
Millera, Kopinskiego, insp. Szydtowskie-
go i innych mozna pogratulowac zyczac
im jak najpomysiniejszych wynikéw.

KURS SPADOCHRONOWY
I MOTOROWY

Z dniem 1 pazdziernika br. rozpoczy-
na sie przy Stotecznym Komitecie OM
TUR kurs spadochronowy | stopnia. Kurs
bedzie ,sie odbywat w gmachu Stotecz-
nego Komitetu OM TU.R w Warszawie
przy ulicy Mokotowskiej 24 w godz.
18—21-¢j.

Zapisy przyjmuje sie codziennie w Wy
dziale Stotecznego Komitetu OM TUR
pod w'w adresem w godz. od 10
16-tej. Optata za kurs wynosi 300 zk,
ptatne przy zapisie.

Od LIX. 47 r. przyjmowane Sg orien-
tacyjne zapisy na teoretyczny kurs wy-
szkolenia lotniczego motorowego, ktory
bedzie  zorganizowany w pierwszych
miesigcach 1948 roku pod warunkiem,
ze zbierze sie wymagana ilo$¢ chetnych.
Od kandydatéw na teoretyczny kurs
motorowy wymagane jest zasSwiadczenie
ukonczenia co najmniej kat. B szybow-
cowej.



IV. SZYBOWIEC NR 3

Dc tej pory podawalismy rysunki mo-
deli papierowych w skali 1:1, naturalnej
wielkosci. Wystarczyto przekalkowac ry-
sunek na brystol i mieli$my gotowy mo-
del- To byly jednak prace wstepna.

Obecnie musimy sie zapozna¢ z meto-
da rysowania modelu wedtug wymiaréw,
podanych na planie. Utatwi nam to dal-
szg prace, gdyz modele beda coraz wiek-
sze i nie spos6b bedzie podawac je w
naturalnej skali. Podobnie zresztg jest
w technice. Trudno bytoby rysowac¢ du-
zy samolot czy most w skali 1:1, Do tego
celu stuzy rysunek techniczny odpowied-
nio zmniejszony, dokiadnie zwymiaro-
wany i pozwalajacy na odtworzenie prze-
myslanej konstrukcji. | jeszcze jedna,
najwazniejsza sprawa: szanujacy sie in-
zynier czy technik nigdy nie kalkuje, ry-
synku, ale rysuje go wedtug wymiarow.
Ufa jedynie liczbom, ktére sg nieomyl-
ne, a nie konturom rysunku, ktéry prze-
ciez zawsze posiada pewng niedoktad-
no$¢. W ten sam sposéb i my bedziemy
rézn>ez postepowali — wierzac jedynie
wymiarom i wedtug nich wykres$lajac na-
sze modele.

Na rysunku widzimy prosty model
szybowca — wycinanke, ktérego wyko-
nanie nie zabiera wiecej czasu jak 10
minut, ale chcac go zrobi¢ musimy
wprzéd wykreslié model w skali 1:1, na
czystym kawatku brystolu czy nn sztyw-
nej oktadce zeszytowej.

Rysunek obrazuje model catkowicie
zwymiarowany, oraz widok perspekty-
wiczny gotowego szybowca. Jak zabraé
s'e do roboty, aby odtworzy¢ doktad-
nie kontur modelu w skali 1:1? Przede
wszystkim  przygotowujemy  narzedzia
pracy. A wiec: otéwek (najlepiej numer
3), cyrkiel, tréjkat i linie z podziatka
milimetrowg; wszystkie wymiary na ry-
sunkach technicznych podaje sie w mili-
metrach — nie ma wiec potrzeby pisa¢
przy liczbach wymiarowych literek mm.

Kolejne fazy wykreslania rysunku wy-
konawczego pokazane sg na szkicu 2-

Prace rozpoczynamy od wykreslenia
linii osiowych (kropka — kreska). Kre-
slimy najpierw pionowa, odmierzajac
przy pomocy miarki odlegto$¢ 110 mm
| zaznaczajac ja kreska. Nastepnie kre-
$l:my prostopadte linie osiowe, postugu-
jac sie trojkatem. W odlegtosci 40 mm
°d gornej linii rysujemy rownolegta o$
tukéw skrzydta, na ktorej zaznaczamy
odlegtos¢ 123 mm. Na dolnej linii odmie-
rzamy odcinek 70 mm, biorgc w cyrkiel
po 35 mm od pionowej linii osiowej.

»SzKkielet" naszego rysunku mamy go-
towy. Mozna obecnie przystgpi¢ do wy-
kreslania tukéw- Na rysunku podane
sg wszystkie wymiary promieni, ktore

oznaczono tak. jak to jest przyjete w
technice literkg matg r (radius ozn»cza
promien).

Na przecieciu osi pionowej z goérng
linia prostopadta mamy poda-ny promien
luku réwny 10 mm. Wymiar ten bierze-

I NAUKA WYKONYWANIA RYSUNKOW

my (jak to sie méwi) w cyrkiel i zata-
czamy #tuk, opierajac nézke cyrkla na
przecieciu sie obu osi. Tak samo po-
stepujemy ze wszystkimi lukami podany-
mi na rysunku, zwracajgc uwage na po-
dany promien.
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Obecnie mozemy przystgpi¢ do wy-
konczenia rysunku- Od S$rodkowej linii
poziomej odmierzamy 22 mm; bedzie to
miejsce zejécia sie skrzydet z kadtubem-
Od tego punktu kreslimy prostg do
uprzednio narysowanego tuku. Rownole-
gla do przedniej krawedzi skrzydia da
nam obrys prawego ptata- Dwie lin‘e
réwnolegte do osi pionowej, kreslone
od tuku 10 mm, wyznaczajag Kksztatt

legte -do osi pionowej (w odlegtosci po
5 mm) wyznaczajg grubo$¢ kadtuba. Od-
ktadajac wymiar 25 mm od osi pionowej,
otrzymamy miejsce zagiecia statecznika
wysoko-éci w dwa stateczniki kierunku

W ten sposéb otrzymaliSmy wierny
rysunek naszego modelu- Wystarczy
obecnie zagig¢ kadtub wzdtuz linii osio-
wej i podgig¢ stateczniki kierunku, aby
otrzyma¢ dobrze latajagcy  szybowiec-
Wywazanie i regulacje przeprowadzamy

w sposob omowiony przy modelu Nr 1

Nie nalezy zniecheca¢ sie niepowodze-
niami w czasie kreSlenia; starannosc
w odmierzaniu  wymiaréw i doktadne
postepowanie wedtug podanych w-skazo.
wek, zapewnig sprawne wykre$lenie ry-
sunku.

Przyszty konstruktor
sowac!

musi umie¢ ry-

(d.. c. n)

przedniej czesci kadtuba. Dwie réwno-

NAJCIEKAWSZE KONSTRUKCJE

II Ogoblnopolskich Zawodéw Modelarskich
Il.
MODEL WYCZYNOWY BOLESEAWA DEGLERA.

Jest to model silnikowy, skonstruowany w 1936
roku na Zawody Ogoélnopanstwowe we Francji.
W zawodacli tych B. Degler wystepowat jako repre-
zentant Algieru.

Model ten o wybitnych witasnosciach szybowco-
wych zdobytby wéwczas pierwsze miejsce, gdyby
nie przypadek. Czas lotu ograniczony byt do. 20 se-
kund, podczas gdy Degler miat 21 sekund.

Model ten konstrukcji mieszanej z przewaga bal-
sy jest pokryty cienkim fularem. Do napedu zasto-
sowano silnik 10 cm3 Ohlssona. Nowoscig byto ory-
ginalne sktadane $migto, ktére wzbudzato olbrzy-
mig sensacje nawet we Francji. Pismo ,,L'Air pour
tes Je-unes“ wyrazato poglad, ze tego rodzaju $mi-
gto moze sie rozlecie¢ w powietrzu. Jednak jak do
tej pory dziata doskonale, a pan Degler uwaza, ze
wypadek eksplozji $migta nie moze nastgpi¢ w zad-
nym razie.

Model ten, jak to obserwowalismy na zawodach
w Kobylnicy odznacza sie bardzo dobrym planowa-
niem po wytgczeniu silnika, bija¢ w locie na od-
legtos$¢, najlepsze szybowce. Do ciekawych rozwia-

O Cje ta

Lotnicza

Z numerem dzisiejszym wznawiamy druk naszej
.Poczty Lotniczej* Przerwa w jej ukazywaniu sie
spowodowana byta brakiem miejsca w piSmie. Brak
»Poczty Lotniczej* odczuli Czytelnicy nasi bardzo
dotkliwie, o czym Swiadczy caty szereg listow.

Piszcie wiec do nas, drodzy Czytelnicy, a postara-
ny sie udziela¢ doktadnych rad i wskazéwek, posta-
ramy sie wyjasnia¢ Wasze watpliwosci i odpowiada¢ na
wszystkie pytania. (RED)

DANUTA P. — ,Wspomnienie'! najezy zebra¢ ,,.dlga,
specjalnie w tym celn skonstruowang tyzkg i po ostatecznych
ogledzinach'™™ (jak pisze autor) witozy¢ do kosza, jak twierdzi
zdrowy rozsadek.

i>dnik . ‘ fOc./Y*

zan technicznych nalezy doskonale tgczenie skrzy-
det, (pomystu konstruktora), zapewniajgce 100 proc,
bezpieczenstwo w locie i ladowaniu.

LAERONAUTA" z Nowego Targu, — 1. U- S. A. budujg
silniki zarébwno wiasne, jak i z licencji .(,,Merlin'l). Wyliczenie
wszystkich silnikéw zajetoby n:Im caty numer ,,SiM*“-u. 2. Sil-
nik Metro-Vick jest silnikiem angielskim. 3- Najsilniejszym
jest Rolls-Royce ,,Nenell — (2265 Kg sity ciagu). 4, Sposrod
wymienionych najszybszym jest ,, Thunderboltt, najzywot-
niejszym ,,Hurricane*.

OB. KUZNIEWSKI ALEKSANDER — Tczew. — Szkoly
kadetow nie ma. By zosta¢ przyjetym do Oficerskiej Szkoly
Lotniczej trzeba mie¢ ukonczone 18 lat i mature. Plany mo-
deli latajgcych mozecie naby¢ u nas w cenie; ,,Orlgtko*
10 z ,Mucha* — 125 .z, ,Rekin1 — 230 zh.

OB- ZAPALSKI ANDRZEJ — Warszawa. Statych lotéw
pasazerskich nad Warszawg nie ma.

OB. OSTROWSKI Z. — towicz. — Przepraszamy Was
za przykrosé, ktérg Wam wyrzadziliSmy. Musicie jednak
przyzna¢, ze stuszno$¢ byta po naszej stronie. Cena ulgowa
kompletu ,,Skrzydlatej Polskit od Nr 5 z 1945 r- do Nr S
z 1946 r. wynosi 60 zt. — Pisma ,,Espaces” za paszym posred-
nictwem zaprenumerowac nie mozna,

OB. RACZYNSKI WOJCIECH — t4dz. — Wszelkie po-
trzebne Wam dane o polskich samolotach z przed 1939 r. mo-
zecie zaczerpna¢ z cyklu ,,.Samoloty polskie®.
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