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TIGODUK ZY LOEMCLEJ

RADZIECKA LATAJACA FORTECA

Potezny czterosilnikowy samolot bombowy dalekiego zasiegu Pe-8, konstrukcji
inz. Petlakowa brat udziat uj setkach nalotow lotnictwa radzieckiego na Berlin.



OPERACJA
P TEA"

KAZIMIERZ GOZDZIEWSKI, ppor.

.-.Dnia 31 stycznia 1945 r. dywizja na-
sza przeleciata na lotnisko Bydgoszcz
i 1-go lutego rozpoczeta akcje razem

z Pierwszg Armig, ktora otrzymata rozkaz
przerwania tak zwanego Watu Pomorskie-
go — mocnej linii obronnej przeciwnika,
na wschod od miasta Starogard.

Pierwsza akcja bojowa z lotniska Byd-
goszcz miata za zadanie wspétprace z po-
wietrza z jednostkami naziemnymi, przy
okrazaniu i zniszczeniu ugrupowania n-pla
w rejonie m. Pity..

Z kroniki
1-ej Pomorskiej Mieszanej Dywi-
zji Lotniczej, ‘odznaczonej ,,Krzy-

zem Grunwaldu® 11 klasy.
* * *

Ppor. pilot Latowicz wiozyt rekawice i zwrocit sie
do Mikoftaja:

— Wychodzisz? — Maszyny juz gotowe!

Michalski skingt gtowg i rzekt: Ty lecisz z pluto-
nowym Winiarskim. Dobry strzelec! Otwarta gtowal
Mnie dali dzisiaj sierz. Marka. Putkownik mowit, ze
bedzie ciezka robota. Niemcy wyrwali sie z okrgze-
nia i maszerujg gdzie$ lasami na Jastrow. Znalazt ich
nasz zwiad. Wyrwali sie wraz z czotgami. Mogg za-
grozi¢ powaznie naszej piechocie. Mamy ich zna-
lez¢! — zakonczyt i smetnym wzrokiem przeleciat po
zasnutym chmurami niebie.

Wyszli na dwor. Dwa szturmowce byly juz gotowe
do startu. Strzelcy pokfadowi przyczajeni za swymi
»maszynkami“, btyskali zebami w usmiechu w kierun-
ku pilotow.

Ostroznie manewrujac wséréd nagromadzonych sa-
molotow wypeltzli na start i wyszli w powietrze.

Z tylu zostata przykryta chmurami Bydgoszcz.
Wozieli kurs na zachod.

Nakto — Wyrzysk — Smitowo — Pifa.

Wykrecili nad miastem. Zaczeli penetrowac teren.
Drogi sg puste. W lasach spokdj. Na wysokosci Piet-
nitz wida¢ pierwsze oddziaty wojska. Dwa Ity gnaja
im na spotkanie. K.m-y strzelcow w pogotowiu.
Alarm zbyteczny. To piechury Pierwszej Armii ota-
czaja mniejsza grupe Niemcow, ktérzy po krotkiej,
gwattownej walce poddajg sie do niewoli.

Monotonnie pracujg silniki. Ponizej przesuwajg
sie lasy, pola, osady.

Gdzie jest wrdg, ktory wyrwat sie z okrgzenia?

Jaka$ rzeka. Ciagnacy sie wiele kilometrow las.
Olbrzymia polana. Na polanie grupka zotnierzy. Ma-
chajg czapkami. Rozpedzone Ity znizajg swdj lot. —
To nasi!
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Zotnierze wskazujg na las. Strzelajag w tym Kie-
runku z rakiet. Jasne! Tam musi by¢ wrég!

Latowicz pierwszy kieruje samolot we wskazanym
kierunku. Za nim gna Michalski. Serca walg w oczeki-
waniu bliskiej walki.

Teraz wida¢ juz, jak na dioni: diugie, nie zama-
skowane jeszcze linie okopdw, zOtcace sie  wsrod
czerni drzew. Tabory, samochody, czotgi, mozdzie-
rze. Wszystko okopane, lufy dziat skierowane prze-
ciwko naszym oddziatom.

Zagdakaty terkotliwy pacierz dziatka. Przeszyli las
celnymi seriami. Przejechali sie po obozie wroga.
Poleciaty w dot 400-kilogramowe bomby. Zatrzesto sie
powietrze. Z6tta linia okopow zatamata sie, poszarpana
lejami bomb. Lecg w powietrze jakie$ beczki, wozy,
deski.

Nawr6t. Zahuczaty pokfadowe ,,Katiusze*.
wracajg sie bojowe kolosy z krzyzami.

Czarny dym snuje sie wérod drzew. Wiecznie gtod-
ne celu lufy k.m-6w szalejg. Krotki, nerwowy btysk.
Drugi. Trzeci. Trafili jakie$ sktady z amunicjg. Las
pali sie, przykryty welonem dymu.

* *
&

Tego samego dnia, po niezliczonych nalotach na-
szych samolotéw na ugrupowanie niemieckie w. rejo-
nie Jastrowa — na dachu cudem ocalatej le$niczowki
ukazata sie biata flaga.

Szybkim marszem podciggniete ku miejscu walki
jednostki naziemne Pierwszej Armii wziety catg grupe
wroga do niewoli. Akcja ,,Pita“ zostata zakorczona.
Rozpoczat sie marsz na Kotobrzeg.

Ppor. Latowicz i ppor. Mikotaj Michalski zostali
odznaczeni krzyzami ,,Yirtuti Militari*.

Prze-



DWA
SPOTKANIA

L. PEREPIELOW, mjr gwardii.

Stary moj przyjaciel, podputkownik gwardii Piotr
Afanasjew przyleciat do Moskwy do oddziatu perso-
nalnego DowoOdztwa Lotnictwa, by otrzymac skiero-
wanie na nowe stanowisko.

— Awansuje — oswiadczyt z lekkim zazenowaniem,
gdy spotkaliSmy sie.

Nastepnie moéwit o przebiegu swej stuzby za gra-
nicg w ciggu ostatnich dwu lat, o tym, jak bardzo znu-
dzit mu sie pobyt na obczyznie i jak bardzo stesknit
sie za krajem, za Moskwa, za niebem rosyjskim, ktére
przeciez obleciat wzdtuz i wszerz...

— No, teraz zdaje sie zostane juz jednak w kraju—
zakonczyt podputkownik swoje opowiadanie i zapalit
papierosa.

— Acha! — przypomniat sobie nagle — poradZ mi,
jak znalez¢ ten adres.

Wyjat z kieszeni notes i zanim zdgzyt go otwo-
rzy¢, wypadia z niego mata fotografia. Kierowany cie-
kawoscig wyciagnatem reke.

— Co to takiego? — zapytatem,' ogladajac zdjecie
niemieckiego samolotu mysliwskiego Me-109, z asem
pikowym, wymalowanym na kadtubie.

— To ostatni na moim wojennym koncie — odpo-
wiedziat podputkownik, usmiechajgc sie pod czarnym,
gestym wasem, chytrze mruzac przy tym oczy.

— Zresztg jest to catkiem ciekawa historia. Jesli
chcesz, moge ci opowiedzie€...

— Alez oczywiscie! Chetnie postucham. — odpo-
wiedziatem, wygodniej siadajac w fotelu.

— Pamietasz? — rozpoczgt swoje opowiadanie
Piotr Afanasjew — pamietasz jesien czterdziestego
pierwszego roku, kiedy nasz putk po ciezkich walkach
zostat skierowany na tyly, aby otrzyma¢ nowe samo-
loty? PragneliSmy wtedy tylko jednego: otrzymac no-
we ,,Jaki“ i jak najpredzej wr6ci¢ z powrotem na
front, pod Leningrad. Stato sie jednak inaczej. Zamiast
»Jakow* przydzielono nam nowootrzymane, amery-
kanskie ,, Tomahawki“, , Tomahawk“ jak zapewne
wiesz — to indyjski topdér wojenny. ZaczeliSmy wiec
zapoznawac si¢ z tymi ,,Tomahawkami*. Jeszcze w cza-
sie ich montazu instruktorzy i mechanicy amerykanscy
dziwili sie, jak bedziemy na nich lata¢. Chodzi o to, ze
»Tomahawk® to maszyna ,delikatna“, przeznaczona
do eksploatacji w klimacie tropikalnym; sami Amery-
kanie latali na nim tylko w Afryce, a i to ciggle mieli
ktopoty z silnikami. A tu, nagle — pdinoc, silne mro-
zy... Lecz Amerykanie mogli sie dziwi¢. My nie mie-
liSmy czasu na to. Zrobili swoje, zdali nam maszyny,

otrzymali dokumenty i — good bye! A my mieliSmy
na tych ,,toporach“ wojowac...

Przed samym wyjazdem na front zapanowaty silne
mrozy. | wtedy zaczely sie ktopoty. Co lot — peka
chtodnica oliwy, to znéw nawala silnik.

Inzynierowie nasi wymyslali najrozniejsze sposoby:
ocieplali silniki, wzmacniali chtodnice — ale czy to
co$ pomoze, je$li w maszynie nastepuje jeden defekt
po drugim?

I na tych oto ,,toporach“ polecieliSmy w bdj.

Pierwszy mdj lot bojowy na ,,Tomahawku“ polegat
na ostonie eskadry samolotéw transportowych nad je-
ziorem ktadoga. W' pigtke konwojowaliSmy dwanascie
maszyn, ciezko zatadowanych zywnoscig dla. oblezo-
nego Leningradu. | oto nagle, nad samym S$rodkiem
jeziora, napadto na nas dziewie¢ Me-109. Oczywiscie,
rozpoczeliSmy natychmiast walke, $ciggajac na siebie
niemieckie mysliwce. Zetkngtem sie na kursie spotka-
niowym z jednym ich prowadzacym. PrzelecieliSmy
mimo siebie i na utamek sekundy zdotatem go uprze-
dzi¢ w wirazu. Kadtub ,,Messera“ zamajaczyt na moim
celowniku. Pamietam jak dzi$: na siatce celownika
czarny as pikowy i numer maszyny — zo6Ha cyfra ,,15%
Skwapliwie nacisngtem spusty k.m-6w — ,,Messer* za-
kotysat sie lekko i walgc sie stromo w dot wypuscit
warkocz dymu. Myslatem, ze jest gotow. Okazato sie
jednak, ze Niemiec zastosowat fortel, rozmysinie wpro-
wadzajgc mnie w bigd. Rozgniewany rzucitem sie
w poscig. Ale gdziez tam! Gdy tylko podatem ,,Alliso-
nowi“ pelny gaz, natychmiast zakrztusit sie, pokaszlat
i zgast. Silnik nie wytrzymat przecigzenia na mrozie.

Bylto mi wstyd, ze ni stad, ni zowad przegapitem
tego Niemca; wprost nie mogtem sobie znalez¢ miej-
sca. Nie rozmawiatem z kolegami cate dwa dni, cho-
dzitem zty i ponury, jak noc. | takimi brzydkimi sto-
wami wspominatem konstruktorow tych przekletych
»latajacych toporéw*, ze na pewno mieli silng czka-
wke...

Putkownik Afanasjew potozyt na stét pudetko pa-
pierosow, zapalit, zaciggnat sie mocno i wypuszczajac
ktab niebieskiego dymu mowit dalej.

— Latatem na tym ,, Tomahawku“ kilka miesiecy.
Walczytem, osiggnatem nawet kilka zwyciestw. Nie
miatem jednak serca dla tej zamorskiej maszyny. lle-
kro¢ po6zniej wsiadatem do. kabiny, przypominatem so-
bie tego ,,Messera“ z pikowym asem, ktérego przegapi-
tem; przypominatem sobie, ile trudu i wysitku koszto-
wat mnie kazdy zestrzelony na tym ,toporze“ samo-
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lot. Przyznaje sie szczerze: nie mogtem po prostu juz
doczekaC sie dnia, kiedy otrzymam swojg, krajowej
produkcji maszyne. Marzytem o tym nie tylko ja;
wszyscy piloci wyczekiwali z utesknieniem chwili, kie-
dy mozna bedzie wreszcie zda¢ na ztom te ,,siekiery*.
Tak nazywali oni ztosliwie ,,Tomahawki“...

| oto przyszto zawiadomienie: wylecie¢ natych-
miast do fabryki celem przyjecia ,,Jakéw*. W putku
powstat prawie Swigteczny nastroj. ,,Teraz dopiero po-
wojujemy!* — mawiali wszyscy. Nie mineto nawet
dwa tygodnie, a juz nowiutenkie, gtadko wypolerowa-
ne i starannie pomalowane ,Jaki“ staty na naszym
lotnisku. Catymi dniami kreciliSmy sie¢ wokdt nich;
nie mogliSmy sie po prostu napatrze¢ do syta.

Oto, co znaczy tesknota za dobrg maszyng! A sa-
moloty rzeczywiscie byly wysokiej Kklasy: i szybko$¢
i zwrotno$¢ i uzbrojenie — wspaniate! Do tego jesz-
cze pewne, niezawodne, stateczne i wytrzymate w lo-
cie.

Przyjechata do nas na lotnisko delegacja robotni-
kéw z Leningradu, ktorzy z wiasnych swoich skfadek
pienieznych ufundowali nasze ,Jaki*. Jeden z nich,
staruszek juz prawie, podprowadzit mnie do samolotu,
objagt mocno i moéwi:

— Lataj synku, bij sie i nie wracaj bez zwyciestwa.

Nic mu nie odpowiedziatem, tylko mocno uscisna-
fem jego reke. A nastepnego dnia rano — do roboty.
Wtedy dopiero uzyliSmy sobie! ZaczeliSmy nadrabiac
stracony czas.

I jesli poréwnaé, jak przed tym walczyliSmy na
»Tomahawkach“ — zdumienie ogarnia, jak ogromny
zrobiliSmy krok naprzod. | nic dziwnego. Stanowczo
Amerykanie przechwalili te swojg maszyne — u nich
nic nie odbywa sie bez reklamy — jednak nie warta
ona byta tego. Powiedz sam, co mozna na niej wiasci-
wie wykonaé, oprécz wirazu? Nic. Tylko wiraz. Wcho-
dzisz wen i krec sie, bron sie. Ani dopedzi¢, ani uciec—
kre¢ sie jak wariat, jesli chcesz zy¢. Tak juz nawet
przyzwyczailiSmy sie do tych wirazy, ze z poczatku
prébowalismy stosowaé je w walce na ,Jakach“. Ale
odzwyczailiSmy sie szybko, gdyz ,,Jak" pokazat nam
sam, ze jest stworzony nie do obrony, a do ataku, do
prawdziwej walki. A gdy juz przeszliSmy od manewru
poziomego, do walki w ptaszczyznie pionowej, z wy-
wrotami  bojowymi, z wykorzystaniem wysokosci
i szybkoSci — sytuacja zmienita si¢ catkowicie.

Front zblizyt sie juz do samej prawie granicy nie-
mieckiej ; putk nasz byt jednym z pierwszych, ktory
w patrolach powietrznych zapuszczat sie gteboko nad
terytorium wroga. Tam dopiero mieliSmy okazje za-
stosowa¢ w catej petni metode walki na pionowej! Nie
dawaliSmy Niemcom po prostu zy¢. Lecieli na ziemig,
jak ulegaiki...

Podputkownik podkrecit wasa, pomilczat chwile,
wreszcie powiedziat:

— A teraz postuchaj, do czego ja wiasciwie daze.
Otdz raz, byto to juz w rejonie Krélewca — polecia-
fem ze swoim putkiem, jako ostona naszych wojsk
naziemnych. Sam dowodzitem grupg uderzenio-
wg, mOj zastepca za$ grupa ostaniajagcg. Nad polem
walki skupita sie ogromna masa naszych samolotow.
Dokad nie spojrzysz — wszedzie samoloty z czerwo-

nymi gwiazdami. Nagle méj towarzyszacy — Fedja
Czugunow wota przez radio:

— Towarzyszu dowddco, dwa ,,Messerschmitty*
z lewej!

| rzeczywiscie: patrze w lewo, a tu na tej samej, co
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i ja wysokosci, na kursie rownolegtym do mojego ida
dwa Me-109. Sadzac, ze nie zwracamy na nich uwagi,
idg w dot na nasze szturmowce, operujace z lotu ko-
szacego. — ,,0ho, zobacz jacy oni chytrzy* — mysle
sobie i przekazuje dowddztwo nad catym patrolem
swojemu zastepcy, a sam z Czugunowem przecinam
droge Niemcom. Ci od razu zrozumieli, czym pachnie
takie spotkanie, skrecajg i wiejg na wschod. My za ni-
mi. Zapas szybkosci mam duzy, napieram na nich
mocno z gory. | oto, kiedy dzieli nas juz tylko odle-
gtos¢ 300 — 400 metréw — patrze i oczom nie wierze:
na. kadtubie pierwszego Niemca — as pikowy i zoha
pietnastka. Od razu na mysl przychodzi mi zamarzniete
jezioro tadoga, samoloty transportowe z zywnoscia,
samolot niemiecki z identycznie takimi samymi znaka-
mi rozpoznawczymi i moéj ,toporek* z ,,nawalonym*
silnikiem... *

Przetartem nawet oczy, myslac, ze mi sie przywi-
dziato. Lecz nie —pietnastke wida¢ doktadnie. Wotam
na Czugunowa przez radio: ,,Rozpraw sie z towarzy-
szacym, pierwszego biore na siebie. Tylko nie odchodz
za daleko!*...

I zaczeto sie. Fedja momentalnie wyskoczyt na-
przdd i pod moim przykryciem szybko zatatwit sie ze
swoim przeciwnikiem. Kigb dymu i ognia wy-
tryst na miejscu, gdzie jeszcze kilka sekund temu le-
ciat ,,Messerschmitt“.. ,,As pikowy“ pozostat osa-
motniony. WzieliSmy go z Fedja w kleszcze i gonimy
w glgb naszego terytorium. Postanowitem sobie, ze
zmusze go do lgdowania. Ale on okazuje sie takze nie
gtupi — zrozumiat o co chodzi i zaczyna kreci¢ sie
w kotko. Wtedy ja dla postrachu puszczam w niego
serie. Widze na wiasne oczy, jak trasa pociskow Swietl-
nych kiadzie sie nad Messerschmittem, a on — nie
wiem . dlaczego — nagle zaczyna dymic¢. Widocznie
mimo woli, zupeinie instyktownie reka sama poprawita
kierunek.

Niemiec poczut, ze Zle z nim, wykonuje $lizgi, by
zdmuchna¢ ptomienie. Nic mu to nie pomaga. Zaczyna
schodzi¢ i szuka¢ miejsca do lagdowania. Masz ci los! —
mysle sobie — usigdzie gdzie$ w lesie i szukaj go
potem! A tu widze nagle, jak Niemiec ciggnie do po-
lanki, na skraju ktérej stojg nasze baterie. Artylerzysci
przerwali nawet ogien; czekajg na ,,goscia“ z nieba.

ZatoczyliSmy z Czugunowem jeszcze krag nad po-

MILION MODELARZY |..

11 sierpnia odbyty sie w Moskwie XVI Wszechzwigz-
kowe Zawody Modelarskie. Wzieto w nich udziat 200 za-
wo%nli_kéw z catego kraju, ktérzy przywiezli ze sobg 300
modeli.

Pierwsze miejsce w kategorii szybowcow zajat Michat
Pachomow z Moskwy, ktérego model przeleciat odlegtos¢
22 km w czasie 36 minut.

Modelarze radzieccy zrzeszeni sg w Osoawiachimie
Organizacja ta, zajmujaca sie, procz modelarstwa, wszyst-
kimi rodzajami przysposobienia lotniczego, powstata
w 1927 roku. Obecnie w 300 000 kot zrzesza kilka milio-
néw miodziezy. W ciggu wojny Osoawiachim przeszkolit
w zakresie obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej 100
milionoéw ludzi. 200 Bohateréw Zwigzku Radzieckiego wy
szto z szeregbw tej organizacji.

* . #

Modelarstwo, zwane nie bez stusznosci ,,matym lot-
nictwem®, jest traktowane w ZSRR bardzo powaznie. Cie-
szy sie ono opieka panstwa, wojska, uczonych i konstruk-
toréw lotniczych i jest uwazane za szkole przysztych lot-
nikéw i inzynierdw. Szeregi modelarzy radzieckich liczg
obecnie 1000 000 ludzi.



lanka, przekonaliSmy sie, ze Niemiec dostat sie w do-
bre rece i wracamy na swoje lotnisko. Wyladowalismy.
Ja od razu do telefonu i melduje dowddcy dywizji:
»Zestrzelitem Niemca, z ktorym od trzech lat mam po-
rachunki“.. Dowddca odpowiada ,,To bardzo cieka-
we, przyjezdzaj natychmiast do sztabu!

Zanim dostatem sie do sztabu dywizji, Niemca
zdazyli juz tam przytransportowac¢. Wchodze, melduje
sie generatowi, a on pokazuje na jenca: ,,major Erich
Krause® i pyta: ,ten?* A ja — chociaz spotykatem sie
Z nim dwukrotnie — twarzy jego przeciez nie widzia-
fem. Dlatego mowie generatowi: , To tatwo ustalic.
Czy mozna zada¢ kilka pytan?“ Twierdzaco kiwa gto-
wga. Podchodze do lotnika i pytam go po niemiecku:

— Gdzie wojowat?

Major Krause wstat, poprawit ptaszcz, przygtadzit
rzadka, rudg fryzure i zaczyna odpowiada¢, akcentu-
jac kazde stowo, jak gdyby chciaf podkresli¢, z kim
mamy do czynienia:

— W czterdziestym — nad Francjg i Anglia,
w czterdziestym pierwszym — w Afryce. Stracitem
tam Kkilku Anglikéw i Amerykanow. Przewaznie ,,Hur-
ricane'y” i ,, Tomahawki*.

— A potem przyjechates do Rosji? — pytam.

— Tak — innym juz tonem odpowiada major Krau-
se — pod Leningrad... Ale tam nie miatem szczeScia...
Od razu w pierwszej walce zostatem pobity i ranny...

— Kiedy, w jakim rejonie? — dopytuje sie z nie-
cierpliwoscia.

— W potowie grudnia, nad jeziorem tadoga...

— W walce z Li-2 i ,,Tomahawkami“ — upew-
niam sie.

— Tak jest — mowi Niemiec i patrzy na mnie zdu-
miony.

— ,,Tomahawkow" byto pie¢, a was dziewieciu?—
zadaje nowe pytanie, po ktorym Niemiec wytrzeszcza
oczy'i nie znajdujac stdw kiwa tylko gtowa.

— W takim razie jesteSmy starymi znajomymi, ma-
jorze Krause — mowie. Niemiec przestraszony wy-
trzeszcza na mnie wyblakle oczy i szepce:

— Mein Gott! Co za pech...

—i Jaki tam pech! Co miato sie sta¢ dawno, stato
sie dzi$. To zupeknie naturalne. A op6znienie tego faktu
nastgpito nie z mojej winy. Uczynitem wszystko, co

JESZCZE COS NIECOS! |

Korespondent paryskiego dziennika ,,L'Intransigeant”
przesiat z Moskwy wiadomos$¢ nastepujacej tresci:

.80 km od jeziora Bajkat, 225 km od granicy Mongolii
w okolicach Irkucka (Syberia Wschodnia), dnia 15 czerw-
ca br. dokonano w obecnosci 280 uczonych eksperymentu
z radzieckg bombg atomowa. Byla to bomba o wadze
okoto 6 kg. Eksplozja wywotata zniszczenia w promieniu
30 km!*

O sile wybuchu moze $wiadczy¢ fakt, ze wstrzasy za -
notowane zostaly przez obserwatorium sejsmograficzne
w Stuttgarcie w Niemczech (odlegtos¢ od miejsca ekspe-
rymentu wynosi okoto 6 000 km!).

Stawropolski Oddziat Lotnictwa Cywilnego (P6tnoc-
ny Kaukaz) w ciggu dziesieciu miesiecy br. wykonat swoj
roczny plan lotéw. Przewieziono 12000 pasazeréw, 290
ton poczty i towardw, wylatano 16 500 godzin. W walce
ze szkodnikami niszczacymi zasiewy opryskano specjal-
nym ptynem 4850 ha winnic, 722 ha saddw, 1413 ha za-
siewdw lucerny. Na 4 634 ha zniszczono szarancze. Lot-
nicy zobowigzali sie wylata¢ do konca roku 1500 godz.
ponad plan.

W mojej mocy, azeby rozwigzanie nastgpito jak naj-
szybciej...

Tak powiedziatem, myslac sobie jednoczesnie: jesli
nasi sojusznicy wojowaliby uczciwie, nie posytaliby
nam réznych rupieci w rodzaju ,, Tomahawkow*, nie
zwlekaliby z drugim frontem; byé moze, ze ten Nie-
miec juz dawno zapomniatby o lataniu...

Podputkownik Afanasjew wstat, uderzyt rekg w stot
i powiedziak

— Czesto rozmyslatem nad tymi sprawami i jestem
zawsze dumny ze swojego narodu. Tylko my, radziec-
cy ludzie potrafiliSmy powali¢ na kolana ,,niezwycie-
zonego“ Hitlera. Nikt nie potrafit tego uczyni¢. Cata
Europa ulegla, tylko my nie. Nasz charakter nie
pozwolit nam na to. Nie potrafimy zgina¢ plecow.
JesteSmy wolnymi i dumnymi ludzmi. Raczej zginie-
my, niz uklekniemy przed cudzoziemcami. Dlatego,
ze znamy swojg warto$¢ i nie handlujemy swojg
godnoscia.

Widaé byto, ze Piotr Afanasjew wypowiedziat to,
co dtugo nosit w sercu i nikomu jeszcze nie miat okazji
powiedzie¢. Podszedt z powrotem do stotu i wzigt swo-
ja czapke:

— A propos — wiec jak mam znalez¢ ten adres?
Tam mieszka matka Fedji Czugunowa. Musze starusz-
ce przekaza¢ pozdrowienia od syna i radosng nowine:
przed moim wyjazdem otrzymat nominacje na stano-
wisko dowddcy eskadry.

thum. win.
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Na temat bojowego zastosowania
samolotéw odrzutowych styszy sie
w rozmowach laikéw, a nawet cze-
sto ludzi powierzchownie obznajo-
mionych z lotnictwem niestworzo-
ne basnie i wrecz nieprawdopodob-
ne sady.

Wypada, by Simkarze oriento-
wali sie réwniez i w tym zagadnie-
niu. Wypada, byscie potrafili rze-
czowo .sprostowaé mylne i fatszywe
sady.

Wobec tego poszperatem w kilku
pismach zagranicznych i chce sie
z Wami podzieli¢ tym, co w nich
wyczytatem.

Poniewaz jednak temat jest bar-
dzo obszerny i zajgtby nam wiele
miejsca, zajmiemy sie tylko zasto-
sowaniem bojowym odrzutowych
bombowcéw. O mysliwcach pisata
w swoim czasie ,,Skrzydlata“ (Nr ib
z roku 1946). Jesli temat Was in-
teresuje, napiszcie do mnie, na adres
Redakcji, a powr6cimy jeszcze do
niego.

Tymczasem jednak zajmijmy sie
bombowcami.

Wyobraz sobie, Kochany Kolego,
ze otrzymate$ list nastepujacej tre-
Sci .

Dowodztwo Lotnictwa.

M. p. dn. 23.11.47.

Rozkaz

Z dniem dzisiejszym mianuje
Was Dowodcg Odrzutowego Lot-
nictwa Bombowego. Do dn. 1.12.47 r-
rozkazuje przedstawi¢ do zatwier-
dzenia plan bojowego uzycia Wa-
szych jednostek

(podpis nieczytelny)

Co zrobi¢ z tym fantem?

Widze, ze jesteS w powaznym
ktopocie. Proponuje jednak bys
wziagt otdwek w reke, siadt za biur-
kiem, roztozyt przed sobg ,,SiM*“
i.. naradzajmy sie razem.

Przede wszystkim musimy sobie
przypomnie¢ osiagi i wiasciwosci
techniczne  bombowcoéw odrzuto-
wych.

Szybkos$¢ ich waha sie w grani-
cach od 800 do 900 km/godz. (Jak
na pewno pamietasz — juz w cza-
sie wojny niemiecki bombowiec od-
rzutowy Ju-287 latat z szybkoScig
865 km/godz). Sg one zatem znacz-
nie szybsze od mysliwcow z silnika-
mi tlokowymi, a bombowce ttokowe
latajg w poréwnaniu z odrzutowy-
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(peleng)
mi jak z6twie — wolniej o 200- 300
km/godz. Nawet odrzutowym my-
$liwcom bombowce odrzutowe nie-
wiele ustepujg pod wzgledem szyb-
kosci, gdyz sa wolniejsze zaledwie
0 50—100 km/godz.

W dziataniach bojowych drugim
waznym czynnikiem jest zasieg.
Bombowce odrzutowe posiadajg za-
sieg prawie rowny mysliwcom tto-
kowym. Fakt ten ttumaczy sie tym,
ze ze wzgledu na znacznie wieksze
zuzycie paliwa, odrzutowce zabie-
rajg go cate tony. Tak na przyktad
P-80 posiada zasieg 1200 km z

Zasieg bombowca odrzutowego, leca-

cego na wys. 10 000 m jest o 220 - 250%

wiekszy, niz zasieg tej samej maszyny,
lecacej nad ziemia.

1700 litrami paliwa, lub 2000 km
z 2870 litrami w zbiornikach. Wa-
ga paliwa na odrzutowcach radziec-
kich siega 25—30% ciezaru samolo-
tu w locie, a ilos¢ zbiornikdw, wy-
noszaca dla mysliwcow 6—10 sztuk,
jest u bombowcow jeszcze wieksza.
Konstruktorzy radzieccy stosujg
ciekawe tzw. ,miekkie zbiorniki',
ktore sa elastyczne i w miare na-
petniania  paliwem  wypehiajg
wszystkie mozliwe miejsca w skrzy-
dtach.

Mimo jednak tych wszystkich
technicznych ulepszen, bombowce

Duzy promien skretu praktycznie

A bombowcow
odrzutowych

odrzutowe majg zasieg znacznie
mniejszy od ttokowych.

Zasieg ten mozna zwiekszy¢
przez lot na duzych wysokosciach,
na ktorych silniki odrzutowe zuzy-
wajg mniej paliwa. Okazato sie, ze
zasieg bombowca odrzutowego, le-
cgcego na wysokosci 10000 m jest
0 220—250% wiekszy, niz zasieg tej
samej maszyny, lecacej nad ziemig.

Zanim przejdziemy do rozwazan
taktycznych i operacyjnych po-
patrzmy jeszcze jak wyglada lotni-
sko, z ktérego startujg bombowce
odrzutowe. Olbrzymie pole, wypo-
sazone jest w bieznie betonowe. Po
jednej z nich sunie w tej chwili
szesciosilnikowy olbrzym.  Silniki
pracujg na pelnym gazie, szybko$¢
wzrasta, a bombowiec jeszcze sig
nie oderwat. Sunie' juz jak bhyska-
wica. Nareszcie... Olbrzym jest juz
w powietrzu i pod niewielkim katem
nabiera wysokosci.

Z tego co widzieliSmy musimy
zapamietaC sobie trzy wazne rze-
czy . duza szybkos$¢, dtugi rozbieg,
maty kat wznoszenia charakteryzu-
ja start odrzutowego bombowca.
Wymaga on duzego lotniska z do-
brymi podej$ciami, co w rezultacie
jeszcze bardziej zmniejsza jego za-
sieg taktyczny, gdyz o dobre lotni-
ska w poblizu frontu w czasie na-
tarcia jest bardzo trudno.

Zastanobwmy sie teraz, jak wpty-
waja wiasciwosci techniczne bom-
bowca odrzutowego na jego zasto-
sowanie bojowe.

Duza szybkos¢ i krétki czas trwa-
nia lotu zwiekszajg do maksimum
waznos¢ czynnika cza-
s u (jesli spdzniasz sie do szkoty,
radze Ci w tym miejscu zrezygno-
waé od razu ze stanowiska dowodcy
bombowcoéw odrzutowych). Szcze-
go6lnie start grupy maszyn i ich
zbiérka w szyku w powietrzu stano-
wi powazny procent czasu lotu !
wptywa na zmniejszenie  zasiegu.
Oprocz tego, przy lotach w grupie
szybkos¢ bombowcow musi  byc



rowna szybkosci najwolniejszego z
nich, co takze zmniejsza zasieg.

Zastanowmy sie, w jaki sposob
mozna go powigkszyc?

Sg na to dwa sposoby: duza wy-
soko$¢ i 'dziatanie w niewielkich
grupach, lub nawet pojedynczymi
samolotami.

Czynniki  wysokosci i szybkos- |
zmniejszajg do minimum niebezpie-
czenstwo napotkania mysliwcow
wroga, nawet przy ulepszonej stuz-
bie obserwacyjno - radarowej. Poza
tym niewielka réznica szybkosci
miedzy mysliwcem i bombowcem
odrzutowym zwieksza szanse obro-
ny tego ostatniego. Duza szybko$¢
samolotdw, a co za tym idzie duzy
promien skretu (proporcjonalny do
kwadratu szybkosci) praktycznie u-
niemozliwia mysliwcowi powtorze-
nie ataku.

Dokonajmy podsumowania.

Nalot grupowy zwieksza obron-
nos¢ szyku bombowcoéw ze wzgledu
na wzajemng pomoc ogniowg i mo-
zliwos¢ przykrycia go mysliwcami,
zwieksza efekt bombardowania, ale
zmniejsza zasieg, utrudnia manewr,
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zmniejsza szybko$¢ i co za tym
idzie zwieksza straty 6d ognia-prze-
ciwlotniczego.

Nalot pojedynczymi maszynami
zwieksza zasieg, umozliwia' ma-
newr w locie ha cel, zwieksza szyb-
kos$¢ i dezorientuje wroga, ktéry nie
wie, jak broni¢ sie od bombowcdw,
nadlatujgcych z roznych kierunkéw
i na roznej wysokosci. Ujemnymi
stronami takiego nalotu jest niemo-
zliwos¢ przykrycia go mysliwcami,
staby ogien pojedynczych maszyn
i mata gestos¢ bomb, padajacych
na cel.

Juz widze, ze w Twojej gtowie
zarysowuje sie plan bojowego za-
stosowania bombowcéw odrzuto-
wych.

Bliskie cele, cele ktérych zbom-
bardowanie natychmiast wykorzy-
stajg wojska naziemne, zbombardu-
jesz grupa bombowcow, lecacg w
szyku.

Cele dalekie bedziesz bombardo-
wal, wysylajac na nie pojedyncze
samoloty, ktore lecac na réznych
wysokosciach i z rdznych Kierun-
kow spotkajg sie w okreslonej mi-

nucie i sekundzie nad wyznacza-
nym miejscem.

Mysliwce pomoga im przelecie¢
przez linie frontu i przez silniej bro-
nione odcinki, oczyszczajgc je na
pewien czas od lotnictwa wroga
i zmuszajac do milczenia baterie
przeciwlotnicze.'

Teraz juz mozesz $miato usigsé
do zestawienia planu bojowego u-
zycia jednostek odrzutowych bom-
bowcoéw. Wiem juz nawet, co na-
piszesz. UsSmiechasz si¢ i chcesz
bym Ci powiedziat 0 czym mysle?
Prosze bardzo. Ponizej podaje tresé
twego pisma:

Dowddca Odrzutowego Lotnic-
twa Bombowego.

Kwatera Gtéwna, M.p. du. 27.11.
1947 r-

Rozkaz Nr |

Rozkazuje zastosowaC wszystkie
moje jednostki do przewozu pasa-
zerbw, poczty i towaréw, oraz
w razie potrzeby do zwalczania
szkodnik6w..., ktdrzy pragna zasto-
sowania bojowego odrzutowych
bombowcow i bomby atomowej.

(podpis nieczytelny)

POKELADOWA
NOWOCZESNEGO SAMOLOTU

RUDOLF URICH, por. 0bs.

Do niedawna, gdy ludzko$¢ stawiata zaledwie
pierwsze kroki w dziedzinie lotnictwa, samolot, balon
czy sterowiec miaty w czasie wojny jedno tylko za-
danie: wykry¢ przeciwnika, wysledzi¢ jego zamiary.
Poczatek dwudziestego wieku dorzucit do tego jeszcze
.bombardowanie* przeciwnika, sprowadzajgce si¢ do
obrzucenia go zelastwem, poZniej bombami, przyczy-
niajacymi wiecej huku niz szkody. Lotnictwo zaczeto
odgrywac role czynng w.walce, stwarzajagc pomysine
warunki psychiczne do dziatan piechoty. Gdy jednak
w ciggu pierwszej wojny Swiatpwej obydwie strony
walczace korzystaty z lotnictwa, logicznie nasunefa
sie mysl, ze nalezy zniszczy¢ przeciwnika w powietrzu
i nie dopusci¢ go do dziatan nad naszym terytorium.
Samoloty zaczety sie uzbrajaé przeciwko innym samo-
lotom. Po pierwszych ,samolotach zwiadowczych*
i ,bombowcach” pojawiajg sie mysliwce.

Jak wygladata bron pokfadowa? Usmiech pobtazli-
wosci wywotujg dzi$ takie urzadzenia, jak noze, przy-
mocowane pod kadtubem, umozliwiajace rozcinanie
pokrycia przeciwnika w powietrzu. Potem zaczeto sto-
sowa¢ bron piechoty, np. karabiny maszynowe. Oka-
zalo sie jednak, ze specyficzne warunki walki po-
wietrznej wymagajg specjalnej broni. Karabin maszy-
nowy przeszedt wiec ewolucje. Wobec szybkiego prze-
mieszczania sie¢ celu, karabin lotniczy rnusiat uzyskac¢
odpowiednig szybkostrzelnos¢ — rzedu 700 — 800
wystrzatbw na minute. Nie znaczy to bynajmniej, ze
musi on wystrzeli¢ rzeczywiscie 700 naboi w ciggu

minuty. Nie pozwalajg na to warunki pracy komory
nabojowej i lufy, ktére nie wytrzymujg bez trwatycli
odksztatcen wiecej, jak 20 — 25 wystrzatow w jednej
serii. Nie pozwala na to rOéwniez zapas amunicji, nie
przekraczajacy 300 naboi na karabin.

Specyficzne warunki strzelania w logie wymagajg
réwniez specjalnych metod celowania. Celownik kara-
binu naziemnego nie pozwala uwzgledni¢ poprawek
na przemieszczanie sie celu w dowolnym  kierunku.
Pozwala on natomiast zmienia¢ odlegto$¢ punktu przy-
celéwania z wielkg doktadnoscig. Rozwoj celownikéw
lotniczych poszedt w innym kierunku. Odlegto$¢ pun-
ktu przycelowania ustalono na 400 m. Usprawiedli-
wiajg to w zupetnosci wyliczenia prawdopodobienstw'!
trafienia w walce powietrznej. Praktycznie rzecz bio-
rac nie mozna spodziewaé sie trafienia, o .ile samolot
przeciwnika znajduje sie dalej, jak na 400 m. tatwo
to zrozumieC, gdy zastanowimy sie, ile btedow popet-
niamy przy celowaniu na wiekszg odlegto$¢. Z najwaz-
niejszych nalezy wyliczy¢: biad w ocenie szybkosci
przeciwnika i wptyw wiatru.

Oprocz celownikow mechanicznych, tj. pozwalaja-
cych skierowa¢ karabin przez ,natozenie na siebie"
dwu punktow statych na karabinie (muszki i szczerbi-
ny wzglednie kotka) oraz celu, lotnictwo zastosowato
celowniki optyczne — polegajgce na ,,natozeniu na cel*
siatki celownika, widzialnej w przezierniku. Celowanie
tym celownikiem polega wiec na takim ustawieniu ka-
rabinu, aby odbicie siatki celownika, widziane na pot-
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przezroczystej szybce (przezierniku) ,,natozy¢* na
punkt przycelowania.

Wielka pomocag w celowaniu okazaty sie tak zwa-
ne pociski smugowe. Odznaczajg sie one tym, ze zna-
czg calg swa trase w powietrzu kolorowym Sladem.

Przy celowanie w powietrzu odbywa sie badz to sa-
mym karabinem, badZ tez catym samolotem. W zwigz-
ku z tym rozrézniamy dwa rodzaje karabindéw lotni-
czych : ruchome i nieruchome. Z nieruchomych strzela
zawsze pilot.

Karabiny pilota umieszcza sie w nosie samolotu,
lub w skrzydtach. Czesto karabiny umieszczone w no-
sie samolotu strzelajg ,,przez Smigto*, tj. przez okrag,
opisywany $migtem. Aby nie trafi¢ wtasnego Smigla,
nalezatlo stworzy¢ specjalny system synchronizacji
(uzgodnienia) pracy karabinu (chwili wystrzatu)
i obrotéw S$migta. Dokonuje tego specjalny trzpien,
potaczony z jednym z ruchomych elementéw silnika
z jednej strony, a ze spustem karabinu Z drugiej.

Aby unikna¢ niewygdd, zwigzanych z koniecznoscia
budowy takiego urzadzenia, wprowadzono w wielu sil-
nikach lotniczych puste waty Smigta (w ksztatcie rury),
przez ktdre przeprowadzono lufe karabinu lub dziatka

Karabiny ruchome wymagajg specjalnej podstawy,
pozwalajacej zwraca¢ je w dowolnym Kierunku i za-
pewniajgcej amortyzacje odrzutu, umozliwiajacej
uwzglednienie wszelkich poprawek przy celowaniu.

W czasie dziatan wojennych zaczeto uzywac¢ brom
poktadowej réwniez do porazania celow naziemnych.
Efekt, rzecz jasna, byt znikomy ze wzgledu na silne
zazwyczaj opancerzenie obiektow wojskowych (czot-
gow, pociggow pancernych). Aby je skutecznie zwal-
cza¢ musiano zastosowa¢ w lotnictwie dziatka wiek-
szych kalibréw.

Dzisiejsze samoloty, zwilaszcza szturmowe wypo-
sazone sg w dziatka kalibréw od 20 do 37 mm.

Nowoczesna technika wyposazyta samolot w jeszcze
potezniejsze $rodki zniszczenia. Sg nimi pociski rakie-
towe. Uzycie, tych pociskéw, niosgcych wielki fadunek
materiatu wybuchowego ze znaczng szybkoscia, na-
dang im przez naped rakietowy, stoi wiasciwie, na gra-
nicy strzelania i bombardowania.

Wiele rozgtosu wywotaty automatyczne celowniki
radarowe. Zasada ich dziatania jest nastepujgca. Wigz-
ka krotkich fal elektromagnetycznych, o kierunku
zgodnym z kierunkiem lufy karabinu ,,strzeze* samo-
lotu z danej strony. Z chwilg gdy zjawi sie na jej dro-
dze przeciwnik, odbite fale otwierajg automatycznie
ogien karabinowy. Samoloty sojusznicze nadajg spe-
cjalny umowny sygnat radarowy i w ten sposéb za-
bezpieczajg sie przed ostrzelaniem.

Technika zautomatyzowania broni lotniczej poste-
puje naprzod kolosalnymi krokami.

Historia dowiodta jednak, ze czynnikiem decydu-
jacym w walce jest nie automat, czy maszyna -
a cztowiek, ktéry nimi Kieruje.

Cztowiek musi wybrac¢ cel; cztowiek musi naprowa-
dzi¢ nan siatke, celownika; cztowiek musi kierowaé
samolotem. Nie speini tego zadna maszyna.. Nowo-
czesna technika moze tylko wzmac sity cztowieka, lecz
nie natchnie ona maszyny samodzielng mysla.

O sile i obronnosci panstwa decyduje kultura jego
obywateli. Czlowiek, walczacy w obronie niepodle-
gtosci swojego kraju, majacy przed oczyma cel walki,
wiecej moze zdziata¢, niz bezduszna maszyna. Tylko
w rekach takiego cztowieka maszyna moze spetnié
swoje zadanie.

572

Francuska podstawa — obrotnik do ruchomych
karabinbw maszynowych z okresu 191j — 191S r.

U dotu.

U gory: Celownik z przeziernikiem
Umieszczenie dziatka, strzelajgcego przez wat
Smigta



10) dr FERR
(ciag dalszy)

— Czekajg na nas ! Gratulujg suk-
cesu. Pogoda u nich dobral

Janek powtorzyt wiadomosci Bol-
kowi.

—Zuch ten delegat Udat nam
sie!

A Strzatek z powazng ming za-
siadt znowu do radia. Znéw krecit
gatkami, co$ notowat, co$ wystu-
kiwat i po pewnym iczasie jeszcze
raz podszedt do Tanka, ale ten nie
chciat go sam stuchac, tylko zacia-
gnat do Bolka i nastawit uszu.

— Przypominajg o sygnatach!
Lotnisko bedzie o$wietlone. Poda-
fem im czas startu i szybko$¢. Od-
powiedzieli, ze po trzech i pot go-
dzinach lotu mamy zejs¢ nizej, za-
pali¢ Swiatta sygnalizacyjne i wy-
strzeli¢ rakiete. Ich rakiety z dotu
majg nam wskazywa¢ kierunek lo-
tu. Pytajg, czy starczy nam ben-
zyny?

— Powiedz im, ze benzyny po-
winno nam wystarczy¢ na 1400
km.

Bolek spojrzat na zegar; lecieli
juz trzy godziny. Powinni by¢
gdzie§ miedzy Smolenskiem, a
Wiazma. Za pot godziny zacznie
schodzi¢. Jeszcze leciat w chmurach.
Ale chmury stawaty sie coraz to
rzadsze, a gdzieniegdzie zaczety w
szczelinach przebtyskiwaé gwiazdy.

Kurs trzymat stale ten sam. Ale
nie znat wiatru.

Nie byt pewien gdzie wyjdzie.

Janek znowuz wyciggnat termos
i poczestowat go kubkiem kawy.
Sam jednak nie napit sie i delegato-
wi tez nie dat.

Byto nieprzyjemnie zimno.

Powoli jednak robito sie nieco
jasniej, chmury wyraznie si¢ kon-
czylty. Widocznie na lotnisku byta
tadna pogoda. To dodawato im otu-
chy.

Delegat ukonczyt swe magiczne
sztuki z radiem i podszedt do nich.

— Proszg zapali¢ Swiatta pozy-
cyjne i wystrzeli¢ rakiete.

Bolek zaczat obnizac lot. Jankowi
dat znak reka, azeby wzigt rakiet-
nice.

Janek nie dat sie dwa razy pro-
si¢, Wyciagnat z uchwytu rakietni-
ce, a z torby pocisk i podsungt go
pod nos Bolkowi.

— Ten?

Bolek kiwnat glowa.

Nabicie rakietnicy nie zajeto duzo
czasu. Janek odsungt nieco szybe
w ostonie kabiny i wysungt przez
nig lufe rakietnicy. Ale poczut szar-
pniecie za ramie. Bolek kazat mu
wystrzeli¢ z dotu, z todki.

Cofnat sie wiec ku tytowi, poto-
zyt w tddce, wysunat koniec rakiet-
nicy i-pociggnat za kurek.

Po jakim$ czasie w dole pod ni-
mi rozbtysty zielone gwiazdy.
~ Czekali jaki$ czas.

Zadnego sygnatu.

Bolek schodzit nizej. Byt juz na
wysokosci tysigc metrow. W dole
ziemia lezata czarna i glucha. Spoj-
rzat na zegarek. Mingeto juz trzy go-
dziny i czterdzie$ci minut lotu. Po-
winni by¢ w poblizu Moskwy.

Polecit Jankowi wystrzeli¢ jesz-

cze raz. Znow pod nimi rozbtysty
zielone gwiazdy fajerwerku.

Wtem delegat tracit Bolka w ra-
mie i wskazat rekag—qgdzie$ daleko
przed nimi rozbtysty takie same zie-
lone gwiazdy, troche w prawo od
ich kursu.

Opanowato ich uczucie ulgi.

Bolek skierowat samolot w kie-
runku zanikajacych zielonych ogni-
kow. Za chwile pojawity sie nowe,
tylko nieco blizej i prawie na kur-
sie. Janek, wystrzelit jeszcze raz,
na znak,, ze zauwazyli. Bolek znizyt
lot jeszcze bardziej, do pieciuset
metrow.

Przed nimi w niewielkiej odlegto-
éci, prawie tuz pod samolotem za-
btysty zielone gwiazdki, uktadajgce

sie w kierunku na prawo. Bolek po-
tozyt maszyne w fagodny prawy
skret i gdzies o kilka kilometréw
przed nimi zablysty czerwone
Swiatha.

— Lotnisko ! Wiwat

Bolek skupit sie w sobie. Przy-
chodzit najwazniejszy dla niego mo-
ment: lgdowanie na nieznanej ma-
szynie.

Kazat Jankowi wypusci¢ podwo-
zie. Na tablicy rozdzielczej pojawi-
o sie jaskrawe, zielone $wiatto.

W kregu czerwonych lamp, oka-
lajacych lotnisko, widniat tréjkat,
w $rodku ktérego rozbtysta na-
gle owietlona jasno droga.

Junkers 88 z niemieckimi krzyza-
mi zaczat okragzac lotnisko.

Janek wystrzelit jeszcze jedng ra-
kiete.

"ANa’\szczycie tréjkata zapalito sie
zielone $wiatto.

Samolot oddalit sie nieco od lot-
niska i zaczat podchodzi¢ do lado-
wania.

Przypomniaty sie Bolkowi nocne
loty na Okeciu i podchodzenie
znad hangaréw ,Lotu“. Zmniej-
szyt szybko$¢ do no km/godz i
schodzit w dot.

Przed podstawg trojkata wyrow-
nat maszyne i na linii trojkata dot-
knat biezni. To dotkniecie kotami
ziemi sprawito mu bodajze naj-
wiekszg przyjemnos¢. Przed szczy-
tem trojkata juz kotowat.

Przed nim pojawit sie jaki$ ru-
chomy $wietlny punkt, ktéry zaczat
go prowadzi¢ wzdtuz drogi starto-
wej. Czerwone Swiatta lotniska za-
gasty, a przed nim rozbtyst oSwie-
tlony hangar.

Zatrzymat sie przed nim. Jeszcze
jaki$ czas trzymat motory na ga-
zie, potem wylaczyt. Zgasit Swiatta
sygnalizacyjne, zgasit o$wietlenie
deski z przyrzadami. Powstat z sie-
dzenia i przeciggnat sie z gtosSnym
ziewnieciem.

— Wysiadamjl!

Wiec najpierw Janek. Za nim nie-
miecki majster. Potem delegat. A
w koncu Bolek.

Przed samolotem w potkolu sta-
fa grupa ludzi.

Po $rodku jaki$ wyzszy stopniem
wojskowy.

Do niego podszedt Bolek i zamel-
dowat:

— Melduje przybycie delegata,
przywiezienie papierébw i jednego
jenca

Koniec czesci pierwszej.
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A. PRADY TERMICZNE

(dokonczenie)

NANIESIONA | WYPRACOWANA
ROWNOWAGA CHWIEJNA

Jezeli termiczne prady wstepujace
Powstajg woéwczas, gdy w powietrzu
istnieja silne pionowe spadki tempe-
ratury, to wypada sie zastanowic, co
jest przyczyna tych spadkow i w ja-
kich rodzajach powietrza one wyste-
puja: w arktycznym lub polarnym, czy
tez zwrotnikowym.

W powietrzu, zalegajgcym okolice
podbiegunowe nie ma duzych réznic
temperatur (miedzy warstwami goérny-
mi, a niezwykle silnie wychtodzonym
podtozem), jednak, w miare tego
sptywu powietrza na potudnie, ogrze-
wa sie ono od coraz cieplejszego pod-
toza, dzieki czemu wzrasta réznica tem-
peratur miedzy przyziemnymi, a gor-
nymi warstwami powietrza—to jest wy-
twarza sie réwnowaga chwiejna. Przy
ziemi gromadzi sie stopniowo coraz to
wiecej cieptego powietrza, a u gory po-
zostaje ono chtodne. Oczywiscie, taki
stan nie moze by¢ trwaty i dlatego raz
po raz wytryskuja ku goérze ,,bable*
cieptego stosunkowo powietrza zZwa-
ne w meteorologii pradami wstepuja-
cymi. Odwrotnie rzecz sie ma w po-
wietrzu zwrotnikowym, ktore podczas
naptywu na potnoc oziebia sie od pod-
toza, dzieki czemu zmniejsza sie roz-
nica temperatur miedzy dolnymi, a gor-
nymi warstwami powietrza, a zatem
wytwarza sie rownowaga stata, unie-
mozliwiajgca powstawanie silniejszych
pradéw pionowych.

Rownowaga chwiejna moze by¢ na-
niesiona wraz z naptywem chtodnych
mas powietrza nad cieplejsze podtoze,
oraz moze powsta¢ w powietrzu prawie
nieruchomym (o stabszych wiatrach)
w wyniku silnego nastonecznienia
podtoza, od ktérego z kolei nagrzewajag
sie przyziemne warstwy powietrza. Te-
go rodzaju réwnowaga chwiejna, wy-
pracowana przez nastonecznienie mo-
ze powstawac¢ zarébwno w powietrzu ar-
ktycznym, polarnym,j jak i zwrotniko-
wym. Odwrotnie —' rOwnowaga stata
moze by¢ naniesiona wraz z naptywem
powietrza cieptego oraz moze powstac
w wyniku nocnego wypromieniowania
ciepta przez podtoze (dlatego cumulu-
sy przewaznie zanikajg pod wieczor).

B. PRADY DYNAMICZNE

TERMICZNO - DYNAMICZNA
ROWNOWAGA ATMOSFERY

Blizsze badania zjawisk atmosfe-
rycznych wykazaty, ze prady pionowe
wystepujg czesto I wowczas, gdy spa-
dek temperatury jest niewielki, lub gdy
w ogole go brak. Zauwazono tez, ze
prady pionowe moga wystepowac na-
wet i wzdtuz warstw inwersyjnych w
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Rozwéj prgdéw pionowych.

Rys. 4. Przeptyw powietrza przez prze-
szkody terenowe.

Rys. 5. Nachylenie zbocza, a predkos¢
wymuszonych pradéw  wstepujgcych.

PRZEKROI POPRZECZNY

a

WIDOK z OOiU

Rys. 6. Chmury falowe.

stratosferze itp. Pozorna sprzeczno$¢ z
dotychczasowymi rozumowaniami wy-
nika stad, ze nie uwzglednialiSmy czyn-
nikbw natury dynamicznej. Okazuje
sie na przyktad, ze wszedzie tam, gdzie
predkos¢ wiatru wzrasta z wysokoscia,
istniejg warunki sprzyjajgce formowa-
niu sie ruchéw pionowych lub tworze-
niu sie zawirowan. Warstwa szybciej
poruszajgcego sie powietrza  wsysa
niejako czastki wolniej poruszajgcego
sie powietrza tak, jak to ma np. miej-
sce we fryzjerskim rozpylaczu do wo-
dy kolonskiej.  Dlatego, jesli chcemy
sie zorientowa¢ we wszystkich mozli-
wosciach wystepowania pradéw pio-
nowych. to musimy uwzglednia¢ za-
rowno czynniki termiczne (pionowy roz-
ktad temperatury), jak i dynamiczne.

Prady zboczowe. Powietrze napo-
tykajac na swej drodze przeszkode te-
renowg musi optyng¢ jg bokami lub
przeptyna¢ ponad nig. Jesli w powie-
trzu panuje rownowaga chwiejna, to
powietrze ma tendencje do wspinania
sie po zboczu, jesli natomiast nowie-
trze posiada réwnowage statg, woéwczas
wiatr stara sie w miare moznosci opty-
wacé zbocze po bokach. W obu wypad-
kach powietrze w mniejszym lub wiek-
szym stopniu spietrza sie. co prowa-
dzi do powstania pionowych pradow
wymuszonych, oraz do zawirowan, kto-
rych wielko$¢ i ilos¢ wzrasta z szyb-
koscig wiatru, przy czym wspomniane
zawirowania s zawsze silniejsze i
liczniejsze po zawietrznej stronie zbo-
cza. Predko$¢ pradow zboczowych za-
lezy, nrzv danej szybkosci wiatru, od:

— ksztattu, jaki posiada zbocze,

— jego wymiaréw pionowych i po-

ziomych,

— od kata nachylenia zbocza, do po-

ziomu.

O ile zbocze jest prostopadte do kie-
runku wiatru (Rys. 4 a), to powietrze
wznosi  sie  regularnie wzdluz niego,
oraz omija go po bokach. Jesli zbocze
iest zwrécone swa wklestg strong w
kierunki strony nawietrznej (jak to ma
np. miejsce na szybowisku w Ligotce
Dolnej — rys. 4 b), wowczas w $rod-
kowej czesci wklesniecia gromadza sie
duze ilosci powietrza, ktore Kksztatt
zbocza zmusza do przeptywania ponad
szczytem, dzieki czemu w $rodkowej
czeSci  wyniostosci  prady  pionowe
wzmacniajg sie znacznie. Odwrotne
zjawisko towarzyszy zboczom, ktore sg
zwrécone swa wypukioscia w strone
wiatru (Rys. 4 c¢).

Im zbocze jest wyzsze, a zarazem
dtuzsze, tym — og0lnie rzecz biorgc —
prady wstepujgce zyskuja na sile. Du-
zy wplyw posiada tez kat nachylenia
zbocza do poziomu, przy czym wzdtuz
zboczy bardziej stromych prady piono-
we bedg silniejsze (poréwnaj ' sktado-
we pionowe predkosci wiatru, pun-
ktéw a i b, rysunku 5). Rzecz ciekawa,
a zarazem wazna, iz wzrost predkosci

zboczowych pradéw pionowych trwa



jednak tylko do chwili nieprzekrocze-
nia kata 40°. Przy katach pochylenia
wiekszych od 40° powietrze goérne, po-
ruszajgce sie szybciej anizeli powietrze
ptynace tuz przy zboczu, dociera do
zbocza szybciej i przydusza wznosza-
ce sie powietrze, ktore dzieki temu zo-
staje przyhamowane, a czesciowo na-
wet zepchniete w dét. Dlatego najre-
gularniejsze i zarazem najszybsze pra-
dy zboczowe rozwijaja sie wzdtuz zbo-
czy pochylonych pod katem 30 - jO° do
poziomu. Przy nachyleniach wigkszych
od 40°, predkos¢ pradu zboczowego
maleje, a zarazem tworzg sie niebez-
pieczne zawirowania z obu' stron zbo-
cza.
FALOWANIE POWIETRZA

Innym rodzajom pradéw dynamicz-
nych poswiecimy stosunkowo mato
miejsca, gdyz bedziecie spotykac sie z
nimi dopiero w swej poézniejszej karie-
rze szybowniczej. O jednym z nich
wspominatem juz, a mianowicie o pra-
dach wstepujacych, tworzacych sie pod
wpltywem ssacego ruchu powietrza. Po-
wiedzmy jeszcze pare stow o pradach
pionowych, towarzyszacych ruchom fa-
lowym powietrza. Powietrzne ruchy fa-
lowe powstajg wzdtuz warstw inwersyj-
nych, lub bywajg wymuszane przez od-
powiednig konfiguracje terenu.

Ruchy falowe powstajg wzdtuz tych
warstw inwersyjnych, ktérych Kkierunek
wiatru rézni sie od kierunku wiatru
ponizej inwersji. Fale te posiada-
ja przecietnie okoto 500 metrow dhu-
gosci, a prady pionowe przez nie wywo-
tane wynoszg $rednio od 0,5 do 1 m/sek.
(Rys. 6 a). Fakt istnienia pragdow fa-
lowych mozemy przewaznie stwierdzi¢
za pomocg obserwacji chmur, ktére
uktadajg sie woéwczas w charaktery-

Rys. 7. Ruchy falowe, wymuszone

przez gére Moazagotl.

Cumulus, ktéry przebit inwersje rozlewajac; sie jed*
noczeénie wzdtuz niej.

Rozptywanie sie cumuluséw
na inwersjach.

Rys. 8.

styczne pasma (Rys. 6 b).
Zafalowanie powietrza moze tez byc¢
wymuszone odpowiednim uksztattowa-
niem terenu tak, jak to ma np. miejsce
w Karkonoszach, w sgsiedztwie gory,
zwanej Moazagotlem (Rys. 7). Na pra-
dach falowych, tworzacych sie tam sta-

le, doswiadczeni szybownicy osiggaja
niezwykle duze wysokosci (np.: w sg-
siedztwie Moazagotla osiggnieto w 1938
roku wysokos$¢ 8 600 metrow!)

Zaznaczamy, ze ruchy falowe wyste-
puja w atmosferze bez wzgledu na po-
re roku i dnia.

ZESTAWIENIE WYNIKOW

Na zakonczenie podsumujemy wiado-
mosci, ktére musimy zanotowac sobie w
pamieci. Zapamietajmy, ze pradow
wstepujacych nalezy sie spodziewac
przede wszystkim:

1. w warstwach powietrza, w kto-
rych temperatura szybko obniza sie
wraz ze wzrostem wysokosci;

2. w warstwach powietrza, w kt6-
rych nastepuje szybki przyrost pred-
kosci wiatru wraz ze wzrostem wyso-
kosci;

3. wzdtuz powierzchni, na ktérych od-
bywa sie swobodny lub wymuszony fa-
lowy ruch powietrza;

4. wzdtuz podwietrznych Ilub nasto-
necznionych zboczy gorskich oraz, ze:

5. termiczne prady pionowe majg tym
wiekszg predkos¢, im wieksza jest roz-
nica temperatur miedzy wznoszacym
sie, a otaczajacym powietrzem.

Prady pionowe sg natomiast hamowa-
ne przez warstwy powietrza:

1. w ktérych temperatura wolno ob-
niza sie w miare wzrostu wysokosci;

2. w ktérych panuje jednakowa tem-
peratura (izotermia);

3. w ktorych temperatura wzrasta
z wysokoscig, to jest przez inwersje.

W dwu ostatnich wypadkach hamo-
wanie pradow pionowych jest najsilniej-
sze i uzewnetrznia sie rozptynieciem
chmury w postaci grzyba, kowadta, czy
tez wyciagnietych ramiom. (Rys. 8).

WSZYSCY CZYTELNICY — PRENUMERATORAMI

SKRZYDLATEJ POLSKISKRZYDEL i

MOTORU

KAZDY Czytelnik, ktory uiptaci roczng prenumerate na rok 1948 do dnia 30
stycznia 1948 r. otrzyma nagrode lub upominek od Redakcji Cza-
sopism Lotniczych.

COeDRUGI wptacajacy otrzyma nagrode w postaci jednej z lotniczych ksigzek:

MEISSNER — ,Warszawa — kurs na Berlin"
GOZDZIEWSKI — ,,Na kursie 270°"

WOLKOW — ,,Samoloty w walce"

Wsrdd prenumeratoréw zostang réwniez rozlosowane
BEZPLATNE PRZELOTY NA LINIACH PLL,LOT"

SKRZYDLATA POLSKA
cena numeru 25 zt.

normalnie lllgoujo
* —
70 60
130 110
250 200

Warunki prenumeraty

OK1ES

miesiecznie
kwartalnie
potrocznie
rocznie

SKRZYDLEA | MOTOR
cena numeru 15 zt

normalnie ulgomo
55 45
150 125
280 230
520 420

Whptaca¢ czekami na konto PKO 1-978, Wyd. Czasopism Lotniczych, Warszama.
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SZKOLA MODELARSTWA LOTNICZEGO

PAWEL ELSZTEIN, chor.

SZKOLNY MODEL SZYBOWCA
(ciag dalszy)

BUDOWA SUWAKA

Aby wygodnie skrzydto przymoco-
wac¢ do beleczki — kadtuba musimy
wykona¢ jeszcze suwak, stanowiagcy

statg czes¢ skrzydia.

Przy takim zamocowaniu mozna w
pewnych granicach przesuwaé¢ skrzydto
po belce, co odgrywa wazng role pod-
czas regulacji i oblatywania, jak zresz-
ta pozniej sami sie przekonamy.

Suwak sktada sie z dwoch czesci: be-
leczki gtownej i podktadki. Na rysun-
ku przedstawiono suwak i podkiadke
w trzech podstawowych rzutach. Wy-
miary podano w celu ulatwienia wy-
kreslenia szkicu w naturalnej wielkos-
ci. Rysunek perspektywiczny orientu-
je w sposobie zamocowania ptata na
suwaku.

Montaz przeprowadzamy nastepujgco:
przednig krawedz skrzydia opieramy @ *

na podktadce, a tylng na suwaku tak,
aby skrzydio znajdowato sie w $rod-
ku. Przy pomocy kleju i cienkich sza-
rych nici, wigzemy na krzyz krawe-
dzie z suwakiem. Naciecia na spodzie
beleczki suwaka stuza do ukrycia nici,
gdyz w przeciwnym wypadku zgrubie-
nie powstate od nici przeszkadzatoby
w osiggnieciu réwnego ustawienia su-
waka na kadtubie. Podczas mocowa-
nia skrzydifa nalezy zwréci¢ uwage na
rownolegte ustawienie suwaka pomie-
dzy para $rodkowych zeberek tak, aby

zebra obejmowaty beleczke. Utatwi nam
to w znacznym stopniu pézniejsze okle-
janie.  Zrozumiatym jest réwniez, ze
doktadne  dopasowanie  powierzchni
dolnej suwaka pozwoli na prostopadte
tL)Jstawienie skrzydta wzgledem kadtu-

a.

Najlepiej zrobi¢ prébe ustawienia
skrzydta na suwaku, sprawdzi¢ poto-
zenie na kadtubie, a dopiero po ewen-
tualnych poprawkach klei¢ na state.

Pozostat nam obecnie do wykonania
koteczek do zaczepienia gumy, mocu-

jacej skrzydio. Wykonujemy go z ka-
watka sosnowej beleczki, opitowujac
ja do S$rednicy 3 mm. W odlegtosci
7,5 mm — liczac od przedniej krawe-
dzi skrzydta do przodu, wiercimy otwor
w ptozie i mocujemy koteczek przy po-
mocy kleju. Diugos¢ koteczka 18 mm.
Tylng czes¢ suwaka bedziemy moco-
wacé bezposrednio gumg do kadtuba.

Pozostaje jeszcze najtrudniejsza
czynno$¢ koncowa: oklejanie i montaz.

(c. d. n)

oczta

Lotni € s a

OB. JERZY KIELLPSZ, Szczecinek. Zgtaszajagc sie do
R.K.U. jako ochotnik macie prawo wyboru broni. Przyjecie
do lotnictwa uwarunkowane jest istnieniem wolnych miejsc.

OB. EWA PAWLOWSKA, Warszawa. Zgadzamy sie:
najpierw matura. O kursie szybowcowym dla kobiet radzi-
my poinformowaé sie w A. W., ul. Nowogrodzka 49. Nuty
hymnu lotniczego zamiescimy. Dziekujemy za stowa uznania.

OB. POZNIAK CZESLAW, Gliwice. Po  ukornczeniu
Liceum Mechaniczno - Lotniczego mozna zosta¢ oficerem
lotnictwa.

OB. CICHY WLADYSLAW, SZCZECIN. ,Zmierzch
0 swicie” nie do druku. i
OB. WLODZIMIERZ BOC, Przemysl. Szkot Lotni-

czych z bursg czy internatem w Warszawie nie ma.

OB. GORNIAK JERZY, Janowice. W sprawie przy-
jecia do Podoficerskiej Szkoty Lotnictwa patrz odpowiedz
dla ob. Renke (,,SiM“ — Nr 45). Uwazamy, ze Kkorzyst-
niej jednak byloby skonczy¢é szkote Srednia. Dziekuje-
my za zyczenia.

OB. ZURAWIECKI HENRYK, Dagbrowa Goérnicza. Nie-
stety, na tamach ,,SiM-u“ nie mamy miejsca dla ,,szabrow*
poniemieckich. Chetnie natomiast skorzystalibySmy z ory-
ginalnych dowcipow.

OB. ZIELINSKI HENRYK, t6dz.  Artykuty o silnicz-

kach modelarskich zamiescimy w jednym z nastepnych nu-
meréw ,,SIM - u“.

JUNAK i STRATUS, Biatystok. Wida¢, ze strasznie sie
Wam spieszy, bo cho¢ prosicie, aby Wam odpisa¢ listownie,
dla. pospiechu, nie podaliscie swego adresu.

Problem Was interesujacy, zajmuje bardzo wielu Wa-
szych réwiesnikow, a nawet powazne instytucje (jak Szkoty
Zawodowe) takze chcg sie tym zajgé. Niestety, w chwili
obecnej nie dysponujemy zadnymi rysunkami ani planami.
Szybowiec ABC, konstrukcji inz. Matza bedzie najodpo-
wiedniejszy. Gdy sprawa dojrzeje, napiszemy o tym obszer-
nie w ,,SiM-ie“ i ,,Skrzydlatej".

UWAGA, INSTRUKTORZY SZYBOWCOWI!

W Oddziale Lotnictwa Cywilnego Urzedu Woje-
wodzkiego Lubelskiego sg do obsadzenia stanowiska:
1. Kierownika Osrodka Szkolnego Szybownictwa,

2. 2-ch Instruktoréw Szybowcowych,

3. Referenta technicznego.

Wymagane kwalifikacje: Ad 1 (i 2) ukonczony in-
struktorski kurs szybowcowy za wyciggarkg i ling
gumowa.

Ad 3) Srednie wyksztalcenie techniczne i prak-
tyczne znajomosci dziedziny lotnictwa sportowego.

Uposazenie wg VIII - yil grupy z dodatkiem wy-
réwnawczym.

Zgtoszenia:  Urzad Wojewodzki, Lublin ul. Spo-
kojna 4, pokoj 63 a.

WYDAJE: ,,Prasa Wojskowa" przy wspoétudziale Ligi Lotniczej Red.: Janusz Przymanowski, mjr. Zast. Red.: A Mankow-
ski, kpt. Sekr. Odp. A. Windholz.kpt. Adres Redakcji: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11/4 (rog Krolewskiej)
Adres Kolportazu: W - wa, Aleje gen. Sikorskiego Nr 91 (Gmach W.I.G.).

W p5ece1? 7 40; xf;

““ V5 "li Pétrocznie — 220 zt; rocznie — 400 zi.

ULGOWA

PRENUMERATA dlijednostek W. P,, organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie—100 zt; pétrocznie—185 zt; rocznie—350 zt.

Druk. Zakt.Graf. ,,Prasa Wojsk.“ Warszawa, Al. gen. Sikorskiego 91. Optata pocztowa uiszczona gotéwka.

wptaci¢ czekami na konto PKO: 1-978 wiai¢. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa.
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