TYGOD™BKMELODLIEtY LOTYBCZEJ

PRZED STARTEM

W NUMERZE REPORTAZ PT. ,SZKOtLA LUDZI POWIETRZA"

Na zdjeciu: Pilot z Instruktorem omawiajg zadania lotu, podczas gdy mechanicy konczg przeglad silnika.



NOWE REK ORDY

Bogate trofea widzt z sobg Boha-
ter Zwigzku Radzieckiego, M. Gro-
mow, szef delegacji radzieckiej na
wrze$niowg generalng konferencje
F.A.l. w Genewie. 17 rekordéw w
rozmaitych Kklasach statkow po-
wietrznych, rekordéw niekiedy re-
welacyjnych. Gromow zdawat so-
bie sprawe z powagi swej misji. Do
1939 roku na 26 rekordéw w kla-
sie balonéw wolnych, 19 byto w po-
siadaniu ZSRR, a na 20 rekordéw
w szybownictwie — dwanascie.
Modelarze radzieccy mieli 13 z 20
mozliwych rekordéw. Po zatwier-
dzeniu obecnych 17, stosunek stai-
by sie przygniatajagcym. Jeden
z powaznych delegatéw, skadingd
doskonale orientujgcy sie w zaga-
dnieniach lotnictwa $wiatowego,
postawit pytanie, czy w ZSRR ist-
niejg w ogoéle aerokluby? Odpo-
wiedz, ze w aeroklubach zrzeszo-
nych jest kilkadziesiagt tysiecy pi-
lotéw, mocno owego pana skonster-
nowata.

Mimo tych sprzeciwow, delega-
cji radzieckiej udato sie odnies¢
petny sukces, uzyskujac nie tylko
zatwierdzenie wszystkich 17 rekor-
déw, ale takze i miejsce jednego
z wiceprezydentow F.A.l., oraz
zwiekszenie ilosci rozporzadzal-
nych gtoséw z jednego na cztery,

Z siedemnastu nowych rekor-
dow, 5 padto w klasie balonéw wol-
nych, 2 w Kklasie amfibii, 2 w
szybownictwie meskim, oraz 3 w
kobiecym, 5 na koniec — to rekor-
dy ustanowione przez modelarzy
radzieckich. Podamy tutaj ciekaw-
sze z nich.

W Klasie balonéw wolnych pilot
Borys Niewiemow wzlatujac balo-
nem pojemnosci 395.627 m3, na wy-
sokos¢ 7097,5 m, pobit rekord nie
tylko swojej (I), ale i trzech wyz-
szych kategorii. Ten sam pilot wraz
z S. Gajgierowem  przelotem
2 766,814 km w ciggu 13, 14, 15
i 16 czerwca 1941 roku pobili re-
kord odlegtosci lotu nie tylko w ka-
tegorii IV tej, ale takze V, VI i
Vll-ej. Padt takze polski rekord
diugotrwatosci lotu, ustanowiony
w dniach 15 — 18 wrzesnia 1935 r.
przez kpt. Burzynskiego i por. Wy-
sockiego na Polonii Il, wynoszacy
57 godz. 54 minuty. Nowi rekordzi-
$ci, to wymienieni wyzej Niewier-
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now i Gajgierow, ktorzy osiggneli
wynik 69 godzin 20 minut.

Rekordy w klasie amfibii sg
mniej efektowne; wptywa na to Ob-
cigzenie kontrolne, 'duza odlegtosé
przelotdw, oraz znaczny opor czo-
fowy 'tego rodzaju samolotow. Nie-
mniej jednak osiggniecie Sredniej
szybkosci 277 km/godz, na prze-
strzeni 1 000 km przy obcigzeniu
kontrolnym 1 tony, to tadny wy-
czyn.

W Kklasie szybowcow meskich re-
kordy padty w kategorii drugiej
(szybowce dwumiejscowe): odle-
gtos¢ z powrotem na miejsce star-
tu 416,07 km, oraz przelot docelo-
wy z Tuly do Charkowa — 495,02
km. Radzieckie zawodniczki nie
pozostaty w tyle za swymi kolega-
mi. E. Prochorowa ustanowita dwa
rekordy: wysokosci nad miejsce
startu — 3385 m i przelotu doce-
lowego — 343,02 km. W katego-
rii - szybowcéw dwumiejscowych
ustanowiono rekord odlegtosci w li-
nii prostej wynikiem 433,71 km.

Jak podaje ostatnio prasa ame-
rykanska, na wielkich zawodach
w Wichita Falls w Texas padt sze-
reg nowych rekordow amerykan-
skich. Przyjrzyjmy sie im.

Nowy rekord Ameryki w lo-
cie docelowym z pasazerem,
osiggniety na szybowcu Schwei-
zer TG-3, wynosi 383 km. Re-
kord przelotu docelowego i po-
wrotnego — Charles na... Mini-
moa.— 195 km, ten sam rekord dla
szybowcéw  dwumiejscowych —
167 km. Wéréd pan: Bennis na
Kirby Kite osiggneta wysoko$¢
2 225 m; ta sama zawodniczka po-
bita rekord dtugosci przelotu wy-
nikiem 151 km. Jak na kraj wszel-
kich rekordéw sg to osiggniecia rze-
czywiscie rekordowo niskie,.;

Mtodzi radzieccy modelarze mo-
ga sie pochwali¢ takze nie byle ja-
kimi wynikami. Gdy my osiggamy
na spalinowym U-Control 107 km
na godz., to juz kilka lat temu na
bazie 50 m W. Dawidéw osiggat te
samg szybko$¢ z napedem gumo-
wym. Rekord szybkosci dla hydro-
planbw z napedem gumowym wy-
nosi obecnie 76 km/godz. Model
z silniczkiem spalinowym osiagnat
wysokos¢ 2 611 m. Modele wodno-
ptatow ze spalinowymi silnikami

osiagnety nastepujace wyniki: dtu
gotrwato$¢ lotu: 1 godz. 4 min. 42
sek., wysokos$¢ 4 110 m, bijac w tej
ostatniej dziedzinie modele startu-
jace z ziemi, ktorych rekord wyso-
kosci wynosi obecnie 2 611 m.

| tutaj warto porownac osiagnie-
cia modelarzy radzieckich i amery-
kanskich. Rekord USA dtugotrwa-
tosci lotu w kategorii modeli wod-
nosamolotéw wynosi 3 minuty 6,8
sek. Lgdowe modele z silnikiem la-
tajg wprawdzie troche dtuzej, bo
22 min. 20,5 sek. (4 min. lepiej od
naszego obecnego rekordu), ale ca-
toksztatt wynikéw, jak na olbrzy-
mie mozliwosci techniczne mode-
larzy amerykanskich, jest raczej
kiepski,

Sg bowiem rekordy i rekordy-
Jedne sg wynikiem wytezonej,
zmudnej pracy jednostek, ktére
wytrwatoscig swag wybijajg sie na
czoto i dochodzg do wielkich wy-
czyndw. Za nimi, w wypadku, gdy
brak rezerw, powstaje préznia do
czasu, gdy zacznie dojrzewac no-
wy talent. Istniejg takze inne re-
kordy — bedace wynikiem ciggte-
go wspoOtzawodnictwa  jednostek
i zespotdw, rekordy poprawiane
w ciggu krotkiego okresu czasu.
Ich chwilowy posiadacz nie jest pe-
wien dnia ani godziny, bo wie, ze
wynik jego sg w stanie poprawic
dziesigtki jego kolegéw. Tak ma sie
rzecz z kazdym sportem maso-
wym, upowszechnionym. Gdy ty-
sigce ludzi zdaza do jednego celu,
to wynikiem tego bedzie nie tylko
to, ze jeden go osiggnie. Wynikiem
bedzie podciggniecie setek innych,
ozywionych tg sama ambicjg. Trze-
ba tylko te tysigce naprzdd zain-
teresowac, skierowaé na wiasciwg
droge i umozliwi¢ doskonalenie sie;

wyniki nie kazg na siebie dtugo
czekac.
Ze sportu elitarnego,  jakim

z roznych wzgledéw byt przed woj-
ng nasz sport lotniczy, czy to mo-
torowy, czy nawet szybowcowy,
musimy stworzy¢ sport dla mas.

Gdy stworzymy nieograniczone
mozliwosci latania i szlachetnego
wspoOtzawodnictwa dla wszystkich
zapalencow lotnictwa, nie dtugo
bedziemy czekaé¢ na dzien, gdy de-
legacja nasza przywiezie na sesje
S;A.I. wartosciowg porcje rekor
ow.



SZKOLA LUDZI

POWIETRZA

KONIECZNY JERZY, lohor.

Melduje sie u dowodcy Szkoty, ktéry przyjmuje
mnie z mitym u$miechem, czynigc jednoczes$nie uwa-
gi na temat ciekawosci ,,tych z prasy*

Dni lotnych jest mato, trzeba wykorzysta¢ je dla
szkolenia praktycznego w pilotazu." W zwigzku z tym
praca w O. S. L. jest bardzo goraczkowa, szczegOlnie
ze wzgledu na. zblizajacg sie promocje.

Czasu jest mato, a pracy wiele.

Powietrze drzy od warkotu silnikow — to na lot-
nisku podchorgzowie odbywajg swe loty szkolne.

W dziale nauk, inna grupa uzupetnia wiedze teo-
retyczna.

Szkolna kompania przygotowawcza, poza normal-
nymi zajeciami, pracuje przy oczyszczaniu i porzad-
kowaniu terenu. Oto przy zniszczonym hangarze gru-
pa oficerow i podchorazych, wolna od zaje¢, pracuje
przy usuwaniu gruzéw.

Zbliza sie godzina druga. Pora obiadowa. Grupki
podchorazych kierujg sie w strone stotowki.

Jest jeszcze pare minut czasu — warto wiec zejs¢
do ,piekietka“ — popularnej kantyny O. S. L., gdzie
poza napojami alkoholowymi mozna, dosta¢ wszystko.
Nic wiec dziwnego, ze skupia.sie tam w niektorych
godzinach cale zycie ,towarzyskie“ szkoty. Jest tu
takze dobrze prosperujg spotdzielnia ,,Lotnik*.

Wszystko odbywa sie z zegarkiem w reku. Kazda
minuta posiada swoje przeznaczenie.

Wiasnie ta punktualnos¢, to catodzienne Sciste roz-
planowanie pracy — pozwolity szkole dZzwignac sie
ze zniszczen wojennych.

Powoli zbliza sie dzien ku koncowi. Podchora-
zowie majg teraz czas dla siebie. Nie marnujg go
jednak.

Razem z ppor. Pigtkiem, wychowankiem Szkoty,
ktory jest obecnie zastepcg dowodcy eskadry, udaje
sie do ich koszar.

Zaraz na wstepie rzuca mi sie w oczy fakt, ze
mam do czynienia ze starymi frontowcami.

Wielka ilo$¢ odznaczen na piersiach podchora-
zych $wiadczy o tym, ze nieraz ,,wachali proch*

Swietlica jest petna. W jednym rogu éwiczg sie
rewelersi, w drugim koncu jaka$ grupka, zywo dysku-
tuje na temat dzisiejszych lotow.

Pchor. Dudek uczy sie. Uzupetnia wtasnie swe no-
tatki z chemii. Podchorgzowie Jamroz i Karpinski za-
wziecie grajg w szachy.

Kto$ gra na pianinie. Reszta czyta gazety — nie
brak tu naszego ,,SiM“-u i ,,Skrzydlatej*.

Z dumg pokazujg mi piekne dekoracje i obrazy,
ktore sg dzietem pchor. Czekaja, rysownika i grafika
Szkoty w jednej osobie.

Pchor. Duda, przewodniczacy Kola Pracy Spo-
fecznej opowiada o dziatalnosci swojej grupy, ktora
najlepiej wywiazuje sie z natozonych na nig zadan.

Pchor. Walczak z dumg oswiadcza mi, iz czterech
sposrod jego kolegdw wyjechato do Akademii Lot-
niczej.

Na wyktadzie nawigacji lotniczej

U goéry: Wstepne c¢wiczenia strzelcow poktadowych

U dotu: Oméwienie zadania przed startem.

Opowiadajg mi dalej, ze 12-tu innych wyjechato
na studia politechniczne do Warszawy i todzi.

W ogble kazdy ma mi wiele do powiedzenia.
Wszyscy kipig radoscig zycia, energig i zapatem do
pracy.
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Nasz ,,Piper” rozsiadt sie waznie obok bojowego
,,Jaka®.

Pchor. tuczycki jest uczestnikiem walk pod Le-
nino, pchor. Kaminski byt w. 2-gim Putku Nocnych
Bombowcéw ,,Krakéw* w Grigoriewskoje, a pchor.
Ciepielowski, to stary partyzant z Kielecczyzny. No,
ale czas szybko mija. Trzeba wpas¢ jeszcze do biblio-
teki, odwiedzi¢ Cwiczaca orkiestre, a za 15 minut za-
czyna sie film.

Piekna sala kinowo-teatralna zostata dopiero nie-
dawno ukonczona i jest chlubg mieszkancow lotnicze-
go miasteczka. Codziennie wysSwietla sie w niej filmy,
czesto urzgdzane sg przedstawienia i zabawy taneczne.

Tam zacie$niajg sie wiezy wspdtpracy z ludnoscig
cywilng, ktoéra dzi$ juz po prostu nie wyobraza so-
bie zycia bez pomocy Szkoty.

Podchorazowie, to $wiadomi obywatele Polski Lu-
dowej; na przyktad niedawno trzech podchorg-
zych z 1l eskadry — Lisiak, Tobianski i Kasprzak zor-
ganizowali w pobliskiej wsi Masow Zwigzek Samopo-
mocy Chiopskiej.

Szkota pomaga pozatem w propagandzie cywil-
nego sportu lotniczego, stuzac chetnym sprzetem i in-
struktorami. Realnym dowodem tego jest wspdtpraca
z Aeroklubem Lubelskim, oraz prace nad zatozeniem
Aeroklubu Deblinskiego.

Prawie wszyscy podchorgzowie oprocz zaje¢ co-
dziennych uzupetniajg swa wiedze o0golng, uczeszcza-
jac wieczorami do gimnazjum dla dorostych.

W chwilach wolnych od zaje¢ oficerowie i podchorazowie
usuwajg zniszczenia wojenne.
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Umawiamy sie z Il eskadrg na dzien nastepny.
JesteSmy zaproszeni na loty sprawdzajgce dla instruk-
torow na maszynach szkolno-treningowych  Ut—2.
Loty takie odbywajg sie raz w miesigcu, celem spraw-
dzenia techniki pilotazu.

Zdarza sie bowiem — o$wiadcza mi por. R., ze in-
struktorzy latajac z uczniami manierujg sie, przyswa-
jajac sobie dos$¢ czesto btedy uczniéw — takie loty s3
wiec konieczne, wiasnie w celu wyeliminowania -tych .
szkodliwych naleciatosci.

* * *

Ranek wstat mrozny i pokryt
szronem.

Na lotnisku ozywiony ruch. Przed hangarami
»Peszki“ i Ut—2. Préba silnikéw. Ostatnie przygo-
towania i oto zgrabne ,Utki“ strtujg w kierunku
na sasiednie lotnisko, gdzie zawsze odbywajg sie loty.

UmowilisSmy sie tam na 10-t3. Punktualnie o 9.30,
po zatankowaniu, wypchneliSmy naszego Pipera
z hangaru. Zaczeto sie zapuszczanie silnika. Kiedy
wspominam o tym, jeszcze kine po cichutku.

Po ktéryms$ tam, nie pamietam dobrze po ktdérym
zarzuceniu $Smigta (trwato to doktadnie 45 minut i pot
zlewat mi czoto) — silnik wreszcie zaskoczyt. Z godzin-
nym opOznieniem wystartowalismy.

Piloci Il eskadry zarzucili nas zaraz po przy-
byciu nie konczacym sie gradem pytan: ,,Dlaczego tak
pozno*“? Milczac wskazaliSmy oczami na Pipera, kto-
ry stat w tej chwili spokojnie w jednym szeregu
z Ut—2, blyskajac gtupawym okiem swej oszklonej
kabiny.

Piloci zrozumieli, ale nie wierzyli, chcieli sie prze-
kona¢ osobiscie.

Tym razem silnik byt cieply, a wiec, zaskoczyt
od razu.

| poszio..., kolejno kazdy rnusiat sie przelecie¢ na
Piperze.

Nas natomiast skusit Ut—2.

Przybyty na kontrole lotow pptk B. wydaje tym-
czasem ostatnie polecenie zatogom.

Na pierwszej maszynie leci sierz. pchor. Schmei-
del, poniewaz putkownik zezwala — zabieram sig
z nim.

Jest to lot do strefy. Nalezy wykona¢ ptytkie
i gtebokie wiraze, potem z gtebokiego skretu przejs¢
w korkocigg, dalej — dwa bojowe zwroty, dwa korko-
ciagi z lotu poziomego, spirala, wejscie na kurs i... l3-
dowanie na trzy punkty. (dokoriczenie obok)

ziemie biatym

Sport, to czes¢ wyszkolenia bojowego.
Reprezentacyjna druzyna pitki noznej O. S. L.



Pazdziernikowe storice potokiem zto-
tego Swiatta zalewato nasze lotnisko,
z ktérego co chwila startowaty zgrabne
dolnoptaty -r- Ut - 2.

W réznych stronach niebosktonu sty-
cha¢ bylo to wzmagajace sie, to -cich-
nace odgtosy warkotu. Wprawne ucho
instruktora z tatwoscig rozrézniato po-
szczegOlne ewolucje.

— Staszek kreci petle — teraz trze-
cia. — Nie, tym razem zrobit zawr6t.
— ,,Pigtka" niech juz startuje — zwr6-
cit sie do startowego i po chwili, na
machniecie biatej chorggiewki, odezwat
sie silny warkot motoru.

»Piatka" wzbijajac  tumany kurzu
z lotniska, podniosta ogon i kotyszac
sie na swych matych kétkach, powoli
nabierata rozpedu. Juz zdawatoby sie
powinna sie oderwa¢ od ziemi — pod-
skoczyta w gore i odbita sie powtornie,
lecz jeszcze nie byta w powietrzu. Wre-
szcie uniosta sie. Przytrzymana nad zie-
mig nabierata rozpedu, aby w chwile
potem rozpocza¢ wznoszenie.

Nie trwato to. dlugo. Z lotu wznosza-
cego pilot na chwile przeszedt do po-
ziomego — rozpedzit troche i rozpoczat
gteboki, tadnie potozony skret. Zmie-
niwszy kierunek o 90° w lewo wypro-
wadzit ze skretu i znowu nabierat wy-
sokosci. Po chwili ponowne rozpedzenie
przed skretem i znéw skret o 90°. Te-

SZKOLNO

TRENINGOWY

A. MANKOWSKI, kpt.

,Piatka"™ podchodzita do lgdowania.
Stromym lotem $lizgowym szybko tra-
cita wysokos¢. Na metrze nad ziemia
pilot wyréwnat maszyne, ktora niosta
sie dluzszg chwile, aby dotkngé¢ kotami
doktadnie obok litery T.

— Zakotowaé¢ na start! — rozkazat
dowddca eskadry.

W poblizu startu rozsiedli sie ucznio-
wie, wodzac oczyma po niebie. Kazdy
obserwowat ,,swojego”. Koledzy latali
w ,strefie”, nalezalo wiec wiedziec,
gdzie ktory sie znajduje, aby na pyta-
nie kierownika lotéw moc wskazac i ob-
jasni¢, co kto robi. Stara zasada szy-
bownikéw, ze obserwacja cudzych lo-
téw, to 50n/o0 nauki, ma i tu szerokie
zastosowanie.

Wsrod siedzacych toczyta sie intere-
sujgca rozmowa na temat stusznosci
szkolenia przysztych mysliwcéw bez ty-
poéw przejsciowych. Zwolennicy przed-
wojennych metod stopniowania trudno-
sci pilotazowych twierdzili, ze Ut - 2
jako maszyna przejsciowa jest niewat-
pliwie dobra, lecz jako samolot dla
szkolenia podstawowego — za trudna.

Wiasnie do grupy podszedt instruk-
tor, autorytet bezapelacyjny na starcie,
alfa i omega ucznibw (na Ut-2 lata
jak aniot).

Zwolennicy i przeciwnicy chérem po-
czeli zadawac¢ pytania ,autorytetowi".

— Masowe szkolenie pilotobw na ma-
szyny mysliwskie, czy tez bliskie im
charakterem duzych przecigzen samo-
loty szturmowe, nastrecza powazne
trudnosci. Szkolenie pilotéw bojowych,
a w szczegOllnosci mysliwcow  wedtug
poje¢ przedwojennych wymagato kolej-
nego szkolenia na typach samolotéw,
ktore stopniowaty trudnosci pilotazowe.
Metoda ta wymagata stosowania dwoch
lub trzech typow samolotéw, prowa-
dzac do pozornie najtrudniejszego —
do samolotu mysliwskiego.

— Panie instruktorze — przerwat je-
den ze stuchaczy — wyrazit sie pan, ze
samolot mysliwski jest pozornie naj-
trudniejszy, czyzby nie byto tak w isto-
cie?

— Niewatpliwie — podjat instruktor
— samolot mysliwski jest znacznie tat-
wiejszy do prowadzenia, anizeli jaki-
kolwiek inny, albowiem potezny nad-
miar mocy silnika pozwala na wykony-
wanie ewolucji, nieraz catkowicie niedo-
stepnych dla wiekszosci maszyn o sta-
bym silniku. Trudnosci powstajg jedy-
nie przy starcie i lgdowaniu. Dtugi roz-
bieg przy starcie, niestateczno$¢ ma-
szyny na matych szybkosciach, ptaski
tor wznoszenia, powazne obcigzenie
jednostkowe powierzchni  nosnej
wszystko to razem czyni samolot mys-
liwski zarbwno przy starcie, jak i przy
ladowaniu trudnym, a nawet w pew-

raz na wysokosci okoto 300 m odbywat
sie lot poziomy. Maszyna w szybkim
locie mineta lotnisko wykonujac jesz-
cze dwa wiraze — trzeci na gazie,
a czwarty w locie $lizgowym.

Krotkie: Rozkaz! — i tadujemy sie do samolotu.
Sprawdzam pasy.

— Gotowe! — ,,Utka“ z miejsca rusza ostro.

Runda; wzbijamy sie coraz wyzej.

Czuje na twarzy ped powietrza. Maszyna leci, po-
stuszna kazdemu ruchowi drgzka. Reaguje na-
tychmiast.

Ziemia niedostrzegalnie, ale szybko oddala sie
| sptaszcza, a horyzont rozszerza sie coraz bardziej.
Strzatka wysokosciomierza posuwa sie powoli wska-
zujgc: 8oo..., i 500, 1 600, 1800, 2000 — wreszcie staje.

To tu.

Lotka w prawo, lotka w lewo — robimy phytkie
wiraze.

Ruch drgzka do przodu, lotka, prawa noga — gte-
boki skret i.. pilot przymyka gaz... Juz lecimy, wiru-
jac bezwtadng masa w dot... Ziemia zbliza sie gwattow-
nie, mimowolny odruch i.. nagle silnik gra znéw calg
SW0jg moca.

Lecimy znéw poziomo. Maszyna pnie sie w gore.
— Czuje swoj przyspieszony oddech.

JesteSmy zn6w na wskazanej wysokosci. Jeszcze
jeden skret, jeszcze jeden bojowy zwrot i widze, ze
ziemia jest nade mng. A po tym znowu skret... gteboki
wiraz i spirala.

Instruktor przeczekat szturm pytan
i po chwili zastanowienia,
wazyt w mysli, czy uda mu sie w kilku
stowach sprawe wyjasnic,

nym sensie niebezpiecznym i wymaga
od pilota wielkiej rutyny i prawidtowe-
go pilotazu.

jak gdyby

rozpoczat: (ciag dalszy na sir. 582)

Stonce Swieci mi prosto w twarz. Nic nie widze.
A potem znowu spojrzenie w dot — ziemia stoi nor-
malnie.

Powoli znizamy sie — juz 800 metrow. Runda
i podchodzimy do lgdowania.

Lekko, ptynnie lagduje ,,Utka“ na trzy punkty.
Jeszcze nie ochtongtem z wrazenia — a juz uSmiecha
sie do mnie umorusana twarz mechanika.

— Dobrze byto? — pyta.

— Dobrze, ale mato!

A tymczasem piloci 111 eskadry uzywajg sobie na
naszym Piperku.

.Nie wiem, ile tam kolejek juz przeszio, ale sgdzac
z zadowolonych twarzy obecnych, chyba wszyscy od-
byli juz lot na tym ,,chrabaszczu®.

Dobrze nam tu wsrdd tej lotniczej braci, ,,zyjacej"
powietrzem, pracujacej dla dobra naszych miodych
skrzydet, ale rozkaz wyjazdu zmusza nas do powrotu.

Po uzupetnieniu paliwa, Piper nasz figlarnie ma-
chajac na pozegnanie napisem ,,Skrzydlata Polska"
startuje w droge powrotng do Warszawy.

Z kabiny naszej ,,Agebeczki“ rzucamy pozegnalne
spojrzenie na ,,gniazdo orlat®,
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— Wobec tego — odezwat sie jeden
z ucznidbw — najlepiej bytoby szkoli¢
wprost na dwusterowych mysliwcach,
zamiast stosowac typ przejsciowy, ta-
ki, jak na przykiad Ut - 2.

— Teoretycznie biorac macie racje,
lecz rozwazmy minusy takiej metody.
Przede wszystkim trzeba by w miejsce
duzej ilosci samolotéw szkolnych stwo-
rzy¢ duzg ilos¢ dwusterowych mysliw-
cow, jako maszyny szkolne. Nastepnie
dla realizacji masowego szkolenia na
takim typie samolotu trzeba by dopro-
wadzi¢ do szkolnego lotniska rurociag
benzynowy, bo zuzycie paliwa bytoby
tak potezne, ze normalne dowozeme
cysternami bytoby niepraktyczne. Poza
tym czynnik psychiczny, emocjonalny,
jak rowniez kwestia opanowania szere-
gu czynnosci i mechanizméw na raz, u-
niemoztiwiataby realizacje tej metody
szkolenia.

Aby oming¢ konieczno$¢ stosowania
posrednich typéw w masowym szkole-
niu, radziecki konstruktor maszyn my-
Sliwskich, inz. Jakowlew skonstruowat
samolot Ut-2. Przystepujgc do pro-
jektowania tego ptatowca, konstruktor
przyjat nastepujace zatozenia: nowy
samolot szkolny winien posiada¢ cechy
maszyny szkolnej i jednoczes$nie winien
swymi wiasnosciami zblizaé sie jak
najbardziej do maszyny mysliwskie;j.

— Czyli, panie instruktorze, naleza-
to znalez¢ kompromis miedzy tatwym
i bezpiecznym ptatowcem szkolnym,
a trudnym, skomplikowanym i na ma-
tych szybkosciach niebezpiecznym my-
Sliwcem.

— Wiasnie w tym rzecz. Takie wy-
posrodkowanie nie jest tatwe do prze-
prowadzenia i trzeba przyzna¢, ze Ja-
kowlewowi mimo niebywatych trudno-
sci udato sie cel catkowicie osiagnac.
Zrezygnowat on ze zbytniego bezpie-

JAK—3

582

UT—1

czenstwa na matych  szybkosciach
twierdzac, ze instruktor musi nad tym
czuwac, aby uczen nie latat na szybko-
Sciach krytycznie za matych. Zreszta,
samolot nie balon — bez szybkosci nie
mozna na nim lataé.

Nowy samolot skonstruowany zostat
z myslag o nowoczesnych rozwigzaniach
mysliwcow. Jest wiec, jak wiecie, wol-
nonosnym dolnoptatem, bez klap i skrze-
li (slotéw). Lotki sterowane réznicowo,
bardzo czute, ster wysokosci réwniez
czuty. Natomiast maszyna choé¢ wraz-
liwa na ,noge“, wymaga w skrecie
dos¢ silnego akcentu orczykiem.

Stosujgc popularny silnik M -11, tat-
wy w obstudze i ekonomiczny w uzyt-
kowaniu, Jakowlew umozliwit przemy-
stowi lotniczemu zorganizowanie maso-
wej produkcji swego samolotu. Moc
tego silnika okazata sie w zupetnosci
wystarczajgca dla samolotu przezna-
czonego zaréwno do normalnego szko-
lenia, jak i treningu w akrobacji.

— A czym kierowat sie konstruktor
przyjmujac za podstawowe tworzywo
drewno?

— Uzycie drewna i ptétna na budo-
we tego samolotu uzasadnione jest nie
tylko przez fakt, ze konstruktor potra-
fi tym tworzywem operowac z niezrow-
nanym mistrzostwem. Drewno w wa-
runkach polowych, wzglednie w stabo
wyposazonym warsztacie jest bez po-
rbwnania wygodniejsze, jesli chodzi
0 naprawy, anizeli metal. Konstrukcje
metalowe, cho¢ trwalsze, majg wielKg
wade — wymagaja skomplikowanych
urzadzen. Drewno wymaga tylko Kkilku
narzedzi stolarskich.

Poniewaz samolot mysliwski, cho¢
tatwy w prowadzeniu przy prawidio-
wym pilotazu, nie wybacza btedéw, sa-
molot szkolny musi posiada¢ podobne
wiasciwosci.  Konstruktor  pozostawit
w swym platowcu szereg cech, ktére
wedtug tak zwanych ,,normalnych™ po-
je¢ czynig go trudnym. Mimo to, Ut-2
prowadzony prawidtowo pieknie ,,cho-
dzi za rekg“, przy czym ruchy draz-
kiem sa ,,milimetrowe” i nie wymaga-
ja wysitku pilota. Zresztg wielkos¢ sit
na drazku jest bardzo zblizona do war-
tosci spotykanych na mysliwcu.

— A co daje przysztemu pilotowi
mysliwskiemu wytrzymywanie po star-
cie, przyuczone na Ut-2?

— Wytrzymanie samolotu nad ziemiag
przy starcie dla nabrania przepisanej
szybkosci oraz ptaski tor wznoszema,
jak réwniez podprowadzenie ptasko do
ladowania wpaja nawyki bardzo przy-
datne w pozniejszym lataniu na maszy-
nach mysliwskich. Po opanowaniu tech-
niki pilotazu na Ut-2, co wymaga
tgcznie z akrobacjg okoto 25 — 30 go-

uT—2

dzin lotu, przechodzi uczen - pilot na
dwuster mysliwski, aby po przecietnie
15 — 20 dublach (lotach z instrukto-
rem) rozpoczg¢ samodzielne loty na
maszynie mysliwskiej. Tych 15 — 20
dubli trzeba na zapoznanie nie tylko
z technika pilotazu na nowej maszynie.
Ciezki, nowoczesny ,,mysliwiec* posia-
da liczne i skomplikowane urzadzenia,
manipulowanie ktorymi wymaga dobre-
go opanowania techniki latania, aby
swobodnie, nie zwracajgc uwagi na pi-
lotaz, mie¢ mozno$¢ na wykorzystanie
ich przeznaczenia. Klapy, trimmery,
dotadowanie, krany paliwowe, podwo-
zie, radio, tlen itd., wszystko to sg rze-
czy nowe dla pilota z Ut- 2. Znany jest
mu i fatwo dostepny pilotaz, opanowa-
ny poprzednio na samolocie szkolnym.

— A zatem, panie instruktorze, Ja-
kowlew rozwigzat problem samolotu
szkolnego, ktéry pozwala bez stosowa-
nia stopniowania trudnosci pilotazo-
wych wprost przejs¢ z maszyny szkol-
nej na samolot bojowy.

— Tak, niewatpliwie. Tylko o jed-
nym nie wolno zapomnieé, ze zar6éwno
tatwy, jak i trudny samolot jest maszy-
ng. Choéby najdoskonalej skonstruowa-
ny, bez udziatu cztowieka nie poleci.
Cztowiek jest duchem maszyny, jak sil-
nik jest jej sercem. Dlatego tez teore-
tycy radzieccy opracowali system szko-
lenia, ktéry najwieksze wymagania sta-
wia cztowiekowi - pilotowi. Uczen-pilot
musi doskonale opanowac strone teore-
tyczng pilotazu i techniki latania, a sa-
mo latanie przyjdzie mu z pewnoscig
tatwo i w wypadkach niebezpiecznych
sytuacji pozwoli pilotowi je opanowac.

Dzieki  wystudiowanej, umiegjetnej
metodzie, wigzacej teorie z praktyka,
poziom latania pilotéw radzieckich jest
niezwykle wysoki. Potrafig oni zespo-
leni z maszyng tworzy¢ zywa catosc.
A wszyscy piloci radzieccy szkolili sie
wiasnie na Ut - 2. Mistrzostwo ich pilo-
tazu oddaje najlepsze S$wiadectwo tej
maszynie.
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[OSTAL PILOTEM...

W. MAKAWIEJEW, mjr

Byt pogodny, wrzesniowy dzien 1926 roku. Nad
miastem Czerkasy pojawit sie samolot. Krazyt powoli
i majestatycznie, a terkot jego silnika wywabiat ludzi
z mieszkan na ulice.

Lekcja w technicznej szkole zawodowej zostata
przerwana W najbardziej nieoczekiwany  sposéb.
Uczniowie z szumem i hatasem opuscili fawki i wy-
biegli na ulice. Powazni nauczyciele probowali po-
wstrzymac swoich wychowankow; nie potrafili jednak
przezwyciezy¢ wiasnej ciekawosci i skwapliwie po-
spieszyli za chtopcami na. rogatke miasta, gdzie samo-
lot w miedzyczasie zdazyt juz wylgdowac.

Whkroétce thum  ludzi otoczyt samolot. Pomiedzy
dorostymi, u ich nog krecili sie malcy. Okragtymi z za-
chwytu oczyma ogladali ze wszystkich stron legen-
darnego ptaka — pierwszy samolot, jaki widzieli w zy-
ciu. Nie zwazajac na szturchance, ktorymi starali sie
uspakajac ich..powazni ojcowie i dziadkowie,w marze-
niach swoich krazyli juz wysoko, w niebie, na skrzy-
dtach dzieciecej wyobrazni.

Nie spuszczajac oka z pilota, ktory objasniat wias-
nie szczegdty" budowy samolotu, stat w ostatnich sze-
regach widzéw niewielki wzrostem, o chorowitym wy-
gladzie chiopak. Byt szczuply, a jasne jak len wio-
sy sprawialy, ze jego twarz wydawata sie jeszcze
bardziej blada.

— Shuchaj Jedrek, dlaczego nie uczysz sie raczej
na lotnika? 'Po przeciez o wieie lepszy zawdd, niz $lu-
sarz parowozowy! — ironicznie zapytat jeden z kole-
gow' szkolnych miodego Tkaczenko, kiedy samolot
wykonywat juz nad miastem pozegnalne okrgzenie.

— Zeby$ wiedziat, bede pilotem! — wybuchnat
Jedrek z determinacjg, Kktorej sie sam po sobie nie
spodziewat.

Poczut nagle nieprzepartg che¢ latania. Sam nie
wiedziat nawet, kiedy zrodzito sie w nim to uczucie.

...Pilot objasniat szczegoty budowy samolotu.

Zdawat sobie sprawe, ze trudno bedzie mu osiggnaé
ten cel przy swoim stanie zdrowia. Nie wiedziat, skad
mwziela sie u niego ta pewnos¢, kiedy wypowiadat swoje
najskrytsze marzenie. Nagle zapragnat uwierzy¢ moc-
no w swoje wiasne stowa...

Dokfadnie w rok pézniej Andrzej Tkaczenko je-
chat ze skierowaniem Osoawiachimu do Wojskowej
Szkoty Pilotéw do Leningradu. W czasie podrézy my-
Slat bez przerwy o stowach przewodniczacego rady
Osoawiachimu. Powiedziat mu na odjezdnym: ,,Oba-
wiam sie, Jedrek, ze cie nie przyjma. Zdaje sie, ze
z twoim zdrowiem jest co$ nie w porzadku A wzrost
masz takze za niski. Przepadnie twoje skierowanie..."

Przewodniczacy miat racje. Skierowanie przepa-.
dto. Komisja lekarska odrzucita Tkaczenko.

Zrozpaczony, ale jeszcze bardziej zakochany w lot-
nictwie powrdcit do domu i przystapit do swojej pracy,
jako pomocnik S$lusarza.

Praca fizyczna i twarde, postanowienie osiggniecia
zamierzonego celu w oczach przerodzity chorowitego
do niedawna chiopca. W ciggu roku zmienit sie nie do
poznania. Wyrést na wysokiego, barczystego mio-
dzienca; jego Iniane wiosy podkreslaty kolory opalo-
nej o sympatycznych, regularnych rysach, twarzy.

A gdy we wrze$niu 1928 roku Andrzej Tkaczen-
ko powtdrnie stawat przed komisjg lekarskg Szkoty
Pilotbw w Leningradzie, staruszek-lekarz, spogladajac
na niego sponad osadzonych na koncu nosa okula-
row, powiedziat z zadowoleniem: ,Chiopak, jak
ztoto!*™...

Okoto 1930 roku odbywaty sie w Kijowie mane-
wry wmjskowe. Wzigto w nich udziat rowniez lotnic-
two. | wtedy pilot Tkaczenko zwrécit na siebie ogol-
ng uwage swoja wspanialg umiejetnoscig pilotazu
i niewiarygodng wprost wytrzymatoscig fizyczna.

Po przeprowadzeniu préb ladowania, w czasie
ktorych wykonat nie wylgczajac silnika bo startow,
Andrzej Tkaczenko w tym samym dniu wzniost sie
bez aparatu tlenowego na wysoko$¢ Kilku tysiecy me-
trow i wykonat tam... okoto 300 figur akrobacyjnych.
Byto to wspaniate osiggniecie pod wzgledem zaréwno
umiejetnosci pilotazowych, jak i wytrzymatosci fizycz-
nej pilotdw radzieckich.

Woczesng wiosng 1935 roku piloci kijowskiego put-
ku lotnictwa mysliwskiego dowiedzieli sie, ze wezmg
udziat w rewii powietrznej nad Moskwg w dniu
I maja.

Na kilka dni przed wylotem do Moskwy, Andrze-
jowi Tkaczenko wypadto przelatywa¢ w poblizu mia-
sta Czerkasy. W pamieci pilota w najdrobniejszych
szczegbtach odzyt obraz pogodnego, wrze$niowego
dnia 1926 roku. Odchylenie od trasy lotu byto niewiel-
kie, a pragnienie spojrzenia na rodzinne miasto z wy-
sokosci spetnionych marzen zbyt duze. Andrzej bez
dtuzszego wahania skierowat samolot wprost na Czer-
kasy.
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Typowe miasteczko ukraifskie toneto w bieli
kwitngcych sadéw. Tkaczenko wyszedt nad miasto
z péinocy, z tego samego Kierunku, skad 9 lat temu
nadleciat prymitywny samolot. Samolot, ktéry obudzit
W jego sercu marzenie o lataniu.

Nad pamietng rogatkg warkot silnika ,,I—5"
wzmogt sie poteznie i samolot Swiecg poszedt w gore.
Kapigc sie w ziotych promieniach wiosennego storca
lekko wykrecit beczke, a nastepnie wykreslit na tle bie-
kitnego nieba pionowa ,,6semke*.

Nigdy przedtem nie wykonywat Andrzej Tka-
czenko figur wyzszego pilotazu z takim zapatem, jak
wtedy. Byfa to jak gdyby ofiara mistrza dla swego
spetnionego marzenia.

..W skiadzie jednej z eskadr mysliwskich przele-
ciat Andrzej Tkaczenko w dniu 1 maja nad Moskwa.
Nastepnego dnia sam Stalin osobiscie podzigkowat pi-
lotom za ich osiggniecia.

Wydarzenie to wywarto na pilotach radzieckich
niezatarte wrazenie.

W tym samym roku odbywata po Zwigzku Ra-
dzieckim tournee tréjka znanych pilotéw czechosto-
wackich. Demonstrowali oni zespotowo figury wyz-
szego pilotazu w szyku klucza na samolotach o szyb-
kosci ok. 200 km./godz. Przyjechali rowniez do Kijowa.
Tkaczenko zachwycat sie ich prawdziwie mistrzow-
skim pilotazem. Kiedy jednak dowiedziano sig, ze ci
trzej czechostowaccy piloci w ciggu catych dziewieciu
lat trenowali na specjalnie do tego celu przeznaczonych
samolotach, azeby osiagnig¢ takie rezultaty, Tkaczenko
powiedziat
’ h_ My wykonamy to samo na samolotach mysliw-
skich.

Z powodéw od niego niezaleznych, Tkaczenko
w ciggu dhtugich lat nie mogt zrealizowa¢ swojego
projektu. Najpierw przeszkodzity mu w tym przenie-
sienia stuzbowe, nastepnie za$ wojna z faszystami fin-
skimi, w ktérej Tkaczenko wyr6znit sie jako nieustra-
szony pilot mysliwski, uzyskujac zaszczytny tytut Bo-
hatera Zwigzku Radzieckiego. A jeszcze w rok péz-
niej hitlerowcy zdradziecko napadli na ZSRR.

Bedac pierwszorzednym pilotem i posiadajac
ogromne do$wiadczenie, Tkaczenko pracowal przede
wszystkim jako instruktor personelu latajgcego lotni-
ctwa mysliwskiego.

W okresie swojej stuzby w wojsku Andrzej Tka-
czenko wyszkolit ponad trzystu pilotow. Wspaniate
wyczyny bojowe wielu jego uczniéw okryty stawg
rowniez ich nauczyciela.

A gdy latem 1945 roku Armia Radziecka przygo-
towywata sie do wielkiej Rewii Zwyciestwa, putko-
wnik Tkaczenko przypomniat sobie o zespotowej akro-
bacji. Zwrdcit sie do swoich przetozonych i projekt je-
go zostat zaaprobowany. Juz nastepnego dnia zaczat
wybieraC sobie towarzyszy. Wybor jego padt na
dwoch wybitnych aséw: Bohatera Zwigzku Radziec-
kiego, pptk Sereda i mjra Pachomowa.

Za podstawe zaprojektowanych pokazéw wzieto
zasade: oba samoloty towarzyszace niezmiennie za-
chowujg swoje miejsce podczas kazdej z figur akro-
bacyjnych, wykonywanych przez prowadzgcego.

Nie trzeba podkreslac, jak wielkich umiejetnosci
pilotazowych i opanowania wymaga podobny lot. A pi-
loci radzieccy w ciggu 20 dni potrafili wykonaé po-
stawione przed sobg zadanie; zadanie, ktdérego nikt
w Swiecie nie wykonat dotagd na samolotach bojowych.
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Kiedy szybko$¢ lotu podczas akrobacji  wytlosi
600 km/godz, a przy tym skrzydto jednego samolotu
dzieli od skrzydta drugiego zaledwie kilkadziesiagt cen-
tymetrow — bezpieczenstwo pilotow zalezy tylko od
ich umiejetnosci pilotazowych.

— Gdybym chociaz na sekunde zwatpit w moich
towarzyszacych, nigdy w zyciu nie wznidstbym sie
z nimi w powietrze dla takiej akrobacjil

Tymi, wypowiedzianymi mimochodem stowami wy-
razit ptk Tkaczenko swojg gtebokg wiare w wysokie
morale swoich towarzyszy. Giebokie wzajemne zau-
fanie zespala ludzi radzieckich przy wykonywaniu
najtrudniejszych i najbardziej ryzykownych zadan.

Z powodu ztej pogody lotnictwo nie wzieto udzia-
tu w Rewii Zwycigstwa. Dopiero w nastgpnym roku,
w dniu Swieta Lotnictwa czerwonoskrzydia tréjka
Jakow" ryprowadzita w zachwyt widzéw pokazéw na
lotnisku w Tuszynie. Jakby przymocowane do jednej
niewidzialnej osi i zwigzane ze sobg niewidzialnymi
wiezami  wykonywaty mysliwce na oszatamiajacej
szybkosci najtrudniejsze ewolucje. Wywr6t bojowy,
petla, przewr6t, immelman, beczka, podwojny immel-
man i w koncu pionowa ,,6semka“ — catg serie naj-
bardziej skomplikowanych figur akrobacyjnych, z kto-
rych kazda trudno jest wykonaé¢ prawidtowo w indy-
widualnym pilotazu, wykreslity trzy samoloty mys-
liwskie w ciggu zaledwie czterech minut.

Rzad radziecki godnie ocenit osiggniecia Bohate-
ra Zwigzku Radzieckiego, ptk Tkaczenko i jego towa-
rzyszy. Wszyscy zostali odznaczeni orderami Lenina.

W ciggu siedemnastu lat stuzby w lotnictwie An-
drzej Tkaczenko przebywat w powietrzu w sumie po-
nad cztery miesigce.. W ciggu tego czasu wykonat
dziesigtki tysiecy figur akrobacyjnych. Jesliby zesu-
mowa¢ dtugos¢ jego wszystkich lotow, trasa ta po-
krytaby odlegtosé od ziemi do ksiezyca i z powrotem.

Wzbogacony ogromnym doswiadczeniem ptk Tka-
czenko oddaje calg swojg wiedze i sity dla sprawy
umocnienia potegi swojej socjalistycznej ojczyzny,
ktéra umozliwita mu zrealizowanie najskrytszych je-
go marzen.

Nad pamietng rogatka warkot silnika wzmaogt sie poteznie...
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Las. Sosnowy las, pachngcy zywica.
Spod stép bije przyjemne ciepto, roz-
miektej ziemi.

Bolek lezy na miekkiej, zielonej tra-
wie i zamys$lony patrzy w strzepy ble-
kitu, przeswitujacego pomiedzy'gate-
ziami starych drzew. Od czasu dc. cza-
su przez biekit ten przesunie sie biaty
srebrzysty obtok.

Gdzie$ wysoko, ponad nim, ruda
wiewilrka kotysze sie na galezi i zdzi-
wionymi oczami patrzy na roztozone
w dole ptachty namiotéw. Skad sie
wziety tutaj w gtebi sosnowego boru?

Cisza i spokdj lasu zostaty zaktoco-
ne przez nieznane jej dotychczas istoty.

Bolek spojrzat na zegarek. Chciat
podnies¢ sie z ziemi i pojs¢ w kierun-
ku widocznej pomiedzy pniami pola
ny. Musiat jeszcze sprawdzi¢ motor,
ktory dzisiaj wmontowali do jego sa-
molotu. Miat wieczorem leciec.

Na wspomnienie 0 motorze usmiech-
nat sie chytrze.

Dobry pomyst.

W czasie ostatniego lotu nocnego do
partyzantow w lasach smolenskich, nie-
miecka artyleria przeciwlotnicza zgoto-
wata mu przykra niespodzianke. Zresz-
ta, nic dziwnego. Leciat nisko szukajac
umowionych znakéw; a charaktery-
styczne pykanie ,,Kukuruzniaka“ nie
trudno byto odré6zni¢ od warkotu silni-
kéw niemieckich samolotéw. Musiat wi-
docznie troche zboczy¢ z kursu, a moze
wiatr go zniést? W koncu, co prawda
znalazt ich i zadanie wykonat, ale nie-
wiele brakowato, zeby go Niemcy ze-
strzelili. 1 wtedy wiasnie dowddca od-
dziatu partyzanckiego podsungt mu
szczesliwg mysl, zeby przylatywaé na
niemieckim samolocie.

Z samolotem byty trudnosci.

Ale po powrocie zameldowal swemu
dowoddcy eskadry, azeby wmontowaé
do ,,Kukuruzniaka“ niemiecki motor.

Przywieziono go wiasnie dzisiaj
»Studebackerem” i od rana pracowat
wespot z mechanikiem nad jego zamon-
towaniem. Czekala go jeszcze préba
silnika po przerwie obiadowe;j.

Szkoda, ze nie ma ze mng .Tanka
Koscielniaka — myslat. Bytoby tro-
ehe weselej lata¢. Ale Janek siedziat
gdzie$ nad Oka i uzupetniat swe lot-
nicze wyksztatcenie, nie chcac poprze-
sta¢ na pilotazu szybowcowym, ktory
jeszcze w 1938 roku ukonczyt w Ustia-
nowej.

Umowili sie w Moskwie, ze spotka-
ja sie za kilka miesiecy; zreszta, gene-
rat obiecat im to osobiscie, w czasie
rozmowy po ich przylocie w lipcu. Na
razie, poniewaz Bolek nie potrzebowat
sie szkoli¢, a rwat sie do pracy, dostal
przydziat do eskadry, wspoétpracujacej
z partyzantami. Latanie na ,,Kukuraz;

niaku“ nawet polubit, cho¢ uwazat, ze
ma troche twarde stery. Ale do wszyst-
kiego mozna sie przyzwyczaic.

Latato mu sie dobrze — i w dzien iw
nocy.
Towarzysze w eskadrze i dowddca

odnosili sie do niego z zaufaniem, a na-
wet czut, ze lekko mu zazdroszcza je-
go wyczynu. Fakt ucieczki na Jun-
kersie 88 zdobyt mu duzy auto-
rytet, a ze latat spokojnie i pewnie i
dbat o samolot, wiec cieszyt sie ogdlna
sympatig. Zresztg przyzwyczait sie do
nich i polubit ich za otwarte i szczere
podejscie. Byli rowniez pilotami, latali
pierwszorzednie i nie szczedzili mu
praktycznych rad i wskazéwek. Zaw-
dzieczat im duzo.

Miat co prawda trudnosci jezykowe,
ale praca jakos$ szia.

W gorze postyszat dziwne skrobanie
i szum, jak gdyby co$ tarto sie gwat-
townie o kore sosny.

Leniwie przenosit oczy z jednego
drzewa na drugie i wreszcie znalazt
przyczyne.

Wiewiorki gonity sie dokota pnia,

ale czynity to tak szybko, ze wida¢ by-
to jedynie brgzowa, okragta plame —
jak gdyby pierscien natozony pomiedzy
gateziami.

Wreszcie jedna z wiewiorek oderwa-
ta sie i pieknym lukiem przeniosta sie
na sasiednig gatgz, potem zsuneta sie
po pniu na ziemie i znikla poza na-
miotem w trawie. Pozostawiona przez
towarzyszke druga wiewiorka, kotysa-
ta sie chwile samotna na gatezi, popa-
trzyta ciekawie w dot i znikta w zie-
leni.

Bolek wstat. Wolnym krokiem prze-
szedt obok namiotu. Zrzucit z siebie
»gimnastiorke®, ubrat sie w granatowy
kombinezon i wzdluz przerzedzajgcych
sie drzew poszedt w strone polany. Po-
miedzy ostatnimi drzewami stat jego
»Kukuruzniak"”, nakryty z goéry zielong
siatkg — catkowicie zastaniajagcg go
przed obserwacja lotnicza.

Polana’ przed samolotem byto pusta,
cho¢ Bolek doskonale widziat wokot
pomiedzy sosnami rozstawione maszy-
ny swej eskadry.

Prawie przy kazdej krecili sie me-
chanicy.

Pracowali uczciwie. Zastanawiat sie
czesto, kiedy ci ludzie odpoczywali lub
spali. W dzien szykowali maszyny. W
zapadajgcym zmroku byli na starcie.
A przeciez wiedziat, ze potem nie szli
spac, tylko siedzieli na polanie i ocze-
liwali na powr6t swych pilotow.

Przy jego maszynie dwoéch miodych,
rozeSmianych  chtopakéw o szerokich
twarzach i jasnych oczach dokrecato
ostatnie Sruby.

— No, poprobujem! — powiedziat
jeden z nich.

— Poprobujem — odpowiedziat Bo-
lek.

Wszedt do pierwszej kabiny. Usiadt
wygodnie . Sprawdzit kontakt, wychy-
lit sie i rekami pokazat, ze wyltaczone.

Jedna z roze$Smianych twarzy, btys-
kajaca bielg zebéw i biekitem jasnych
oczu przyblizyta sie i zwinne rece prze-
rzucity kilka razy topaty S$migta.

— Wkluczaj!

Bolek wiaczyt kontakt i wystawit le-
wa reke.

Kontakt.  Jednocze$nie  trzymajac

prawg reke na magnecie zaczat kreci¢
korbka.

Silnik chwycit od razu.

Poprzez szybe wiatrochronu zoba-
czyt jak biate zeby mechanika zabtys-
ty w jeszcze szerszym usmiechu.

Silnik  pracowat réwno i spokojnie.
Tylko jego szum, inny niz zazwyczaj
zaczat scigga¢ ze wszystkich stron ko-
legéw po fachu.

Ustawili sie kregiem wokoto maszy-
ny i patrzyli na pracujacy niemiecki
silnik.

Wida¢ byto, ze sg zadowoleni.

Nie bedzie Niemiec wiedzat, ze be-
da go bili wiasng bronia.

Wtem w prace silnika wdart sie
przerazliwy dzwiek gongu.

Alarm lotniczy — przemkneto przez
mys| Bolkowi.
Wyiaczyt kontakt. +topaty Smigta

machnety jeszcze kilkakrotnie i zatrzy-
maty sie w miejscu.

Wszyscy lezeli pokotem poza drzewa-
mi, w trawie.

Wyszedt z samolotu i potozyt sie z
tylu poza nim, ale tak, azeby spoza
drzewa mozna byto zobaczy¢ cho¢ tro-
che btekitu nieba ponad polana.

Nadstawit uszu. Diuzszy czas nie by-
to stycha¢ nic. Wreszcie gdzie$ wyso-
ko przed sobag ustyszat jednostajny,
gluchy szum pracujgcego motoru.

— Widocznie jaki$ szkop sie zabia-
kat nad nami.

— Chce co$ zobaczyc.

Jeden z lezacycli obok niego wskazat
oczami na ciemny punkt na tle obtoku.

Rzeczywiscie.

Wysoko sungt niemiecki samolot.

Na polanie i wokdét niej nie byto wi-
da¢ zadnego ruchu. Nie mieli w eska-
drze artylerii przeciwlotniczej.

Zresztg nie byta im potrzebna.

Byli za to wyposazeni w cztery apa-
raty podstuchowe, rozmieszczone w od-
legtosci 3 km od polany - ladowiska,
potaczone telefonicznie z dowddztwem
eskadry.

Po meldunku z posterunkéw obser-
wacyjnych zarzadzano w eskadrze
alarm, na odgtos ktorego wszystko za-
mierato w bezruchu.

Zamaskowani byli Swietnie.

Nad obozowiskiem w dzien, nawet
Sladu dymu nigdy nie bylo. Gotowali w
nocy. W ogdle zyli przewaznie zyciem
nocnym.

Ciemna sylwetka samolotu powoli
przesuwata sie po niebie. Zanim znikia
poza koronami drzew, wokét niej uka-
zaty sie czarne dymki, rozrywajacych
sie pociskow.

Daleko od nich czestowano szkopa.

Znowuz dzwiek gongu - - tylko juz
inny.

| eskadra wracata do pracy.

(d.c.n)
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Martin 167 ,,Maryland!

»Maryland" jest jednym z ogniw tan-
cucha doswiadczen, prowadzonych przez
zaklady Martina nad tym typem S$red-
niego bombowca. Po modelach 139
i 166, odbyt w 1938 roku loty prébne
Martin 167, przyjety do lotnictwa
U.S.A, pod nazwag A-22. Znaczna ilo$¢
tych samolotéw sprzedana zostata na
poczatku wojny do Francji, a po jej
upadku wcielona do brytyjskiego lotni-
ctwa floty (Fleet Air Arm). ,,Mary-
land" przeznaczony byt zasadniczo do
atakow szturmowych i wywiadu, w
praktyce jednak, dzieki duzej szybkos-
ci i silnemu uzbrojeniu, stosowano go
jedynie do zadan wywiadowczych. Da-
lekie wywiady nad wybrzezem wroga
staty sie specjalnoscig startujgcych z
lotniskowcéw, lub nadmorskich baz
»-Marylandéw". Polowanie na ,,Bismar-
cka", w ktérym tak zaszczytny udziat
wzigt nasz kontrtorpedowiec ,,Piorun”
zaczeto sie z chwilg, gdy wywiadowczy
»-Maryland" stwierdzit odjazd pancer-
nika z fiordu Trondheim w Norwegii.

Martin 167 jest wolnonosnym dolno-
ptatem, catkowicie metalowej konstru-
kcji. Kadtub jest takze catkowicie wy-
konany z metalu — konstrukcja skoru-
powa. Stery catkowicie wolnonosne.
Podwozie chowane jest w gondole sil-
nikéw, do tylu. Kotko ogonowe state.

Silniki — dwa 14-cyl. Pratt & Whit-
ney ,,Twin Wasp" R-1830 S3C-G, mocy
1050 KM kazdy. Trojtopatkowe na-
stawne $migta Curtissa. Uzbrojenie:
4 k.m-y kal. 7,7 mm w skrzydtach, jeden
w wiezyczce na kadtubie, jeden w sta-
nowisku ogniowym u dotu kadtuba.
Nosnos¢ 900 kg. Zatoga 3 ludzi.

Wymiary: rozpietos¢ 18,70 ni, dtu-
gos¢ 14,22 m. Ciezar wiasny 5 160 kg,
w locie 6930 kg, maksymalny 7500
kg'. Szybkos¢ maksymalna 470

km/godz, podrézna 330 km/godz, la-
dowania 113 km/godz. Zasieg ! 900
km, putap 9000 m.

Douglas ,,Havoc" A-20 G

Jest on jednym z pézniejszych sta-
diow doskonalenia samolotu DB-7, wy-
konanego po raz pierwszy na zamo-

wienie rzadu francuskiego w sierpniu
1939 r. W Anglii nadano mu nazwe
,,Boston".

A-20G wyposazony jest w dwa silni-
ki Wright R — 2 600-23 o mocy 1600
KM kazdy. Samolot zabiera stosunko-
wo wielki zapas paliwa dzieki dodatko-
wym zbiornikom na paliwo (poza
skrzydtowymi) jeden w przedniej ko-
morze bombowej i dwa w tylnej. Poza
tym dla specjalnie dtugodystansowych
zadann moze on zabra¢ zrzucalne dodat-
kowe zbiorniki, o optywowych ksztat-
tach.
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Na uzbrojenie jego skladajg sie: z
n eruchomych: 4 dziatka lotnicze kali-
bru 20 mm i dwa karabiny maszynowe
12,7 mm i ruchome: jeden 12,7 mm

karabin na podstawie obrotnika, zwr6-
cony ku gorze i jeden takiz, zwrdcony
w dot w tyt.

(d. c.n)



SZKOLA MODELARSTWA LOTNICZEGO

PAWEL ELSZTEIN, chor.

SZKOLNY MODEL SZYBOWCA

OKLEJANIE

— Pokaz mi jak okleites model, a
powiem Ci, czy jeste$ dobrym modela-
rzem!

Tak, oklejanie decyduje zar6éwno o
wartosci modelu jak i o sumiennosci
wykonawcy.

Mozna okleja¢ zasadniczo kazdym,
cienkim papierem od bibutki papiero-
sowej poczawszy, a na zwyczajnym pa-
pierze gazetowym skonczywszy. My
jednak bedziemy pokrywali nasz model
mocnym i dobrym papierem z gatunkéw
sJawa“ lub ,,Natron®. ,,Jawa“ wyste-
puje w handlu w kolorze biatym w
rozmaitych grubosciach. Do oklejania
wybieramy $rednig grubos$¢. ,,Natron®
to papier zazwyczaj koloru brgzowego
— tzw. pakowy. Odréznia sie wyraz-
nym prazkowaniem, ktore staje sie
widoczne, ogladajagc papier pod Swia-
tto. Dla orientacji podaje, ze tymi ga-
tunkami papieru postugujg sie chetnie
kupcy przy pakowaniu towaréw.

Papier nalezy nabywa¢ w arkuszach,
nie pognieciony i bez rozdarc.

Do pokrycia ,,Orlagtka I1*
wystarczajg 4  arkusze.
420 X 594 mm).

Najlepszym klejem do oklejania jest
niewatpliwie klej celulozowy, rzadki.
Poniewaz, jak sie orientuje, nie -wsze-
dzie go mozna dosta¢, z powodzeniem
mozna stosowa¢ maczke kasztanowa
(dekstryne), lub tez popularny synde-
mat (klej rybi).

zupetnie
(Format

(ciag dalszy)

Skrzydto oklejamy siedmioma ka-
watkami papieru przycietymi ,na za-
pas“ o kilka cm szerzej, niz powierz-
chnie oklejane. Kleimy wzdtuz ptata
od zebra do zebra, zwracajac uwage
na prazkowanie, czyli Kkierunek wio6-
kien papieru, ktore powinny przebie-
ga¢ zawsze wzdtuz rozpietosci skrzy-
dia.

Prace rozpoczynamy od podgietych
koncoéw skrzydta. Smarujemy réwno-
miernie klejem: brzegi zeberek, przed-

nig i tylnig krawedz (tylko w jednej'

kratce skrzydta). Naktadamy papier
(strong gtadka na zewnatrz) i lekko
naciggajac wzdtuz i na boki, staramy
sie otrzymac¢ jak najgtadszg powierz-
chnie — bez zmarszczek.

Jak przycig¢ papier w miejscu zgie-
cia skrzydta, widzimy na rysunku.
Sposéb ten pozwala na doktadne wy-
petnienie zatamania. Przyciecie jest od-
wzorcowanlem tuku grzbietu profilu.
Wystarczy jednak przycigé¢ papier we-
diug rysunku.

Po oklejeniu koncow ptata z dwéch
stron, przystepujemy do pokrycia gor-
nej, srodkowej powierzchni. W  celu
zwiekszenia wytrzymatosci  skrzydia,
nalezy smarowa¢ klejem kazde zeber-
ko i wszystkie krawedzie.

Spod skrzydta oklejamy dwoma ka-
watkami papieru, ze wzgledu na wy-
stajacy suwak, nie klejac w zadnym
wypadku papieru do dzwigara.

Skrzydto oklejone catkowicie odsta-
wiamy na razie do przeschnigcia.

Statecznik  wysokosci  pokrywamy
tylko jednostronnie, od goéry, wycinajac
miedzy $rodkowymi zebrami otwor po-
trzebny przy montazu. Statecznik Kkie-
runkowy pokrywamy obustronnie. Mo-
zna obecnie wroci¢ do skrzydia, ktére
z lekko pofalowanym pokryciem czeka
na ostateczne wykonczenie. W celu do-
ktadnego  naciggniecia  pokrycia i
wzmocnienia tym samym catej kon-
strukcji, zwilzamy cate skrzydto czy-
sta woda. Najlepiej wykona¢ te opera-
cje przy pomocy rozpylacza ustnikowe-
go, lub ostatecznie czysta zwilzong
szmatka. W tym ostatnim wypadku
nalezy postepowa¢ bardzo ostroznie,
gdyz zwilzony papier tatwo mozna usz-
kodzié.

Mokry  (ale nie ociekajacy woda!)
ptat przymocowujemy szpileczkami do
rownej deski montazowej, lub stotu.
Pod konce skrzydta podktadamy jedna-
kowe klocki drzewa, dla zachowania
symetrii ptata po wyschnieciu. To za-
mocowanie skrzydta ma na celu zapo-
biegniecie zdeformowaniu, ktore pow-
statoby wskutek kurczenia sie papieru
podczas wysychania. Tak przytwier-
dzone skrzydto pozostawiamy na kilka
godzin w temperaturze pokojowej, az
do catkowitego wyschnigecia.

Statecznikéw nie zwilzamy woda,
gdyz z powodu stabej konstrukcji ule-
gtyby znieksztatceniu. Muszg one by¢
wiec dostatecznie starannie oklejone,
juz na poczatku pracy.

(c. d. n)
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W SPRAWIE MODELARSTWA REDUKCYJNEGO

Coraz czesciej nadchodza, do Redakcji
SiM - u listy Czytelnikéw, ktérzy pyta-
ja, co stycha¢ z modelarstwem reduk-
cyjnym. Poniewaz listbw z takimi za-
pytaniami jest duzo, pragniemy zain-
teresowa¢ nimi odpowiednie czynniki.
Na przyktad, kolega K. Zielinski ze
Szczecina pisze:

LAutor artykutu ,,Modelarstwo redu-
kcyjne*, zamieszczonego w n-rze 25 (53)
SiM - u zali sie na upadek tak pieknego
dziatlu modelarstwa lotniczego, jakim
niewatpliwie jest modelarstwo redu-
kcyjne. Nie ma w tym jednak nic dziw-
nego. Podczas, gdy w modelarstwie la-
tajacym robi sie bardzo duzo, to w mo-
delarstwie redukcyjnym panuje cisza.
Wprawdzie na okiadce n-ru stycznio-

wali prace na ,,Wystawe Modeli Redu-
kcyjnych®, ktéra miata sie odby¢ w
Warszawie, staraniem Ligi Lotniczej +—
lecz jak dotychczas ,ani stychu, ani
dychu“...

Ostatecznie kiedy$ trzeba ruszy¢ z
miejsca i to im wczesniej, tym lepiej.
Moze wiasnie zorganizowa¢ taka wy-
stawe ?

Mozna by byto urzadzaé¢ jg co rok,
z podziatem na junioréw, amatoréw
i instruktorow. Przydatoby sie takze
kilka nagrod za najlepiej wykonane
modele, co bytoby wielkg zachetg do
pracy.

A oto drugi list. Kolega Dopierata
Stanistaw z Kalisza pisze:

»Zauwazytem, ze prawie zupeknie za-

propagowa¢ — w modelarniach lot-
niczych. Obowiazkiem kazdego pracu-
jacego w modelarni powinno byc¢ zbu-
dowanie choc¢by jednego modelu redu-
kcyjnego. Wybdér modelu nalezy pozo-
stawi¢ do wiasnego uznania. Modele re-
dukcyjne pieknie wykonane ozdobityby
kazda modelarnie, czy mieszkanie. Jes-
tem pewien, ze apel mdj nie przeminie
bez echa i moze juz niedtugo przeczy-
tamy w SiM-ie: modelarze przygoto-
wujcie sie do wziecia udzialu w wysta-
wie modelarskiej!*

Takich listow jest duzo wiecej. Ma-
my nadzieje, ze gtosy kolegébw zadecy-
duja i nasi modelarze wezmg sie do
pracy nad zaniedbang dziedzing — mo-
delastwem redukcyjnym.

wego ,,Skrzydlatej Polski“ ukazato sie
wezwanie do modelarzy, aby przygoto-

niedbuje

OB. ZIELINSKI, Krakéw. — Sadzac z opisu macie rze-
czywiscie zaburzenia czynnosciowe serca znacznego stopnia.
Ale stan ten mozna jednak leczyc.

Po przeprowadzonej kuracji zgtosicie sie jeszcze raz na
badania lotniczo-lekarskie. — Przypuszczam, ze je$li zabu-
rzenia te sg jedynym zastrzezeniem bedziecie mogli latac,
czego Wam szczerze zyczymy, (f).

sie  modelarstwo redukcyjne
tam, gdzie powinno sie je najbardziej K. G.

OB. K. WIESLAW, Ostrowiec Sw. — Niestety przepukli-
na dyskwalifikuje kandydata do stuzby w powietrzu. Moze-
cie natomiast podda¢ sie operacji przepukliny i wtedy be-
dziecie zdolni nawot jako pilot wojskowy.

OB. ZIOLKOWSKI MARIAN, Sokotowo, pow. Wioctawek;
-KAZIK z Lowicza®; OB. OB. DOLECKI zZDZISE AW, Dzier-
zoniow, OSTROWSKI E,, towicz. — Panstwowe Liceum Me-
chaniczno - Lotnicze miesci sie w Warszawie, przy ul. Hozej
Nr 88. Szkota ta jest 3-letnia. Rok szkolny rozpoczyna sie
5 wrzesnia kazdego roku. Kandydaci do | klasy liceum pod-
dani sg egzaminowi pismiennemu i ustnemu (szczegoty w Nr
2 (30) SiM-u — 1947 r.). Optata za nauke wynosi 400 ztotych
miesiecznie. Przy Liceum istnieje bursa dla uczniow za-
?iﬁjsjfcowych.. Szczegotowych informacji udzieli Dyrekcja
zkoty.

KONKURS LIGI LOTNICZEJ

na projekt wycinanek szybowcdéw i modelu redukcyjnego z kartonu

Chcac przyj$¢ z pomocag placéwkom terenowym
i szkotom, w ktdrych odczuwa sie brak planéw modeli,
oraz celem znormalizowania typow modeli uzywanych
do szkolenia, Zarzad Glowny Ligi Lotniczej ogtasza
konkurs na wykonanie nastepujacych projektow:

1. wycinanka z kartonu latajgcego modelu szy-
bowca o rozpietosci skrzydet 30 cm,

2. wycinanka z kartonu latajacego modelu szy-
bowca o rozpietosci skrzydet 50 cm. W wycinan-
ce tej wolno uzy¢ jako wzmocnien listewek
z drzewa (sosna),

3. wycinanka z kartonu modelu redukcyjnego,
przedstawiajgcego konstrukcje jednego z pol-
skich samolotéw sportowych lub turysycznych
w skali 1:25.

DO KAZDEGO RYSUNKU WINIEN BYC
DOLACZONY WYKONANY MODEL W SKALI 1:1

Wszystkie projekty musza odznaczaé sie prostotg
budowy i winny byé konstrukcjami oryginalnymi, oraz
muszg by¢ stosunkowo tanie i tatwe do wykonania.
Rysunki w skali 1:1 muszg by¢ przejrzyste, winny za-
wiera¢ opis budowy i montazu oraz szczegétowy spis
potrzebnych materiatow.

Pozadanym jest umieszczenie na skrzydtach wy-
cinanek napisu ,,Liga Lotnicza“, a na statecznikach pio-
nowych emblematu Ligi.

Projekty prac nalezy skfada¢ wzglednie przesytac¢
do Dyrekcji Naczelnej Ligi Lotniczej — Wydziat Mode-
larstwa Lotniczego. Warszawa, Nowogrodzka 49
w TERMINIE DO DNIA 1 LUTEGO 1947 R.

Projekty powinny by¢ zaopatrzone w godto autora.
Do projektu nalezy dotgczy¢ zaklejona koperte row-
niez zaopatrzong w godfo, a zawierajacg nazwisko,
imie oraz adres autora projektu.

Prace beda rozpatrzone przez Jury,
przez Dyrekcje Naczelng Ligi Lotniczej.
. Za najlepsze projekty przewidziane sg nastepu-
jace nagrody:

1. za cinanke modelu szybowca o rozpigtosci
30 cm | nvz\i%/r. SOOOe zt, Y PIg

2. za wycinanke modelu szybowca o roznietosci
30 cm Il nagr. 2000 zi,

3. za wycinanke modelu szybowca o rozpietosci
50 cm 1 nagr. 8000 zi,

4, za cinanke modelu szybowca o rozpietosci
50 cm 11 n\é\gﬂ 3000(?2’:. Y PIe

5. za cinanke modelu redukcyjnego o rozpietosci
50 cm | rYg\ér. 8000ez+, yineg pie

6. za cinanke modelu redukcyjnego o rozpietosci
50 cm Ilvx%lgr. 30(()?0 zt, yined PI?

Najlepsze prace bedg wykorzystane do realizowa-
nia obowigzujgcych programéw  wyszkoleniowych
w modelarstwie lotniczym i jako znormalizowane beda
obowigzywaly na terenie calego panstwa.

Wydziat Modelarstwa Lotniczego Ligi Lotniczej
zastrzega sobie prawo wykorzystania dowolnie wszel-
kich nagrodzonych prac, jak rowniez i niektérych wy-
réznionych za specjalnym wynagrodzeniem.

powotane

UWAGA: po rozstrzygnieciu konkursu na wyci-
nanki zostanie ogtoszony drugi konkurs
na projekty modeli szkolnych latajacych.

WYDAUJE: ,,Prasa Wojskowa“ przy wspotudziale Ligi Lotniczej Red.: Janusz Przymanowski, mjr. Zast. Red.: A MankowW"
ski, kpt. Sekr. Odp. A. Windholz,kpt. Adres Redakcji: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11/4 Tel+ 88 350 - 02.
Adres Kolportazu: W-"wa, Aleje gen. Sikorskiego Nr 91 (Gmach W.I1.G.).

\V/PeCE“K

' *“*artal?ie —

Pétrocznie — 220 zt; roczme — 400 zt. ULGOWA

PRENUMERATA dla lednoatek W P . organizacii sportu lotniczego itp kwartalnie—100 z}; pétrocznie—185 zt; rocznie—350 zt.
TJ.-./ -rekami na konto PKO: 1-978 wias¢. Wyd Czasopism Lotn. Warszawa.

Druk. Zakt. Graf. ,,Prasa Wojsk.” Warszawa, Al. gen. Sikorskiego 91. Optata pocztowa uiszczona gotowka.
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