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O MIESCIE, KTORE
UKOCHALO

SKRZYDLA

szyscy wybitni ludzie majg w swym
charakterze pewne szczegblne im wiasciwe rysy, kto-
re pozwalajg okres$li¢ ich jednym stowem, lub krot-
kim, zwieztym zdaniem. Kazde miasto ma swg
»twarz“, swoj charakter, swoje upodobania i antypa-
tie. A przeciez nasza Warszawa, to nie byle jakie
miasto, to miasto ze stalowym charakterem, miasto,
ktore ma wiasny usmiech, dowcip i piosenke, wiasny
styl walki i pracy, wiasne sympatie i swych najdroz-
szych, najukochanszych przyjaciot.

Ciekawy jeste$ zapewne Kolego, wszystkich cech
charakteru Warszawy i przypuszczasz, ze Ci tu o nich
opowiem. Nie, nie jestem w stanie tego zrobi¢. Po-
trzeba na to wielu toméw i wielu lat studidow. Ja, War-
Szawe rozumiem i czuje czym ona zyje, bo jestem jej
synem — urodzitem sie na Lesznie, a wychowatem na
Pradze, Mokotowie i Starym Miescie — ale napisac
wszystkiego co czuje, nie potrafie.

Chce Ci tu powiedzie¢ tylko o jednej z najwiek-
szych mitosci tego miasta, o tym, jak warszawska sy-
rena poznata samoloty i zakochata sie w skrzydtach,
a juz szczegblnie w naszych skrzydlatych chtopcach
z putku ,Warszawa“ i ,Krakéw*“, w zwinnych Ja-
kach, poczciwych Po-2 i' mtodych naszych Szpa-
kach, Zakach i Sepach. A moéwie dzi§ o tym
dlatego, ze trzy lata temu, w mrozne, styczniowe dni
samoloty z biato-czerwong szachownicg i chiopcy, za-
kochani w Warszawie,-przyniesli Jej wolnos¢.

Z apoznata sie Warszawa z pierwszym samolotem
w roku 1910- Na zielonej trawie Pola Mokotowskie-
go stata ,machina latajgca” ciezsza od powietrza.
Szeroko rozrzucita swe skrzydia, potaczone siecig dru-
tow, podporek, rozporek i umocnien. Na siodetku za-
siadt rosyjski pilot Utoczkin, ktéremu przypadt za-
szczyt zapoznaC stolice dwczesnej ,,warszawskiej gu-
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bemii" z lotnictwem. Cata Warszawa wylegta na Mo-
kotéw. W ttumie dzielono sie uwagami na temat: ,,Po-
leci, czy nie poleci*,

Wreszcie po diugich przygotowaniach silnik par-
sknat, kichnat, zawirowato $migto. Pilot dodat gazu
i potoczyt sie po trawie. Mknat coraz szybciej i wresz-
cie oderwat sie od ziemi.

— Leci! Leci!

To nic, ze w pierwszym locie powazng przeszko-
da okazat sie ptot na koncu pola. W lotach nastep-
nych padly dwa rekordy: wysokosci — 30 metrow
i czasu trwania lotu — 62 minuty.

Sensacja byta niebywata. Ludzie przez kilka dni
nie méwili o niczym innym, jak tylko o lataniu, a po-
tem zwolna zapomnieli, powracajagc do codziennych
zajecd.

Nie zapomnieli tylko o locie Utoczkina ci naj-
miodsi, ktérym S$nity sie skrzydta i loty dla Polski
i nie zapomniatlo miasto — Warszawa pokochata
skrzydta.

adszedt i minat rok 18-ty. Szybko biegty lata dru-
giego i trzeciego dziesieciolecia XX-go wieku. War-
szawa radowata sie zapatem miodziezy, wytrwatoscig
konstruktoréw i mistrzostwem pilotdw; smucita sie
uporem, niechecig i niezrozumieniem dla lotnictwa,
ktore zamieszkaty na state w wysokich cywilnych
i wojskowych urzedach.

Radowato sie miasto i wypetniato szczelnie nie
tylko trybuny, lecz i okolice Pola Mokotowskiego
w pamietne dni sierpnia 1932 i wrzesSnia 1934 roku.
Mate, zgrabne Erwudziaki bity na gtowe Niemcow,
Wiochéw, Francuzéw, Anglikbw w  Miedzynarodo-
wych Zawodach Samolotéw Turystycznych, czyli tak
zwanym popularnie ,,Szalanzu“ (Challenge). Zako-
chana w Zwirce i Bajanie, Warszawa zapominata
0 braku nowoczesnych maszyn w hangarach wojsko-
wych, o braku funduszéw na lotnictwo, o $limaczym
tempie pracy w przemysle, o skostnieniu i biurokracji
wyzszych urzednikow.

Przyszedt wrzesien 1939 roku. W niebie nad War-
szawg pojawity sie bombowe eskadry, znaczone czar-
nym krzyzem. Na miasto runety pierwsze bomby.

Nie byto maszyn do obrony Stolicy. Do krwi za-
gryzali wargi piloci, obserwatorzy i strzelcy. Do czer-
wonosci rozpalaty sie lufy nielicznych ,,pelotek”, bi-
jacych salwami w chmary faszystowskich maszyn.

Z dnia na dzien Warszawa byta coraz bardziej
bezbronna. Z dnia na dzien wigcej bomb rwato w strze-
py ludzi i konie, burzyto domy, koscioty i fabryki.
Zdawac by sie mogto, ze Warszawa przeklnie wszyst-
kie samoloty i wszystkich lotnikbw na S$wiecie...

Tak sie jednak nie stato. Na barykadach w dni
obrony, a potem w pokoikach, piwnicach i na stry-
chach w dtugie lata okupacji Warszawa patrzyta w
niebo, czekajac na samoloty. Na te biato-czerwone...

* * *



lB yia lipcowa, jasna noc 1944 roku. Po Biatostoc-

kiej na Pradze przesuwat sie chyikiem ciemny cien
cztowieka. Bylo juz dobrze po godzinie policyjnej
i spotkanie z patrolem nie wrézyto nic dobrego. Czto-
wiek szybko przechodzit od bramy do bramy i kryt
sie w cieniu. Nastuchiwat.

W pewnym momencie w cisze miasta wkradt sie
jaki$ obcy, monotonny dzwiek. Ni to warkot, mii to
pomruk.

Czlowiek podnidst gtowe i jasng plame twarzy
obrocit ku niebu. Pomruk rést i na tle gwiazd zaczety
miga¢ podejrzane cienie.

Nagle... Pomruk, jak gdyby zamart na chwile i
przeszedt w Swist wysoki, ostry, coraz ostrzejszy...

Na Dworzec Wilenski spadaty ciemne, rosngce
ksztatty. Samoloty! Gwalttownie wyrwaty z pionowego
pique i w tej samej chwili buchnagt stup ognia. Huk.
Dym. Jeszcze piekielny wybuch. Ryk silnikéw. Wy-
buch . . . Zagdakaty krotko, przerywanie niemieckie
dziata i Scichty. W dali zamierat pomruk silnikow.
Jasnym ptomieniem palit sie Dworzec Wilenski i kilka
pociagéw wojskowych na szynach. Stychac byto krzyki
i przeklenstwa Niemcow.

Czlowiek na Biatostockiej podniést sie zwolna
i otrzepat z ziemi ptaszcz i kapelusz.

— Psiakrew! — zaklgt. — Nowy kapelusz na
szmelc. A potem spojrzat na dworzec i usmiechnat

sie.

— Ale rusek szwabom wycisk uskutecznia. No,
no!

Warszawa blogostawita bomby, ktére na nig
padty. ¥ % %

mzjL potem przyszty dni powstania. Na pr6zno mia-
sto patrzyto w niebo, czekajac obiecanych zrzutéw,
desantu spadochronowego i obrony przed niemiecka
Luftwaffe. Ci, ktorzy we wrzesniu uciekli, zostawiajac
Ja bezbronng wrogowi, teraz po raz drugi sprzedali Ja
za mrzonki swych dyktatorskich planéw. Zrzuty przy-
szly zaledwie pare razy i trafity przewaznie do Niem-
cow; obrony przed Luftwaffe nie bylo, a polscy spa-
dochroniarze nie wystartowali, bo $mier¢ ich byta po-
trzebna Anglikom pog Ampeem*w Holandii...

omoc Warszawie przyniosty inne samoloty. Troj-

ka ,,Sztukasow“ nurkuje na domy Starego Miasta.
Nagle przetamuje szyk, wali bomby na pozycje Niem-
cow i zmyka na petnym gazie.

Dlaczego?

Tuz nad domami mkng ostronose, btekitnawe my-
Sliwce i plujg diugimi seriami dziatek i cekaemow
w $lad za ,Sztukasami“, a potem deszczem ognia
w czarne oczodoty okien, zajetych przez Szwab6éw do-
mow.

To Jaki putku ,Warszawa*,

Nadchodzi noc. Nad domami stolicy rozlega sie
powolny trajkot, nie przypominajacy zgota silnika sa-
molotu. Odbija sie echem od muroéw, rosnie lub cich-
nie. Zdezorientowani Niemcy prujg z cekaeméw do
chmur i gwiazd.

Iw tej chwili, gdy juz nic nie stycha¢, na po-
zycje powstancow sptywa cicho, jak zjawa, spado-

chron. To Po-2 putku ,,Krakow“, ktére zrzucity do
ragk powstancow przeszto 30 ton zaopatrzenia.

~ Pomoc dla Warszawy przerwala kapitulacja. Na
Zoliborzu pan Komorowski wotat péjs¢ do niewoli nie--
mieckiej, niz przebi¢ sie przez Wiste do swoich. Ska-
pitulowat. Na pewno nie byt warszawiakiem, bo war-
szawiak nie kapituluje nigdy.

W mroznych dniach stycznia 1945 roku nastg-

pito najwazniejsze zdarzenie w dziejach mitosci War-
szawy do. lotnictwa — ryknely dziata, zawarczaty
czotgi, poderwata sie do szturmu piechota, wzbity sie
w powietrze samoloty — rozpoczeta sie  ofensywa,
ktora przyniosta wolno$¢ miastu.

W walce o Warszawe piloci 4-ej Polskiej Dywi-
zji Lotniczej dokonali 2 337 lotéw bojowych, zrzucili
262 tony bomb, wystrzelili 42 tysigce armatnich i 145
tysiecy cekaemowych pociskow, oddawali krew i zy-
cie w boju o ukochane miasto.

Wolna Warszawa pokochata na zawsze, jak tylko
Ona kocha¢ potrafi, mysliwcow ,Warszawy" i lotni-
kéw bombowych ,,Krakowa*,

Bylo to trzy latagemusx ]

WJraéciwie na tym mogtbym juz zakonczy¢, gdyz
wiem, ze rozumiesz juz dobrze powody mitosci War-
szawy dla lotnictwa, ale obowigzek zmusza mie do
napisania jeszcze paru stow.

Wzajemne ukochanie miedzy lotnicza bracig i
warszawska syreng nie zatrzymato sie na poziomie
roku 1945 i rosnie stale do chwili obecnej i rosna¢ be-
dzie dalej.

W Warszawie mieszczg sie najwazniejsze ,,skrzy-
dlate” urzedy: Dowodztwo Wojsk Lotniczych, Depar-
tament Lotnictwa Cywilnego, Zarzad Przemystu Lot-
niczego, Liga Lotnicza i Aeroklub Rzeczypospolitej,
Polskie Linie Lotnicze ,,Lot"

W Warszawie rozwija swg prace naukowsg Insty-
tut Techniczny Lotnictwa, Centralne Studium Samolo-
tow, Wydziat Lotniczy na Politechnice, Wydziat Lot-
niczy u Wawelberga, Panstwowe Liceum Lotnicze...

Z Okecia, centralnego polskiego lotniska, startuje
codziennie kilkanascie pasazerskich maszyn do dale-
kich lotow komunikacyjnych. Nad Goctawkiem kragzg
piloci sportowi Aeroklubu Warszawskiego ¢wiczac
swe umiejetnosci lotnicze, Z wojskowych lotnisk star-
tujg szybkie, bojowe maszyny do lotéw treningowych...

Z Okecia, Goclawka i Mitosnej dobiegajg echa
nie tylko silnikow, lecz takze zwyktej pracy budowni-
czych Warszawy — echa montazu hangaréw i budyn-
kéw portowych, wylewanie betonowych biezni, budo-
wy domoéw mieszkalnych dla lotnikow.

Mito$¢ lotnikoéw i miasta ro$nie w codziennym
ciezkim trudzie odbudowy.

Rzadko mowi si¢ o tej wzajemnej sympatii, a jesz-
cze rzadziej pisze. Warto jednak w trzy lata od pa-
migtnego 17-go stycznia 1945 roku pare stow napisac,
wspomnie¢ stare dzieje, usmiechnac sie do kochanego
miasta i... wzigC sie jeszcze mocniej i lepiej do co-
dziennej roboty.

W Warszawie, w Redakcji Czasopism Lotniczych
napisat

(peleng)
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/ WALK O STOLICE

KAZIMIERZ GOZDZIEWSKI, ppor.

16 stycznia 1945 roku, o godzinie 11-ej przedpo-
tudniem przeszta Wiste pod Warszawg 2-ga Dywizja
Piechoty i wraz z 6-t3 DP ruszyfa na szturm Stolicy.

Nastepnego dnia rankiem oddziaty 2-iej i 6-tej DP
oraz I-sza Brygada Kawalerii wdzierajg sie do miasta.

Na ulicach Warszawy zawigzuje sie krwawa wal-
ka. Nasi zohnierze, idacy do ataku wspierani sg z po-
wietrza przez jednostki 4-ej Polskiej Mieszanej Dywi-
zji Lotniczej.

Na cofajace sie w poptochu oddziaty Niemcow po-
sypat sie z powietrza grad bomb i pociskdw z broni po-
ktadowej .

* * *

Plutonowy Pawet Jesion, strzelec poktadowy Ita
poprawit sie na swym niewygodnym siedzeniu i pod-
ciagnat nieco ku gorze wrzynajace sie w kombinezon
szelki spadochronu. Z lewej strony nieco nizej
ptynat w powietrzu It porucznika Gory. Z prawej, na
te) samej wysokosci czernita sie sylwetka samolotu
chorgzego Janika. Ze stanowisk strzeleckich patrzyty
w niebo czarne lufy km-ow.

Nad nimi w znacznej odlegtosci kreslity niebo
drobne linijki mysliwcow. Mimo woli skierowat wzrok
ku dotowi. Chciat zorientowaé sie, ktoredy leca. Po
dtuzszej obserwacji zrezygnowat jednak z tego, gdyz
ptaski, przykryty $niegiem teren nie dawat zadnego
punktu orientacyjnego. Dopiero, gdy w dalekiej sza-
rzyznie ziemi blysneta jasniejsza wstega duzej, za-
marznietej rzeki, zrozumiat, ze lecg na Warszawe.
Z przyzwyczajenia, automatycznie opart dionie na
uchwycie km-u. Czekat. Wiedziat z doswiadczenia co
zaraz nastapi. Jakoz nie pomylit sie.

W gtuchy warkot silnikow wdart sie ostry lament
artyleryjskiej kanonady. Zasyczato powietrze wokédt
samolotu. I+ targnat sie w bok, wyrwany przez pilota
zrecznym manewrem z pola obstrzatu. Nie na dtugo
to jednak starczyto. Znow gruchnefa ostra salwa, az
zakotysato samolotem. Zakiebity sie wokdt chmurki
wystrzatow.

Plutonowy przyczait sie w sobie. Z szeroko roz-
tozonymi tokciami, wparty mocno w pancerng blache,
oddzielajacg go od kabiny pilota, czekat na atak.

Katem oka widziat, jak I+ porucznika Goéry zata-
czat szeroki tuk, jak na ich wysoko$¢ podciagat swoj
samolot chorgzy Janik. | jak nagle obydwa samoloty
fnikjy mu z pola widzenia, idgc w dtugiej pice ku do-

OWi.

Odczut nagle, ze lezy na plecach. Szary, zamglo-
ny horyzont uciekt gdzie$ poza niego. Zamajaczyto
przed nim niebo popstrzone chmurkami po wystrza-
tach. Szli w doét. W jakim§ momencie tej wariackiej
piki, stromy tor lotu zatamat sie i ciezki, pancerny I+
poczat dzwigac sie do goéry. Na piersi zwalit mu sie
ciezar. W rekach i nogach poczut otéw. Nie ma jednak
czasu na medytacje i odczuwanie wrazen.

Zebrat sie w sobie. Uchwycit raczke km-u. 1+ szedt
coraz wyzej, prowadzony rekg pilota w pierwszej ka-
binie. Chwilowe oszotomienie lotem nurkowym mineto.

Mocnym spojrzeniem omiétt ziemie, szukajac celu.
Waska uliczka, jakie$ ruiny wypalonych doméw, biel
$niegu i czarne sylwetki zotnierzy przy dziatach. —
Niemcy!

Grzmotnat po nim dtuga, jazgotliwg serig. Prze-
rzucit wzrok w lewo. Az mu dech zaparto z wrazenia.
Pod czarnymi, bezlistnymi drzewami jakiego$ parku,
czy ogrodu kryty sie pancerne cielska czotgow. Ztozyt
sie do strzatu. Wziat poprawke. Juz zamierzat nacis-
na¢ spust, gdy zwalito sie cos z powietrza prosto na
prostokaty niemieckich twierdz. To I+ porucznika Gory
atakowat po raz drugi kolumne. Za nim, jak taran gnat
ku ziemi chorgzy Janik.

Znéw poszli w pike. Gdy wychodzili ku gorze —
nie byto juz tam nic do roboty. Czotgi niemieckie pto-
nety. Powietrzem targat gluchy foskot. Widocznie
eskplodowata trafiona gdzie$ amunicja.

Zebrali sie w szyk i pognali wzdtuz ruin miasta.
Na po6tnoc od Warszawy nad szosg Warszawa—Btonie
patrolowaty nasze Jaki. Przez rzeke przeprawiaty sie
oddziaty Pierwszej Armii. Pokrecili sie chwile w tym
rejonie, czekajgc nowego zadania przez radio.

Pawet patrzyt na przeprawe wojska przez lod
rzeki. Obserwowat formujace sie szybko na drugim
brzegu oddziaty, ktore znikaty w zautkach ulic, wal-
czac z wrogiem.

Gdzie$ z daleka na falach eteru nadleciat rozkaz.
Znow bombardowali i ostrzeliwali z broni pokfadowej
zgr_u&owania Niemcow w rejonie Palmir, Kaliiszek i
Dziekanowa.

Gdy wracali z zadania, zaczat proszyC snieg. Szli
teraz nisko, prawie nad samg ziemig. Nie bali si¢ nie-
mieckiej artylerii przeciwlotniczej. Nie obawiali sie
samolotéw wroga.

W opuszczonej, straszliwie okaleczonej stolicy by-
li nasi zotnierze. Z hukiem motoréw wpadli nad mia-
sto. Najpierw I+ porucznika Gory, potem chorazego
Janika. Za nimi nastepni.

Szybko sformowali szyk. Przedefilowali wzdtuz
i wszerz Warszawy. Plutonowy Jesion, strzelec po-
ktadowy Ita nie widziat nigdy przedtem Stolicy. Tak
sie jako$ zlozyto. Teraz widziat Jg z wysokosci 200
metrdw. Nie bylo tam wiasciwie nic do ogladania.
Same zgliszcza i ruin&/. W oczach ﬁlutonowego uka-
zaly sie duze, nierneskie tzy. Szorstkim ruchem dtoni
stracit wprawdzie z policzkow te oznake stabosci, lecz
w gardle co$ dfawito. — Dobrze, ze tego porucznik nie
widzi! — uspokoit swoje skruputy- Nie wiedziat plu-
tonowy Jesion,.ze porucznik Garbowski, pilot jego Ita
robit i myslat to samo.



RADAR W StUZBIE WOJINY | POKOJU

Urzadzenie radarowe skiada sie z ze-
spotu antenowego, nadawczego i od-
biorczego. Ogélny ukiad bedzie sie
przedstawiat nastepujgco: (rys. 1)

Schemat urzadzenia radarowego
nadawczo - odbiorczego

Zadaniem zespotu antenowego jest
promieniowanie w przestrzen fal ele-
ktromagnetycznych w postaci wigzki
okreslonego ksztattu, oraz odbieranie
odbitych impulséw. Azeby sprostac¢
tym zadaniom, antena jest na przemian
tagczona za pomocg ,elektronowego
przetacznika“ z odbiornikiem lub na-
dajnikiem. Dla uzyskania odpowiedniej
kierunkowosci i skutecznosci  promie-
niowania posiada ona odpowiedni refle-
ktor, czesto podobny do samochodowe-
go, poniewaz wiasciwosci ultrakrotkich
fal, uzywanych do radaru, sg podobne
do wiasciwosci fal swietlnych. Poza tym
antena musi mie¢ mozno$¢ obrotu, by
»haswietla¢* badany obszar. Wypro-
mieniowana fala elektromagnetyczna
przy spotkaniu jakiegokolwiek obiektu
o innych wiasciwosciach elektrycznych
niz otaczajgca przestrzen, ulega po-
chtonieciu i odbiciu, przy czym czes¢
odbitej energii dotrze z powrotem do
anteny. Najlepsze odbicia uzyskuje sie
od dobrze przewodzacych przedmiotow,
a zatem od wszelkiego rodzaju obiek-
tow metalowych, podobnie jak fale
Swietlne najlepiej odbijajg sie od luster
itp. Chcac okresli¢ odlegtos¢ od anteny
do badanego przedmiotu, musimy znac
czas, stracony na przelot do przedmio-
tu i z powrotem. Potowa tego czasu
okresli nam odlegtos¢. Mozemy tatwo
ja obliczy¢ ze wzoru:

O tec
d~ 2~

Wykrywanie samolotu przy pomocy
radaru

inz. mgr M. SZCZUREK

(Dokonczenie z n-ru 2 (82)

gdzie: s — odlegtos¢ w kilometrach
t — czas w sekundach

¢ — szybkos¢ fali elektroma-
gnetycznej (300 000
km/sek)

Zadaniem zespolu nadawczego  jest
wytworzenie energii elektromagnetycz-
nej o bardzo wysokiej czestotliwosci, by
uzyska¢ fale o odpowiedniej diugosci
(rzedu decymetréw, centymetréw lub
milimetréw). Do tego celu stuzy w
wspotczesnych urzadzeniach specjalna
lampa elektronowa tzw. magnetron,
skonstruowana podczas wojny, umozli-
wiajgca uzyskanie duzej mocy, a tym
samym duzego zasiegu.

Korzystajagc z poprzedniego wzoru
mozemy tatwo okresli¢ zasieg naszego
aparatu. A zatem, gdy chcemy, by apa-
rat ,widziat* do 150 kilometrow, przer-
wa pomiedzy impulsami winna wyno-
si¢ 1 milisekunde, poniewaz w tym

Antena kierunkowa nowoczesnego
radaru

okresie czasu cze$¢ wypromieniowane-
go impulsu zdazy ,,wréci¢* z powrotem
do aparatu. Czas trwania takiego im-
pulsu wynosi 1 mikrosekunde (miliono-
wa czes¢ sekundy). Gdy przerwa po-
miedzy impulsami bedzie wynosita 2 mi-
lisekundy, to zasieg urzadzenia wzros-
nie do 300 km itd.

Zespot odbiorczy skiada sie z super-
heterodynowego odbiornika, réznigcego
sie od spotykanych w handlu jedynie
zakresem odbieranych fal.  Zadaniem
odbiornika jest odpowiednie ,wytowie-
nie“ i wzmocnienie odebranego impul-
su. Odbiornik ten zamiast gtosnika po-
siada specjalne urzadzenie, wyposazone
w wskaznik — ekran lampy oscylosko-
powej. Podobng lampe stosuje sie w od-
biorczych urzadzeniach telewizyjnych.
Na ekranie mamy mozno$¢ otrzymania
efektu Swietlnego, bezposrednio okre-

nostkach  diugosci  (punkt Swietlny
wskazuje od razu odlegtos¢ na odpo-
wiedniej skali, podobnej do podziatki

mapy).

,,OSwietlanie* terenu przy pomocy
radaru

Oméwilismy tu jedynie schematycz-
nie zasade dziatania urzadzenia radaro-
wego.  Blizsze omawianie szczegdtéw
przekraczatoby ramy niniejszego arty-
kutu. Urzadzenia radarowe, spotykane
w praktyce sg réznorodne ze wzgledu
na swoje zastosowanie. Moze to by¢ nie-
wielki aparat, wielkosci np. maszyny do
pisania, +tub potezna stacja naziemna,
sktadajgca sie z setek lamp i obstugi-
wana przez dziesigtki specjalistow. Do
szczegOlnie ciekawych urzadzen moze-
my zaliczy¢ radary, Kierujace walka
samolotébw w nocy. Operator ,widzi*
na ekranie pewien odcinek przestrzeni
Zz poruszajgcymi sie nieprzyjacielskimi
i wlasnymi samolotami. Za pomocg ra-
dia prowadzi on wiasny samolot do
chwili, gdy radar lotnika bedzie médgt
»Zobaczy¢“  nieprzyjaciela.  Operator
moze zobaczy¢ takze zestrzelony samo-
lot. Dzigki podobnym urzgadzeniom mo-
zna byto zniszczy¢ szybko i skutecznie
niemieckie pociski rakietowe ,V-I*
i ,,V-2“. Dla uzyskania widocznosci po-
przez mgte terenu, nad ktérym samo-
lot przelatuje, wykorzystujemy elektry-
czng ,,niejednorodnos$¢” powierzchni zie-
mi. Dzieki niej odebrane impulsy posia-
dajg rozmaite natezenia i na ekranie
mamy pewnego rodzaju mape terenu.

Urzadzenia radarowe byty stosowane
przez wszystkie strony walczace. Dzie-
ki temu nie tylko rozwineta sie techni-
ka ich stosowania, ale i réwniez tech-
nika obrony przeciwradarowej. | tak
— by wprowadzi¢ w biad np. artylerie
przeciwlotnicza, samploty  zrzucaty
skrawki cynfolii, odbijajace fale rada-
rowe niegorzej niz eskadry samolotow.
Fabrykanci opakowan do czekolady
mogli robi¢ ,,kokosowe® interesy. Po-
krywano réwniez obiekty wojskowe
specjalnym materiatem, pochtaniajgcym
fale radarowe, azeby nieprzyjaciel nie
mogt uzyska¢ odbitego impusu. Dla
zabezpieczenia sie przed ,,0bserwacjg"
radarowag ustawiono specjalne odbior-
niki, reagujace na pobudzenie falami

$lajagcego odlegtos¢ w odpowiednich jed- radarowymi nieprzyjaciela, wysytaniem

29



odpowiednich sygnatéw. Na tej zasa-
dzie zbudowano urzadzenie, stuzace do
odrézniania wiasnych obiektow od nie-
przyjacielskich. ,,Oswietlany* przez fa-
le radarowe odbiornik umieszczony na
obiekcie, po odebraniu sygnatu urucha-
miat odpowiedni nadajnik, promieniu-
jacy fale elektromagnetyczng o okre-
slonej z gory dhlugosci, sygnalizujac, ze
jest to wiasny obiekt wojskowy. Oczy-
wiscie znajac ditugo$¢ umoéwionej fali
i rodzaj sygnatu, nieprzyjaciel moze ta-
two oszukac¢ operatora. Do innych spo-
sobow zwalczania radaru mozemy zali-
czy¢ zastosowanie urzadzen ,,zaglusza-
jacych® odbity impuls. Urzadzenia te
wytwarzaty analogiczng fale, jak i ra-
dar nieprzyjaciela, rézniaca sie jedynie
silniejszym natezeniem. Fala ta unie-
mozliwiata odebranie wiasciwego impul-
su. Jednakze nieprzyjaciel mogt wykry¢é
te urzadzenie za pomocg stosowanych
do nawigacji urzadzen pelengacyjnych
i po okresleniu miejsca pobytu znisz-
czy¢ je. Dlatego tez niekiedy np. w ma-
rynarce nie uzywano w pewnych okoli-
cznosciach urzadzen radarowych z oba-

wy, ze nieprzyjaciel bedzie miat moz-
nos$¢ ,,zdekonspirowania“ miejsca poby-
tu danej jednostki. Celem bardziej sku-
tecznego zagtuszenia urzadzen radaro-
wych zaczeto stosowac specjalnie wy-
naleziong lampe tzw. ,reznatron“. Wy-
twarzata ona sygnat, zaktécajacy prace
nieprzyjacielskich radaréw o tak potez-
nej mocy, ze mozna byto nim ,,ogtu-
szyc¢“ cate potacie kraju.

Widzimy wiec, ze dla skutecznego
stosowania radaru i obrony przeciwra-
darowej nalezato stoczy¢ prawdziwg
walke moézgoéw, przy czym walke te
przegrali uczeni i technicy niemieccy.

Radar nie tylko miat kolosalne zasto-
sowanie podczas wojny, oddaje on row-
niez nieocenione ustugi podczas pokoju.
W pierwszym rzedzie wydatnie przy-
czynia sie do zwiekszenia bezpieczen-
stwa podrozy, kierujac i ostrzegajac
przed katastrofg okrety, samoloty i in-
ne s$rodki komunikacyjne bez wzgledu
na pore dnia, mgte itp. Takie wypadki,
jak katastrofa stynnego ,,Titanica“ nie
bedg miaty miejsca, poniewaz radar ta-
two wykryje goére lodowa. Réwniez la-
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two bedzie mozna znalez¢ rozbitkéw na
morzu, lub wykry¢ zblizajacg sie
chmure deszczowa.

Walka o postep w dziedzinie radio-
techniki jest jak widzimy zaréwno wal-
kako podniesienie obronnosci panstwa,
jak i walka o bezpieczenstwo i wygode,
o szybkos¢ i precyzje, jednym stowem
walkg o postep w pracy pokojowej.
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JESZCZE RAZ O CUDZYCH PIORKACH

W roku ubiegtym poruszaliSmy sprawe

noszenia roéz-

Istniata 'przed wojng ustalona przez A.R.P. odznaka pi-

nych odznak lotniczych przez ludzi do tego nieuprawnionych.
Ponizej drukujemy list jednego z naszych Czytelnikéw,
ktéry porusza ta sama sprawe.

SZANOWNA REDAKCJO!

Pragnatbym poruszy¢ problem moze mato istotny, ale
z ktérym uporczywie stykam sie na terenie lotnictwa spor-
towego. Chodzi mianowicie o kwestie odznak pilotow cywil-
nych... Odznaka w klapie przygodnego znajomego, czy towa-
rzysza podrézy, dokumentuje od razu przynaleznos¢ do
wspllnej rodziny lotniczej i stata sie poczatkiem niejednej
mitej znajomosci, zaciesniajac wiezy, tgczace wszystkich lu-
dzi powietrza. Ot6z — jesli nosimy odznaki lotnicze, to spra-
wa ta winna, by¢ uporzadkowana i uregulowana odpowiedni-
mi przepisami.

Wsréd pilotow szybowcowych panuje jeszcze jaki taki
tad. ,,Mewki“ szybowcowe posiadajg swoja tradycje i kazdy
pilot wie, jaka odznaka mu przystuguje. Nalezy tylko zato-
wac, ze odznaki szybowcowe nabywa sie na ,,wolnym rynku.*
Jest to powodem dos$¢ czestych niestety faktow, ze miodzie-
niec, ktory widziat szybowiec tylko na obrazku, paraduje
z odznaka p-kat. ,,C*, wielkosci $redniego spodka od herbaty,
zyskujgc tym nalezyty mir ws$réd otoczenia, a szczegdlnie
tosréd piekniejszej potowy rodzaju ludzkiego. Niby to gtup-
stwo, a jednak prawdziwego szybownika, ktory na te trzy
mewki ciezko rnusiat zapracowac, diabli biorg. Na domiar zte-
go mrozace krew w zylach lotnicze przygody, opowiadane
przez tego rodzaju bohateréw przestworzy, na pewno dobrze
nie wplywajg na propagande lotnictwa ws$rdd spoteczenstwa.
Czy nie nalezatoby, wzorem lat przedwojennych, wprowadzi¢
wytgcznie numerowane odznaki pilotéw szybowcowych, wy-
dawane tylko przez szkoty i osrodki wraz z legitymacjg jed-
nego typu dla catej Polski?

Zupelny juz chaos mamy w lotnictwie silnikowym.
W mysl przepisow przedwojennych — odznaka pilota woj-
skowego (tzw. ,,gapa‘“) przystuguje wylgcznie osobom, posia-
dajacym dyplom pilota wojskowego i nieprawne jej noszenie
byto surowo S$cigane. W ostatnich latach przed wojng wpro-
wadzono stopniowanie tej odznaki (pilot Il i I klasy — ,,ga-
pa“ z wiankiem i bez, wreszcie odznaka potowa z zielonym
wiankiem)

Szereg 0sOb, posiadajacych czysto cywilne wyszkolenie
lotnicze, nosi dzi$ odznaki pilotow wojskowych. Ws$réd nich
znam wielu ludzi bardzo powaznych, ktérych nikt nie moze
posadzi¢ o che¢ nieprawnego uzywania tych odznak. Z dru-
giej strony czesto spotykatem sig¢ z zarzutami ze strony pi-
lotow wojskowych, ze piloci cywilni strojg sie w cudze pior-
ka. W imieniu wielu zainteresowanych zapytuje wiec Sza-
nowng Redakcje, jak ta sprawa wilasciwie wyglada?
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lota turystycznego w postaci' stylizowanej, srebrnej mewki.
Nie uzyskata ona jednak popularnosci, prawdopodobnie ze
wzgledu na banalny, cho¢ tadny ksztatt, nadajacy jej cha-
rakter raczej damskiej broszki, niz odznaki lotniczej. Wobec
powyzszego, o ile sprawa ta nie jest jeszcze rozwigzana, pro-
ponuje dwa nastepujace wyjscia z sytuacji:

1) Wprowadzi¢ dla pilotéw cywilnych ,,gape*“ z odpo-
wiednig modyfikacja, odrozniajaca jg od odznak wojskowych,
np. w postaci innego wzoru lub barwy wianka, inicjatéw lub
emblematéw. Podkreslatoby to wiez, tgczacqg lotnictwo cywil-
ne z wojskowym, nie zmuszatoby spoteczenstwa do uczenia
sie rozpoznawania zbyt wielu odznak, a wreszcie najmniej by
kosztowato, poniewaz wiele zaktadéw grawerskich produkuje
juz odznaki wojskowe, majac do tego odpowiednie matryce.

2) Gdyby to sie okazato niemozliwe, nalezatoby ustalic¢
nowg odznake pilota cywilnego. SiM ma tu piekne pole do
popisu rozpisujgc konkurs wsrod swych czytelnikdw, posia-
dajacych uzdolnienia artystyczne. Ogot pilotow, droga ple-
biscytu moégtby konkurs rostrzygnac.

W obydwu wypadkach nalezatoby ustanowi¢ dwa stop-
nie odznaki: dla pilotow posiadajacych tylko Swiadectwo uz-
dolnienia (obecnie absolwenci Ligotki) i dla posiadajacych
Swiadectwo upowaznienia (licencje). Ewentualnie trzeci sto-
pieni mogtby by¢ ustanowiony dla pilotow komunikacyjnych,
a odpowiednie warianty dla nawigatoréw, mechanikéw i ra-
diooperatorow poktadowych. Przy okazji mozna by zatatwic
sprawe odznak dla modelarzy.

Po ustaleniu projektu kompetentne wiadze winny odzna-
ki zatwierdzi¢ i obwarowac ich uzyioanie surowymi przepi-
sami milicyjnymi, wydajac poza tym odpowiednie legityma-
cje. Zdaje solne sprawe, ze wtadze lotnicze majg teraz znacz-
nie wazniejsze spraioy na gtowie, ale rozwigzanie tej kwestii
nie wymaga naktadu pieniedzy, gdyz kazdy pilot na pewno
chetnie pokryje koszt odznaki. Trzeba tylko poswieci¢ temu
troche czasu.

Wiem, ze Szanowna Redakcja ma chwalebny zwyczaj
najpierw dziata¢, a potem ogladac¢ sie na urzedowe zatwier-
dzenie swoich poczynan. Wijerze, ze i w tym wypadku ru-
szycie te drobng sprawe z martwego punktu przywracajac
odznakom lotniczym ich mocno zachwiang powage.

Z lotniczym pozdrowieniem
(A. Trzcinski)

JesteSmy pewni, ze kompetentne wladze zainteresujg sie
ta sprawa, ktdra staje sie coraz bardziej palaca. Dla orien-
tacji naszych Czytelnikow zamieszcz amy na str. 32 artykut,
ktory daje przeglad istniejgcych odznak lotniczych.
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POLSKIE ODZNAKI

LOTNICZE

ANDRZEJ GLASS

Na pewno nie jeden ,,Simkarz* podziwiat ,,gapy*, noszo-
ne przez polskich lotnikéw i nie wiedziat, co to za odznaki.
Pewno tez wielu mitosnikéw lotnictwa nie zna sie dobrze, na
»,mewkach” szybowcowych, a jak wyglada ,,Ztote D* — to
juz sie mato kto orientuje. Przeto w tym artykule postaram
sie opisa¢ najwazniejsze z polskich odznak lotniczych.

Na catym Swiecie motywem odznak pilotéw wojskowych
sg skrzydta w potgczeniu z emblematami wojskowymi, lub
panstwowymi. Odznaki sg metalowe na wkretkach, lub tan-
cuszkach, albo haftowane, przyszywane do munduru. Nosi
sie je na piersi, na naramiennikach, rekawie, lub kotnierzu.

Polska odznaka lotnicza, tzw. ,,gapa“, jest dzietem ar-
tysty rzezbiarza Sp. Gruberskiego. Powstata w 1919 r,, a sta-
nowi sylwetke orta z rozpostartymi skrzydtami. Na poczatku
istniaty dwie odznaki lotnicze. Pierwsza — to odznaka pilo-
ta. Byt nig srebrny, oksydowany orzet, trzymajacy w dziobie
wianuszek wawrzynowy. Druga odznaka — obserwatora —
byla taka sama, lecz ztota z dodaniem piorunéw w szponach
orta. Obydwie nosi sie na lewej piersi na wysokosci pierwsze-
go guzika munduru na dwoéch cienkich tancuszkach
i wkretce.

P6zZniej odznaki te pozostawiono, jako odznaki potowe —
dla uczestnikbw pierwszej wojny Swiatowej, posiadajacych
co najmniej IG lotéw bojowych — z tym, ze wianuszek byt
zielony, emaliowany. Obecnie odznaki te ze ztotymi wianusz-
kami (nieemaliowanymi) noszg piloci i obserwatorzy | klasy.
Piloci i obserwatorzy Il klasy majg takie same odznaki, lecz
bez wianuszkow.

Pilot — obserwator nosi odznake srebrng, oksydowana,
ze ztotymi piorunami.

Piloci morscy mieli przed wojna odznaki lotnicze w po-
staci stojacej kotwicy ze skrzydtami stylizowanymi, na kto-
re natozone byly po trzy miecze z kazdej strony. Obserwato-
rzy mieli do tego cztery ztote pioruny pod kotwica. Pierwszej
klasy — ze ztotym wianuszkiem wawrzynowym na kotwicy,
drugiej — bez.

Odznaka Strzelca poktadowego samolotu byta przed woj-
ng uskrzydlona strzata na tle wawrzynowego wienca. Strzel-
cy | kl. nosili te odznake z metalu biatego, Il kl. — z z6t-
tego.

Odznaka obserwatora balonowego — to wieniec z gata-
zek wawrzynowych i- debowych, w nim kotwica, a na niej
orzet z rozpostartymi skrzydtami (obserwatorzy | kl. — wie-
niec srebrny, Il kl. — zioty).

Oficerowie techniczni jako odznake nosili silnik gwiaz-
dzisty w potwiencu wawrzynowym, oparty o skrzydta. Od-
znaka | kl. -- srebrna, Il kl. — ziota.

Podoficerowie specjalisci posiadali koto zebate, oparte na
rozpietych skrzydtach (I kl. — srebrne, 1l kl. — ztote).

Lekarze lotniczej stuzby zdrowia — znak Czerwonego
Krzyza, okolony wiencem wawrzynowym, oparty na skrzy-
dtach (lekarze pierwszej klasy nosza srebrng odznake, dru-
giej klasy — ztotg).

Skoczek spadochronowy za pierwszy skok z samolotu
otrzymuje odznake, przedstawiajaca biaty spadochron na nie-
bieskim tle, na tarczy zielonej.

Odznaka instruktora spadochronowego jest potaczeniem
spadochronu i ,,gapy“ lotniczej.

W lotnictwie cywilnym istniejg odznaki krajowe i mie-
dzynarodowe. Odznakami krajowymi sg odznaki lotniczych
linii komunikacyjnych, aeroklubéw itp. Odznaka Polskich Li-
nii Lotniczych ,Lot* jest tzw. ,,czapla“, wykonana z metalu
(na niebieskim tle). Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej
(ARF) ma za odznake litere ,,A“ w kotku. Précz odznaki
ARP — istniejg jeszcze odznaki Aeroklubéw Regionalnych.
Gtownym motywem odznak wszystkich aeroklubéw jest syl-
wetka samolotu na tle polskiej szachownicy, ustawionej na
kacie. Litery, umieszczone na odznace, oznaczajg dany aero-
klub, np. ,,AW*“ — Aeroklub Warszawski. Kolor samolotu,
jak i pét szachownicy, jest zalezny od barw aeroklubu. Sza-
chownica. przewaznie jest biato-czerwona, lub biato-niebieska.

Coraz cze$ciej mozna spotka¢ nowowprowadzong odzna-
ke Ligi Lotniczej (LL.) Przedstawia ona dwa biate ptaszki,
bedace réwnoczes$nie symbolem liter ,,LL" na niebieskim tle

Do odznak miedzynarodowych, spotykanych w Polsce,
nalezy odznaka pilota szybowcowego. Ma ona posta¢ okrg-
gtej. niebieskiej tarczy z biatymi mewami.

Jedna mewa oznacza podkategorie ,,A“ pilota szybow-
cowego. Warunkiem uzyskania podkat. ,,A“ jest opanowanie
lotu Slizgowego w linii prostej z utrzymaniem Kkierunku
i prawidtowym ladowaniem. Lot powinien trwa¢ co najmniej
30 sekund. Celem uzyskania podkategorii ,,A“ nalezy wyko-
na¢ okoto 30 lotéw.

Dwie mewy, to podkategoria ,B“. By uzyska¢ podkat.
,»B", pilot musi opanowac¢ technike wykonywania skretow
po 90° i 180°. Do osiggniecia podkategorii ,,B“ potrzeba
okoto 20 lotéw po ,,A*

Warunki do podkat. ,,A“ i ,,B* mozna wykona¢ w lotach
szkolnych, zaréwno przy starcie z liny gumowej, jak i przy
pomocy wyciggarki.

Trzy mewy sa odznaka pilota szybowcowego podkate-
gorii ,,C*.  Warunkiem do uzyskania podkat. ,,C* jest wy-
konanie lotu Zzaglowego, lub termicznego, ponad miejscem
startu, trwajgcego co najmniej 15 minut.

Fodkategorie ,,A“, ,,B“ i ,,C* daja catkowite wyszkolenie
szybowcowe, tzn. opanowanie lotu w linii prostej, oraz skre-
tow i techniki zaglowania przy pradach zboczowych, wzgled-
nie termicznych.

Przy dalszym doskonaleniu sig, pilot moze zdoby¢ pod-
kategorie ,,D“ czyli tzw. ,,Srebrng odznake szybowcowag".
Odznaka ta przedstawia trzy mewy, otoczone srebrnym wien-
cem wawrzynowym. Aby uzyska¢ podkategorie ,,.D“ trzeba
wykona¢ trzy nastepujace warunki: 1 — lot trwajacy co
najmniej 5 godzin, 2 — osiggna¢ wysoko$¢ 1000 m ponad
miejsce startu, lub ponad poziom odczepienia sie od samo-
lotu ciggnacego, oraz 3 — dokona¢ przelotu powyzej 50 km,
mierzac w linii prostej odlegto$¢ miedzy miejscem startu
i ladowania.

»Srebrna odznaka“ (podkat. ,.D“) zostata wydana po
raz pierwszy w r. 1931. Byta ona odznaczeniem dla pionier-
skiej ekstraklasy. W Polsce do r. 1935 nikt nie miat ,,D*
(tylko niektére warunki), lecz juz w r. 1939 posiadaliSmy
o] N:gmcach najwiekszg ilos¢ na Swiecie pilotow pod-
at.. ,,D*

W roku 1938 zostata ustanowiona ztota odznaka wyczy-
nowa ISTUS'a (ISTUS — Miedzynarodowy Komitet Stu-
diow Szybowcowych podleglty FAI). ,Ztota odznaka“, czy-
li ,,Ztote ,,.D“ nazywana czasem — zresztg niestusznie —
podkat. to trzy mewy w ztotym wiencu. Prawo do ubie-
gania sie 0 nig maja piloci podkat. ,,D* ktérzy po 1.1.1938 r.
\é\%kcl)(nali lot wysokosciowy na 3000 m ! przelot dtugosci

m.

Pierwsze ,,Ztote D“ padto w Polsce w roku ubiegtym —
zdobyt je pilot szybowcowy Borys Puzej.

Lotnicy (wojskowy personel latajacy i naziemny), pra-
cownicy Departamentu Lotnictwa Cywilnego, pracownicy
PLL ,Lot“, Zarzad Ligi Lotniczej, cztonkowie Aeroklubow
itp., odrdzniajg sie jeszcze odrebnymi mundurami i odzna-
kami, wzglednie naszywkami na czapkach, lecz to juz nie
wchodzi w zakres omawianego dziatu.

OBJASNIENIA DO TABLICY ODZNAK NA STR. 31
Od goéry na dot:
Pierwsza kolumna:

1) Pilot. 2) Obserwator. 3)Strzelec poktadowy. 4) Ob-
serwator balonowy. 5) Oficer techniczny. 6) Podoficer
specjalista. 7) Lekarz lotniczej stuzby zdrowia. 8) Aero-

fotogrametrysta.
Druga kolumna:

1) Skoczek spadochronowy.
wy. 3) P.I,. L., Lot

Trzecia kolumna:

1) Pilot szybowcowy podkat. A. 2) Pilot szybowcowy
podkat. B. 3) Pilot szybowcowy podkat. C. 4) Pilot szy-
bowcowy podkat. D. 5) Ztota odznaka szybowcowa.

2) Instruktor spadochrono-
4) A.R.P. 5) A W. 6) L. L
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(Ciag dalszy).

— Wiec jednak nasz pierwszy bojo-
wy lot — odezwat sie w awiofonie gtos
Janka Koscielniaka.

— Nareszcie — podchwycit Bolek.

— | nareszcie bede mogt troche po-
strzela¢ — dodat Strzatek.

Junkers 88 z tréjosobowa zatogg le-
ciat gwiazdzista, bezksiezycowa nocg z
szybkos$cig 340 km na godzine, kierujac
sie na Smolensk; leciat wyposazony nie
tylko w oswietlajgce rakiety, nie tylko
ze skrzynkami, petnymi amunicji do ka-
rabinbw  maszynowych, ale uzbrojony
[)éwr%iez w tadunek $mierciono$nych
omb.

Leciat na prawdziwy,
przeciw Niemcom.

Te bomby wyprosit Bolek od dowdd-
Ccy nocnej wyprawy.

Leciat samotnie, wyprzedzajgc samo-
loty bombardujgce o cate pie¢ minut.

Zadaniem jego byto wynalez¢ i wska-
za¢ cel bombardowania dla ,,Peszek”
takich samych jak ta, ktéra ogladali w
potudnie na lotnisku podmoskiewskim z
wymalowang czerwong strzatg na ka-

dtubie, oznaczajaca samolot dowodcy
eskadry.

,Peszki“ miaty bombardowaé¢ z
nurkowego.

Kierowali sie przyrzadami i czasem lo-
tu, oraz szarzejgca niekiedy w dole linig
szosy, lub migocacymi torami kolejowy-
mi.  Pomimo migocacych w goérze
gwiazd, w dole byto ciemno, prawie
czarno, od czasu do czasu jedynie zaja-
$niata wstega rzeki lub $wiecaca, czar-
na tafla jeziora. Nastréj zatogi byt do-
bry. Lot ciekawit ich swg niewiadoma.
Jak sie skonczy? Czy znajda cel? Jak
ich przyjma nad lotniskiem, na ktore

ich tak serdecznie zapraszano w Swie-
tle dnia?

Mineli wiasnie miejsce, w ktérym tor
kolejowy oddalat sie od szosy smolen-
skiej, aby zatoczy¢ szeroki tuk przed
potaczeniem sie z miastem, i powinni
znajdowac sie juz w poblizu celu, ale
w dole byto i cicho i ciemno.

— Przyczaili sie — pomyslat Bolek.

Lotniska nie byto wida¢, a czern zie-
mi wysycona byta jeszcze roztozonym
w tym miejscu lasem. Co robic?

~ — Janku! PoS$lij im czerwona ra-
kiete

Po dituzszej chwili rozsypaty sie w
dole czerwone iskry gwiazd. Czekali
na prézno. Z dotu nie byto odpowiedzi.

Bolek obnizyt lot i zataczajac tagod-
ny tuk ponad przypuszczalnym lotnis-
kiem zapalit Swiatta pozycyjne samolo-
tu.

bojowy lot

lotu

— Moze to ich wezmie — przemkne-
to mu przez mysl, a jednoczesnie wydat
polecenie wystrzelenia jeszcze jednej
czerwonej rakiety.

Znowu daleko pod nimi ukazaty sie
migocace gwiazdy. W ich opadajgcym
Swietle wida¢ byto tylko korony drzew.
Odpowiedzi nie byto réwniez i tym ra-
zem. Bolka ogarnat niepokoj. A jezeli
nie znajdzie lotniska? Jaki to bedzie
wstyd! Przeciez oni sg za to odpowie-
dzialni. Na nich czekajg lecace poza ni-
mi samoloty.

Wtem w awiofonie zabrzmiat trium-
falny gtos ,,delegata“:

— Wida¢ w dole po prawej tor, pro-
wadzacy na lotnisko!

Bolek przechylit glowe i spojrzat w
dot.

— | ja go widze — meldowat Janek.
—Lecimy prosto na lotnisko!

Zobaczyt go wreszcie i Bolek.

— Janek, uwaga! Powinny by¢ zaraz
cysterny. Wysokos¢ 500 metrow. Uwa-
gal

Zastygli w oczekiwaniu. Czy tak ma
wyglada¢ bombardowanie? Tak pro-
sto?

Uwaga. Wchodzimy na cel! Uwagal!

Jednoczesnie wytgczyt Swiatta pozy-
cyjne i patrzac na sztuczny horyzont
starat sie prowadzi¢ maszyne jak naj-
bardziej poziomo. W pewnym momen-
cie poczut jak drgneta i wtedy dodat
gazu.

— Juz!

W dole poza nimi rozbtysnat ogien,
potem drugi, potem trzeci i czwarty.
Samolotem wstrzasnety fale rozrywaja-
cych sie bomb.

W awiofonie grzmiat gtos Janka:

— Wszystkie w celu!

Nie przebrzmig! jego gtos, kiedy na-

gle stato sie co$, czego jeszcze nigdy w
zyciu nie doswiadczyli. Co$, co rozwiato
ich ztudzenia dotychczasowego spokoju
i wyrwato ich gwattownie z wrazenia,
ze lezace pod nimi lotnisko spato. Ta
dotychczasowa ciemno$¢ i spokoj nie-
widocznej ziemi okazata sie nagle po-
zorem, byla raczej napietym do osta-
tecznych granic wyczekiwaniem, ktore
skonczyto sie wybuchem bomb.

Cate niebo pokryto sie dostownie w
jednej chwili poteznymi stupami Swia-
tet reflektorow, ktore jak oszalate za-
czety krazy¢ na wszystkie strony, gu-
bigc sie i rozpraszajac w bezkresach fi-
rmamentu, usianego gwiazdami. Ogni-
ste stupy wyrastaty wokoto catego lot-
niska. Niemal réwnoczesnie posypaty sie
w goére réznokolorowe paciorki pocis-
kéw broni maszynowej i czerwone smu-

gi  pociskoéw artylerii przeciwlotniczej.
Musiato ich by¢ bardzo duzo. W powie-
trzu tworzyta sie jak gdyby jednolita
wzorzysta zastona.

Wokoto samolotu, z jego bokdéw, w
dole, ponad nim rozrywaty sie kule
Swietlne, ktérych wybuchy rzucaty ma-
szyng we wszystkie mozliwe strony, a
ktorych odtamki stycha¢ bylo, jak
dzwonity o kadtub i skrzydta samolotu.

W pewnej chwili jaki$ potezny refle-
ktor opart sie o podtoge Junkersa i za-
lat wnetrze samolotu potokiem niebies-
kawego Swiatta.

W kabinie zrobito sie przerazliwie ja-
sno. Jasnos$¢ ta o$lepiata i pochianiata
zatoge do tego, stopnia, ze wydawata sie
paralizowac¢ ich jaka$ potwornag, hyp-
notyczna sita, wzerajaca sie w oczy.

Bolek gwattownie oddat ster i stromag
pika uciekt z tego oslepiajacego tunelu.

W kabinie zrobito sie dla odmiany
czarno, ale nie na dlugo, gdyz znéw
podpart ich jaki$ drugi stup Swietlny,
skrzyzowany z trzecim o fioletowym
odcieniu.

Jeszcze raz podusit maszyne i zszedt
nad same wierzchotki drzew, przecina-
jac po drodze jeszcze kilka Swietlnych
stozkow.

Wreszcie oczy ich zaczety przywykaé
do normalnych ciemnosci. Bolek spoj-
rzat na zegarek. Dopiero dwie minuty
minety od chwili zrzucenia bomb. A je-
mu wydawato sie, ze w Swietle refle-
ktoréw wisiat co najmniej godzine.

— Bolku! Moze jeszcze raz spro-
bowaé. Mam jeszcze cztery bomby. Mu-
simy je' przeciez zrzuci¢ teraz, zanim
nadleca ,,Peszki“

— Dobra, zaraz wracam.

Nabierajgc powoli wysokosci skrecit
o0 180 stopni.

Smugi walesaty sie po niebie. Koloro-
we paciorki i czerwone smugi zenito-
wek znikty. Przed nim niezbyt daleko
wspaniatym ogniem ptonety cysterny z
benzyna i smarami; potezna chmura
czerwonego dymu unosita sie ponad
ogniem. 1

W pewnym momencie buchnat w
go6re olbrzymi nowy stup ognia — wi-

docznie jaka$ cysterna wylatywata w
powietrze.

— Wspaniate — zaskrzeczat w awio-
fonie ,,delegat* — moze jaki$ szkop po-

leciat do gory.

— Janek, uwazaj! Celuj w budynki
na lewo od pozaru — tuz przy nim. Na
fotografiach wygladaty na dowddztwo
— informowat Bolek.

Zblizali sie do krawedzi lotniska, z
ktérego startowaty w poptochu niekt6-
re z Junkerséw 87.

Jeszcze nie osiagneli skraju lotniska,
gdy tysiace pociskéw znowu otoczyto
samolot. Czuli je po prostu — lecieli w
ich ogniu, sunagc ponad lotniskiem na
peinym gazie.

- Wchodzimy na cel. Uwaga!

— Bomby!!!

Wybuch. Wstrzas podrzucit samolot
w gore, jak delikatne piorko. Bolkowi
zdawato sie, ze wyciagniete w gére ra-
miona ptomieni obejmuja samolot, ze
leci w samym ogniu.

(d.c.n)
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JAK OBLATYWALEM ODRZUTOWCE

Korespondent  moskiewskiego
miesiecznica ,,Ogoniok” przepro-
wadzit w swoim czasie wywiad z
radzieckim pilotem-oblatywaczem
samoiotow odrzutowycn, majorem
M. Gattajem.

M. Gauaj jest jednym z najlep-
szych oblatywaczy ZSRR i swoja
kariere lotniczg rozpoczat jaco
miody chiopiec, zajmujac sie mo-
delarstwem, szybownictwem 1 spa-
docnroniarstwem, a ostatnio u-
konczyt studia na wydziale kon-
strukcyjnym LeningradzKiego In-
stytutu Lotniczego. jako prace
dyplomowg w instytucie napisat
obszerng rozprawe 0 statecznosci
samoiotow.

W okresie studiéw ukonczyt
wyszkolenie w pilotazu silniko-
wym w Aeroklubie, nastepnie z
chwilg wybuchu wojny, juz jako
pilot mysliwski, w pierwszym lo-
cie bojowym stracit nad Moskwa
niemiecki samolot Dornier 215.

Ulegajac namowom korespon-
denta major GaHaj opisuje pierw-
sze swoje loty na samolotach od-
rzutowych.

— Jak wygladat pierwszy lot?

— Bylo to do$¢ dawno. Do
pierwszego lotu w moim zyciu na
samolocie tego typu zaczatem sie
Erzygotowywaé przede wszyst-

im od gruntownego zapoznania
sie z maszyng i praca silnika na
ziemi.

Lot moj trwat zaledwie 10 mi-
nut na matej szybkosci. Stwier-
dzitem, ze samolot byt tatwy w
pilotazu, a start i lgdowanie prze-
szty nadspodziewanie pomysinie.

— Prosze mi powiedzie¢, jakie
proby przechodzit samolot?

— Kazdy lot miat swdj Scisle o-
kreslony cel. Stopniowo zwieksza-
fem szybkos$¢, az do granic mozli-
wosci. Maszyna chodzita za reke
jak dziecko — odpowiada major.

— Kto jeszcze oblatywat odrzu-
towce?

— Do pilotéw, ktérzy byli pio-
nierami wsrod pilotow latajgcych
na odrzutowcach, nalezy putkow-
nik Grinczik, Michat ~Iwanow i
Grzegorz Szijanow—piloci, ktorzy
maja poza sobg dziesigtki oblata-
nych typow samolotow.

O ile pierwsze loty wydawaty
nam sie czyms$ niezwyktym, egzo-
tycznym nawet, to pOzZniej staty
sie tylko codzienng, szarg praca.
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— Ciekawi mnie, jak wyglada
lot na szybkosci bliskiej dzwieku?
— Jednym z takich lotow byt
moj siodmy, zdaje sie, start na
odrzutowcu. Nabratem odpowied-

niej wysokosci, aby nastepnie
przejs¢ w stromy lot nurkowy.
My oblatywacze musimy pod-
czas lotu ciggle zwraca¢ uwage na
rézne na poz6r drobne szczegoty,
ktore przeciez odgrywaja powaz-

ng role w dalszej produkcji bada-
nej maszyny.

Leciatem wiec, wpatrujac sie n-
waznie w tablice przyrzadéw po-
ktadowych. W pierwszej chwili
juz po wyréwnaniu, nie wierzac
fantastycznym wprost wskaza-
niom szybkosciomierza, spojrza-
tem na ziemig, ktéra mimo duzej
wysokosci lotu migata przed oczy-
ma niewyraznymi, zamazanymi
plamami, podobnie jak film, gdy
ogladamy go w tempie przyspie-
szonym.

Ten lot przekonat mnie dosta-
tecznie o zaletach samolotow od-
rzutowych, a przede Wszystkim 0
duzej rozpietosci szybkosci.

— Jak major ocenia radzieckie
samoloty odrzutowe?

— Sg to bezsprzecznie maszyny
wysokiej klasy, ktora osiagaja
dzieki ciggtym ulepszeniom.

Konczac wywiad, major Gahaj
podkreslit  znaczenie  wyzszego
wyszkolenia technicznego dla pi-
lotbw - oblatywaczy samolotow
odrzutowych.

NAJWIEKSZE ZAWODY NAJMNIEJSZYCH MODELI

W dniu rocznicy rewolucji, zorgani-
zowano w Moskwie wielkie zawody
mikromodeli z udzialem przeszio stu
mitodych lotnikéw. Zawody odbyty sie
w olbrzymiej sali Wojskowej Akademii
Lotniczej im. M. Zukowskiego.

Komisja zakwalifikowata do startu
120 roéznych typow modeli, jak: szkol-
ne, kadtubowe, wodnoptaty, helikopte-
ry i bezogonowce—wszystkie z napedem
gumowym. Ciezar poszczeg6lnych mo-
deli nie przekraczat 4 — 5 gramow.
Wszystkie modele pokryte byty mi-
krofilmem.

Cztery modele z silnikami benzyno-
wymi_reprezentowaty klase modeli na
uwiezi.

Czternastoletni modelarz Anatol Sa-
win otworzyt zawody rekordowym lo-
tem. Jego hydroplan z napedem gumo-
wym po starcie z basenu wodnego u-
trzymat sie w powietrzu 1 min. 29 sek.
W drugim locie od chwili startu do la-
dowania zastopowano czas 1 min. 39
sek., przekraczajgc tym samym do-
tychczasowy wszechzwigzkowy rekord
0 18 sekund.

Duzy sukces osiggneli réwniez bracia
blizniacy, uczniowie 8-ej klasy 254
szkoty panstwowej — W. i £. Kumanin.
Ich modele ustanowity trzy rekordy
krajowe. Kadtubéwka przy starcie z re-
ki utrzymata sie w powietrzu 3 min. 8
sek. Wynik ten jest lepszy o 35 sek. od
dotychczasowego rekordu z roku 1941,
ktory uzyskat M. Ziupin.

Po starcie z ziemi, kadilubéwka ¢t.
Kumanina wykonata lot, trwajacy 2

min. 8 sek., a model szkolny utrzymat
sie w powietrzu 3 min. 17,5 sek.

Pawet Maksimowicz, uczen 5 klasy
203 szkoty, ustanowit w kategorii szkol-
nych modeli hydroplanéw nowy rekord,
wynoszacy 2 min. 27 sek. Model ten
wazyt 4 gramy.

Na zawodach ustanowiono ogotem
pie¢ krajowych rekordow .

tadny wynik w grupie modeli szkol-
nych uzyskata modelarka Tomarlako-
wa — 3 min. 10 sek.

Roéwniez wynik K. Wietrowa 1 min.
53 sek. w grupie hydroplanéw nalezy
do nieztych.

Pierwsze miejsce w kategorii heli-
kopteréw zdobyt C. Malik, ktérego mo-
del redukcyjno - latajgcy utrzymat sie
w powietrzu 49 sek.

Jeden z modeli na uwiezi z silnikiem
benzynowym podczas pokazow osiggnat
szybkos¢ 80 km'godz. Modele tego ro-
dzaju wzbudzity duze zainteresowanie
zebranych gosci, generatéw, wyktadow-
cow i stuchaczy Akademii. Wsrod gosci
znajdowat sie réwniez jeden z najstar-
szych lotnikbw ZSRR, generat lejtnant
B. I. Rossinskij, wyktadowca Akademii.
Zwrocono uwage na wartos¢ modeli na
uwiezi dla demonstracji w szkotach
podczas wyktadow teorii lotu.

Najlepsza ekipg na zawodach byta
grupa miodych technikéw z okregu im.
Lenina pod kierownictwem kpt. O. Zo-
bnina. Drugie miejsce zespotowe zajeta
grupa Moskiewskiego Domu Pionierow,
trzecie — grupa im. Dzierzynskiego.

»Stalinskij Sokot 7.X11.1947.
P. E.



WYKONANIE SMIGLA DO MODELU

WLADYSLAW NIESTOJ

Jako materiat do wyrobu $migta nadaja sie nastepujgce
gatunki drzewa: topola, lipa i olcha. Drzewa te z powodu
swej miekkosci, oraz niewyraznych stoi dajg sie tatwo obra-
bia¢, poza tym cechuje je maty ciezar wiasciwy, co w mode-
larstwie ma duze znaczenie.

Klocek, przeznaczony na $migto, powinien by¢é réwno
i gtadko wystrugany, drzewo za$ musi by¢ suche, o réwnych
stojach i bez sekow (najlepsze jest drzewo tupane). Przy
pomocy otéwka wyznaczamy S$rodek klocka, a nastepnie
w miejscu tym wiercimy otwér O 1,5 mm baczac, by zacho-
wac prostopadtos¢ zarowno w kierunku podtuznym, jak i po-
przecznym. Postugujac sie uprzednio wykonanymi szablona-
mi, obrysowujemy starannie ksztatt Smigta w widoku z goé-
ry i z boku, na obydwu stronach klocka (rys. 1).

W dalszej kolejnosci wycinamy narysowany ksztatt was-
ka pita stolarskg (tzw. krzywka) tak, aby na wycietym smi-
gle pozostat Slad otdwka. Po wycieciu nalezy sprawdzié, czy
boczne $cianid sg prostopadte, ewentualne btedy nalezy usu-
na¢ za pomocag pilnika (rys. 2). Teraz nastepuje reczna
obrébka $migta ostrym nozem.

Nastepnie zaczynamy obrabia¢ wklesta strone $migia,
zbierajgc drzewo od konica topatki ku Srodkowi. Po
obrobieniu nozem, nalezy powierzchnie obu topatek wy-
rownac¢ potokragtym pilnikiem (rys. 3). Podobnie zestru-
gujemy drzewo z odwrotnej strony, nadajac topatkom ksztatt
lekko wypukty (rys. 4). Nastepnie przy pomocy pilnika za-
tamujemy ostre krawedzie, powstate przy poprzedniej obrob-
ce nozem i oczyszczamy ostatecznie papierem szklistym,
przez co nadajemy +topatce (w przekroju prostopadtym do
kierunku obrotu $migta) ksztatt profilu skrzydta (rys. 5).
Nalezy zwr6ci¢ uwage, aby wklestos¢ obu topatek byta syme-
trycznie jednakowa.

Teraz, aby sprawdzié, czy waga obu topatek Smigta jest
jednakowa i réwnomiernie roztozona, postepujemy nastepu-
jaco: w boczng krawedz stotu, wbijamy prostopadle drut sta-
lowy o $rednicy nieznacznie mniejszej (0 0,2 mm) od otworu
w $migle i diugosci 40 mm. Na drut ten nakladamy $mi-
gto — musi ono obraca¢ sie lekko. Nastepnie pokrecamy
lekko $migtem w dowolng strone; po kilku obrotach $migto
zatrzymato sie np. w potozeniu prostopadtym do krawedzi
stotu, topatka A znajduje sie ponizej osi, znaczy to, ze stro-
na ta jest ciezsza (rys. 6 a). Odwrotne zjawisko przedsta-
wione jest na rys. 6 b. Natomiast rys. 6 ¢ przedstawia $migto
zréwnowazone.

Zdawatoby sie, ze praca nad $migtem zostata juz catko-
wicie zakonczona, jednak takie badanie nie wystarcza, gdyz
zdarza sie czesto, ze drzewo, z ktérego wykonane jest $mi-
gto, nie wszedzie posiada jednakowg twardos$c¢ i wtedy, nawet
przy symetrycznym wykonaniu, w czasie pracy powstajg
dos¢ silne drgania, ktore znacznie utrudniajg lot modelu,
a nieraz powodujg rozbicie. Na rys. 7 a przedstawione jest
Smigto, ktore po kilku obrotach zawsze zatrzyma sie w ta-
kim potozeniu, ze strona BB bedzie ponizej osi, znaczy to, ze
strona ta jest ciezsza. Rys. 7 b przedstawia zjawisko odwrot-
ne — ciezsza jest strona AA. Biad ten nalezy usuna¢ przez
jednakowe zeszlifowanie obu topatek z tej strony, ktéra jest
ciezsza (np. na rys. 7b nalezy zeszlifowa¢ strone AA). Cat-

Przekréj A-13

Przekr6j C-D

Przekréj E-F

Przekr6jG-n

Od goéry: Rys. 1, 2, 3, J, i 5.

rys 7

kowicie zréwnowazone $migto przedstawione jest na rys. 7c.
Smigto to, zatrzymane w dowolnym potozeniu powoli powra-
ca do potozenia poziomego, przy czym strona BB bedzie po-
nizej osi, innym za$ razem zatrzyma sie powyzej Osi.

Tak zrownowazone $migto powlekamy kilkakrotnie roz-
cienczonym cellonem, lub bezbarwnym lakierem spirytuso-
wym.
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N NIEDALEKIEJ PRZYSZtOSCI

ROZTARGNIONY PROFESOR

— Me nabierzesz mnie, $w Mikotaja !
~Glostcr Meteory" nie majg przeciez
takich statecznikow !

deszcz pada .

Ob. BRATOSIEWICZ JOZEF, Sypniewo, pow. Waicz.
—- Dziekujemy za szczere stowa uznania. Cieszymy sie, ze
Wasz hufiec P.R.W. interesuje sie takze lotnictwem. To, ze
SiM po przeczytaniu oddajecie do Swietlicy do wspolnego
czytania, moze by¢ przykitadem dla innych, jak nalezy pro-
pagowac idee lotnicza. Przyznajemy Wam prenumerate ul-
gowa. Odroczenie od stuzby wojskowej uzyskujg tylko ucz-
niowie ostatniej klasy liceum i studenci szkot wyzszych.

Ob. DOMINIAK R., Radomsko. — 1) O przyjeciu do
szkoty lotniczej lub na Politechnike decydujg zdolnosci, a nie
przynalezno$¢ partyjna. 2) Dokonczenie znakéw rozpoznaw-
czych samolotéw zagranicznych ukaze sie w SiM-ie. 3) Do
opisu polskich wodno-samolotéw brak na razie danych.
4) ,Czy Film Polski w swych ,,Kronikach“ nie mégtby po-
Swiecic troche wiecej miejsca sprawom polskiego lotnictwa
niz roznym kapeluszom francuskim?“ Pytanie zupetnie stusz-
ne. Zapytujemy sie wiec najwyzszej instytucji filmowej —
co na to odpowie? 5) Jezyk angielski w Liceum Techniczno-
Lotnlczym v;yk%adany jest od podstaw.

. — "Harcerzom przystuguje prenumerata
ul_gowa Zaswmdczenia nie potrzeba. Przesylamy pozdrowie-
nia.

Tecietyczny kurs — szybowcowy w  Radomiy

Kierownictwo Sekcji Szybowcowej Aeroklubu Ra-
domskiego, organizuje teoretyczny Kkurs szybowcowy,
ktory rozpocznie sig 20 stycznia 1948 r. Na powyzszy
kurs w pierwszym rzedzie przyjmowani beda czton-
kowie Ligi Lotniczej, Aeroklubow i organizacji mio-
dziezowych. Zapisy przyjmuje i udziela blizszych in-
formacji Sekretariat A. R. — Radom, ul. Zeromskie-
go 53 pokdj 138, w dni powszednie w godz. 8—15-¢j.

—Znowuz nie zauwazylem ze to juz

——... a nie czepiaj mi Sie
tylko samolotéw 1I...

KOMUNIKAT Nr 5

z dnia 10 stycznia 1948 r-
SIMKARZE!

Tempo Waszej pracy w akcji ,,300” nie od-
powiada dotychczas szybkosci nawet najgorsze-
go wspotczesnego samolotu- W ciggu 40 dni
zwerbowaliscie zaledwie 39,5% prenumeratorow.

Ogtaczamy powszechng mobilizacjg Simka-
rzy. W ciggu najblizszych godzin musimy
przejs¢ do szturmu- Pamietajcie, ze do dnia za-
konczenia akcji pozostato zaledwie 36 dni.

Bierzcie przykiad ze Szkoty Inzynierskiej
im. Wawelberga, Andrzeja Gryglicza i Zbignie-
wa Urzykowskiego, ktérzy pierwsi wptacili pre-
numerate za rok 1948.

Werbujcie prenumeratorow talk, jak Tadeusz
tawacz z Konskiego, ktory ma na swym koncie
.5 zestrzelonych maszyn*

Dotychczas zaden z Was nie rozpoczat dzia-
falnosci masowego werbunku na terenie Ligi Lot-
niczej- Pamietajcie, ze ma ona 900 000 cztonkdw.

Pamietajcie, ze walczycie 0300%. Nie trac-
cie ani godziny!

(peleng)
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WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie — j5 zt; kwartalnie
ULGOWA PRENUMERATA dla jednostek W. P., organizacji
zt. Whplaca¢ czekami na konto PKO:

..Prasa Wojsk.“ Warszawa, Al Jerozolimskie 91. Optata pocztowa uiszczona gotéwka.

_ njc™AN 230 zt: rocz.nie—
Druk. Zakt. Graf.

— 150 =zt
sportu lotniczego itp. kwartalnie — 125 zt; potrocz-

potrocznie 280 zk;, rocznie — 520 zi;

1-978, wiasc, Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa.
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