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ZAGLADA CZWARTEJ FLOTY

O napisaniu tego artykutu myslatem
od dawna. Mniej wiecej od potowy li-
stopada, to jest od chwili rozpoczecia
okrazenia. W miare gromadzenia mate-
riatbw, zmieniata sie zamierzona obje-
tos¢ i pierwotny plan, ale jedno byto
niezmienne: po prostu nie wiedziatem
od czego zacza¢. W koncu, kiedy szuka-
tem tak zwanego tta historycznego, zu-
petnie niespodzianie przypomniatem so-
bie rok 216 przed narodzeniem Chry-
stusa i stynnego wodza wojsk Kartagi-
ny — Hannibala .

Nie znacie go blizej?

Ot6z generat Hannibal 2164 lata te-
mu, w bitwie w poblizu miasteczka
Cannae (czyt. Kanne) we Wioszech,
rozgromit catkowicie wystane przeciw-
ko niemu wojska rzymskie. Dokonat te-
0, rzuciwszy na skrzydita wroga szyb-

ie jednostki ,,zmotoryzowane“ (na sto-
niach), ktére wyszty na tyty i dokonaty
catkowitego okrazenia nieprzyjaciela.

Widze jak w tej chwili goraczkowo
rzucacie okiem na oktadke, by przeko-

na¢ sie, czy to naprawde ,,Skrzydia
i Motor”, czy tez podrecznik historii
starozytnej.

To naprawde ,,Skrzydta i Motor”,

Wiec skad sie wziety stonie i Hanni-
bal?

Sprawa jest prosta — bitwa, ktora
zadecydowata o losach minionej wojny
byta wiasnie klasycznym przyktadem
catkowitego  okrgzenia przeciwnika,
ktérego pierwowzér dat nam po raz
pierwszy Hannibal pod Cannae.

Rok 216 przed Chr. Mimo groznych min kiusujgcych do
ataku stoni — wrona siedzgca na drzewie z lekcewaze-
niem spoglada na akcje Hannibala pod Cannae — mysli
sobie zapewne: ,,gdybym tylko chciata, mogtabym zao-
patrzy¢ Rzymian, a nawet dokona¢ desantu...*

JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

Trudne réwnanie z jedng niewiadoma.

Widze, ze cze$¢ z Was po prostu mi
nie wierzy, a ci, ktorzy uwierzyli mar-
szcza pesymistycznie oklejone mode-
larskim klejem nosy i powtarzajg sto-
wa wypowiedziane kiedy$ przez styn-
nego Araba: ,,A wiec jednak nic no-
wego pod stoncem?“

Zupetnie celowo nie dam Wam od
razu odpowiedzi i pozostawie sprawe
otwartg do konca artykutu, a tymcza-
sem przejdzmy do wiasciwego tematu.

Chce zastanowi¢ sie z Wami nad ro-
la lotnictwa w poteznej bitwie, ktora
trwata 6 i pot miesigca i zadecydowata
0 wyniku minionej wojny. Bitwa ta ro-
zegrata sie w dalekich nadwotzanskich
stepach pod Stalingradem.

Niemcy, chcac ostatecznie pokonac
swego  najgrozniejszego  przeciwni-
ka — Zwigzek Radziecki — rzucili
na Stalingrad potezne sity pancerne
i zmotoryzowane, wspierane przez
doborowe  jednostki lotnicze. Celem
ich bylo sforsowanie Wolgi, wyjscie

na gtebokie tyty i uderzenie na Mo-
skwe od wschodu. Plan bYJr zakrojony
na wielkg skale, ale Hitler nie zdat
egzaminu z matematyki. Wynik row-
nania z jedna niewiadoma, ktérg by-
ta moc armii radzieckiej byt zupeinie
inny, niz przypuszczat.

Wojska radzieckie powstrzymaty to
potezne uderzenie, wytrzymaty stra-
szliwe ataki, na miasto, zebraty swe
sity i mistrzowskim uderzeniem okrg
zyty Niemcow. W stalingradzkim ,,ko-

OKRAZENI E..

silniki

tle® zginety lub dostaty sie do niewo-
li co do_jednego zotnierza jednostkKi
6-ej i 4-ej ‘armii pancernej: 15 dywizji
piechoty, 3 dywizje zmotoryzowane, 3
dywizje pancerne i 1 dywizja kawale-
rii. W rece zwyciezcOw dostat sie o-

gromny materiat wojenny, oraz 21
generatow, 2500 oficerow i ponad
89 000 zotnierzy.

Stalingrad stat sie dla Niemcow

symbolem kleski, po ktérej juz nigdy
nie zdobyli sie na réwnie potezng o-
fensywe. “Stat sie punktem zwrotnym,
od ktorego mimo wysitkéw toczyli sie
coraz szybciej ku ostatecznej zgubie.

Pare stow o strategii.

Poniewaz na poczatku artykutu
wspomnieliSmy o pierwszym w dzie-
jach wojny okragzeniu, ktore, jak wi-
dzimy na rysunku, nie wyglada w
sposéb nazbyt skomplikowany, musze
pare stow powiedziec, co oznacza po-
jecie ,,manewr okrazajacy” w warun-
kach wojny wspotczesnej. Manewr o-
krazajacy jest operacjg wojskowg, w
ktérej najjaskrawiej przejawia sie
mysl przewodnia strategii radzieckiej
— dazenie do zniszczenia wroga. W
przeciwienstwie do Niemcéw, ktorzy
dazyli przede wszystkim do zdobywa-
nia terytorium, nie baczac na swe
straty w ludziach i sprzecie — do-
wodcy radzieccy rozumieli doskonale,
ze zwyciestwo moze zapewni¢ tylko
zniszczenie nieprzyjaciela.

Rok 191f2 - JiS. Tempa akcji nie mozna w ogéle poréwnaé —
okrazenie odbywa sie btyskawicznie, a w powietrzu huczg
setek samolotow.
gwarancje, ze Niemcy okrazeni zostali nie tylko z czterech
stron Swiata, ale i z piatej — z

gtosu nie zabiera¢ —

Przykrywaja one natarcie i daja

%ory Wrona zadecydowata
oli jg gtowa...



Okrgzenie jest jednak niestychanie
trudnym manewrem. W czasie tego
rodzaju akcji trzeba dowodzi¢ sprezy-
écie  jednostkami, rozrzuconymi na
przestrzeni 200 i wiecej kilometrow
{pod Stalingradem — 250 km), trzeba
bez przerwy kierowa¢ walkg w sy-
tuacjach, ktére zmieniajg sie z godzi-
ny na godzing, a nawet z minuty na
minute. Jesli ktéry z Was dowodzit
lub dowodzi zastepem harcerskim,
lub hufcem przysposobienia wojsko-
wego, jesli sobie uprzytomnicie co to
znaczy 200 kilometréw i jak ’skompli-
kowana jest walka wspobiczesna, to
sgdze—potraficie sobie cho¢ czesciowo
wyobrazi¢ trudnosci wykonania ma-
newru okrgzajgcego. Z tych wiasnie
przyczyn wszelkie operacje okrazaja-
ce, jakie znamy przed Stalingradem,
zazwyczaj sie nie udawaty.

Pierwsza radziecka operacja okra-
zajagca, dokonana siedmioma jedno-
czesnymi uderzeniami, skierowanymi
w zbieznych kierunkach, >data od razu
wynik nie spotykany w historii wojen:
otoczenie i  catkowite  zniszczenie
dwoch armii pancernych.

Front zewnetrzny, trzeci wymiar
i psychologia wrony.

Okrgzenie pod Stalingradem posiada
swe cechy charakterystyczne, ktore
znamionujg réwniez i inne, poézniejsze
operacje radzieckie.

By unikng¢ przerwania sie przez
pierscien okrazajacy pomocy dla okra-
zonych, utworzono front zewnetrzny,
ktory poprzez natarcie lub obrone na
roznych odcinkach nie pozwolit pota-
czy¢ sie otoczonym z gtownymi sitami.
Zatamaty sie na nim wszelkie préby
odsieczy mimo, ze odlegto$¢ miedzy o-
toczonymi, a frontem zewnetrznym
wynosita w niektérych miejscach zale-
dwie 40 km.

Oprocz tego wojska radzieckie skie-
rowaty wysitek catego lotnictwa na o-
panowanie powietrza i niedopuszcze-
nie do zaopatrywania okrgzonych przy
pomocy zrzutdw z samolotow trans-
f)ortowych. Armie okrgzone byty tak
iczne, ze w wypadku dobrego zaopa-
trzenia z powietrza mogty sie nie tyl-

ko broni¢, lecz nawet przejs¢ do na-
tarcia.

Wiasnie ten nowy czynnik, ten trze-
ci  wymiar — powietrze jest jedng z
najistotniejszych cech wspoétczesnego
manewru okrazajagcego i likwidacji
Hkotta“. Jesli ta zarozumiata wrona,

ktora z galezi pogardliwie patrzyta na
akcje zacnego Hannibala, znalaztaby
Sie przypadkiem nad okrgzonymi pod
Stalingradem Niemcami, ostataby
na pewno silnego bélu gltowy i data
drapaka dokad pieprz rosnie.

Zakonczmy jednak rozwazania teo-
retyczne o uczuciach wrony i prze-
nieSmy sie wprost na jedno z lotnisk
w okolicach Stalingradu, cofajac sie w
czasie do sierpnia 1942 roku.

Na lotnisku putku szturmowego.

Stoimy przy punkcie dowodzenia.
Putkownik z btekitnym otokiem na
czapce bez przerwy wydaje dyspozy-
cje, trzymajac przy ustach stuchawke
mikrofonu radiowego. Nie przeszka-
dzajmy mu i patrzmy na pole starto-
we, z ktérego raz po raz odrywaja sie
szturmowce. Robig przepisowe okrgze-
nie, formuja szyk i odlatuja na za-
chéd, przykryte przez kilka mysliw-

POWSTRZYMAC NATARCIE WROGA!

WALKI POWIETRZNE
ROZPOZNANIE
ROZPOZNANIE

WALKA 1 WOJSKAMI' NAZIEMNYMI

W okresie od sierpnia do 19 listopada 191(2 roku gtéwny wysitek lotnictwa
radzieckiego skierowany byt na walke z wojskami naziemnymi nieprzyjaciela

cow, ktére w miedzyczasie pojawiajg
sie  nad nimi z punktualnoscig zako-
chanych chtopcéw, $pieszacych na
randke z kolezankami.

Po chwili startuje nowa
tem znéw nowa. Co Kkilka minut wy-
chodzi w powietrze kilka samolotow.

Ale po dwéch godzinach zaczynamy
zauwazac¢ dziwne zjawisko — numery
na statecznikach samolotéw powtarza-
ja sie. Co to moze byc¢?

Putkownik wyjasnia nam krétko:
piloci startujg do walki cztery, lub
pie¢ razy dziennie.

Dlaczego?

Zmniejszy¢ tempo natarcia wroga!

Niemcy skoncentrowali do uderzenia
na Stalingrad potezne sity swych naj-
lepszych  jednostek. 4-ta niemiecka
flota powietrzna pod dowo6dztwem ge-
nerata Richthofena miata zapewnic¢
im nie tylko panowanie w powietrzu,

grupa. Po-

ne Niemcow byty tak wielkie, ze mo-
gli oni bez zbytniego wysitku dokony-

waé¢ 1500 — 2000 lotéw bojowych
dziennie.
Lotnictwo radzieckie na odcinku

Stalingradu byto w tym okresie czterc
lub pieciokrotnie mniejsze liczebnie, a
dowddztwo celowo nie chciato osta-
bia¢ swych rezerw, ktére miaty postu-
zy¢ do poOzniejszego natarcia. Zdawac
by sie mogto, ze nic nie zdota po-
wstrzyma¢ marszu niemieckich ko-
lumn pancernych. A jednak...

Gtoéwny wysitek skierowato lotnie
two radzieckie na walke z wojskami
naziemnymi wroga. Okoto 72% lotow
bojowych, to naloty bombowe i sztur-
mowe na kolumny pancerne i samo-
chodowe, na pozycje piechoty i arty-
lerii.

Rozkaz brzmiat: powstrzymac¢ natar -
cie wroga, zmniejszy¢ tempo jego na-
tarcial

NIE LICZBA, LECZ MESTWO | UMIEJETNOSC DECYDUJA O ZWYCIESTWIE

Lotnictwo radzieckie walczac z pieciokrotnie liczniejsza If-tg flotg powietrzng
Niemiec, wspotdziatajgc z armig naziemng — zmusito wroga do pieciokrotnego
zwolnienia tempa natarcia.

lecz takze catkowita bezkarnosc¢ i bez-
pieczenstwo kolumn pancernych i na-
cierajgcej piechoty przed nalotami sa-
molotow radzieckich.

Czwarta flota sktadata sie z trzech
korpuséw lotniczych, liczacych razem
ponad 1000 samolotéw. Sity powietrz-

Jeden przeciwko pieciu.

I mimo dysproporcji sit, mimo, ze
przeciwko jednemu lowi, lub Pe-2.
walczyto pie¢ Messeréw, Heinkli

*Tunkerséw, rozkaz zostat wykonany.

(ciag dalszy na str. 61>
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Lotnicy wykonywali dziennie po
4 — 5 lotdbw bojowych. Piloci Po-2,
ktore noca ruszaty na bombardowanie,
od zmierzchu do $witu pieciokrotnie,
a nawet szesciokrotnie podwieszali
bomby. W ogniu walki rodzili sie bo-
haterzy. Pytacie, jak oni walczyli?

...Mtody pilot szturmowy — W.iktor
Rogalski dwa razy juz w ciggu dnia
atakowat pancerne kolumny Niemcéw,
ktérzy zblizali sie do przedmie$¢ Sta-

lingradu. Gdy po raz trzeci znalazt sie
nad wrogiem i zrzucit bomby, pocisk
dziata przeciwlotniczego zapalit mu
silnik. Plomien objat maszyne. Zostato
jedno wyjscie — skok ze spadochro-
nem. Rogalski skierowat swego ptona-
cego Ma w srodek kolumny tankow.
Potezny wybuch i kilka hitlerowskich,
czotgow staneto w plomieniach...

O skali walk moze $wiadczy¢ fakt,
ze mimo skierowania gtéwnych sit do

walki z wojskami naziemnymi, my-
sliwcy radzieccy w ciggu czterech
miesiecy powstrzymywania nacieraja-
cych Niemcéw zestrzelili 1357 samolo-

tow wrogal!
W pierwszej fazie walki liczebnie
stabsze lotnictwo radzieckie zdotato

pieciokrotnie zmniejszy¢ tempo natar-
cia Niemcéw. Rozkaz zostat wykona-
ny. Dowddztwo zyskato czas konieczny
do organizacji kontrnatarcia.
dokonczenie nastgpi)

GRUMMAN JFR-6B, OA-9, OA-13, GOOSE.

Samolot ziemno-wodny, zasadniczo cywilny, ze wzgledu
na dobre osiggi, duzy ciezar uzyteczny i szybko$¢ uzywany
w celach wywiadowczych przez Coast Guard.

Silniki Pratt-Whitney Wasp Junior R 985-AN6, o mocy
400 KM na wysokosci 1525 m. Smigto Hamilton dwuramien-
ne o zmiennym skoku. Konstrukcja mieszana, skrzydio po-
kryte ptétnem, kadtub skorupowy, metalowy, stateczniki
| usterzenie pokryte ptétnem. Wymiary: rozpietos¢ 14,95 m,
dtugos¢ 11,7 m, powierzchnia nosna 34,8 m2, ciezar pustego
2461 kg, ciezar w locie 3629 kg, obcigzenie ptata 103 kg/m2,
obcigzenie mocy 4 kg/KM, szybko$s¢ maksymalna na wyso-
kosci 1525 m — 323 fcm/godz, podrézna 307 km/godz, putap
6 405 m, zasieg 1287 km.

DOUGLAS C-47, SKYTRAIN, DAKOTA.

Samolot najczesciej uzywany do transportow wojsko-
wych oddziatéw spadochroniarzy, a takze do holowania szy-
bowcéw. Samolot ten zdat egzamin w terenie podzwrotniko-
wym, w walkach na wyspach Pacyfiku; dzieki niemu mozli-
we byto dostarczenie sprzetu i zywnosci walczagcym w dzun-
glach oddziatom. Douglas C-47 stuzyt réwniez do niesienia
pomocy partyzantom w Jugostawii i przewozenia rannych.
Po wojnie Douglas C-47 pod nazwag Dakota jest najczesciej
uzywanym samolotem na liniach lotniczych catego $wiata.
Istnieje Kkilka wersji, r6znigcych sie nieznacznie od siebie.

C-47, R4D-1, DAKOTA . Silniki  Pratt-Whit-
ney R 1830-92 mocy 1200 KM, $migto Hamilton o statych
obrotach. Konstrukcja catkowicie metalowa, lotki kryte ptot-
nem, kadtub skorupowy, usterzenie pokryte ptétnem. Wy-
miary: rozpietos¢ 28,9 m, dtugos¢ 19,63 m, pow. nosna 91,7 m2,
ciezar pustego 7705 kg, ciezar w locie 11 805 kg. Zabiera
2725 kg towaru, lub 28 spadochroniarzv z ekwipunkiem.
Obcigzenie ptata 123, 5 kg/m2, obcigzenie mocy 545 kg/KM,
szybko$¢ maksymalna 368 km/godz ladowania 107,8 km/godz,
putap 7076 m, zasieg 2400 km.

WERSJA C-47A, RAD-5, DAKOTA IIl, rozni sie tylko
instalacjg elektryczna.

WERSJA C-47B, RAD-6, DAKOTA 1V, posiada silniki
Pratt-Whitney R 1830-90-C. Byfa przeznaczona specjalnie
dla Chin i Indii.

Wersja szkoleniowa nosi oznaczenie TC-47B.

WERSJA CA-47 SKYTRAIN, jest zaopatrzona w spe-
cjalne ptywaki Edo, moze byé uzywana na ladzie i na wo-
dzie. Osiggi tego typu sa nieco gorsze, lecz dzieki zwigkszo-
nej ilosci paliwa (w ptywakach) posiada wiekszy zasieg.

CONSOLIDATED-YULTEE BT-13A, VALIANT.

Samolot treningowy najczesciej uzywany w lotnictwie
lagdowym i morskim USA. Zbudowano okoto 10000 samolo-
tow tego typu. Jest to maszyna dwuosobowa, silnik Pratt-
Whitney R 985-TIB2, o mocy 450 KM. Konstrukcja catkowi-
cie metalowa, skrzydto tréjdzielne, kadtub z rur stalowych,
pokryty cienka blacha, stateczniki i usterzenie metalowe.
Wymiary: rozpietos¢ 12,8 m, dlugos¢ 8,65 m, pow. nosna
22 m2, ciezar pustego 1385 kg, ciezar w locie 1845 kg, szyb-
kos¢ maksymalna 293 km/godz, podrézna 274 km/godz, lado-
wani 85 km/godz, putap 6400 m, zasieg 965 km.

CURT1SS SO3C-I, SEAGULL.

Poczatkowo budowany jako dwuosobowy samolot obser-
wacyjny, zostaje nastepnie przeznaczony do celow szkole-
niowych. Wys.tepuje w dwoch wersjach: jako lagdowy o sta-
tym podwoziu, zaopatrzonym w owiewki, oraz jako samolot
morski z wbudowanym jednym ptywakiem gtéwnym i dwo-
ma pomocniczymi. Silnik rzedowy Ranger V 770-6 o mocy
startowej 520 KM. Smigto dwuramienne Hamilton o statym
skoku. Konstrukcja catkowicie metalowa, skrzydto zaopa-



trzone w sloty i klapy do lgdowania. Kadtub skorupowy,
stateczniki metalowe, usterzenie pokryte ptétnem. Wymia-
ry: wersja lgdowa-: rozpietos¢ 11,6 m, dtugos¢ 10,4 m, po-
wierzchnia no$na 26,9 m2, ciezar pustego 1865 kg, ciezar
w locie 2536 kg, obcigzenie ptata 95,5 kg/m2, obcigzenie mo-
cy 4,86 kg/KM. Wersja morska: rozpietos¢ 16,9 m, diugosc
11,2 m, ciezar pustego 1943 kg, ciezar w locie 2612 kg, po-
wierzchnia nosna 26,9 m2, obcigzenie ptata 96,7 kg/m2, obcia-
zenie mocy 4,99 kg/KM, putap 7000 m. Uzbrojenie skiada
sie jednego statlego karabinu maszynowego z przodu
Lzlje7dr71ego ruchomego karabinu maszynowego, na obrotniku
al. 7,7 mm.

NORTH AMERICAN P-51 MUSTANG, A-36, F-6.

Samolot ten, zbudowany wedtug wzoréw brytyjskich,
odbyt pierwszy lot w pazdzierniku 1940 r.

P-51, MUSTANG | okazat sie sie szybszy od Spitfire‘a
Vb decz tylko na wysokosciach ponizej 7500 m. Na wiekszej
wysokosci posiadat osiggi' gorsze, zas szybko$¢ wznoszenia
nie byla zadawalajgca. Zostat wiec przeznaczony do celéw
wywiadowczych na mate wysokosci i zaopatrzony w aparat
Igiggraficzny. Pierwszy lot bojowy wykonat w czerwcu
r.

Silnik Allison V 1710-39 o mocy startowej 1150 KM. Kon-
strukcja catkowicie metalowa, skrzydto kryte blachg gtad-
ka, kadtub skorupowy, usterzenie metalowe, podwozie cho-
wane do wewnatrz. Wymiary: rozpietos¢ 11,27 m, diugosc
9,75 m, powierzchnia nosna 21,55 m2, ciezar pustego 2 716 kg,
mciezar w locie 3495 kg, szybko$¢ maksymalna 626 km/godz
na wysokosci 3830 m, putap 6 000 m, zasieg normalny 1 030
km, z dodatkowym zbiornikiem paliwa 2 740 km. Uzbroje-
nie sktadato sie poczatkowo z 4 karabinbw maszynowych
kal. 12,7 mm, z tego 2 w skrzydtach, 2 w kadtubie, oraz 4 ka-
rabiny maszynowe kal. 7,7 mm w skrzydtach.

P-51B, MUSTANG IIl. Pierwszy samolot tego typu
zdatny do uzytku na duzych wysokosciach. Rézni sie angiel-
skim silnikiem Merlin i 4-ramiennym $migtem. Pierwszej
zmiany tego rodzaju dokonano w Anglii, montujagc na Mu-
stangu Il silnik Rolls —Royce Merlin 61. Po osiagnieciu po-
mys$inych wynikéw wprowadzono zmiane silnika, zastepujac
mdotychczasowy licencjg Rolls — Royce Merlin 68 z dwustop-
niowg sprezarka, o mocy startowej 1520 KM, budowang
przez fabryke Packarda w USA (V 1680 — 3)

Nowa wersja poczatkowo miata oznaczenie XP-78, na-
stepnie przemianowano jg na P-51B. Samolot produkowano
seryjnie w 1943 r., do akcji wszedt w styczniu 1944 r. Zaopa-
trzony w dodatkowe zbiorniki paliwa wykonywat loty nad
Niemcami, eskortujac bombowce. Szybkos¢ maksymalna 643
km/godz, putap 12 000 m, zasieg z dodatkowymi zbiornikami
paliwa 1930 km. Uzbrojenie sktadato sie z 4 karabindbw ma-
szynowych kal. 12,7 mm w skrzydtach, strzelajgcych poza
zasiegiem $migta.

P-51D, MUSTANG IV. Wersja ta rézni sie kabing la-
minarna, pozwalajagcg na petng widocznos¢. Statecznik pio-
nowy posiada ksztatt wydtuzony. Wymiary: rozpietosé
11,28 m, dtugos¢ 9.5 m, szybko$s¢ maksymalna 685 km/godz,
ciezar w locie 4838 kg Pozostate osiggi takie same, co
mw wersji P-51B. Uzbrojenie sktada sie z 6 karabindbw ma-

szynowych kal. 12,7 mm w skrzydtach. Mustang P-51D po-
siada rowniez uchwyty dla dodatkowych zbiornikéw paliwa.

P-51E, samolot zupetnie przebudowany, nie posiada ani
jednej 'czesci konstrukcyjnej z dawnego. Ksztatt profilu
skrzydta laminarny. toze silnika znacznie lzejszej konstruk-
cji, podwozie zastgpiono roéwniez nowym, 0 mniejszym cie-
zarze. Waga samolotu zmniejszyta sie o 726 kg. Zamiast do-
tychczasowych 6 — zmontowano w skrzydtach 4 karabiny
maszynowe kat. 12,7 mm.

XP-51G, przeznaczony byt specjalnie jako eskortuja-
cy samolot mysliwski o duzym zasiegu. Silnik Merlin Pac-
kard V 1650-9, kadtub dtuzszy o 30 cm. Uzbrojenie: 4 kara-
biny maszynowe kal. 12,7 mm.

P-51H jest to model budowany seryjnie, ktérego proto-
typem byt XP-51G. Silnik Merlin Packard V 1650-11 o mo-
cy ponad 2000 KM. Konstrukcja: skrzydto dzwigarowe,
dwudzielne o profilu laminarnym, zebra prasowane. Kadtub
skorupowy, trojdzielny, pakrycie alcladem, usterzenie po-
kryte ptétnem. Podwozie wciagane do wewnatrz hydraulicz-
nie. Wymiary: rozpietos¢ 11,27 m, dtugos¢ 9,75 m, powierz-
chnia nosna 21,66 m2, ciezar w locie 4540 kg, szybko$¢ mak-
symalna 712 km/godz, putap 12200 m. Uzbrojenie sktada
sie z 6 karabindbw maszynowych kal. 12,7 mm. Samolot mo-
ze zabiera¢ 10 5-ciocalowych pociskéw rakietowych lub 900
kg bomb. Siedzenie pilota opancerzone.

WERSJA A-36A jest samolotem niszczycielskim i nur-
kujgcym. Pochodzi od P-51A. Zbudowany zostat w r. 1942,
uzyty po raz pierwszy przy ladowaniu na Sycylii, pozo-
staje w stuzbie do 1943 r. Silnik Allison V 1710-87 (F21-R)
0 mocy 1325 KM. Samolot ten posiada hamulce do lotu nur-
kowego, poruszane hydraulicznie, oraz uchwyty dla bomb.
Uzbrojenie: 6 karabinébw maszynowych kal. 12,7 mm, z te-
go 2 umieszczone w kadtubie.

F-6 jest wersja fotograficzng z
1710-87 (F20-R). '

silnikiem Allison V
(c.d.n.).
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Zriumroin

1) ANTONI MANKOWSKI, kpt

Z licznych listbw naszych Czytelnikéw, dowiadu-
jemy sie, ze wielu z nich pragnetoby zdoby¢ wymaga-
ny zaséb wiadomosci teoretycznych, potrzebnych dla
praktycznego szkolenia w pilotazu szybowcowym, czy-
li ukonczy¢ tzw. teoretyczny kurs szybowcowy. Kursy
takie odbywajg sie przede wszystkim w wiekszych
osrodkach miejskich i wielu kandydatow na pilotow
szybowcowych, ktdrzy mieszkajg we wsiach i miastecz-
kach nie posiada zadnej mozliwosci zapisania sie na
taki kurs. Azeby wiec w miare naszych mozliwosci
tym wiasnie Czytelnikom dopoméc, postanowiliSmy
opracowa¢ wytyczne dla przerobienia potrzebnego
materiatu,.

Zaznaczamy — wytyczne, albowiem materiat do-
tyczacy kursu teoretycznego jest zbyt obszerny, aby
dtukowa¢ go w, catosci. Poza tym szereg zagadnien

i wiadomos$ci z tej dziedziny znajduje sie pod posta-
cig badz to luznych artykulow, badz tez pewnych cy-
kli artykutdbw w naszych czasopismach i powtarzanie
tego materiatu bytoby niecelowe.

Nasz ,kurs teoretyczny“ jest wylgcznie dla tych,
ktérzy rzeczywiscie nie majg moznosci uczeszczania
na normalne zorganizowane kursy. Uczestnicy nasze-
go kursu beda musieli zapewni¢ sobie moznos$¢ skia-
dania egzaminu, na jednym z normalnych kurséw dla
uzyskania odpowiedniego Swiadectwa.

Jestesmy pewni, ze nasi Czytelnicy bez trudnosci
opanujag wymagany zas6b wiedzy teoretycznej, a zto-
zenie egzaminu przed komisjg, jako eksternista, nie
sprawi nikomu spos$réd prawdziwych entuzjastow la-
tania wiekszych klopotow.

Przystepujemy wiec do rzeczy (red.).

AERODYNAMIKA

Wiadomosci ogélne. Atmosfera.
Cisnienie i gestoS¢ powietrza. Sity
aerodynamiczne. Ciata 0 duzym
oporze i wyporze. Wiasnosci aero-
dynamiczne profili lotniczych. Zna-
czenie wspodtczynnikow Cy i Cx.
Zalezno$¢ Cy i Cx od kata natar-
cia. Krzywa biegunowa.

Wyzej wymienione tematy, omo-
wione byly w ,,Skrzydlatej Pol-
sce” z 1946 r. nrnr 3 i 4 w artyku-
fach pt. ,,Podstawowe wiadomosci
z lotnictwa® oraz w SiM-ie z 1946
rrnrnrl 2 4,6 9ill (ABC mo-
delarza).

(Czytelnicy, ktdérzy nie posiada-
ja petnych kompletdbw naszych

czasopism, moga je zamowic
w  Administracji Wydawnictwa
»~Prasa Wojskowa" — Warszawa,

Aleje Jerozolimskie Nr 55 — wpta-
cajgc rownocze$nie nalezno$¢ na
konto PKO Nr 1-978).

Na samym wstepie musimy do-
ktadnie opanowa¢ treS¢ wymienio-
nych wyzej artykutdw. Potem do-
piero mozna przystapi¢ do przera-
biania dalszych tematdw.

Rys. 1. Rozne
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Poniewaz w nastepnych wykita-
dach z aerodynamiki bedzie mowa
0 mechanice lotu szybowca, dla pet-
nego zrozumienia tego zagadnienia
omowimy obecnie budowe szybow-
ca.

BUDOWA SZYBOWCA.
Typy szybowcow.

Elementy nosne. Kadiub. Opie-
rzenie ogonowe. Urzadzenia sterow-
nicze. Okucia. Wyposazenie kabiny.

Szybowce mozna podzieli¢ zgod-
nie z ich przeznaczeniem na: szkol-
ne, przejsciowe, treningowe, wy-
czynowe i eksperymentalne.

Szybowce szkolne.

Konstrukcja mozliwie jak naj-
prostsza, mocna. tatwe w pilota-
zu, powolne. Skrzydta o obrysie
prostokatnym i profilu nosnym, o
stosunkowo niewielkiej doskona-
tosci (/=10 — 11, Vopad = | —
1,40; (SG-38, ,,ABC“, Wrona“
»Zaba“).

Szybowce przejsciowe.

Wieksza doskonatos¢ profilu. Ob-
rys skrzydta trapezowy z zaokrag-
lonymi koncami. Siedzenie pilota
oprofilowane kabinkg. W pilotazu

rodzaje dzwigaréw.

znacznie czulsze od szybowcow
szkolnych, choé wybaczaja jeszcze
drobne bledy, popetniane przez
ucznia. Na szybowcach przej-
Sciowych mozna réwniez zaglowac,
(,,Salamandra® przed wojng ,,Czaj
ka“) Doskonatos¢ do d = 17,
Vopad — 0,8.
Szybowce treningowe.

Przeznaczone do treningu przed
przejsciem na maszyny wyczynowe.
Znaczna doskonatos¢, konstrukcja
kadtubowa. Stosunkowo duza szyb-
kos¢. Przeznaczone dla lotow zag-
lowych, zboczowych i termicznych.
Doskonatos¢ d = 18 — 20; Vopad
=0,6—0,7. (Najbardziej znany u
nas typ szybowca treningowego to
,Jezyk", wzglednie GB-II-B, przed
wojng — ,,Sroka”, ,,Komar*, ,,Del-
fin“).

Szybowce wyczynowe.

Przeznaczone do lotéw wyczyno-
wych (wysokos¢, przeloty). Charak-
teryzuje je wielka doskonatos¢, do-
chodzaca do 30 i wiecej. Piekna li-
nia optywowa. Wielka rozpietos¢ i
wydtuzenie skrzydta (stosunek roz-
pietosci do szerokosci).

Z prawej przekréj kesonu.



Blizsze szczegdty, dotyczace ty-
poéw szybowcdw, znajdg Czytelnicy
wkrotce w jednym z numerow
SiM-u w specjalnym artykule.

Rozpatrzmy szczeg6towo budowe
szybowca szkolnego, z ktérym prze-
de wszystkim bedziemy mieli do
czynienia w poczatkowym okresie
szkolenia.

W definicji ogolnej powiedziano,
ze konstrukcja szybowca szkolnego
winna by¢ jak najprostsza.

Zanim jednak opiszemy szybo-
wiec szkolny, jeden z typow uzy-
wanych obecnie, zapoznamy Czytel-
nikbw z podstawowymi elementami
konstrukcji kazdego samolotu bez-
silnikowego.

Lottawpotozeniu nei/tr.»
/rdim trirfatf/nna rdn r/drit

Rys. 3a. RoOzne potozenia lotki.

Dzwigar, zebra, lotka, keson.

Dzwigarem, czyli podtuznica na-
zywamy kazdag dtuga belke, ktéra

IIYTE SkV atmil

2. Termika bezchmurna naniesiona
wystepuje w podobnych warunkach, jak
naniesiona termika cumulusowa, z ta.
jedng roznicg, ze prady pionowe nie
osiggajg poziomu kondensacji. W tym
wypadku mozemy mimo brakéw cumu-
lusow odbywac¢ diugie przeloty, co po-
twierdzaja wyniki, osiggniete przez pol-
skich pilotow szybowcowych. Np.: w
dniu 30 czerwca 1938 roku pilot Matta-
wski przeleciat 250 km prawie catkowi-
cie na termice bezchmurnej. Wpraw-
dzie tego dnia wznoszenia byty niewiel-
kie  (wyjatkowo dochodzity tylko do
2 m/sek), mimo to trase 250 km prze-
byt w 5 1/2 godz., a to dzieki wiatro-
wi, ktorego predkos¢ dochodzita do 50
km/godz.

Zauwazcie, ze mamy do czynienia z
dwoma odmianami tei mik bezchmur-
nych: wypracowang i naniesiong. Pier-
wsza z nich formuje sie przy stabym
wietrze, druga przy silnym. Pierwsza
daje nam zwykte, ograniczone mozliwo-
sci przelotowe, pozwala natomiast
utrzymywac sie czas diuzszy w powie-

jest gtowng czescig elementu kon-
strukcyjnego, przenoszacg sity i
wigZacg catos¢ konstrukcji.

Dzwigarem skrzydtowym nazy-
wamy belke, przenoszacy sity nosne
skrzydta na kadtub.

Rys. 8. Budowa zebra.

Podtuznica, czyli dzwigar skrzy-
dtowy moze stanowi¢ belke petna,
moze by¢ konstrukcji dwuteowej,
skrzynkowej, ceowej lub rurowej;
moze rowniez stanowié¢ tzw. rure
torsyjng, co ma miejsce w wypadku
potaczenia normalnego dzwigara
jednego z wyzej wymienionych ty-
pow, konstrukcyjnie, z pracujagcym
pokryciem sklejkowym przednigj
czesci skrzydia.

Przekroje roznych dzwigaréw wi-
dzimy rys. 1L

Zebra stuzg do nadania skrzydtu
pozadanego, okres$lonego z gory
profilu. Zebro skrzydtowe wykona-
ne jest z dwdch listew podtuznych,
usztywnionych rozporkami, sklejka
lub sklejkg z naklejonymi rozpor-
kami (rys. 2].

Zebra przenoszg na dzwigar sity

mgr WELADYSEAW PARCZEWSKI

IV. Prady ,termiki"
(dokonczenie)

trzu; druga sprzyja wykonywaniu diuz-
szych przelotow, ale przede wszystkim
wygom szybowcowym, ktérym nie obce
sg zarowno wiadomosci teoretyczne
jak i praktyczne z zakresu meteorolo-
gii szybowcowej; nie taka to bowiem
tatwa sprawa wyszukiwa¢ kominy
przy bezcumulusowym niebie.

3. Termika wiatrowa.  Wspomnimy
jeszcze w paru stowach o tzw. termice
wiatrowej, ktora jest niczym innym,
jak szczegélnym wypadkiem cumuluso-
wej termiki naniesionej. Powstaje ona
przy silnym wietrze i specjalnym pio-
nowym rozktadzie temperatury. Zdaje
sie, ze duzag role gra tu ssgce dziatanie
powietrza, ktérego wpltyw tacznie z
wzglednie duzym spadkiem temperatu-
ry umozliwia powstawanie pasow regu-
larnych pradéw pionowych, skierowa-
nych roéwnolegle do kierunku wiatru.
Cumulusy uktadajg sie w tym wypad-
ku w dhugie, rownolegle pouktadane
szeregi jednakowej wielkosci chmur.
Owe szlaki cumuluséw moga sie rozcia-

aerodynamiczne, wystepujace na
skrzydle — zaréwno site ssania na
gornej stronie profilu, jak i site par-
cia na dolnej stronie profilu.

Lotkami nazywamy ruchome cze-
Sci skrzydta na jego tylnej ze-
wnetrznej krawedzi, poruszajace
sie na przemian. Gdy jedna podnosi
sie do gory, jednocze$nie druga
opada w dét (rys. 3).

Kesonem, wzglednie rurg torsyj-
ng nazywamy przednig czes¢ skrzy-
dfa miedzy dZzwigarem i krawedzig
natarcia, krytg sklejka, co razem
tworzy jedng catos¢ (jak gdyby
skrzynie).

Zazwyczaj konstruktorzy budujg
te cze$¢ skrzydia tak, aby przeno-

Skrzy«(Fo rliolok
WWwW1
Lotka. Lotka.
<\ \/\\v/
Skrzifctto  widok i praodu

Rys. 3 b. Umieszczenie i dziatanie lotek.

sita nie tylko sity zginajgce skrzy-
do, lecz takze i skrecajgce (torsyj-

istelly

ga¢ nawet i na setki kilometrow. Prze-
Ioty podczas termiki wiatrowej wyko-
nujemy z wiatrem, przebywajac przez
caly czas w strefie mniej lub wiecej
regularnych pradéw  wstepujacych.
Termika ta w szczegélny sposob sprzy-
ja wykonywaniu dalekich przelotéw.

Obserwujmy chmury

Chmury, widome znaki tego co sie
dzieje w atmosferze, winne by¢ ze
szczegOlng uwaga obserwowane przez
brac szybowniczg. Oto kilka uwag, kto-
re utatwig Wam obserwacje i wyciaga-
nie wiasciwych wnioskéw ze spostrze-
ganych zjawisk.

Z chwila, gdy wstepujacy prad po-
wietrza przekroczy poziom kondensa-
cji, na tle btekitu nieba zaczynajg for-
mowac sie biate, porozszarpywane ob-
toczki, zwane fractocumulusami (Fc),
ktore rozptywajg sie, lub w wypadku
sprzyjajgcych warunkéw — rozrastajg
sie ku gorze. Potezniejacym cumulusom
towarzyszy przewaga pradéw wstepu-
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kier.ipredk. wiatru

szlak cumu/usowy

Rys. 1. Szlak cumulusowy.

j_acych. To, ze cumulus rozwija sig, mo-wysoko$ci 1100 m, a przy tej samej

zerny pozna¢ po jego ostro zarysowa-
nych brzegach, po coraz to nowych
wiezycach wystrzelajagcych ku gorze,
oraz po ptaskiej, pozbawionej strzepow
podstawie. Wyjatek od tej reguty sta-
nowig cumulusy, powstajgce przy bar-
dzo silnym, porywistym wietrze, ktory
strzepi ich brzegi. Mimo to i w tym wy-
padku, wprawne oko zauwazy, iz w cu-
mulusach, bedacych w petni rozwoju
spomiedzy strzepéw obtocznych wyta-
niajg sie okragte ksztatty peczniejgcych
potkul. 1 w tym wypadku mamy wiec
mozno$¢ odrozni¢ mtode, petne pradéw
pionowych cumulusy, od rozpadajacych
sie, konczacych swoj zywot jednostek.

Bywa jednak, ze chmury typu kie-
biastego (Cu i Cb) w potaczeniu z chmu-
rami warstwowo-ktebiastymi, (Sc) po-
krywajg niebo catkowicie; wowczas ze
wzgledu na swe plaskie podstawy wy-
gladajg pozornie jak'chmury warstwo-
we. W takich warunkach zanim zdecy-
dujecie sie orzec jaki rodzaj chmur za-
lega niebo, musicie zrobi¢ przeglad ca-
toksztattu pogody. Gdy wiatr jest pory-
wisty, a powietrze przejrzyste —
wpatrzcie sie dobrze w chmury i sta-
rajcie sie zauwazy¢, czy na tle pozornie
jednolitej, szarej powtoki nie odcinajg
sie sino-stalowe S$ciemnienia, czy nie
dostrzegacie zwirowanych ruchéw
u ich podstaw. Jesli tak, to jestescie
prawie pewni, ze macie do czynienia
z chmurami typu kilebiastego. Resztki
thﬁliwoéci rozstrzygaja w takich wy-
padkach opady: jesli wystepuja one
w postaci krotkotrwatych ulew, o nie-
rownomiernym natezeniu i to {gcznie
z silnymi porywami wiatru, to znak
nieomylny, ze ponad nami przeptywaja
cumulusy i cumulonimbusy. Nie po-
trzebuje - Wam dodawaé, bo jestem
pewien, ze o tym doskonale wiecie, iz
wypadywanie krupy lub gradu $wiad-
czy bezapelacyjnie o1 wystepowaniu
w danym dniu silnie spietrzonych Cu
i Cb.

Nie jest dla pilota szybowcowego rze-
czg obojetng, na jakiej wysokosci two-
rza sie cumulusy. Wysokos¢ dolnej pod-
stawy chmur kiebiastych zalezy przede

wszystkim od wilgotnosci  wzglednej;
im ona jest mniejsza, tym podstawy
cumulusow sg wyzsze. W ciggu dnia

wilgotno$¢ wzgledna zmniejsza sie; w
zwigzku z tym podwyzszajg sie podsta-
wy cumuluséw. W godzinach potudnio-
wych podstawa cumulusow jest prze-
cietnie o 400-500 metréw wyzsza, ani-
zeli rankiem i wieczorem (rys. 2). Przy-
czynia sie do tego rowniez i dzienny
wzrost temperatury, bowiem jesli na-
wet wilgotno$¢ wzgledna jest jednako-
wa, to przy wyzszych temperaturach
powietrza podstawa cumulutow jest
wyzsza. Na przyktad: przy wilgotnosci
wzglednej 50% i temperaturze — 10° C
podstawy cumuluséw znajduja sie na
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wilgotnosci i temperaturze + 30° C
podstawy tworzacych sie cumuluséw
beda na wysokosci 1500 m.
Wystepowanie chmur typu warstwo-
wego $wiadczy w zasadzie o braku wa-
runkoéw lotnych, nawet jesli sa to chmu-
ry warstw wyzszych (As, Cs), gdyz
chmury te towarzysza warstwom po-
wietrza o rownowadze statej, lub o sta-
bo zaznaczonej chwiejnosci. Poza tym
ostabiajg one, lub niemal catkowicie
nie przepuszczaja promieni stonecznych,
wskutek czego utrudniajg bardzo po-
wstawanie pradow wstepujacych.
Z tych wzgledow tawice altocumuluséw
wptywajg ujemnie na rozwéj chmur
ktebiastych, ktore tworza sie wowczas
przede wszystkim w przerwach pomieg-
dzy jedna, a druga tawica chmur.
Zaznaczmy jeszcze, ze cienka, prze-
Switujgca powtoka chmur warstwowo-

ranek
Rys. 2.

ktebiastych (Sc, Ac), wystepujgca ran-
kiem nie stanowi przeszkody w po-
wstawaniu cumuluséw, gdyz powaznie
rozptywa sie lub co najmniej wybitnie
ostabia (topnieje) pod wptywem dzien-
nego nastonecznienia. Pamietajmy tez,
ze poranne mgty przyziemne zapowia-
dajg powstawanie dziennej wypraco-
wanej termiki cumulusowej.

(/) chc&sz,

potudnie
Dzienny przebieg wysokosci podstawy chmur kiebiastych.

Zakonczenie.

Powyzszy opis daleki jest od wyczer-
pania wszystkich mozliwosci wykony-
wania lotéw zaglowych. Nie omawia-
lismy w nim— $wiadomie — lotéw na
czole burz frontowych, nie rozstrzasa-
lismy warunkow lotéw wewnatrz ciepl-
nych burz, podczas ktérych mozna
osiggna¢ ponad 8 km wazniesienia. Nie
zajmowalismy sie wcale sitami, tkwia-
cymi w pozornie martwej stratosferze.
Nie mowiliSmy o przelotach ponad
oceanami, o lotach w ciemnosciach noc-
nych. ZadowoliliSmy sie wzmianka
o istnieniu w atmosferze pradéw pio-
nowych, ktére wystepujg niezaleznie
od warunkéw panujacych w przyziem-
nej warstwie powietrza, jak to ma na
przyktad miejsce podczas falowania
powietrza, ktore odbywa sie bez wzgle-
du na pore dnia i roku, bez wzgledu na
pochmurne czy bezchmurne niebo.

Przed nami jest nowy sezon szybow-
cowy. Macie dos¢ czasu na ,,przetrawie-
nie“ tego, z czym spotkaliscie sie na
szybowiskach, na wyjasnienie sobie zja-
wisk, ktore byty dla Was niejasne. Mo-
ze, cho¢ w drobnej mierze pomoga
Wam w tym te krotkie rozwazania
o sitach, ukrytych w atmosferze. Prze-
myslcie je i przedyskutujcie w gronie
takich samych, jak Wy, mito$nikow lot-
nictwa. Jesli nasunag sie Wam watpli-
wosci, ktérych nie zdotacie sami rozwi-

wieczor

kta¢, piszcie do Redakcji SiM-u — Re-
daktor na pewno pozwoli mi udzieli¢
Wam dodatkowych wyjasnien. Jesli to
wszystko co napisatem jest dla Was
zrozumiate, to napiszcie takze kilka
stow. Sg one dla nas bardzo cenne, bo
pozwalajg ustali¢ najbardziej odpo-
wiedni spos6b  porozumiewania sie
z Wami. A wiec... czekamy.

by tygodnik ,,Skrzydta i Motor" powiekszyt swo-
ja objetos¢ do 16 stron, a cena pozostata nie-

zmieniona?
Jderii tah

orzystepuj dzis jeszcze do natarcia w naszej

»Akcji 300"

Od wyniku

»AKcji 300"  zalezy

zwiekszenie objetosci naszego pisma!



modela™
NINTAIRI

PAWEL ELSZTEIN, chor.

MODELE DEDUKCYINE Z DRZEWA

Kto doktadnie, z wszystkimi szcze-
g6tami przypomina sobie jak wygladat
samolot RWD - 5 - bis Skarzynskiego,
czy ,,Fokker* linii komunikacyjnych
sprzed 1939 r.?

Zapewne niewielu. Samolotéw tych,
jak wiele innych, juz dawno nie ma.
Pozostaty jedynie rysunki i fotografie
w publikacjach lotniczych. Lotnictwo
szybko postepuje naprzéd i kto dzisiaj
wykona model redukcyjny ,,Kukuruz-
niaka“ — za kilka lat- bedzie go ogla-
dat tylko w postaci modelu — orygina-
tu juz nie bedzie

Modele redukcyjne — wierne kopie
samolotow — to bezcenny skarb dla hi-
storii lotnictwa. Nic tak nie przemawia,
nawet najlepsza fotografia, jak pla-
styczny ksztalt zmniejszonego samolo-
tu.

Dlatego wiec, ulegajac réwniez licz-
nym proshom Czytelnikéw, w dalszym
ciagu ,,Szkoty modelarstwa®, drukuje-
my opis budowy tego rodzaju modeli.
Opis ten zawiera praktyczne wskazOowki.
Celowo nie podano wymiaréw, po to,
aby kazdy wedlug swoich mozliwosci
mogt wykona¢ model dowolnej wiel-
kosci.

Rysunek 1, orientacyjny — zestawie-
niowy posiada na obwodzie podziatke
(1 kratka = 1 cm). Nalezy wiec pokra-
tkowa¢ wedtug wzoru caty rysunek,
a po tym dowolnie go powigkszac.

Przy budowie pierwszego modelu na-
lezy wybiera¢ skale raczej wieksza,
gdyz ufatwia to modelowanie matych
detali.

Jako pierwszy zamieszczono planik
samolotu UT-1, starszego brata szkol-
nego UT-2, dobrze znanego z licznych
pokazéw lotniczych. Samolot ten moz-
na wykonaj w dwéch wersjach: jako
ladowy i hydroplan. Warto zaznaczyc,
ze UT-1, jako hydroplan, ustalit 15 paz-
dziernika 1937 r. miedzynarodowy re-
kord wysokosci w klasie samolotow
lekkich z zatoga damska — pilotkami:
W. Grizodubowa i Stobodienska, wzno-
szac sie na 3267 metrow. Nalezy wiec
do maszyn historycznych, a ze skon-
struowat go Jakowlew, to chyba wszy-
scy wiedza.

UT-1 odznacza sie zgrabng i nie-
skomplikowana sylwetka, co utatwia w
znacznym stopniu budowe.

Mysle, ze majac juz pewng ,,zapra-
we®, ktoéra przeszliSmy podczas budo-
wy modeli z drzewa — na proce, mo-
del ten nie nastreczy zbytnich trud-
nosci wykonawczych.

Pomimo, iz niejednokrotnie zamiesz-
czano na famach SiM-u opisy budowy
modeli redukcyjnych, przypomne jesz-
cze raz calg historie od poczatku. A
wiec, materiat:  bezwzglednie drzewo
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miekkie lub o réwnym stoju, jak olcha,
topola, brzoza i lipa. Sosna w zadnym
wypadku, gdyz po obrébce brzydko
wystepuja stoje.  Wujatkowe gatunki
o rownym stoju w postaci sosny tzw.
,lotniczej* mozna ostatecznie stosowac.

W czasie budowy modeli redukcyj-
nych nalezy sie trzyma¢ pewnego
schematu wykonawczego. Przedstawio-
ne na rysunkach metody pracy obowia-
zujg prawie przy wszystkich modalach.

Prace rozpoczynamy od kadtuba: na
gtadko obrobionym klocku o wymia-
rach nieco wiekszych od dwoch rzu-
tow kadtuba rysujemy ich kontur. Moz-
na to najlepiej wykonaé, rysujac wi-
dok z boku i z gory na tekturze lub
sklejce, co postuzy jako szablon do do-
ktadnego przeniesienia rysunku na ma-
teriat (rys. 2).

Najpierw rysujemy rzut boczny, wy-

rys. 1 (u gory)

cinajac czesci czarno zaznaczone na ry-
sunku. Na klocku z grubsza obrobio-
nym rysujemy nastepnie rzut goérny,
obrabiajagc kadtub nozem i pilnikiem
wedtug podanych przekrojow.

Dla sprawdzenia doktadnosci wyko-
nania sporzadzamy szablony (patrz ry
sunek — przekréj kadtuba), ktére na-
lezy przyktada¢ w zaznaczonych miej-
scach i wedtug nich obrabia¢ ksztatt
kadtuba. Szablon przeciety jest wzdtuz
linii osiowej dla obustronnego uzycia.
Najlepiej wykona¢ tego rodzaju szablo-
ny z 1 mm sklejki.

Poniewaz model nasz jest bardzo
uproszczong sylwetka samolotu, kto nie
potrafi, moze nie wykonywaé¢ skompli-
kowanej kabiny pilota, zaznaczajac ja
tylko wywierceniem otworu, lub w
pozniejszej obrébce odpowiednim ma-
lowaniem. (d.c.n)

rys. 2 (u dotu)
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OBRADY MALEGO LOTNICTWA

W dniu 15 grudnia ub. r. odbyta sie w Warszawie konfe-
rencja instruktoréw modelarstwa lotniczego.

Jako uczestnik tej konferencji z ramienia Redakcji Cza-
sopism Lotniczych zanotowatem co$ nieco$, by zorientowacé
wszystkich naszych motielarzy w Erzebiegu obrad.

¢

Przede wszystkim mate wyjasnienie. Konferencja ta nie
byta zebraniem ,ustawodawczym®, a stuzyta jedynie wedtug
zatozen Zarzgdu Gitéwnego Ligi Lotniczej do stworzenia
»podkitadu“ do dalszych rozwazan. Bylo to nieco dziwne,
dla mnie, przyzwyczajonego do odpraw wojskowych — ,ale
przeciez, nie bedziemy ze wszystkich robi¢ wojska“.

Obserwowalem podczas ostatniego pobytu w Belgii ile
zmartwienia mieli Holendrzy czy Francuzi z kosztami podro-
zy do swojego kraju. Mimo, iz przyjechali na zawody mie-
dzynarodowe—panstwa nie wystaty ich za rzgdowe pienigdze
— musieli sami ptaci¢ za przejazd. Tak. Za granicg za wszys-
tko sie placi. Chcesz lata¢, prosze — tyle, a tyle frankow,
funtéw, dolaréw...

A U nas przyjezdzajg goscie z Piaseczna do Warszawy na
Informacyjne zebranie, otrzymujg z panstwowej szczodrej
szkatuty swoje diety i sg szczesSliwi. Panstwo nie zatuje pie-
niedzy na rozwdj lotnictwa. Tym wieksza nalezy wiec zwra-
ca¢ uwage, by pienigdze, wyptacone na ten cel przyniosty
odpowiednig korzys¢.

Ale to tak na marginesie...

Na konferencji byto obecnych 18 modelarzy z catego kra-
ju. Przewodniczyt dyr. techn. L.L., R. Flach. Przewatkowano
najrozmaitsze sprawy obchodzace bezposrednio ,,mate lot-
nictwo*.

Ze wszystkich obecnych najczesciej zabierat glos instr.
Henryk Meyer z Gdanska, ktérego zasadnicze argumenty zys-
kiwaty golne uznanie.

W jednym z punktéw porzadku dziennego omawiano po-
dziat modelarzy na grupy w zaleznosci od wieku i kwalifi-
kacji. Wydziat Modelarski wysunat nastepujacy projekt:
Grupa | — Juniorzy — wiek do lat 16-tu.

Grupa Il — Amatorzy — wiek powyzej lat 16-tu, oraz wszy-

scy inni starsi, zajmujacy sie modelarstwem
z amatorstwa.
Grupa 1l —Przodownicy — wiek ponad 18-cie lat z ukon-

czonym pelnym kursem Ligi Lotniczej, oraz
przynajmniej 1 rok asystentury przy dyplomo-
wanym instruktorze.

Grupa IV — Instruktorzy — wiek co najmniej 21 lat, wy-
ksztatcenie w zakresie matej matury. Ukonczo-
ny petny kurs instruktorow wedtug obowigzu-
jacego programu Ligi Lotniczej. Pozadane jest
posiadanie pilotazu szybowcowego lub silniko-
wego.

Grupa V — Inspektorzy — ukonhczone 24 lata. Pilot szybow-
cowy lub silnikowy, wyksztatlcenie co najmniej
Srednie. Co najmniej 8 lat praktyki modelar-
skiej. Ukonczony petny Kurs Inspektoréw Mo-
delarstwa Lotniczego wedtug programu L.L.

Zastrzezenie:

Liga Lotnicza zastrzega sobie prawo nadania tytutu in-
spektora modelarstwa w drodze wyjatku, takze tym, ktérzy
nie odpowiadajg wymogom, a wykazali sie wybitnymi zdolno-
sciami i pracag organizacyjng w zakresie modelarstwa lotni-
czego.

gW trakcie dyskusji nad tym punktem ob. Berkowski
wniost o obnizenie wieku przodownikéw i instruktorow,
poniewaz w harcerstwie jest dopuszczalna nizsza granica.
Przeciwko temu wystgpili: ob. Niestoj, Meyer i Jastrzebski
dowodzac, ze obnizenie wieku wptynie na obnizenie poziomu
wyszkolenia w modelarstwie, jak réwniez zmniejszy powage
stanowiska instruktora.

Przedtozony projekt podziatu modelarzy uznali zebrani
za stuszny, wnoszac nastepujgce uzupetnienia:

a) przodownikow zalicza¢ na zawodach do grupy amato-
row, z tym, ze pierwszenstwo przy obsadzeniu ekip
maja amatorzy.

b) Liga Lotnicza — Wydz. Mod. Lotn. zweryfikuje instru-
ktorow po nadestaniu przez nich odpiséw przedwojen-
nych swiadectw, albo oswiadczen dwoéch wiarygod-
nych $Swiadkéw—w wypadkach, gdy chodzi o instruk-
toréw przedwojennych; w innych wypadkach, wobec
czosowej niemoznosci przeprowadzenia odpowiedniego
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kursu instrukoréw, obowigzany jest kandydat nadestac
na piSmie opracowany jeden z powazniejszych tema-
tow, jaki wymagany jest na kursie przodownikow,
oraz projekt modelu z wyliczeniami konstrukcyjnymi
z zatgczeniem wiasnorecznie wykonanego modelu.

c) Catkowitej dyskwalifikacji podlegajg, jako modelarze
i instruktorzy wszyscy ci, ktorzy odbywali wyszkolenie
modelarskie w Hitler-Jugend, lub innych organizac-
jach niemieckich podczas okupacji.

Zarzad Gtowny L. L. zaproponowat urzadzenie krajowycr.
zawodow w Katowicach. Projekt ten podlegat ozywionej dys-
kusji, po ktorej zatwierdzono ostatecznie propozycje Zarza-
du Gtoéwnego. A wiec, w Katowicach!

Kolega Gryglicki wysunat ciekawy projekt potgczenia za-
wodéw modeli hydroplanéw z zawodami modeli jachtow przy
wspotudziale Ligi Morskiej. Mysl ta przypuszczalnie zostanie
zrealizowana.

Omawiajac z grubsza regulamin na rok 1948 postanowio-
no bazowac¢ sie na nowym Regulaminie FAI (podanym w 4
Nrze SiM-u z 1948 r.).

Ostateczny, rozpracowany przez kilkuosobowg komisje
regulamin, zostanie ogtoszony w jednym z nastepnych nume-
row SiM-u.

Sporna kwestie stanowito uzgodnienie czy model wykona-
ny przez ucznia w modelarni L. L. i z materiatéw L. L. jest
jego wiasnoscia, czy tez Ligi? Sprawe te rozstrzygnieto w ten
sposob, ze w zaleznosci od warunkéw terenowych bedg pobie-
rane pewne optaty za ,,wykupienie* modelu.

Naszemu SiM-owi tez sie dostato.

Kolega Stanczyk z Krakowa wysunat zarzuty, ze podpi-
saliSmy w ktoryms numerze pod fotografig ,,Mustang‘a“ —
»Spitfire”, ze skracamy artykuty ,,bezbtednych“ autoréw, ze
popetniamy biedy itd....

Trudno byto odpiera¢ wszystkie ataki, bo stosunek sit byt
jak 17 : 1, ale trudno nie skracac i poprawia¢ autoréw, podaja-
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tatwiej przeciez znalez¢ stomke w oku blizniego...

Jeden z instruktorow zaproponowat sprowadzenie planéw.
materiatéw, modeli itp. z Ameryki przez Polonie Amerykan-
ska. Propozycja, moim zdaniem, nie przemyslana. Czy ciggle
zagranica musi nas wspierac, czy bez planéw z USA nie moz-
na budowaé¢ modeli? Prosze — Bury, Stanczyk, Wosik etc. —
opracowujcie plany, a modelarze Wam podziekuja, bez ogla-
dania sie, az za ocean.

Ciekawa rzecz, ze ci ktérzy krzycza o balse, maja jej naj-
wiecej, obstaW|aJazc wszystkie kategorie wytacznie modelami
balsowymi. A inni nie narzekaja, budujg z sosny i bija ,,bal-
sowki“ na gtowe. Przykitad: ostatnie rekordy modeli w ZSRR
(SP Nr 12—1946 r.).

cych np. érednice $migta w cm —

» * »

Zjazdy i konferencje modelarzy sa bardzo warto$ciowe
pouczajace i nalezy je robi¢ jak najczesciej, z zastrzezeniem
ze nauczymy sie dyskutowa¢ — jeden méwi, a wszyscy stu-
chajag— a nie odwrotnie!

Nalezatoby zyczy¢ sobie, aby Liga potrafi+a kilka razy
w roku urzgdzac¢ konferencje. Na pewno wowczas praca nad
matym lotnictwem w kraju stanie sie bardziej planowa, upo-
rzadkowana i wydajna. P. E.

Czy ciotiji rttogqg latac™?

Odpowiedz na to pytanie znajdziesz w nastep-
nym (7) numerze tyg.

SKRZYDEA i MOTOR®

Poza tym dowiesz sie z tego numeru

jak zbudowane sag skrzydia, kadtub i opierzenie
szybowca,

jak Sergiusz lliuszyn zostat znanym konstruk-
torem samolotow,

jak zbudowa¢ model redukcyjny bombowca ra-
dzieckiego DB3F.

Jesli nie jeste$ jeszcze prenumeratorem SiM-u,
wpta¢ natychmiast nalezno$¢ za prenumerate,
gdyz w kiosku moze pisma zabrakngc!
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Dworzec Gtowny w Warszawie.

Bolek wyszedt z zattoczonego,
jasnego hallu na zaciemniong uli-
ce. Jesienny deszcz mzyt bezustan-
nie.

Do przystanku z hukiem podcho-
dzit tramwaj. Wcisnat sie do niego.

Nie wiedziat, jak znalazt sie pod
drzwiami mieszkania Zosi.

Serce bito mu gwattownie, kiedy
w umowiony sposob nacisnagt guzik
dzwonka. Przyttumiony podwojny-
mi drzwiami jego dzwiek odpychat
go jakby od 'drzwi. Chciat stad u-
ciekad.

We drzwiach ukazaty sie duze,
zdziwione oczy.

Widziat tylko te oczy. Rozwarte
szeroko, jakby przerazone:

— Bolku! Ty tutaj?...

— Tak, wrécitem — odpowie-
dziat gtucho.

—  Prosze cie, wejdz. A gdzie
Janek?
— Gdzie Janok?...

* * *

Siedzieli przy otwartym oknie,
w pokoju byto ciemno. Krople
deszczu bity monotonnie o szyby,
a od czasu do czasu spadaty na je-
go rozpalong twarz. Byto mu do-
brze, gdyby tylko nie te natarczy-
we pytania.

— Opowiedz mi, jak to byto.

— Niewiele moge ci doda¢, Zo-
siu. Mowitem ci juz, ze zapalit sie
nam lewy silnik i Ze kazatem mu
skakac... Wyskoczyt... nie wiem,
Co sie...

Na ulicy rozlegt sie strzat, ktory
dziwnie rozlat mu slie po gtowie.

Potem tupot uciekajacych stop...

Za nim stulkot podkutych bu-
tow...

Nowy strzat... Nowy stukot bu-
tow, ale juz nie jednych... Trza-
$niecie bramy... Tupot n6g na scho-
dach...

Dzwonek!

Zerwali sie. W jednej sekun-
dzie byli przy drzwiach.

— Janek! Janek! Wiec otwo-
rzyt ci sie spadochron?
— Gonlig  mnie!

drzwil...

Z ulicy dochodzg gtosy zandar-
moéw. Dobijajg sie¢ do bramy... Sg
na schodach... Trzeba co$ zrobic!

Tak ciezko mu sie zdecydowac...
Wreszcie:

— Uciekajcie
drzwiami!

Pamieta jeszcze, ze zaryglowat
je za nimi, pamieta, ze wrocit, Ze
otworzyt dobijajgcym sie zandar-
mom...

Zamykajcie

kuchennymi

* *
*

Auto policyjne pedzi z przera-
Zliwym klaksonem po btyszczacych
od deszczu ulicach. Nieliczni prze-
chodnie chowajg sie w poptochu.

Aleja Szucha. Gmach Gestapo.

‘Bija go kolbg rewolweru po gto-
wie...

— Powiedz, ty przekleta, pol-
ska Swinio!!!

Zacisnagt zeby i milczy.

Bijg go coraz mocniej i czesciej.
Bol w gtowie nasila sie.

Jeczy, cho¢ chciatby by¢ cicho.

Juz nie czuje razéw, tylko jedno-
stajny tepy bol.

Bedzie milczat. To dla Janka...

Pawiak. Szpital wiezienny.

Lezy na miekkim t6zku. Nad nim
nachyla sie jaka$ znajoma twarz,
ale nie moze jej sobie przypom-
niec.

— Skad jg znam?

Gdzie$ juz jg widziat.

Styszy uspakajajacy gtos: ...ci-
cho, cicho. Juz dobrze.

Czuje, ze bredzi, Ze w gtowie
kottuje mu sie tysigc mysli na raz.

Jedna z nich nie daje mu spoko-
ju. WéWidrowuje sie w mozg upar-
cie, wdziera sie na zaschle, pope-
kane wargi i urasta do krzyku:

— Co z Jankiem? 1C0 z Jan-
kiem?!

Glos mu sie zatlamuje w niewy-
raznym charkocie.

— Bolku nie krzycz — czyjas
reka pieszczotliwie gtadzi go po
wiosach — Uspokgj sie.

Do izby weszla siostra i przynio-
sta worek z lodem.

Ale dlaczego ta siostra mowi
po rosyjsku? Wyraznie styszy, ze
po rosyjsku.

Chtéd worka z lodem fagodzi
potworny bol gtowy.

— Jaki ten 16d przyjemny...

W ustach czuje orzezwiajacy
smak ptynu. tyka go tapczywie.

Otwiera szeroko oczy.. widzi
Erzy sobie siedzacego na tozku Jan-

a Koscielniaka, ktory sSmieje sie
do niego poprzez tzy. WyrazZnie
widzi krople tez wychylajace sie
spod rzes.

Widzi, jak rosng, jak sptywajg
po policzkach i pozostawiajg mo-
kre $lady...

Czuje, jak Janek gtadzi go chtod-
ng dtonig po rece, a rekawem dru-
giej reki ociera mokre $lady.

Od dtoni tej sptywa na niego
dziwny spoko;...

Z tylu, za Jankiem przy stole
siedzi ,delegat”; jedng rekg pod-
piera gtowe, drugg trzyma na sze-
rokim, trojkatnym temblaku.

Na stole pali sie dziwna lampa,
podobna do tuski pocisku artyle-
ryjskiego.

— Janku...

— Co, Bolku?

— Nie ziapali cie zandarmi?

— Nie Bolku, nie zlapali.

— To dobrze. A Zosi?

— Zosi tez nie ziapali...

Bolkowi nie chce sie myslec. Jest
mu dobrze. Przymyka oczy. Mysli
mu sie kreca. Wreszcie zasypia
spokojnym  snem.

(c. d.n)

MYDLA Saka NAJLEPSZE!

POZNA
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Ob. FAFARA BOLESLAW, Markuszowa, pow. Krosno—
Istnieje tylko Wojskowa Techniczna Szkota Lotnicza. Na-
piszcie do P.Z.L., gdzie jest szkota fabryczna, tam ewentu-
alnie zostaniecie przyjeci.

Ob. JUREK CZEStAW, Bytom — Sprawe Waszego za-
mowienia na gume modelarskg skierowaliSmy do Ligi.
Wkrotce otrzymacie odpowiedz.

Ob. tUKOWSKI, Stalowa Wola. — Spostrzezenie Wasze
jest stuszne. Przeczytajcie sobie odpowiedZ dla ob. Kordzin-
skiego z Krakowa (SiM — Nr 4 — 84 - br.t.

Ob. ob. KOKOT, Oleénica SI. (‘Dolny Slask); SPIEWAK
EUGENIUSZ, Nowa Ruda, pow. Ktadzko; WACHOWSKI
RYSZARD, Cmitéw, pow. Lublin; KSEN ZYTA, Kluczbork;
WARZECHA ANDRZEJ, StEAWOWIAK TADEUSZ, Kra-
kow; BIBINSKI LUCJAN, Gizycko, pow. Olsztyn; LEWAN-
DOWSKI JOZEF, Wioctawek; WIESIA i MARCYSIA z Ce-
lestyna. — Przeczytajcie uwaznie ,,Poczte Lotniczg“ — SiM
Nr 48 (76) — 1947 r., gdzie znajdzlecie dla siebie odpowiedz.

kpr. PELKA CZESLAW, J. W. 2124, — Zwro6Ccie sie
droga stuzbowg do d-cy Waszej jednostki o przydziat do lot-,
nictwa. W miare wolnych miejsc mozecie sie nastepnie ubie-
ga¢ o przyjecie do jednej z Oficerskich Szkét Lotniczych.

L,KABA.S“. — Wasze ,zachcianki“ sg zupetnie realne.
Nie od razu jednak Krakéw zbudowano. JesteScie jeszcze
miodzi, wiec nauka przede wszystkim. Musicie najpierw
skonczy¢ kurs szybowcowy.

Ob. MIKULA MAREK, Debica. — Pisma przez Was wy-
stane otrzymaliSmy. Z dalszej wymiany chetnie skorzystamy.
Komplet SiM-u wystaliSmy. Dzigkujemy za zyczenia.

,,CIERPLIWEGO OBSERWATORA*“ — prosi
0 podanie nazwiska i adresu. Dyskrecja zapewniona.

Ob. LIPINSKI WEADYSLAW, todz. — Ksigzka Janu-
sza Meissnera pt. ,,Warszawa — kurs na Berlin“ znajduje
sie w druku.

Ob. POPIEL JACEK. — Tematy wspomniane bedziemy
jeszcze niejednokrotnie poruszali na tamach naszych pism.
Gdy tylko sprawa ,Samolotu w pudetku“ bedzie aktualna,
nie omieszkamy o tym napisa¢. Za zyczenia dziekujemy.

Ob. ZIELINSKI, Krakéw. — O ile model Waszego szy-
bowca okazat sie Izejszy niz byto to projektowane, to nie ma-
cie powodu do zmartwien. Polakierowa¢ mozna, ale tylko do-
brym lakierem olejnym lub nitro, na dobrze naciggniete i po-
cellonowane pokrycie. Planéw modeli z zawoddéw og6lnopol-
skich nie posiadamy. Na pofalowanie papieru niestety nie ma
rady, chyba, ze model jest pocellonowany.

Ob. MAZURKIEWICZ J., Kielce. — Piszecie: ,,Jako sym-
patyk SiM-u i ,,Skrzydlatej* z radoscig czytalem o tym, jak
rosnie lotnicza biblioteka, ktéra przeciez jest niejako wias-
.noscig nas wszystkich - czytelnikbw obu pism. Niech wiec
bedzie wolno i mnie, cho¢ w tak skromnej postaci, przyczy-
ni¢ sie do powiekszenia tego zbioru“

Dziekujemy Wam za nadestang ksigzke. Macie zupeing
racje. Biblioteka Lotnicza, ktora powstata w wielkiej czesci
z ofiarowanych przez Czytelnikéw ksigzek, stanowi juz dzi$
powazny zbior, bodaj ze jedyny tego rodzaju w Polsce.

Pragniemy raz jeszcze zaapelowac¢ do wszystkich na-
szych Czytelnikow.

Jesli macie w domu jakiekolwiek ksigzki z dziedziny

lotnictwa, czasopisma lotnicze (nawet pojedyncze numery) —
przeslijcie je do Biblioteki. W ten spos6b przyczynicie sie do
powigkszenia zbioru i pomozecie nam powaznie w naszej
pracy.

»peleng”

Ob. ROSZKOWSKI JAN, Bydgoszcz — Adres mijra pil.
Jakubika Michata: Warszawa, ul. Wawelska 7.

,,LUTEK*“ — £6dz. — O poruszonej przez Was sprawie
nap(ijs;cie bezposrednio do L.W.D., gdzie otrzymacie odpo-
wiedz.

Ob. STREICH IGNACY, Trzeciewnica, pow. Wyrzysk. —
Wyksztatcenie szkoty zawodowej nie jest roéwnoznaczne
z wyksztatceniem gimnazjum ogolnoksztatcacego. Najlepiej
zrobicie, organizujac koto Ligi Lotniczej u siebie. Przesytamy
pozdrowienia.

NIESTETY, NIE MOZEMY...

..az tak daleko i$¢ na reke naszym kochanym Czytel-
nikom i wobec podrozenia taryfy pocztowej doptaca¢ do
kazdego przystanego do nas listu.

Prosimy o nalepianie na listach znaczkéw
wych, a na pocztéwkach 6-ztotowych.

15-zloto-

Akcja ..300»

Nr 8

Pierwsza linia obrony
npla przetamana!

Liczba prenumeratoréw na dzien 27 stycznia, na 19
dni przed konncem akcji, przekroczyta poziom roku
ubiegtego i wynosi

100,9%0

Koledzy: Jankowski z Warszawy i Borka z Poznania,
posiadaja obecnie najwiekszag ilos¢ zwyciestw

po 14 zestrzelen

hol. Janeckiemu z Poznania i Wochnie z Zakopa-
nego dziekujemy za listy — wykorzystamy.
Sadzac z tempa naptywu zgtoszen do akcji we-
szty jednostki bojowe o szybkosci wspotczesnych
bombowcow. C/Kkurnii nanH/iHuce i sa-
moloty oilriutoue.

Pamietajcie, ze 300 °/0 w dniu 15 lutego, to 16 stron
SiM-u, z ktorych 8 bedzie dwukolorowych. Pamietaj-
cie, ze koto L. L. lub inna organizacja, ktéra zwer-
buje najwiekszg ilos¢ prenumeratorow bedzie rok
czasu pod opieka Redakcji i zostanie odwiedzona

przez nasz samolot SP - AGB !

Tempo musi jeszcze wydatnie wzrosnac!
nam 3 tygodnie, trzy komunikaty.
Kaiihi z nich muli byc¢ iltoldcm

O 67,

Komunikat z frontu walki

Pozostaty

Burzliwe, ale wspaniate noszenie!
Juz od pietnastu minut nie moge wylgdowac...
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