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LAGLADA CZWARTEJ FLOTY

(dokonczenie z Nr 6)

SETKI TYSIECY BOMB, W WALCE...
O 1m2

Kilkaset godzin, to wiele, jesli w cia-
gu tego czasu musicie czeka¢ na przy-
ktad na pociag. Kilkaset godzin, to
bardzo mato, jesli w tym czasie trzeba
skoncentrowa¢ i przygotowaé do na-
tarcia sity, majace zdruzgota¢ raz na
zawsze kosciec hitlerowskiej armii.

Niemcédw mozna byto o wiele wczes-
niej odepchngé¢ od Stalingradu, ale by
okrazy¢ ich 1 zgtadzi¢ trzeba bylo o
wiele wiecej czasu. Czas ten Armia
Radziecka wywalczyla u wroga —
z chwilg, gdy Niemcy doszli do miasta,
ich ataki dawaty w wyniku albo 2-3
zdobyte domy, albo tylko setki i tysia-
ce straconych zotnierzy, czolgoéw i sa-
molotow.

By zorientowaé sie w stosunku wy-
sitkdbw Niemcéw do ich osiagnie¢ trze-
ba zapozna¢ sie z kilkoma cyframi.
W okresie walk na przedpolach Sta-
lingradu i w samym mieScie Niemcy
przeprowadzili 4 wielkie natarcia, w
ktorych brato udziat po 10 dywizji
i 400 - 500 czotgéw, 50 atakéw po 2 -3
dywizje, wspierane przez 200 czotgdw,
oraz 120 szturméw, sitami putku, ba-
talionu, lub kompanii. W tym samym
czasie lotnicy niemieccy dokonali
100 000 nalotéw, zrzucili 1000000 bomb
réznego kalibru o wadze 100 000 ton.

Cyfry podane powyzej sg tak duze,
ze naprawde trudno je sobie uzmysto-
wi¢. BySmy lepiej sobie wyobrazili ska-
le zacietosci walk — powiem Wam, ze
niemiecka dywizja nacierata na odcin-
ku nie wiekszym niz 500 metréw,
a przed natarciem na jedng tylko fa-
bryke stalingradzka ,Barikady“ lot-
nictwo niemieckie bombardowato ja
bez przerwy cate 3 dni. Ten z Was,
kto przezyt cho¢ dziesieciominutowe
bombardowanie lotnicze, wie co to zna-
czy nalot, trwajacy 72 godziny!

Ofensywa radziecka pod, Stalingradem
to 8 poteznych jednoczesnych uderzen.

JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

TAKTYKA ,PODSKOKU* 1 ,PARY*

Mimo przewazajacych sit Luftwaffe
akcja lotnictwa radzieckiego nie usta-
wata i nie stabta, ani przez chwile. Wy-
sitki  jego skierowane byty przede
wszystkim na walke z wojskami na-
ziemnymi. 72 procent lotéw bojowych,
to bombardowanie i szturmowanie pie-
choty i kolumn pancernych, a z tych
72 procent, 57 — to loty nocne.

Od 13 wrzesnia do 2 pazdziernika,
w ciggu zaledwie 20 nocy jedna z ra-
dzieckich jednostek bombowcéw noc-
nych dokonata 5289 nalotéw, zrzucita
63930 bomb o ogdlnej wadze 1500 ton.

Malenki, znany nam dobrze dwuptat
Po-2, ktory zdobyt sobie w czasie walk
zaszczytne miano ,,obywatela Stalingra-
du“, nauczyt sie bombardowac ,,z pod-
skoku®, Startujgc z lotniska odlegtego
od frontu o 10-20 km z 400 kg bomb,
wdrapywat sie na 600-1000 metréw,
wytgczat silnik, cicho jak $mier¢ zja-
wiat sie nad pozycjami Niemcow, zrzu-
cat bomby i réwnie cicho w locie $liz-
gowym szybowat ku swoim.

Mysliwcy radzieccy wypracowali w
czasie walk pod Stalingradem nowy
szyk bojowy—,,pare”, o ktorym pisalis-
my obszernie w Nr 9 (37) SiM-u z 1947 r.
Para zapewniata pilotom maksimum
ognia i minimum stabych miejsc przy
maksymalnej zwrotnosci.

W miesigcach wrzes$niu i pazdzierni-
ku w 450 walkach powietrznych mys-
liwey radzieccy stracili 380 samolotow
i zniszczyli 180 maszyn na lotniskach.
Mysliwce z czerwong gwiazdg na
skrzydtach wystrzelity 500000 pocis-
kéw, a lotnictwo bombowe zrzucito
200 000 bomb o wadze 10000 ton.

Straty Niemcow w pierwszej fazie
walki, jakag byty cztery miesigce ich na-
tarcia i oblezenia Stalingradu wynio-
sty 500 000 rannych, 182000 zabitych,
1450 zniszczonych czotgow i 1357 ze-
strzelonych samolotow.

A co osiaggneli? Osiagneli to, ze do
dnia 19 listopada 1942 roku armie ich
doszty do Wolgi, a nawet rozciety bro-
nigcg sie w miescie 62 armie radziec-
ka na dwie czesci, ale... nie byli w sta-
nie juz wiecej atakowac bez doptywu
nowych sit, nowych dywizji, ktérych
Hitler nie miat juz skad przysta¢ na
pomoc.

Dowdédztwo  radzieckie  doskonale
uchwycito ten moment stabosci i za-
tamania.

W ciemna, jesienng noc z 18 na 19
listopada w stepach nadwotzanskich
poczety sie dzia¢ dziwne rzeczy.

Jesli chcesz, to péjdzmy zobaczyd.
Pamietaj jednak, ze nie wolno zapalac¢
Swiatta, obowiazuje nas cisza i taje-
mnica...

LISTOPAD NAD WOLGA

W catkowitej ciszy (zotnierz fronto-
wy nie zwraca uwagi na codzienng cha-
otyczna strzelaning na pierwszej limi)
maszerujg potezne kolumny piechoty,
skrzypig gasienice i huczg silniki
ogromnych mas czotgéw, z domniema-
nych zasp $nieznych wysuwajg swe po-

tezne lufy tysigce dziat. Armie radziec-
kie, skoncentrowane w czasie obleze-
nia Stalingradu przesuwajg sie na po-
zycje wyjsciowe.

Na dziesigtkach lotnisk polowych
juz teraz, mimo, ze do S$witu pozosta-
to kilka godzin, piloci odbywaja odpra-
wy w dowddztwie i nanosza na mapy
punkty bombardowania i atakéw sztur-
mowych.

Niemcy nie przeczuwajg niczego,
drzemig w okopach, ziemiankach, na
punktach dowodzenia.

Szare niebo na wschodzie z lekka
poczyna jasnie¢. Swita. Promienie nie-
widocznego jeszcze stonca rézowig juz
krawedz horyzontu i nagle...

Bez zadnego przejscia, gwattownie
niebo na wschodzie wybucha ptomie-
niem i rzuca go na niemieckie okopy
— to zagraly rakietowe mozdzierze
gwardii — ,,Katiusze“,

Odpowiedziat im grzmot tysiecy
dziat, wycie tysiecy silnikow lotniczych
i gluche dudnienie rwanej na strzepy
ziemi.

19 listopada 1942 roku rozpoczeta sie
radziecka ofensywa, wbijajgc siedem
klinow pancernych w wykrwawione,
lecz potezne jeszcze cielsko armii nie-
mieckich.

KLESZCZE, KTORYCH_ NIE MOZNA
OTWORZYC

W ciggu 11 dni kleszcze armii ra-
dzieckich zamknety sie szczelnie, Scis-
kajac stalowym pierscieniem 22 dywiz-
je niemieckie, bronigce przestrzeni
1500 km2 sitami okoto 300 000 ludzi.

W ciggu tych dni natarcia lotnictwo
radzieckie bardzo ,,czule* zaopiekowa-
to sie ,,ziemig“ 50.9 procent lotéw bo-
jowych, 2303 starty w ciggu 11 dni, to
ataki na wojska naziemne. Mimo nie-
stychanie ciezkich warunkéw meteoro-
logicznych, ktore zmusity prawie catko-
wicie do bezczynnosci lotnictwo nie-
mieckie, piloci radzieccy wykonali 4 524
starty, czyli ponad 400 lotéw dziennie.

Teraz trzeba byto zapobiec wyrwaniu
sie zwierza z klatki. Hitler skoncen-
trowat wszystkie bedace w jego dyspo-
zycji sity, by przerwac pierscien okra-
zajacych, ktory w kilku miejscach miat
zaledwie 40 km szerokosci. Zbieran:na
z czesciowo rozbitych jednostek zostata
wsparta 4 dywizjami pancernymi i !
Swiezg dywizjg piechoty. Na pomoc
grupie uderzeniowej przerzucono z Nie-
miec 7, 8 i 9-tg dywizje lotniczo- desan-
towe.  Niecierpliwie oczekiwano w
Kwaterze Gtéwnej Hitlera na wiado-
mosci o uwolnieniu okrgzonych, pokta-
dajac wielkie nadzieje w nowych jed-
nostkach odsieczy.

Wojska radzieckie rozstrzygnety szyb-
ko wszelkie watpliwosci i przekreslity
przedwczesne nadzieje.

30 grudnia zostata zakonczona likwi-
dacja grup podazajacych z odsiecza.
Niemcy stracili znowu 80 000 zabitych,
65 000 wzietych do niewoli, 15 dywizji
piechoty, cztery dywizje pancerne, 2 ka-
waleryjskie i jedng zmotoryzowana.
Wojska radzieckie zdobyty 408 samolo-
téw, 272 czolgi, 2219 dziat i mase roz-
nego rodzaju sprzetu wojennego.



Poniewaz kazda akcja musi zosta¢
zakonczona, a poza tym okrgzonym
Niemcom ,,szkodzity na zdrowiu“ wa-
runki okrazenia (do '10 stycznia z 300
tys. pozostato zdolnych do walki 250
tys.) dowodztwo radzieckie wezwato
ich do poddania. Generat Paulus zatait
jednak przed zotnierzami tre$¢ radziec-
kiego ultimatum i postanowit sie bronic.

Dnia 10 stycznia rozpoczeto sie natar-

,»,Ptan zaje¢* radzieckiego lotnictwa w
okresie od 19 do 30 listopada 1942 roku

cie, ktére zostato zakorniczone 2 lutego
1943 roku o godz. 16.00.

Marszatek artylerii Woronow i do-
wodca frontu Donskiego — gen. ptk
Rokossowski zameldowali Marszatkowi
Stalinowi:

»~Wykonujac Wasz rozkaz — wojska
frontu Donskiego o godz. 16.00 2 lutego
1943 roku zakonczyty rozbicie i likwi-
dowanie nieprzyjacielskiego zgrupowa-
nia pod Stalingradem.

Catkowicie zniszczono |
wzieto do niewoli:

— korpusy piechoty: VIII, XI, LI,

1V,

czesciowo

— korpusy pancerne: XIV i XLVIII,
w ogolnym skiladzie dwudziestu dwu
dywizji, a to:

— 44, 71, 76, 79, 94, 100 lekkiej, 113
376, 295, 297, 305, 371, 384, 389 —
dyWIZjI plechoty,

— 3,29 i 60 dywizji zmotoryzowanej,

— 14 16 i 24 dywizji pancernej,

— 1 rumuhskiej dywizji kawalerii,

— 20 rumunskiej dywizji piechoty.

Oprocz tego zlikwidowano wiele od-
dziatbw wzmocnienia. Wzieto ponad
91 000 jencow, w tej liczbie wiecej niz
2500 oficeréw; 24 generatéw, w tym:

— jeden generat feldmarszatek,

— dwoéch generatow putkownikéw,

—i reszta gen. lejtenanci i gen. majo-
rowie.

W zwigzku z catkowitg likwidacja
okrazonych wojsk nieprzyjaciela —
dziatania bojowe w Stalingradzie i w
rejonie Stalingradu zostaty zakonczo-
ne“.

Zdobycz
nastepujgco:

W okresie walk od 10 stycznia do 2
lutego 1943 roku wojska radzieckie zdo-
byty:

750 samolotéw i 1550 czotgow,

6 700 dziat i 1462 mozdzierze,

8 135 k. m. i 90 000 kb.,

61 102 samochody i 7369 motocykli,

480 traktoréw i 320 radiostacji,

3 pociagi pancerne, 56 parowozéw i
125 wagonow.

235 sktadéw z amunicja i uzbroje-
niem, oraz duza ilo$¢ réznego sprzetu
wojennego.

wojenna przedstawiata sie

6 i 4 armie pancerne, a wraz z nimi

4-ta niemiecka flota powietrzna prze-
staty istnie¢. Machina armii niemiec-
kiej weszta na droge kleski.

Zostata zakonczona bitwa, ktéra za-
decydowata ostatecznie o wyniku woj-

ny.

PIERWSZE SKRZYPCE GRAJA
SWAKE T, La — 5

Zasadniczo na tym mozna bytoby za-
konczy¢ artykut o zagtadzie 4-¢j nie-
mieckiej floty powietrznej, ale nie spo-
s6b pomina¢ walk lotnictwa w ostatniej
fazie bitwy.

Grudzien i styczen znamionuje zu-
petna zmiana zadan, stawianych przed
lotnictwem i metod jego uzycia. Loty
przeciwko wojskom naziemnym stano-
wig zaledwie 7,9%. Teraz ,pierwsze
skrzypce* graja jednostki mysliwskie,
w ktorych pojawity sie nowe pierwszo-
rzedne ,,Jaki“ i ,,ta-5“. W koncowej fa-
zie walki starty szturmowcéw i nurku-
jacych bombowcoéw ,Pe-2“ stanowig
tylko 26% ogolnej liczby lotéw i skiero-
wane sg na bombardowanie lotnisk
wroga. 66,1%, to watki powietrzne ra-
dzieckich mysliwcow, ktore wydzierajg
Niemcom panowanie w powietrzu.

,»Plan zaje¢* radzieckiego lotnictwa w

Jeszcze w grudniu samoloty trans-
portowe niemieckich dywizji desanto-
wych dokonywaty 300 rejsow w ciagu
doby, przewozac w ciggu 24 godzin oko-
fo. 900 ton materiatéw bojowych i za-
opatrzenia dla okrazonych. Lecz w po-
wietrzu juz panuja radzieccy mysliwcy
i z kazdej dziesiagtki startujacych
,Ju-52“ powraca na lotnisko macierzy-
ste zaledwie 5. Akcja pomocy okrgzo-
nym stabnie z dnia na dzien. Maksy-
malne jej natezenie przypada na 10-11
grudnia, w ktorych to dniach stragcono
89 ,,Ju-52

Do konca walki 600 transportowcow
zostato ogniem broni poktadowej wy-
kreslonych z rejestru samolotéw Luft-
waffe.

| to jest wiasnie ,,trzeci wymiar* ma-
newru okrgzajacego, o ktérym mowilis-
my na poczatku.

Rowniez na poczatku zapytywalismy
samych siebie, czy jednak prawda jest
twierdzenie, ze nic nowego nie bywa
pod storicem. Sadze, iz zostaliscie juz
catkowicie przekonani, ze sg nowe rze-
czy, ktoére nie dajg sie mierzy¢ zadng
miarg dnia wczorajszego i takim wyda-
rzeniem jest bezwatpienia Stalingrad.

A jednak ja mysle troche inaczej.
Moze moj sad nie zupetnie jest prze-
ciwstawny Waszemu, ale w kazdym
badz razie inny.

JESZCZE RAZ O BEN AKIBIE

Stary Ben Akiba madrze zformuto-
watl swe twierdzenie i zawsze sg w nim
ziarna prawdy.

Nic nowego pod storicem. Noc uste-
puje przed dniem. Dobro zawsze w o-
statecznym wyniku zwycieza zto. Nowe
i Miode zawsze zwycieza Stare. Fa-
szyzm, ktory probowat wskrzesi¢ nie-
wolnictwo, ktoéry dazyt do zagtady czto-
wieka i wolnosci, rnusiat ulec potedze
panstwa  radzieckiego  humanizmu.
Stuszna sprawa zwyciezyta — Niemcy
zostali pokonani.

koncowej fazie bitwy pod Stalingradem A wiec jednak... nic nowego pod
Xl — 4211 —437r) storicem.
,.Ju — 52 staraly sie pomdc okrazanym Niemcom zrzucajac bron, amunicje

i zywnos$¢. Radzieccy mysliwcy zmusili, pilotow tych transportowcéw do na-

zwania ich ,latajgcymi trumnami*

— z kazdego lotu do okrazonych powra-

cato 50% maszyn.
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2)
Zasadniczym elementem nosnym szy-
bowca jest ptat nosny. Wszystkie

wspotczesne szybowce sa jednoptatami.
Piat no$ny stanowig dwa skrzydta: le-
we i prawe. Jezeli skrzydta posiadajg
wspllne dzwigary, tj. w wypadku, gdy
skrzydta lewego nie mozna oddzieli¢
od prawego, plat taki nazywamy nie-
dzielonym. Tego rodzaju konstrukcje,
cho¢ ekonomiczne pod wzgledem ko-
rzysci zmniejszenia ciezaru (odpadaja
taczace okucia), nie majg obecnie za-
stosowania, ze wzgledu na trudnosci
w _transporcie tak dtugiego elementu
(17-19 m).

Najpopularniejszym obecnie jest piat
dwudzielny, tj. taki, w ktorym skrzy-
dia sg symetryczne, taczone w ptasz-
czyznie pionowej, przechodzacej przez
o$ podtuzng kadtuba. (Patrz rys. 4).

Istniejg poza tym ptaty trojdzielne,
w szybownictwie prawie nie stosowa-
ne, natomiast do$¢ popularne w lotni-
ctwie motorowym, szczegélnie do ma-
szyn ciezkich dwu i wielosilnikowych.

Rozpatrzmy szczeg6towo konstrukcje
skrzydta. Skrzydto szybowcowe jest
z reguty drewniane. Zbudowane jest
ono przez nasuniecie zeber na dzwiga-
ry. Przednia krawedz skrzydia nazywa
sie krawedzig natarcia, tylna — kra-
wedzig sptywu. W przedniej czesci
skrzydta, miedzy krawedziami natar-
cia a dzwigarem , w przestrzeniach
miedzy zebrami normalnymi, wstawia
sie dla lepszego wyksztattowania sklej-
ki, tzw. zebra czotowe — ,noski“. _

Szkielet , skrzydta, sktadajgcy " sie
z dzwigaréw i zeber, pokryty sklejka
i ptoétnem, tworzy bryte, ktora poru-
szana w powietrzu powoduje zjawisko
powstawania sity nosnej.

Skrzydto potgczone jest z kadtubem
okuciami nosnymi, umocowanymi na
koncach dzwigaréw, w czesci przyka-
dtubowej. Skrzydto szybowca szkolne-
go jest zazwyczaj umocowane do kad-
tuba okuciem nosnym kadtubowym
i okuciami, zamocowanymi w pewnej
odlegtosci od kadtuba na dzwigarze,
skad sita nosna przenoszona jest badz
za pomoca linek nosnych, badz dzieki
tzw. zastrzatom. W wypadku zastosowa-
nia linki nosnej trzeba réwniez stoso-
wac linki podtrzymujace tj. takie, ktore
zabezpieczajg skrzydia przed opadnig-
ciem w dot, podczas gdy szybowiec spo-
czywa ha ziemi. Zastrzaty — w czasie
spoczynku podpierajg skrzydia, w locie
racujg na rozcigganie, zastepujac lin-
i nosne.

Zaleznie od rodzaju konstrukcji mo-
wimy — skrzydto rozpiete na linkach,
podparte zastrzatami, lub w wypadku
rozwigzania konstrukcyjnego, w kto-
rym pominieto zastrzaty — wolnonos-
ne.

Jedng z cech skrzydia jest jego ob-
rys, tj. ksztalt widziany z goéry. Skrzy-
dta szybowcow szkolnych maja zazwy-
czaj obrys prostokatny. Szybowce tre-
ningowe i inne majg obrys skrzydet
trapezowy, owalny lub kombinowany.
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Rys. If. Typy skrzydet — niedzielone — dwudzielne i trojdzielne.
Rys. 5. Krawedz natarcia i krawedz ze spltywu
Rys. 6. Kadtub — kratownica szybowca szkolnego
Lotka. Lotkag nazywamy te Kadtub szybowcow szkolnych przed-
czeéé ruchoma powierzchni skrzydita, Stawia sie jako kratownica ptaska, u-
sztywniona linkami, przeprowadzonymi

ktéra stuzy do sterowania poprzeczne-
go. Przez wychylenie np. lewej lotki
w gore powoduje sie jednoczesnie o-
puszczenie prawej lotki na dot i na od-
wroét. (Patrz Encyklopedia Lotnicza,
»Skrzydlata“ — 1945 r.).

Kadtub. Kadlub jest to czes¢
szybowca, na ktorej znajduje sie miej-
sce pilota wraz z organami sterowania,
a do ktérej przymocowane sg skrzydta
i opierzenie ogonowe.

od oku¢ nosnych skrzydet ku tytowi
i do przodu, do tzw. ,,skrzynki®“ (Rys. 6).

Szybowce treningowe i wyczynowe
posiadajg zazwyczaj kadtuby prze-
strzenne (w odréznieniu od ptaskiej kra-
townicy). Kadituby przestrzenne moga
by¢ szkieletowe, skorupowe (,,monoco-
que) lub mieszane. Najczesciej spotyka
sie kodtuby szkieletowe, a ws$rdd nich
typ kadtuba z pokryciem pracujacym
(konstr. mieszana).



Kadtub szkieletowy utworzony jest
z listew podtuznych tzw. podtuznie,
wklejonych we wciecia na wregach.
Wregi sa to ramy, nadajgce zadany
ksztatt kadtubowi. (Rys. 6a).

Szkielet kadtuba moze by¢ drewnia-
ny, lub metalowy, z rur spawanych.
Szkielet drewniany pokryty jest sklej-
ka, natomiast kadtuby o szkielecie me-
talowym obcigga sie ptotnem.

Najczesciej stosowana konstrukcja
kadtubéw szybowcowych, to szkielet
kryty sklejka, przy czym cato$¢ wspot-
pracuje w przenoszeniu sit. O konstru-
kcji takiej powiadamy, ze posiada po-
krycie pracujace.

Stosunkowo drogie pokrycie, jesli
chodzi o produkcje, lecz posiadajgce
wiele zalet zaréwno wytrzymatoscio-

wych jak i ekonomii cigezaru posiadajg
kadtuby wzglednie zespoty tzw. ,,mono-
coque*“ — skorupowe. Przez sklejenie na
szablonach Kilku warstw fornieréw, o-
trzymuje sie zadany ksztatt o znacznej
wytrzymatosci na dziatanie wszelk;ego
rodzaju sit, przy zachowaniu stosunko-
wo matego ciezaru.

Opierzenie. Opierzeniem
szybowca nazywa sie komplet ptasz-
czyzn, umieszczonych na koncu kadtu-
ba, a stuzacych do sterowania. Na opie-
rzenie sktadajg sie stateczniki — po-
ziomy i pionowy, oraz stery wysokosci
i kierunku (Rys. 7).

Statecznikiem nazywamy nierucho-
ma cze$¢ ptaszczyzny sterujacej, do
ktorej umocowany jest odpowiedni
ster. Ster powodujgcy zmiane wyso-
kosci, nazywa sie sterem wysokosci lub
gtebokosci, a statecznik jego — sta-
tecznikiem poziomym Ster kierunko-
wy zamocowany jest do statecznika
pionowego.

Urzadzenia sterownicze. Do porusza-
nia ptaszczyzn sterujagcych stuzy dra-
zek sterowy i orczyk, wzglednie peda-
ty. Poruszajac drgzkiem sterowym na
boki wprawiamy w ruch lotki, a przez
ruch drgzka sterowego od siebie i na
(do) siebie powodujemy odpowiednie
ruchy steru wysokosci, zwanego row-
niez sterem gtebokosci. Ster kierunko-
wy wprawiamy w ruch orczykiem
wzglednie pedatami. (Rys. 8).

Olkucia. taczenie wszelkich
elementéw drewnianych mozliwe jest
dzieki okuciom. Skrzydto z kadtubem
taczy okucie dzwigarowe skrzydia z od-
powiednim dopasowanym okuciem nos-
nym kadtuba. Potaczenie uzyskuje sig,
przetykajac przez dopasowane otwory
okucia, stalowy wateczek, zakonczony
stozkowato, zwany bolcem lub swo-
rzniem. (Rys. 12).

Okucia wykonane sg z blachy stalo-
wej miekkiej (ciagliwej).

Rys. 7. Opierzenie ogonowe

Rys. 6 a. Kadtuby przestrzenne, widoczne wregi kadiuba

Skrztjdl

Lotka prooo

I |

Drazek jterouy

Rys. 8. Schemat potaczen linek systemu sterowania lotek i
steru wysokosciowego

Wszystkie okucia szybowca przymo-
cowane sg do elementow drewnianych
przy pomocy $rub i w zwigzku z tym
nalezy zwroci¢ pilng uwage na zabez-
pieczenie nakretek. Najprostszym i pew-
nym sposobem jest rozpunktowanie w

Rys. 9. Okucie zastrzatu

trzech miejscach gwintu, po zréwnaniu
Sruby z ptaszczyzng nakretki. Inny spo-
sob przedstawia nakretka koronowa
Przez przetkniecie tzw. zawleczki przez
jedng ze szczelin nakretki, trafiajaca
na otwoér w Srubie, zabezpiecza sie na-
kretke przed odkreceniem (Rys. 11).

Bardzo praktyczne, ze wzgledu na
mozliwos¢ tatwego odkrecenia, sg pod-
ktadki sprezynujace, zwane podkiad-
kami Grawera. Zabezpieczajg one cat-
kowicie przed samoczynnym odkrece-
niem nakretki, a pomimo to sg jednak
stosunkowo tatwe do odkrecenia. Wada
podkiadek Grawera jest koniecznosc
dobierania ich do $rednicy Sruby oraz
przepis, ze nie powinno sie ich uzywac
powtodrnie po odkreceniu nakretki.

(c. d. n)

11. Sposoby zabezpieczenia
nakretek.

Rys.

Rys. 12. Bolec stuzacy do taczenia
elementéw konstrukcyjnych.
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Rok 1916. Po okresie wojny manewrowej nastapit zastoj.
Walczace armie skryly sie w nie konczacych sie liniach oko-
pow. Kazda zdobycz terenowg okupywano potokami Kkrwi.
| wtedy Anglicy uzyli po raz pierwszy czotgéw dla przetama-
nia frontu. Czolgi okazaly sie grozng bronig i masowe ich
uzycie zapewniato sukces.

Ale wkroétce coraz wiecej przeszkod zaczeto sie pietrzy¢
na drodze atakujgcych czolgow. Dziala wydzielone i ppanc.,
miny, fugasy utrudniaty, a czesto uniemozliwiaty posuwanie
sie. Musiano stworzy¢ co$ nowego dla pchniecia naprzod
zastygtych frontow.

Vultee A-19 ze stanowiskiem ogniowym u dotu kadtuba.

Zadania czolgéw przejety wowczas samoloty. Setki Far-
mandéw i Sopwitch‘6w odpowiednio przerobione dla zabez-
pieczenia zatogi, rozpoczety loty koszace tuz nad ziemia. Ta-
ki byt poczatek dziatan szturmowych lotnictwa.

Pierwszy samolot, przeznaczony wytacznie do dziatan
szturmowych powstat juz po wojnie w ciekawych okolicz-
nosSciach. Jak wiadomo, jednym z warunkéw Traktatu Wer-
salskiego byt demontaz niemieckich fabryk lotniczych. Punkt
ten obeszli Niemcy w ten sposob, ze w szeregu panstw zato-
zyli filie zaktadéw Junkersa, gdzie mogli bez przeszkdd przy-
gotowywac sie do wojny odwetowej. Jedng z takich filii
byty zaktady Junkers-Larsen w... Stanach Zjednoczonych.
Tam tez powstat w 1929 roku jednosilnikowy dolnoptat sztur-
mowy. Uzbrojenie jego skitadato sie z 2 k. m-6w obserwato-
ra, oraz 28 (!) statych k. m-6w, skierowanych pod rozmaity-
mi katami w dét. W ciggu 1 sekundy ponad 200 pociskow
opuszczato lufy broni poktadowej. Tak wielka potega ognia
mogta by¢ oczywiscie wykorzystana jedynie w wypadku za-
atakowania zwartej kolumny. W innym razie nawet I°/0 wy-
strzelanej amunicji nie spelnitby swego zadania.

Na pierwszych samolotach szturmowych, budowanych
w ZSRR widac¢ jeszcze wptyw tej konstrukcji. Zaréwno
DI-4, jak i R-5 z 1932 r. uzbrojone sg w 2 k. m-y, skierowane
ku dotowi, co zapewnia mozno$¢ nieprzerwanego prowadze-
nia ognia w dét w locie poziomym. 2 sprezone k.m-y Strzelca
stuzyty do obrony, jak i ostrzeliwania celu po przeprowadze-
niu wiasciwej akcji. DI-4 byt ponadto silnie opancerzony.
LR, udoskonalona odmiana R-5, miat 4 skierowane w do6t
k.m-y i zabierat 400 kg bomb. Z pd6zniejszego okresu pocho-
dzi doskonaty szturmowiec L. Sz., jednosilnikowy dolno-
ptat. Uzbrojenie jego sklada sie z czterech statych k m-6w
I czterech ruchomych, sprzezonych po dwa u gory i u spodu
kadtuba. Dawato to moznos¢ bezustannego prowadzenia og-
nia zarowno ze statych k.m-6w, jak i broni obserwatora.
4 bomby po 50 kg uzupetniaty uzbrojenie. Szybkos$¢ tego sa-
molotu wynosita 350 km/godz, putap 6 500 m, zasieg 1 500 km.

Z 1934 roku pochodzi pierwszy amerykanski samolot
szturmowy — Curtiss A-12 ,,Shrike*. Jest to dolnoptat
z gwiazdzistym silnikiem mocy 750 KM. Uzbrojenie skitada
sie z 4 statych k.m-6w, umieszczonych w owiewkach kot
i Jednego ruchomego na specjalnej lawecie. No$nosé: 135 kg
bomb. Szybkos$¢ 350 km/godz, putap 8 000 km, zasieg 800 km.
Ze wzgledu na silng budowe (skrzydia sa usztywnione wspor-
nikami 1 $ciagaczami), nadawat sie znakomicie do zadan
szturmowych. Nastepne konstrukcje amerykanskie sg znacz-
nie lzejsze i delikatniejsze. Osiagi ich i uzbrojenie zblizone
sg do danych A-12, jedynie Vultee A-19 ma poza tym luke
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strzeleckg u spodu kadtuba, dla dodatkowego k.m-u obser-
watora. Na uwage zastuguje takze zasieg tego samolotu, wy-
noszacy 2400 km. Wszystkie amerykanskie samoloty sztur-
mowe z okresu miedzywojennego cechuje brak opancerzenia,
a co za tym idzie, znaczna wrazliwos$¢ na ogien broni prze-
ciwlotniczej. Jest to wynikiem pogladu, ze napady szturmo-
we moga by¢ udane jedynie w warunkach zaskoczenia prze-
ciwnika: ponawianie napadu po rozpoczeciu ognia obronnego
uwazano za bezcelowe.

Zapatrywania te byty woOwczas bardzo rozpowszechnio-
ne, a hotdowat im takze o6wczesny polski Sztab Generalny.
Sprawe lotnictwa szturmowego lekcewazono — nie mielis-
my specjalnych eskadr szturmowych, a ataki z lotu niskiego:
miaty wykonywa¢ wywiadowcze ,,Karasie. Proécz statego
k.m-u w kadtubie, obserwator mogt w czasie lotu koszacego
prowadzi¢ takze ogien z wysuwanego stanowiska ogniowego
pod kadtubem. Tuz przed wojng nastgpita jednak zmiana
na lepsze, czego wynikiem byt szturmowy ,,Wilk“, nie wpro-
wadzony niestety do akcji. Uzbrojenie jego odpowiadato
wszelkim wymogom, stawianym samolotom tej kategorii.
Umieszczone w dziobie, obok dwoch k.m-6w dziatko szybko-
strzelne kal. 20 mm pozwalato na zwalczanie lekkich czotgéw
i samochodéw pancernych. Dwa sprzezone karabiny obser-
watora miaty bardzo duze pole obstrzatu w tyt, dzieki za-
stosowaniu podwojnego steru kierunkowego. (W tym lezy
wyzszos¢ ,,Wilka“ nad podobnym Curtissem A-18). Podobnie
jak samoloty amerykanskie, ,,Wilk“ nie miat opancerzenia,
co w pewnej mierze Wyrownywat szybkoscig i zwrotnoscia.

Jesli chodzi o inne potegi lotnicze, to Anglia nie miata
zadnego typu samolotu do zadan szturmowych. Francja wy-
probowywata Bréguefa 690, ktory jednak nie wszedt w uzy-
cie. Wiochy, gdzie powstata teoria lotéw i napadéw szturmo-

wych, mia’:g/ zaledwie jeden i to przestarzaty typ szturmowca |
— Breda 65.

Przestanki, na ktorych opierano sie przy budowie samo-,
lotéw szturmowych,wywodzono do 1939 roku z doswiadczerY
| wojny Swiatowej, uzupetnianych w miare moznosci podczas
manewréw, czy specjalnych préb. Dane z r. 1918 miaty jed-
nak minimalng moc aktualng w r. 1938, wiec w przeciwien-
stwie do mysliwcow i bombowcow, samoloty szturmowe poza
modernizacjg konstrukcji nie wprowadzaty zasadniczych
ulepszen do spetniania swych zadan. Najlepszy dowdd, ze
sposrod istniejgcych przed wojng typow, zaledwie dwa —'
LWilk® i Me 110 mogty by¢ uzywane do zwalczania czotgow.
Lekcewazono takze skutek dziatania pociskéw broni nieprzy-
jaciela — nieopancerzone samoloty byty wrazliwe na wszel-
kie uszkodzenia. A przeciez zaktécenie pracy silnika maszy-
ny, lecacej na wysokosci kilkunastu metréw, musiato nie-
uchronnie skonczy¢ sie katastrofg. Dlatego tez juz pierwszy
okres_wojny spowodowat wycofanie, lub gruntowna moder-
nizacje szturmowcow.

SZUBANSKI

Douglas A-20H .Havoc*



Niemcy poszli poczatkowo drogg modernizacji posiada-
nego sprzetu. Ilos¢ odmian ﬁrodukcyjnych Ju 87, czy Me 110
doszta do kilkunastu. Dzieki temu samoloty te zachowaty
jeszcze przez diuzszy czas swa zdolno$¢ bojowa. Tymczasem
na Zachodzie poczatki lotnictwa szturmowego sg okresem
improwizacji. Jako typ, najbardziej zblizony do ideatu sztur-
moweca, przyjeto lekki bombowiec 1 w mysl tego przekonania
znaczng czes¢ maszyn bombowych poddano przerobce. Nawet
stary wywiadowczy ,,Hudson“ zmieniwszy szyld na ,,A-29“
prébowat szerzy¢ postrach wsréd Niemcow.

Znaczne straty, ponoszone przez te pomocnicze sztur-
mowece skierowaty konstruktorow anglosaskich na dwa tory.
Jedni z nich wypowiedzieli si¢ za kontynuowaniem dotych-
czasowego systemu przez lepsze przystosowanie lekkich bom-
bowcoéw do zadan szturmowych. Wyraza, sie to w spadko-
biercu ,,Marylanda“ — ,,Baltimore*, oraz w dalszych seriach
Douglasa A-20 ,,Havoc“. Po stronie angielskiej znajdujemy
odmiane ,,Mosquita”, uzbrojong w cztery dziatka 1 cztery
State k.m-y. Ciekawym eksperymentem w tej dziedzinie jest
pochodzaca z 1944 roku odmiana znanego bombowca North
American ,,Mitchell”, B-25 G uzbrojony byt w zamontowane
w dziobie potowe dziato kalibru 75 mm, oraz 8 statych
k.m-6w, nie liczac 6 przenosnych. Poniewaz jednak zaden
z nastepnych amerykanskich samolotow takiego uzbrojenia
nie posiadat, wydaje sie, ze na latajaca artylerie byto wow-
czas jeszcze nieco za wczesnie.

Inna grupa konstruktoréw poszta po linii zastosowania
do napadow szturmowych odpowiednio przebudowanych my-
sliwcow. Poniewaz kampania w Afryce Péinocnej potwier-
dzita konieczno$¢ znalezienia samolotu do ,walki wrecz"
z nieprzyjacielem, postanowiono tytutem proby przezbroié
stare ,,Hurricane‘y*. Uzbrojone w 12 k.m-6w i bomby odtam-
kowe odniosty one znaczne sukcesy i staty sie zaczatkiem
tak rozpowszechnionego poézniej typu — mysliwca bombo-
wego. Udoskonalenie celownikéw bombowych umozliwito
stosunkowo do$¢ doktadne celowanie, nawet przy szybkos-
ciach rzedu 500 km/godz, a poprzez uproszczenie ich. obstugi
dato moznos$¢ uzupetnienia uzbrojenia mysliwcow, czynni-

Ju 87 odmiana dla zwalczania czotgow
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kiem tak waznym w dziataniach szturmowych — bombami.
Potaczenie silnego uzbrojenia, bomb z szybkoscig i zwrot-
noscig dato w wyniku rzeczywiscie grozny typ bojowej ma-
szyny.

W krétkim czasie przystosowano wszystkie typy mysliw-
cow do nowych zadan. Obnizato to ich osiagi, gtéwnie na
skutek zwiekszonego obcigzenia i oporéw czotowych. Tak np.
Spitfire V jako mysliwiec rozwijat szybko$¢ 630 km/godz,
miat 650 km zasiegu i putap 12 500 m. Jako mysliwiec bom-
bowy zabierat dwie bomby po 113 kg, rozwijat szybkos¢
570 km/godz, zasieg 600 km, putap 11 000 m. Mimo to mysliw-
ce bombowe stosowane byty wszedzie. Niemcy uzywali
Me 109 i FW 190, takze w Zwigzku Radzieckim przestarzate
mysliwce 1-15 i 1-16 uzywane byty jako szturmowce.

Mocarstwa zachodnie wahaty sie miedzy jednosilnikowy-
mi mysliwcami, a dwusilnikowymi bombowcami; prawda,
jak zwykle,lezata posrodku. Wprowadzenie w akqe niezrow-
nanych Itow, poczatkowo w jednomiejscowej. wersji stano-
wito przewrot w dotychczasowych pojeciach. Zas dwumiej-
scowy ,.czotg powietrzny* stat sie w krotkim czasie postra-
chem Niemcéw. Bardzo silne opancerzenie pozwalato Itom
na przeprowadzanie kilkakrotnych atakéw, bez wzgledu na
obrone przeciwlotnicza, az do zniszczenia celu. Tylny strze-
lec stanowit wystarczajgce zabezpieczenie przeciw mysliw-
com przeciwnika. Szybkostrzelne dziatka kal. 23 mm umoz-
liwiaty zwalczanie broni pancernej, a k.m-y siaty postrach
wsréd piechoty. Caty spdd kadtuba pod silnikiem i kabing
zatogi ostoniety byt ptyta pancerna. Pancerz tylny i czotowy
wraz ze szklem pancernym dopetniat ochrony zatogi.

Uzycie How spowodowato z jednej stnony przechylenie
sie szans w powietrzu na strone lotnictwa radzieckiego, z dru-
giej za$ spowodowato zupeilng zmiane taktyki napadéw
szturmowych. ,,Krag $mierci“ znalazt predko nasladowcéw
na Zachodzie. W ostatnim roku wojny silniej opancerzone
» Thunderbolty” nie zadawalniaty sie atakami z lotu kosza-
cego, lecz catymi eskadrami krazyly w powietrzu, zrzucajac
kolejno swe bomby. Na wprowadzenie 16w, Niemcy odpo-
wiedzieli wzmocnieniem uzbrojenia swych szturmowcow.
Pojawity sie Ju 87, ktére précz statych k.m-6w kal. 20 mm
miaty pod kazdym skrzydtem zawieszang baterie 6 k.m-Ow.
Me 110 miaty dodatkowe dwa dziatka. Nie mogto to na dalsza
mete wytrzymac poréwnania z niszczycielska sitg How. Po-
stanowiono wiec stworzy¢ niemiecki ich odpowiednik. Miat
nim by¢ Henschel 129, dwusilnikowy dolnoptat, odznaczajacy
sie, podobnie jak -2, silnym opancerzeniem. Kabina pilota
opancerzona byta blachq, grubosci 6 — 12 mm i 75 mm gru-
bym szkiem pancernym. Waga tego pancerza wynosita 1 080
kg. Ponadto dolne czesci silnikow ostonigte byty pancerzem
6-milimetrowym. Uzbrojenie skiadato sie z dziatka kal. 30
mm, 2 dziatek kal. 20 mm i 2 k.m-6w kal. 7,9 mm. Wymiary:
rozpietos¢ 13,5 m, dtugos¢ 10,1 m. Szybkos¢ 410 km/godz, za-
sieg 560 km, putap 9 000 m.

Jednym z naczelnych zadan lotnictwa szturmowego sta-
to sie zwalczanie czotgdéw. Przeciw pancerzom T-34, czy
L 1ygrysow* przestaty wystarcza¢ dziatka 20-milimetrowe.
Cze$¢ szturmowcow zaopatrzono wiec w dodatkowe, ciezsze
dziata ppanc. W ltach miaty one kaliber 36 mm, Ju 87 G
miat zamontowane pod skrzydtami dziatka przemwlotnlcze
kal. 37 mm. Przerobione z ,,Hurricanow* tzw. ,,Hurribomber*
miaty 40-milimetrowe dziatka. W ostatnim okresie wojny
przybyta jeszcze jedna, bardzo skuteczna bron przeciwczot-
gowa — pociski rakietowe. -2 zabierat 8 pociskow po 25 kg.
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Miniona wojna ukazata gtéwne cechy, jakimi musi od-
znacza¢ sie dobra maszyna szturmowa. Sg nimi: zwrotnos¢,
potaczona z niewielkimi stosunkowo wymiarami, silne uzbro-
jenie, zarbwno zaczepne, jak i obronne opancerzen e, chro-
nigce nie tylko zatoge, lecz i silnik, a o ile moznosci i zbior-
niki paliwa. Duza szybko$¢ jestzpozadana, lecz nie jest rze-
czg podstawowsa. Z samolotéw minionej wojny jedynie 11-2
odpowiada powyzszym warunkom. Mysliwce bombowe nie
sg w zasadzie samolotami szturmowymi, a lekkie bombowce
nie nadajg sie zupetnie do przeprowadzania lotéw koszacych.
Poréwnujac -2 z Hs 129 przekonamy sie,
wprawdzie silnie opancerzony, lecz wskutek tego za ciezki

ze Hs 129 jest Ob typ bed
w tej dziedzinie.

O WIEJSKIM CHLOPCU,
KTORY ZBIDOWAL SZURMOHIEC

(Zrédho: ,,Narodna Krila“ miesiecznik jugostowiarnskiego lotnictwa)

Zycie wielkiego radzieckiego kon-
struktora samolotéw oraz poniera szy-
bownictwa, Sergiusza Wiadimirowicza
lliuszyna jest odzwierciedleniem dro-
gi nowej generacji uczonych radziec-
kich. Sergiusza Iliuszyna ksztattowata
wiadza radziecka, dajac mu nieograni-
czone mozliwosci'rozwoju jego wielkie-
go talentu. Dzieki osiggnieciom Rewo-
lucji Listopadowej, chtopak wiejski —
lliuszyn — stawny jest na catym Swie-
cie.

Urodz't sie 31 marca 1894 r. we wsi
Diliajewie, w ubogiej rodzinie chtop-
skiej. Od wczesnego dziecinstwa zaznat
biede, w jakiej zyli chtopi poa knutem
carskiego rezimu policyjnego. Chociaz
rnusiat matce pomaga¢ koto gospodar-
stwa, to jednak udato mu sie ukonczyc¢
szkote wiejskga. RoOwnoczes$nie zarabiat
na utrzymanie rodziny badz to jako ry-
bak, badz to jako zwykty robotnik. Mi-
mo wszelkich wysitkéw Iliuszyn nie
byt w stanie zarobi¢ nawet tyle, by mu
starczyto na wyzywienie.

Jako pietnastoletni chiopak wyru-
szyt na zarobek. Jesienig 1910 r. zatrzy-
mat sie w petersburskiej ujezdzalni.
W tym czasie grupa pierwszych lotni-
kow rosyjskich urzadzata ,,tydzien lot-
niczy“, zamieniajagc hipodrom na lotni-
sko, z ktérego po raz pierwszy w zaco-
fanej Rosji carskiej miat wzbi¢ sie w
przestworza samolot. lliuszyn brat
udziat w przygotowaniach jako niewy-
kwalifikowany robotnik: wyréwnywat
pole startowe i pomagat przygotowac
samolot do lotu. To pierwsze zetkniecie
sie z lotnictwem zadecydowato o powo-
taniu Sergiusza lliuszyna; od tej pory
usidlita go dziwna sita, ktora bierze w
jasyr ludzi po pierwszym ich zetknieciu
sie z samolotem.

W czasie mobilizacji w 1914 r. zgtosit
sie do lotnictwa. Pracowat najpierw
jako pomocnik mechanika, wreszcie
Jako mechanik. Tak, jak kazdy, kogo
rozentuzjazmowato lotnictwo, Iliuszyn
pragnat sam posigé¢ umiejetnos¢ lata-
nia. Rownolegle z udoskonaleniem swej
fachowej wiedzy technicznej ztozyt eg-
zamin z pilotazu sportowego.

Po wojnie Sergiusz lliuszyn zostat
zdemobilizowany. Czujac jednak, iz ca-
ty jego Swiat — to lotnictwo, wrécit
z powrotem do stuzby lotniczej w Armii
Czerwonej. Tutaj szybko zwrécono u-
wage na jego wybitny talent i po dwdéch
latach pracy w charakterze mechanika,
awansowat na starszego mechanika
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Drugiego Parku Lotniczego Frontu
Kaukaskiego, a w 1921 r. zostat mino-
wany szefem warsztatow tegoz Il Fron-
tu Kaukaskiego. Niedtugo potem Iliu-
szyn otrzymuje skierowanie do Woj-
skowej Akademii Lotniczej. Byta to na-
groda za jego dotychczasowa prace.
Tutaj talent Sergiusza lliuszyna w pet-
ni sie rozwinagt tak, ze juz na drugim
roku studidw zaczat swojg prace kon-
struktorskg w zakresie szybownictwa.

Praca ta nadarzyta sie w samg pore:
wiasnie w chwili, kiedy w Zwigzku Ra-
dzieckim rodzit sie masowy ruch szy-
bowcowy. Mtody konstruktor rozumiat,
ze szybownictwo nie jest zabawa. Byto
jasne, ze masowy ruch szybowcowy jest
podstawg stworzenia silnego lotnictwa,
jest szkotg dobrych pilotéw i konstruk-
torow. Jego wkitad w to wazne dzieto
polegat na konstruowaniu szybowcéw
szkolnych dla produkcji masowej, na
organizowaniu samej produkcji w fa-
bryce szybowcow, ktérej byt Kierow-
nikiem, oraz na zorganizowaniu wyz-
szej szkoty szybowcowej w Koktebelu.

Sergiusz IFuszyn byt pierwszym nau-
czycielem fachowym 1 pomocnikiem
Aleksandra Jakowlewa, stynnego dzi-
siaj konstruktora samolotow mysliw-
skich. Swoja wiedzg fachowg stuzyt
miodemu  Jakowlewowi przy budowie
jego pierwszego szybowca i stawianiu
pierwszych krokéw w S$wiecie lotni-
czym.

Sergiusz lliuszyn ukonczyt w 1926 r.
Wydziat Inzynierii Akademii Lotniczej,
lecz nie od razu przystgpit do pracy
konstruktorskiej. Od 1926 r. do 1931 r.
pracowat jako organizator lotnictwa
radzieckiego na stanow;sku prezesa
Sekcji Budowy Samolotow przy Komi-
tecie  Naukowo-Technicznym  Armii
Czerwonej, od wiosny za$ 1930 r. byt wi-
cedyrektorem Instytutu Naukowo-Do-
Swiadczalnego. W czasie tej pieciolet-
n;ej pracy na kierowniczych stanowis-
kach w lotnictwie radz;eckim, lliuszyn
zdobyt olbrzymie doswiadczenie w dzie-
dzinie konstrukcji, studiujac caty sze-
reg samolotow radzieckich i obcych.

Na podstawie nabytego doswiadcze-
nia skonstruowat samolot posiadajacy
nadzwyczajne zalety, ktéry zdobyt na-
grode Centralnego Biura Konstruktor-

skiego. Na maszynce tej stynny pilot
radziecki W. K. Kokkinaki ustanowit
calty szereg rekordéw radzieckich

i pierwszy w Swiecie wykonat ,,korko-

(ciezar wiasny 4 000 kg, tylko o 200 kg mniejszy, niz ,tosia“)
i mato zwrotny. Brak mu ponadto tylnego Strzelca a szyb-
kos$¢ jego o 40 km/godz mniejsza od Ita. Pozostaje wiec tylko
1#-2, jako najlepszy samolot szturmowy na Swiecie. Przyzna-
ja to zreszta zgodnie rzeczoznawcy anglosascy. Jako ,,Stor-
movik® jest on najpopularniejszym samolotem radzieckim.

Inz. lliuszyn nie ustaje w pracy, dazac do dalszego udo-
skonalenia swej. konstrukcji. Po typie przejsciowym [+-10,
opracowat obecnie najnowszy model I4a, ktéry w niedtugim
czasie ma by¢ produkowany seryjnie.
spos6b typ bedzie stanowit na pewno ostatnie stowo techniki

Opracowany w ten

ciag® na dwumotorowym samolocie.
Na tymze samolocie w 1938 r. Kokki-
naki przeleciat 7600 km z Moskwy do
Wiadywostoku w ciggu 24 godz. 30 min.
Po locie Kokkinaki oswiadczyt, iz jest
to maszyna o ,,nieograniczonych mozli-
wosciach“. Na tej samej maszynie w
dniu 25 kwietnia 1939 r. Kokkinaki
przeleciat z Moskwy do Ameryki, prze-
bywszy 6516 km w ciaggu 22 godz. 56
min.

Pierwszy samolot lliuszyna zdat eg-
zamin. Pracujgc nad nim konstruktor
rozwmat swoje ,,wyczucie lotnicze“, co
mu pozwolito przewidzie¢ rozwéj lot-
nictwa. Dzieki swym zdolnosciom kon-
struktorskim jego samolot I+-4 (DB3F),
skonstruowany w 1933 r., stat sle jed-
nym z najpopularniejszych bombow-
cow Il wojny Swiatowej. Warto pod-
kresli¢, ze Illiuszyn osobiscie pilotuje
swoje samoloty, wyprobowujac ich za-
lety i mozliwosci.

Specjalny rozdziat w rozwoiu pracy

konstruktorskiej  Sergiusza lliuszyna
zajmuje . samolot -2, popularny
»Sztormowik®.,  Samolot ten powstat

na podstawie gtebokiej znajomosci za-
sad wojennych, oraz taktyki Armii Ra-
dzieckiej. -2 jest pierwszym samolo-
tem szturmowym, w pelnym znaczeniu
tego stowa. Na podstawie tego typu
wielu konstruktoréw zagranicznych u-
sitowato zbudowac¢ podobny ,,samolot-
czotg®, lecz bez powodzenia. Wytrzy-
mato$¢ pancerza I14-2 byta wprost le-
gendarna, a groza, jaka budzit wsrod

wrogow, zyskata mu miano ,,czarnej
Smierci®.
Olbrzymie swoje doswiadczenie w

dziedzinie lotnictwa wojskowego wyko-
rzystat lliuszyn w czasie konstruowania
nowszego typu ,,Sztormowika“, Udato
mu sie potgczy¢ zalety nowoczesnego
mysliwca z zaletami samolotu szturmo-
wego. Nowy ten samolot, pomimo po-
nad 1-tonowej wagi rozwija wielkag
szybkos¢ i posiada wszystkie zalety
samolotu mysliwskiego, bedac najdo-
skonalszg maszyng Swiata tego typu.

Po wojnie skonstruowat lliuszyn no-
wy typ dwumotorowego samolotu pa-
sazerskiego — 11-12, ktéry mimo nie-
wi;elk:ej stosunkowo sity motoréw, po-
siada doskonate osiagi.

Wiadze radzieckie wysoko cenig za-
stugi  Sergiusza Wiadimirow:cza Iliu-
szyna. O tym najlepiej Swiadczg wyso-
kie odznaczenia, jakimi wyr6znito go
Prezydium Rady Najwyzszej ZSRR.

Zwigzek Radziecki czerpie . najlepsza
sity z.szerokich mas ludowych. Wielki
kraj socjalistyczny wyprowadzit na
cztowieka chlopskiego syna, Sergiusza
Iliuszyna, dajagc mu wszelkie mozliwo-
§ci rozwoju jego ogromnego talentu.
lliuszyn za$ ze swej strony dat z siebie
wszystko, $wiadom, iz w ten sposéb
sptaca wielki dtug wobec swej Ojczyz-
ny.
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ZOBACZYMY SIE NA ZAWODACH!

Poniewaz zima w tym roku bardzo
przypomina wczesng wiosne, nic dziw-
nego, ze zawczasu pomyslano o spor-
towych zawodach lotniczych.

Aeroklub Rzeczypospolitej, ktory jest
U nas najwyzsza wiadza catego sportu
lotniczego, utozyt kalendarz lotniczych
imprez  sportowych na caty rok 1948.
Naturalnie, n e zrobit tego sam, ale w
porozumieniu z innymi powaznymi in-
stytucjami: jak Dowdédztwo Lotnictwa,
Departament Lotnictwa Cywilnego i
Liga Lotnicza.

Poniewaz wiemy, ze bedziecie mieli
na wiosne i w lecie mase pracy i zajec,
podamy Wam od razu dokladne termi-
ny. Wopiszcie je sobie do kalendarza i
zarezerwujcie czas.

Od 31 magja do 6 czerwca odbywac
si¢ bedzie Tydzien Ligi Lotniczej, w ra-
mach ktorego wszystkie Okregi Woje-
wodzkie zorganizujg Eliminacyjne Za-
wody Modeli Latajgcych. Pamietajcie
0 wystawieniu najlepszych modelarzy
Bwego kota!

Oprécz tego, 6 czerwca we wszystkich
Aeroklubach bedziecie mogli ogladac
Eliminacyjne Siln kowe Zawody Junio-
réw. Wezma w nich udziat najmtodsi
piloci silnikowi — ci, ktérzy juz po
wojnie dostali licencje pilota turystycz-

nego.

geieli bedziecie mieli moznos¢ miedzy
8 i 19 czerwca znalez¢ sie na szybowis-
ku zar, zobaczycie walke o p:erwszen-
stwo miedzy najlepszymi pilotami szy-
bowcowymi Polski. Zawody te zadecy-
dujg o tym, kto wezmie udziat w spot-
kaniu miedzynarodowym.

Od 4 do 7 lipca w Katowicach rozgry-
waé sie bedzie walka o tytut mistrzow
Polski na Ogdlnopolskich Zawodach
Modeli Latajacych.
~ W dniach™10™- 22 lipca na szybowisku
Zar odbeday sie Miedzynarodowe Zawo-
dy Szybowcowe ARP. Jakie panstwa
wezma W nich udziat jeszcze nie wiemy,
w kazdym razie impreza zapowiada sie
nadzwyczaj ciekawie.

14 i 15 s erpnia najlepsze zatogi pi-
lotéw silnikowych bedg walczy¢ o
pierwszg nagrode w Krajowych Zawo-
dach Lotniczych.

W czasie Swieta Lotnictwa, ktére od-
bedzie sie w niedziele 5 wrzesnia na
Ziemiach Odzyskanych, przelecg po 509-
klometrowej trasie najlepsi mitodzi pi-
loci silnikowi — zwyciezcy Eliminacyj-
nych Silnikowych Zawodéw Junioréw.
Przelot ten powie nam o nowych talen-
tach wsréd wyszkolonej po wojnie bra-
ci lotniczej.

* * *

Jak widzicie program imprez sporto-
wych jest obfity i ciekawy. Warto zna-
Le_i?] czas, by by¢ obecnym na wszyst-

ich.

O wszelkich zmianach i uzupetnie-
niach bedziemy Was zawiadamia¢. Re-
gulamin modelarski bedz e umieszczony
w SiM-ie, inne w ,,Skrzydlatej“.

A wiec tymczasem do zobaczenia. Do
zobaczenia na starcie, lub trybunach na
wszystkich lotniczych imprezach spor-
towych, ktore w tym roku urzadza
Odrodzone Lotnictwo Polski Ludowe;j.

n J3 Uu

PAWEL 1. NIE-GAWEL, A LOTNI-
CTWO SZTURMOWE.

W kopalni ,,Pawel* koto Rudy Sla-
skiej odbyta sie niecodzienna uroczys-
tos¢. Zatoga jednego z samodzielnych

putkéw lotnictwa szturmowego posta-
nowita nawigza¢ blizszy kontakt z gor-
nikami tej kopalni, ktorzy osiggneli
najwyzsze normy produkcyjne w ub.
roku.

W zwiagzku z tym na teren kopalni
przybyta szescioosobowa delegacja lot-
nikow, ktéra wreczyta gornikom upo-
minki wykonane ze szkia pancernego
wiasnorecznie przez zotnierzy. Uro-
czystos¢ zgromadzita przedstawicieli
organizacji spotecznych i politycznych,
dyrekcji CZPW i goérnikéw.

CHETNIE POMOZEMY.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej
nawigzat wspotprace z butgarskg Li-
ga Popularng Sportu i Techniki. Nie
jest wykluczone, ze w jednym z mie-
siecy letnich wyjada do Butgarii nasi
instruktorzy silnikowi i szybowcowi,
by poméc Butgarom w szkoleniu pi-
lotébw sportowych i szybownikow.

LIGA LOTNICZA W KRAINIE CZARNYCH EIAMENTO»

Okreg Slasko-Dabrowski Ligi Lotni-
czej prowadzi w dalszym ciggu zywa
akcje organizowania kol w terenie.
Przez utrzymanie Scistego kontaktu
z komisarzami powiatowymi przyspie-
Szono prace organizacyjne.

Ostatnio ukonstytuowaty sie i podje-
ty normalng prace zarzady obwodow
przy DOKP w Katowicach, przy O-
kregowej Dyrekcji Poczt i Telegrafow,

craz Katowice — Miasto, Katowice —
Powiat, Gliwice — Miasto, Gliwice —
Powiat i Pszczyna — Powiat.

W Katowicach zostata zwotana kon-
ferencja Ligi Lotniczej z udziatem
przedstawicieli przemystu obwodu ka-
towickiego, na ktérej uzgodnione zo-
staty sprawy akcji organizacji ko6t Ligi
Lotniczej przy zaktadach pracy.

MALE LOTNICTWO POD OPIEKA
LIGI LOTNICZEJ

Ogromne zainteresowanie, jakie wy-
wotuje wsréd miodziezy ~modelarstwo
lotnicze, nie jest jeszcze nalezycie wy-
korzystane ze wzgledu na trudnosci,
zwigzane z nabyciem materiatbw mo-
delarskich, oraz brakiem wykwalifiko-
wanych instruktoréow modelarskich, co
szczego6lnie utrudnia prace w powia-
tach, potozonych na terenie Ziem Od-
zyskanych.

Okreg Slasko-Dabrowski zorganizo-
wat trzy kursy modelarskie: jeden w
Katowicach dla przodownikéw, jeden
dla amatoréw w Piotrowicach, oraz
jeden dla junioréw w Katowicach.

W najblizszych dniach rozpoczng sie
kursy dla przodownikéw w Gliwicach
i Bytomiu; dalsze kursy sa w przygo-
towaniu (Sosnowiec, Tarnowskie Go-
ry, Strzelce, Nysa, Zabrze i Katowice).

W modelarni w Chorzowie dokona-
no otwarcia wystawy modelarskiej z
45 eksponatami od beleczkowcow do
modeli z silniczkami. Wystawe zwie-

dzity szkoty chorzowskie — co przy-
czynito sie do powstania nowych koét
Ligi Lotniczej.

Réwniez modelarnia w Piotrowi-
cach urzadzita wystawe, ktora cieszyta
sie duzym powodzeniem.

Korzystajgc z przychylnego ustosun-
kowania sie do akcji Ligi Lotniczej
ze strony Dyrekcji Hut (Huta Pokoj,
Huta Baildon, Huta tabedy pod Gli-

wicami, Huta Cynkowa w Szopieni-
cach), zostang zorganizowane przy
szkotach przemystowych modelarnie,

wyposazone przez dyrekcje w peiny
sprzet modelarski. Poza tym wymie-
nione modelarnie majg zapewnione
stale dotacje ze strony dyrekcji za-
ktadow przemystowych.

TEORETYCZNE KURSY SZYBOW-
COWE LIGI LOTNICZEJ

Okreg Slasko-Dabrowski zaangazo-
wat szereg wyktadowcow, ktorzy przy-
stgpili do przeprowadzania teoretycz-
nych kurséw z zakresu szybownictwa.

Kursy powyzsze odbywajg sie — w
Katowicach (3 kursy), w Gliwicach,
w Bytomiu, w Sosnowcu, w Strzelcach,
w Zabrzu, w Bielsku, w Cieszynie, w
Radzionkowie, pow. Tarnowskie Gory,
oraz w Rybniku — po jednym Kkursie.
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(Ciag dalszy)

Obudzi! sie, kiedy $Swit jesiennego po-
ranka leniwie zagladat do izby. Unidst
sie na tozku i zobaczyt.. siedzacego
obok na krze$le Janka.

- - Skad ty sie tu wzigtes? — zawo-
tat.

Janek Koscielniak, ktory siedziat obok
tozka, zrobit okropnie ~ przestraszong
mine, zerwat sie z krzesta i usiadt przy
Bolku, ujmujac go z lekiem za reke.

Stwierdzit, ze reka nie byta wecale
rozgoraczkowana.

Jednocze$nie  drzemiacy dotychczas
przy stole Strzatek, rozbudzony gwa-
rem rozmowy, podszedt do t6zka. Pra-
wa reke zawieszong miat na temblaku.
Janek Koscielniak i Strzatek przekona-
ni byli, ze Bolek majaczy w gorgczce.

Ale rozeSmiana twarz Bolka uspoko-
ita ich obawy.

Po kroétkiej, chaotycznej rozmowie,
zdumiony widokiem Janka, Bolek zapy-
tal: — Powiedz mi wreszcie Janku,
skad sie tu wzigtes? — Przeciez wys-
koczytes z samolotu ze spadochronem!

- Diabta tam wyskoczytem. Musia-
tem udawac, ze skacze, jak mi tak ka-
tegorycznie rozkazate$. Ale nie chcia-
tem was samych zostawia¢, tym bar-
dziej, ze ,,delegat* byt prawie nieprzy-
tomny. Potozytem sie wiec obok niego.
Zresztg dobrze sie stato, bo jak rozbi-
lismy sie, to mogtem cie¢ zamroczonego
wyciggnaé z maszyny.

— A gdzie my jesteSmy? — zapytat
Bolek.

Janek obejrzat sie na Strzatka, Strza-
tek spojrzat na Bolka, potem przeniost
wzrok na Janka, jakby wahajac sie,
czy moze mowic.

— Widzisz, to trudno powiedzie¢
gdzie. Wyglada to na niewole...

— Jak to? — obruszyt sie Bolek i u-
niést sie na t6zku — wiec nie przelecie-
lismy linii frontu?

— Linie frontu przelecieliSmy, nawet
dosy¢ daleko. Cata bieda w tym, ze. nie
mamy zadnych dokumentéw, ze lecieli-
$my na samolocie o niemieckich zna-
kach, ze kazdy z nas jest inaczej umun-
durowany, a na dobitek pilot, to znaczy
ty, w gorgczce szwargotates co$ po nie-
miecku, co styszala siostra. Ot i bieda
gotowa. Jednym stowem uwazajg nas
za szpiegow!

Bolkowi mina nieco zrzedta, ale jesz-
cze nie dat za wygrana:

— A co sie stalo z samolotem?

— Spalit sie.

I nic nie uratowaliscie?

— Nic! Za wyjatkiem radia.

— No to przeciez ,,delegat® mogt sie
potaczy¢ z nasza stacja.

— Moze by i moégt, ale mu nie poz-
wolono...

— | zabrano aparat?

— No, bo przeciez szpiegom nie moz-
na go zostawi¢ — sarkastycznie zakon-
czyt Strzatek.

— Tak! To nie wesoto — rzekt Bolek
— ale moze jako$ to sie utozy...

Dalej wypadki potoczyty sie juz szyb-
ko.

Bolka naturalnie przestuchano i cho-
ciaz zeznania jego brzmiaty wiarygod-
nie i zgadzaty sie z zeznaniami towa-
rzyszy, nie chciano im da¢ wiary.

Proponowat Bolek, azeby skomuniko-
wacé sie z jego dowodcag eskadry, ale
odmowiono, ttumaczac sie brakiem cza-
su. Nieszczescie chciato, ze na miejscu
w baterii nie byto tw danej chwili ra-
diotelegrafisty, ktory by mogt nawia-
zac tacznos€ z ich stacjg macierzysta.
hA front wi#asnie znajdowat sie w ru-
chu.

Postawiono
wym.

Zostali skazani na $mier¢ przez po-
wieszenie za usitowane szpiegostwo w
pasie przyfrontowym.

Wykonanie wyroku miato sie odbyc¢
nazajutrz rano.

Wieczorem zjawit sie u nich obronca,
Pytajac o ostatnie zyczenia.

ich przed sadem poto-

Nie mieli zadnych. Oddali mu napi-
sane do rodzin listy, jedynie Bolek do-
dat do nich list, pisany do dowddcy swej
eskadry.

Obronca zabrat listy i wyszedt.

Zapanowala cisza.

Za oknem zapadat wczesny mrok.
Niebo pokryto sie wilgotnymi chmura-
mi. Ze Swistem przelatywat wiatr i bit
w szyby drobnymi kroplami deszczu.

W serca wkradato sie zwatpienie i
rozpacz.

Czyz w ten sposéb miata sie zakon-
czy¢ ich praca i walka z Niemcami?

Jedynie Bolek nie tracit, a przynajm-
niej udawat, ze nie traci nadziei. Pocie-
szat jak mogt swych towarzyszy niedo-

li. Starat sie nawigza¢ z nimi rozmowe,
ktora chociaz rwata sie co chwila, od-
pedzata jednak na chwile smutne mysli.

— Ciekaw jestem, jak zakonczyto sie
bombardowanie. Czy potem wykonano
kontrolne zdjecia?

— A moze nas szukajg? — szepnat
Janek.

-— zeby tak pozwolili na pie¢ minut
sigé¢ przy radio — podjat rzucong uwa-
ge ,,delegat® — to nawet jedna reka do-
gadatbym sie z nasza stacjag, przeciez
muszg nas w eterze szukaé. Nie mogli
nas tak' zostawic.

— A moze uwazajg nas za straco-
nych...

Drzwi otwarty sie. Stangt w nich o-
bronca. — Kitory z was jest radiotele-
grafistg? — zapytat.

Serca zabity zywiej.

— Ja jestem — podniost sie Strza-
tek.

— Pozwolcie ze mna.

Przeszli przez jaki$ korytarz i za-
trzymali sie przed drzwiami. Weszli. W
jasnym pokoju, przy stole siedziat ja-
ki$ major i sierzant. Na stole na wprost
drzwi stat aparat radiowy z ich Junker-
sa. Delegatowi pozwolono nawigzac
kontakt radiowy ze $wiatem.

Nie trzeba mu bylo dwa razy tego
powtarzaé. Powoli, nie Spieszac sie tak,
azeby stojacy obok sierzant moégt go
zrozumie¢ rozpoczat nadawanie kim
czem.

— Hallo — Eskadra specjalna. Hal-
lo — Eskadra specjalna — Hallo! Es-
kadra specjalna — tu Junkers 88!
Tu Junkers 88! Przechodze na odbiér.
Przechodze na odbior.

zadnej odpowiedzi. Cisza.

— Powtorzymy wezwanie? — zapytat
sierzanta.

— Naturalnie.

— Hallo! Eskadra specjalna! Hallo!
Eskadra specjalna. Tu Junkers 88. Tu
Junkers 88! Przechodze na odbior.

Cisza. Oblat go zimny pot. Po ple-
cach przeszedt jaki$ prad.

— A jezeli ich nie oczekujg?

Obronca, ktory stat obok niego rzeki:
— Spokojniej. Nie denerwuj sie! Masz
duzo czasu. Wiec zaczynat od poczatku.

— Eskadra specjalna, eskadra spec-
jalna...

Minety dobre dwie godziny, gdy
wreszcie po ktoryms z rzedu: ,,Przecho-
dze na odbior” ustyszat w stuchawkach
znajomy gtos:

— Hallo! Hallo! Tu eskadra specjal-
na! Tu eskadra specjalna! Hallo Jun-
kers 88! Junkers 88 — gdzie jestescie,
gdzie jestescie?

Podat stuchawki sierzantowi.
bliski zemdlenia.

Teraz rozpoczat prace podoficer. Pra-
cowat dtugo. Potem wezwano prokura-
tora, ktéry dtugo rozmawiat z eskadrg
specjalna.

Strzatka odprowadzono do celi. Byl
juz jednak spokojny.

Rankiem otwarty sie drzwi ich wie-
zienia. Wszedt prokurator wraz z do-
wodcg baterii.

— Jestescie wolni! Wiemy wszystko
od waszego dowodcy eskadry. Przepra-
szamy was za pomytke! — byly ich
pierwsze stowa.

— Jutro przybedzie do was dowodca
eskadry!

Chtopcom zakrecity sie tzy w oczach...

(d.c.n)

Byt
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MODELE REDJKEYINE Z DRZEWA

Na rysunku 1 pokazano perspekty-
wiczny widok gotowego modelu oraz
spos6b wykonywania i montazu posz-
czegolnych czesci.

Budowa skrzydet. Uwazny czytelnik
powinien zasadniczo wykona¢ nasz mo-
del wedlug rysunku orientacyjnego,
ale dla pewnosci podam kilka stow o-
pisu. Na deseczce olchowej, grubosci
profilu skrzydia, rysujemy ,V* skrzy-
dta w widoku z przodu. Matym stru-
giem i pilnikiem wykanczamy calg
ptaszczyzne.  Odrysowujemy  podiug
szablonu kontury skrzydet 1 nastepnie
wycinamy obrys krzywka. Na uzyska-
nej w ten sposob deseczce rysujemy
linie (rys. 1-(3)) obrobki, co utatwi
zachowanie wiasciwego ksztattu. Obec-
nie nalezy przygotowac¢ szablony pro-
filu ptata, analogicznie, jak przy budo-
wie kadtuba. Strugiem wzglednie no-
zem obrabiamy skrzydto, nadajgc mu
ksztatt wedtug - szablonéw. Ostateczne
szlifowanie (na czysto) wykonujemy
miatkim szklakiem (Nr 00).

Budowa statecznikéw. Kolejnos¢ ob-
rébki statecznikow jest identyczna, jak
wyzej przy obrébce skrzydta. Montaz
pokazano na rys. 1

Podwozie lub ptywaki. W zaleznosci
od wybranego typu wykonujemy pod-
wozie, lub piywaki. Ptywaki sg trud-
niejsze do budowy, ale gotowy model
zyskuje bardziej efektowny wyglad.

Na rys. 2 zamieszczono rysunek tech-
niczny ptywakéw z przekrojami oraz
w widoku perspektywicznym. Wyko-
nujac podwozie nalezy zwréci¢ uwage
na doktadne wykonanie koétek. O ile
chcemy zbudowaé je obrotowo, nalezy
je starannie wytoczy¢ z twardego drze-
wa. W matych modelach wystarczy

wymodelowa¢ podwozie, jako jednag
catos¢ tacznie z owiewka.

Silnik. Nasz model posiada
pieciocylindrowy silnik w uktadzie

gwiazdy. W bardzo matym modelu mo-
zna imitowac¢ cylindry przy pomocy
koteczkbw drewnianych, wbitych w
przednig cze$¢ kadituba (jak na planie).
Przy modelu, o rozpietosci ponad 300
nim nalezy cylindry wykonaé nieco
doktadniej.

Na rys. 3 widzimy spos6b wykona-
nia cylindra. Cylinder ten sklada sie
z kragzkéw réznej srednicy, gtadko wy-
toczonych. Mozna je wycigé¢ ze sklejki
2 mm grubosci.

Gotowe ,,uzebrowanie” mocujemy na
gwozdziku. Zebra chtodzace gtowice
wykonujemy z krotkich paskow sklej-
ki, przyklejonych w réwnych odste-
pach. Cylinder nasz jest gotéw.

Po wywierceniu otworéw na kadtu-
bie i wpasowaniu gwozdzikéw mocu-
jacych cylindry, malujemy wszystkie
na kolor czarny, odkiadajagc jednak

Rys. 1. (u goéry) Rys. 2. (u dotu)

te czynno$¢ do czasu pomalowania
catego kadtuba. |

Smigto. Smigto do modelu wy-
konane jest z jednego kawatka listew-
ki olchowej. Kotpak mozna wykonaé
z kawatka korka, naklejonego na pia-
ste. Po wywierceniu otworu w piascie
mocujemy $miglo do kadtuba. Otwor
na szpileczke w $migle nalezy wywier-
ci¢ wiekszy niz S$rednica szpilki, aby
smigto mogto sie swobodnie obracac,

co jest znacznie bardziej efektowne,
anizeli smigla state... i zapobiega zia-
maniu  przez ciekawych  kolegéw,

z ktorych kazdy chce przeciez co$ po-
krecic.

WYKONCZENIE MODELU

Wszystkie czesci idealnie wzajemnie
spasowane montujemy w jedng catosc.
Niedoktadnosci, jak wszelkiego rodzaju
szpary i luzy mozna ostatecznie skory-
gowac zalewajac klejem lub tez kitujac
dobrem Kkitem pod lakier. Do klejenia
czesci mozna stosowac zarowno kleje na
zimno, jak i gorgco, gdyz po pomalowa-
niu czesci klejone zostajg 1 tak przykry-
te.

Sklejona model nalezy oczysci¢ z
resztek kleju i zabrudzenia, szlifujac
szklakiem.  Tak przygotowang po-
wierzchnie malujemy bardzo cienko od-
powiednim kolorem lakieru. W wypad-
ku UT-1 najlepiaj stosowa¢ kolor

srebrny, zostawiajac jedynie silniki !
kota — czarne.

Po wyschnieciu pierwszej warstwy
farby nalezy catos¢ przeszlifowacé szkla-
kiem, zacierajgc tym samym pory drzer
wa i wypryski farby.

Powtérne malowanie winno by¢ row-
niez wykonane bardzo delikatnie i far-
ba natozona mozliwie cienko. Chropo-
wato$¢ powierzchni (grudki) mozna je-
szcze raz wyréwnac tak, aby przy trze-
cim malowaniu otrzymac¢ gtadka i1 1$nig-
ca powierzchnie.

W wypadku, gdy brak dobrego lakie-
ru (olejny lub nitro) mozna poradzi¢ so-
bie zwyczajng akwarelg (farbg wodng)
malujgc na dowolny kolor, a nastepnie
pokrywajac catos¢ lakierem spirytuso-
wym, bezbarwnym.

Rys. 3.
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Drodzy Czytelnicy!

W Waszych listach do Redakcji zapytujecie czesto o wie-
le spraw, na ktore chcecie jak najpredzej otrzymac¢ odpo-
wiedz i réwnocze$nie poruszacie przy tym sprawy prenume-
raty. Utrudnia to w znacznej mierze udzielenie szybkiej od-
powiedzi. gdyz list taki wedruje najpierw do Administracji,
a po6zniej do Redakcji.

Celem unikniecia niepotrzebnych op6znien, prosimy
wszystkich Czytelnikéw o pisanie na oddzielnych kartkach
spraw, dotyczacych Administracji. Usprawni to bardziej na-
szg prace I umozliwi Czytelnikom otrzymanie szybkie odpo-
wiedzi. REDAKCJA.

Ob. BURSZOWSKI JOZEF, Turek. — Praktyczne kursy
szybowcowe beda odbywaly sie w czasie wakacji, jak co-
rocznie. Najpierw musicle ukonczy¢ gimnazjum, a pdzniej
myséle¢ o Oficerskiej Szkole Lotniczej.

Ob. EMMERLING RYSZARD, Opole. — Na kurs moze-
cie po6j$'¢. Przeczytajcie odpowiedz dla ob. Miszczuka Stefa-
na — SiM Nr 2-(82) — 1948 r.

Akcja ,,300%6

Komunikat z frontu walki Nr 9

CIEZKIE HALKI W GLEBI OBRLLY KPIA!
POWAZNE SUKCESY NASZE) MEODE) FLOTY!

Liczba prenumeratoréw na dzien 3 lutego br., na 12
dni przed konncem akcji, wzrosta o 145£ i wgnosi
obecnie

115,4%0

Najwiekszy opér naszemu natarciu stawiajg dywizje:
,»Leniuch', , Gapa“ i ,,Patatach,” oraz armie pancerne
,»Zrobie To Jutro™.)
Bohaterem dnia jest dowddca eskadry
odrzutowych mysliwcow, kol. ST. MEUS

z Sosnowca, ktoéry ,stragcit

33 nowych prenumeratolétu

Idzcie w jego Slady. Atakujcie kota Ligi
Lotniczej z lolu koszacego, na wirazach
i W manewrze pionowym.

SP — AGB, nasza redakcyjna ,,superfor-
teca®, stoi juz u drzwi hangaru, a kurs na So-
snowiec mamy doktadnie obliczony. Do 15 lu-
tego czekamy jeszcze na lepszych mysliwcow
od kolegi Staszka Meusa. Pamietajcie jednak,
ze on moze jeszcze zwiekszyC liczbe zestrzelo-

nych pizez siebie.

Czy nie znajdzie sie zaden Simkarz
z 5f-oma zestrzatami?

DO MASZY N! START!

Ob. SZYMANIEC ALOJZY, Rybnik. — Ksiazki pt. ,,Ge-
schichte der Luftfahrt“ nie ma w sprzedazy.

Ob. LUKOSZCZYKOWA BRONISEAWA, Rybnik. —
Przeczytajcie ,,Poczte Lotniczg® — SiM — Nr 48-(76)
z 1947 i., gdzie znajdziecie dla siebie odpowiedz.

Ob. DZIKOWSKI FR., Sroda. — Model redukcyjny sa-
molotu Po-2 zamieszczaliSmy juz. Z wspoétpracy chetnie sko-
rzystamy, jednak rysunki muszg by¢ wykonane znacznie
staranniej. Dziekujemy za wyrazy uznania.

Ob. DULSKI BRONIStEAW, Szczodrow, pow. Sycow. —
Wspéitczujemy Wam, ale nic konkretnego nie mozemy pora-
dzi¢. Trzeba najpierw skornczy¢ szkole powszechng, a po6Zniej
przej$¢ ewentualnie do szkoly przemystowej, ktére znajdu-
ja sie w catym kraju. Zwrdcécie sie najlepiej w tej sprawie
do Waszego nauczyciela. Prenumerate ulgows przyznajemy.

Ob. SIEMINSKI BERNARD, Nakio n/Notecig. — Spra-
we prenumeraty zatatwiliSmy w administracji.

Ob. SKOWRONSKI MIECZYStLAW, Sieradz. — Przepra-
szamy za spdézniong odpowiedZ. Harcerzom przystuguje pre-
numerata ulgowa.

Ob. ZBORALA RYSZARD, Nowy Tomysl. — Czytajac
uwaznie ,,Samoloty minionej wojny*, ktdére zamieszczamy
w SiM-ie, znajdziecie dane, o ktére pytacie. Dziekujemy za
pozdrowienia.

Ob. RATYNSKI STANISLAW, Elblag. — Przeczytajcie
odpowiedZ w ,Poczcie Lotniczej” — SiM Nr 5-(85) z br.

Ob. SKRZYPEK BOLESEAW, Rawicz. — Plan modelu
,,Orlatko* jest juz wyczerpany, o czym informowalismy
w N-rze 4(84) SiM-u br. Inne plany mozecie znalezé w
SiM-ie z roku 1917. Napiszcie do nas co$ o swej modelarni.
Przesytamy pozdrowienia.

Ob. KUTNIK JAN, Lublin. — Przystane przez Was zdje-
cia przedstawiaja nastepujgce samoloty: 1. ,,Languedoc®,
2. ,,Brabazon*, (ktéry dopiero znajduje sie w budowie) 3.
,,Stratocruiser”, 4. ,Jetcastrian“. O wszystkich tych typach
pisalismy juz.

Ob. OSTASZEWSKI LEONARD, Jelenia Géra. — Ter-
minu rozpoczecia kursu radiotelegrafistbw w OSL nie znamy.
O ile ztozyliscie podan e, otrzymacie na pewno odpowiedz.

Ob. DROHOMIRECKI ZBIGNIEW, Otawa — Dglny
Slask — Czytajcie uwaznie ,,Poczte Lotniczg" — znajdziecie
dla siebie duzo pozytecznych rad i wskazbéwek.

Ob. SMOLAGA CEZARY, Piaseczno k.Warszawy. —
Mozliwo$¢ opanowania nadmiernej pobudliwosci Istnieje. Po-
winniscie w tej sprawie zwrdéci¢ sie do lekarza i rozpoczaé
leczenie. Duzo zalezy od wytezonej pracy nad samym soba.

Ob. PARILLE STANISLAW, Elblag. — Jezeli blizna wy-
kazuje sktonnos¢ do owrzodzen, Ilub jezeli jest zro$nieta z
podtozem i ogranicza ruchy konczyny, Ilub utrudnia no-
szenie ubrania, wtedy bedziecie niezdolni do stuzby w po-
wietrzu. W przeciwnym wypadku powinniscie lata¢. Po ma-
tej mrturze mozecie zosta¢ przyjeci do szkoty lotniczej.

Ob. BONDYNSKI ANTONI, Ostréda. — O zebach juz pi-
saliSmy. Naturalnie, ze z wstawionymi zebami mozecie latac.

Ob. JASTRZAB WIESEAW, Radom. — Prawdopodobnie
bedz ecie mogli lata¢, chociaz Wasza wada wzroku stoi na
pograniczu zdolnosci i niezdolnosci. Powinna Wam poméc
kat. ,,C* pilotazu szybowcowego. Reszta zalezy od CIB LL.

Ob. KUBIK EMIL, Gnojnica, p. Rapszyce. — Aby zosta¢
pilotem trzeba mie¢ wyksztatcenie ogoélne, tzn. mature lice-
alna.

Gdy pilot prowadzi samochdd...

Nareszcie jestem w swoim zywiole!

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspétudziale Ligi Lotniczej Red Janusz Przymanowski, mjr. Zast. Red., A. Mankow-
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Druk. Zakt. Graf. ,,Prasa Wojsk." Warszawa, Al

Jerozolimskie 55. Optata pocztowa uiszczona gotéwka.
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