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KAZDY MOZE ZOSTAC PILOTEM...

...nawet ta kolezanka, ktora widzicie na zdjeciu. Maturalnie tylko pod warunkiem,
ze bedzie uwaznie czyta¢ tygodnik ,,Skrzydia i Motor*.
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Wielokrotnie juz, tu wiasnie, na
stronicach naszego miodego lotni-
czego pisma omawialiSmy razem
nasze zmartwienia i klopoty, cie-
szyliSmy sie wspolnie naszymi zwy-
ciestwami i sukcesami.

Wielokrotnie naradzaliSmy  sie,
jak trzeba pracowaé, by przyniesc;
pozytek spoteczenstwu 1 Ojczyznie,
jak wyrabia¢ swpj charakter, by
zosta¢ cennym czlowiekiem, co
trzeba robi¢, by zosta¢ dobrym i
dzielnym lotnikiem.

A wiecie przeciez, ze zadanie to
nietatwe, droga; trudna i ciernista,
a przeciwnosci pietrzag sie jedne po
drugich. Wiecie, ze opr6cz oporow,
ktore tkwig w nas samych, sg jesz-
cze inne trudnosci, czasem napraw-
de nie do pokonania.

Jakie? No chocby na przykiad
ten kurs teoretyczny. Janek miesz-
ka na wsi, a Stach w malym mia-
steczku. Nie ma tam ani Ligi, ani,
aeroklubu, ani instruktora. Nie
skonczg kursu — nie moga sie
szkoli¢ w szybownictwie.

Albo inny przykfad: brak pie-
niedzy. Ojciec zarabia niewiele, a
Ty — wecale nie masz ,,forsy*. Brak
jej nie tylko na opfate za pobyt w
szkole, ale nawet na pocigg nie wy-
starczy. | co tu zrobi¢ z tym fan-
tem? Jak zosta¢ pilotem?

Kochany bracie! Przyjacielu ser-
deczny, u ktérego w sercu i w gto-
wie huczg tysigcami koni mysliw-
ce i transportowce, a na termice
westchnien krazg dtugoskrzydte
»Sepy” — Mam dla Ciebie nowine!
Bycza, doskonatg nowing!

Postowie w Sejmie, ci powazni
ludzie, ktorzy gospodarujg i Kieru-
ja losami calej naszej Ojczyzny,
uchwalili ustawe o powotaniu do
zycia Powszechnej  Organizacji
»Stuzba Polsce®, | wiasnie nikt in-
ny tylko ,,Stuzba Polsce” usuwa Ci
z drogi najpowazniejsze przeszko-
dy, z ktorymi miate$' do czynienia.
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WYSOKIEGO WZLOTU

JANUSZ PRZYMANOWSKI, mijr.

Myslisz moze, ze to dopiero w
przysztosci, w. nastepnym roku?
Nie. Juz teraz. Jeszcze w tym roku.
Mimo, ze organizacja ta liczy so-
bie zaledwie kilka dni od daty uro-
dzenia, umiata jednak od razu roz-
wigza¢ caly szereg zagadnien i to
nie tylko takich, jak te trudne kur-
sy teoretyczne i brak gotowki na
kolej i szkolenie, ale o0 wiele, wiele
powazniejszych.

Zebys jednak dobrze pojat o co
chodzi, musze zacza¢ od poczatku
i choéby tylko w telegraficznym
skrocie powiedzie¢ Ci, co to jest
»Stuzba Polsce” i jakie sg jej cele.

Nas miodych, jest w Polsce 4,5
miliona. Potezna to armia, zdol-
na do wielkich czynbw,, ale do tej
pory brak nam bylo organizacji.
Teraz w szeregach ,,Stuzba Polsce”
pomozemy odbudowaé kraj. Be-
dziemy dokonywaé rzeczy, o kto-
rych napisza kiedy$ historycy. U-
regulujemy  Wiste,"  odbudujemy
Warszawe i Szczecin, zbudujemy
nasze morskie'porty i potezne lot-
niska. Pomyslcie tylko, jaka to po-
tega 4 500000 par mtodych rgk. Jesli
kazdy z nas rzuci tylko jedng ce-
gte, to zatadujemy od razu 15 po-
ciagow ztozonych z 30 wagonow
towarowych kazdy.

Ale nie tylko praca czeka nas w
organizacji ,,Stuzba Polsce”. Wie-
lu z naszych rowiesnikow nie ma
zadnego fachu, a uczyC sie juz nie
mogg. ,,Stuzba Polsce” da im wy-
szkolenie fachowe i nauke. Wielu
Z nas stracito zdrowie w ciezkich
wojennych latach. Odnajdziecie je
w obozach letnich i zimowych, kto-
re zorganizuje ,.Stuzba Polsce".

Kraj nasz potrzebuje wielu umie-
jetnych i wyszkolonych obroncéw,
ktorzy sta¢ bedg na strazy pokoju,
na strazy naszych granic i naszej
ludowej demokracji. ,,Stuzba Pol-
sce* posiada¢ bedzie w. swych ra-
mach wszelkie rodzaje przysposo-

bienia wojskowego, od piechoty po-
czawszy, a skonczywszy na mary-
narce i lotnictwie.

Juz w roku biezacym we wszyst-
kich szkotach szybowcowych, sil-
nikowych i spadochronowych szko-
lic sie bedzie miodziez Organizacji
Powszechnej ,,Stuzba Polsce*.

Wiem, ze w tej chwili cisnie sie
Wam na usta dziesigtki pytan.
Kiedy? Jak? Kto bedzie sie szkolit?
Jak diugo potrwa szkolenie? Co
trzeba zrobi¢, by by¢ przyjetym?

Na wszystkie Ci od razu nje od-
powiem, bo i miejsca juz mato i nie
wszystko sam wiem doktadnie. Po-
wiem Wam tylko najwazniejsze.

Szkolenie bedzie catkowicie bez-
ptatne; nawet bilet na przejazd
do szkoty i z powrotem dostanie-
cie za darmo.

Ten, kto nie mdgt, ze wzgledu
na prace czy miejsce zamieszkania,
ukonczy¢ teoretycznego kursu szy-
bowcowego, nauczy sie czeSciowo
z tego, co drukuje SiM, a reszte
naucza go na kursie.

Nalezenie i dziatalno$¢ na terenie
Ligi Lotniczej i aeroklubu pomoze
Wam w tym roku w uzyskaniu
skierowania na szkolenie. W przy-
sztym roku ,,Stuzba Polsce” przyj-
mowac bedzie juz tylko cztonkow
Ligi Lotniczej na szkolenie poczat-
kowe, a cztonkéw, aeroklubéw na
szkolenie dalsze.

A co z resztg pytan? Kto na nie
odpowie?

Naturalnie Wasz kolega i przy-
jaciel, skromny, malutki SiM, kto-
rego redakcja urywa sobie nogi i
uszy, by o wszystkim wiedzie¢, ni-
czego nie zapomnie€ i wszystko na
czas Wam powiedziec.

Tymczasem w imieniu nas wszy-
stkich, calej modelarskiej i szybo-
wcowej braci, w imieniu ,kolegow
po drazku* pozdrawiam Organiza-
cje Powszechng ,,Stuzba Polsce”
zyczac Jej krétkiego startu i wyso-
kiego wzlotul



JAK ZOSTAC PILOTEM?

Wsrod listow, ktére otrzymuje redakcja SiM-u
wiecej niz potoice stanowig nie konczace sie zapyta-
nia o warunki wstgpienia do szkél lotniczych,
a szczegolnie do oficerskich szkél pilotow. Staramy
sie na loszystkie odpowiedzie¢ mozliwie wyczerpu-
jaco, ale w wielu wypadkach przekracza to nasze
mozliwosci techniczne. Poza tym cze$¢ listow jest
pisana bez znajomosci wymagan, ktére stawia

Rozumiesz dobrze szanowny SiM-karzu, ze znacz-
nie wiecej jest tych, ktérzy chca, lub majg zamiar la-
ta¢, niz tych, ktorzy lata¢ beda. Cze$¢ kandydatéw do
latania nie zostanie pilotami ze wzgledu na zdrowie,
inna grupa nie potrafi wzy¢ sie w powietrze, jeszcze
inna wreszcie napotkawszy ‘na drodze trudnosci (a jest
ich niemato) zrezygnuje z walki i wezmie sie do innej
roboty.

Ale przeciez Ty wiasnie nie nalezysz do zadnej z
wyzej' wymienionych grup. Ty, do ktérego pisze te
stowa, jeste§ miody, zdolny i odwazny. Ty kochasz
lotnictwo-i nic Cie nie moze przestraszy¢ w walce
0 prace w powietrzu. A jesli nawet zdarzy sie, ze zdro-
wie nie pozwoli Ci lata¢c na odrzutowcach, maszynach
bojowych, czy komunikacyjnych, to przeciez na pe-
wno pozostaniesz w lotnictwie sportowym lub wsrod
tych pracownikéw ziemi, ktérzy umozliwiajg start lu-
dziom powietrza.

Wiasnie Tobie chce pokaza¢ droge do lotnictwa
i poméc radg, wskazdwka i informacja.

Wskaze przede wszystkim stupy milowe na tej
drodze, ktore pozwolg Ci zorientowac sie, jak blisko
jeste$ celu i ktéredy masz kroczyc.

Chcac by¢ lotnikiem.

— Od 12 lat musisz uprawia¢ modelarstwo w Li-
dze Lotniczej. Zapozna Cie ono z prawami rzgdzacy-
mi lotem samolotu, z jezykiem ludzi powietrza; wysz-
koli w Tobie starannos$¢, uwage i cierpliwo$¢. Teore-
tyczne kursy szybowcowe i silnikowe dadzg Ci za-
sob wiedzy nieodzownej do poruszania sie w Swiecie
krokodyli, kangurow, skrzeli, kesonéw., podtuznie,
korkociagow, beczek i petli. Kurs spadochronowy I-go
stopnia pozwoli Ci w przysztoSci bez cienia obawy
rzuci¢ sie w tysigco-pietrowa przepasc¢ i ladowac z u-
$miechem pod bialg czaszg spadochronu.

. — Majgc lat 16 — 18, juz jako junak - lotnik Orga-
nizacji Powszechnej ,,Stuzba Polsce”, musisz przejs¢
w ciggu 6 tygodni szybowcowe wyszkolenie | i Il sto-
pnia 1 otrzymac licencje Slizgowego pilota szybowco-
Wego.

— W 17 — 19 roku zycia czeka¢ na Ciebie bedg
szybowce treningowe. W gorskiej szkole przejdziesz
4-rotygodniowe wyszkolenie szybowcowe 111 stopnia
i po ukonczeniu kursu spadochronowego li-go stopnia
(skoki z samolotu!) dostaniesz od komisji egzamina-
cyjnej licencje szybowcowego pilota zaglowego.

— Majac w kieszeni licencje pilota zaglowego
i 18 — 20 lat mozesz ubiegac sie o przyjecie do szko-
ty silnikowej, w ktorej (wierze w to gteboko) zaprzy-

wspotczesne lotnictwo personelowi latajgcemu, co
wyklucza mozliwo$¢ rzeczowej odpowiedzi.

Obecnie po powstaniu Powszechnej Organiza-
cji ,,Stuzba Polsce*, zamiescimy w kilku kolejnych
numerach artykuty, ktére mozliwie doktadnie wy-
jasniag iv jaki sposob trzeba postepowaé, by loejsé
na droge, prowadzacg do zaszczytnego tytutu i ciez-
kiej pracy pilota. (red)

jaznisz sie z samolotem szkolnym i egzamin na licen-
cje pilota silnikowego zdasz celujgco.

— Teraz dopiero, kiedy przeszedte$ kolejno stop-
nie lotniczej ,,drabiny*, wszystko stoi dla Ciebie otwo-
rem: wojskowe szkoty lotnicze, silnikowe i szybow-
cowe latanie sportowe w aeroklubach, wyczynowe kur-
sy szybowcowe (mozna p6js¢ na nie bez ukonczenia
pilotazu silnikowego), praca w liniach komunikacyj-
nych — caly piekny Swiat podobtocznej pracy.

Jesli po przeczytaniu tego co napisatem jeste$ znie-
checony, droga wydaje Ci sie zbyt trudna i myslisz
jakby tu oming¢ chocby, czes¢ wymaganych etapow,
zrezygnuj od razu. Zajmij sie czym innym. My w lot-
nictwie potrzebujemy ludzi najlepszych, ludzi tward-
szych niz krzemienie polskich pol.

Wiem, ze wielu jest takich wsrod Was, ktorym
warunki nie pozwolity na prace od podstaw i w chwili
obecnej jest juz zbyt p6zno, by jg zaczyna€. Rozumie
to takze dobrze Komenda Gtéwna Organizacji Powsz.
~Stuzba Polsce” — w tym jeszcze roku bedg przyjmo-
wani kandydaci nie posiadajacy czeSci wymienio-
nych kwalifikacji lotniczych. Nie oznacza to jednak
by$ opuscit rece. Im mniej umiesz — tym mniej
posiadasz szans na przyjecie. A w roku przysztym
nie bedzie nawet mowy o szkoleniu kogokolwiek, kto
nie posiada wszystkich danych po temu.

*

PrzejdZmy teraz do spraw biezacych — do szkole-
nia szybowcowego i silnikowego w tym! roku.

Poniewaz ,,Stuzba Polsce* wprowadzita caty sze-
reg zmian w sposobie przyjmowania kandydatow, o-
biecuje Ci wyjasni¢ je po kolei. O wszystkim od razu
nie moge napisa¢, bo zajetoby to caty numer SiM-u.
W tym numerze powiem Ci o warunkach, ktérym mu-
sisz odpowiada¢ i o dokumentach, ktére musisz skom-
pletowa¢, by by¢ przyjetym. W numerze nastepnym
powiem dokad i kiedy musisz wysta¢ dokumenty, do
kogo i w jakim czasie musisz sie zgtosi¢ i jakie beda
Twoje dalsze losy przed wyjazdem do szkoly. W nu-
merze trzecim z kolei podam Ci terminy szkolenia,
adresy i mapke rozmieszczenia szkot, program wysz-
kolenia i jeszcze raz przypomne o terminach.

Czy zdazycie zatatwi¢ wszystkie formalnosci w od-
powiednim czasie?

Tak, ale pod jednym warunkiem. Terminy sg krot-
kie i nie wolno nic odktada¢ na jutro. Do zatatwienia
wszystkich spraw przystepujcie od razu.



Chcesz rozpocza¢ szkolenie poczatkowe w szybo-
whnictwie? Tak! No, to przystepuj do dzieta.

Czy jeste$ zdrowy? Czy uprawiasz sporty ?

Tak? Doskonale! Zresztg Twoje zdrowie spraw-
dzi jeszcze komisja.

A jak tam z nauka? Czy skonczyte$ juz y-mg kla-
se szkoty powszechnej?

Tak! Bezwatpienia te ,celujgce” na cenzurze,
szczegOlnie z fizyki i matematyki, pomoga Ci w szko-
leniu.

lle masz lat?

Szesnascie, siedemnascie, osiemnascie?

To dobrze. Tesli masz wiecej niz osiemnascie, to
na szkolenie pojedziesz tylko w, tym wypadku, jesli
jeste$ uczniem Szkoly- Techniczno-Lotniczej, studen-
tem wydz. lotniczego, wyzszej uczelni, lub pracowni-
kiem lotnictwa.

No, a teraz dokumenty, bez ktérych ani rusz. Do
przysztego wtorku (9 .marca) musisz wystaraC sie
0 nastepujace papiery:

1) odpis metryki urodzenia;

-2) Swiadectwo moralnosci (wyda Ci je Starostwo
Grodzkie lub Powiatowe) albo charakterystyke Twej
pracy, wystawiong przez organizacje miodziezowa, do
ktorej nalezysz, czy tez partie polityczng,

3) odpis Swiadectwa szkolnego (jesli chodzisz w
tym roku do siédmego oddziatu to odpis Swiadectwa
za potrocze i zaswiadczenie, ze sie dalej uczysz)

4) zezwolenie rodzicéw na Twoje szkolenie w szy-
bownictwie (wzor drukujemy- obok).

Wszystkie te dokumenty musza by¢ zaopatrzone
podpisami i pieczatkami. Metryka, Swiadectwo szkol-
ne i prawdziwo$¢ podpisu rodzicow poswiadczone
przez wiadze panstwowe lub administracyjne (najtat-
wiej chyba poprosi¢ Milicje Obywatelska).

Jesli nosisz juz dwie mewki w klapie i w tym roku
chcesz zakosztowac zagla, oprocz tych samych doku-
mentéw, co kandydat na szkolenie poczatkowe —
przygotuj jeszcze odpis wykazu wykonanych dotych-
czas lotow i Swiadectwa uzyskania kat. ,,B“. Nie mu-
sze Ci chyba przypominaé, ze odpisy musza by¢ takze
poswiadczone. Popro$ o poswiadczenie Lige Lotniczg
lub aeroklub. Napisz takze odrecznie swoj zyciorys.
Zyciorys musi byC szczegdtowy | starannie opracowa-
ny, ale catkiem zbyteczne, jest opisywanie w nim swej
mitosci do lotnictwa, o ktorej i tak wszyscy wiedza,
a ktdra zrobi z zyciorysu powie$¢ w trzech tomach.
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By zgtosi¢ sie na pilotaz silnikowy musisz posia-
da¢ te same dokumenty, co pilot zaglowy z tym, ze
oprécz odpisu wykazéw swych lotéw szybowcowych
i zaswiadczen o uzyskanych kategoriach, p6zadane jest
zakgczenie opinii i sklerowanla aeroklubu, do ktdrego
nalezysz.

Minimalne wyksztalcenie, jakie musi posiada¢ kan-
dydat na pilota silnikowego, sg 3 klasy gimnazjum
lub innej réwnorzednej szkoty.

Wyjatki, jesli chodzi o wiek kandydatéw na pilo-
tow zaglowych i silnikowych, bedg czynione tylko ta-
kie o jakich pisatem w zwigzku z poczatkowym szko-
leniem szybowcowym.

Zdawaloby sie, ze to juz na pierwszy raz wszyst-
ko. O wszystkim juz mowitem.

Nie. ,,Stuzba Polsce” nie zapomniata o tych, kto-
rzy zapewniajg spokojny lot samolotu, ktérzy umozli-
wiajg start pilotowi, ktorzy w gorgcych dniach wojny
potrafili przez trzy-cztery doby obywaé sie bez snu
nie odchodzac od powierzonych im maszyn. Mowie
'f(u % szarych bohaterach lotniczej pracy — o mechani-

ach.

Jesli masz kolego nie mniej niz 17 i nie wiecej niz
20 lat, jesli ukonczyte$ 7 klas szkoty powszechnej, je-
$li zakochany jeste§ w mechanicznym ptaku i jego
stalowym sercu — silniku — zaciggnij sie w szeregi
mechanikéw lotniczych!

W tym celu postaraj sie juz teraz o odpisy metryki
i Swiadectwa szkolnego, o swiadectwo moralnosci lub
opini¢ organizacji mtodziezowej wzgl. partii politycz-
nej i napisz wiasnorecznie szczegdtowy zyciorys.

W nastepnym numerze powiem Ci gdzie masz te
dokumenty posta¢, bys. zostat przyjety na szkolenie.

Piloci kandydujacy na zagiel i szkolenie silnikowe
oraz przyszli mechanicy nie zapomnijcie jeszcze w
tym tygodniu sfotografowa¢ swoje ,,szanowne obli-
cza“ i dwie fotografie schowaé, by potem zalgczy¢ je
do dokumentow.

Na zakonczenie przypominam : czasu jest mato —
na przyszty wtorek przygotujcie wszystkie dokumenty.

(peleng)
WZOR

ZEZWOLENIE RODZICOW (OPIEKUNOW)

Zezwalamy niniejszym synowi, cérce (wychowankowi)

(CE) NMASZEIMIUL..ccoiiicciicecs s )

na odbycie przeszkolenia szybowcowego.........cccccccevrnnnn.
stopnia i oSwiadczamy rownocze$nie, ze z tytutu ewentual-
nych wypadkéw naszego syna, corki (wychowanka(i) zad-
nych pretensji cywilno-prawnych do Organizacji Powszech-
nej ,,Stuzba Polsce* i Departamentu Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwa Komunikacji rosci¢ nie bedziemy.

Podpis:
Autentycznos$¢ podpisu
ob.
stwierdzam:
(podpis)

(niepotrzebne skreslic)
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)ROWNOWAGA | STATECZNOSC

Dla doktadnego zdefiniowania poje-
cia rownowagi szybowca w locie, na-
lezy zda¢ sobie sprawe z faktu, ze szy-
bowiec poruszajgc sie w przestrzeni,
moze obraca¢ sie dookota hipotetycz-
nych trzech osi obrotu, przechodzacych
przez jego Srodek ciezkosci.

0§ XX — przechodzacg wzdtuz ka-
dtuba nazywamy osig podtuzng szy-
bowca, 0§ ZZ — osig poprzeczna, 0$ YY
— pionowa.

Obrot  szybowca wzdtuz osi  po-
dtuznej powoduje przechylanie na bo-

ZHMIUIOH \

ANTONI MANKOWSKI, kpt.

na skutek nadwagi pilota lub jego ma-
tego ciezaru, szybowiec jest ,ciezki na
gtowe” lub ma tendencje do zadziera-
nia, czyli jest ,ciezki na ogon“, Stan
ten mozna réwnowazy¢ przy pomocy
steru gtebokosci (oczywiscie, gdy roz-
nice te. nie sg zbyt duze), lecz jest to
dla pilota meczace. Dlatego tez stosuje
sie Inny rodzaj réwnowazenia, miano-

Osie obrotu szybowca.

ki — na skrzydta. Ruch szybowca do-
okota osi ZZ — oznacza zmiany wyso-
kosci. Obrét wzgledem osi YY — zmia-
ny kierunku.

Gdy nie zachodza w czasie lotu zad-
ne zmiany w potozeniu szybowca
wzgledem osi, tzn., ze nie odbywa sie
zaden ruch wzgledem wymienionych
osi — mowimy, ze szybowiec znajdu-
je sie w stanie réwnowagi. Innymi
stowy — gdy momenty sit dziatajgcych
na szybowiec sg rowne (np. moment
sity nosnej lewego skrzydia, jest row-
,ny momentowi sity nosnej prawego
3krzyd+a), szybowiec leci w rownowa-

ze.

Rownowaga podtuzna. Obrét szybow-
ca dookota osi ZZ bedzie wytrgca-
niem szybowca z rownowagi podtuz-
nej. Na przykltad moze sie zdarzy¢, ze
na skutek podmuchu pradu wznosza-
cego, kat natarcia skrzydia nagle
wzrosnie. Wiemy, ze wraz ze wzrostem
kata natarcia rosnie Cy i jednoczes-
nie nastepuje przesuniecie sie linii
Srodkoéw parcia ku przodowi.

Ale wraz ze wzrostem sity nospej na
skrzydle, wzro$nie réwniez sita nos-
na' na, usterzeniu poziomym opierzenia
ogonowego. Jezeli momenty powsta-
tych sit beda sobie réwne, szybowiec
zachowa potozenie poprzednie, a tym
samym rownowage. Gdy jednak mo-
ment sity nosnej na skrzydle bedzie
wiekszy od momentu sity na usterze-
niu poziomym, wowczas nastgpi za-
dzieranie szybowca, ktére moze byc¢
zrébwnowazone przez oddanie drazka,
zwiekszajgce site nos$ng steru wyso-
kosci.

Powyzsze rozwazania dotyczyly wy-
padku. gdy szybowiec jest normalnie
obcigzony. Moze sie jednak zdarzyé, ze

wicie przy pomocy statecznika prze-
stawialnego, badz tez przy, pomocy try-
mera, wzglednie klapki Fletnera.

Rownowaga poprzeczna. Obracanie
szybowca wzgledem osi podtuznej XX
powoduje wytrgcanie szybowca z réw-
nowagi poprzecznej. Wytrgcanie szy-
bowca z rownowagi poprzecznej moze
nastgpi¢ z réznych powodoéw. Np. roz-
ny kat montazowy skrzydet, przesunie-
cie na jedng “trone $rodka ciezkoscl,
niejednakowe wychylenie lotek wzgle-
dem neutralnie ustawionego drazka
sterowego. Utrzymanie réwnowagi po-
prlz(ecznej uzyskuje sie przy pomocy lo-
tek.

Roéwnowaga kierunkowa. Warunek
rownowagi kierunkowej jest spetniony
w wypadku, gdy nie nastepuje ruch
dookota osi YY, a wiec szybowiec nie
bedzie zawracat ani w lewo, ani w
prawo.

Roéwnowage kierunkowa zapewnia
opierzenie pionowe — statecznik i ster
kierunkowy.

Ogolnie odnosnie réwnowagi szy-
bowca mozemy powiedzie¢, ze w wy-
padku, gdy rownowaga jest zachowa-
na przez manipulacje — moéwimy
0 rownowadze ze sterem trzymanym.
Gdy uzyskano réwnowage przez roz-
mieszczenie ciezar6w, wzglednie . przy
pomocy nastawialnych statecznikow,
trymeréw, fletneréw, klap itp. i stan
ten pozwala pusci¢ stery, nie powo-
dujac zadnych zmian potozenia szy-
bowca — moéwimy o réwnowadze ze
sterem puszczonym.

WYWAZENIE CIEZAROWE
| AERODYNAMICZNE
Jak wynika-z poprzedniego, rozdzia-
tu. aby szybowiec w locie posiadat row-

nowage. momenty sit muszg by¢ sobie
rowne. Zrozumiatym jest, ze przy sy-
metrii  ciezarowej .1 geometrycznej
skrzydet, jak réwniez przy zachowaniu
jednakowych katow montazowych, za-
pewnienie réwnowagi poprzecznej nie
nastrecza wiekszych trudnosci. To sa-
mo dotyczy réwnowagi kierunkowej.
Najpowazniejszym kiopotem jest za-
pewnienie rownowagi podjuznej.

Aby zapewni¢ sobie mozliwos¢ pet-
nego wykorzystania steru wysokosci
w zachowaniu roéwnowagi podtuznej,
stosuje sie wywazanie ciezarowe przez
dodatkowe obcigzenie ciezarkami, do-
stosowanymi do odpowiedniej wagi pi-
lota. Gdy pilot jest za lekki, zawiesza-
my ciezarek w przodzie szybowca. W wy-
padku, gdy pilot jest za ciezki (a wiec
szybowiec byt ciezki ,,na gtowe“)—cie-
zarek trymujacy zaktadamy w punk-

Umieszczenie i dziatanie trymera.

Przestawialny statecznik wysokosci.
cie, znacznie cofnietym poza S$rodek
ciezkosci.

Wywazanie aerodynamiczne polega
na wywotaniu na opierzeniu ogono-
wym sity, skierowanej w odpowiedniag
strone, dla zréwnowazenia wystepuja-
cej niekorzystnie dla pilota sity na
drazku sterowym.

Aby zapewni¢ pilotowi odcigzenie
drazka sterowego na dtuzszy czas lo-
tu, stosuje sie rozne metody. Przesta-
wialny statecznik -wysokosci pozwala
bez trudu zréwnowazy¢ szybowiec, gdy
jest ,ciezki na gtowe“ lub ,,na ogon“
Trymer zapewnia to, podobnie zresztg
jak fletner, przez wychylenie steru wy-
sokosci. Fletner nastawialny przed lo-
tem na ziemi — mniej jest doktadny;
trymer sterowany z kabiny pilota jest
doskonalszy, albowiem pilot moze przy
pomocy trymera zupetnie doktadnie
zréwnowazy¢ sity na drazku, odcigza-
jac swe wysitki kierownicze. (c.d.n).
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(Ciag dalszy)

23)

Po wyladowaniu Bolek ze swa za-
toga poszedt popatrze¢ na uszkodzong
maszyne i sprawdzi¢, ile pozostato im
benzyny.

Okazato sie, ze jedynie w srodkowym
zbiorniku byto jej co$ nieco$ na dnie.
Pozostate byty puste.

Wyrwana dziura w skrzydle robita
niesamowite wrazenie — sterczaty z
niej powyrywane strzepy blachy, wig-
zan, pokrycia.

Udali sie do baraku na odprawe.

Dowdédca przywitat ich z usmiechem.

— Dzisiaj nalezy sie wam specjal-
na pochwala za prace. Osiggneliscie
najlepszy wynik.

Widocznie trzeba bedzie przeniesc
was rzeczywiscie do lotnictwa mor-
skiego, kiedy zrobiliscie taki poczatek.
Chociaz zdaje mi sie, ze my wkrotce
przeniesiemy sie ponad morze, odrzu-
cajac Niemcéw z Estonii, gdyz zano-
si sie na to po ostatnich ofensywach.

Omowienie wynikéw lotu nie trwa-
to diugo. Na koniec dowddca powie-
dziat:

— Na razie idzcie spa¢ i odpoczac.
Niech tylko mechanicy pozostang przy
maszynach. Noc zapowiada sie spo-
kojnie.

Rozeszli sie do swych kwater.

Przyszedt czas na rozwage i na za-
stanawianie sie nad ostatmmi lotami.

— A jednak nie moge zrozumieg,
dlaczego nie trafitem w ten okret? —
zatowat Bolek.

— Czy jeszcze ci mato?

— Moze lepiej postuchamy radia.
Na dzisiaj wystarczy wojny — przer-
wat Janek i przekrecit 1$nigca gatke
radioodbiornika.

Po chwili poptyneta z gtosnika we-
sota melodia- zotnierskiej piosenki.

Siedzieli zastuchani w czarujace
dzwieki. Przyjemno$¢ nie trwata zbyt
dtugo. Przerwat jg komunikat wojen-
ny, ktéry znéw wzmocnit zacierajgce
sie wspomnienia.

»13 maja lotnictwo radzieckie do-
konato nalotu na skupienia transpor-
tow kolejowych i sktady wojskowe na
weztach kolejowych w Dzwinsku (Lot-
wa) i Tartu (Estonia). Na stacji kolejo-
wej powstaty pozary oraz silne wybu-
chy. W Tartu powstato okoto 40 ognisk
pozaru oraz 11 wybuchdéw, w tej liczbie
jeden bardzo silny. Jeden samolot ra-
dziecki nie powrdcit do swej bazy“.

— W ten sposob tworzy sie Historia
— powiedziat Bolek.

— Pomysl jednak — podjat rozmowe
Janek — jak sucho wyglada taki ko-
munikat w poréwnaniu z naszymi
przezyciami w czasie lotu. Przeciez na-
sze przezycia z jednego, nawet zwy-
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ktego lotu sg tak bogate, ze mozna by
0 nich napisa¢ catg ksigzke, a w tych
kilku stowach komunikatu zawarta
jest nie tylko nasza historia, ale réow-
niez historia naszej eskadry, g nawet
historia tej drugiej eskadry, ktora
bombardowata Dzwinsk. Przeciez kaz-
da maszyna ma trzyosobowg zatoge;
dla szescdziesieciu ludzi byto to nieza-
pomniane przezycie. A nawet dla wie-
cej, niz szesédziesieciu, bo przeciez na-
sza obstuga naziemna takze przezywa
kazdy nasz lot, a tutaj masz tylko ta-
ka isucha, lakoniczng wzmianke.

— Co prawda nie wszystkim te prze-
zycia pozostaty. Bo- pomysl o tych
trzech, ktorzy zgineli.

— Nie wiem czy mi uwierzycie —
witrgcit sie do rozmowy Strzatek — ale
ja odnosze wrazenie, ze jednak bar-
dzo szybko zapominamy o cudzych ka-
tastrofach lotniczych. Pomys$l na
przyktad o poprzedniej, kiedy noca
zderzyty sie dwie maszyny w powie-
trzu. MysleliSmy o nich dzien, moze
dwa, a potem wszystko poszto w za-
pomnienie. Przyszli nowi ludzie, przy-
szty nowe maszyny, nowe zadania i za-
pomnielismy.

— Az drugiej strony — moéwit Ja-
nek — wszyscy pamietamy ten strasz-
ny pozar lasu przy lotnisku, z ktorym
musieliSmy wszyscy walczy¢ i w kto-
rym zgingt Wania. Pamietacie?

— Mnie sie zdaje — odpart Bolek —
ze mozna by to zjawisko wyttumaczyc¢
wiasnie tym, o czym wspomniate$, Jan-
ku. Katastrofy lotnicze sg straszne, sg
okropne czasami, ale dla widzéw, czy
tez dla czytelnikbw opiséw tych kata-
strof nie ma w nich zywio'u dramaty-
cznego, nie ma walki, nie ma eposu.
Widzisz, z pozarem cztowiek walczy,
tak samo walczy z burza, z powodzia,
i walka ta sktada sie z catego szeregu
epizodéw, powigzanych ze sobg, wyni-
kajacych z siebie, stopniowo narasta-
jacych w swym nasileniu i na szczy-
cie konczacych sie katastrofg. A w wy-
padkach lotniczych nie ma ani $ladu
stopniowania, wszystko trwa chwile.
Katastrofa przychodzi nagle, spada na
cztowieka zamknietego w kabinie,
ktéry czasem nie moze sie broni¢, cza-
sem jest nieprzygotowany...

— Z tym sie nie zgodze — odpart Ja-

nek — przeciez zaréwno ty, jak i ja,
jak i ,,delegat® pamietamy i bedziemy
pamietaC nasze przezycia podczas

ucieczki z Warszawy, chociaz nawet
nie skonczyty sie katastrofa.

— Albo nasze przezycia z katastro-
fy po bombardowaniu lotniska pod
Smolenskiem.

— To wiasciwie potwierdza moja te-
ze. Pamietamy, poniewaz my sami
braliSmy w nich udziat. Dla nas to by-
ta walka, a nie bezmysiny przypadek,
jak w ostatnim nalocie z ,,dziesigtkg*.
O tej Kkatastrofie zapomnimy. Nawet
gdybysmy byli zatoga, ktéra snadia
i uratowala sie cudem, takze szybko za-
pomnielibysmy, bo w niej nie bvioby
momentu napiecia i walki z zywiotem,
bo my nie moglibySmy sie broni¢ nrzed
tym nieprzewidzianym nieszczesciem.

— A jednak, tak roéwniez nie jest,
jak ty mowisz, Bolku. Wiem z wias-
nych przezyé, bo wtedy po Smolen-
sku podczas twojej walki o dociggnie-
cie za linie frontu, byiem nieprzytom-
ny i katastrofa przyszta dla mnie na-
gle i niespodziewanie, kiedy sie oc-

knatem. Widzisz, ja te katastrofe tez
bede pamietat, poniewaz w pewnym
czasie po niej zaczatem rozumieC i za-
stanawia¢ sie nad tym, co mi grozito,
zaczagtem analizowacé poszczegoélne eta-
py, fakt po fakcie i zaczatem szukac
w nich przyczyn i zwigzku.

— Ale tez tylko dlatego, ze brate$
w niej udziat — wtracit Janek. — Ja
zaczynam Bolka rozumie¢. Ma racje
twierdzac, ze ogladane przez nas ka-
tastrofy, czy tez wypadki lotnicze
szybko zapominamy i przechodzimy
nad nimi do porzadku dziennego. W
czasie katastrof zywiotowych cztowiek
walczy z zywiotem, a ulegajac mu go-
dzi sie z koniecznoscig, a tutaj mamy
tylko i wylgcznie przypadek. To zu-
petnie tak, jak gdybysmy ogladali ob-
raz w Kkinie. Dzia'a na nas tylko wte-
dy, kiedy na niego patrzymy, rzadko

dtuzej, a potem szybko zapominamy.
— Mozna by i w ten sposob ujac te
sprawe.

— Zreszta pozostaje to w zgodzie
i z drugim dos$¢ powszechnym w ostat-
nich czasach twierdzeniem, mianowi-
cie, ze zyjemy zbyt szybko i ze zbyt
wiele rzeczy ogladamy w cagu nasze-
go zycia. Nasi przodkowie nie posia-
dali tak wielkiej ilosci przezyc.

— A pozatem jest jeszcze w katastro-
fach lotniczych pewien moment, kto-
ry réwniez zmusza nas do zapomina-
nia. Mianowicie fakt, ze cztow'ek wy-
glada w nich na sponiewieranego w
swej godnosci. Los, fatum, czy zwy-
czajny przypadek — jak kto woli —
okazuje sie silniejszy od niego i nawet
pozbawia go poczucia walki. A czto-
wiek nie lubi by¢ poniewieranym, nie
lub’ o takich rzeczach mysle¢, a tym
bardziej o nich pam:etac.

— Dlatego tez proponuje skonczyc
z tg filozofig i powréci¢ do stuchania
radia — zakonkludowat po raz drugi
Janek.

— Daj spokéj rozmyslaniom. Nie
czas na to. Jutro ustyszysz komunikat
z frontu i znowu zacznie sie nasza dy-
skusja.

— Tym razem zgoda. Ale jutro be-
de rnusiat pos’Ucha¢ komunikatu o na-
szym ataku na konwoi.

— Moge ci w przyblizeniu powiedzie¢
jego tres¢. Bedzie wygladat mniej wie-
cej tak:

»14 maja lotnictwo radzieckbe zaa-
takowato na poétnoc od rejonu portu
Tallma karawane statkbw niemiec-
kich, sktadajaca sie z 12-tu transpor-
towcéw i 18-tu okretow konwojuja-
cych. Zatopiono cztery statki trans-
portowe, jeden kontrtorpedowiec oraz
Jjedng barke. Trzy inne transportow-
ce oraz dwie barki, jak rowniez kilka
statkébw konwojujacych uszkodzono.*

— Rzeczywiscie, ze moze on w -ten
snos6h wyglada¢, ale zapomniate$ do-
da¢ zakonczenia.

— Jakiego?

— Ze wszystkie samoloty radzieckie
powrdcity do bazy.

— Masz racje. zapomniatem. Tylko,
ze w komunikacie na pewno n:e bedzie
wzmianki 0 maszynie z rozwalonym
skrzyditem.

— Tak o tym fakcie Historia bedzie
milczec.

— O tym napisze dopiero kto$ po
wojnie, albo korespondent gazety fron-
towej. (c.d.n.).



XI.

GRUMMAN F4F, ,,WILDCAT*".

Samolot mysliwski, przeznaczony do dziatan morskich,
uzywany byt do akcji z lotniskowcow. Najwiekszg role ode-
grat na Pacyfiku, ochraniajac konwoje i zwalczajac lotnictwo
Japonskie. Rowniez Anglicy uzywali przewaznie tego samo-
lotu do wyposazenia lotniskowcéw (oznaczenie brytyjskie
».Martlet*“). Seryjna budowa tego samolotu przypada na lata
1942 - 44, przy czym zbudowano okoto 2p 000 sztuk. Istnieje
pare wersji réznigcych sie silnikiem i wyposazeniem. Wersje
F4F-3, FAF-7 byly budowane przez f-me Grumman, za$ na-
stepne (oznaczone FM) przez Eastern Aircraft Division i Gen.
Motors Comp.

Wersja FM-I, ,,Wildcat" V, posiada silnik Pratt-Whitney
R 1830-86 0 mocy 1100 KM, ciezar w locie 3 365 kg.

Wersja FM-2 ,Wildcat* VI, budowana w 1943 r. zaopa-
trzona w silnik Wright R 1820-56 0 wigkszej mocy, jest
Izejsza, ksztatt kadtuba ulegt nieznacznym zmianom. Smigto
3-ramienne Curtiss lub Hamilton.

Konstrukcja catkowicie metalowa, skrzydto o profilu
NACA-23015 jednodzwigarowe, z klapami do lgdowania,
sktadane. Kadtub skorupowy, stateczniki metalowe, usterze-
nie pokryte ptétnem, podwozie chowane typu Grumman. Wy-
miary: rozpietos¢ 11,6 m, ze ztozonymi skrzydtami 4,4 m,
dtugos¢ 8,5 m, p0W|erzchn|a nos$na 24,2 m2, ciezar pustego
2000 kg, ciezar w locie 2 660 kg, obciazenie ptata 107,6
kg/m2, szybko$¢ maksymalna 509 km/godz, putap 11 300 m,
zasieg 1840 km.

Uzbrojenie skiada sie z 4-6 karabinbw maszyn, kat.
12,7 mm. Samolot ten moze réwniez zabra¢ 240 kg bomb.
Wersje uzywane do celow wywiadowczych nie posiadajg
uzbrojenia, tylko aparaty fotograficzne.

CONSOLIDATED — VULTEE A-35, ,VENGEANCE"

Dwuosobowy samolot nurkujgcy, budowany na zamowie-
nie dla Anglii. Uzywany przez RAF tylko w Indiach w cza-
sie walk o Burme, zostat poczatkowo zaakceptowany przez
USAAF w celach probnych jako A-31, a nastepnie, po pew-
nych zmianach konstrukcyjnych, przydzielony w niewielkich
ilosciach do stuzby (oznaczenie A-35). Produ cje zakonczono
w 1944 r, ostatnie serie zakupita Brazylia.

,.Vengeance“ I, I, 111 (A-31), ma silnik Wright R 2600 —
A5B5, (R 2600- 19) 0 mocy 1600 KM, oraz wyposazenie
1 uzbrolenle brytyjskie, sktadajace sie z 4 karabinow maszyn,
kal. 7,7 mm w skrzydtach i 2 karabinéw maszyn, kal. 7,7 mm
na obrotniku z tytu.

»Vvengeance® IV, A-35, posiada silnik Wright R 2600-13,
0 mocy 1700 KM i amerykanskle uzbrojenie, 4-6 karabinow
maszyn, kal. 12,7 mm w skrzydtach i 2 ruchome karabiny
maszyn. 12,7 mm. Konstrukcja catkowicie metalowa, skrzydto
]ednod2W|garowe posiada na gornej i dolnej p0W|erzchn| no-
$nej hamulce do lotu nurkowego, uruchamiane hydraulicznie,
oraz zaopatrzony jest w sloty i klapy do ladowania, lotki
metalowe. Kadtub dwudzielny, cze$¢ przednia wykonana jako
potskorupowa, tylna skorupowa, usterzenie pokryte ptotnem.
Podwozie chowane do tytlu z obrotem o 90°, ko6tko ogonowe
chowane czeSciowo. Wymiary: rozpietos¢ 14,64 m, diugosc
12,12 m, powierzchnia nosna 30,8 m2, ciezar w locie 6 130 kg,
obcigzenie ptata 199 kg/m2, obcigzenie mocy 3,6 kg/KM,
szybkos¢ maksymalna 446 km/godz, putap 7 750 m, zasieg
z petnym obcigzeniem 1570 km. Ciezar bomb 220-680 kg, lub
dwie lekkie torpedy.

LOCKHEED B—34, B—37, PV—1, ,VENTURA"

Samolot bombardujacy, dalsze rozwiniecie samolotu A—29
Hudson.

Wersja ,,Ventura“ |, przydzielona w 1942 r. do R.A.F. po-
siada silniki Pratt-Whitney R 2800-51A4G. Uzbrojenie stano-
wig 2 state karabiny maszyn, kal. 12,7 mm i 3 state karabiny
maszyn, kal. 7,7 mm w przodzie kadtuba, 2-4 karabiny
maszyn, w obrotowej wiezy typu Boulton Paul, kat. 7,7
mm. i 2 karabiny maszyn, kal. 7,7 mm na obrotniku w dnie
kadtuba. Wersja B—34, ,,Ventura“ | i Il A, ma nowe silniki
Pratt-Whitney R 2800-31 o mocy 2 000 KM. Uzywany przez
USAAF dla patrolowania wybrzezy. PV—I, uzywany przez
marynarke, posiadat przéd kadituba kryty, zamontowano
w nim jeszcze 2 karabiny maszyn, kal. 12,7 mm. Konstruk-
cja catkowicie metalowa, skrzydto o jednym dzwigarze
gtownym i dwdch pomocniczych, pokrycie z cienkiej bla-
chy, wzmocnionej blacha falista na gornej powierzchni, a
podtuznicami na dolnej. Skrzydio posiada sloty i klapy do
ladowania, wysuwane na prowadnicach (kat nastawienia
34°). Kadtub skorupowy, usterzenie i stateczniki metalowe.
Wymiary: rozpietos¢ 19,96 m, diugos¢ 15,74 m, powierzchnia
nosna 51,2 — 57,5 m-, (z wysunietymi klapami), ciezar pu-
stego 8795 kg, ciezar w locie 12 030 kg, ciezar maksymal-
ny 14 075 kg, obcigzenie ptata 235 kg/m2, obcigzenie mocy
3,0 kg/KM, szybkos¢ 480 km/godz, putap 7625 m, zasieg
1600 km. Uzbrojenie: 4 state karabiny maszyn, kal. 12,7 mm
w przodzie kadtuba, 2 karabiny maszyn, kal. 12,7 mm w dnie
kadtuba. Ciezar bomb 1800 kg. Zatoga-4 ludzi. (c.d.n.).
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CIESZCIE SIE MODELARZE!

Przy Wydziale Modelarstwa Lotniczego
Dyrekcji Nacz. LL w Warszawie po-
wstata Centralna Skiadnica Materia-
tow Modelarskich.

Ma ona za zadanie '.zaopatrywanie
wszystkich modelarni lotniczych w Pol-
sce w materiaty, niezbedne do budo-
wy modeli latajgcych i redukcyjnych
wszystkich typow, jak réwniez do bu-
dowy latawcow ptlaskich i skrzynko-
wych.

Skiadnica bedzie dostarczata takze
wycinanki z kartonu, piany modeli la-
tajacych i redukcyjnych, pomoce nau-
kowe oraz podreczniki modelarskie.

Centralna Skiadnica Materiatbw Mo-
delarskich LL zaopatrywac¢ bedzie:

1) Okregowe  Skiadnice  Materiatow
Modelarskich -przy Dyrekcjach Ok-
regowych LL,

2) poszczegblne modelarnie Okregowe,
Obwodowe i miejscowe LL na tere-
nie tych okregéw, ktére nie uru-
chomity jeszcze Okregowych Skiad-
nic Mat. Mod. LL.

3) Sktadnice i modelarnie lotnicze orga-

nizacji mlodziezowych, jak ZWM,
OM TUR, ZHP i inne,

4) modelarnie  lotnicze prowadzone
przez wiadze szkolne. o
Dyrekcja Naczelna Ligi Lotniczej

czyni starania, by zaopatrzy¢ Central-
ng Skiadnice we wszystkie niezbedne
materiaty jak: sklejka réznych grubo-
sci, listewki, klocki na $migta, cellon,
lakiery, duraluminium i inne.

O uzyskaniu poszczegolnych braku-
jacych obecnie materiatdw bedziemy
zawiadamiali niezwlocznie wszystkich
zainteresowanych. (Pozgdane sg zamo-
wienia zbiorowe w wiekszych ilosciach).

Zamowienia kierowa¢ nalezy pod ad-
resem: Zarzad Giowny Ligi Lotniczej
Centralna Skitadnica Materiatéw Mode-
larskich — Warszawa, ul. Nowogrodz-
ka 49.

Naleznosci za materiaty nalezy wpta-
ca¢ na konto czekowe PKO — Liga
Lotnicza, Zarzad Gléwny — Warszawa
| — 4455 na r-k CSMM.

Zamowienia bedg realizowane po
uprzednim przekazaniu na podane wy-
zej konto odpowiedniej do zamdwienia

LI

naleznosci, zgodnej z aktualnym, cen-
nikiem Centralnej Skiadnicy.

Na zadanie, materiaty moga by¢ wy-
sytane réwniez za zaliczeniem poczto-

m.

Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej uru-
chamiajgc Centralng Skiadnice Mate-
i-iatbw Modelarskich ma nadzieje, ze
bedzie ona stuzy¢ potrzebom rozwija-
jacego sie w szybkim tempie polskiego
modelarstwa lotniczego i przyczyni sie
do dalszej popularyzacji matego lot-
nictwa.

Zalgczamy cennik materiatéw mode-
larskich, ktére CSMM posiada na skita-
dzie (patrz tabela)

REZULTAT PRACY.

W ciggu bardzo krétkiego czasu od
listopada 1947 r,, dziatalnos¢ Ligi Lot-
niczej w Okregu Bydgoskim moze sie
poszczyci¢ nielada rezultatami: w 9-ciu

powiatach woj. pomorskiego zorganizo-
wano sie¢ kot Ligi Lotniczej, w pozos-
tatych 9-ciu powiatach pracujg komi-
sarze; ogolna ilos¢ cztonkéw LL posia-
dajacych legitymacje wynosi 8500, za-
rejestrowanych jest juz 50 kot Ambit-
nym dazeniem jest che¢ osiggniecia do-
konica br. cyfry 100 000 cztonkéw Ligi,.

W grudniu ub. r. przekazano do ka-
sy Zarzadu Giéwnego w Warszawie,
po pokryciu kosztéw wiasnych — 63 000
zt. Jest to suma, osiggnieta po mie-
siecznej dziatalnosci Ligi!

Wojewoda pomorski wykazuje wiel-
ka zyczliwos¢ i zainteresowanie spra-
wami Ligi na terenie wojewddztwa.

CYFRY MAJA WYMOWE

llos¢ kot Ligi Lotniczej i cztonkow
rosSnie w todzi i woj. t6dzkim w szyb-
kim tempie. Oto wymowa cyfr:

1.1.48 r. — 52 kota fabryczne i szkol-
ne, 3991 cztonkoéw.

26.1.48 r.— 80 kot fabrycznych i szkol-
nych, 8 200 cztonkéw

Cyfry te rosng z kazdym dniem.

PROTOKOL
Z ROZSTRZYGNIECIA KONKURSU LIGI LOTNICZEJ NA PROJEKTY WYCI-

NANEK MODELI

Komisja w skiadzie:

1. Przewodniczacy ob. Goérnicki Jan,
Wiceprezes Zarzadu Gtéwnego L.L. .

2. Cztonkowie: mjr Czechowski Fe-
liks — Delegat Rzadu przy Lidze Lot-
niczej. pptk Kepinski Jozef — Dyrek-
tor Naczelny Ligi Lot-n.,, Flach Romu-
ald — Dyrektor Techniczny i Wyszko-
leniowy Ligi Lotniczej, Hejd.uk Jerzy
— Naczelnik  Wydzialu Modelarstwa
Lotn. w Dyrekcji Naczelnej LL, kpt.
Mankowski Antoni — Z-ca Naczelnego
Redaktora ,,Skrzydlatej Polski“, Ja-
strzebski Jan — instr. modelarstwa
lotniczego, Gryglioki Zdzistaw — instr.
modelarstwa lotniczego, dokonata w
dniu 14 lutego 1948 roku w lokalu Dy-
rekcji Naczelnej L.L, dokladnego prze-
gladu nadestanych projektéw wycina-
nek w ogolnej ilosci 34 prac w ramach
wszystkich grup, przewidzianych wa-
runkami konkursu.

Zgodnie z warunkami konkursu roz-
patrzono wykre$lone arkusze, opisy
wykonania i gotowe (sklejone) wyci-
nanki nastepujacych trzech grup pro-
jektow:

CENNIK MATERIALOW MODELARSKICH CSMM.

L. p. Nazwa materiatu
1, Nici gumowe Kkrajowe
(do napedu modeli)
2. Bambus
Jedwab ,,Japon" impregnowany
3 (do krycia modeli).
A Papier japonski
: (biaty>
5 Papier cienki kolorowy

(do krycia modeli)

6 Pergamin_kolorowy'
: (zohty i zielony)

1) Wycinanka z kartonu latajgcego
modelu szybowca o rozpietosci
skrzydet 30 cm.

- Jednostka . Cena
Wymiary  gprzedazna e e
Przekroj

4 x 0,8 mm gram 6
Lasklan? dl. sztuka 250
' szerokos¢ metr

85 cm biezacy 450

485 mm

% 485 mm arkusz 60
)1(0980 mnrq arkusz 10
}( Oggomm arkusz 15

LATAJACYCH | MODELU REDUKCYJNEGO Z KARTONU

2) Wycinanka z kartonu latajgcego-
modelu szybowca o rozpietosci
skrzydet 50 cm, z mozliwoscia za-
stosowania listewek z drzewa (so-
sna).

3) Wycinanka z kartonu modelu re-
dukcyjnego, przedstawiajgcego
konstrukcje jednego z polskich sa-
molotéw sportowych lub turysty-
cznych, w skali 1: 25.

Po ostatecznym sklasyfikowaniu zao-
patrzonych w godta prac, a nastepnie
po otworzeniu kopert uczestnikéw
konkursu — Komisja przyznata naste-
pujace nagrody i wyréznienia w posz-
czegoélnych grupach projektéw wyci-
nanek:

I-SZA GRUPA

| nagroda 3000 zt — ob. Strychar-

ski Kazimierz, Chrzanéw, godto ,,Pik*.

Il-ga nagroda 2000 z¢ — ob. Bo-
rzecki Mirostaw. Warszawa, — godto
»M.B.“

Wyrdznienie: ob. Szachnitowski Cze-

staw Grudzigdz. — godto ,,As“ i ob.
Baranski Stanistaw, Warszawa .— go-
dto ,,B-12
11-GA GRUPA
I-sza nagroda 4000 zt — ob. Stry-
charski Kazimierz, Chrzanéw, — godio
L, Trefl

I1-ga nagroda 3 000 zt. — ob. Baran-

ski Stanistaw, Warszawa, — godio-
,B-15 bis*

Wyréznienie: — ob. Dunowski Jan,
Warszawa, — godto ,Figlarz* i ob.

Szachnitowski Czestaw, Grudzigdz. —
godto ,,SP — 152

I11I-CIA GRUPA

I-sza nagroda 8000 zt — ob. Olek
Jerzy, Wioctawek. — godio ,,Luka“

IlI-ga nagroda 6 000 zt ob. Stry-
charski Kazimierz, Chrzanéw. — go-
dio ,,?

Wyrdznienie — ob.  Szachnitowski
Czestaw, Grudzigdz, — godto ,,AZC“
i ob. Bury Jan. Poznan, — godio-
~RWD — 6.

Warszawa, 14 lutego 1948 roku.
Podpisy.


Hejd.uk

§ 1 Liga Lotnicza urzadza w roku
1948 zawody modeli latajacych pod
nazwa ,,XIIl Ogolnopolskie Zawody
Modeli Latajacych*

. PROGRAM ZAWODOW

§ 2. Zawody odbedg sie w dniach
od 27 do 30 czerwca 1948 r. w Kato-
wicach.

§ 3. Zawodnicy winni przyjecha¢ w
przeddzienn otwarcia zawodéw, w dniu
26 czerwca 1948 r. do godziny 18.00
i zgtosi¢ sie na dworcu u informatora,
*wyrdzniajgcego sie opaskg z napisem
LL na lewym ramieniu, ktory bedzie
udzielat informacji, dotyczacych zakwa-
terowania uczestnikbw zawoddw.

Szczeg6towy program zawodow zo-
stanie podany do wiadomosci zawodni-
kéw w dniu, poprzedzajacym otwar-
cie zawodow.

1. PODZIAL MODELI NA
KATEGORIE.

§ 4. Kategoria A — modele szy-
bowcoéw szkolnych.

Da tej kategorii zalicza sie modele
szybowcow tak zwane belkowe, 0 ro-
zmiarach skrzydet nie przekraczajgcych
1000 mm rozpietosci. Skrzydta i sta-
teczniki modeli moga by¢ profilowane.

Do budowy modeli tej kategorii nie
mozna uzywac¢ drzewa ,balsa“

§ 5. Kategoria B — modele szybow-
cow kadtubowych.

Do tej kategorii zalicza sie kadtubo-
we modele szybowcéw typu normal-
nego, dowolnej konstrukcji. Kadtub,
wzglednie kadtuby, muszg by¢ catko-
wicie pokryte.

§ 6. Kategoria C — modele kadtubo-
we z napedem gumowym.

Do tej kategorii zalicza sie modele
kadtubowe typu normalnego, dowolnej
konstrukcji. Kadtub, wzglednie kadtu-
by, muszg by¢ catkowicie pokryte. Gu-
ma winna sie znajdowa¢ wewnatrz
kadtuba. Model musi posiadac, podwo-
zie do startu z ziemi.

§ 7. Kategoria D — modele kadtubo-
we z silniczkami spalinowymi (ttoko-
wymi).

Do tej kategorii zalicza sie modele
kadtubowe typu normalnego, dowolnej
konstrukcji. Kadtub, wzglednie kadtu-
by, musza by¢ catkowicie pokryte. Mo-
del musi by¢ zaopatrzony w podwozie
do startu z ziemi. Pojemnos¢ silnika (sil-
nikbw) nie moze przekracza¢ 10 cm3,
eczas trwania pracy silnika w locie o-
granicza sie do 20 sekund. Jesli czas
pracy silnika jest dtuzszy, lot jest nie-.

REGULAMIN

OGOLNOKRAIOWYCH
ZAWODOW MODELI

LATAJACYCH

wazny i moze by¢ powtdrzony tylko
dwukrotnie.

Uwaga: Obcigzenie modeli kategorii
B. C i D musi by¢ zawarte w granicach
od 12 g/dcm2 do 50 g/dcm2.

Najwieksza waga modelu nie moze
przekracza¢ 5000 gramoéw.

Za catkowita powierzchnie nosng
uwaza sie sume powierzchni rzutéw
skrzydet i usterzenia poziomego - na

ptaszczyzne pozioma, bez wzgledu na
potozenie ptaszczyzn wzgledem kadtu-

ba, .
Dla modeli szybowcéw kategorii B

ustala sie, ze powierzchnia poprzecz-

nego przekroju kadtuba winna wyno-

si¢ nie mniej niz

100
catkowitej powierzchni nosnej, okreslo-
nej wzorem:
S = -+
a 100
gdzie: S — powierzchnia
go przekroju kadtuba
L — catkowita powierzchnia rzu-
tu skrzydta
1 — calkowita. powierzchnia
rzutu usterzenia poziomego.
Dla kategorii C i D powierzchnia po-
przecznego przekroju kadtuba winna
wynosi¢ nie mniej niz

poprzeczne-

80
catkowitej powierzchni nosnej, wedtug
wzoru:

Catkowita powierzchnia nosna nie mo-
ze przekracza¢ 150 dcmz2.

§ 8. Kategoria E — modele redukcyj-
no-latajgce.

Do te] kategorii zalicza sie modele
0 napedzie gumowym, stanowigce dok-
tadne kopie samolotow, wzglednie po-
mysty wiasne. Modele tej kategorii be-
da oceniane po uprzednim zakwalifi-
kowaniu do tej kategorii i wykonaniu
minimum w locie, okreslonego w tabe-
li dla tej kategorii modeli.

§ 9. Kategoria F — modele specjalne.

Do tej kategorii zalicza sie modele
na uwiezi (U — Control), modele o na-
pedzie odrzutowym, turbinowym, Kie-
rowane falami radiowymi, ptatow-
ce, sSmigtowce i inne (wnoszace wybit-
nie co$ nowego do modelarstwa).
Ksztatty modeli sg dowolne, waga do
5000 g, powierzchnia nosna do 150
dcm2, za wyjatkiem $migtowca, ktérego

powierzchnia zakreslona topatkami ro-
toru moze by¢ wieksza.

Uwagi: Dopuszczalne jest startowa-
nie modeli bezogonowych kategorii B,
C, D, w wypadku o ile odpowiadajg wy-
maganiom danej grupy (naped, prze-
kroj kadtuba).

Przy klasyfikacji ogolnej w danej ka-
tegorii modelu, dla modeli bezogono-
W')I:Ch dolicza sie 20% osiggnietego wy-
niku.

I1l. PODZIAL ZAWODNIKOW.

§ 10. Zawody beda organizowane dla
3-ch grup zawodnikéw, a mianowicie:

Grupa | — juniorzy.

Do tej grupy zalicza sie mtodziez do
lat 16-tu, tzn., ze zawodnik nie moze
mie¢ przekroczonych 16-tu lat zycia
stajac na Eliminacyjne Okregowe Za-
wody Modeli Latajacych.

Grupa Il — amatorzy.

Do tej grupy zalicza sie zawodnikéw
zarowno miodziez (powyzej 16-tu lat)
jak i starszych, zajmujacych sie mode-
larstwem z amatorstwa, oraz przodow-
nikbw modelarstwa lotniczego, uzna-
nych przez Lige Lotnicza.

Grupa Il — instruktorzy.

Do tej grupy zalicza sie instruktorow
zweryfikowanych, ktorzy prowadzag sa-
modzielnie szkolenie w modelarstwie,
na dowod czego posiadajg S$wiadectwa
wydane przez Zarzad Giowny Ligi Lot-
niczej — bez wzgledu na to czy pobie-
rajg wynagrodzenie, czy pracujg bez-
interesownie.

1IV. WARUNKI UDZIALU.
A. Zawodnicy.

§ 11. W zawodach mogg brac¢ udziat
modelarze zgtoszeni przez Okregi LL
na podstawie wynikéw, osiggnietych na
Okregowych Zawodach Modeli Lataja-
cych i wyeliminowani przez komisje
tych zawodow.

§ 12. Kazdy Okreg LL ma prawo
zgtosic  do zawoddéw  ogolnopolskich
8-miu zawodnikdéw, mianowicie:

w grupie | — juniory — 2 zawod-
nikow.

w grupie Il — amatorzy i przodowni-
cy — 4 zawodnikéw

w grupie Il — instruktorzy — 2 za-
wodnikow.

§ 13. Kazda ekipa zgtasza sie pod
przewodnictwem kierownika ekipy wy-
znaczonego przez Okreg, ktéry oprécz
nadzoru ogo6lnego nad grupa, zatatwia
wszelkie sprawy administracyjno-gos-
podarcze. Kierownikiem ekipy nie mo-

[?



ze by¢ zawodnik. Oprocz kierownika
i 8-miu zawodnikéw w skiad ekipy mo-
ze wchodzi¢ jeszcze 3 pomocnikéw,
ktorych nalezy zgtosi¢ do Dyrekcji Na-
czelnej LL, réwnoczesnie ze zgtosze-
niem zawodnikow.

§ 14. Termin zgtoszenia zawodnikéw
uptywa w dniu 14 czerwca br. Zgtosze-
nia nalezy nadsyta¢ wedtug. wzoru
,»Karta zgtoszenia“, ktéry bedzie zamie-
szczony w tyg. ,,Skrzydia i Motor*

Zgtoszenia telefoniczne sg dopusz-
czalne, musza by¢ jednak potwierdzo-
ne pismem zgtoszenia, z datg stempla

pocztowego nie poézniejszym jak 21
czerwca br.
Po tym terminie zadne zgtoszenia

uwzgledniane nie beda.

§ 15. Zawodnicy demonstrujg swoje
modele osobiscie. Przy starcie szybow-
céw hol musi obstugiwaé¢ zawodnik. W
wyjatkowych wypadkach komisja za-
wodow moze zezwoli¢ na zastepstwo.
Zastepstwo moze objgé¢ tylko cztonek
tej samej ekipy.

§ 16. Kazdy zawodnik ma prawo bra¢
udziat tylko w jednej grupie.

B. Modele.

§ 17. Kazdy zawodnik ma prawo zgto-
si¢ ogotem trzy modele, z tym, ze do
poszczegllnych kategorii wolno zgtosic¢
tylko jeclen model.

§ 18. Model, zgtoszony i startujacy
w jednej kategorii, nie moze bra¢ u-
dzialu w kategorii drugiej.

§ 19. Modele zgtoszone do zawodoéw
muszg by¢:

a. wykonane wilasnorecznie przez za-
wodnikéw, podanych na odnos$nych
,.Kartach zgtoszen®,

b. modele zawodnikéw grupy | i Il
moga by¢ wzorowane na konstrukcjach
obcych, za wyjatkiem konstrukcji nie-
mieckich,

¢. modele zawodnikéw grupy Il (in-
struktorzy) muszg stanowi¢ ich wiasne
konstrukcje.

§ 20. Niektore czesci modeli, jak sil-
niki, tryby, haczyki itp. nie musza byé¢
wiasnorecznie wykonane.

§ 21. Modele zgtoszone do zawodéw
winny by¢ zaopatrzone w charakterys-
tyczny znak lub nazwe, oraz mie¢ na
widocznym miejscu co najmniej 30 cm-
powierzchni do dyspozycji komisji za-
wodow, ktdra ma prawo ostemplowac
wszystkie czesci modelu.

V. OCENA MODELL

§ 22. Modele oceniane bedg wedtug
kategorii wymienionych w rozdziale
mdrugim niniejszego regulaminu.

§ 23. Ocena lotu modeli nastgpi na
podstawie pomiaréw czasu lotu (od-
legtosci bedg mierzone na specjalny
whniosek komisji zawodow, obliczenie
nastapi wedlug mapy).

§ 24. Modele beda oceniane przy za-
stosowaniu startu z holu dla kategorii
A i B, oraz przy zastosowaniu startu
z ziemi dla pozostatych kategorii.

§ 25. Czas lotu bedzie mierzony se-
kundomierzami z doktadnoscig do 1/5
sekundy i liczony bedzie od chwili, kie-
dy model pozostawiony bedzie sam so-
bie, do chwili, w ktérej model ukonczy
lot, wzglednie napotka na przeszkode
lub tez zniknie z oczu chromometra-
zystow, ktérym nie wolno w czasie ob-
serwacji modelu zmieni¢ miejsca, oraz
postugiwacé sie przyrzadami optyczny-
mi.

Kategoria modeli D bedzie klasyfiko-
wana wedtug zasady: catkowity czas
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< ru.p’a Rodzaj stanu
zawodnikoétu

holu
11 z holu
I z ziemi

z holu
11

z ziemi

lotu — czas pracy silnika, daje czas lo-
tu, przy czym czas pracy silnika nie
moze przekracza¢ 20 sekund.

§ 26. Modele wszystkich kategorii
wykonujg po trzy starty z miejsca wy-
znaczonego przez komisje zawodow.
Modele kategorii A i B wykonujg po
trzy starty z holu, przy czym dtugosé
holu dla kategorii A wynosi 60 m, dla
kategorii B — 100 m. Niedopuszczalnym
jest stosowanie amortyzatorow gumo-
wych (hol sprawdza komisja zawo-
dow). Modele pozostatych kategorii wy-
konujg po trzy starty z ziemi.

§ 27. Przy ocenie wynikéw lotéw mo-
deli wszystkich kategorii brana bedzie
pod uwage suma czaséw wszystkich lo-
tow danego modelu, podzielona przez
trzy (za wyjatkiem Kkategorii E, gdzie
moze by¢ tylko wykonane minimum
w jednym locie).

§ 28. Loty modeli kategorii A i B,
ktorych czas lotu jest krotszy od 10 se-
kund, za$ dla modeli pozostatych ka-
tegorii od 5 sekund, moga by¢ powto-
rzone, lecz nie wiecej niz dwukrotnie.

§ 29. Jesli model napotka na przesz-
kode w promieniu 20 m od miejsca
startu (np. choragiewka, stét itp.) na
zgdanie zawodnika lot moze by¢ pow-
térzony.

§ 30. W wypadku uzyskania w tej
samej grupie zawodnikéw, jednako-
wych wynikéw przez dwa lub wiecej
modeli tej samej kategorii, o pierw-
szenstwie decydowac¢ bedzie komisja
zawodow, biorac pod uwage w pierw-
szym rzedzie lepsze wykonanie modelu.

§ 31. Modele wszystkich Kkategorii,
biorgce udziat w zawodach nie mogg
odrzuca¢ w czasie lotu zadnych czesci
(zmienia¢ obcigzenia).

§ 32. Dla otrzymania nagrody wyma-
gane jest podane nizej minimum, ok-
reSlone w sekundach.

Niezaleznie od nagréd, przewidywa-
nych dla modeli redukcyjno.-latajgcych
(kategoria E), beda przyznawane trzy
nagrody za najtadniejsze wykonanie
modeli w pozostatych kategoriach.

§ 33. Naprawa uszkodzen modeli w
czasie trwania zawodow jest dopusz-
czalna. Czas trwania naprawy kazdo-
razowo ustala komisja zawodow.

§ 34. Po kazdej naprawie modele
winny by¢ poddawane nowej kontroli.
Sprawdzenie modelu (obcigzenie), mo-
ze by¢ przeprowadzone w kazdej chwili

w ciggu zawodow, jak réwniez na
V\Il(r]iosek kierownika  ktorejkolwiek
ekipy.

§ 35. W czasie trwania zawodow pro-
by lotbw modeli sg dopuszczalne je-
dynie w miejscu wyznaczonym przez
komisje zawodow.'

§ 36. Na skutek niepomysinych wa-
runkéw atmosferycznych, komisja za-

Kategorie model
A B C D E F
20 — — — _ _

— 45 _ _ _
— '— 45 45 20

d -

- 60— — fia ko-

misji

60 60 30 He

wodéw moze przerwac¢ i przedtuzyc

czas trwania zawodéw, wzglednie od-
tozy¢ zawody. Nie zastosowanie sie do
zarzadzen komisji i do niniejszego re-
gulaminu powoduje dyskwalifikacje
zawodnika.

Zawodnicy muszg sie podporzadko-
wacé wszelkim zarzadzeniom komisji
zawodow. i

VI. KOMISJA ZAWODOW

§ 37. W skiad komisji zawodbéw wcho-
dza osoby powotane i zatwierdzone
przez Dyrekcje Naczelng Ligi Lotni-
czej, do ktorej wchodzi¢ beda réwniez
Komisarze Sportowi Aeroklubu Rze-
czypospolitej Polskiej.

Do obowigzkéw komisji zawodéw na-
lezy:

1. kierownictwo i organizacja zawo-

déw;

2. klasyfikowanie i sprawdzanie mo-
deli, oraz ocena lotow i wykonania
modeli;

3. rozstrzyganie wszelkich reklama-
cji i protestow, przy czym decyzja ko-
misji zawodow jest ostateczna;

4. wydawanie wszelkich zarzadzen
niezbednych dla sprawnego przeprowa-
dzenia zawodow;

5. ustalenie wynikéw zawodéw oraz
przyznanie nagrod;

6. oficjalne ustalenie najlepszych wy-
nikow jako rekordpw  krajowych,
wzglednie miedzynarodowych (zgto-
szenie przez A.R.P. do F.A.lL).

VIl. NAGRODY

§ 38. Za wyniki czasu lotow modeli,
uzyskane ze startu z holu i z ziemi w
poszczegodlnych kategoriach A,B,C,D,
E,F, przyznane beda nagrody:

a. dla junioréw, amatoréw i przo-
downikéw — przedmiotowe;
b. dla instruktorébw — pieniezne.

§ 39. Za wyroznione odlegtosci ko-
misja zawodéw moze przyznac¢ specjal-
ne nagrody.

§ 40. Ponadto przyznana zostanie na-
groda przechodnia, ufundowana przez
Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej dla naj-

lepszej ekipy wedlug nastepujacej
punktacji:
za kazde | miejsce uzyskane przez

zawodnikéw ekipy w dowolnej kate-
gorii modeli — 3 punkty, za Il miejsce
— 2 punkty, za Il miejsce — 1 punkt.
Najwieksza ilos¢ uzyskanych przez
ekipe punktéw decyduje o przyznaniu
nagrody przechodniej. Nagroda prze-
chodzi na witasnos¢ po dwukrotnym ko-
lejnym, wzglednie trzykrotnym nieko-
lejnym zdobyciu jej przez te samag
ekipe.
Naczelnik Wydziatu Modelarstwa
Lotniczego '—) J. Hejduk.
Dyrektor Techniczny
i Wyszkoleniowy
(—) R. Flach.
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NIEKTORE TRUDNOSCI
KONSTRUKCYJNE.

18)

Modelarz spotyka sie niejednokrot-
nie z réznymi zagadnieniami konstruk-
cyjnymi, ktére sprawiajga mu wiele
trudnosci  wykonawczych. Postugujac
sie gotowym planem czesto nie moz-
na zrozumie¢ niektérych szczegotow,
»zakrytych* badz matg skalg rysun-
ku, lub tez mato doktadnie opracowa-
nych przez konstruktora.

W rozdziale tym oméwimy kilka za-
gadnien, ktére powinny utatwi¢ pra-
ce poczatkujacemu modelarzowi.

Jednag z bolgczek jest haczyk starto-
wy. Jak wiadomo, od ksztattu haczyka
zalezy w duzym stopniu prawidtowy
start na holu.

Kilka przyktadow zamieszczonych
na rys. 1 obrazuje rozne typy haczy-
kéw. (1) — to normalny, pojedynczy
haczyk, wykonany ze sklejki, lub li-
stwy sosnowej. Przy tym uktadzie mo-
del musi by¢ bardzo starannie wywa-
zony, gdyz na pOzniejsze poprawki nie
pozwoli state potozenie haczyka. Zmia-
ne zaczepu mozna o0siggnaé, wycinajac
na ptozie nie jeden haczyk, a kilka (2).
Na rys. (3) widzimy haczyk wykonany
z drutu stalowego, zamocowany na
state do dolnej podtuznicy. Rys. (4) ob-
razuje haczyk przesuwalny na catej
dtugosci ptozy. Haczyk wykonany jest
z kawatka blachy zelaznej lub alumi-
niowej. Do zamocowania haczyka sto-
suje sie bolec w postaci aluminiowego
nitu, rozwidlonego na koncu. Na rys. (5)
pokazano prostszg metode przestawial-
nego haczyka. Wykonany jest z drutu
stalowego S$rednicy 1 — 1,5 mm.

Na rysunku pokazano sposéb zamo-
cowania i widok perspektywiczny ha-
ceyka. Oparcie haczyka tworzy bolec
bambusowy lub inny, przetkniety w
miejscu  zagiecia. Najkorzystniejsza

Rys. 2.

Rys.

dtugos¢ dolnej czesci haczyka wyno-
si 25 — 35 mm.

Kilka powyzej zamieszczonych przy-
ktadéw, mam nadzieje, utatwi prace
przy budowie modeli szybowcow.

Nalezy zaznaczy¢, ze typ haczyka
Nr 5 mozna stosowac¢ u wszystkich mo-
deli, doklejajac tylko odpowiednig pto-
ze (np. w modelach ,,Rekin“, ,,Junak®,

»Stratus®, ,,Jur”, ,,BD—146“). Trudu
kosztuje to niewiele, a wyczyny sie
poprawia.

.llez kitopotu sprawia model o duzej
rozpietosci z ptatami nie dzielonymi.
Ani go przewiezé bezpiecznie, ani
wiozy¢ do skrzynki...

Rys. 1

3.

Na rys. 2 przedstawiono kalka przy-
ktadow dzielenia ptatéw. Na bolcach
z zastrzatami, Sciggniete gumka, za-
mocowane sg skrzydta. Uktad ten gwa-
rantuje sztywnos$¢ w locie i bezpieczen-
stwo w czasie ostrego lagdowania. Na
rys. 3 widzimy system sktadania pta-
tow tzw. ,szufladkowy® Stosowany
bywa zaréwno w modelach szybow-
cow jak i w modelach z napedem. Na
rysunku przedstawiono ukiad paraso-
la, ale zasada tgczenia bedzie identy-
czna réwniez przy innych uktadach.
Gumki przewleczone przez rurki pa-
pierowe majg za zadanie docisngc
ptaty do piramidki. (c.d.n.).
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Ob. JASTRZEBSKI JAN — Krakéw — W sprawie ,la-
tajacych zespotéw“ przyznajemy Wam racje. Céz, bledy sie
zdarzajg. Zrodia nabycia silnikbw modelarskich podawalismy
wielokrotnie w ,,Poczcie Lotniczej*“. Prosimy sprawdzi¢ rocz-
niki SiM-u

Ob. WALASZCZYK MARIAN — Dmenin — Zadane pla-
ny modeli latajagcych znajdziecie w rocznikach naszego pis-
ma. Osobno planéw tych nie mozemy wysytac.

Ob. KOWALIK BARTELOMIEJ — Skarzysko - Kamien-
na — O ile posiadacie duzo blachy aluminiowej, to mozecie
potrudzie sie i wykona¢ z niej zebra. Osobiscie radzimy ze

AKIJA 300«

Komunikat z frontu walki Nr 12

NATARCIE ZNOWU PRZYBIERA NA - SILE!
POLOWA DROGI DO CELU — ZA NAMI!

Naptyw nowych prenumeratoréw znéw wzrasta.
W ciggu zesztego tygodnia liczba ich zwiekszyta sie o 7,2%
i na dzien 24 lutego stanowi:

152,1»/.

w poréwnaniu z rokiem ubiegtym.

W walce przekonalismy sie kto z nas jest najlepszy.
Tajemnica odrzutowego mysliwca zostata wyjasniona!

Dnia 18 lutego Dowdédztwo ,,Akcji 300
otrzymato nastepujacy meldunek:

DowWOdziwO
Eskadry Odrzutowych Mysliwcow

HWIPP i
L.dz. 777/K/48 NACZELNE DOWODZTWO
Dotyczy: ,,Akcji 300 Warszawa

Melduje, ze do dnia 1A.2.19A8 r. godz. H..30
w ,,Akcji 300, przeciwko dywizjom npla ,,Le-
niuch®, ,,Gapa“ i ,,Patatach” oraz armii pancer-
nej ,,Zrobie To Jutro“ — zestrzelitem 110-go (sto
dziesigtego) prenumeratora dla czasopisma
.»Skrzydta i Motor*,

Zaciete .walki trwajq nadal, staramy si¢ po-
czyni¢ szczegoblnie powazne Wyiomy w stawia-
jacej silny opor dywizji pancernej ,,Zrobie To
Jutro®“. Prosze o szbkie nadestanie ,,amunicji*
w postaci egzemplarzy ,,SiM-u*,

(—) Mens Stanistaw
Dowddca Eskadry

Sosnoiniec, dnia 14.2.1948 r.

llos¢ amunicji jaka zapotrzebowa}a EOM ,,Sosno-
wiec,. wyniosta 730 egz. .,SiM-u‘

Zwycigzcg pierwszej czesci natarcia ,,Akcji 300
zostat Stanistaw Meus, do ktoérego zawita nasz ,,Si-
mototek” SP-AGB.

Kto jednak zostanie zwyciezcg drugiej czesci Wiel-
kiego Natarcia? Kto doréwna naszemu asowi?
Mtodzi piloci idg w jego Slady i moga go przescignac-
Eskadra ,,Krakow LL-11“ pod dowoddztwem Bole-
stawa Kondrackiego zestrzelita do dnia 15 lutego-50

maszyn i na swe zapotrzebowanie otrzymata 450 jed-
nostek amunicji ,,SiM*.

Czekamy na dziesigtki nowych aséw i setki no-
wych zestrzatow.

Zaetontj mocniaj na Otarach palca
Yftau®owi doréwnaj w walcal

Redaktor Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI,
WYDAJE:

mjr.

miescie 11/4. Tel,:

..Prasa Wojskowa"“ przy -Wspoétudziale Ligi Lotniczej.
88 350-02. Adres Kolportazu:

Ob. KONECZNY JERZY — Stary Sacz — Przestalis-
cie nam 10 ztotych z prosba o wystanie planu ,,Muchy*. Tym-
czasem plan ten kosztuje 180 ziotych. Czekamy na doptate!

Ob. URBANIK JERZY — Krakéw — Za mity list dzie-
kujemy. W sprawach modelarskich radzimy zwroci¢ sie do
instruktora W. Stanczyka — Krakéw, ul. Grodzka 42 m. 3.

Ob. CHOMICZ PRZEMYSLAW — Siedlce — Zatozylis-
cie koto L.L. przy Waszej szkole. Brawo! W sprawie zatoze-
nia modelarni, zwrdccie sie do Wydziatu Modelarskiego L.L.
— Warszawa, ul. Nowogrodzka 49.

STARY CZYTELNIK z Z. G. — Samoloty ,,Lotu“ na li-
nii  Warszawa — Poznan i z powrotem, kursuja codziennie
procz niedziel. Optata za przejazd dla' jednej osoby wynosi
2 400 zt. Bilety naby¢ mozna we wszystkich placowkach.
P.L.L. ,Lot“ Adres: Wroctaw, ul. Gen. Swierczewskiego 99.

Ob. CHORZELSKI JACEK, Gliwice — 1. Nie wiemy

o jaki model szybowca kadtubowego Wam chodzi. 2. Naj-
szybszy samolot $wiata, z silnikiem spalinowym jest ,,Bell*
XS-1. Osiagi jego znaJdZ|eC|e w Nrze 1 — 47 r. ,,Skrzydla-
tej*. 3. Zwréci¢ sie w Gliwicach na ul. Czestochowskq 1
m. 8 do inz. Dziulaka.

Ob. SCHUBERT KAZIMIERZ, Krakéw — Niezupetnie
macie racje. Prawo wojenne jest rzecza honoru kazdego zot-
nierza. Jednak wojna stawia przed cztowiekiem czasami wy-
magania, z ktérych sie trzeba wywiaza¢, gdy tego wymaga
dobro Ojczyzny. Zapominacie, ze w powiesci dra Ferra roz-
chodzi SIS o tajny wywiad.

b. GRZEZIKIEWICZ STANISEAW, KRUK KAZI-
MIERZ Gostunia, pow. Watcz — Bez kursu szybowcowego
nie mozna szkoli¢ sie w pilotazu silnikowym. Szkoty lotniczej
w Toruniu nie ma, jest tylko Aeroklub.

Ob. SOCHACKI JOZEF, zary k. Zegania — Na Wasze
pytania odpowiada artykut pt. ,,Jak zosta¢ pilotem* druko-
wany w tym num rze

,.Kol. 0. z Anina 26“ — Mamy pewne zastrzezenia
co do opracowanla teorii konstrukcji ptatowcéw. Mozna zre-
szta i tak, ale nie trzeba na to catego miesigca. Spostrzeze-
nie Wasze jest stuszne. Pracujac dalej tak, jak piszecie, osia-
gniecie swéL cel. ) . . .

WIESEAW®, Skarzysko Kamienna — Nie potrzebnie
sie martwicie. Skoro pienigdze zostaty wystane —' na pewne
doszty. Zatbzcie u siebie szkolne koto L.L. Instrukcje znaj-
dziecie w SiM-ie w Nrze 17-18 i 35 z ub. r.

Ob. MATUSZEWSKI ZDZIStAW, Palmiry, pow war-
szawski — Zwrdécie sie do najblizszego R.K.U., gdzie otrzy-
macie szczeg6towe informacje. Warunki prenumeraty SiM-u
znajdziecie na okitadce.

Ob. gb. BOROWICZ EDWARD, BOROWICZ JOZEF,
DZIOBAN ROMAN, Nowy Targ — Wiecej uwagi zwracajcie
na_,,Szkote modelarstwa lotniczego®, gdzie znajdziecie duzo
pozytecznych rad i wskazowek. Dlaczego akurat uparliscie
sie wykona¢ model redukcyjny ,,Kondora““? Macie przeciez
tyle innych planéw, ktoére zamieszczaliémy juz na tamach
SiM-u, jak ,,Pe-2“ (SiM Nr 15-1946 r.), ,Jak-9“ (SiM Nr
19—1946 r.), ,,Szpak-2“ (SiM Nr 27—28 z 1946 r.>, P.Z.L.
,E08" (SiM Nr 28—29 — 1947 r.)_i wiele innych. Niemieckich
planébw modeli redukcyjnych nie bedziemy zamieszcza¢. Plan
,11-2* byt w SiM-ie — Nr 12—13/46 r. Plany modeli lata-
ﬁcych sz bowcow byty réwniez w SiM-ie. ,.Smyk“ (SiM

ri4 — 6 r.), ,,Junak” (SiM — Nr 16 — 1946 r.), ,Lila“
(SiM Nr 46 z 1947 r.).

— Odkad uczymy dzieci nowg metodg nic
robig bledéw i maja piatki z kaligrafii.

Redaktor Odpowiedzialny: WINDHOLZ ALFRED, kpt.

Adres Redakcji: Warszawa 5- ul. Krakowskie Przed-

W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach W.1.G-u). ~

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie — 55 z}; kwartalnie — 150 zk; poétrocznie 280 zk; rocznie — 520 zk
ULGOWA PRENUMERATA dla jednostek W.P., organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie — 125 zk; potrocz-
Da ”~on™° PKO: 1-978, wiasc Wyd. Czasopism Lotn Warszawa.

Druk. Zakt Graf. ,,Prasa Wojsk." Warszawa. Al

Jerozolimskie 55. Optata pocztowa uiszczona gotéwka.
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